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ANOTACE

Na zelezni¢ni trati z DéCina do Jenikova-Oldfichova neni dnes provozovana pravidelna
osobni doprava. Pfesto tato trat ma stile piepravni potencidl a mize byt atraktivni pro
pravidelné cestujici i pro rozvoj cestovniho ruchu. Cilem této prace je navrhnout jizdni rad
pro objednatele dopravy tak, aby spliioval jim nastavené standardy dopravni obsluznosti.
Je tfeba analyzovat region v okoli trati a jeho stavajici dopravni obsluznost. Dale také
analyzovat soucasny stav Zelezni¢ni infrastruktury a navrhnout jeji pfipadné upravy pro

pravidelny provoz vlakda.

KLICOVA SLOVA

osobni doprava, obnoveni pravidelné dopravy, vlaky, jizdni fad

TITLE

Possibilities of returning railway transport to the Dé¢in — Jenikov-Oldfichov line

ANNOTATION

On the railway line from Dé&Cin to Jenikov-Oldfichov, regular passenger services are not
operated today. Nevertheless, this route still holds transportation potential and could be
attractive for regular commuters as well as for the development of tourism. The aim of this
work is to propose a timetable for the transport operator that the set standards of
transportation serviceability. Therefore, it is necessary to analyze the region surrounding the
track and its current transportation service. Furthermore, it is also necessary to analyze the
current state of the railway track and infrastructure and propose any necessary modifications

for the regular operation of trains.

KEYWORDS

Passenger trasnport, returning regular transport, trains, timetable
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UvVoD

Zelezni¢ni sit v Ceské republice obsahuje velké mnoZstvi regionalnich trati.
V poslednich dvou dekadach byla na téchto tratich utlumovéna pravidelnd osobni doprava
a na n¢kterych byl pravidelny provoz dokonce zastaven ve prospéch autobusové dopravy.
Postupem casu Se V nékterych evropskych zemich ptehodnotili postoje k Zelezni¢ni dopravé
a lze fict, ze je snaha tento moéd dopravy podporovat. Dochazi tak k reaktivacim opusténych

¢i zruSenych trati za i¢elem obnoveni provozu pravidelné dopravy.

Tento trend v Ceské republice neni tak velky jako v sousednich statech. Ze strany
objednavateli dopravy se spiSe optimalizuje dopravni obsluznost, pfi¢emz se zde i pocita
S moznosti zastaveni provozu na vybranych regiondlnich tratich a posilenim autobusové
dopravy. Avsak i za této situace zde dochazelo k obnovovani pravidelné zelezni¢ni dopravy
na nékterych tratich. Nicméné velka cast téchto pokusti neméla dlouhého trvani. Dnes by §lo
fict, Ze na téchto tratich je provozovana sezonni zelezni¢ni doprava pro turisty ¢i neni doprava

provozovana vubec.

Mezi takové se tadi zelezni¢ni trat’ ¢. 132 Dé&Cin — Jenikov-Oldfichov, kde neni
od roku 2007 provozovana pravidelnd osobni doprava. Od pieruSeni provozu probehlo
nékolik pokusi, jak jej obnovit, nicméné tyto zlstaly jen u nékolika vypravenych vlaki
pii riznych ptileZitostech. Dnes je zde sice provozovana pravidelna turisticka linka, avSak ne
v celé délce trati, jelikoZ to jeji nynéj$i stav neumoziuje. Trat ma bezesporu turisticky
potencidl, jelikoZ prochazi regionem, pro ktery je cestovni ruch vyznamny, ale nabizi se

I moznost kazdodenni piepravy cestujicich.

Pfed sestavenim jizdniho fadu pro tuto trat’ je tfeba analyzovat region, kterym trat
prochazi, soucasné cestovni navyky a dostupnost jednotlivych dopravnich bodu. Také analyza
soucasné dopravni obsluznosti Gizemi, jeho historii a stav Zelezni¢ni trati, ktery se béhem let
bez provozu drazni dopravy zménil, je dulezitd. To vSe by mélo byt zdkladem pro vytvoteni
konceptu dopravni obsluznosti tak, aby odpovidal soucasnym piepravnim pozadavkim

a standardiim, které pozaduje objednatel.
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1 ANALYZA PREDMETNEHO UZEMI

Zelezniéni trat’ & 132 D&in — Jenikov-Oldfichov (diive Oldfichov u Duchcova)
se nachazi v Usteckém kraji a prochazi tfemi jeho okresy — D&¢in, Usti nad Labem a Teplice.
Samotna trat’ je vedena pod hiebeny Kru$nych hor. Oblast Podkrusnohoii je vyznamna
pro cestovni ruch. V ramci této kapitoly je analyzovana struktura jednotlivych okresi, kterymi
trat’ vede. Déle jsou analyzovadna data o dojizdéni z obci lezicich na trati do regionalnich
center. Jsou zminény nejvyznamnéjsi pamatky a lokace, které jsou dulezité pro rekreaci
a cestovni ruch. V zavéru kapitoly jsou pak analyzovany jednotlivé dopravni body z hlediska

dostupnosti.

Jilové

TS N
mnberg ’\’ 9

(;eising"":él: SRN N Eios

Aok Kuppe

o okres Teplice

Legenda
Zelezniéni traf €. 132
Zelezniéni trat &. 130
hranice okresu
statni hranice

Obr. 1 Mapa okresi se Zelezniéni trati

Zdroj: (1); zpracované autorem

1.1 Analyza regionu v okoli trati

,Okres D&in je nejsevernéjdim okresem v Usteckém kraji. Na jihozapadé sousedi
s okresem Usti nad Labem, jizn& hrani&i s okresem Litoméfice. Vychodni hranici okresu tvoii
Ceskolipsky okres v Libereckém kraji. Severni hranice uzemi je zdroven i hranici statni
se Spolkovou republikou Némecko. Se svou rozlohou 909 km? je décinsky okres ¢tvrtym
nejvétsim okresem Usteckého kraje, z celkové rozlohy kraje zaujima 17 %. Ke konci roku
2022 zde zilo 127 269 obyvatel. Pocet obyvatel na 1 km? dosahl v roce 2022 hodnoty 140,0
a deécinsky okres byl tak &tvrtym nejhustéji osidlenym okresem Usteckého kraje.” (2)
Na Zelezni¢ni trati se vramci okresu DéECin nachdzeji dvé mésta — DéECin

a Jilové.
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,.Okres Usti nad Labem je nejmensi ze sedmi okresti Usteckého kraje. Lezi pii hranici
se Spolkovou republikou Némecko, ze zapadu, jihu a vychodu je ohrani¢en okresy Teplice,
Litoméfice a D&in. Rozloha okresu je 405 km?, coz je 7,6 % celkové rozlohy kraje. Ke konci
roku 2022 zde zilo 118 839 obyvatel. Po¢et obyvatel na 1 km? dosahl v roce 2022 hodnoty
293.6 a ustecky okres byl tak nejhustéji osidlenym okresem Usteckého kraje. Okres ma
pomérn¢ vysokou intenzitu dopravy, a to jak silni¢ni, tak zelezni¢ni a fi¢ni. Nejvyznamnéjsi
dopravni tepnou je dalnice DS, jejiz posledni tisek Lovosice — Rehlovice byl zprovoznén
v roce 2016.“ (3) Na Zelezni¢ni trati se vramci tohoto okresu nachazi mésta a obce

Libouchec, Velké Chvojno, Telnice a Chlumec.

,»Okres Teplice se rozklada v severozapadni &asti Ceské republiky pii hranicich se
SRN. Na jihozapadé sousedi s okresem Most, na vychodé s okresem Usti nad Labem,
na jihovychod¢ s okresem Litoméfice a na jihozapadé malou ¢asti s okresem Louny. Se svou
rozlohou 469 km? je okres Teplice tietim nejmensim okresem Usteckého kraje, z celkové
rozlohy kraje zaujima 8,8 %. Ke konci roku 2022 zde Zilo 127 681 obyvatel. Pocet obyvatel
na 1 km?dosahl vroce 2022 hodnoty 272,3 a teplicky okres tak byl druhym nejhustéji
osidlenym okresem Usteckého kraje. Teplickym okresem prochazi duleZité Zelezniéni

a silni¢ni dopravni tepny. VéEtSina zeleznicnich trati byla v okrese vybudovana jiz v minulém

vvvvvv

wewvr

nad Labem. V silni¢ni dopravé ma vyznamnou tlohu mezinarodni trasa E 55, ktera vede
ze SRN ptes Cinovec, Dubi, Teplice, Prahu a usek evropské silnice E442, kterd v useku
Bystiany — Rehlovice spojuje silnici I8 s dalnici D8.“ (4) Vramci okresu Teplice

se na Zelezni¢ni trati nachazeji mésta a obce Krupka, Novosedlice, Teplice a Jenikov.
Zdravotnicka péce

Ve tiech vySe zminénych okresech byla k roku 2024 zajistovana zdravotnicka péce
v 5 nemocni¢nich zatizenich. V ramci obci, které lezi na Zelezni¢ni trati, se nachazeji dvé
nemocnice, a to ve méstech DéCin a Teplice, které spravuje krajskd organizace Krajska
zdravotni. Lékarny se nachazeji zpravidla jen ve méstech a vétSich obcich. Ordinace
praktickych 1ékait a popt. i Iékaid specialisti se také nachazeji ve vétsiné obci na trati. Obec
Telnice nemd na svém tzemi ani jeden druh zdravotnického zatizeni, takze zdejsi obyvatelé
jsou nuceni za zdravotnickou péc¢i dojizdét do jinych mést a obci. Jednotlivé pocty

zdravotnickych zafizeni jsou uvedeny v tab. 1.
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Tab. 1 Pocet zdravotnickych zatizeni v regionu v okoli trati

Typ zarizeni

OKres Ordinace | Ordinace Vydejna Zdravotnicka
Nemocnice | Lékarna | praktického | lékaie |zdravotnickych | zachranna
1ékai‘e specialisty | prostfedki sluzba

Dé¢in 2 34 84 132 4 4
Deécin 1 15 20 58 3 1
Jilové - 1 2 1 - -
Usti nad Labem 1 22 54 168 5 1
Libouchec - 1 1 - - -
Velké Chvojno - - 1 - - -
Telnice - - - - - -
Chlumec - - 3 - - -
Teplice 2 32 57 97 3 2
Krupka - 2 3 2 - -
Novosedlice - 1 1 - - -
Teplice 1 17 28 58 3 1
Jenikov - - - 1 - -

Skolska zarizeni

Zdroj: (5); zpracované autorem

Mésta a obce V okoli trati jsou az na vyjimky sob&stacna v oblasti zakladniho vzdélani.

Pro studium v dalsim stupni vzdélavani musi obyvatelé obci dojizdét do vétSich mést.

Pro obce leZici v okrese Usti nad Labem, je moZzna spadovost pro dojizdéni za vzd&lanim

do tif mést — Usti nad Labem, D&&in a Teplice.

Nejveétsi nabidka stfedniho vzd€lani je ve mésté DéECin. Nachazi se zde celkem

8 odbornych stfednich Skol a 1 gymnazium. V okrese Teplice se na trati nachazeji dvé mésta,

ktera nabizeji moznost stiedniho vzdélani, a to Krupka a okresni mésto Teplice. V obou

méstech se nachazeji jak gymnazia, tak 1 odborné stfedni skoly.
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Tab. 2 Prehled skol v regionu v okoli trati

Typ zarizeni
OKkres Mésto Zakladni Stiredni . . Zakladni umélecka
» « Gymnazium o
Skola Skola Skola
Décin 17 8 1 1
Décin
Jilové 1 - - -
Libouchec 1 - - -
. Malé 1% ) _ )
Usti nad Chvoj no
Labem )
Telnice - - - -
Chlumec 1 - - -
Krupka 4 1 1 1
Novosedlice 1 - - -
Teplice
Teplice 14 5 1 1
Jenikov - - - -

*Skolni zarizeni se nachazi v obci Velké Chvojno

Zdroj: (6); zpracované autorem

1.2 Analyza dojizd’ky

Po analyze regiont jsou zpracovana data i o dojizd’kach do zaméstnani a do skol
Z jednotlivych obci, které lezi na této trati, do vétSich mést na trati. V ramci zdméru obnoveni
Zelezni¢ni osobni dopravy jsou zpracovany i dojizd’ky do mést, ktera by méla pii provozovani
vlakové dopravy na této trati slouzit jako nové cile pravidelnych cest. Jedna se o mésta Bilina
a Most, do kterych by timto bylo zajiSténo z obci leZicich na trati Casové lepsi spojeni, nez je
doposud. Data o dojizd’kach byla ziskana z Ceského statistického ufadu (dale jen CSU),
konkrétn¢ ze séitani domi a byti 2021. Nejsou zpracovany dojizdky do mésta Teplice,
jelikoz vedeni trati nerespektuje spadové relace vic¢i tomuto meéstu, byt jim dand trat

prochazi.

Pro dojizd’ku do mésta Dé&Cin je v soucasné dobé nejsilnéjsi relace Jilové — Dé&Cin, kde
dojizdi do zaméstnani nebo do $koly 20 % obyvatel mésta Jilové. Déle pak relace Libouchec
— Dé&Cin, kde 4 % obyvatel dojizdi do okresniho mésta. S vy$si vzdalenosti vSak klesa pocet
dojizd&jicich, kdy napi. v Novosedlicich dojizdi jiz jen 0,14 % obyvatelstva do Dé&Cina.

Planované Zeleznicni spojeni by tak mélo umoznit zvySeni poctu lidi, kteti by byli ochotni
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dojizdét do Déc¢ina jako do svého cile pracovniho nebo vzdélavaciho, a to pfevazné z mést,

resp. obci, kterd nejsou spadova k mestu Décin.

Tab. 3 Struktura dojizd€k do mésta Décin

, ,Relace Ucel dojizd lv(y . Colkem Potet % obyvatel
S Obec Zaméstnani Zaci, . obyvatel obce
mésto studenti
Jilové 840 197 1037 5037 20,59 %
Libouchec 70 19 89 2 148 414 %
Velké 7 5 12 801 1,50 %
Chvojno
Décin Telnice 4 3 7 901 0,78 %
Chlumec 23 8 31 4 253 0,73%
Krupka 20 8 28 12 710 0,22 %
Novosedlice 2 1 3 2 148 0,14 %

Zdroj: (7); zpracované autorem

Do mést Bilina a Most neni podil dojizdé€jicich na celkovy pocet obyvatel obci velky.
Nejvyssi hodnotou je 1,26 % pro dojizd’kovou relaci Novosedlice — Bilina. Ostatni zji§téné
udaje jsou pod 1 %. Pii zavedeni vlakové dopravy je mozné oCekavat nartst obyvatel, ktefi

budou ochotni dojizdét.

Tab. 4 Struktura dojizdék do mésta Bilina

Relace Ukel dojiid’lvcy Potet % obyvatel
Spévd DL Obec Zamd&stnani L, Celkem obyvatel obce

mésto studenti

Jilové 27 27 2148 1,26 %

Libouchec 111 4 115 12710 0,90 %

C}ngﬁo 6 6 4253 0,14 %

Bilina Telnice 0 901 0,00 %

Chlumec 0 801 0,00 %

Krupka 4 1 5 2148 0,23 %

Novosedlice 1 1 5037 0,02 %

Zdroj: (7); zpracované autorem
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Tab. 5 Struktura dojizdék do mésta Most

Relace Ukel dojiid’lfy Potiet % obyvatel
> IO Obec Zaméstnani [, Celkem obyvatel obce

mésto studenti

Jilové 6 2 8 2148 0,37 %

Libouchec 24 9 33 12710 0,26 %

C\'fjgjﬁ . 3 3 4253 0,07 %

Most Telnice 1 2 3 901 0,33 %

Chlumec 2 2 801 0,25 %

Krupka 3 1 4 2148 0,19 %

Novosedlice 3 1 4 5037 0,08 %

Zdroj: (7); zpracované autorem

V souvislosti s dojizd’kami je provedena analyza, jakym dopravnim prosttedkem
a bytll vroce 2021, ovSem nelze navéazat na relace dojizdéni, takze slouzi jen jako obecny
prehled dat. Nejpouzivanéj$im dopravnim prostfedkem je tak automobil. V dopravé jako
sluzb¢ je vyuzivana piedevs§im regionalni autobusova doprava. Dojizdéni vlakem je zde také
zastoupeno. Nejvétsi hodnoty jsou za obce Libouchec (kde paradoxné neni provozovana
zelezni¢ni doprava) a Krupka, ktera si své napojeni na Zelezni¢ni sit” zachovala

(viz kapitola 2.4).

Tab. 6 Pocty dojizdgjicich podle dopravniho prostfedku

Dopravni prostiedek
Ok Ob 5 .|3 3 52 Al §;§ | | ¢
Uz £ e B E. 2 2|82 2|5 2|58 £ 2| g
$'2 '3 3/582/> 8|83 8| 5| B
< |2 8 |%g |Z2|8|F§ | =2
— )
OKres Décin Jilové 1075 | 226 |209|265|58 | 6 |17 6 |232|399(2493
Libouchec 980 487 |110| 36 |128|12 6 61 | 135
Okres Usti nad | Velké Chvojno| 431 | 198 |64 | 11 [82 (5|3 | 2 | 2 | 10| 54
Labem Telnice 381 202 |50 17 |16419 |- 1 - 7 31
Chlumec 1005 170 363|107 |24 | 3 20| 6 |187|311| 2196
. Novosedlice 431 86 [128| 34 |23 |1 (13| 1 [122|135]| 974
Okres Teplice
Krupka 2437 | 459 |572|339 (111| 7 |45| 16 | 564|948 | 5498

Zdroj: (8); zpracované autorem
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1.3 Cestovni ruch

Zelezniéni trat’ prochazi pod hiebenem Krusnych hor, coz ji déla atraktivni z hlediska
cestovniho ruchu. Region v okoli trati je bohaty na turistické stezky, pfirodni zajimavosti

a pamatky. Tyto jsou dostupné z dopravnich bodu, nachazejicich se na zeleznicni trati.

Nejveétsi atrakci, kterd se vramci diskuzi o obnoveni provozu nejcastéji sklomuje,
je lanova draha z Bohosudova na Komaii vizku (nebo Komaii hirku). Z hlediska dostupnosti
vlakovou dopravou se jedna o velmi atraktivni cil, jelikoz dolni stanice lanovky se nachazi
asi 200 m od zastavky Bohosudov zastavka. Lanovd draha je nejdelsi osobni lanovku
v Cesku. Postavena byla v 50. letech minulého stoleti a provozovaly ji tehdy Ceskoslovenské

drahy. Dnes je provozovatelem spole¢nost Sport Krupka, kterou vlastni mésto Krupka. (9)

Dal$i vyznamné pamatky se nachédzeji v blizkosti zastdvky na trati Krupka mésto.
Samotné mésto Krupka je vyznamné pro cestovni ruch, jelikoZ se zde nachdzi pamatka
zapsand do seznamu svétového dédictvi UNESCO jako Hornicka krajina Krupka. Praveé v této
oblasti se nachazi mnoha dilni dila pochazejici z pozdniho stiedovéku a raného novovéku.
K nejznaméjsi patii Stola Svaty Martin, kterd je zpfistupnéna vetejnosti od roku 2000.
Neméné zajimavou Casti je pak historické jadro mésta Krupka, kterému dominuje kostel

Nanebevzeti Panny Marie. Nad méstem se také nachazi ziicenina hradu Krupka. (9)

Stanice Telnice by mohla pfedstavovat piestupni bod ke skibusiim do lyZatrského arealu
Zadni Telnice, ktery obsahuje 9 sjezdovek od celkové délce 5 km. Nedaleko arealu je také
béZzecky aredl sportovniho centra Adolfov, kde je vychozi bod bézeckych lyzatskych trati
s napojenim na kru$nohorskou magistralu. (10) Jedna se o rekreaéni stiedisko, které vyuzivaji
obyvatelé okresu Dé&Ein, Usti nad Labem, Teplice ale také zahraniéni turisté z Némecka
¢i Polska. Dostupnost oblasti je zajiSt€éna autobusovou linkou ¢. 451, kterou dopliuje
skibusova linka & 10 provozovana Dopravnim podnikem mésta Usti nad Labem a.s.

Chybi zde ovSem spojeni s mésty Teplice a D&Cin, coz by mohlo pfedstavovat navrhované

Zelezni¢ni spojeni po pfedmétné trati.

Mezi piirodni pamatky se fadi Tiské stény u obce Tisa, kterd je vzdalena 4 km od obce
Libouchec. Neni pfimo v blizkosti trati, avSak jednd se o lokalitu s vysokou ndvstévnosti,

takZe se naskytuje moznost potencidlu prepravy navstévniku této ptirodni pamatky.

DalSimi pamatkami a turistickymi destinacemi v okoli trati jsou zdmek Jilové u Dé€ina,

rozhledna Déc€insky Snéznik a jezero Barbora.
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1.4 Analyza ¢asové dostupnosti dopravnich bodui

Dilezitym faktorem pro atraktivitu dopravy je dostupnost dopravnich bodu.
V této Casti je cilem zanalyzovat ¢asovou dostupnost jednotlivych dopravnich bodi pomoci
tzv. izochron, které lze definovat jako spojnice bodi se stejnou Casovou vzdalenosti od
urcitého mista, v tomto piipadé od dopravnich bodi. Okoli dopravnich bodl bylo rozd€leno
do dvou oblasti podle Casu dochazky. Prvni oblast, ktera je ohrani¢ena modrou barvou, je
tizemi, které je dosazitelné do 5 minut chiize od dopravniho bodu. Cervené ohrani¢ena oblast
vymezuje Uzemi, kde je cas dochazky mezi 5 az 10 minutami chize od dopravniho bodu.
Uvazovana rychlost chiize byla zvolena 1,2 — 1,4 km.h™.. V analyze ¢asové dostupnosti nejsou
zahrnuty dopravni body Most, Bilina kyselka, Bilina, Duchcov, Jenikov-Oldfichov
a Dé&c¢in hl. n., z davodu, Ze je zde provozovana pravidelna osobni doprava jiz nyni a tim

padem neni tfeba prokazovat jejich atraktivitu.
Décin zastavka

Dopravni bod Dé&Cin zastdvka se nachdzi v méstské casti DéCin IV.-Podmokly.
Jeho umisténi je velmi vhodné, jelikoz se nachazi v centru mésta, ale muze stejné dobie
slouzit pro obyvatele méstské casti Letnd. V bezprostiedni blizkosti dopravniho bodu se

nachazi obchodni centrum Pivovar.

V case 5 minut chlize se nachdzi Magistrat mésta Décina. Je zde 1 n¢kolik Skolskych
zatizeni jako ZS Na Strani, ZS a MS Machovo ndmésti a Stfedni §kola femesel a sluzeb.
Dostupna je také zastavka méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) Dé&Ein, Pivovar.
V blizkosti je také Kino SnéZnik.

Do 10 minut chlize se nachazi vétsi ¢ast méstského centra, kde je napt. obchodni dim
Prior. V méstské ¢asti Letna je Vyssi odborna a stiedni priamyslova Skola strojni, stavebni
a dopravni — stfedisko Letnd. V oblasti jsou také domy déti a mladeZe na Teplické a DiviSové
ulici, katastralni ufad a Méstské divadlo Dé&Cin. Dostupné je velké mnozstvi autobusovych

v

zastavek, z nichz nejvyznamné;jsi je DECin,, autobusové nadrazi.
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Obr. 2 1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Dé¢in zastavka

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Décéin-Oldrichov

Dopravni bod DéCin-Oldiichov  se nachdzi na rozhrani mistnich casti

Dé&Cin VIIL.-Dolni Oldfichov a Décin XII.-Horni Oldfichov. V okoli Zelezni¢ni zastavky se

nachazi rodinné domy a zahradkarské osady.

Do 5 minut chiize se nachazi ptilehla obytna zastavba a objekty nékolika drobnych

zivnostnikil. V ¢asové dostupnosti 10 minut je mozné dosahnout vétsi Casti zastavby v mistni

¢asti Horni Oldfichov. V tomto dochazkovém cCase je dostupna autobusova zastavka Dé&Cin,

Kovocas.
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Obr. 3 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Dé¢in-Oldiichov

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Décin-Bynov

Dopravni bod se nachazi v mistni ¢asti DéCin IX.-Bynov. Je umistén mimo obytnou
zastavbu a pfistup knému je od silnice vedouci do méstské casti Horni Oldfichov.
Do 5 minut chiize je dostupnych nékolik bytovych domu. V tomto ¢ase se lze dostat k hlavni
komunikaci na Teplické ulici. Do 10 minut chlize je dostupna cast sidlist¢ mistni ¢asti Bynov
a obytna zastavba v Hornim Oldfichové. V této oblasti se nachdzeji autobusové zastavky

Dé&Cin, Bynov, skola; DécCin,, U zdmecku a Dé€in, Horni Oldfichov.

% Pisecny
3 vrch
IX:- BYNOV 7
VIII - DOLNI
OLDRICHOV.
reDIC‘:bv ~
, Pallialr= ~ ~
*
N

Obr. 4 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Décin-Bynov

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Martinéves u Décina

Dopravni bod se nachazi na uzemi obce Jilové v mistni ¢asti Martinéves. Je umistén
mimo bytovou zastavbu a je pfistupny po polni cesté vedouci z ulice Kamenny dvir. V Case
5 minut je dostupna autobusova zastavka Jilové, Martinéves, rozcesti. Do 10 minut chiize je

zastavba rodinnych domu a okraj sidlisté¢ mésta Jilové.
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Obr. 5 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Martinéves u Dé¢ina

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Jilové u Décina

Dopravni bod se nachazi ve mésté Jilové. Pro cestujici je dobie dostupny, jelikoz je
umistén v blizkosti centra mésta, které je dostupné do 5 minut chiize. Nachéazi se zde
méstsky afad, posta, knihovna a zakladni Skola. Pro oblast cestovniho ruchu je zajimavy
méstsky zamek se zahradou a mistni koupalisté. Je zde také autobusova zastavka
Jilové, namésti. Do 10 minut chlize je dostupna ptilehld zastavba pifevdzné rodinnych

a bytovych domd. V této oblasti se nachézi dolni ¢ast méstského sidliste.

Nove Jilove

< - -

(4 - —— ,
1 ‘; Jlové u Dééina ."
\\ \~ ’I’
\ “—_-——’
\ %
\ 5 minut
\\
\\
~

~
-~
10minut T -

Obr. 6 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Jilové u Dé¢ina

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Modra u Décina

Dopravni bod Modra u Décina se nachazi ve mésté Jilové v mistni ¢asti Modra.
Umisténi mimo zastavbu snizuje atraktivitu tohoto dopravniho bodu, stejné tak pfistup
k zastavce, ktery je zajiStén pomoci polni cesty. V ¢asové dostupnosti 5 minut je nékolik
jednotek rodinnych domut. Nachézi se zde autobusova zastavka Jilové, Modra, Lidovy dam.

Do 10 minut chtize je dostupné vétsi mnozstvi rodinnych domii.
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Vyrovna
-

Obr. 7 1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Modra u Dé¢ina

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Kamenec

Dopravni bod Kamenec se nachazi na katastralnim tzemi obce Libouchec, avsak je

pojmenovan podle mistni ¢asti Kamenec, ktera je soucasti mésta Jilové. Je umistén zcela

mimo zastavbu a pristup k nému zajist'uje silnice vedouci do mistni ¢asti Cermna spadajici

pod obec Libouchec. Do 5 minut chiize se 1ze dostat k hlavni silnici a nenachazi se zde zadny

obytny objekt. Do 10 minut se nachazi nékolik rodinnych domd. V této ¢asové oblasti se

nachazi autobusova zastavka Libouchec,, rozcesti.
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Obr. 8 1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Kamenec

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Libouchec

Dopravni bod Libouchec se nachazi ve stejnojmenné obci. Pfistup k dopravnimu bodu
je zajistén pomoci pozemni komunikace z centra obce a z vychodni strany polni cestou.
Do 5 minut chiize je dostupna cast vychodni zastavby obce, kterou tvofi rodinné domy.

V ¢ase 10 minut se nachdzi centrum obce, kde je umisténa autobusova zastavka
Libouchec,, ObU.
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Obr. 9 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Libouchec

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Malé Chvojno

Dopravni bod Malé Chvojno se nachdzi na tizemi vesnice Malé¢ Chvojno, kterd je
soucasti obce Velké Chvojno. Je pristupny pomoci komunikace, ktera se na svém severnim
a jiznim konci pripojuje K silnici III. tfidy. V ¢asové dostupnosti 5 minut chiize se nachazi
3 obytné stavby v bezprostiedni blizkosti dopravniho bodu. Do 10 minut je dostupny pouze

severni okraj vesnice.
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Obr. 10 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Malé Chvojno

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Telnice

Dopravni bod Telnice se nachazi ve stejnojmenné obci a je umistén v samotném
centru obce. Do 5 minut chlize je dostupny obecni Ufad, poSta a obecni knihovna, ktera
se nachazi pfimo ve stani¢ni budové. V blizkosti se také nachazi autobusova zastavka Telnice,

zelezniéni stanice. Do 10 minut je mozné dosahnout mistni ¢asti Varvazov a obytné zastavby.
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Obr. 11 1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Telnice

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Chlumec u Chabarovic

Dopravni bod Chlumec u Chabatovic se nachazi na uzemi obce Chlumec. Z obce
je piistupny pomoci pozemni komunikace. Jedna se o dopravni bod, ktery je vzdaleny centru

obce. V ¢ase 5 minut chiize se nachazi jen nékolik obytnych a rekreacnich objekti. V Case

10 minut chtize 1ze dosdhnout severniho okraje méstského sidliste.

Obr. 12 I1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Chlumec u Chabatovic

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Undin

Dopravni bod Uncin se nachazi ve stejnojmenné mistni ¢asti, ktera je soucasti mésta
Krupka. Je umistén v obytné zastavbé a piistup k ni je pomoci pozemni komunikace v ulici

Drazni. V dochdzce 5 minut je dostupnd obytna zdstavba, kterou tvofi rodinné domy.

Do 10 minut chiize se nachazi autobusova zastavka Krupka, Uncin, U lipy.

Obr. 13 1zochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Un¢in

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Bohosudov zastavka

Dopravni bod se nachazi v mistni ¢asti Bohosudov ve mésté Krupka. Je umistén

V obytné zastavbé a piistup k nému je zajistén od piejezdu v ulici Lipova. Do 5 minut chiize

S¢€

zastavba pievazné rodinnych domt a méstsky hibitov. V dochazkové vzdalenosti do 10 minut

je

také autobusové zastavky Krupka, Bohosudov, ndmésti; Krupka, Bohosudov, Méstsky urad

nachdzi dolni stanice lanové drahy Bohosudov — Koméii vizka. Dale je zde obytna

dostupné centrum mésta s méstskym uradem a biskupskym gymnaziem. V této oblasti jsou

a Krupka, Bohosudov, Komenského.
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Obr. 14 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Bohosudov zastavka

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Krupka mésto

Dopravni bod Krupka mésto se nachazi ve mésté Krupka. Je situovan u zelezni¢niho
prejezdu v ulici Bohosudovskd. V ¢ase 5 minut chize je dostupné prilehlé sidlisté
Nad Plovarnou a Zakladni a mateiska Skola Krupka. Nachazeji se zde také autobusové

zastavky Krupka, skola a Krupka, U plovarny. Do 10 minut chiize je dostupné sidlisté Hamry

a historické jadro mésta.
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Obr. 15 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Krupka mésto
Zdroj: (1); zpracované autorem
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Krupka

Dopravni bod Krupka se nachazi ve stejnojmenném meésté vV mistni ¢asti Vrchoslav.
Je umistén na okraji zastavby a pfistup k nému je pomoci pozemni komunikace v ulici
Nadrazni. V dochazkové vzdalenosti 5 minut je dostupna pfilehld zastavba rodinnych dom.
V Case 10 minut se nachazi autobusova zastavka Krupka, Vrchoslav, horni namésti, ktera je

umisténa ve stredu mistni ¢asti Vrchoslav.

10 minut

1”4

Obr. 16 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Krupka

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Novosedlice

Dopravni bod Novosedlice se nachazi ve stejnojmenné obci. Je Situovan v samotném
stiedu obce a pristup k nému je od piejezdu v ulici Bystficka. V ¢ase 5 minut jsou dostupné
autobusové zastdvky Novosedlice, Bystfickd, Novosedlice, posta a Novosedlice hibitov.
Ptistupny je také obecni hibitov a prilehla zastavba tvofend rodinnymi a bytovymi domy.
Do 10 minut chize je dostupna posta a prilehla zastavba bytovych a rodinnych domi.

V ulici Trnovanska je planovana vystavba rodinnych domil.
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Obr. 17 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Novosedlice

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Teplice lesni brana

Dopravni bod Teplice lesni brana se nachéazi na rozhrani mést Teplice a Dubi. Ptistup
k nému je zajistén od silnice 1/8. Je umistén zcela mimo obytnou zastavbu. Do 5 minut chiize
se lze dostat k hlavni silnici. Autobusova zastavka Teplice, Lesni brana, nadrazi se nachazi
v dochazkovém ¢ase 10 minut. Dale je také piistupny domov pro seniory v Ruské ulici, ktery

se vSak nachazi ve mésté Dubi.
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Obr. 18 Izochrony ¢asové dostupnosti dopravniho bodu Teplice lesni brana

Zdroj: (1); zpracované autorem
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2 SOUCASNY STAV INFRASTRUKTURY A DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

Pro uéel sestaveni jizdniho fadu (dale jen JR) je potieba analyzovat souasny stav
zelezniéni trati. V této kapitole je zkoumano zabezpeceni jizd vlakl na tratich. U dopraven je
analyzovana jejich stavajici technickd vybavenost. Cilem je nalézt omezeni infrastruktury,

ktera by mohla mit vliv na konstrukei JR a je navrZena jejich tprava.

Dale je analyzovano, jak je zajiSténa stavajici dopravni obsluznost obci v okoli
zelezni¢ni trati. Zavéry z této kapitoly pomohou upravit stavajici dopravni nabidku tak, aby
zelezni¢ni doprava mohla byt provozovéana bez soubéhu s regiondlni autobusovou dopravou.
Zaroven by mély byt nalezeny ndvaznosti mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou ¢i MHD

V jednotlivych méstech.

2.1 Historie Zeleznic¢ni trati

,»Irat’ souc¢asného Cisla 132 Décin — Oldfichov u Duchcova byla oteviena 28. fijna
1871 jako souéast Duchcovsko — podmokelské drahy. (Dux — Bodenbacher Eisenbahn, DBE),
konkurenéniho podniku star§i drahy Ustecko — teplické. Hlavnim poslanim Zeleznice,
spojujici Chomutov s Podmokly, byla doprava uhli do labského pfistavu a na kli¢ovou
Prazsko — drazd’anskou zeleznici. Od pocatku provozu trat’ slouzila i dopravé osobni.
Spolec¢nost Duchcovsko — podmokelské drahy nebyla pfiliS GspéSna. Vzhledem trasovani
obtiznym  kopcovitym  podhorskym terénem nebyla jeji drdha v  pfepravé
uhlikonkurenceschopnd a vysadni postaveni udolni trati Ustecko — teplické dréhy
z Chomutova do Usti nad Labem viibec neohrozila. Uz v roce 1884 byla zahajena jednani
0 spojeni spolecnosti DBE s Prazsko-duchcovskou drahou, vlastnici mj. extrémné obtiZznou
horskou drahu Most — Moldava. Nakonec ob¢ spojené spolecnosti v roce 1892 vykoupil stat
atrat’ z DéCina do Chomutova pies Osek byla zaclenéna do sit¢ Rakouskych statnich drah,
kkStB. Tak zaCala dodnes trvajici éra statu: nejprve rakouského, poté Ceskoslovenského,
nasledovaného némeckou fisi, pak opét ceskoslovenského, a nakonec az doposud ceského.*
(11) ,,V roce 1968 byla na této trati zavedeno zjednodusené fizeni drazni dopravy dle predpisu
D3, ato vuseku zlJiloveho do Teplic Lesni brany s dirigujicim dispecerem

v Malém Chvojné.“ (12)
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V obdobi platnosti JR 1981/82 bylo ve sméru od D&ina do Oldtichova u Duchcova
v provozu 11 vlaki, z toho jeden ranni byl vychozi az ze stanice Telnice a posledni vecerni
vlak byl ukonéen v Libouchci. V opa¢ném sméru bylo v provozu 12 vlaki z toho jeden byl
ukoncen jiz ve stanici Telnice a druhy ve stanici Teplice lesni brana. Kromé nékolika
zkracenych vlaku jezdily vlaky v relacich Décin — Oldiichov u Duchcova, vybrané vlaky pak

pokracovaly az do stanice Litvinov po dnesni trati 134.
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Obr. 19 Knizni jizdni fad pro trat’ ¢. 132 v obdobi platnosti 1982/1983
Zdroj: (13)

Béhem JR 2003/04 bylo na trati provozovdno 13 part vlakd, ztoho
9 part jezdilo celotydné. Jednotlivé vlaky vSak jezdily v odlisnych ¢asovych polohéch a také
Vv jinych relacich. V relaci Décin — Oldfichov jezdilo 6 para vlakd, Dé€in — Bilina 1 par, Dé€in
— Litvinov 1 par, DéCin — Libouchec 3 pary, Dé¢in — Jilové 2 pary. Prvni ranni vlak byl

vychozi ze stanice Malé Chvojno a posledni vlak byl veden az do Usti nad Labem.
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€D JizDNi RAD 2003/04, stav k 14.12.2003
132 Décin - Oldfichov u Duchcova a zpét

informace: www.cd.cz

e-mail: info@cd.cz

tel.: 840 112113

nejede 25., 26.XI1, 1.1

Obr. 20 Knizni jizdni ¥ad pro trat’ ¢. 132 v obdobi platnosti 2003/2004

k1\|DF'P. uL Viak 6900 6902 6904 6906 6960 6208 GE62
db1
Ze slanice
O|Dé&in hi.n. 073,081,000.008 410 815 758 o014 1039 1213 1305 14328 1510 1631 18 08 1008 2138
1|Degin zastavka § i ox 418 x BZ2 = BO1 = 819 = 1044 =1218 =x 1310 x143B[{ x1524 = 16 37 = 1815 = 1815 x2142
3|Decin-Oldtichov i ow 413 w625 x BOS| w 823 «1047| w1222 x1314|  x1441|0 x1527| w1641 x1818| x1818| x2145
4|Dein-Bynov B i w422 w B27| x BO7| o 826 «1050| w1225 ®1317| % 14430 x1530) x1644| w182Z1|  wx1821|  x2147
6| Martingves u Déina 1 x 425] x B31| % B11| w831 w1054 wx1228 x1320| x1447|{ %1533 x164B| w1824 x1oza| w2151
B|Jilove u DECina i 429 B34 B15 535 1057 1234 1324 TEZ[X 1536 1651 18 28 1528 HBE]
10 (Modra u DéZina B Iox 431 x 837 x B18 = B39 %1100 =x1237 x1326 x 1455 x 16 54 % 1830 *® 1830
11|Kamene: § i x 433 x 638 x B19 = B4 =1102 x1238 x 1328 x 1456 x 16 56 x 1832 x 1832
13 |Libouchec § b 438 Ba1 B24 045 1105 1243 133 14 50 17 00 18 35 1935
16{Malé Chvajno § i 448 B52 B 30 058 1249 1503 B 1711 1841
22| Telnice 458 700 B33 008 1257 1513 b 17 20 18439
26| Cnlumec u Chabafovic § 508 705 Bd4 D14 1303 1518 17 26 1858
26(unzin B i w508 = 708| o« B48| wx1D18 * 1307 x1522 %1728 x1853
30|Bohosudov zestavka B P ow o512 w712 = BSO| x1D21 1308 %1525 x1732(  x1902
31|Krupka mesto § 1 x 514| x 714 x BS53| x1p23 x1312 x1527 x1734] 1905
32 (Krupka B b 518 718 BT 1028 1316 153 17 38 190
35|Novosedlice b 525 725 804 1034 1323 1538 1745 1816
36| Teplice lesni brana i 528 728 BD6 1037 1326 1541 £ 17 46 1818
40 |Didiichov u Duchcova 130,134 OI_E 532 732 a1 1041 1330 1545 I_ﬁ 17 52 1823
Do slanice Bilna Litvingy
km|OPR UL Viak 5‘361| 6901 Bgﬂlﬁj 6906 6907 6855 | 6808 26T 6371 6311 6913 6915 2367
bl
Ze glanice I_E Bilina Litwinav _
O|Oldfichov u Duchcova 130,134 424 609 738 o186 138 14 3B 1827 1B47
4| Teplice lesni brana 3 428 613 T4z 820 1144 1442 1631 1851
5|Novosedlice 3 431 616 744 823 1146 1445 1634 1654
B|Krupka § i 437 622 751 829 1153 1451 1641 1908
©|Krupka mesto § i ox 43| x B25| x 753| x 932 * 1156 %1453 wx1645| x1914
10(Bohosudoy zastavka B x dd1 x BET ® T55 ® B34 x 1156 x 14 56 x 16 47 x 1816
12(Untin B ¢ ox dad x 629 ® T58 = 837 x 1200 x 14 568 x 16 50 x 1818
14 (Chiumee u Chabafovic § { 450 B35 B3 D42 1206 1504 16 58 1025
1B Telnice { 458 Ba1 E09 D48 21 1513 170 1931
24 (Male Chvajno B LE 444} 511 E52 B17 858 1219 1523 171 1939
27 [Libouchec I 448]1 515 E58 E24 1003 1110 1223 1335 1528 1715 1648
26(Kamenec B iow 4851|! w518 x 658 o« E29| w1005] w1112 %1226 x1337 %1530 x1718| x 1943
30|Modra u Dezina & Dow a82|l w519 o« 7O o« B30 «1007) w1114 x1227|  x1338 x1532[ w1720 x1950
32[Jnove u Detina 3 457|} 524 706 B35 1012 1119 1234 1344[8% 1454 1540 1725 1955 2200
34[Martingves u Detina § 1 x 5001 x 527| x 708 x« B38| w1018 x1122 x1238)  x1347|0 x1457| %1543 w1728 x1o58| x2203
36 [DEZin-Bynov F { = 803[{ = &3 ® 713 = B42 = 1013 EREE| x1242 ®1350({ =1500 w1547 w17 31 = 2002 x 2208
37 (Dein-Oldfichoy B x 506|f x 534 x 716 = B45 = 1022 *1128 x 1245 ®1353[{ x1503 *x 1550 x 17 33 x 2004 x 2209
38 (DEin zastavia B x 508|! x 537 x 719 = B4d x 1025 x1132 x 1248 ®1356({ x1505 x 1553 x 17 36 x 2007 x221
40 |Déin hi.n. 073.081,000.008 [+] 515 544 72 @ BS3 1032 1137 1253 1401)% 1511 15 58 17 43 2014 2217
Do stanice Usli nlhin
— — ————
nejede 24., 25., 31.XI1. jede v, nejede 22 XI1 - 21. EXRERT TRV TN @  neni plipoj mezi viaky 5905 a 176

Zdroj: (14)

Pied zrusenim objednavky dopravy ze strany Usteckého kraje jezdilo na trati v obdobi

JR 2006/07 7 para vlakt a k tomu 1 vlak provozovany pouze v pracovni dny. O vikendech

jezdilo jen 6 part vlakd. Dva vlaky ¢. 6906/7 a 6908/9 pokrac¢ovaly ze stanice DéCin hl. n. do

stanice Dolni Zleb po tehdejsi trati 098 (dnes 083), v opaéném sméru pouze jeden vlak

¢. 6916/7. Jeden vlak ¢. 6920 byl veden ze stanice Oldfichov u Duchcova az do Litvinova,

ato pouze o vikendu a statem uznanych svatcich (mimo tyto dny byl ukonéen v Libouchci).

V opacném sméru byl vlak ¢. 6903 provozovan i v pracovni dny.
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&D JizDNIi RAD 2006/2007 plati od 10.12. 2006 informace: www.cd.cz tel.: 840 112113
132 Décin - Oldrichov u Duchcova a zpét
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Obr. 21 Knizni jizdni ¥ad pro trat’ ¢. 132 v obdobi platnosti 2006/2007
Zdroj: (15)

Od roku 2008 neni na trati provozovana pravidelnd osobni doprava. Nékladni doprava
byla na trati provozovana do roku 2010. ,,Poslednimi zésilkami byly vozy s izola¢nimi
hmotami do stanice Libouchec.” (10) Od té doby bylo vypraveno n¢kolik specialnich vlaka
financovanych soukromou osobou, ale jednalo se spise o jizdy na podporu obnoveni provozu
na této trati. V roce 2010 zde byly zajistény propagacni jizdy dopravce RegioJet. Ve dnech 24.

a25. dubna a 1. a 2. kvétna bylo v provozu 8 pari vlakid mezi Dé¢inem a Krupkou. (16)

Mezi lety 2010-2015 bylo ze strany mésta Dé&ina a pozdé&ji i Usteckého kraje
uskute¢néno nekolik jizd, a to uz jen v tiseku DéCin — Telnice. Zbytek trati byl jiz z divodu
chybgjicich koleji a zvySeného vyskytu néletovych dievin ve vyluce tratové koleje. Veskery
dosavadni provoz byl vsak v roce 2015 zastaven z divodu zahdjeni vyluky Spravou Zeleznic.
Pti¢inou bylo spadané kameni na Zelezni¢ni trat’ v tiseku Dé&Cin zastavka — Décin-Oldtichov.

(17)

41



V roce 2021 byla zprovoznéna nova zastavka Jenikov-Oldfichov v obvodu stanice
Oldfichov u Duchcova. Stavajici nastupisté ve stanici byla snesena. (18) V témze roce doslo
k ¢astenému zprovoznéni drahy v useku DéCin — Telnice. Sprava Zeleznic zde provedla
nezbytné opravy a opatfeni k bezpeCnému zajisténi provozu. Zbyvajici usek Telnice —
Jenikov-Oldfichov je v neprovoznim stavu. (19) V soucasné dob¢ zde V letni sezoné jezdi

4 pary vlaka, které objednava Ustecky kraj (viz kapitola 2.4).

2.2 Soucasny stav trati

Navrhované provozovani zelezni¢ni dopravy je v ramci zelezni¢ni trati ¢. 132 DéECin
— Jenikov-Oldrtichov. Jeji délka ¢ini 40,3 km. Kolejovy rozchod je standardni — 1435 mm.
Maximalni rychlost na trati je 80 km.h™l. Zagatek trati je v km 1,528 (vjezdové navéstidlo JS)
zelezni¢ni  stanice Dé&in hl. n. a jeji konec se mnachazi vkm 39,298

(vjezdové navéstidlo TL) Zelezni¢ni stanice Oldiichov u Duchcova. (20)

V této dobé je technicky a provozné sjizdny tsek Zelezni¢ni trati z DéCina do Telnice,
kde je v letni turistické sezon€ provozovana zelezni¢ni doprava. V druhé ¢asti trati, tj. Telnice
— Jenikov-Oldfichov je momentdln¢ zavedena dlouhodoba vyluka, tudiz provoz zelezni¢ni

dopravy je zde zcela vyloucen.

Zelezni¢ni doprava je mezi stanicemi Dé&Ein hl. n. — Oldfichov u Duchcova
organizovana podle Pfedpisu pro zjednodusené fizeni drazni dopravy (dale jen SZ D3).
Zjednodusené fizeni drazni dopravy je takovy zpusob fizeni, kdy dopravny na trati nejsou
obsazeny fidicim personalem. Dopravu na takové trati organizuje a fidi dirigujici dispecer,
coz je podle piedpisu SZ D1 ,.zaméstnanec s odbornou zptisobilosti k organizovani a ¥izeni
drazni dopravy na jemu piidélené trati ¢i tratich D3. (21) Za spravné stavéni vlakové cesty
zodpovida vlakovy doprovod, dirigujici dispecer zajistuje bezpecné fizeni provozu na zakladé
ohlaSovaci povinnosti strojvedoucich z dopraven na trati D3. Sidlo dirigujiciho dispecera je

ve stanici Teplice v Cechéch, ktera se na dané trati nenachazi.

V dopravnéach D3 na této trati jsou pouzity ruén¢ stavéné vyhybky, coZ mé za nésledek
prodlouzeni vSech provoznich intervald. V ramci potiebné rekonstrukce trati je zapotiebi, aby
v dopravnach, kde je planovano kiiZzovani vlaki, byly instalovany prvky, které by zkratily
provozni intervaly. Jako piiklad lze uvést instalaci samovratnych vyhybek, které jsou
prestavovany jizdou vlaku po hrotu jazyka vyhybky. Konkrétni navrhy uprav jsou uvedeny
dale v kapitole 3.4.
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Prilehlé stanice DéCin hl. n. a Oldfichov u Duchcova jsou vybaveny stani¢nim

zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — Elektronické stavédlo.

V tseku Oldfichov u Duchcova — Most je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie

— Automaticky blok.

Tab. 7 Ptehled dopravnich bodut na tratich 130 a 132

, , Pocet koleji
Trat | TZZ Dopravni bod Typ Km poloha Dopravni | Manipulatni
Décin hl. n. stanice 0,000 >10 >10

Dé¢in zastavka zastavka 1,569 - -

Dé&¢in-Oldfichov zastavka 3,418 - -

Décin-Bynov zastavka 4,682 - -

Martinéves u Dé¢ina zastavka 7,186 - -

Jilové u Dé¢ina nakladisté zastavka 9,128 4

Modra u Décina zastavka 10,892 - -

Kamenec zastavka 11,752 - -

Libouchec nakladisté zastavka| 13,512 1 4

o D3 Malé Chvojno nakladisté zastavka| 16,124 1 5
= Telnice dopravna D3 21,917 2 2
Chlumec u Chabarovic dopravna D3 25,746 2 2

Unéin zastavka 28,270 - -

Bohosudov zastavka zastavka 30,034 - -

Krupka mésto zastavka 31,060 -

Krupka dopravna D3 31,887 2 2

Novosedlice zastavka 35,367 - -
Teplice lesni brana dopravna D3 36,689 2 10

Oldfichov u Duchcova stanice 22,900 7 4
Jenikov-Oldtichov zastavka 23,720 - -

Duchcov zastavka 26,455 - -

Zelénky zastavka 28,615 - -

Chot¢jovice zastavka 32,082 -

§ AB _ Bilina stan’ice 34,514 9 5
Bilina kyselka zastavka 36,360 - -

Zelenice nad Bilinou zastavka 40,242 - -

odb. Ceské Zlatniky odbocka 42,255 - -

Most stanice 46,280 > 10 > 10
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2.3 Dopravni body

Na trati z Décina do Jenikova-Oldiichova je 7 dopravnich bodut, 4 z nich jsou podle
PND3 tzv. dopravnami D3. Dopravnou D3 se podle piedpisu SZ D1 rozumi dopravna
na trati D3, ktera je urCena pro fizeni jizd vlakd, posunt a posunti mezi dopravnami a zaroven
neni obsazena vypravéim, vyhybkafem nebo straznikem oddilu. Na trati se nachazi tyto
dopravny D3: Telnice, Chlumec u Chabaiovic, Krupka a Teplice lesni brana. V téchto

dopravnach je rovnéz povoleno ktizovani. (20)

Dale se zde nachazi mista na trati typu nakladis$té, zastavka. Zde se jedna
o byvalé dopravny D3, u kterych byla zachovéana pouze jedna dopravni kolej a zbylé koleje
jsou zachovany jako manipulaéni koleje s trvalym zdkazem jizdy draznich vozidel. Konkrétné

jde o nékladisté: Jilové u Décina, Libouchec a Malé Chvojno. (20)
Jilové u DéCina

Dopravni bod Jilové u Dé&Cina se nachazi v km 9,128. Z dopravniho hlediska se jednalo
o dopravnu D3. Po opravé trati v roce 2021 je to pouze misto na trati nakladisté, zastavka.
Je zde jedna kolej dopravni Cislo 1 a ¢tyfi manipulaéni Cisel 2, 3, 4 a 6, kde je ovSem trvaly
zakaz jizdy draznich vozidel. Nastupisté jsou umisténa u koleji ¢. 1 a 2. V néakladisti je osm
ruéné stavénych vyhybek. Vypravni budova je situovana vpravo ve sméru Jenikov-Oldfichov.

Nachazi se 200 metrt od méstského namésti. Nyni je budova trvale obydlena.

: Nékladiste, zastavka
smér DEXTn hir lJiIOVé u Dé&ina smér Libouche:

V '
LU B W)

km 8,999

km 8,148

AN
&
km

km 2,105

Obr. 22 Nakladiste, zastavka Jilové u Décina
Zdroj: (20)
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Libouchec

Dopravni bod Libouchec se nachazi v km 13,512, Z dopravniho hlediska se jednalo
o dopravnu D3. Po opravé trati v roce 2021 je to pouze misto na trati nakladisté, zastavka.
Je zde jedna kolej dopravni ¢islo 1 a ¢tyfi koleje manipulacéni Cisel 2, 3, 4 a 4a, kde je ovSem
trvaly zakaz jizdy draznich vozidel. Nastupisté jsou umisténa u koleji ¢. 1 a 2. V nakladisti je
sedm rucné stavénych vyhybek. Vypravni budova se nachazi vlevo ve sméru Jenikov—
Oldfichov. Jeji umisténi je mimo zéastavbu obce, které je vzdalena cca 600 m. V soucasné

dobé¢ je budova obydlena.

Nakladisté, zastavka i
smér Jilové u D&&ina leOUChec smér Malé Chvojno

© @
. 3
1 —— 1 5 -
‘[O z 43m Io 7
|
| : 2 L y |
| ® Q\f 43m 5'3:
@l N 1 ]
"fl 40 2 | 4 | | EI
5 | ' |
7/
e g s
g
Obr. 23 Nakladisté, zastavka Libouchec
Zdroj: (20)
Malé Chvojno

Dopravni bod Malé Chvojno se nachazi v km 16,124. Z dopravniho hlediska se jednalo
o dopravnu D3. Po opravé trati v roce 2021 je to pouze misto na trati nakladisté, zastavka.
Je zde jedna kolej dopravni ¢. 1 a pét manipulacnich €. 2, 3, 5, 7 a 7a. Na manipulaéni koleje
je trvaly zékaz jizdy draznich vozidel. Néstupisté jsou umisténa u koleji €. 1 a 3. V nékladisti
je devét rucné stavénych vyhybek. Vypravni budova je umisténa vlevo ve sméru
Jenikov-Oldfichov. Nachdzi se mimo zastavbu vesnice, jejiz centrum je vzdaleno asi

1000 m od vypravni budovy. Vypravni budova je v dnesni dob¢ obydlena.
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Ndakladist&, zastdvka
smér Libouchec Malé Chvojno smiér Telnice
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g0 5

F i
Obr. 24 Nakladiste, zastavka Malé Chvojno

Zdroj: (20)

Telnice

Dopravni bod Telnice se nachazi v km 21,917. Z dopravniho hlediska se jedna
0 dopravnu D3. Jsou zde dvé koleje dopravni ¢. 1 a 3 a dv€ koleje manipulaéni ¢. 2a a 2b.
Na manipulacni koleje je trvaly zdkaz jizdy draZnich vozidel. NastupiSté jsou umisténa
u koleji ¢. 1 a 3. Vdopravné jsou Ctyfi ruéné prestavované vyhybky. Vypravni budova
je situovéana vpravo od zacatku trati ve sméru Jenikov-Oldfichov. Nachdzi se v zastavbé obce,
konkrétné v jejim centru, coz zvySuje jeji atraktivitu pro Zelezni¢ni osobni dopravu.

V soucasné dob¢ je budova vyuzita jako obecni knihovna.
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Obr. 25 Dopravna D3 Telnice
Zdroj: (20)
Chlumec u Chabarovic

Dopravni bod Chlumec u Chabatovic se nachazi v km 25,746. Z dopravniho hlediska
se jedna o dopravnu D3. Jsou zde dvé dopravni koleje ¢. 1 a 3 a dvé koleje manipulaéni ¢. 2
a 5. Na kolej ¢. 3 a vSechny manipulac¢ni koleje je trvaly zakaz jizdy draznich vozidel.
Nastupisté je umisténo u koleje €. 1. V dopravné je Sest rucné piestavovanych vyhybek.
Vypravni budova je situovana vlevo ve sméru Jenikov-Oldfichov. V soucasné dobé¢ je vyuzita
jako hostinec. Stanice je situovana zcela mimo obecni zastavbu. NejbliZ§i zastavéné uzemi

obce se nachazi asi 500 m od dopravniho bodu.

Dopravna D3

- .3l —_—
smér Teinice Chlumec u Chabafovic i smér Krupka
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Obr. 26 Dopravna D3 Chlumec u Chabatovic
Zdroj: (20)
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Krupka

Dopravni bod Krupka se nachazi v km 31,880. Z dopravniho hlediska se jedna
0 dopravnu D3. Jsou zde dvé dopravni koleje ¢. 1 a 2 a dvé manipulaéni koleje ¢. 3 a 4.
Na manipula¢ni kolej €. 4 je trvaly zakaz jizdy drdznich vozidel. Nastupisté jsou umisténa
U koleji €. 1 a 2. Je zde osm ru¢né piestavovanych vyhybek. Vypravni budova je jiz snesena.
Dopravni bod se nachazi v obytné zastavbé mésta, takze muiize byt atraktivni pro osobni

dopravu.

Dopravna D3
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Obr. 27 Dopravna D3 Krupka
Zdroj: (20)

Teplice lesni brana

Dopravni bod Teplice lesni brana se nachazi v km 36,689. Z dopravniho hlediska se
jedna o dopravnu D3. Jsou zde dvé koleje dopravni €. 5 a 7 a deset koleji manipulacnich ¢. 1,
2,3,3b, 4,6, 8, 8a, 11 a 13. Na manipulacni koleje 1, 3 a 3b je trvaly zakaz jizdy draznich
vozidel. Nastupisté se nachazeji u koleji ¢. 5 a 7. V dopravné je 18 ru¢né prestavovanych
vyhybek a pét vykolejek. Vypravni budova je umisténa vlevo ve sméru Jenikov-Oldfichov.
Diive slouzila jako sidlo dirigujiciho dispecera, dnes je vSak nevyuzita. Dopravni bod

je umistén zcela mimo obytnou zastavbu, coz snizuje jeji atraktivitu pro osobni dopravu.
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2.4 Stavajici dopravni obsluZnost

V soucasnosti dobé neni na Zeleznicni trati provozovana pravidelnd osobni doprava.
Obyvatelé obci v okoli trati jsou vétsinou odkazani jen na regionalni autobusovou dopravu.
Neékterymi obcemi prochazi vice trati soucasné a jsou obsluhovany stale zelezni¢ni dopravou

(napt. Teplice, Krupka, Jenikov).

Nyni je predmétné uzemi pokryto hustou siti linek regionalni autobusové dopravy,
které slouzi pro spojeni obci s regionalnimi centry (napf. D&in, Usti nad Labem, Teplice).
Jelikoz neni charakter dopravni obsluhy vSude v okoli trati stejny, je nutné si trat’ rozdé¢lit
na tii oblasti a zanalyzovat dopravni obsluhu v kazdé z nich zvlast’. Cilem je pak nalézt mista,
kde by bylo potieba odstranit duplicitu zelezni¢ni a autobusové dopravy z ¢asového hlediska

a kde by se tim padem nabizela uprava JR.
Usek Dé¢in — Libouchec

Tato oblast je obslouZena linkou €. 432 Janov — Libouchec, jejiz vedeni kopiruje trasu
zelezniéni trati. Ukoncena je v zastavce Libouchec, ObU, kde je navaznost na dalsi
autobusové linky smér Tis4, Petrovice nebo Usti nad Labem. Linka jezdi v intervalu 30 minut
ve $pickach pracovnich dnt, v sedle a o vikendech pouze 60 minut. V pracovni dny v Gseku
Jilové, nam. — Libouchec, ObU je linka €. 432 doplnéna o linku €. 472 Jilové, sidlisté — Usti
nad Labem. Jizdni doba linky 432 mezi zastavkami Dé&Cin,, hl. n., resp. D&Cin,, Prokopa
Holého a Jilové,, namésti, resp. Libouchec,, obU je 17 minut resp. 26 minut. Neni zde ale
vytvofena navaznost na vlaky linek Ul a R20, které ptijizd€ji do stanice DéCin hl. n. vzdy
v X:24 (U1) a S:33 (R20). Odjezdy linky ¢&. 432 ze zastavky Dé&Cin, Prokopa Holého jsou dle

zastavkového JR v X:24, ve $piéce pii intervalu 30 minut i v X:54.

Na tuzemi mésta Dé¢ina je zaroven soubéh s linkami MHD, konkrétné linkou ¢. 202
Bynov — Staré Mésto v pracovni dny a linkou €. 229 Bynov — Nebocady o vikendu. Tyto dvé
linky doplituje linka ¢. 218 Na Vyhlidce — Horni Oldfichov.

Zde je v piipadé obnoveni zelezni¢ni dopravy potieba odstranit casové soubehy hlavné
s linkou ¢. 432 ptip. ¢. 472, aby nebyla duplicitni vici Zelezni¢ni dopravé a zamezilo se

konkurenci jednotlivych druhd dopravy.
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Usek Libouchec — Chlumec u Chaba¥ovic

Mezi témito obcemi je trat’ vedena mimo spadové relace, které vedou do Usti nad
Labem, konkrétné¢ z obci Libouchec, Velké Chvojno, Telnice a mésta Chlumec. Vedeni
autobusovych linek spadovost téchto obci ke krajskému meéstu respektuje. Mésto Chlumec je
kromé regionalnich autobusovych linek napojeno i na systém MHD Usti nad Labem.
V zimni sezéné jsou z Usti nad Labem vypravovany specialni skibusové spoje do lyzaiského
arealu Zadni Telnice. Z hlediska cestovniho ruchu je zde potencial pro piepravu lyzaii

V zimni sezoné.

Dopravni body na Zelezni¢ni trati v tomto useku jsou spiSe vzddleny od center
dotéenych obci, vyjimkou je stanice Telnice, ktera se nachazi ve stiedu stejnojmenné obce
a Vv blizkosti se také nachazi autobusova zastavka. Naopak stanice Chlumec u Chabatovic
a Malé Chvojno jsou umistény dal od centra obce, coz snizuje jejich atraktivitu pro pfepravu

0sob v ramci regionu.

Libouchec, Obu

Libouchec

Telnice

Telnice, zel. st.

Modlany

Trmice
Obr. 30 Vedeni autobusovych linek v tiseku Libouchec — Chlumec u Chabatovic

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Usek Chlumec u Chaba¥ovic — Jenikov-Old¥ichov

Situace Vv této oblasti je podobna jako v tiseku Libouchec — Chlumec u Chabafovic.
Autobusova doprava v této oblasti ¢astecné kopiruje vedeni zelezni¢ni trati. Spadovost obci je
vici méstu Teplice, na jehoZ uzemi je sice predmétna trat’ vedena, ale dopravni bod se nachazi
mimo zastavbu. Soubézné s zelezni¢ni trati vedou autobusové linky, které by mohl provoz
osobni dopravy c¢asteéné nahradit. Zaroven zde chybi spojeni s obcemi lezicimi V prvni

4

sledované oblasti, tj. Dé¢in — Libouchec.

Jelikoz se jedna o oblast atraktivni z hlediska cestovniho ruchu, mohlo by zde byt
realizovano Zelezni¢ni spojeni, které¢ by dopliovaly linky autobusové. Vzhledem k faktu, Ze
se vétSina zastavek v tomto sledovaném tseku nachazi v husté obydlenych ¢astech, konkrétné
zastavky Uncin, Bohosudov zastavka, Krupka mésto, Krupka a Novosedlice, tak je zde velky
potencial, aby zelezni¢ni doprava nahradila autobusové linky v soub&hu s Zeleznicni trati.
Zaroven je zde moznost vytvofeni novych dojizd’kovych relaci napf. Krupka — Dé&Ein,
Krupka — Most.
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Obr. 31 Vedeni autobusovych linek v iseku Chlumec u Chabatovic — Jenikov-Oldfichov

Zdroj: (1); zpracované autorem
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Zeleznicni doprava

V soucasnosti neni na trati provozovana pravidelna osobni doprava. V letni turistické
sezén¢ je provozovana zelezniCni turistickd linka T11 z DéCina do Telnice. Stavajicim
dopravcem na této lince je spole¢nost KZC Doprava s.r.o. Linka je v provozu od dubna do
fijna, a to o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich. Ustecky kraj zde objednava 4 pary

vlaka za den.

Vsechny vlaky jsou v JR 2023/2024 vedeny aZ do Jenikova-Oldfichova, v praxi jsou
ale ukonceny ve stanici Telnice, jelikoZ je mezi touto stanici a Oldifichovem u Duchcova
nepfetrzitd vyluka tratové koleje. Objednavatel nicméné stoji za provozovanim Zeleznicni
dopravy v celé délce trati, prozatim jen v turistickém reZzimu. Plan dopravni obsluznosti
Usteckého kraje 2022-2026 neobsahuje sdéleni, zda by vbudoucnu méla byt

na této trati objednavana pravidelnéd osobni doprava.

Obyvatelé mésta Krupka nejsou po pieruseni objednavky osobni dopravy odkazani jen
na autobusy. Na jihu mésta se nachdzi zelezni¢ni zastavka Krupka-Bohosudov, kterd lezi
na zelezni¢ni trati ¢. 130 DéCin — Kadan pfedmésti. Tato zastavka se ale nachazi cca 2 km
od centra mésta. Zastavuje zde pateini vlakova linka Ul D&in — Kadan a U3 (Dé&¢in) — Usti

nad Labem — Litvinov.

: Jelezniéni turisticka linka v DOK pocateéni | koneénd stanice linky
Tolnic se Zelezniéni stanici mmﬂ Start | Endhalt der Linie
e, touristische Eisenbahnlinie im DUK autobusové linky v DOK se
A 217 &% mit Haltepunkt 432 zastavkou (vikendovy provoz)
452 #% ul ostatni Zelezniéni linky v DUK 2 Buslinien im DUK mit Haltestelle
® Petrovice = R20 sonstige Eisenbahnlinien im DOK {Wochenendbedienung)
O s
A moZnost prepravy jizdnich kol
5 21~ 48 Lagm /21%“}? %3 7 % Maglichkeit zur Fahrradmitnahme
Ds, 217 9% Tisé 451 %' U28 Rumburk
452 &% 210 '} RE20, Ex5 Dresden
g o #6433 :
O : 217 o5 SWEZNTK & [ L2 |
0
4619% 2 2289 daLvey mm i
| 86 : - o8 Ug [u28f
%éz;j SRV D -0l drichov iR L~
214 d% gt 432 00— =% R20 m [050)
P 461 &5 MARTWEVES o
i - o Al Decm hl. n.
A Lhayehec Modra JiLOvE D.-Bynov [ P
- e=WE u Déiina : A3 PN
g})z _ > SO Martinéves D. zastévka iDeeinl
4 481 ) u Dééina v v 7% /|st. Mésto
s g/ 5
o /“'"'“"“ kamence J0) DECIN 7"~ .
SN T11 5% u Détina uLhen AP fesice
Telni CeRuu R14,R20,Ex5 47 ¢77lu Décina
Telnice ' — e T‘" o) Stard Bobyné @ ,“i y, 7 208"229
il U8 Rumburk
y g C""“”“’ Podkrusnohorsky motoracek Maisovice 7} 12,R14
p Javory 0, Liberec
o 3%7 5% Boletice n. L. -. {gg o
42188 %)
451:6% A , fAng = e
go 28! Arautoice o (( Stomson 1 KadalPrunéiiy p\enacior
I» 3312 s 5 RE20 Litoméiice | [Choratice \ Lesud O
& sTrRAZRY R14 Ustin.L. 4501
R20 Hnévice-Praha $ ——— .
Ex5 Praha obknvn 1% U7 Ustin.L.
Obr. 32 Mapa linky T11
Zdroj: (24)
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132 Dé&cin - Jenikov-Oldrichov a zpét % DUK

18310 Viak Sprava teleznic, Viak]  km 18311 18313 18315 18317
el slatni organizace i s GES 6L

g 736 LDé&¢in hi.n. 073,081,083,130 301 o a1 1020 E 1320 e 1620 B 1920

x 742 Dé&gin zastavka 301 39 x10 12 x1312 x16 12 x18 12

x 746 Dééin-Oldfichov <301 37 x10 09 x13 09 x16 09 x19 09

x 748 Décin-Bynov <2301 36 x10 07 x13 07 x16 07| x19 07|

% x 752 Martinéves u Dé¢ina 311 34[3 x1003 x1303 x16 03 %19 03

755 Jilové u Décina <311 32 959 1259 15 59| 18 59

% x 758 Modra u D&gina 4311 30|7 x 956 x12 56 x15 56 %18 56

x 800 Kamenec 311 29]3 x 955 x12 55 x15 55 x18 55

803 Libouchec <131 27 952 1252 1552 1] 18 52

806 Malé Chvojno 136 25 948 1248 1548 1848

816 Telnice 124 19 940 12 40 1540 1840

823 Chlumec u Chabafovic €121 15 933 1233 1533 1833

% x 828 Ungin 431 137 x927 x1227 x1527 %18 27

x 831 Bohosudov zastavka <431 1|} x924 x1224 x15 24 %1824

x 835 Krupka mésto <>431 10 x 920 x12 20 %15 20| x18 20

} 838 Krupka <431 9 917 1217 1517 1817

% 847 Novosedlice <421 6 908 1208 % 15 08| § 18 08

850 Teplice lesni brana <401 5 906 12 06 15 06| 18 08|

B 856 8 8 oJenikov-Oldfichoy 130,134 492 1l Olifl sso [if 1159 i 1459 B 1759
B dopravce KZC Doprava, s.r.0. i PODKRUSNOHORSKY MOTORACEK W@ jedev®atod 291l do 3.XI. M historicky viak

Obr. 33 Knizni jizdni fad pro trat’ ¢. 132 v obdobi platnosti 2023/2024
Zdroj: (25)

2.5 Standardy dopravni obsluznosti

Pro potieby sestaveni navrhu JR se vychéazi ze standardi, které jsou popsany v Planu
dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026. Jednim znich je Standard dopravni
obsluznosti izemi. Jedna se rozifazeni sidel v kraji do 7 skupin A-G podle pocétu obyvatel

a na zaklad¢ toho je ur€eno, jaky interval dopravy by mél mezi jednotlivymi sidly byt.

,,D0 skupiny A je zafazeno vSech pét statutarnich mést Usteckého kraje — Usti nad
Labem, Most, Teplice, Chomutov a D&Cin. V téchto péti méstech Zije celkem cca 37 %
obyvatel kraje. S ohledem na jejich vzijemnou polohu (mésta lezi prakticky na pfimce
v blizkosti upati KruSnych hor) a pocet jejich obyvatel lze predpokladat znacny pocet
vzajemnych vazeb mezi mnoha rliznymi zdroji a cili cest. Proto by vzdjemné spojeni vSech
obci z této skupiny mélo byt nabizeno v pracovnich dnech s intervalem 30 minut,
ve vecCernich hodindch a o vikendovych dnech potom s intervalem 60 minut.*
(26)

,Ve skupiné B jsou zafazena meésta s pocCtem obyvatel mezi 10 a 40 tisici.
Jde o 12 mést, 11 v nichz Zije dalsich cca 25 % obyvatel Usteckého kraje. Standardem
pro obce této velikosti by mélo byt spojeni ke vSem obcim ze skupiny Al2 s intervalem
30 minut alesponl ve Spickach pracovnich dnil, v ostatnich provoznich obdobich s intervalem
60 minut. Pro vzijemné spojeni vybranych obci ze skupiny jsou potom navrhovany

intervaly dvojnasobné. (26)

,DO0 skupiny C jsou zafazena meésta s poCtem obyvatel mezi 4 a 10 tisici.
Jde o 12 mést, 13 v nichZ Zije dal$ich cca 9 % obyvatel Usteckého kraje. Pro tyto obce je

navrhovan standard spojeni k vybranym méstim ze skupin A nebo B dle spadovosti
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s intervalem 30 minut ve Spickdch pracovnich dnli, v ostatnich provoznich obdobich
s intervalem 60 minut. S ohledem na velikost obci a s tim spojenou rozmanitost zdroji/cili
cest je zde stale kladen duraz na piiméfenou dostupnost oblasti lezicich i mimo nejcastéjsi
denni dojizd’ku. Proto je u obci této skupiny pozadavek, aby bylo umoznéno spojeni do vSech
obci skupin A i B s maximaln¢ dvojndsobnymi intervaly oproti vyse uvedenym.*

(26)

»Skupina D jsou zafazeny mistni ¢asti obci s poétem obyvatel mezi jednim a ¢tyfmi
tisici. Jedna se zhruba o 70 mistnich ¢asti obci, v nichZ Zije zhruba 11 % obyvatel Usteckého
kraje. Pro tyto mistni ¢asti obci bude pozadovano spojeni s vybranymi obcemi ze skupin A, B
nebo C dle spadovosti, a to s intervalem 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dnd, v ostatnich

provoznich obdobich s intervalem 120 minut.* (26)

,D0 skupiny E jsou zafazeny mistni ¢asti obci s poctem obyvatel mezi 200 a 1 000.
Jedn4 se zhruba o 250 mistnich ¢asti, v nichZ Zije zhruba 12 % obyvatel Usteckého kraje.
Pro tyto mistni ¢asti obci bude pozadovano spojeni s vybranymi obcemi ze skupin A, B nebo
C dle spadovosti, a to s intervalem 60 minut ve Spickach pracovnich dnl, v ostatnich
provoznich obdobich budou provozovany pouze jednotlivé spoje dle technologickych

moznosti a lokalnich specifik (napt. sménné provozy).” (26)

»Skupina F jsou mistni ¢asti obci s po¢tem obyvatel mezi 50 a 200. Jedna se zhruba
0 350 mistnich &asti, v nichZ Zije necelych 5 % obyvatel Usteckého kraje. Tyto mistni &asti
budou obsluhovany Sesti az osmi pary spoji v pracovnich dnech, ptfi¢emz Casové polohy
téchto spojii musi umoziiovat dopravu do Skol a zaméstnani dle lokdlnich specifik (zejména
sménné provozy a s tim souvisejici pozadavky na dopravu v casech nejcastéjSich zacatkl

a koncti smén — napf. 6:00, 14:00 a 18:00).“ (26)

,D0 skupiny G jsou zafazeny mistni Casti obci s poctem obyvatel mensim nez 50.
Jedné se o vice nez 300 mistnich ¢asti, v nichZ viak Zije mén& neZ 1 % obyvatel Usteckého
kraje. U takto malych skupin obyvatel podchytit zdroje a cile cest a piislusné cesty usporadat
uspokojivé do soustfedénych piepravnich proudd. Obsluha téchto mistnich Casti vefejnou
dopravou nemiize byt ptiméten¢ efektivni, proto tyto mistni ¢asti nebudou vefejnou dopravou
vibec obsluhovany. Jsou-li tyto mistni ¢asti na trase obsluznych linek a nejsou-li s jejich
obsluhou spojeny zadné vicenaklady a je-1i zaroven z vazeb jizdniho fadu obsluha mozna, pak
nebude dochédzet k tomu, ze by tyto mistni Casti byly bezicelné projizdény (musi vSak

splnovat podminku minimalni vymény poctu cestujicich za den, viz nize).* (26)
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Na zéaklad¢ téchto vztahti jsou v tab. 8 jednotliva sidla rozttidéna dle vyse popsanych
standardt do skupin A-G. Pozadované intervaly mezi jednotlivymi druhy sidel jsou v tab. 9.

Tab. 8 Rozdéleni sidel dle standardti obsluhy UK

Obec Pocet obyvatel Skupina
Most 63 856
Teplice 50 843
Dé&¢in 47 180
Bilina 14 633
Krupka 12710
Duchcov 8 684
Jilové 5037
Chlumec 4 253
Novosedlice 2148
Libouchec 1895
Jenikov 901
Telnice 689
Malé Chvojno 110 F

Zdroj: (26)(27); zpracované autorem

Tab. 9 Matice intervali mezi sidly dle standardt obsluhy UK [min]

F G
60 |30 60 30| 60 |60[120|60| Ul€ bez
potieby obsluhy
60 |60 120 |30| 60 |e0|120|60| 9l€ bez
potieby obsluhy
60 |30 60 60| 120 |60|120|60| 9I° bez
potteby obsluhy
120 |60 120 60| 120 bez
obsluhy
dle . dle bez
potieby 60 | dle potfeby | 60 potieby obsluhy
bez
F obsluhy
bez bez bez
G | bez obsluhy bez obsluhy bez obsluhy | obsluhy | bez obsluhy | obsluhy | obsluhy

Zdroj: (26); zpracované autorem
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3 NAVRH JIiZDNIHO RADU

Po analyze regionu, kterym predmétna trat’ vede, a jeho stavajici dopravni obsluznosti
se tato kapitola zabyva navrzenim JR pro novou Zelezni¢ni linku, ktera by zaji§tovala
pravidelnou osobni dopravu. Nejprve je vybrano Zelezniéni vozidlo, které by mé¢lo byt na trati
provozovano. Dale jsou stanoveny prestupni vazby, podle kterych je zajiSténa ndvaznost na
dalsi Zelezni¢ni regiondlni a dalkové linky. Na zaklad¢ analyzy infrastruktury jsou navrzeny

jeji upravy tak, aby mohly byt jednotlivé varianty navrhi JR realizovany.

Nakonec jsou predstaveny 3 navrhy JR, které jsou vytvofeny pomoci softwaru pro
konstrukci JR Viriato od $vycarské spolenosti SMA. Nasledné jsou porovnany cestovni doby
pfimého Zeleznicniho spojeni a stavajicich moznych spojeni do vybranych regionalnich

center.

Navrhovana linka, ktera je v textu dale oznacena jako U17, by méla byt zafazena mezi
dalsi Zelezni¢ni linky Usteckého kraje. Oproti pfedchozimu pravidelnému provozu neni linka
ukonc¢ena v Zelezni¢ni stanici Oldfichov u Duchcova, resp. Jenikov-Oldfichov, ale je vedena

az do stanice Most, aby byly vytvoteny piestupni vazby i na druhém konci této linky.

V useku Jenikov-Oldtichov — Most je linka U17 vedena v soub&hu s pateini linkou
Ul Dé&cin — Kadan, ktera jezdi v hodinovém taktu. Proto je v této Casti trasy u vSech variant

navrzeno projizdéni zastavek Zelénky, Choté&jovice a Zelenice nad Bilinou.

Vysledné navrhy JR jsou uréeny pro objednatele, aby vybral takovou variantu, ktera se
mu bude jevit vhodnou k zavedeni pravidelné Zelezni¢ni dopravy. Zaroven by tyto navrhy
mély slouzit jako zdklad pro zavedeni nového dopravniho konceptu pro dotcené tizemi, jimz
trat’ prochazi. Nasledné by byly predlozeny K ptipadnym ptipominkdm samosprav dotéenych

obci na jejichz zakladé by doslo k zapracovani zmén do koneéné podoby.
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3.1 Vybér Zelezni¢niho vozidla

Pro navrhovany jizdni fad je vybran motorovy viuz Skomerénim nazvem
Regio-Shuttle 1 (dale jen RS1), ktery vyrabéla spolecnost Stadler v letech 1996-2013.
Tato fada motorovych vozii je vramci Ceské republiky provozovana nékolika dopravci.
Nejvétsim provozovatelem je dopravce Ceské drahy, a.s., ktery vlastni celkem 67 vozi tohoto
typu (fady 840, 841 a 841.2). Dopravce tato vozidla nasazuje do provozu V regionalni
dopravé. Konkrétné v Usteckém jsou v provozu na lince U6 Lovosice — Teplice v Cechach
ana lince U1l Ceska Lipa — Postoloprty. Dal§imi provozovateli této fady jsou dopravci
GW Train Regio, ktery vozidla nasazuje vramci kontraktu s Plzenskym krajem,
a Die Landerbahn (pod némeckym oznacenim VT 650). (28)(29)(30)

Jedna se moderngj$i alternativu K motorovym vozim fady 810, které byly
na predmétné trati do ukonceni pravidelného provozu provozovany. Ziroven svymi
parametry, jako je kapacita vozidla a nizkopodlaznost, spliiuji pozadavek pro pilotni provoz
pravidelné osobni dopravy, zabezpecené adekvatnim typem vozidla. Jelikoz je planovéano
vedeni vlakii az do stanice Most, Ize vyuzit pln¢ rychlosti, které jsou v daném tuseku trati
dostupné, jelikoz maximalni rychlost motorového vozu je 120 km.h™. Technické parametry
vozidla jsou uvedeny v tab. 10. Tyto motorové vozy Se Sice jiz nevyrabéji, ale stale se jedna

0 dostupna vozidla, jelikoZ vySe zminéni dopravci tato vozidla nakupuji ojetd ze zahranici.

Obr. 34 Typovy vykres motorového vozu Stadler RS1

Zdroj: (31)
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Tab. 10 Technické udaje motorovéhu vozu Stadler RS1

Stadler Regio-Shuttle 1

Maximalni rychlost 120 km.h* Uspoi‘adani naprav B’ B’
Zrychleni 1,2 km.h? Pramér kol 770 mm
Hmotnost 485t Nejvy§§}' hodinovy 2X 265 kW

vykon
Délka pres narazniky 25500 mm Pienos vykonu hydromechanicky
Pocet mist k sezeni 71 Typ prevodovky Voith DWA

Zdroj: (32)(33); zpracované autorem

3.2 Prestupni vazby

Vétsina vlaki je vedena ze stanice Dé&cin hl. n. do stanice Most a opacné. Ptijezdy
vlakd linky U17 jsou pfed 30. minutou sudé hodiny. Odjezdy jsou vzdy po 30. minuté liché
hodiny. Zakladem je nabidnout V téchto stanicich moznost piestupu na rychlikové linky
a na linky regionalni. Navrhované piestupni vazby jsou v souladu s cilovym schématem

prestupnich vazeb, které jsou v Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026.
Dé&¢in hl. n.

V této stanici je navrzena prestupni vazba na rychliky linky R20 Déc¢in — Praha. Tato
linka je v provozu celotydné v zakladnim taktu 2 h. V pracovni dny je ve Spicce takt 1 h.
Odjezdy ze stanice Dé&Cin hl. n. smér Praha jsou v zakladu vzdy v L:25 (resp. X:25).
Piijezd ze sméru Praha je v S:33 (resp. X:33)

Zaroven je zde mozZnost prestupu na regiondlni linku Ul Décin — Kadan. Linka je
Vv provozu celotydné v taktu 1 h. Odjezdy ze stanice Déc€in hl. n. smér Kadai je vzdy v X:30.

Ptijezd ze sméru Kadai je v X:24.
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Prijezd do ist. Décin hl. n. Odjezd ze ist. Décin hl. n.

uiz
pfijezd z Mostu

uiz
odjezd do Mostu

Ui

R20
odjezd do Prahy R20 pfijezd z Kadané
pfijezd z Prahy

ul
odjezd do Kadané

Obr. 35 Piestupni vazby ve stanici Dé¢in hl. n.

Zdroj: autor

Most

V ramci navrhovaného JR jsou vlaky vedeny aZz do stanice Most. Zde je moZny
prestup jen na regionalni linky U10 Litométice — Lovosice — Most a U51 Usti nad Labem —
Chomutov — Klasterec nad Ohfi. Ptijezd vlakd linky Ul7 do stanice Most je v S:20.
Odjezd linky Ul0 ve sméru Litométice horni nadrazi je v S:27, u linky U51 ve sméru
do stanice Most nejprve vilaky linky U51 v L:23 a poté Ul0 ze sméru Litoméfice horni

nadrazi v L:27.

U linky U51 jsou piestupni vazby zajiStény jen v pracovni dny. Dle Planu dopravni
obsluznosti Usteckého kraje 2022-2026 je poéitano s rozifenim provozu na této lince
a prodlouZenim vybranych spoji az do Karlovych Vari, ¢imz by se rozsitila nabidka cila cest

pro cestujici prestupujici z linky U17.
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Prijezd do Zst. Most Odjezd ze ist. Most

U1z
pfijezd do Mostu

Us1
pfijezd z
Klasterce n. 0.,

17 Chomutova

odjezd z Mostu

u10
pfijezd z Litoméfic

uio

ndjezd do Chomutava, odjezd do Litomé&fic

Klasterce n. O.

Obr. 36 Piestupni vazby ve stanici Most

Zdroj: autor

3.3 Provozni intervaly

Dnesni stav Zelezni¢ni trati neumoznuje kiizovani vlaki v dopravnach D3 tak, aniz by
se musela pro jeden z nich pfipravit vlakova cesta ru¢nim stavénim vyhybek, které vykonava
strojvedouci nebo vlakvedouci. Dal§i tkon, ktery musi provést strojvedouci, je
tzv. ohladovaci povinnost. Dle piedpisu SZ D3 se jednd o ohlaseni piijezdu vlaku do
dopravny D3  nebo  pfilehlé stanice a  uvolnéni  prostorového  oddilu.
Zaroven strojvedouci zada o souhlas k jizdé¢ do nasledujiciho prostorového oddilu traté¢ D3.
Tyto ukony maji zna¢ny vliv na délku pobytu v dopravnach D3 a na jizdni doby vlaki, jelikoz
pii opousténi dopravny D3 musi byt vSechny vyhybky v zékladni poloze. V praxi toto
znamend, ze strojvedouci nebo vlakvedouci pii vjezdu nebo odjezdu vlaku do nebo
z dopravny D3 musi zastavit pifed krajni vyhybkou, pfestavit a zajistit vyhybky pro
zamyslenou vlakovou cestu. Po prljezdu musi tyto vyhybky ptestavit zpét do zakladni

polohy, ktera je dana v prislusném PND3. (34)

Pro wurychleni téchto intervali jsou Vv dopravnach D3, kde bude dochézet
K pravidelnému kfizovani, navrzena opatfeni, kterda umozni soucasné vjezdy vlakt do
dopraven tak, aby nemusel vlakovy doprovod ru¢né stavét zamysSlenou vlakovou cestu.
Navrhy zahrnuji instalaci tzv. samovratnych vyhybek, které jsou pii jizdé po hrotu jazyka
vyhybky pfestavovany jizdou zelezni¢niho vozidla. Na siti Spravy Zeleznic jsou dopravny D3,

vybavené timto typem vyhybek. Jako ptiklad lze uvést dopravny AdrSpach a Janovice
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u Trutnova na trati ¢. 047 Trutnov — Teplice nad Metuji nebo Nové Hamry a Pernink na trati

¢. 144 Karlovy Vary — Johanngeorgenstadt.

Pro potieby navrhu JR jsou pievzaty &asové hodnoty z dopraven D3, které jsou
vybaveny samovratnymi vyhybkami a dochazi v nich kpravidelnému kfiZzovani.
Na obr. 37 je v nikresném jizdnim fadu (dale jen NJR) zakresleno kfizovani vlaké 15730
a 15731 v dopravné D3 Janovice u Trutnova, ktera se nachéazi na trati ¢. 047 Pobyt téchto
vlak ¢ini 1,5 minuty. Podobny ptiklad je také v dopravné D3 Pernink na trati ¢. 144.
Na obr. 38 je zobrazeno kiizovani vlakd 17110 a 17113. Pobyt obou vlaki zde také Cini

™~ -
o \a
o r>)

Obr. 37 Vyiez z NJR 509-2

1,5 minuty.

Zdroj (35); zpracované autorem

oW

Obr. 38 Vyiez z NJR 536-1

Zdroj: (36); upravené autorem
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3.4 Navrhy poti‘ebnych aprav infrastruktury

Soucasny stav zelezniCni trati neumoznuje provozovani drazni dopravy v takovém
rozsahu, aby mohly byt realizovany jednotlivé navrhy JR. Jednd se zejména
o tratovy usek Telnice — Oldfichov u Duchcova, kde je zavedena dlouhodoba vyluka tratové
koleje a samotné drazni téleso je v nesjizdném stavu. Proto je nutné, aby byla provedena
oprava této Casti zelezniCni trati. Investorem by mél byt provozovatel drahy, tj. Sprava
7eleznic. Upravami musi projit také jednotlivé dopravni body na trati, tak aby v nich bylo

mozné kiizovani vlaki.
Dopravna D3 Jilové u Décina

Vsechny varianty JR po¢itaji s kiizovanim v dopravnim bodu  Jilové
u Décina, byvalé dopravné D3, dnes jen nakladiSté¢ zastavka. Je proto nutné obnoveni této
dopravny D3, aby zde mohlo dochdzet ke kiizovani. Nov¢ upravend dopravna ma
dvé dopravni koleje ¢. 1 a 2, u kterych jsou zifizeny nastupni hrany o délce 43 m. Oproti
pivodnimu stavu je dopravna vybavena samovratnymi vyhybkami €. 1 na décinském zhlavi

a ¢. 8 na liboucheckém zhlavi. V zdkladni poloze sméfuji na kolej ¢. 1 (vyhybka ¢. 1)

a na kolej €. 2 (vyhybka ¢. 8). Ostatni vyhybky jsou ponechany jako ru¢né piestavované.

smér D&in hl. n. Dopravna D3 smér Libouchec
Jilové u Décina

4+— _—

Obr. 39 Navrh dopravny D3 Jilové u Dé¢ina

Zdroj: autor
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Dopravna D3 Chlumec u Chabaiovic

V dopravné D3 Chlumec u Chabatovic, kde také dochazi ke kiizovani vlakd, jsou dvé
dopravni koleje €. 1 a 3. Je navrZeno zfizeni nové nastupni hrany o délce 35 m u koleje €. 3.
Dopravna je v navrhu vybavena samovratnymi vyhybkami ¢. 2 na telnickém zhlavi a ¢. 5

na krupském zhlavi. Ostatni vyhybky jsou ponechany jako ru¢né piestavované.

smér Telnice Dopravna D3 smér Krupka
Chlumec u Chabariovic

O
N i

B N

Obr. 40 Navrh dopravny D3 Chlumec u Chabatovic

Zdroj: autor

3.5 Varianta A — 10 paru vlaka

Tato varianta je svym rozsahem vhodné pro zavedeni pilotniho provozu pravidelné
Zelezniéni dopravy na této trati. Celkem je naplanovano 10 part vlakd, znichz 8 je
provozovano celotydné v trase D&Cin — Most, 2 pary vlakl, konkrétné 18360, 18361, 18362
a 18363, jezdi jen v pracovni dny, resp. od pondé€li do ¢tvrtka a v nedéli. Ranni vlak 18360 je
navrzen jako $kolni a spolu s vlaky 18361, 18362 a 18363 projizdi zastavky Dé€in-Oldfichov,
Décin-Bynov, Martinéves u DéCina, Modrda u Deécina, Kamenec a Malé Chvojno.
K pravidelnému ktiZzovani dochdzi v dopravné D3 Jilové u Dé&Cina (t¢. nakladiste, zastavka)
a v pracovni dny také v dopravné D3 Chlumec u Chabaiovic. Kromé skolniho vlaku 18360 je
u viech vlakil dodrzen taktovy JR. U ranniho vlaku 18360 dochazi k naruseni trasy vlaku
16504 linky U5 z Usti nad Labem do Mostu. V piipadé realizace JR by mélo dojit k posunu
casové polohy vlaku 16504.
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132 Décin - Jenikov-Oldfichov - Most

km |Sprava Zeleznic, s.o. Viak 18360 18300 18302 18304 18306 18308 18310 18312 18314 18362
R -@.@
0] D&tin hlavni nddraZi 5:46 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39 22:38
1|Détin zastdvka 5:53 b6:45 8:45 10:45 12:45 14:45 16:45 18:45 20:45 22:45
3|Décin-Oldfichov | 6:48 8:48 10:48 12:48 14:48 16:48 18:48 20:48 22:48
4|Décin-Bynov | 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51
7|Martinéves u Décina | 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 |
9}Jilové u Détina 6:05 6:59 8:59 10:59 12:59 14:59 16:59 18:59 20:59 22:58
Jilové u Détina 6:06 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00
11|Modrd u Détina | 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03 21:03 |
12|Kamenec | 7:04 9:04 11:04 13:04 15:04 17:04 19:04 21:04 |
13|Libouchec 6:12 7:07 9:07 11:07 13:07 15:07 17:07 19:07 21:07 23:06
16|Malé Chvojno | 7:11 9:11 11:11 13:11 15:11 17:11 19:11 21:11 |
22| Telnice 6:24 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20 21:20 23:17
26]Chlumec u Chabafovic 6:32 7:27 9:27 11:27 13:27 15:27 17:27 19:27 21:27
28|Untin 6:36 7:31 9:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31 21:31
30|Bohosudov zastdvka 6:39 7:34 9:34 11:34 13:34 15:34 17:34 19:34 21:34
31|Krupka mésto 6:42 7:38 9:38 11:38 13:38 15:38 17:38 19:38 21:38
32|Krupka 6:46 7:42 9:42 11:42 13:42 15:42 17:42 19:42 21:42
35|Novosedlice 6:54 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
37| Teplice lesni brana 6:57 7:53 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53 21:53
41|Jenikov-Oldfichov 7:03 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59
44|Duchcov 7:06 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01
as|Zelénky [ | ! | | [ \ | |
49|Chotéjovice | | \ | | | [ | |
52|B|'|ina 7:12 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08
Iilina 7:13 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
53|Bilina kyselka 7:15 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:111 22:11
57|Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
63| Most 7:24 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20
Obr. 41 Knizni jizdni ¥ad pro variantu A Dé&Cin — Most
Zdroj: autor
132 Most - Jenikov-Oldfichov - Décin
km|Sprava Zeleznic, s.0. Viak 18361 18301 18303 18305 18307 18309 18311 18313 18315 18363
X O-®.@
0]Most 5:35 7:35 9:35 11:35 13:35 15:35 17:35 19:35 21:35
6|Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
10|Bilina kyselka 5:45 7:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:44
12|Bilina 5:47 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
Bilina 5:48 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48 21:48
14|Chotéjovice | | | | | | | | |
18(Zelénky | \ | \ I | I | |
20|Duchcov 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:54
23|Jenikov-Oldrichov 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58
27|Teplice lesni bréna 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04 22:04
28|Novosedlice 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07 22:07
32|Krupka 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 16:16 18:16 20:16 22:16
33|Krupka mésto 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 16:19 18:19 20:19 22:19
34|Bohosudov zastévka 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23 20:23 22:23
35|Unéin 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26 22:26
38|Chlumec u Chabafovic 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32 20:32 22:31
42|Telnice 5:41 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39 20:39 22:39
47|Malé Chvojno | 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 16:47 18:47 20:47 |
50|Libouchec 5:54 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 16:51 18:51 20:51 22:51
52|Kamenec | 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54 20:54 |
53|Modra u Détina | 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 |
54|lJilové u Décina 6:00 6:59 8:59 10:59 12:59 14:59 16:59 18:59 20:59 22:58
Jilové u Détina 6:02 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 22:59
56|Martinéves u Décina | 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 17:03 19:03 21:03 |
59| Dé&cin-Bynov 6:09 7:08 9:08 11:08 13:08 15:08 17:08 19:08 21:08 |
60| Dé&cin-Oldfichov 6:12 7:11 9:11 11:11 13:11 15:11 17:11 19:11 21:11 |
62|Dé&cin zastavka 6:15 7:14 9:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14 21:14 23:13
63|Décin hlavni nadrazi 6:21 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 17:20 19:20 21:20 23:19

Obr. 42 Knizni jizdni ¥ad pro variantu A Most — Décin
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Pro tuto variantu JR jsou potiebna 3 turnusova vozidla, jejichz ob&hy jsou zpracovany
v tab. 11. Zazemi pro deponovani vozidel se nachazi v obou koncovych stanicich — Dé&cin hl.
n. a Most. Do Décina jsou urcena 2 vozidla a do Mostu 1 vozidlo. Turnus décinskych vozidel

ma 2 turnusové dny (dale jen TD) a pro mostecké vozidlo je jen 1 TD.

Vozidla, kterd jsou vypravovdna z DéCina jsou mezi patkem, sobotou a ned¢€li pfi
pfechodu z2. TD na 1. TD deponovana v Mosté, jelikoz obratové vlaky nejsou v tyto dny

provozovany. Vozidlo z Mostu je zde deponovano celotydné.

Tab. 11 Turnus vozidel pro variantu A

Turnus vozidel — Varianta A

Turnusovy den | Dny provozu Vlaky
Depo Décin
®-@  [18360| 18303 | 18304 | 18309 | 18310 | 18315 | 18362
. ® 18360 | 18303 | 18304 | 18309 | 18310 | 18315
® 18303 | 18304 | 18309 | 18310 | 18315
@ 18303 | 18304 | 18309 | 18310 | 18315 | 18362
®-@  [18361| 18300 | 18305 | 18306 | 18311 | 18312 | 18363
) ® 18361 | 18300 | 18305 | 18306 | 18311 | 18312
® 18300 | 18305 | 18306 | 18311 | 18312
@ 18300 | 18305 | 18306 | 18311 | 18312 | 18363
Depo Most
1 ®-@  |18301| 18302 | 18307 | 18312 | 18313 | 18314 |

Zdroj: autor

Pro variantu A jsou zpracovany vykonové ukazatele v tab. 12. Hodnoty ptedstavuji
vykony za jeden kalendaini rok. V tomto pfipadé pro rok 2024, ktery ma 252 pracovnich dnti

a 114 nepracovnich dnt.

Tab. 12 Vykonové ukazatele pro variantu A

Viak Vlakovy vykon Mistovy vykon | Veozovy vykon Dopravni
y [vIkm] [mistkm] [vozkm] vykon [tkm]
Décin — Most 400 680 28 448 280 400 680 19 432 980
Décin — Telnice 11 088 787 248 11 088 537 768
Celkem 411 768 29 235528 411768 19 970 748
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3.6 Varianta B — 12 pari vlaki

Oproti varianté¢ A tento navrh obsahuje 12 part vlakl, znichz 8 je provozovano
celotydné. Zbyvajici 4 pary jsou v provozu jen v pracovni dny, resp. od pondé€li do ¢tvrtka
a v ned¢li. Stejné jako u varianty jsou zde 2 pary vlozenych vlakd 18360 a 18367, jedouci
z Décina do Mostu a také vlaky 18366 a 18367 vedené z Décina do Telnice. Pro vykryti
odpoledni $picky pracovnich dnt jsou pfidany 2 pary vlakt v tseku Dé¢in — Krupka. VSechny
vlaky zastavuji ve vSech dopravnich bodech na trati, vyjma vlakt 18360, 18361, 18366
a 18367, které projizdi zastavky DéCin-Oldfichov, DéCin-Bynov, Martinéves u DéCina, Modra

u Déc¢ina, Kamenec a Malé Chvojno.

Vlozené vlaky 18362, 18363, 18364 a 18365 jezdi v odlisnych ¢asovych polohach nez
vlaky celotydenni. U vlozenych vlakt jsou navrzeny del$i pobyty v dopravnach tak, aby byly
zachovany stejné jizdni doby u vlakl celotydennich. To ma ale negativni vliv na celkové
jizdni doby vlakd vloZenych, které se témito delSimi pobyty prodluzuji. Ve sméru Krupka se

jedna o prodlouzeni 2 minuty, v opacném sméru o 4 minuty.

132 Dé&cin - Jenikov-Oldfichov - Most

km|Sprava Zeleznic,s.o.  Vlak 18360 18300 18302 18304 18306 18362 18308 18364 18310 18312 18314 18366
R R R >-@,.@
0] Décin hlavni nadraii 5:41 6:39 8:39 10:39 12:39 13:40 14:39 15:40 16:39 18:39 20:39 22:38
1|Décin zastavka 5:47 6:45 8:45 10:45 12:45 13:46 14:45 15:46 16:45 18:45 20:45 22:45
3| Décin-Oldfichov | 6:48 8:48 10:48 12:48 13:49 14:48 15:49 16:48 18:48 20:48 22:48
4| Dé¢in-Bynov | 6:51 8:51 10:51 12:51 13:52 14:51 15:52 16:51 18:51 20:51 22:51
7|Martinéves u Décina | 6:56 8:56 10:56 12:56 13:57 14:56 15:57 16:56 18:56 20:56 |
9Jilové u Décina 6:00 6:59 8:59 10:59 12:59 14:00 14:59 16:00 16:59 18:59 20:59 22:58
Jilové u Décina 6:01 7:00 9:00 11:00 13:00 14:.02 15:00 16:02 17:00 19:00 21:00 23:00
11| Modra u Décina | 7:03 9:03 11:.03 13:03 14:.04 15:.03 16:04 17.03 19:03 21:03 |
12|Kamenec | 7:04 9:04 11:.04 13:04 14.06 15:04 16:06 17.04 19:04 21:04 |
13|Libouchec 6:07 7:07 9:07 11:07 13:07 14:09 15:07 16:09 17:07 19:07 21:07 23:06
16| Malé Chvojno | 7:11 9:11 11:11 13:11 14:13 15:11 16:13 17:11 19:11 21:11 |
22|Telnice 6:19 7:20 9:20 11:20 13:20 14:22 15:20 16:22 17:20 19:20 21:20 23:17
26| Chlumec u Chabarovic 6:31 7:27 9:27 11:27 13:27 14:31 15:27 16:31 17:27 19:27 21:27
28|Unéin 6:35 731 9:31 11:31 13:31 14:35 15:31 16:35 17:31 19:31 21:31
30|Bohosudov zastédvka 6:38 7:34 9:34 11:34 13:34 14:39 15:34 16:39 17:34 19:34 21:34
31|Krupka mésto 6:42 7:38 9:38 11:38 13:38 14:42 15:38 16:42 17:38 19:38 21:38
32|Krupka 6:46 7:42 9:42 11:42 13:42 14:45 15:42 16:45 17:42 19:42 21:42
35|Novosedlice 6:54 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
37|Teplice lesni brana 6:57 7:53 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53 21:53
41}Jenikov-Oldfichov 7:.03 7:59 9:59 11:59 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59
44|Duchcov 7:05 8:01 10:01 12:01 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01
46| Zelénky I | I | | I | | |
49| Chotéjovice | | | | | | | | |
52|Bilina 7:12 8:08 10:08 12:08 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08
Bilina 7:13 8:09 10:09 12:09 1409 16:09 18:09 20:09 22:09
53|Bilina kyselka 7:15 8:11 10:11 12:11 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
57|Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
63|Most 7:24 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20

Obr. 43 Knizni jizdni ¥ad pro variantu B Décin — Most

Zdroj: autor
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132 Most - Jenikov-OldFichov - Dé¢in

km|Sprava zeleznic, s.o. Viak 18361 18301 18303 18305 18307 18309 18363 18311 18365 18313 18315 18367
R R b -@, @
0] Most 5:35 7:35 9:35 11:35 13:35 15:35 17:35 19:35 21:35
6]Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
10]Bilina kyselka 5:45 7:45 9:45 11:45 13:45 15:45 17:45 19:45 21:44
12|Bilina 5:47 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47 17:47 19:47 21:47
Bilina 5:48 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48 17:48 19:48 21:48
14]Chotéjovice | | | | | | | | |
18|Zelénky | | \ | \ \ | | |
20]Duchcov 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55 17:55 19:55 21:54
23|Jenikov-Oldrichov 5:58 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58
27| Teplice lesni brana 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04 18:04 20:04 22:04
28| Novosedlice 6:07 8:07 10:07 12:07 14:07 16:07 18:07 20:07 22:07
32|Krupka 6:16 8:16 10:16 12:16 14:16 15:12 16:16 17:12 18:16 20:16 22:16
33|Krupka mésto 6:19 8:19 10:19 12:19 14:19 15:16 16:19 17:15 18:19 20:19 22:19
34|Bohosudov zastavka 6:23 8:23 10:23 12:23 14:23 15:20 16:23 17:20 18:23 20:23 22:23
35|unéin 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 15:23 16:26 17:23 18:26 20:26 22:26
38|Chlumec u Chabafovic 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 15:28 16:32 17:28 18:32 20:32 22:31
42| Telnice 5:40 6:39 8:39 10:39 12:39 14:39 15:36 16:39 17:36 18:39 20:39 22:39
47|Malé Chvojno | 6:47 8:47 10:47 12:47 14:47 15:44 16:47 17:44 18:47 20:47 |
50|Libouchec 5:53 6:51 8:51 10:51 12:51 14:51 15:49 16:51 17:49 18:51 20:51 22:51
52|Kamenec | 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 15:52 16:54 17:52 18:54 20:54 |
53|Modré u Détina | 6:56 8:56 10:56 12:56 14:56 15:54 16:56 17:53 18:56 20:56 |
54|lilové u Détina 5:59 6:59 8:59 10:59 12:59 14:59 15:57 16:59 17:57 18:59 20:59 22:58
Jilové u Dé&ina 6:00 7:00 9:00 11:00 13:00 15:00 16:01 17:00 17:58 19:00 21:00 22:59
56]Martinéves u Décina | 7:03 9:03 11:03 13:03 15:03 16:04 17:03 18:01 19:03 21:03 |
59]Décin-Bynov 6:08 7:08 9:08 11:08 13:08 15:08 16:09 17:08 18:06 19:08 21:08 |
60| Décin-Oldrichov 6:11 7:11 9:11 11:11 13:11 15:11 16:12 17:11 18:09 19:11 21:11 |
62| Décin zastavka 6:14 7:14 9:14 11:14 13:14 15:14 16:14 17:14 18:11 19:14 21:14 23:13
63| Détin hlavni nadrazi 6:20 7:20 9:20 11:20 13:20 15:20 16:20 17:20 18:17 19:20 21:20 23:19

Obr. 44 Knizni jizdni ¥ad pro variantu B Most — Dé¢in

Zdroj: autor

Tato varianta pocita s provozem 4 turnusovych vozidel. Jejich zdzemi se nachdzi

ve stanici DéCin hl. n. K zabezpec€eni provozu jsou v pracovni dny potieba 4 vozidla, ostatni

dny jen 3 vozidla. K odstavovani vozidel mimo stanici DéCin hl. n. dochazi celotydné mezi

3. TD a 4. TD ve stanici Most. Od pondéli do ¢tvrtka se vozidla odstavuji také mezi 2. TD

a 3. TD v dopravné D3 Telnice. Cely turnus vozidel je zpracovan Vv tab. 13.
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Tab. 13 Turnus vozidel pro variantu B

Turnus vozidel — Varianta B

Turnusovy den

Dny provozu

Vlaky

Depo Décin

18360

18303 | 18304

18309 | 18364

18365

18312 | 18367

18360

18303 | 18304

18309 | 18364

18365

18312

nejede

18300

18305 | 18306

18311 | 18312

18367

18362

18363 | 18310

18315 | 18366

18362

18363 | 18310

18315

18301

18302 | 18307

18308 | 18313

18314

18366

18361

18300 | 18305

18306 | 18311

18314

18361

18300 | 18305

18306 | 18311

18314

18300

18305 | 18306

18311 | 18312

18301

18302 | 18307

18312 | 18313

18314

18301

18302 | 18307

18308 | 18313

18301

18302 | 18307

18308 | 18313

18303

18304 | 18309

18310 | 18315

S) S) S) S)
Q@ el |9ee|! (9o |0e|O]!
® ® ® ®

18303

18304 | 18309

18310 | 18315

Zdroj: autor

Pro variantu B jsou zpracovany vykonové ukazatele v tab. 14. Hodnoty piedstavuji

vykony za jeden kalendaini rok. V tomto ptipadé pro rok 2024, ktery ma 252 pracovnich dnt

a 114 nepracovnich dnt.

Tab. 14 Vykonové ukazatele varianty B

Vlak Vlakovy vykon Mistovy vykon Vozovy vykon Dopravni vykon
y [vikm] [mistkm] [vozkm] [tkm]
Décin — Most 400 680 28 448 280 400 680 19 432 980
Décin — Krupka 32 256 2290176 32 256 1564 416
Décin — Telnice 11 088 787 248 11 088 537 768
Celkem 444 024 31525 704 444 024 21535 164

70

Zdroj: autor




3.7 Varianta C — 16 paru vlaki

Tento navrh JR poéita s provozem 16 parti vlakil v pracovni dny. O vikendu a statni
svatky je v provozu jen 8 part vlakl. V pracovni dny je v useku DéCin — Krupka takt 1 h, dale
v useku Krupka — Most jen dvouhodinovy takt. Stejn¢ jako u ptfedchozi varianty dochazi
vlivem kiiZzovani u vlakd, jezdicich jen v pracovni dny, k prodlouZeni jizdnich dob a ¢asovym
odchylkam u odjezdt vlaku celotydennich.

Vyhodou této varianty je, Ze dojde K nejlepSimu moznému vyuziti stavajici trati. Mezi
mésty DéCin a Krupka je v pracovni dny zaveden takt 1 h od rannich do ve€ernich hodin.
Stejné jako u varianty B zde vSak u vlozenych vlaku v useku Dé&Cin — Krupka dochazi

k prodluzovani jizdnich dob.

132 Dé&¢&in - Jenikov-Oldfichov - Most

km|Sprava Zeleznic, s.0.  Vlak 18360 18300 18362 18302 18364 18304 18366 18306 18368 18308 18370 18310 18372 18312 18314 18374
R R R ) R| ® b 0.9
0|Décin hlavni nadrazi 5:41 6:39 7:40 8:39 9:40 10:39] 11:40 12:39 13:40 14:39 15:40 16:39 17:40 18:39 20:39 22:38]
1|Décin zastavka 5:47 6:45 7:46 845 9:46 10:45] 11:46| 12:45 13:.46 14:45 15:46 16:45 17:46 18:45 20:45 22:45]
3|Décin-Oldrichov | 6:48 7:49 8:48 9:49 10:48 11:49 12:48 13:49 14:48 15:49 16:48 17:49 18:48 20:48 22:48|
4|Décin-Bynov | 6:51 7:52 8:51 9:52 10:51] 11:52 12:51 13:52 14:51 15:52 16:51 17:52 18:51 20:51 22:51
7|Martinéves u Décina | 6:56 7:57 8:56 9:57 10:56 11:57 12:56 13:57 14:56 15:57 16:56 17:57 18:56 20:56 |
9lilové u DéCina 6:00 6:59 8:00 8:59 10:00 10:59] 12:00] 12:59 14:00 14:59 16:00 16:59 18:00 18:59 20:59 22:58|
Jilové u Décina 6:01 7:00 8:02 9:00 10:02 11:00| 12:02 13:00 14:02 15:00 16:02 17:00 18:02 19:00 21:00 23:00]
11)Modra u Détina | 7:03 8:04 9:03 10:04 11:03 12:04 13:03 14:04, 15:03 16:04 17:03 18:04 19:03 21:03 |
12|Kamenec | 7:04 8:06 9:.04 10:06 11:04] 12:06 13:04 14:06 15:04 16:06 17:04 18:06 19:04 21:04 |
13|Libouchec 6:07 7:07 8:09 9:07 10:09 11:07] 12:09 13:07 14:09 15:07 16:09 17:07 18:09 19:07 21:07 23:06
16|Malé Chvojno | 7:11 8:13 9:11 10:13 11:11] 12:13 13:11 14:13 15:11 16:13 17:11 18:13 19:11 21:11 |
22|Telnice 6:19 7:20 8:22 9:20 10:22 11:20 12:22 13:20 14:22] 15:20 16:22 17:20 18:22 19:20 21:20 23:17
26|Chlumec u Chabafovic 6:31 7:27 8:31 9:27 10:31 11:27] 12:31 13:27 14:31 15:27 16:31 17:27 18:31 19:27 21:27
28|Un¢in 6:35 7:31 8:35 9:31 10:35 11:31] 12:35 13:31 14:35, 15:31 16:35 17:31 18:35 19:31 21:31
30|Bohosudov zastdvka 6:38 7:34 8:39 9:34 10:39 11:34 12:39 13:34 14:39 15:34 16:39 17:34 18:39 19:34 21:34
31|Krupka mésto 6:42 7:38 8:42 9:38 10:42 11:38] 12:42 13:38 14:42) 15:38 16:42 17:38 18:42 19:38 21:38
32|Krupka 6:46 7:42 8:45 9:42 10:45 11:42] 12:45 13:42 14:45 15:42 16:45 17:42 18:45 19:42 21:42
35|Novosedlice 6:54 7:50 9:50 11:50 13:50 15:50 17:50 19:50 21:50
37|Teplice lesni bréna 6:57 7:53 9:53 11:53 13:53 15:53 17:53 19:53 21:53
41}lenikov-Oldfichov 7:03 7:59 9:59 11:59] 13:59 15:59 17:59 19:59 21:59
44Duchcov 7:05 8:01 10:01 12:01] 14:01 16:01 18:01 20:01 22:01
46|Zelénky | | | | | | | | |
49|Chotéjovice | | ] | ] | | | |
52|Bilina 7:12 8:08 10:08 12:08] 14:08 16:08 18:08 20:08 22:08
Bilina 7:13 8:09 10:09 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09
53|Bilina kyselka 7:15 8:11 10:11 12:11] 14:11 16:11 18:11 20:11 22:11
57|Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
63|Most 7:24 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20

Obr. 45 Knizni jizdni ¥ad pro variantu C Décin — Most

Zdroj: autor
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132 Most - Jenikov-Oldfichov - Décin

km|Sprava Zeleznic, s.0. Viak 18361 18301 18303 18363 18305 18365 18307 18367 18309 18369 18311 18371 18313 18373 18315 18375
X X by R R X X 9.0
0|Most 5:35 7:35 9:35 11:35 13:35 15:35] 17:35 19:35 21:35
6|Zelenice nad Bilinou | | | | | | | | |
10|8ilina kyselka 5:45 7:45 9:45 1145 13:45 15:45| 17:45, 19:45 21:44
na 5:47 7:47 9:47 11:47 13:47 15:47| 17:47 19:47 21:47
Bilina 5:48 7:48 9:48 11:48 13:48 15:48) 17:48 19:48 21:48
14|Chotéjovice | | ] | | | | | ]
18|Zelénky | | | | | | | | |
20|Duchcov 5:55 7:55 9:55 11:55 13:55 15:55] 17:55 19:55 21:54
23|Jenikov-Oldfichov 5558 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58
27|Teplice lesni bréna 6:04 8:04 10:04 12:04 14:04 16:04] 18:04 20:04 22:04
28| Novosedlice 6:07 8.07 10:07 12:07 14:07 16:07| 18:07 20:07 22:07
32|Krupka 6:16 8:16 9:12] 10:16 1112 12:16 13:12 14:16 15:12 16:16| 17:12 18:16, 19:12 20:16 22:16
33|Krupka mésto 6:19 8:19 9:16 10:19 11:16 12:19 13:16 14:19 15:16 16:19] 17:16 18:19 19:15 20:19 22:19
34|Bohosudov zastavka 6:23 8:23 9:20 10:23 11:20 12:23 13:20 14:23 15:20 16:23] 17:20 18:23 19:20 20:23 22:23
35Unéin 6:26 8:26 9:23 10:26 11:23 12:26 13:23 14:26 15:23 16:26| 17:23 18:26 19:23 20:26 22:26
38|Chlumec u Chabafovic 6:32 8:32 9:28 10:32 11:28 12:32 13:28 14:32 15:28 16:32] 17:28| 18:32 19:28, 20:32 2231
42|Telnice 5:40 6:39 8:39 9:36 10:39 11:36 12:39 13:36 14:39 15:36 16:39] 17:36| 18:39 19:36 20:39 22:39
47|Malé Chvojno | 6:47 8:47 9:44 10:47 11:44 12:47 13:44 14:47 15:44 16:47| 17:44 18:47 19:44 20:47 |
50|Libouchec 5:53 6:51 851 9:49| 10:51 11:49 12:51 13:49 14:51 15:49 16:51] 17:49 18:51 19:49 20:51 22:51
52|Kamenec | 6:54 8:54 9:52 10:54 11:52 12:54 13:52 14:54 15:52 16:54] 17:52 18:54, 19:52 20:54 |
53|Modré u Détina | 6:56 8:56 9:54] 10:56 11:54 12:56 13:54 14:56 15:54 16:56] 17:54 18:56 19:53 20:56 |
54)Jilové u Dékina 5:59 6:59 8:59 9:57 10:59 11:57 12:59 13:57 14:59 15:57 16:59] 17:57 18:59, 19:57 20:59 22:58
Jilové u Détina 6:00 7:00 9:00 10:01 11:00 12:01 13:00 14:01 15:00 16:01 17:00] 18:01 19:00 19:58, 21:00 22:59
56|Martinéves u Détina | 7:03 9:03 10:04, 11:03 12:04 13:03 14:04 15:03 16:04 17:03] 18:04 19:03 20:01 21:03 ]
59|Dé¢in-Bynov 6:08 7:08 9:08 10:09 11:08 12:09 13:08 14:09 15:08 16:09 17:08| 18:09 19:08 20:06 21:08 ]
60|Dé&¢in-Oldfichov 6:11 711 9:11 10:12 11:11 12:12 13:11 14:12 15:11 16:12 17:11] 18:12 19:11 20:09 21:11 ]
62| Décin zastavka 6:14 7:14 9:14 10:14, 11:14 12:14 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14] 18:14 19:14 20:11 21:14 23:13
63|Dé&Cin hlavni nadraii 6:20. 7:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20| 19:20 20:17 21:20 23:19

Stejné

Obr. 46 Knizni jizdni ¥ad pro variantu C Most — Dé¢in

Zdroj: autor

jako u varianty B tento navrh JR pogita s nasazenim 4 turnusovych vozidel.

V pracovni dny jsou potieba 4 vozidla, mimo tyto dny jen 3 vozidla. Turnus s ob&hy vozidel

je zpracovan v tab. 15. Zazemi pro jejich deponovani je v zelezniéni stanici Dé¢in hl. n. Mimo

Dé&Cin hl. n. dochazi béhem turnusu k no¢nimu odstavovani ve stanici Most a dopravné D3

Telnice.
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Tab. 15 Turnus vozidel pro variantu C

Turnus vozidel — Varianta C

Turnusovy den | Dny provozu

Vlaky

Depo Décin

18360

18303

18364

18365

18306

18311

18372

1837318314

18360

18303

18364

18365

18306

18311

18372

1837318314

nejede

18301

18302

18307

18312

18313

18314

18301

18362

18363

18304

18309

18370

18371

18312 | 18375

18301

18362

18363

18304

18309

18370

18371

18312

18301

18302

18307

18312

18313

18314

nejede

18300

18305

18366

18367

18308

18313

18374

18300

18305

18366

18367

18308

18313

18303

18304

18309

18310

18315

18303

18304

18309

18310

18315

18374

18361

18302

18307

18368

18369

18310

18315

18361

18302

18307

18368

18369

18310

18315

18300

18305

18306

18311

18312

S) S) S) S)
Q@O0 eO|0e® | 0o 0!
® ® ® ®

18300

18305

18306

18311

18312

18375

Zdroj: autor

Pro variantu C jsou vykonové ukazatele zpracovany Vv tab. 16. Hodnoty ptedstavuji

vykony za jeden kalendaini rok. V tomto ptipadé pro rok 2024, ktery ma 252 pracovnich dnti

a 114 nepracovnich dnt.

Tab. 16 Vykonové ukazatele pro variantu C

Viak Vlakovy vykon Mistovy vykon | Vozovy vykon Dopravni

y [vikm] [mistkm] [vozkm] vykon [tkm]

Décin — Most 400 680 28 448 280 400 680 19 432 980
Décin — Krupka 80 640 5725 440 80 640 3911 040
Décin — Telnice 11 088 787 248 11 088 537 768
Celkem 492 408 34 960 968 492 408 23 881 788
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3.8 Porovnani cestovnich dob stavajiciho a planovaného stavu.

Pii ptipadném zavedeni jedné z variant navrhovaného vlakového spojeni dojde
ke zkraceni cestovnich dob a vytvoreni novych spojeni mezi okresy v ramci Usteckého kraje.
K atraktivité téchto spojeni by mohl pfispét faktor délky cestovni doby, kdy v relacich,
popsanych v kapitole 1.2, by se mohl zvysit podil obyvatel, ktefi by zvazovali dojizdéni

Vv téchto relacich.

Pti porovnavani cestovnich dob byla viici dopravnimu bodu na Zelezni¢ni trati vybrana
nejbliz$i autobusova zastavka, ze které byla zjisténa nejkratSi mozna cestovni doba do cile
a porovnana s cestovni dobou navrhované¢ho vlakového spojeni. Srovnani byla provedena na
relacich sméfujicich do mést Dé&cCin, Bilina a Most za pomoci internetového vyhledavace
spojeni IDOS. Mésto Teplice, které se na trati nachazi, neni do tohoto srovnani zafazeno, a to

z davodu uvedenych v kapitole 1.2.
Déc¢in

V useku Libouchec — Jilové — Dé&Cin je soubéh s autobusovou dopravou popsany
v kapitole 2.3. Cestovni doba je zde mirn¢ vys$§i nez u autobusového spojeni.
Piidanou hodnotou je piipoj Krychlikim linky R20 a osobni vlaky linky Ul
ve stanici D&Cin hl. n. U vzdalengjSich obci, kde dnes neni pfimé spojeni s timto méstem je

oproti stavajicimu stavu znat ¢asova spora.

Tab. 17 Porovnani stavajicich a novych cestovnich dob do Déina

i Vychozi dopravni bod Cestovni doba [min]
Dopravni bod Autobusova zastavka Stavajici Nova

Jilové u DéCina Jilové,, nam. 18 19

Libouchec Libouchec,, ObU 27 29

Malé Chvojno Velké Chvojno, Malé Chvojno - 33

Telnice Telnice, Zel. st. 56 42

Dein Chlumec u Chabatovic Chlumec 68 49

Uncin Krupka, Uncin, U lipy 82 54

Bohosudov zastavka Krupka, Bohosudov, nam. 78 57

Krupka mésto Krupka,, skola 69 61

Krupka Krupka, Vrchoslav, Horni nam. 70 64

Novosedlice Novosedlice,,posta 56 73

Zdroj: (37); zpracované autorem
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Bilina
V relacich do mésta Bilina dnes neni z nize uvedenych obci piimé spojeni. U mést

a obci v okrese Teplice jde 0 mensi ¢asovou tsporu. Napt. v relaci Krupka — Bilina je soubéh

s vlakovou linkou U1 Déc¢in — Kadan predmésti.

Tab. 18 Porovnani stavajicich a novych cestovnich dob do Biliny

- Vychozi dopravni bod Cestovni doba [min]

Dopravni bod autobusova zastavka Stavajici Nova
Jilové u Déc¢ina Jilové,, nam. 80 68
Libouchec Libouchec,, ObU 70 61
Malé Chvojno Velké Chvojno, Malé Chvojno - 57
Telnice Telnice, zel. st. 63 48
Bilina Chlumec u Chabatovic Chlumec 45 41
Uncin Krupka, Un¢in, U lipy 39 37
Bohosudov zastavka Krupka, Bohosudov, nam. 32 34
Krupka mésto Krupka,, skola 37 30
Krupka Krupka, Vrchoslav, Horni nam. 38 26
Novosedice Novosedlice,,posta 25 18

Zdroj: (37); zpracované autorem
Most

Do mésta Most se v n&kterych piipadech mize jednat o velmi velkou ¢asovou usporu
pii pouziti pfimého vlakového spojeni. Po jeho zavedeni miize byt atraktivni pro kazdodenni
dojizdéni do druhého nejvétsiho mésta v Usteckém kraji. Zaroven zde jsou vytvofeny
1 prestupni vazby do dal§ich mé&st jako napf. Chomutov, Kadai, Klasterec nad Ohiti

a vyhledové Karlovy Vary.
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Tab. 19 Porovnani stavajicich a novych cestovnich dob do Mostu

- Vychozi dopravni bod Cestovni doba [min]
Dopravni bod autobusova zastavka Stavajici Nova

Jilové u Décina Jilové,, ndm. 94 80

Libouchec Libouchec,, ObU 84 73

Malé Chvojno Velké Chvojno, Malé Chvojno 99 69

Telnice Telnice, zel. st. 89 60

Most Chlumec u Chabatovic Chlumec 60 53

Uncin Krupka, Uncin, U lipy 64 49

Bohosudov zastavka Krupka, Bohosudov, nam. 45 46

Krupka mésto Krupka,, skola 52 42

Krupka Krupka, Vrchoslav, Horni nam. 66 38

Novosedlice Novosedlice,,posta 38 30

Zdroj: (37); zpracované autorem
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ZAVER
U Zelezni¢ni trati ¢. 132 z DéCina do Jenikova-Oldfichova byly shrnuty moznosti pro

obnoveni pravidelné Zelezni¢ni osobni dopravy na zaklad¢ analyz regionu, stavajici dopravni

obsluznosti a stavu Zelezni¢ni infrastruktury.

Prvni kapitola je zaméfena na analyzu regionu Vv okoli trati a jeho moznosti v oblasti
zdravotnictvi a Skolstvi. Nésledné byla zpracovéana data o dojizdéni do regiondlnich center,
ktera by obsluhovala nova zelezni¢ni linka. Zamérem bylo zjistit, kolik obyvatel by mohlo
pravidelné vyuzivat planované zelezni¢ni spojeni. Klicovou soucasti této analyzy je i ¢asova
dostupnost dopravnich bodu. Bylo zjisténo, Ze vétsina dopravnich bodi na trati je umisténa
v takové poloze, ktera je atraktivni pro pravidelnou osobni dopravu. Zelezni¢ni trat’ mé ale
I potencial pro rozvoj cestovniho ruchu v regionu, jelikoz v jejim okoli se nachazi velké

mnozstvi pamétihodnosti a turistickych destinaci.

Ve druhé kapitole byla analyzovana zelezni¢ni infrastruktura, jejiz stav nyni
neumoziuje provoz pravidelné Zelezni¢ni dopravy v celé délce trati. Byla zde provedena
analyza stavajici dopravni obsluznosti regionu, ktera je nyni zajiStovana pfevazné autobusy.

Dale byly piedstaveny standardy dopravni obsluznosti definované objednatelem.

Tteti navrhova kapitola se zabyvala vybérem vozidla pro pfipadny provoz pravidelné
zelezniéni dopravy, se kterym bylo poéitano v ramci konstrukce JR. Piedstaveny byly také
potfebné zmény infrastruktury, bez kterych nelze realizovat jednotlivé varianty navrhovanych
JR. Nasledné byly navrzeny 3 varianty JR pro mozné obnoveni Zelezni¢ni dopravy na
predmétné trati. Ty se pak navzajem odliSuji svym rozsahem. Zpracovany byly i turnusy
vozidel a vykonové ukazatele pro jednotlivé varianty. Na zavér byly porovnany stavajici
anové cestovni doby, kterych by bylo dosazeno s realizaci provozu této Zelezni¢ni linky.
Z tohoto srovnani vyplynulo, Ze v uréitych relacich je znat ¢asova uspora oproti stavajicimu

stavu.

Navrhy JR lze pouzit pro objednavku pravidelné Zelezni¢ni osobni dopravy na této
trati. Stavajici koncept provozu na bazi turistické linky, mize byt atraktivni pro rozvoj
cestovniho ruchu v regionu, avsak se zavedenim pravidelné Zelezni¢ni dopravy muze dojit

k vétsimu a efektivnéjsimu vyuziti této pro osobni dopravu atraktivni Zelezni¢ni trati.
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PRILOHA A: Vyiez NJR — varianta A
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PRILOHA B: Vy¥ez NJR — varianta B
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PRILOHA C: Vyiez NJR — varianta C
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