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ANOTACE

Prvni kapitola této bakalaiské prace se vénuje rizikovym mistim na pozemnich komunikacich
obecné. V této kapitole jsou popsany zpiisoby, jakymi se dociluje zvysSeni bezpecnosti
a plynulosti silnicniho provozu. V dalsi kapitole je provedena podrobnd analyza autorem
vybranych rizikovych mist v oblasti LanSkrounska. Tato mista jsou popsédna, analyzovana
a jsou u nich identifikovany hlavni problémy a nedostatky. Ve tieti ¢asti prace jsou autorem
navrzeny konkrétni opatfeni a navrhy na eliminaci rizikovych mist vedouci ke zvySeni
bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu. V posledni ¢asti prace jsou predlozené navrhy

zhodnoceny.
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TITLE

Analysis and proposal of measures at risk points between cycling, pedestrian and road traffic
in LanSkrounsko

ANNOTATION

The first chapter of this bachelor's thesis addresses hazardous locations on road networks in
general. This chapter describes methods for enhancing the safety and efficiency of road traffic.
In the following chapter, a detailed analysis of selected locations in the Lanskrounsko region is
conducted by the author. These locations are described, analysed, and the main issues and
shortcomings are identified. In the third part of the thesis, the author proposes specific
recommendations and measures to eliminate hazardous locations, leading to increased road

traffic safety and flow. The proposals presented in the final section of the thesis are evaluated.
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SEZNAM ZKRATEK
BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu
CR — Ceska republika

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic



UvVOD

Bezpecnost silni¢niho provozu a plynulost silnicniho provozu jsou klicovymi faktory pro
udrZeni bezpecnosti ale zarovei také kvality zivota v obcich a méstech. V soucasné dobe (2024)
je pro mnoha meésta a oblasti dilezitd minimalizace dopravnich nehod a zajisténi plynulosti

a bezpecnosti silnicniho povozu.

V této praci se autor zamétuje na vyhledani, analyzu a navrh na zlepseni rizikovych mist mezi
cyklistickou, pési a silni¢ni dopravou na LanSkrounsku. Analyzovany budou konkrétni lokality,
které mohou byt rizikové. Dle autora prace Casto dochdzi k feSeni rizikovych mist az v ptipadé
vznikil zavaznych dopravnich nehod. Je vSak diilezité dbat na prevenci a tim pozitivné ovlivnit
bezpec¢nost na pozemnich komunikacich tak, aby se ptedchazelo vzniku dopravnich nehod nebo

vzniku nebezpecnych situaci.

V kapitole 2 jsou vybrand rizikovd mista popsana a analyzovana. Dale jsou zde identifikovany
konkrétni problémy, které se u danych mist vyskytuji. Po analyze vybranych mist nasleduje
dalsi ¢ast prace, ta obsahuje autorem predlozené navrhy a opatieni, které by bylo vhodné na
danych mistech implementovat. A to za ucelem zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho

provozu.

Pii hledani rizikovych mist autor prace vyuzil spoluprace s obvodnim oddélenim Policie CR

(Ceské republiky) Lanskroun a také své osobni zkuSenosti pii cestovani v oblasti Lanskrounska.

Tato prace mé prakticky vyznam v tom, Ze autor prace v ni navrhuje konkrétni doporuceni
a opatieni, kterda by mohla byt realizovana dopravnimi Ufady, mistni samospravou nebo
odborniky v oblasti dopravy odpovédnymi za planovani dopravy a infrastruktury na

Lanskrounsku.

Cilem prace je poukazat na rizikova mista kde dochazi k ohroZeni cyklisti, chodcii
a Fidi¢d na vybranych mistech v oblasti LanSkrounska a predlozit navrhy vedouci

k eliminaci rizika a ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

12



1 RIZIKOVA MISTA NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Témeft vSechna mista na pozemni komunikaci predstavuji urcité bezpecnostni riziko, byt mtize
byt naprosto zanedbatelné tak presto existuje. Nékterd mista na pozemnich komunikacich vSak
mohou byt vice rizikova, at’ uz z divodu neptehlednosti ¢i Spatné stavebni upravy. Z hlediska
bezpecnosti je diilezité eliminovat tato mista a zabranit tak co mozna nejvice vzniku riiznych

situaci, které mohou ptedstavovat bezpecnosti riziko pro tcastniky provozu.

Aby nedoslo ke vzniku problému jiz na pocatku projektovani silni¢nich a mistnich komunikaci,
musi projektanti dodrzovat technické podminky a normy. Pro ucely této prace je dilezitou
normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (2006) (1). Dale jsou dilezité také
technické podminky, napt. TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (3), TP 65 Zasady pro

dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (4) a dalsi.

Mezi hlavni faktory, které (relevantni pro tcely této prace) mohou na komunikaci pfedstavovat

bezpecnostni riziko nebo jinak ohrozovat bezpecnost silni¢niho provozu patfi:

1. Prehlednost a viditelnost.

2. Stavebni upravy a stav vozovky.
3. CyKklistické trasy.
4

. Dopravni znaceni.
Tyto faktory jsou obsahem nasledujicich podkapitol 1.1 aZ 1.4.

Kromé zminénych faktori je také diilezité dbat na spravnou dopravni vychovu napt. ve Skolach
a informovanost vetejnosti ve vztahu k dodrZzovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich.
K tomuto G&elu vzniklo oddéleni Ministerstva dopravy CR sndzvem BESIP (slovo je
akronymem pro bezpec¢nost silni€niho provozu). Oddé¢leni se predevS§im zamétfuje na
vzdélavani vetejnosti v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Hlavnim cilem je sniZeni poctu
usmrcenich a tézce zranénych osob do roku 2030 o 50 % (oproti pruméru let 2017 az 2019).
Veskeré kroky a postupy jsou zminény ve strategiich BESIP pro rok 2021-2030. Tyto kroky

jsou pribézné vyhodnocovany v informacich o plnéni strategie za dany rok. (2)
1.1 Prehlednost a viditelnost

Mista s omezenou piehlednosti mohou byt vyznamnym zdrojem rizik. Pfi projektovani musi
byt zohlednény upravy tak, aby bylo umisténi kiizovatek, zata¢ek a jinych prvkd vhodné
rozmisténo tak, aby byla zajiSténa pfehlednost a bezpecnost.
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Pravé kiizovatky jsou mistem kde Casto dochazi k dopravnim nehoddm, z diivodu stietavani
ruznych smérl dopravy. Je proto dilezité, aby ktizovatky byly navrhovéany tak, aby ucastnici
silni¢niho provozu méli dostatecny Cas a prostor na rozpoznani a reakci na ostatni uCastniky
provozu. Spravné projektovani zajisti minimalizaci slepych thlt a zajisti viditelnost pro
vSechny tucastniky silnicniho provozu. Je také dulezité, aby kiizovatky nebyly matouci

a nedochazelo tak k prodlevam nebo chybnym usudkiim ucastnikt silni¢niho provozu.

Ptehlednost je také dulezita v ptipad¢ feseni zatacek. Pfi navrhu je dalezité, aby zatacky byly
navrzené tak, aby byla zajiSténa dostatecna viditelnost, to mize byt feSeno napt. vhodnym

zaktivenim zatacky, v€etné spravného sklonu a profilu vozovky.

Dalsim prvkem bezpecnosti je dobré osvétleni. To je vhodné zejména pfi jizd¢ ve tmé nebo ve
zhorSenych povétrnostnich podminkach ¢i snizené viditelnosti. Osvétleni se pouziva prevazné

v intravilanu.

Dulezitou soucasti jsou také bezpeCnostni opatfeni, jako naptiklad dopravni zrcadla nebo
svételnd signalizace. Tyto upravy se pouzivaji predevsim tam, kde neni mozné vznikajici
problémy eliminovat jinym zptsobem. V piipadé Spatného rozhledu na ktizovatce, vyjezdu
apod., je pouzito dopravni zrcadlo z divodu zvySeni ptehledu na kiizovatce. Na obrazku 1 je
obdélnikové dopravni zrcadlo vyobrazeno. Plni zde funkci zlepSeni vyhledu z vyjezdu bocni

pozemni komunikace na hlavni silnici tak, aby bylo z vyjezdu mozné vidét ptijizdéjici vozidla.
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Obrdazek 1 Dopravni zrcadlo v Jablonném nad Orlici Zdroj: foto autor

1.2 Stavebni upravy a stav vozovky

Stavebni Gpravy, rovnéz i stav vozovky, taktéZ vyznamné ovliviiuji bezpe€nost na pozemnich
komunikacich. Nevhodné provedené nebo nedostate¢né tpravy mohou vést ke zvySenému

riziku vzniku kritickych situaci.

Dutlezitym faktorem je zde kvalita vozovky. Nerovnosti, ,,vyjeté koleje, vymoly, zvétraliny
a jiné vady na vozovce mohou byt také nebezpecné. Je tedy dulezité dbat na Castou a dikladnou

udrZzbu vozovky.
Pro bezpec¢nost provozu jsou instalovany prvky jako:
e Bezpecnostni prahy a bariéry.

V nékterych piipadech mohou byt instalovany bezpec¢nostni prahy nebo bariéry na ochranu
pted piipadnym vybocenim vozidla mimo vozovku. Tyto prvky musi byt vhodné€ zvoleny tak,

aby plnily svou funkci a zaroven nezvySovaly riziko pro ostatni G€astniky provozu.
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e Pé&Si prechody a chodniky.
Pro ptfechody a chodniky je dulezité spravné rozmisténi a oznaceni pésich piechodl a chodnikii.
e Dopravni ostriivky.

Ostraivky na komunikaci slouzi k regulaci dopravy a zvyseni bezpeénosti. Dle CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci (2006) (1) je maximdalni délka nové navrhovanych
nedélenych prechodl 6,50 m mezi obrubami, v ptipad¢ delSich pfechodii je tfeba na misté
implementovat ostriivky tak, aby byla zvySena bezpecnost jak chodct, tak i dalsich ucastnikt

silni¢niho provozu.
1.3 CyKklistické trasy

Cyklisticka doprava je vyznamnym druhem dopravy a je tfeba vénovat pozornost zajistovani
bezpecné dopravy jak pro cyklisty, tak i pro ostatni uzivatele pozemnich komunikaci. Pti
navrhovani cyklistickych tras je tieba dodrzovat predevSim technické podminky TP 179

Navrhovéni komunikaci pro cyklisty (3). Pozadavky na cyklistickou dopravu jsou:
e (Oddéleni od motorové dopravy.

Snahou je oddélit tyto dva zplisoby dopravy tak, aby nedochazelo k omezeni nebo ohroZeni

jakéhokoli druhu dopravy.
e Bezpec¢né kiiZeni silnic.
Pt1 navrhu cyklistickych tras je tfteba dbat na zvoleni vhodného zvoleni kiiZeni cyklistické a jiné

dopravy. K minimalizaci moZnych problému je vhodné aplikovat naptiklad mimotroviiové

kiizeni (Obrazek 2) nebo piejezdy se svételnou signalizaci apod.
e Bezpecnostni prvky.

Implementace bezpecnostnich prvkd, jakymi jsou naptiklad bariéry, které oddéluji cyklisty

a motoristy, a pfipadné odpocivadla ¢i zony odpocinku.
e Pristupnost.

Ptistupné pro rizné vékové skupiny a rizné urovné zdatnosti. Zajisténi bezbariérového ptistupu

na cyklostezky je také pfedmétem predpisti.
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Obrdazek 2 Mimouroviiové kiizeni cyklostezky a silnice Zdroj: Denik / Jaroslav Loskot

Technické podminky TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (3) také dale urcuje, jaké
jsou zpusoby kiizeni komunikace silni¢ni a cyklistické (nebo cyklistické se smiSenym

provozem chodci a cyklistit).
1.4 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je velmi dilezité pro bezpecnost a ptehlednost na pozemnich komunikacich.
V zékoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonl (zékon o silni¢énim provozu), ve znéni pozd&jSich predpisii (5) se mimo jiné nachazi
pravidla provozu pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu (motoristy, chodce, cyklisty...).
Vzhled, vyznam a pouziti dopravniho znaceni je poté obsahem vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
ptedpist (11). Obecné se dopravni znafeni déli na svislé a vodorovné. Podminky pro
pouzivani a umistovani dopravniho znaceni jsou obsahem technickych podminek TP 65 zasady
pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (4). Chybé&jici nebo nedostatecné znaceni
muze zpusobit, Ze se misto stane nepiehlednym nebo dokonce nebezpetnym pro ucastniky

provozu.
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1.4.1 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je upravovano technickymi podminkami TP 133 Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (12), tyto technické podminky, které
jsou ucinné jiz od 1. 8. 2013. Nasledn¢ vsak vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptredpist (11), s ucinnosti
od 1. 1. 2016 mimo jiné upravuje vzhled vodorovného dopravniho znaceni pro misto pro

prechéazeni, které v technickych podminkach TP 133 neni zminéno.

Vzhled vodorovného dopravniho znaceni je soucasti ptilohy ¢. 8 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
predpisii.

Soucasti vodorovného dopravniho znaceni jsou rizné prvky, jako jsou cary podélné (souvisla
¢ara, preruSovana apod.), pti¢né prvky (piechody, ptejezdy pro cyklisty apod.) Sipky (které
naznacuji smér a jsou bud’ smérové nebo piedbézné), oznaceni stani a parkovist, oznaleni
zastavek, oznaceni zdkazll zastaveni a stani a dal$i vodorovné dopravni znacky (napf. oznaceni

bezpecného odstupu apod.) (11).

Pro ucely této prace budou pfevazné vyuzivana pouze tato autorem vybrana vodorovna

dopravni znaceni:
1. Prechod pro chodce.

Cislo tohoto vodorovného dopravniho znaéeni je V 7a (Pfechod pro chodce) a je na obrazku 3.

Znacka vyznacuje misto urcené pro prechod chodct pfes pozemni komunikaci.

Zdroj: (11)

Obrdzek 3 Dopravni znaceni V 7a ,, Prechod pro chodce *
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Znacka se vzdy umist'uje ptes celou §ifku vozovky. Sklada se z rovnobéznych ¢ar o Sifce 0,50 m
a z mezer rovnéz o Sifce 0,50 m. Minimdlni §itka pfechodu je v obci 3 m, mimo obec 4 m,

souhrnné je vSak doporucena Sitka v obou ptipadech 5 m. (12)
2. Misto pro piechazeni.

Na obrazku 4 je vodorovné dopravni znaceni V 7b (Misto pro pfechazeni).

Obrazek 4 Dopravni znaceni V' 7b ,, Misto pro piechazeni * Zdroj: (11)

Mista pro piechdzeni nemaji stejnou funkci jako ptechod pro chodce znaceny V 7a. Na misté

pro piechdzeni nema chodec pfednost a nemiize vstoupit na vozovku tak aby omezil nebo

vvvvvvvv

3. Piejezd pro cyKklisty.

Na obrazku 5 je znaceni V 8a (Ptejezd pro cyklisty). Tato znacka vyznacuje plochu, kterd je

urcena pro prejizdéni cyklistl pres pozemni komunikaci.

Obrazek 5 Dopravni znaceni V 8a ,, Prejezd pro cyklisty Zdroj: (11)



4. Prejezd pro cyklisty pfimknuty k piechodu pro chodce.

Na obrazku 6 je vodorovné dopravni znaceni V 8b (Ptejezd pro cyklisty primknuty k ptechodu

pro chodce).

Obrazek 6 Dopravni znaceni V 8b ,, Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce *
Zdroj: (11)

Tato znacka vyznaCuje plochu uréenou pro piejezd cyklistii pies pozemni komunikaci
bezprostfedné¢ sousedici s prechodem pro chodce. Plocha uréend pro piejezd cyklistii pies
pozemni komunikaci mize byt zvyraznéna ur¢enym symbolem nebo znackou ,,Jizdni pruh pro
cyklisty*

5. Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty.

Na obrazku 7 je vodorovné dopravni znaceni V 8c (Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro

cyklisty).

Obrazek 7 Dopravni znaceni V 8c ,,Sdruzeny prrechod pro chodce a prejezd pro cyklisty“ Zdroj: (11)

Toto znaceni oznacuje piechod pro chodce sdruzeny s plochou ur¢enou pro piejezd cyklisti
pfes pozemni komunikaci v misté kiiZzeni stezky pro chodce a cyklisty s jinou pozemni

komunikaci.
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6. Jizdni pruh pro cyklisty.

Toto znaceni je soucasti ostatniho vodorovného znaceni. Znacka s ¢islem V 14 je na obrazku 8.

ob

Obrazek 8 Dopravni znaceni V 14 ,,Jizdni pruh pro cyklisty

Zdroj: (11)

Znaeni vyznaCuje pruh nebo stezku pro cyklisty. Symbol jizdniho kola muze byt
v odivodnénych piipadech (napt. kdyZ ma stezka dva protibézné pruhy) doplnénych

zmen$enou smeérovou Sipkou (Sipkami).
7. Prostor pro cyklisty.

Vodorovné dopravni znaceni V 19 (Prostor pro cyklisty) je vyznaceno na obrazku 9. Vyznacuje

3

misto, kde cyklisté ¢ekaji na svételny signal ,,Volno*.

&b

Obrazek 9 Dopravni znaceni V' 19 ,, Prostor pro cyklisty Zdroj: (11)
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8. Piktogramovy koridor pro cyklisty.

Posledni autorem vybrané vodorovné dopravni znaceni je ,,Piktogramovy koridor pro cyklisty*

oznacen V 20 (obrazek 10).

Obrazek 10 Dopravni znaceni V 20 ,, Piktogramovy prostor pro cyklisty * Zdroj: (11)

Znaceni slouZzi k vyznaceni prostoru pro cyklisty na pozemni komunikaci a zaroven upozoriuje

fidi¢e na mozny zvyseny provoz cyklistt (11).
1.4.2 Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni je zobrazeno na tabulich, panelech apod. a je umisténo nad urovni
pozemni komunikace. Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpisti (11) se svislé¢ dopravni znaceni déli na:
e Vystrazné znacky.
Mimo obec se pfed oznacovanym mistem umistuji mimo obec ve vzdalenosti 100 az 250 m,
v obci 50 az 100 m. Provedeni a vyznam je uvedené v piiloze ¢. 1 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve
znéni pozdéjsich piedpist.
e Znacky upravujici prednost.
Provedeni a vyznam je uvedené v pfiloze €. 2 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisti.
e Zakazové znacky.

Zakazové znacky se umist'uji od mista, odkud zékaz ¢i omezeni za¢ina. Provedeni a vyznam je

uvedené v ptiloze €. 3 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisi.
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e Prikazové znacky.

Ptikazové znacky se rovnéz umist’'uji u mista, kde ptikaz zacina a ptipadné kde konci. Provedeni

a vyznam je uvedené v piiloze ¢. 4 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve znéni pozd¢jsich predpisti.
e Informativni znacky.

Dale se d¢€li na informativni zénové, provozni, smérove a jiné. Provedeni a vyznam je uvedené

v ptiloze €. 5 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.

e Dodatkové tabulky.
Provedeni a vyznam je uveden v pfiloze ¢. 6 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., ve znéni pozdéjSich
predpisti.

e Urcené symboly.

Na svislych dopravnich znackéch se v nékterych ptipadech mohou objevovat ur¢ené symboly,
a to prevazné pro doplnéni nebo upfesnéni znaceni. Jedna se napt. o symbol jizdniho kola,
motocyklu, chodce aj. Provedeni a vyznam je uveden v pfiloze ¢. 7 vyhlasky ¢. 294/2015 Sb.,
ve znéni pozd¢jsich predpisi.
Pro ucely této prace bylo autorem prace opét vybrano pouze nékteré znaceni. Vybrané znaceni
je nasledujici:

1. Prechod pro chodce.

Vystrazna svisld dopravni znacka s Cisle A 11 (Pfechod pro chodce) na obrazku 11, upozoriiuje

na ptrechod pro chodce, ktery je Spatné¢ viditelny nebo by ho fidi¢ neocekaval.

Obrazek 11 Dopravni znacka A 11 ,, Prechod pro chodce * Zdroj: (11)

23



2. Chodci.

Svisla dopravni znacka A 12a (obrazek 12) ,,Chodci®. Tato znacka upozoriiuje na misto se
zvySenym pohybem chodct pfes pozemni komunikaci. MliZze se vyuzit napiiklad v misté kde

neni zfizen prechod nebo tam, kde se nachazi misto pro piechazeni.

Obrazek 12 Dopravni znacka A 12a ,,Chodci* Zdroj: (11)
3. Déti, cyklisté.

Znacka A 12b ,,Déti (obrazek 13 vlevo), upozoriiuje na misto, kde je zvyseny pohyb déti (napf.

u skol). Znacka A 19 ,,Cyklisté™ (obrazek 13 vpravo), upozoriiuje na misto se zvySenym

/A L\

Obrazek 13 Vievo znacka A 12b ,, Déti “, vpravo znacka A 19 ,, Cyklisté “

pohybem cyklistt.

Zdroj: (11)

4. Zakazy vjezdu (vstupu).

Zakazové znaCky B 8 ,,Zakaz vjezdu jizdnich kol* (obrazek 14 vlevo) a B 30 ,,Zakaz vstupu

chodcii* (obrazek 14 vpravo).

® O

Obrazek 14 Vievo znacka B 8 ,, Zakaz vjezdu jizdnich kol “, vpravo znacka B 30 ,,zdkaz vstupu chodcii

Zdroj: (11)

24



5. Stezka pro chodce/cyklisty.

Svislé dopravni znaceni oznacujici stezku pro chodce (na zacatku znackou C 7a, na konci

znackou C 7b) zakazuje vjezd jinym ucastnikiim silni¢niho provozu, znacky jsou na

obrazku 15.

Obrazek 15 Vievo znacka C 7a ,,Stezka pro chodce“, vpravo znacka C 7b ,, Konec stezky pro chodce *
Zdroj: (11)

Obdobné znaceni oznacujici stezku pro cyklisty (na zacatku znackou C 8a, na konci znackou C

8b) zakazuje vstup (vjezd) jinym Gcastnikiim silni¢niho provozu (obrazek 16).

D

Obrazek 16 Vievo znacka C 8a ,,Stezka pro cyklisty “, vpravo znacka C 8b ,, Konec stezky pro chodce “
Zdroj: (11)
V ptipadé sdilené stezky pro chodce a cyklisty (délené ¢i spolecné) jsou tyto stezky oznaceny

znaCkami C 9a (zacatek) a C 9b (konec), tak jak je tomu na obrazku 17.

00

Obrazek 17 Vlevo znacka C 9a ,,Stezka pro chodce a cyklisty spolecna“, vpravo znacka C 9b ,, Konec
stezky pro chodce a cyklisty spolecné Zdroj: (11)

V ptipadé spolecné a v piipadé délené sdilené stezky pro chodce a cyklisty je oznacena

znackami C 10a (zacatek) a C 10b (konec) jako na obrazku 18.

Obrazek 18 Vievo znacka C 10a ,,Stezka pro chodce a cyklisty délena*, vpravo znacka C 10b ,, Konec

stezky pro chodce a cyklisty délené Zdroj: (11)
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1.5 ODDELENI CYKLISTICKE A SILNICNI DOPRAVY

Pro bezpecny soubézny provoz vozidel a cyklistl je v nékterych situacich (napt. pti velké
koncentraci cyklistdi, hustot¢ provozu apod.) vhodné odd€lovat tyto dva druhy dopravy.
Nicmén¢ je diilezité zhodnotit, jakym zpiisobem jednotlivé formy oddéleni cyklistické a silnicni
dopravy ovliviluji provoz a bezpecnost na pozemnich komunikacich. Vybudovani soubézné
cyklostezky je Casto nakladné a technicky naro¢né. A také neni mozné ji implementovat zdaleka
ve vSech ptipadech, z diivodu nedostatku dostupného prostoru nebo stavebnich omezeni, jako
jsou napftiklad existujici budovy, terénni nerovnosti apod. Proto se ¢asto voli moznost vytvoieni
jizdnich pruhii nebo koridor pro cyklisty, které jsou integrovany do pozemni komunikace
s cilem zvysit bezpecnost cyklistl a zlepsit soub&zny provoz vozidel a cyklistii. Tyto prvky se
déli dle technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (3) podle vyznamu
a vyuziti na:

e Piktogramovy koridor pro cyklisty.

e Ochranny pruh pro cyklisty.

e Vyhrazeny pruh pro cyklisty.

e Samostatny jednosmérny cyklisticky pas.
Pruhy jsou soucasti pozemni komunikace a zajistuji oddéleni vozidel a cyklistii ve stejné
1.5.1 az 1.5.4 budou jednotlivé moznosti popsany. Ziskané informace z téchto kapitol jsou
vyuzity v daldi fazi této prace pii feSeni rizikovych mist (napf. v kapitole 3.3 ReSeni ulice

Nadrazni).
1.5.1 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Piktogramovy koridor pro cyklisty je vyuzivan jako integracni opatieni cyklistické a silni¢ni
dopravy. Na piktogramovém koridoru neplati Zddna zvlastni prava ani povinnosti a vozidla
mohou tento pruh piejizdét. Koridor ma tak prevazné funkci upozornéni na mozny zvyseny
vyskyt cyklistli. Vzhledem k vlastnostem je tedy rovnéz na rozdil od ostatnich pruhi jako jediny
neomezen §ifi pozemni komunikace, a tak miiZze byt vyuZit v mistech, kde §ife pozemni
komunikace neni dostatecnd pro zhotoveni napt. vyhrazeného pruhu pro cyklisty.
Piktogramovy koridor pro cyklisty je znafen vodorovnym dopravnim znacenim V 20
(Piktogramovy koridor pro cyklisty) viz. obrazek 10. Na obrazku 19 je znazornén vzhled tohoto

pruhu.
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Obrazek 19 Piktogramovy koridor pro cyklisty Zdroj: (3)

Dle technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (3) z hlediska ¢etnosti
se piktogramy opakuji v kiizovatkovém prostoru po 4,5 az 12 m a mimo ktizovatky po 12 az
18 m. V ramci prehlednych tseka 15 az 30 m od sebe. Déle technické podminky také upravuji
vzdalenost od kraje jizdniho pruhu ¢i obruby na zakladni vzdalenost 1 m (min. 0,75 m) a od
kraje podélného stani na zékladni vzdalenost 1,5 m (min. 1,25 m). Na obrazku 20 jsou

pozadované vzdalenosti zakresleny.

Vzdalenost od kraje jizdniho Vzdalenost od kraje stani, vlevo podélné
pruhu ¢i obruby, vlevo zakladni, stani, vpravo kolmé (Sikmé)

vpravo minimalni
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1.25 min. 2.00 min. 4.50"

I

| min. 3.75 min. 6.50%
Obrdazek 20 Sirkové rozmisténi piktogramového koridoru pro cyklisty Zdroj: (3, uprava autor)

Piktogram miiZe byt také v urcitych ptipadech zmensen, v takovém zobrazeni pak miZze slouzit
ke zvySeni orientace jizdy cyklisti a urceni doporuceného prijezdu mistem, dale pak miize
zmenseny piktogram upozoriiovat chodce na pohyb cyklisti. Mlze byt rovnéz umistén
jednosmérne nebo obousmérné, a to v zavislosti na typu pouZiti a druhu pozemni komunikace

na které se nachézi.
1.5.2 Ochranny pruh pro cyklisty

Z hlediska prostorové narocnosti se jednd o druhé nejméné naroCné opatieni (po
piktogramovém koridoru pro cyklisty). Tento soubézny jizdni pruh ma ucel umoznéni
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plynulého prijezdu osobnich vozidel. Tento zplsob jiz slouzi k ¢astecnému ¢i uplnému
oddé¢leni cyklistti od ostatnich vozidel. Oznacuji se pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 2b (podélna Cara prerusovand) se Sitkou 0,125 m a symbolem jizdniho kola V 14 (obrazek 8).

Ochranny pruh pro cyklisty pak vypada jako na obrazku 21.

&= &*

Obrdzek 21 Ochranny pruh pro cyklisty Zdroj: (3)

Vozidla mohou v ptipadé nedostatku mista pruh ptejizdét, a tak toto feSeni dokéze efektivné
vyuzit dostupny prostor vozovky a neomezovat prijezd vozidel. Ochranné pruhy maji uplatnéni
na komunikacich s nedostate¢nym prostorem pro vybudovani samostatného vyhrazeného pruhu
pro cyklisty, a také tam, kde neni opodstatnén samostatny pruh pro cyklisty (napt. tam, kde
nejsou dostatecné prostorové poméry, nebo tam, kde by zpomaloval silni¢ni provoz). Rovnéz

podobné¢ jako koridor pro cyklisty mize byt zhotoven obousmérné, pokud je tieba.

Z hlediska zptisobu oznaCeni a prostorového uspotfadani se symboly jizdniho kola (V 14)
umistuji po 20 az 30 m, v kiizovatkach po 4 az 10 m (3). Z hlediska Sitkového usporadani je
totozné s piktogramovym koridorem pro cyklisty, a to zakladni vzdalenost od kraje jizdniho
pruhu nebo obruby stanovena na 1 m (min. 0,75 m) a od kraje podélného stani o 1,5 m (resp.

min. 1,25 m). Na obrazku 22 je $itkové uspotfadani vyznaceno.

Vzdalenost od kraje jizdniho Vzdalenost od kraje stani, vlevo podélné
pruhu ¢i obruby, vlevo zakladni, stani, vpravo kolmé (Sikmé)

vpravo minimalni

| : '
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! |
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q |
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i min. 2.00 A min. 4.50*
I
! | min. 3.75 | I | min. 6.50%
I i | | i i [ -
Obrdzek 22 Sirkové rozmisténi ochranného pruhu pro cyklisty Zdroj: (3, uprava autor)
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Zakladni minimalni Sifka soubézného pruhu pro ostatni vozidla je 2,5 m (3). Obvykle pouzivané
znaceni V 2b (podélna ¢ara prerusovand) muze byt v nékterych piipadech nahrazeno znacenim
V 1b (podélna ¢ara souvisld). Miize se tak ucinit na mistech, kde tomu pozemni komunikace

prostorové vyhovuje, takovy ochranny pas poté plni funkci vyhrazeného pruhu pro cyklisty.
1.5.3 Vyhrazeny pruh pro cyklisty

Vytvoteni vyhrazeného pruhu pro cyklisty je nejvice prostorové naro¢nou moznosti. Pouziva
se k uplnému oddéleni cyklisti od ostatnich vozidel a pro ostatni vozidla na ném plati zvlastni
pravidla a vozidla nesméji pas piejizdét. Vyhrazeny pruh pro cyklisty ma vyuziti pfedevsim na
pozemnich komunikacich se zvysenou intenzitou dopravy (napft. silnice I. a II. tfidy, ulice se
zvySenou intenzitou dopravy apod.). Na rozdil od ptedchozich feSeni mé vyhrazeny pruh pro
cyklisty 1 svislé dopravni znaceni. Kazdy zacatek a konec vyhrazené¢ho pruhu pro cyklisty musi
byt oznafen znackou IP 20a ,.Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu® (resp. IP 20b ,,Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu®). Na obrazku 23 je znaceni vyobrazeno a rovnéz ptiklad

usporadani vyhrazeného pruhu pro cyklisty.

I
I
I@ IP20a I IP20b
" I I I
Obrdzek 23 Vyhrazeny pruh pro cyklisty Zdroj: (3)

Na rozdil od ochranného pruhu pro cyklisty je misto podélné preruSované (resp. souvislé) cary
(V 2b, resp. V 1b) je Sitka cary 0,25 m (misto 0,125 m). Oznaeni symbolem jizdniho kola V 14

je shodné s ochrannym pruhem pro cyklisty.

Pro zvyraznéni se rovnéz pouziva Cervené zabarveni pruhu. To se doporucuje piedevsim
v kiiZzovatkach nebo na kratkych tsecich na zacatku a na konci vyhrazeného pruhu. Rozméry
a prostorové uspotradani vyhrazeného pruhu pro cyklisty je na obrazku 24. Z hlediska potifebné
Sitky pozemni komunikace pro vybudovani vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je zakladni
Sitka jizdniho pruhu pro ostatni vozidla je 3,25 m, minimalné vSak mize byt sniZzena na 3 m,

v piipad¢ pozemni komunikace s podélnym stanim je min. $itka podélného stani 2 m (3).
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Obrazek 24 Sirkové rozmisténi vyhrazeného pruhu pro cyklisty Zdroj: (3, uprava autor)

1.5.4 Samostatny jednosmérny cyklisticky pas

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas je nejvyssi forma opatieni cyklistické dopravy v ramci
pozemni komunikace. Jedna se o pas, ktery je oddélen od pozemni komunikace pro ostatni
vozidla. Oddéleni mize byt realizovano ve stejné trovni nebo na vyvysené poloze. Pouziva se
na pozemnich komunikacich se zvySenou intenzitou dopravy (napt. silnice L. a II. tfidy, ulice
se zvysenou intenzitou dopravy apod.) nebo na komunikacich kde je predpokladano budouci
zvySeni intenzity provozu jak cyklistického, tak jinych vozidel (naptf. usek kde se planuje

v budoucnu stavét napojeni na cyklostezku apod.).

Znaci se obdobné jako vyhrazeny pruh pro cyklisty. Pokud vSak je pas oddélen od pozemni
komunikace vyskové, tak neni uzivano oddéleni pomoci pterusované ¢i souvislé podélné cary.
Pokud je pés ve stejné trovni jako vozovka, pak se odd€luje fyzicky od pozemni komunikace
stavebni Upravou nebo odd€lujicim prvkem. Pas mlzZe byt rovnéz barevné odliSen, a to
¢ervenou barvou pro lepsi viditelnost. Na obrazku 25 je ptikladové usporadani samostatného

jednosmérného cyklistického pasu.

—— | —
% — — —
Obrdazek 25 Samostatny jednosmerny cyklisticky pds Zdroj: (3)
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2 ANALYZA RIZIKOVYCH MIST

Tato kapitola jiz zahrnuje praktickou ¢ast prace. Obsahem podkapitol 2.1 az 2.3 je tedy analyza
jednotlivych mist, kterd byla vybrana autorem jako rizikova ¢i jinak nevyhovujici. Mista se

nachazeji v oblasti Lanskrounsko to zahrnuje celkem 22 obci.

Lanskrounsko je dobrovolny svazek obci nachéazejicich se v okresu Usti nad Orlici a spoluprace
obci zajistuje stejny pristup pii feSeni zdravotnictvi, zeméde€lstvi, cestovniho ruchu a dalSich

aktivit. V oblasti je 22 obci (9):

e Albrechtice e Horni Hefmanice e Petrovice

e Anenska studanka e Horni Ttestovec e Rudoltice

o Cotkytle e Krasikov e Sazava

e Cenkovice e Lanskroun e Tatenice

e Damnikov e Lubnik o Trpik

e Dolni Cermna e Lukova e Vyprachtice
e Horni Cermna e Ostrov e Zichlinek

Autor prace si vybral tuto oblast prevazn¢ diky znalosti zdejSich pozemnich komunikaci.

Pti analyze a hledani rizikovych mist byl také vyuzit server nehody.cdv.cz (14), ktery napomohl

k nalezeni rizikovych mist.
2.1 Kruhovy objezd LanSkroun

Prvni vybrané misto se nachdzi ve mésté¢ LanSkroun na silnici 1/43. Jedna se o jediny kruhovy
objezd ve mésté. Problémem zde je, Ze kruhovy objezd se nachazi na misté stietu pésich tras
sméfujicim k vyznamnym mistim ve mésté (autobusové nadrazi, centrum, supermarket LIDL
a dal$i.). Na kazdém vyjezdu kruhového objezdu se nachazi délici ostriivek a misto pro
pfechdzeni chodcli. Diky umisténi kruhového objezdu jsou tak mista pro prechédzeni Casto
chodci vyuzivana. Na obrazku 26 je pohled na kruhovy objezd shora, je zde mozZzné vidét Ctyti
vyjezdy. Ulice Lorencova alej a ulice Nadrazni (na obrazku ve sméru dolil) jsou soucasti silnice
1/43 smér Svitavy. Ulice Dvorékova, vedouci smér Usti nad Orlici je soudasti silnice 11/315.
Posledni vyjezd je také na Ulici Nadrazni ale jiz se jednd o smér Centrum. Na tomto pohledu
je rovnéz vidét, Ze pozemni komunikace je rozdélena dopravnimi ostriivky, a to z ditvodu Sife,

kterd vyznamné piekracuje §ifi 6,5 m (Sitka je cca 12 m).
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Obrazek 26 Letecky pohled na kruhovy objezd Zdroj: (7)

V minulosti zde byly pouzity pfechody pro chodce, ty vSak byly na podzim roku 2017 zruSeny
a nahrazeny pravé misty pro pifechazeni. Ve ¢lanku na strankach mésta LanSkroun byla zména
odiivodnéna Krajskym feditelstvim policie Pardubického kraje ze dne 1.12.2015 odivodnéna
takto: ,,Na okruzni krizovatce pozadujeme odstranit DZ ¢. V7 (Prechod pro chodce).
Odstranénim tohoto dopravniho znaceni a s ohledem na neuzité hmatové prvky bude misto
povazovano za misto usnadnujici prechdazeni a dojde dle naseho ndazoru ke zvyseni bezpecnosti
silnicniho provozu. Ucastnici silnicniho provozu se na takovém misté chovaji vzdjemné
ohleduplnéji a vidic ma v tomto pripadé i nadale povinnost neohrozit chodce prechazejiciho
pozemni komunikaci, na niz odbocuje. Tento nas pozadavek je dale podporen absenci prvkii
pro nevidomé a slabozraké obcany, kdy toto misto neni oznaceno v souladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb. (10)

V ramci rekonstrukce tedy byla provedend bezbariérova Uprava pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjSich ptedpist.
0Od 1.1.2024 jsou tyto upravy obsahem zakona ¢.283/2021 Sb., stavebni zdkon, ve znéni
pozdgjsich predpisi (8).
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Mista pro prechdzeni vSak v soucasnosti (leden 2024) nejsou pfili§ dobfe viditelnd pro
motoristy, a to ptredevsim z diivodu chybéjiciho znaceni mista, tak jak je mozné vidét napt. na
obrazku 27, ktery je potizen z ulice Lorencova alej. Na tomto obrazku je také vidét, ze prvni

vyjezd kruhového objezdu a nasledné misto pro pfechidzeni na ulici Nadrazni smér centrum

zakryvé roh budovy na pravé stran¢.

Obrdzek 27 Prijezd na kruhovy objezd z ulice Lorencova alej, cervené je vyznacen roh budovy

zakryvajici vyhled Zdroj: (7, uprava autor)

Ve zminéném c¢lanku na webovych strankdch mésta LanSkroun je napsano: ,,V soucasné dobé
vSak mohou na mistech byvalych prechodit pro chodce vznikat nedorozuméni. Bylo totiz
odstranéno svislé dopravni znaceni ¢. IP6 — Prechod pro chodce a neni zhotoveno ani
vodorovné znaceni prechodu pro chodce (tzv. zebra) a pro Fidice prijizdejiciho ke kruhovému
objezdu to znamend, ze nemusi davat chodciim prednost. Na druhou stranu chodci zvykoveé
ocekavaji, Ze jim Fidici prednost daji, protoze na svislé znacky nevidi a domnivaji se, Ze
vodorovné znaceni (zebra) jesté neni zhotoveno.* (10)

Na obrazku 28 je snimek vyjezdu na ulici Nadrazni smér centrum a Dolni Cermna. Misto pro

vvvvvvv
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Obrazek 28 Vyjezd smér centrum, Cervené je vyznaceno misto pro

Lo, Zdroj: (7, uprava autor)
prechdazent

Reseni této situace je obsahem podkapitoly 3.1. I kdyZ se zde nejednd o problém, ktery by
piimo ohroZoval bezpe¢nost na pozemnich komunikacich, tak autorem této prace navrZena

uprava zvysi prevazné piehlednost.
2.2 Kvizeni pozemni komunikace a cyklostezky Pod Zameckem

Druhé rizikové misto se nachazi u silnice 1/43 smér Svitavy. Jednd se o Uroviiové kiiZeni
spole¢né stezky pro chodce a cyklisty a mistni komunikace. Hlavnim problémem je zde
nedostatecné oznaceni mista. Chybi vystrazné svislé dopravni znaceni A 19 (Cyklisté). Dle
serveru nehody.cdv.cz (14) se 10. 11. 2023 na tomto misté stala dopravni nehoda srazky
osobniho vozidla s cyklistou zavinéna fidicem motorového vozidla s néasledky t€zkého zranéni.
Na obrazku 29 je misto vyznaceno na mapé. Misto se nachazi po pravé stran¢€ vozovky pfi jizdé
z Lan$krouna. Na obrazku 29 je rovnéz mozné vidét, Ze na spolecné stezce pro chodce a cyklisty
(na map¢ vyznacena rizovou ¢arou a symbolem jizdniho kola) se nachazeji dvé po sobé jdouci

uroviiova kiizeni silnice a spolecné stezky pro chodce a cyklisty.
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Obrazek 29 Cervenym kruhem je vyznaceno rizikové misto Zdroj: (7, viprava autor)

Na obrazku 30 je vidét pfijezd smérem z mistni komunikace. Z pohledu je ziejmé, Ze je zde

ztizeny rozhled.

Obrazek 30 Pohled na misto p¥i prijezdu z mistni komunikace Zdroj: (7)

Pfi pohledu z jinych mist na komunikaci, napt. pti jizd€ po silnici [/43 a nasledném odboceni
na mistni komunikaci, jak je zndzornéno na obrazku 31 je vidét, ze zde chybi jiz zminované

dopravni znaceni A 19 (Cyklisté). Pro cyklisty jsou zde znacky C 9a (Stezka pro chodce
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a cyklisty spolec¢nd), avSak znaceni C 9b (Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né) na
jedné stran¢ chybi. Neni vSak jisté, zda na mist¢ znaceni bylo a poté bylo napt. odcizeno nebo
pokud znaceni chybélo jiz od pocatku. Za urcitych okolnosti (sniZzend viditelnost, vysoka
hustota provozu apod.) tak toto misto mlze pfedstavovat riziko jak pro cyklisty (piip. dalsi

uzivatele spole¢né stezky), tak i pro fidi¢e projizdéjici timto mistem.

Zdroj: (7)

Obrdzek 31 Pohled na kiiZeni z pozemni komunikace 1/43

Obrazek 25 je pohledem ze stezky na kiizeni, je zde vidét zminéné chybéjici znaceni C 9b
(Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né). Na obrazku 32 je rovnéz vidét spravné
provedena bezbariérova uprava dle zakona €. 283/2021 Sb. stavebni zakon, ve znéni pozdéjsich

predpisu (8).
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Obrazek 32 Prijezd na kiizeni smérem od Lanskrouna Zdroj: foto autor

2.3 Nadrazni ulice

Nadrazni ulice se nachazi v obci LanSkroun a je soucasti silnice 1/43 smér Svitavy. Silnice 1/43
je silnici L. tfidy vedouci z Brna ptes Svitavy, Lanskroun a Kraliky az do Polska, rovnéz je po
ni z &asti vedena evropska silnice E461 propojujici Ceskou republiku a Rakousko. Zaroveti je
Néadrazni ulice z hlediska dopravni obsluZnosti vyznamnéa pro mésto LanSkroun. Na ulici se

nachazi autobusové nadrazi, ZelezniCni stanice a také kulturni centrum Lanskroun.

Za vyuziti portalu RSD (Reditelstvi silnic a dalnic) pro celostatni s¢itani dopravy bylo zji§téno
(dle posledniho scitani dopravy zroku 2020), Ze intenzita dopravy na této ulici byla

4667 vozidel za 24 h (v pracovnich dnech 5093 vozidel za 24 h) (14)

Vzhledem k intenzité¢ dopravy a charakteru silnice je tedy dilezité vénovat pozornost této ulici.
Ulice Nadrazni rovnéz slouzi jako hlavni napojeni na cyklostezku vedouci do Rudoltic. Proto
je na této ulici rovnéz zvyseny pohyb cyklisti. Délka tiseku od kruhového objezdu po zacatek

cyklostezky je cca 500 m (7). Na obrdzku 33 je ¢ervené Cast ulice vyznacena.

Od hrany obruby ma silnice v ¢astech Sitku 9,1 m (naméfeno autorem prace), v miste

ktizovatky pied kulturnim domem je jesté rozsifena na cca 10 m (7).
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Obrdzek 33 Nadrazni ulice, cervené vyznacen zminovany usek Zdroj: (7, uprava autor)

Na ulici se rovnéz nachazi jedna z nejproblematictéjSich kiizovatek ve mésté Lanskroun, a to
konkrétn¢ ktizovatka naproti Zelezni¢ni stanici. Ta mize byt ¢asto pro fidice nepiehledna.
Z hlediska stavebnich moznosti zde vSak neni mozné zfidit napt. kruhovy objezd, protoze by
to vyzadovalo zasadni zasah do pozemni komunikace. Rizeni kiizovatky pomoci svételné
signalizace rovnéz nepfipadd v ivahu, protoze by bylo slozité a zpomalovalo by provoz na
Nadrazni ulici. Re$eni této kiizovatky je tak dlouhodobé feSenym a diskutovanym problémem
zastupitelstva mésta Lanskroun a ¢astym podnétem mistnich obyvatel, kteti pozaduji ipravu
této kiizovatky.

Na obrazku 34 je pohled na tuto kiizovatku shora. Cervenymi a modrymi ipkami je vyznaceno
mozné odboceni vozidel. Problémem pro fidice mlze byt napiiklad situace, kdy zobou
vedlejSich pozemnich komunikaci vyjizdi zarovein dvé (nebo vice) vozidel, kterd vSechna
smeéfuji do leva (smérem k Zelezni¢ni stanici). Takova situace poté mize byt nepiehledna a také

muze vést ke vzniku chybnych tsudka fidicii (napt. nedani pfednosti).
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Obrdzek 34 Pohled na kiiZovatku u kulturniho domu LansSkroun, cervené a modre jsou vyznaceny

mozné sméry odboceni Zdroj: (7, uprava autor)

Na analyzovaném tuseku ulice se rovnéz nachdazeji tfi prechody pro chodce. Na useku pied

marketem Hruska a bytovym textilem je zfizeno podélné stani.

Problémem na této ulici je tedy zvySeny provoz cyklistli, v ndvrhu feSeni tohoto mista (kapitola
3.3 ReSeni ulice Nadrazni) tedy bude pievazné feeno, jak oddélit cyklistickou dopravu od

ostatnich vozidel nebo jak nejlépe upozornit fidi¢e na mozny zvyseny provoz cyklistu.
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2.4 KiizZeni silnice a cyklostezky v obci Sazava

Podél silnice 11/315 ze sméru z Lanskrouna do obce Sédzava byla v roce 2021 vybudovéna
soubéznd spolecna stezka pro chodce a cyklisty, a to zejména z diivodu zvysSené intenzity
dopravy na silnici 1I/315 (dle inertniho s¢itani dopravy mésta Lanskroun z roku 2016 byla
intenzita provozu vice nez 3000 vozidel za den). Stezka vede po levé strané silnice 1I/315 (ze
sméru z LanSkrouna) a poté naproti Hrbitovu v Sdzave se kiizenim se silnici II/315 dostava na
pravou stranu silnice a pokracuje dale az ke kapli svatého Prokopa naproti obecnimu ufadu
Sazava. Rizikovym mistem na této stezce je zejména zminéné kiizeni se silnici 1I/315, které je
ziizeno bez vodorovného dopravniho znaceni. Z obou stran je misto vyznaceno svislymi

vystraznymi dopravnimi znackami A 19 (Cyklisté) s dodatkovou tabulkou ,,50 m*.

Samotna stezka je vybavena hmatovou bezbariérovou Upravou a ,piechod” je vybaven
,vodicim pasem piechodu®. Na obou stranach stezky je pod svislym dopravnim zna¢enim C 9b
(Konec stezky pro chodce a cyklisty spolecné) svislé dopravni znaceni ptikazové C 14a (Jiny

ptikaz) s ptikazem ,,Cyklisto, sesedni z kola®.

Na obrazku 35 je pohled na kiiZeni pfi ptijezdu ze sméru Lanskroun, po pravé strané snimku je

vidét hibitov Sazava.

Obrazek 35 Pohled na kiizeni ze silnice 1I/315 smérem z LanSkrouna Zdroj: foto autor

40



Na obrazku 35 je také vidét, Ze za kiizenim se silnice staci do leva. Diky zataéce je zkraceny
dohled na misto ktizeni pii jizd€ z centra Sdzavy do LanSkrouna. Rovnéz diky vegetaci po levé
stran¢ silnice jsou i1 zhorSené vyhledové poméry pro cyklisty piijizdéjici z Lanskrouna. Na
obrazku 36 je poté vidét pohled na kiizeni z druhé strany, tedy tak, jak ho vidi fidi¢i ptijizdéjici

z ,,centra® Sazavy a sméfujici na LanSkroun.

Fhaa

Obrazek 36 Pohled na kiizeni smér Lanskroun Zdroj: foto autor

Vyhodou kiiZeni je, Ze na obou stranach je vybaveno pouli¢nim osvétlenim, které zajistuje
lepsi viditelnost za tmy, jak pro uZivatele cyklostezky, tak pro fidice.

Mrwv

Problémem tohoto kiizeni je to, Ze 1 kdyZ neni zfizeno jako ptejezd pro cyklisty (smiSeny
prechod pro chodce a piejezd pro cyklisty), tak cyklista mize chybné nabyt dojmu, Ze mé na
tomto kiiZeni pfednost. To vSak neni pravda, a tak zde dochazi k situacim, kdy cyklista omezi
projizdéjici vozidla. Zaroven diky zataCce ze strany ze Sazavy je pro fidice sniZzena reakéni
doba a tim toto misto miZze byt nebezpecné. KtiZeni pro fidi¢e projizdé€jici po silnici 11/315 je
Spatné viditelné a neni, kromé znaceni A 19 (Cyklisté), jinak vyznaceno. Navrh na Gpravu

tohoto mista je obsahem kapitoly 3.4 ReSeni k¥iZeni silnice a cyklostezKy v obci Sazava.
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3 NAVRHY A OPATRENI NA RIZIKOVYCH MISTECH

Tato ¢ast je jiz zaméfena na konkrétni ndvrhy a opatieni navrzend autorem této prace, ktera lze

implementovat na problémova mista uvedena v kapitolach 2.1 az 2.3.
3.1 ReSeni kruhového objezdu Lan$kroun

Prvni misto bylo jiz analyzovano v podkapitole 2.1. Pfi feSeni této situace autor prace vyuziva
Metodiku s ndzvem: Doporuceni pro realizaci ¢i Gpravy u vybraného typu piechodu pro chodce
z roku 2022 (13). V kapitole 3.4.2 metodiky je popsana vhodna prava mista pro prechazeni
nasledovné: ,, Misto pro prechdazeni — oznaceni V7b Nové je zavedené vodorovné dopravni
znaceni (od roku 2015), které je alternativou k prechodiim pro chodce. Jeho vyhodou je, Ze
chodec na miste pro prechazeni neziskd falesny pocit bezpeci a neohrozeni, kterého miize nabyt
na prechodu. Misto pro prechazeni navic lze vyuzit i na mistech, kde prechod pro chodce
nespliiuje rozhledové pomery. Avsak i misto pro prechdazeni nutné musi byt spravné stavebné

upraveno. Moznost kombinovat se svislym dopravnim znacenim Al2a..." (13)

Jelikoz se zde nejedna o misto, které by bezprostfedné ohrozovalo bezpecnost, tak bude
dostate¢nou a vhodnou upravou vyznaceni mista pro ptfechazeni vodorovnym dopravnym
znacenim V 7b (Misto pro pfechazeni), tak jak je uvedeno ve vyhléasce ¢. 294/2015 Sb., kterou

se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist (11).

Autor prace tedy navrhuje upravit vSechny ctyti vyjezdy kruhového objezdu a opatfit mista pro
pfechdzeni vodorovnym dopravnim znacenim V 7b (Misto pro pfechazeni) tak, jak je tomu na
obrazku 37. Ptipadnou dal$i upravou by bylo umisténi svislého dopravniho znac¢eni A 12a
(Chodci), které slouzi k tomu, aby fidi¢i byli pfipraveni na mozny zvyseny pohyb chodcti
predem. Takto popsanou, autorem prace navrZzenou Upravou (Upravami) se tedy docili zvySeni

celkové prehlednosti mista a bezpecnost jak pro chodce, tak 1 fidice.
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Obrazek 37 Dopravni znaceni V' 7b ,, Misto pro prechdzeni* v Lanskrouné Zdroj: foto autor

Na obrazku 38 je zakresleno, jak bude zminé€nd Uprava vypadat na konkrétnim ptipadé
kruhového objezdu.

Obrazek 38 Navrh na upravu kruhového objezdu Lanskroun Zdroj: (7, uprava autor)
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3.2 ReSeni kiizeni Pod Zamedkem
Kftizeni spolecné stezky pro chodce a cyklisty s dopravni komunikaci v lokaci Pod Zameckem

bylo analyzovano v kapitole 2.2. Pfi feSeni tohoto mista autor prace zvazuje dvé moznosti.

Prvni moznosti je zachovani mista se stejnymi pravidly ale doplnit misto o vystrazné svislé
dopravni znaceni A 12a (Chodci) a znaceni A 19 (Cyklisté). Tato moZznost zachova stavajici
pravidla na kiizeni beze zmén, avSak upozorni fidice na to, Ze je zde Casty vyskyt chodct
a cyklistii a tedy. Tim se pfedevs§im zdlrazni nutnost potieby vénovat zvySenou pozornost mistu
a dikladné se rozhlédnout, aby se pfedeslo moznym nebezpecnym situacim. Provoz pro

uzivatele stezky tak nebude zménén. Pro lepsi zndzornéni upravy je na obrazku 39 ptiklad, jak

by toto feSeni mohlo vypadat v této konkrétni situaci.

Obrazek 39 Prvni moznost upravy mista je oznacena cervené Zdroj: (7, uprava autor)

Druhou moznosti je misto vybavit sdruzenym piejezdem pro cyklisty a piechodem pro chodce,
a tedy vodorovnym dopravnim zna¢enim V 8c (Sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro
cyklisty) a rovnéZ svislymi dopravnimi znackami IP 7 (Pfejezd pro cyklisty) a IP 6 (Pfechod
pro chodce). Tato tiprava vyznamnym zpisobem zméni stavajici pravidla na kiizeni. Po uprave
jiz budou mit uzivatelé ptrednost pii prejizdéni (pfechdzeni) silnice. Tato Gprava tedy nejen

upozorni fidice na misto kfiZeni, ale také umozni plynulejsi a efektivnéjsi prijezd pro cyklisty.
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Na obrazku 40 je znazornéno, jak by mohlo opatieni vypadat na tomto konkrétnim ptipadé, coz

1épe pomtize pochopit funkci a vyznam upravy.

Obrazek 40 Navrhovana uprava rizikového mista Pod Zameckem Zdroj: (7, viprava autor)

Autor prace tedy v tomto ptipadé peclivé zvazoval ob€ moznosti a poté vybral druhou moznost,
a to tedy zhotoveni ptechodu pro chodce smiSenym s piejezdem pro cyklisty. Tato volba bude
mit pozitivni vliv na dopravni situaci v misté, o¢ekavané vyhody budou piedevsim na zvyseni

plynulosti prijezdu cyklistické dopravy a celkové zvyseni prehlednosti a bezpecnosti mista.
3.3 ReSeni ulice NadraZni

V ptipad¢ feseni ulice Nadrazni se opét nabizi vice moznosti. Prvnim doporu¢enim je oprava
povrchu vozovky a odstranéni vymoll a dal$ich vad na vozovce. Protoze je ulice Nadrazni
vyuzivana cyklisty pro napojeni na cyklostezku smér Rudoltice, tak by zde bylo vhodné
néjakym zpiisobem upozornit na zvySeny pohyb cyklistl. Autor prace neni piesvédcen, Ze
pouhé oznaceni tseku svislym dopravnim znacenim (napi. znackou A 19 ,,Cyklisté) bude
dostacujici. Proto navrhuje oddé€leni cyklistické dopravy od ostatnich vozidel jednou

z moznosti uvedenych v kapitole 1.5 O.

Vzhledem k vlastnostem vozovky (Sifka vice nez 9 m) jsou zde moznosti implementace
ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty, piktogramového koridoru nebo vyhrazeného pruhu pro

cyklisty.
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Autor prace navrhuje pouziti piktogramového koridoru pro cyklisty jako vhodnou moznost,
ktera zajisti neomezeny pohyb motorovych vozidel a zaroven co nejplynulejsi prijezd ulici pro

vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

Diivodem rozhodnuti je pfevazné jednoduchost zavedeni tohoto opatfeni a také to, Ze tato
zména neupravi pravidla provozu na této pozemni komunikaci. Dal§im divodem je také
minimalni $ife vozovky, kterd v pfipad¢ piktogramového koridoru pro cyklisty neni nijak
stanovena.

Autor prace navrhuje, aby byl koridor znacen od kruhového objezdu az po napojeni na

cyklostezku za zelezni¢nim piejezdem, na obrdzku 41 je navrhovand uprava orientacné

zakreslena, ¢ervené je vyznacena navazujici cyklostezka smér Rudoltice.

Obrazek 41 Navrh napojeni na cyklostezku smeér Rudoltice Zdroj: (7, uprava autor)

Znaceni nebude tieba nikde rozd€lovat a miize tak vést po celem useku o délce 480 m (7).
Z hlediska cetnosti piktogramii V 20 (Piktogramovy prostor pro cyklisty) autor prace vyuziva
doporuceni z technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (3).
Frekvence opakovani piktogrami je tedy po 15 az 30 m, v ptipad¢ kiizovatky bude Cetnost
zvySena na opakovani po 4,5 az 12 m. Dalsi detaily zhotoveni znafeni by pfipadné byly

upiesnény v ramci projektovani. Na obrazku 42 je ndvrh vzhledu napojeni od kruhového
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objezdu v Lanskroun¢ i ve spojeni s navrhovanou tpravou: doplnéni vodorovného dopravniho

znaceni pro misto pro piechdzeni z kapitoly 3.1.

Obrazek 42 Navrh napojeni na kruhovy objezd Zdroj: (7, uprava autor)

Dle aurora prace bude zminéna uprava vhodnd pro tuto konkrétni situaci a pfidanim

vewr

ucastniky silniéniho provozu. Zavedeni piktogramového koridoru pro cyklisty navic nijak
neupravi pravidla silniéniho provozu na ulici, ale dostate¢né upozorni fidiCe na zvyseny

cyklisticky provoz a vytvoii (predevsim) psychologické oddéleni obou druhi dopravy.
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3.4 ReSeni kFiZeni silnice a cyklostezky v obci Sazava

V kapitole 2.4 KriZeni silnice a cyklostezky v obci Sazava bylo popsano a analyzovano
ktizeni spole¢né stezky pro chodce a cyklisty se silnici [I/315. V této kapitole je navrzeno feseni
tohoto mista. Jak jiz bylo v kapitole 2.4 zminéno, hlavnim problémem zde je chybé&jici, ¢i
nedostatecné oznaceni mista kiizeni. Misto je zfizeno jako piechod bez oznaceni, a tak by bylo
vhodné ho upravit tak, aby nedochézelo ke Spatné interpretaci kiizeni z pohledu chodcu
a cyklist (popf. jinych uzivatelt cyklostezky). Cilem poté je zvysit piehlednost a bezpecnost

jak pro uzivatele cyklostezky, tak pro fidi¢e projizdéjici po silnici II/315.
Pti feseni se nabizi nékolik moznosti. Autor prace vybral tyto nasledujici:

e Vybaveni kiizeni sdruzenym piechodem pro chodce a ptejezdem pro cyklisty.
e Vybaveni kfiZzeni mistem pro pfechazeni.

e Vybaveni cyklostezky vodorovnym dopravnim znacenim ,,Dej pfednost v jizde®.

Protoze se jedna o stezku pro chodce a cyklisty spole¢nou, tak neni mozné ji vybavit napft.

prejezdem pro cyklisty, protoze ptejezd pro cyklisty neumoznuje pohyb chodcti.

Pokud by bylo ktizeni vybaveno sdruzenym piechodem pro chodce a piejezdem pro cyklisty
a jeho pfislusnym dopravnim znacenim (V 8c ,,Sdruzeny piechod pro chodce a ptejezd pro
cyklisty* a svislym dopravnim znacenim IP 6 ,Pfechod pro chodce™ a IP 7 ,Piejezd pro
cyklisty*), tak by byla zménéna piednost na kifizeni, a to by umoznilo ptedev§im plynulejsi

provoz pro uzivatele stezky. Zaroven by bylo kiizeni 1épe viditelné i pro fidice, ktefi mistem

------

Dalsi moznosti je vybaveni mistem pro pfechazeni a jeho pfisluSnym dopravnim znacenim
(V 7b ,,Misto pro ptechazeni* a ptipadné svislym dopravnim zna¢enim A 12a ,,Chodci®). Toto
feSeni by zachovalo stavajici pravidla kiiZeni, ale misto by bylo Iépe viditelné pro fidice a také
pro uZivatele stezky. Problémem tohoto feSeni vSak je Ze, vodorovné dopravni znaceni V 7b
(Misto pro ptechazeni) a V 8a (Pfejezd pro cyklisty) je diky své grafické upraveé vzhledove
velmi podobné, a tak by mohlo lehce dojit z zdméné téchto dvou dopravnich znaceni.

Posledni navrhovanou moznosti autora prace je vybaveni cyklostezky vodorovnym dopravnim
znacenim se symbolem ,,Dej ptednost v jizde*. Tato moznost by zachovala vSechna stavajici

pravidla, ale pouze by upozornila uzivatele stezky (pfevazné cyklisty) na to, Ze na tomto misté

nemaji pfednost. Tato moZnost vSak nefesi viditelnost mista pro fidice.
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Vsechna predlozend feSeni maji své vyhody i nevyhody. Autor prace se vSak pfiklani ke
zhotoveni sdruzeného ptfechodu pro chodce a ptejezdu pro cyklisty, a navic by misto opatfil

vvvvvvvv

dojde ke zvySeni rozhledovych podminek na kiiZeni.

Autor prace tedy navrhuje nasledujici upravu mista: implementace vodorovného dopravniho
znaceni V 8c (Sdruzeny piechod pro chodce a piejezd pro cyklisty), dale oznaceni mista
pfisluSnym svislym dopravnim znacenim IP 6 (Pfechod pro chodce) a IP 7 (Pfejezd pro
cyklisty). Dalsi uprava zahrnuje odstranéni stivajiciho piikazového svislého dopravniho
znaeni C 14a (Jiny piikaz) s ptikazem ,,Cyklisto, sesedni z kola®. Tato navrhovana prava je
znazornéna na obrazku 43, pro lepsi viditelnost je vodorovné dopravni znac¢eni V 8c (Sdruzeny

prechod pro chodce a piejezd pro cyklisty) znazornéno Cerné.

Obrazek 43 Navrh na upravu krizeni Zdroj: (7, uprava autor)

Dalsi upravou by bylo upraveni bezbariérovych prvku tak, aby odpovidaly zméné. Pro lepsi
viditelnost za snizenych podminek by rovnéz bylo rovnéz mozné svislé dopravni znaceni IP 6
(Ptechod pro chodce) a IP 7 (Ptejezd pro cyklisty) nahradit jeho zvyraznénou verzi (na zlutém

reflexnim podkladu).

Celkové popsané upravy zajisti zlepSeni piehlednosti a bezpecnosti mista. Opatieni ma

1 vyhodu pro chodce pro které se v téchto mistech nenachézi jiny ptechod pro chodce.
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4 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Po provedeni analyzy rizikovych mist v oblasti Lanskrounska a ptedlozeni navrhii na jejich
zlepseni, je provedeno zhodnoceni navrzenych opatteni a jejich moznych dopadd na dopravu
na Lanskrounsku. Nasledujici podkapitoly 4.1 az 4.3 se zamétuji na zhodnoceni predlozenych

navrha z kapitoly 3 NAVRHY A OPATRENI NA RIZIKOVYCH MiSTECH.
4.1 Zhodnoceni opatieni na kruhovém objezdu v LanSkrouné

V podkapitole 2.1 Kruhovy objezd LansSkroun byl analyzovan kruhovy objezd v Lanskrouné.
Hlavnim problémem na tomto misté je, Ze se nachdzi na misté stfetu péSich tras sméfujicim
k vyznamnym mistim ve mésté jako jsou: autobusové nadrazi, zelezni¢ni stanice, centrum atd.
Diky tomu je misto ¢asto vyuzivano chodci pro piechézeni. V minulosti zde byly na kruhovém
objezdu ztizeny ptechody pro chodce, ty vSak byly v roce 2017 zruSeny a nyni slouzi jako mista
pro prechazeni. Chybi zde vsak ptisluné dopravni znaceni, a tak v podkapitole 3.1 ReSeni

kruhového objezdu Lanskroun byla autorem prace navrzena nasledujici uprava:

e Oznaceni mist pro prechdzeni pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 7b (Misto
pro piechazeni).
e Ptipadné doporucené umisténi svislého dopravniho znaceni A 12a (Chodci) pro zvySeni

povédomi o mozném pohybu chodci.
Zhodnoceni:

Navrzena uprava je relativné jednoduchd a nenaro¢na na implementaci. Pfidani vodorovného
dopravniho znaceni a ptipadného svislého dopravniho znaceni by mohlo vyznamné zvysit
bezpecnost chodcii a fidicli na kruhovém objezdu. Zlepseni viditelnosti a povédomi o mistech

nasledné sniZi pocet moznych rizikovych situaci v misté.

4.2 Zhodnoceni opatieni na kiiZeni Pod Zameckem

wrw

V podkapitole 2.2 K¥iZeni pozemni komunikace a cyklostezky Pod Zameckem bylo autorem
prace analyzovéano kiiZzeni spolecné stezky pro chodce a cyklisty v lokalit¢ Pod Zameckem
s mistni komunikaci vedle silnice 1/43. Hlavnim problémem je zde neoznacené kiizeni mistni
komunikace a stezky. Z tohoto ditvodu byly v podkapitole 3.2 Re$eni kiiZzeni Pod Zametkem

autorem prace navrzeny a zvazovany nasledujici upravy:
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e Prvni moznost: Pfidani vystrazného dopravniho znafeni A 12a (Chodci) a A 19
(Cykliste).

e Druhd moznost: Vytvorfeni sdruzené¢ho piejezdu pro cyklisty a ptechodu pro chodce
s vodorovnym dopravnym znacenim V 8c (Sdruzeny ptechod pro chodce a piejezd pro

cyklisty).
Zhodnoceni:

Ob¢ autorem prace navrzené moznosti maji své vyhody a nevyhody. Mezi vyhody prvni
moznosti je jeji nenaro¢nost na implementaci, nevyhodou je poté zachovani stavajicich pravidel
na kfizeni. Mezi vyhody druhé moznosti patii zvysSeni plynulosti cyklistického provozu,
zvySeni bezpecnosti a piehlednosti, mezi nevyhody pak miZe patfit slozit€j$i implementace.
Prvni moznost je jednodussi a rychlej$i na implementaci, av§ak neméni stavajici pravidla
provozu. Druhd moznost dle autor prace zlepsi bezpecnost pro chodce a cyklisty, a proto byla

také vybranou volbou autora prace.
4.3 Zhodnoceni opati‘eni na Nadrazni ulici

Kapitola 2.3 NadraZni ulice byla autorem prace analyzovana ulice Nadrazni ve mésté
Lanskroun, ktera je soucasti silnice 1. tfidy 1/43. Tato silnice je hlavnim spojenim Brna, Svitav
a Lanskrouna a déle navazuje na Polské hranice. Zaroveii se na konci této ulice nachazi napojeni

na cyklostezku smér Rudoltice. Diky tomu je tato ulice Casto vyuzivana cyklisty.

Pro zvyseni bezpeénosti cyklistd autor prace v podkapitole 3.3 ReSeni ulice NadrazZni fesil

moznou upravu ulice Nadrazni ve mésté¢ Lanskroun. Navrzenymi Gpravami mista bylo:

e Vytvoteni piktogramového koridoru pro cyklisty od kruhového objezdu po napojeni na
cyklostezku smér Rudoltice.

e Nebo vytvoreni ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty ve stejném rozsahu.

Autorem prace byla z téchto dvou moZnosti zvolena implementace piktogramového koridoru

pro cyklisty.
Zhodnoceni:

Navrhovana uprava je nenarocnéa na implementaci a nevyzaduje vétsi zdsah do provozu na dané
komunikaci. Navrhovand uprava nezahrnuje opatieni, kterd by zdsadné omezovala fidic¢e Ci
cyklisty, ale naopak, bude mit pozitivni vliv na bezpecnost a plynulost dopravy na dané
pozemni komunikaci.
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4.4 Zhodnoceni opatieni na kfiZeni v Sazavé

V podkapitole 2.4 Krizeni silnice a cyklostezky v obci Sdzava bylo autorem prace
analyzovano ktizeni silnice 1I/315 se spole¢nou stezkou pro chodce a cyklisty nachazejici se
v obci Sazava. Hlavnim problémem zde bylo nedostate¢né oznaceni mista a moznost $patného
interpretovani ze strany uZivateldl stezky. Z tohoto divodu poté v podkapitole 3.4 ReSeni
kFiZeni silnice a cyklostezky v obci Sazava autor prace fesil moznou upravu kiizeni spolecné
stezky pro chodce a cyklisty nachazejici se v obci Sdzava. Autor prace zvazoval v tomto ptipadé
tfi moznosti:

e Vybaveni kiizeni sdruzenym piechodem pro chodce a ptejezdem pro cyklisty.

e Vybaveni kiizeni mistem pro prechazeni.

e Vybaveni cyklostezky vodorovnym dopravnim znacenim ,,Dej pfednost v jizde*.

Autorem prace byla zvolena implementace vodorovného dopravniho znaceni V 8c (Sdruzeny
prechod pro chodce a piejezd pro cyklisty), poté oznaceni mista svislym dopravnim znacenim
IP 6 (Pfechod pro chodce) a IP 7 (Pfejezd pro cyklisty) a také odstranéni stdvajiciho
ptikazového svislého dopravniho znaceni C 14a (Jiny ptikaz) s piikazem ,,Cyklisto, sesedni

z kola“.
Zhodnoceni:

Autorem prace navrhovana uprava zajisti zvySeni piehlednosti a bezpecnosti na kiizeni. Bude
vyhodou pro uZivatele spole¢né stezky, a to jak pro chodce, tak pro cyklisty. Vyhodou pro
chodce bude, Ze na tomto misté jiZ bude ,,pfechod* a budou moci bezpecnéji piechazet silnici

11/315.

CELKOVE ZHODNOCENI:

VSechny autorem prace navrzené Upravy mohou vyznamné pfispét ke zlepSeni bezpecnosti
a plynulosti cyklisticke, pési 1 silni¢ni dopravy na Lanskrounsku. Navrzené upravy navic nejsou
spojeny s velkymi finan¢nimi naklady a slozitymi stavebnimi upravami, coz rovnéz miize byt

jeden ze zasadnich faktori pii implementacich jinych navrhi a feSeni.
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ZAVER

Cilem této prace bylo identifikovat a analyzovat rizikovd mista v oblasti LanSkrounska
a navrhnout konkrétni opatfeni pro zlepSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy na téchto mistech.
Autor se v praci zaméiil na Ctyfi lokality: kruhovy objezd v Lanskrouné, kiizeni pozemni
komunikace a cyklostezky Pod Zameckem, Nadrazni ulici v Lanskrouné a na kfizeni silnice

a cyklostezky v obci Sdzava. Tato mista byla zvolena pfedevsim z diivodu zkusenosti autora,

ktery zde vyuzivéa automobilovou, cyklistickou 1 pési dopravu.

Analyza provedena v této praci odhalila problémy a rizika spojena s kazdou lokalitou,
problémy byly napf. nedostatecné oznaCeni mist pro prechazeni chodcli, nedostatecna
viditelnost, nedostatek dopravniho znaceni apod. Na zdklad¢ této analyzy byla navrzena

opatieni, kterd povedou ke zlepSeni bezpec¢nosti a plynulosti dopravy.

Pro kruhovy objezd v LanSkroun¢ bylo navrzeno dodatecné oznaceni mist pro ptechdzeni
chodcit vodorovnym dopravnim znacenim V 7b (Misto pro piechézeni) a rovnéz ptipadné

doplnéni svislého dopravniho znaceni pro upozornéni fidi¢i na pohyb chodcti.

U kiizeni pozemni komunikace a cyklostezky v lokalit¢ Pod Zameckem byla navrzena uprava
implementace sdruzené¢ho piejezdu pro cyklisty a pfechodu pro chodce s vodorovnym

dopravnim zna€enim V 8c (Sdruzeny ptechod pro chodce a ptejezd pro cyklisty).

V ptipadé Nadrazni wulice v LanSkrouné¢ bylo autorem prace navrZzeno vytvoreni
piktogramového koridoru pro cyklisty, ktery by pomysiné oddélil cyklistickou dopravu od

ostatnich vozidel a zvysil bezpecnost

Celkovée lze tici, Ze navrZzena opatfeni by méla pfispét ke zlepSeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy na rizikovych mistech v oblasti LanSkrounska. Je vSak dulezité tyto navrhy peclivé
zvazit dopravnimi Ufady, mistni samospravou ¢i odborniky v oblasti dopravy a ptipadné je
doplnit o dals$i opatfeni nebo upravy v souladu s aktudlnimi potfebami a podminkami.

Vysledky prace:

e Analyza soucasného stavu vybranych rizikovych mist v oblasti LanSkrounska
véetné identifikace hlavnich rizik a nedostatki danych lokalit,
e NavrZeni opatieni, ktera povedou ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

v danych lokalitach.
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