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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou pfistupnosti vybranych autobusovych terminala pro
osoby s omezenou mobilitou. Sou€asti prace jsou navrhy pro napravu soucasné¢ho stavu a

zhodnoceni navrzenych Uprav.
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TITLE

Accessibility of Bus Terminals for People with Reduced Mobility

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with the analysis of accessibility of selected bus terminals for people
with reduced mobility. The thesis includes suggestions for correcting the current situation and

an evaluation of the proposed modifications.
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Seznam zkratek

OOSPO osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
VPN vysila¢ povelu nevidomého

MHD méstska hromadna doprava

UVL uméla vodici linie

PVL pfirozena vodici linie

SP signalni pas

VP varovny pas






Uvod

Dostat se zbodu A do bodu B pomoci vetejné hromadné dopravy je v dnesni dobé
povazovano za standard a nutnost. V nasi spolecnosti je mnoho osob trpicich riznym
postizenim a handicapy. Nasi povinnosti je zajistit, aby tito lidé méli plnohodnotny zivot
a stejné moznosti jako lidé zdravi a bez znevyhodnéni. K t€émto lidem nepatii pouze lidé na
vozicku ¢i osoby s postizenim zraku, ale naptiklad i seniofi, osoby s détmi a t€hotné Zeny. Tuto
skupinu nazyvame souhrnnym nazvem osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
(OOSPO).

V posledni dob¢ se neklade ptilis snahy pro zpiistupnéni vetejnych prostor pro osoby
s omezenou mobilitou. Ackoli se u novych staveb dodrzuji vyhlasky a normy, neptfemysli se,
pro¢ a jakym zpisobem jsou bezbariérové prvky vyuzivany. Tato prace slouzi k zjisténi stavu
bezbariérovych prvkl na vybranych autobusovych termindlech.

Cil této prace je zanalyzovat soucasny stav vybranych autobusovych terminalii

a v ptipad¢ potieby navrhnout Gpravu jejich bezbariérovych prvki.
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1 Analyza pristupnosti vybranych terminald

Tato ¢ast prace se zabyva analyzou pfistupnosti u vybranych autobusovych terminald.
Pro porovnani byly vybrany terminaly postavené v rizném casovém rozpéti. Zameteno bylo na
region Kralovehradecky a Pardubicky. Analyzy byly provadény chronologicky podle roku
vystavby.

Tato kapitola ma také za kol popsat jednotlivé bezbariérové prvky a jejich uziti.
Podrobnéjsi pozadavky pro bezbariérovost 1ze najit ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o obecnych

technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb [1].

1.1 Osoby s postiZzenim zraku

Osobou s postizenim zraku mize byt clovek tplné nevidomy, slabozraky nebo se zbytky
zraku. Osoby uplné nevidomé nahrazuji zrak zbylymi smysly, zejména hmatem a sluchem,
Upravy pro bezbariérovost tomu tedy odpovidaji. Osoby se zbytky zraku a slabozraké vyuzivaji
jak hmatové a akustické prvky, tak i zrakové. Piikladem miize byt barevny kontrast a velikost
a typ pisma.

Bezbariérové prvky pro osoby s postizenim zraku mizeme rozdélit dle pouzivanych
smysli. Pro sluch se pouzivaji prvky akustické. Takovym prvkem rozumime akusticky
orienta¢ni majak, ktery se umistuje u vchodti do budov a termindalii, na nastupisté a pristupu na
n¢. Nevidomy ma u sebe vysila¢ poveli nevidomého (VPN), ktery po stisknuti ptislusného
tlacitka, vySle signal pfijimacimu zafizeni, které piehraje nevidomému informaci o lokaci
a dalS$imu moZnému pohybu. DalSim prvkem, ktery nevidomy pouzivd pomoci VPN, je
povelova souprava pro nevidomé ve vozidlech vefejné dopravy. Po stisknuti tlacitka se
nevidomy dozvi, u kterého dopravniho prostfedku se nachazi a kam jede. U néckterych
komunikacich slouZzi akusticka signalizace pro nevidomé na pfechodech.

Mezi hmatové Upravy patii prvky pro pouzivani dlouhé hole. Tyto prvky se zhotovuji
na pochozi plose. Nutno dodat, Ze nevidomy nechodi ptimo po téchto prvcich, nybrz i vedle
nich. Pomoci bilé hole vnimé rozdil mezi béZnym povrchem a povrchem hmatného prvku.
Jednotlivé prvky budou podrobné popsany a vysvétleny jejich parametry a principy pouzivani
osobami s postizenim zraku. Patfi mezi n¢:

e vodici linie,

e signalni pas,
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e vodici pas prechodu,
e varovny pas,
e hmatny pas,

e vodici linie s funkci varovného pasu.

Vodici linie

Vodici linie slouzi k vedeni nevidomého. Nejbeznéjsi vodici linii je pfirozena vodici linie. Tim
se rozumi napf. zvySeny obrubnik, sténa budovy nebo zabradli se zarazkou pro slepeckou hdl.
Pokud by se ptirozena vodici linie pferusila na vice nez 8 m, je zapotiebi zhotovit umélou vodici
linii. Uméla vodici linie musi byt zhotovena z podélnych draZek se Sitkou 30 cm v interiéru
a 40 cm v exteriéru. V piipad€ nutnosti kfizeni, musi byt vodici linie pferusena v délce jeji
Sitky. Zména sméru by vzdy méla byt v pravém uhlu. Ve vzdalenosti do 80 cm od osy linie

nesmi byt umistén zadny predmét.

Signalni pas mé za ukol navést nevidomého od vodici linie k dilezitému mistu, naptiklad
k pfechodu nebo k ozna¢niku zastavky. Sitka signilniho pasu musi byt nejméné 0,8 m,
minimalni délka vedeni musi byt 1,5 m. Povrch do vzdalenosti minimélné 25 cm musi byt
hladky. Signéalni pas musi mit kontrastni barvu. Odbocky se fesi stejné jako u umélé vodici
linie. Povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a odliSnost od okoli.

Signalni pas na autobusové zastavce navadi nevidomého k oznaéniku zastavky. Ten by se m¢l
nachdzet vpravo od signalniho pasu ve vzdalenosti 80 cm (odchylka mize byt + 20 cm). Konec
signalniho pasu je 50 cm od hrany néstupisté. Tento bezpecnostni odstup je vyznacen pouze

kontrastni barvou (nikoli dlazbou s vystupky) v celé délce nastupni hrany.

Vodici pas pfechodu

Vodici pas prechodu slouzi k vedeni nevidomého po ptechodu. Zhotovuje se na prechodech
delsich nez 8 m, vedenych v Sikmém sméru, z oblouku nebo pokud je signélni pas nedostate¢né
dlouhy. Sitka je 55 cm a je slozen z 2x3 nebo 2x2 paski. Na vodici pas prechodu musi

navazovat signalni pas.

Varovny pas
Varovny pas slouZi k upozornéni nevidomého na mozné nebezpeci. Nachazi se pred ptechodem
pro chodce, mistem se zdkazem vstupu nebo koncem piistupné ¢asti néstupisté kolejoveé

dopravy. Sitka musi byt 40 cm, povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a odlisnost od okoli.
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Povrch do vzdalenosti nejméné 25 cm musi byt hladky. Varovny pas musi mit kontrastni barvu.
U ptechodt je varovny pas kolmo napojen na signalni pas. V mistech pro prechdzeni a kiizeni
chodniku s tramvajovym pasem, musi byt signalni pas odsazen od varovného pasu v Sifce

30-50 cm. Varovny pas musi piesahovat signalni pas nejméné o 80 cm na obou stranach.

Hmatny pés
Hmatny pas se vyuziva k oddé€leni pruhu pro cyklisty a pruhu pro chodce. Nikdy nemé vodici
funkci. Sitka musi byt 3040 cm. Povrch do vzdalenosti nejméné 25 cm musi byt hladky.

Hmatny péas musi mit kontrastni barvu. Povrch musi mit nezaménitelnou strukturu a odliSnosti

od okoli.

Z uvedeného vyplyva, ze lze vyuzit dva odlisné materidly, a to podélné drazky a povrch
s nezaménitelnou strukturou (vystupky ptredepsaného tvaru) a odliSnosti od okoli. Presné
technické parametry lze najit v nidvodech Technického a zkusebniho tistavu TN TZUS 12.03.04
az 06.

1.2 Osoby s pohybovym postiZenim

Mezi osoby s pohybovym postizenim mize naptiklad patfit osoba na voziku, s berlemi
a choditky. Dale také osoby s malymi détmi (do 3 let véku) a kocarkem, seniofi nebo t€hotné
zeny. Tito lidé nemuseji byt zdravotné postiZzeni, nybrz maji z hlediska pohybu omezeni.

Obecné parametry, které je nutno dodrZet jsou:

- podélny sklon pochozich ploch maximalné 1:12;

- pfi¢ny skon pochozich ploch maximalné 1:50;

- protiskluznost u vodorovnych ploch maximalnég 0,5;

- protiskluznost u Sikmych ploch maximalné 0,5 + tg a;

- prichozi Sitka 150 cm, v odlivodnénych piipadech 90 cm;

- podchozi vyska 210 cm v interiéru, 220 cm v exteriéru;

- manévrovaci plocha 120x150 cm nebo kruh o priméru 150 cm pro otoceni o 360°;

- vyskovy rozdil maximaln¢ 2 cm,

- sklon bezbariérové rampy 1:16, 1:8 u ramp do 3 m,

- bezbariérova rampa delsi nez 9 m musi disponovat podestou,

- Sitka dvefi minimélné 900 mm [2].

Parametry, které je nutno dodrzet na autobusovych zastavkach:
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- Sitka nastupiste se je 2,2 m, v odiivodnénych piipadech lze snizit na 1,7 m;
- vyska nastupni hrany 20 cm;
- rozdil mezi nastupni hranou a podlahou vozidla musi byt maximaln¢ 16 cm;

- podélny sklon nastupis$té¢ maximalné 4 %, v odivodnénych ptipadech az 6 % [3].

1.3 Autobusovy terminal Chrudim

Mésto Chrudim je okresnim méstem v Pardubickém kraji. Chrudim se nachéazi 11 km
od krajského mésta Pardubice. Toto mésto ma pies 23 tisic obyvatel [4]. Chrudimi prochazi dvé
vyznamné silni¢ni komunikace. Silnice 1/17, spojujici Chrudim s Caslavi a silnice 1/37, ktera
meésto spojuje s Pardubicemi a Hradcem Kralové. Vlakové spojeni je vedeno tratémi 238
(Pardubice — Havlickliv Brod) a 016 (Chrudim — Borohradek).

Autobusovy terminal se nachazi na ulici Cs. armady v t&sné blizkosti vlakového nadrazi
aterminalu pro méstskou hromadnou dopravu (MHD). Soucasti termindlu je deset
autobusovych stanovist’ pro meziméstské a dalkové linky.

Na autobusovy terminal vedou tfi pfistupové cesty. Prvni ptfistupova cesta vede z jizni
strany ulice Cs. armady. Na této cesté je prechod pro chodce, ktery ma z jedné strany varovny
a signalni pas nekontrastni barvy. Od tohoto signdlniho pasu je mozno se napojit na umélou
vodici linii, tvofenou vyfrézovanymi drazkami v dlazbé€. Tato uprava neodpovida spravnému
zhotoveni umélé vodici linie. Spravné ma mit odliSny materidl a byt zjistitelnd naslapem
1 slepeckou holi [5]. Napojeni samotné linie na sténu budovy neni spravné provedeno, neni
odsazena od rohu budovy o 80 cm. Tato uméla vodici linie vede az k pfirozené vodici linii
autobusového terminalu, také se zde nachazi odbocka do budovy vlakového nadrazi.

Druh4 pfistupova cesta je ze severni strany ulice Cs. armady a zarovei z vystupni
zastavky. Tato pfistupova cesta nemd zhotovenou ndvaznost pfirozenych vodicich linii do
prostoru termindlu (viz obr. 1).

Tteti ptistupova cesta vede podchodem pod Zelezni¢ni trati. Zde tvoii vodici linii sténa

podchodu, ktera pfirozené navazuje na sténu termindlu.
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Obr. 1 Nezajisténa navaznost z piistupové cesty (vystupniho stanoviste)

Pfistup k termindlu pro osoby s pohybovym postizenim je nepfizpisoben pouze
z podchodu pod zelezni¢ni trati (viz obr. 2). Nachazeji se zde dvé bezbariérova rampy, které
maji sklon vétsi nez 1:16. Méfenim pomoci sklonoméru byl zjistén sklon cca 1:8 a 1:11. Chybi
zde 1 podesty, obé rampy jsou delsi nez 9 m. Zabradli je ve spravné vySce 900 mm, ale u jedné

kon¢i cca 2 m pred koncem rampy. Spravné by mélo o 150 mm piesahovat rampu. [2]

Obr. 2 Nevyhovujici bezbariérova rampa

Samotny terminal je pro osoby s postizenim zraku nepfizpisobeny. Vodici linii

zajistuje sténa termindlu, kde se ovSem nachézeji lavicky. Pistup na jednotlivé stanovisté neni
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oznacen a samotna nastupisté také nejsou ptizplisobeny pro tuto skupinu osob. (viz obr. 3).
Chybi zde varovny pas piechodu, signalni pas a oznaceni bezpecnostniho odstupu. Oznacnik
zastavky je Spatné umistén. Ukonceni ndstupisté neni zajiSténo varovnym pasem ani zdbradlim
se zarazkou pro slepeckou hiil. Nenachazeji se zde zadné reliéfni Stitky. Pouze stanovisté pro

vystup je nové zrekonstruovano a splituje vSechny podminky pro bezbariérovost.

Obr. 3 Nevyhovujici stanovisté

Pro osoby s pohybovym postizenim je pfistup k odjezdovym stanoviStim nemozny.
Obrubnik, ktery vede k pfechodiim na stanovisté, je vyssi nez 20 mm a jina pfistupova cesta
k nim nevede. Stanovisté¢ maji upravenou vysku pristupové cesty. Méfeni ukazalo sklon od 1:9
do 1:13. Maximalni sklon by mél byt 1:12. Nastupni hrany, které maji mit vySku 20 cm, jsou
vysoké v rozmezi od 14 do 17 cm.

Ptistup do ¢ekarny je pro OSSPO nepftizpisoben (viz obr. 4). Pied dvefmi se nachézi
schidek vyssi nez 20 mm a samotné dveie jsou uzsi nez 900 mm. Dvefe jsou prosklené nize
nez od 40 cm, nemaji tudiZ ochranu pfed mechanickym poskozenim vozikem. Kontrastni
znaCeni sklenéné vyplné neni provedeno. Spravné maji byt znaceny ve vysce
80—-100 cm a zaroven ve vySce 140—160 cm [2]. Pro vstup osob na voziku je ziizeno tlacitko
pro pfivolani asistence. Cekarna je vybavena informaéni prepazkou, WC a mistem pro &ekani.
Ptepazka je vyssi nez 800 mm. Pied vstupem na WC je opét vyskovy rozdil vétsi nez 20 mm.

Informacéni svételna tabule je umisténa v exteriéru i interiéru terminalu. V exteriéru se

jedna o tabuli s odjezdy spoji s dobfe Citelnym Cervenym pismem na cCerném podkladu.
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Hlasovy vystup této informacni tabule neni funk¢ni. Tabule je umisténa piiblizné 2,5 m vysoko,
to mize zplisobit Spatnou Citelnost pro osoby na voziku. Doporu¢ena vyska informaci je 1,2 —
1,6 m [2]. V interiéru je tabule umisténa cca 2 m vysoko. Hlasovy vystup neni dostupny. Bylo
zjiSténo, Ze na samotném termindlu neni zadny staticky akusticky prvek. Pozitivnim zji§ténim
je skute¢nost, ze v drtivé vétSin€ autobusy maji funkéni odpovida¢ na VPN. Tisténé jizdni fady
na stanovistich jsou umisténé ve vysce 1,2 m a vyse, nicméné velmi malym pismem a pro osoby

na voziku necitelné.

Obr. 4 Vchodové dvete do ¢ekarny

Vyhodnoceni analyzy

K analyze byla vybrana bodova metoda, kde kazdy termindl ma svijj vlastni maximalni
pocet bodl. Pocet bodil je vypocitan podle jeho mozného vybaveni. K vyhodnoceni bylo tieba
posoudit vyskyt a spravnost pouziti vS§ech moznych bezbariérovych prvka. V ¢asti pfistupu
k terminalu byly pro zrakové postizené zkoumény vodici linie a jejich ndvaznost. Dva body
byly strzeny za nenavazujici pfirozenou linii ze strany od vystupniho terminalu. Dalsi dva body
byly strzeny za Spatné zhotoveni umélé vodici linie a jeji Spatné napojeni na vodici linii
pfirozenou. Byly zkoumany dva piechody pro chodce, kde byly strzeny dva body za barevné
nekontrastni signalni a varovny pas. Barevny kontrast byl posouzen pohledem. U pohybové
postizenych byly zkoumdény sklony, §itka, vySka hran a protiskluznost pfistupovych cest.
Protiskluznost se posuzovala naSlapem, sklon byl méfen pomoci sklonoméru. V této kategorii

byly strzeny dva body za nevyhovujici sklonové poméry bezbariérovych ramp a nevyhovujici
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madlo jedné z nich. V ¢asti posuzovani stanovist’ bylo strzeno 127 bodt za absenci hmatnych
prvkl, ukonceni néstupist’ a nedostatecného znaceni stanovist' pro nevidomé. Pro skupinu
pohyboveé postizenych bylo strzeno 40 bodl za nizké nastupni hrany, vysoké hrany na ptistupu
ke stanovistim, nedodrZeni spravného sklonu u vstupu na stanovisté a necitelné jizdni fady na
stanovistich. V ¢asti informacniho systému a cekarny byly strzeny Ctyfi body za nefunkéni
zvukovy vystup tabuli, za absenci orientacniho zvukového majacku a nevyhovujici vstupni
dvete. Akustické vystupy byly zkouSeny pomoci VPN. DalSich osm bodl bylo strzeno za
nevyhovujici vstup do budovy ¢ekarny a WC pro vozickare, vysoké umisténi informacnich
svételnych tabuli a vysoko umisténou informacni piepazku. Souhrn vyskytu a spravnosti
bezbariérovych prvki je zhodnocen v tab. 1. Maximalni pocet bodt je 278 bodu. Z toho bylo
ziskano 90 bodi, tudiz ptistupnost Chrudimského termindlu pro osoby s omezenou mobilitou
je stanovena na 32 %.

Mezi nejvetsi uskali terminalu Chrudim pro osoby s postizenim zraku patii Spatny
ptistup a pohyb na stanovistich. Stanovisté jsou pfizptisobena z9 %. Divodem je absence
jakychkoliv hmatnych prvkii. Pro osoby s postizenim pohybového aparatu jsou na terminélu
nejméné pfizplisobeny také stanovisté a piistup k nim, a to z 18 %. Tento vysledek je dan
vysokymi obrubniky, nedostatecnou vyskou nastupnich hran a vysoko umisténymi jizdnimi

rady. Naopak dobré vysledky pro ob¢ skupiny vykazuje samotny piistup k terminalu.

Tab. 1 Vyhodnoceni ptistupnosti — Chrudim

Navaznost Sitka | Délka | Zhotoveni | Kontrast | Umisténi
‘g VL pftirozena 1(2)* 1(2)
N | VL uméla 1(1) 1(1) 0(1) 0(1)
2 Prechody pro chodce
% “% Signalni pas 4(4) 44) 144 4(4) 3(4) 4 (4)
g & | Varovny pas 44) |44 | 44 3 (4)
8 | N | Vodici pas
i Ziskano bodu 42 (48) / 88 %
2 Madla
ol Protiskluznost | Sklony | Hrany | Sitka rampy
Qo
% Ptistupové cesty 303 23) 130 3033 1(2)
& | Piechody 2(2) 2(12) | 6(6)
Ziskano bodu 22 (24) / 88 %
Ziskano bodu 63 (72) / 88 %
o Navaznost Sitka | Délka | Zhotoveni | Kontrast | Umisténi | Stitek
.;g % Signalni pas 1(10) 1(10) [1(10)| 1(10) 1(10) 1(10)
% fg 1Bezpecnostni ods. 1(10) |1(10)] 10 1(10)
& | N | Oznacnik
zastavky 1(10) | 0(10)
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Konec nastupisté¢ | Pristup k nastupistim
09 1(10)
Ziskano bodu 12 (139)/9 %
a Ptistupnost Prostor Sklon | Vyska hrany Vyska JR a info.
5 1(10) 1 (10) 6 (10) 1(10) 09
P~ | Ziskano bodi 9 (49) /18 %
Ziskano bodu 21 (188) /11 %
2 Citelnost Zvuk
2. | Informaéni tabule 2(2) 0(2)
‘% Akusticky majak | Pristup do haly Pohyb uvnitf Kontrast dveri
8 “ 0(1) 1(1) 1(1) 0 (1)
£ | N | Ziskano bodi | 4(8)/50%
= Vyikovy ]
T g rozdil Madlo | Sitka dveri Volna plocha
g \% Vstup do haly 0D 0D 0 1(1)
%’ 2 Inf. pfepazka | WC Volna plocha Vyska
© ;% Pohyb v hale 0(D) 02 1(1)
& | Informacni tabule 0(2)
Ziskano bodu 2 (10)/20 %
Ziskano bodu 6(18)/33 %
Celkem ziskano bodi 90 (278) /32 %

* v zdvorce je uveden maximalni mozny pocet bodu, zavisejici na poc¢tu moznych vyskytt prvku

1.4 Autobusovy terminal Vrchlabi

Mésto Vrchlabi se nachéazi v Kralovehradeckém kraji v okresu Trutnov. Toto mésto je
situovano v blizkosti Krkonog, proto je zde ¢inny turisticky ruch. Zije zde cca 13 tisic obyvatel
[4]. Vrchlabim vede silnice 1/14, ktera je dulezitym propojenim Libereckého
a Kralovehradeckého kraje. Zelezni¢ni spojeni je provedeno trati 044 (Kunéice nad Labem —
Vrchlabi).

Autobusovy termindl byl postaven kolem roku 2005. Terminal se nachazi na ulici
Lanovska, cca 500 m od Zelezni¢niho nadrazi. Silni¢ni provoz je zde frekventovany, jelikoz
lezi na hlavni silnici 1/14 a vjeho blizkosti jsou dva obchodni domy
a Cerpaci stanice. Tento termindl je tvofen budovou a ¢astecné zastieSenymi ndstupisti. Nachazi
se zde celkem devét stanovist’ pro nastup cestujicich a jedno pro jejich vystup. Autobusova
doprava je tvofena linkou MHD, meziméstskymi a dalkovymi linkami.

Ptistupova cesta z ulice Lanovska ze sméru od Lanova, je vedena chodniky se smiSenym
provozem pro chodce a cyklisty. Vodici linie je pfirozend, zhotovena formou zvySeného
obrubniku a sténou budovy. Néavaznost mezi obrubnikem a sténou budovy neni zajisténa.

Signalni pas prechodu, vedouci na termindl, neni navazan na pfirozenou vodici linii budovy
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a neni barevn¢ kontrastni. Také neni osové soumérny s osou prechodu. Varovny pés piechodu
neni kontrastni. Vodici pas ptrechodu je poSkozen provozem. Na druhé strané ptechodu
nenavazuje signalni pas na vodici linii a spolu s varovnym pasem nejsou kontrastni. Pistupové
cesty jsou zulice Nadrazni a Lanovska v obou smeérech vyhovujici z hlediska skloni
a protiskluznosti. Prichozi §itka je dodrzena. Druha pfistupova cesta z ulice Lanovska ze sméru
od Valtefic je vedena z jedné strany chodnikem se smiSenym provozem a z druhé strany
chodnikem pouze pro pési. Vodici linie je na obou stranach zajisténa zvySenym obrubnikem.
Varovné pasy a signalni pasy na ptechodech jsou provedeny spravné. Varovny a signalni pas
na stran¢ u terminalu nejsou kontrastni, signalni pas nenavazuje na vodici linii. Tteti a posledni
pristupova cesta vede z ulice Nadrazni. Chodnik je pro smiSeny provoz cyklisti a chodct.
Vodici linie je taktéZ vedena zvySenym obrubnikem. Sklon sniZenych obrubnikii na pfechodech
se pohybuje v rozmezi 1:10 — 1:13. Maximalni povoleny sklon je 1:12 [1], tomuto kritériu
vyhovuji ¢tyfi obrubniky z osmi, konkrétni nevyhovujici pfechody jsou na obr. 5. Sklon byl

méfen za pomoci sklonovniku.

v

Obr. 5 Oznaceni nevyhovujicich sklonii u pfechodt pro chodce

Zdroj: mapy.cz (upraveno autorem)

Samotny terminal nema zadné hmatné prvky. Stanovisté¢ 1 az 4 se nachazi u budovy
terminalu. Za vodici linii tedy lze povazovat sténu budovy a sousedni zed. Vedeni
k ozna¢nikiim zastavek neni zajiSt€éno. Chybi signalni pas a také barevné oznaceni
bezpec¢nostniho odstupu. K nastupistim 5 a 6 nevede zadna vodici linie. Nastupisté 7 az 9 jsou
umistény na samostatném ostritvku (viz Obr. 6). Pfistup na néj neni pro nevidomé oznacen.
Vodici linie na ostriivku chybi, nebot’ se zde nachazi zabradli bez zardzky pro slepeckou hiil

a jsou na ném piipevnény lavicky. TaktéZ zde chybi signalni pas k ozna¢nikiim a vyznaceny
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bezpecnostni odstup. Konec nastupniho ostrivku neni oznacen. Z vystupniho stanovisté nevede

vodici linie a je zde absence hmatnych prvkd.

Obr. 6 Ostruvek s nastupisti 7-9

Manévrovaci plocha na nastupiStich terminalu je dodrzena. Nastupni hrana ma
pozadovanou vysku 20 cm. Nastupisté 5 a 9 se nachazeji v oblouku s malym polomérem. Stava
se zde, Ze autobus zastavi daleko od nastupni hrany a cestujici na voziku nebo osoba s kocarkem
maji problém s nastupem do vozidla. Tento problém je zejména na nastupisti ¢islo 9, které je
urc¢eno i pro MHD (viz obr. 7). Problém nastava také u stanovisté Cislo 6, kde je kratka nastupni

hrana.

Obr. 7 Nastup osoby s ko¢arkem na nastupisti ¢. 9

Informacni systém je zastoupen jednou svételnou tabuli na st€né terminalu. Tato tabule
je dobfe Citelna a hlasovy vystup je po stisknuti tlacitka 6 na VPN funk¢éni. Tabule je umisténa

ve vySce od 2 m a vyse. Spravné by méla byt ve vysce 1,2 — 1,6 m [2]. Vnitfek budovy terminalu
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je vybaven informacni piepazkou s vyhovujici vyskou pro vozickare. Dvete vedouci na WC

jsou nedostatecn¢ Siroké.

Vyhodnoceni analyzy

Maximalni pocet bodi, ktery by terminal ziskal, pokud by spliioval vSechny aspekty
bezbariérovosti, by byl 299. Z hlediska piistupu k terminalu bylo strzeno tfinact bodi u osob
se zrakovym postizenim. Jeden bod byl strzen za nedodrzeni navaznosti piirozenych vodicich
linii na jednom z pfistupt. Zbylych dvanact bodi bylo strzeno u piechodii pro chodce. Z nichz
bylo za nenavazujici, barevné nekontrastni a Spatn¢ smerované signalni pasy strzeno osm bod.
Za varovné pasy byly strzeny Ctyfi body — nedostatecna Sitka a tfi barevné nekontrastni.
Kontrast byl posuzovdn pohledem. Pro pohybové postizeni byly strzeny ctyfi body za
nedodrzeni spravnych maximalnich skloni chodniki u pfechodii pro chodce. Sklony byly
meéfeny za pomoci sklonoméru. U posuzovani stanovist’ nebyl ziskan pro osoby se zrakovym
postizenim ani jeden bod. Divodem je absence jakychkoliv bezbariérovych prvka. U druhé
skupiny byly strzeny dva body za nedostate¢nou vysku ndstupni hrany — maly polomér
nastupist’. V segmentu odbavovaci haly a informac¢niho systému byl strzen bod za absenci
akustického majaku, bod za vysoko umisténou svételnou informacéni tabuli a dva body za
neptistupné WC pro vozickare.

Terminal ve Vrchlabi je pro osoby s omezenou mobilitou zpiistupnén celkoveé z 51 %.
Pro osoby s postizenim zraku jsou nejméné uzpusobeny stanovisté. Ani na jednom ze stanovist’
nejsou hmatné prvky. Pro osoby s pohybovym postizenim je nejméné uzptsoben informacéni
systém a prostor odbavovaci budovy. Uzptlisobeni téchto prvkil bylo stanoveno na 67 %.
Hlavnim nedostatkem je vysoko umisténa informacni tabule a WC s uzkymi dvefmi. Dobfe si

pro ob¢ skupiny postizenych vedlo okoli a ptistup k teminalu.

Tab. 2 Vyhodnoceni pfistupnosti — Vrchlabi

Navaznost Sitka |Délka | Zhotoveni | Kontrast | Umisténi
= | VL ptirozena 2(3) 303)
; é’ VL uméli
Tqu S Prechody pro chodce
g ‘% Signalni pas 5(8) 8(8) | 8(8) 8 (8) 5(8) 6 (8)
< | & | varovny pas 78) | 8@®) | 88 5(8)
§* N | Vodici pas 1(1) | 1(D) 1(1) 1(1)
ﬁ Ziskano bodi 77 (90) / 86 %
‘Qg) Protiskluznost | Sklony | Hrany | Sitka
E, Piistupové cesty 303 333) 1303 303)
& | Ptechody 4 (4) 4(8) | 8(8)
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Ziskano bodu 28 (32)/ 88 %
Ziskano bodu 105(122) / 86 %
Névaznost Sitka |Délka |Material |Kontrast [ Umisténi | Stitek
‘g | Signalni pas 0(10) 0(10) [0(10)| 0(10) 0(10) | 0(10)
(0]
’H | Bezpeénostni ods. 0(10) [0(10)] 0(10) 0(10)
8. [ Oznacénik 0
a,
"0 | zastavky 0(10) (10)
0| 9 o
=z § Konec nastupisté
o N 0(@3)
= Ziskéno bodii 0(123)/0 %
_ | Pristupnost Prostor Sklon | Vyska hrany
o
> 10
§ 10 (10) 10 (10) (10) 8 (10)
Ziskano bodu 38 (40) 95 %
Ziskano bodu 38 (163)/23 %
v Citelnost Zvuk
2 |Informani tabule 1(1) 1(1)
g 2 | Akusticky majak Pristup do haly Pohyb uvnitt
El S 0 (1) 1(1) (1)
< | ™ [Ziskano bodi 4 (5) /80 %
j; Vyslfovy Madlo | Siika dveii Volna plocha
=1 | rozdil
g g [ Vstup do haly 1(1) 1(1) 1(1) 1(1)
§ ‘% Inf. pfepazka [WC | Voln4 plocha Vyska
%: g, Pohyb v hale 1 (1) 0(2) 1 (1)
O | £ |Informaéni tabule 0(1)
Ziskano bodi 6(9)/67 %
Ziskano bodu 10 (14) / 71 %
Celkem ziskano bodi 153(239) /51
(1]

1.5 Autobusovy terminal Jaromér

Meésto Jaromét se nachazi v Kralovehradeckém kraji a v okrese Nachod. Jeho pfesna
lokace je 17 km severovychodné od krajského mésta Hradec Kralové. Zije zde témét 13 tisic
obyvatel [4]. Mésto protina silnice 1/33, kterd je vyznamnou spojnici Hradce Kréalové
s Nachodem a sousednim Polskem. V Jaroméfi se stykaji tfi zelezni¢ni traté. Trat’ 031
(Pardubice — Jaromét), 030 (Jaromét — Liberec) a trat” 032 (Jaromét — Trutnov). VSechny tyto
dopravni cesty dé€laji Jaromét velmi dalezitym dopravnim bodem.

Autobusovy termindl byl nové vybudovany vroce 2020. Tudiz se jedna o prvni
zkoumanou stavbu, kterd je vybudovéna v nedavné minulosti. Nachézi se v tésné blizkosti

vlakového nadrazi, jehoz néstupisté prosly rekonstrukci. Blizkost téchto dvou dopravnich bodi
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je velkou vyhodou pro ptrestup mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou a podporuje tak rozvoj
integrovan¢ho dopravniho systému. Autobusovy termindl se skladd zpéti ndstupnich
zastfeSenych stanovist’ a jednoho vystupniho stanovisté. Vystupni stanovisté se nachazi mimo
zastfeSena stanovisté v ulici Nadrazni. Soucasti stavby termindlu bylo 1 vybudovani parkoviste,
pocet vyhrazenych mist pro osoby zdravotné postizené jsou v souladu s vyhlaskou 398/2009
Sb. [1].

Na autobusovy terminél vedou tfi pfistupové cesty, a to z Zizkovy ulice, Nadrazni ulice
a piimo z nadrazni budovy. Piistupovy chodnik z ulice Zizkova je nové zrekonstruovany, tudiz
se zde nachazi ptirozena vodici linie ve formé zvySené¢ho obrubniku. Sklonové poméry
a rozméry chodniku jsou vyhovujici, vyskové rozdily nejsou vétsi nez 2 cm. Chodnik z ulice
Nédrazni nema Zadnou vodici linii. Pro osoby s pohybovym postizenim jsou vyskové rozdily
pohyb. Pristupova cesta z naddrazni budovy je vedena piimo od vstupnich dveti k mistu pro
prechazeni. Osobam s pohybovym postizenim je nadrazni budova nepfistupnd, nebot’ dvere
s bezbariérovou rampou nemaji dostate¢nou §itku a jejich otevieni je pro tyto osoby obtizné.
Nutno podotknout, ze ani zjedné ztéchto pfistupovych cest nevede ptechod pro chodce.
Nachazeji se zde pouze mista pro prechazeni, a to i v mist¢ pfechazeni z nadrazni budovy do
prostor termindlu (viz obr. 8). Zejména zde dochézi k nebezpe¢nym situacim, protoze misto pro
pfechédzeni se nachdzi pfimo naproti dvefim od nadrazni budovy. Z diivodu zjisténi intenzity
dopravy bylo provedeno s¢itani vozidel. S¢itani bylo uskutecnéno v pracovni den, v case od
10:20 do 10:50. I pfes to, Ze se jednalo o dopravni sedlo, bylo napocitano 112 vozidel, tj. témet
1 vozidlo kazdych 15 s. Toto ¢islo odpovida primérnému vytizeni silnice II. tfidy [6]. Signalni
pas u mista pro prechdzeni na stran¢ u vlakového nadrazi je nedostate¢né dlouhy. Spravné by
zde mél byt zfizen vodici pas pfechodu [2]. Sklon u tohoto mista pro pfechdzeni je na jedné
strané cca 1:5, spravné ma byt 1:12 (do 3 m 1 1:8). Zbyla dvé mista pro pfechazeni vedou ptes

vjezd a vyjezd k terminalu a od ptilehlého parkoviste.
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Obr. 8 Misto pro pfechdzeni od budovy vlakového nadrazi

v w7

Nastupni stanoviste ¢islo 1 az 3 jsou situovana na jednom ostrivku. Uméla vodici linie,
neni spravné napojena na signalni pas mista pro prechazeni. Spravné by mél byt v misté styku
signalni pas vynechan. Signalni pas 1 uméla vodici linie maji spravnou Sitku a materidlové
provedeni. Tato uméla vodici linie vede k pfirozené vodici linii — zvySenému obrubniku.

Od zvyseného obrubniku vedou signalni pasy k oznacniklim zastavek. U stanovisté 2
a 3 je signalni pas prerusen sloupem, ktery se neda obejit zleva, nybrz pouze zprava (viz obr.
9). Tato skutecnost mlze zpusobit ztratu orientace. Ptistup na ostrlivek se stanovisti 4 a 5 je
oSetfen mistem pro piechazeni s vodicimi pasy, a to z kazdé strany ostrivku. Zabradli, které by
mélo fungovat jako pfirozend vodici linie na ostrivku, nemd zardzku pro slepeckou htl.
Oznaéniky zastavek jsou ve spravné vzdalenosti od signalniho pasu stanovisté a jsou vybaveny
Stitky s Braillovym pismem. Bezpecnostni odstup je dodrzen. Sklenéné informacni tabule
nejsou dostatecné oznaceny pro osoby slabozraké. Pro osoby s postizenim pohybovym jsou
zastavky vybaveny Kasselskym obrubnikem, ktery umoznuje bliz§i najeti vozidla k hrané
nastupisté. Sklony, povrch 1 velikost manipula¢niho prostoru je vyhovujici. Jizdni fady na
jednotlivych stanovistich jsou umisténé ve vysce 1,8 m. Jejich ¢teni je pro osoby na voziku

a osoby malého vzristu nemozné.
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Obr. 9 PreruSeny signalni pas vedouci k ozna¢niku

Stojan se svételnymi informacnimi tabulemi je umistén u vstupu z naddrazni budovy.
Tabule se nachazeji z obou stran stojanu a zahrnuji jak odjezdy autobust, tak i odjezdy vlaki.
Ze strany od nadrazni budovy je tabule otocena k pochozi plose o 90°, tudiZ se stava Spatné
¢itelnou. Svételnd informacni tabule odpovida na povely z VPN. Zvukovy vystup je funkéni

a dobfe slysitelny.

Vyhodnoceni analyzy

Analyza pfistupu k termindlu ukazala, Ze pro osoby s postizenim zraku i pohybu je
uzpusoben na 81 %. Tii body byly strzeny za chybéjici pfirozenou vodici linii na jednom
z chodniki a za nespravné napojeni vodici linie umélé k signalnimu péasu. U mist pro prechdzeni
chodctli bylo odecteno osm bodli za chybéjici vodici pas a kratky a Spatné napojeny signalni
pas. Dale bylo strzeno dalSich Sest bodt za absenci pfechodd pro chodce. Stejny pocet bodu
byl strzen i v ¢asti hodnoceni osob s pohybovym postizenim. Hodnota Sesti bodi byla zvolena
z ditvodu tiech piistupovych cest, které se daji pouzit pro vchod i odchod z terminélu. Déle zde
byl strZzen jeden bod za nevyhovujici sklon u jednoho z mist pro pfechézeni. V ¢asti posuzovani
stanovist’ bylo pro zrakové postiZeni strzeno 14 bodl — 6 bodu za pterusené dva signalni pasy,
2 body za absenci vodici linie u dvou nastupist’ a 6 bodli za Spatné oznaceni sklenénych
informacnich tabuli. V této kategorii bylo strzeno dalSich pét bodi za vysoko umisténé
informace na stanovistich. Informac¢ni systém terminalu ztratil ¢tyii body za necitelnost jedné

ze svételnych tabuli a jejich vysku.
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Z analyzy, ktera je shrnuta v tab. 3, byl zji§tén fakt, ze pfistupnost terminalu pro osoby

s omezenou mobilitou je 81 %. Nicméné se zde nachdzeji nedostatky, které vyrazné snizuji

orientaci a jsou moznou pficinou nebezpecnych situaci. Nejhiife si vede informacni systém

termindlu. Pro zrakové postizené pouzitelny z 67 %, pro pohybové postizené z 25 %. Tento

vysledek je dan Spatn€ umisténymi svételnymi tabulemi. Nejlépe uzptsobené je bezbariérové

vybaveni stanovist’.

Tab. 3 Vyhodnoceni pfistupnosti — Jaromér

Névaznost Sitka | Délka | Zhotoveni | Kontrast | Smér
VL pfirozena 1(2) 1(2)
g VL uméla 0(D) 1(1) 1(1)
N | Bezpeénost
2 0(6)
= ‘% Mista pro prechazeni chodcti
§ § Signalni pas 4 (6) 6(6) | 5(6) 6 (6) 6 (6) 6 (6)
£ | N | Varovny pas 6(6) | 6(6) 6 (6) 6 (6)
ﬁ Vodici pas 203 203 203 203 2(3)
= Ziskano bodu 71 (88)/81 %
ﬁ Protiskluznost | Sklony | Hrany | Sitka
'Q | Pristupové cesty 3(3) 33) | 3(3) 3(3)
§ Mista pro piech. 3 (3) 7(8) | 8(8)
S | Bezpednost
a 0(6)
Ziskano bodu 30 (37) /81 %
Ziskano bodu 99 (122) / 81 %
Navaznost Sitka | Délka | Material | Kontrast | Umisténi | Stitek
' | Signalni pas 4 (6) 6(6) | 4(6) 6 (6) 6 (6) 4 (6)
S | Bezpeénostni ods. 6(6) | 6(6) | 6(6) 6 (6)
8 | Ozna¢nik
w | 2 | zastavky 6(6) |6(6)
s é % Konec néstupisteé Ptistup k ndstupisti Znaceni tabuli
§ N 2(2) 4 (6) 0 (6)
2 Ziskano bodu 72 (86) / 84 %
a Pristupnost Prostor Sklon | Vyska hrany Vyska JR a info.
5 6 (6) 6 (6) 6 (6) 6 (6) 0(5
B | Ziskano bodii 24 (29)/ 83 %
Ziskano bodu 96 (115) /83 %
g2 Citelnost Zvuk | Vyska
2| e
% é Informacni tabule 1(2) 1(1)
2 | N | Ziskano bodi 2(3)/67%
g %' Informacni tabule ‘ 1(2) M 012
“2 A~ | Ziskano bodu 1(4)/25%
— | Ziskano bodi 3(1)/43%
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198(244)/ 81
Celkem ziskano boda %

1.6 Autobusovy terminal Nova Paka

Mésto Nova Paka se nachazi v Kralovehradeckém kraji v okrese Jic¢in. Populace skyta
pies 9 tisic obyvatel [4]. Pfes mésto vede silnice 1/16, ktera je velmi vytizena kamiony a turisty,
kteti mifi do Krkono$. Mésto protind zelezniéni trat’ 040 (Chlumec na Cidlinou — Trutnov).

Autobusovy terminal v Nové Pace byl zrekonstruovan v roce 2020. Soucasti terminalu
je budova s dvéma ¢ekarnami a socidlnim zatfizenim. Krom meziméstskych spoji, zde zastavuji
1 dalkové spoje. Naptiklad spoje linky Pec pod Snézkou — Praha. Piestupy mezi vlakovou
a autobusovou dopravou nejsou efektivni, nejblizsi vlakova zastdvka se nachazi vice nez 500
m od termindlu. Soucasti rekonstrukce terminalu bylo také prilehlé parkovisté. Spravny pocet
vyhrazenych mist pro osoby zdravotné postizené je dodrZen, dle vyhlasky 398/2009 Sb. [1]. Na
termindlu se nachéazi pét stanovist’ pro nastup i1 vystup cestujicich.

Na terminal se Ize dostat z ulic Kotikova, MikulaSska a Biskupska. Na ulici Biskupska
neni vybudovan chodnik pro chodce a neni zfizen pfimy vstup k terminalu. Tato pfistupova
cesta nebude v analyze feSena, bude brana pouze jako ptijezdova cesta pro silni¢ni vozidla.
Chodci z této oblasti maji moZnost napojeni na ulici Kotikova. Po obou stranach ulice Kotikova
se nachazi chodnik s hranami vy$§imi neZ 2 cm. Osoba na voziku je nucena jet v jizdnim pruhu.
Bylo zjisténo, ze se zde Casto pohybuji vozickati, jejichZz pohyb po této pozemni komunikaci
zpisobuje nebezpe¢né situace nejen pro né¢ samotné, ale i pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu. Osoby se zrakovym postizenim zde maji vodici linie ve formach stén budov,
zvySeného obrubniku, plotd a umélé vodici linie. Na chodnicich, které se nachéazeji v ulici
Kotikova, chybi celkem 6 varovnych past a 8 signalnich pasii, které by mély byt soucasti mist
pro ptechazeni. K terminalu vedou tfi pfechody pro chodce. U pfechodd neni pferusena umeéla
vodici linie v misté styku se signalnimi pasy. Pfesnd mista vyskytu téchto chyb jsou zndzornéna

na obr. 10. Samotné ptechody jsou pro OOSPO vyhovujici ve vSech parametrech.
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Oznateni $patného napojeni
vodicich linii nebo
signdniho pasu

Obr. 10 Znazomeni chyb — umé¢la vodici linie Nova Paka

Termindl lze pfirovnat k ostrovu, ktery ma po svém obvodu pét stanoviSt’ a uvnitt
budovy s cekarnami a WC. Po celém obvodu vede uméla vodici linie, kterd je napojena na
signalni pasy ptrechodu, stanovist a ke sténdm cCekaren. Tato vodici linie neni pieruSena
v mistech styki se signalnimi pasy a odbocenim vodici linie. Vedeni nevidomého po této linii
je v n€kterych mistech slozité. Napiiklad v jednom useku, ktery neni del§i nez 10 m jsou tfi
odboceni. Neni zde dodrzen volny prostor 80 cm od osy linie (viz obr. 11). Na obr. 11 Ize také
vidét odlisnou barvu dlazby na poklopu kanalizace, ktery se nachazi v prostoru stanovisté ¢islo
2. Pro osoby slabozraké muze plisobit matoucim dojmem. Signalni pas tohoto stanovisté¢ nema

dostatecny volny prostor.

Obr. 11 Spatné napojeni signalniho pasu a nedodrzeni volného prostoru kolem umélé vodici linie
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Vsechny stanovisté¢ maji oznacniky bez Stitkli v Braillové pismu a bez informaci o odjezdech
spojti. Pro osoby pohybové postizené jsou Ctyfi stanovisté vybaveny Kasselskym obrubnikem.
Stanovisté ¢islo 5 nema dostate¢nou vysku obrubniku. Vyska se pohybuje okolo 14 cm, spravné
ma byt 20 cm [3].

Venkovni informacni svételna tabule je dobie Citelnd, akusticky vystup je na tlacitko 6
VPN funk¢ni. Tabule je zavéSena cca 2 m nad zemi. Na vstupu do cekaren a WC jsou dvete
spravné Sifky a vysky madla, nicméné¢ jejich otevieni je narocné i pro zdravého ¢lovéka. Dvete
jsou velmi té€zké a jejich otevieni muze byt napiiklad pro osobu na voziku velmi obtizné. Dvete
jsou zasklené od vysky cca 10 cm, tudiz nemaji chranéni proti mechanickému poskozeni
vozikem. Spravné by mély byt zaskleny az od 40 cm [2]. Vstupni dvefe do ¢ekdren nejsou
kontrastné oznaceny oproti pozadi. Spravné maji byt znaceny ve vysce 0,8 — 1 m a zaroven ve
vysce 1,4-1,6 m [2]. V ¢ekarnach jsou informacni tabule, které jsou umisténé az u stropu
¢ekarny, tudiz také nevyhovuji doporucené vysce (viz obr. 12). V jedné z ¢ekaren je dotykovy
informacni panel, ktery ma i rezim pro vozickaie se snizenymi ovladacimi prvky. Pro zrakové

postizené neni tento panel pfizptisoben.

Obr. 12 Vysoko umisténd informacni tabule

Vvhodnoceni analyzy

V segmentu pfistupu k terminalu bylo odecteno celkem 21 bodi. Z hlediska zrakové
postizenych byly odecteny tfi body za Spatné napojeni umélé vodici linie na signalni pés
pfechodu a 81 bodl za absenci varovnych pasti a signalnich pasti na chodnicich, kde se
nachazeji mista pro pfechazeni. Celkem 20 bodi bylo strzeno u pohybové postizenych za
vysoké hrany ptistupovych chodnikli. Pfi zkoumani stanovist’ bylo odecteno 11 bodi. Z nichz

deset bodi bylo strzeno za oznalniky bez S§titkli a Spatné napojené umélé vodici linie

35



k signalnim pastim. Jeden bod byl strzen za nedodrZeni ptedepsané vySky ndstupni hrany
u jednoho ze stanovist. V ¢asti informacéniho systému a vnitinich prostor bylo strzeno 15 bod.
Celkem sedm bodu za absenci akustického majaku, za dotykovy panel a za prosklené vstupni
dvefe bez kontrastnich prvkia. Zbylych osm bodii bylo strzeno za dvé vysoko umisténé
informacni tabule a tézky chod vSech vchodovych dveti.

Pti analyze bylo zjisténo, ze ackoliv se jedna o novou stavbu, nachazi se zde vicero chyb
v bezbariérovych prvcich. Rekonstrukce probéhla pouze v arealu terminalu a okolni ptistupové
cesty zistaly vesmés v ptivodnim stavu. Celkové zhodnoceni terminalu je shrnuto v tab. 4.
Ptistupnost pro osoby s omezenou mobilitou byla vyhodnocena na 66 %. Pro osoby se
zrakovym postizenim vysel nejhiife pfistup k terminalu — 59 %. Divodem jsou hlavné chybéjici
varovné a signalni pasy na mistech pro piechdzeni. Pro osoby pohybové postizené byla zjiSténa
nejmensi hodnota bezbariérovosti také na pfistupu k terminalu — 53 %. Dlivodem jsou chodniky

bez snizenych hran.

Tab. 4 Vyhodnoceni pfistupnosti — Nova Paka

Navaznost Sitka |Délka|Material |Kontrast Umisténi
VL pfirozena 4(4) 4(4)
VL uméla 2 (3) 1(1) 1 ()
,§ Mista pro piechazeni
g Signalni pas 1 (10) 2 (10) (120) 2 (10) 2 (10) 1(10)
=
= |
€| 2| Varovny pas 4 (10) 4 4 (10) 4 (10) 3 (10)
2| 2 (10)
PEEN Prechody pro chodce
g Signalni pas 6 (8) 8(8) | 8(8) | 8(8) 8 (8) 8 (8)
;g Varovny pas 8 [ 8(®) | 8(8) 8 (8)
A Ziskano bodti 119 (203) /59 %
w Protiskluznost | Sklon | Hrany Sika Bezpecnost
>
é Pristupové cesty 1(5) 15 1105 1(5) 1(5)
E Piechody 6 (6) 6(6) | 6(6)
Ziskano bodu 23 (43)/53 %
Ziskano bodu 142 (246) / 58 %
Navaznost Siika |Délka | Material |Kontrast Umisténi | Stitek
£ Signalni pas 5(5 505)150B)] 50 5(5 5(5
o | N Bezpecnostni
2| odenn 55) |56 56) | 50
é \% Oznac¢nik 5(5) 0(5)
g é zastavky
£ | Konec
N nastupiste Ptistup k néstupisti
0(5
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Ziskano bodi | 55(65)/85%
5 | Plistupnost Prostor Sklon | Vyska hrany
& 5 (5) 5(5) 5(5) 4(5)
A~ | Ziskano bodi 19 (20) / 95 %
Ziskano bodu 74 (85) /87 %
Citelnost Zvuk Dotykova tabule
+ | Informac¢ni
& | tabule 30) 30) 0()
N} . ,
ol 3 Akl.l,s ticky Pristup do haly Pohyb uvnitt Kontrast dveti
9| = majak
£ | N 0(1) 5(5) 1(1) 0(5)
f*g Ziskano bodu 12 (19) /63 %
+ Vyikovy Siika Volna
::3 rozdil Madlo dveri Gl plocha
5 %‘ Vstup do haly 5(5) 50G)| 50G) | 0(6) 5(5)
< . ’
§ 0 gﬁtykova WC | Volna plocha Vyska
< o o
= | £ [Pohyb v hale 1(1) 1(1) 1(1)
& | Informacni 13)
tabule
Ziskano bodu 24 (32) /75 %
Ziskano bodu 36 51)/71 %
Celkem ziskano bodu 252(382) / 66 %

1.7 Celkové vyhodnoceni analyzy

V této Casti prace jsou shrnuty celkové vysledky autobusovych terminall. V tab. 5 a tab.
6 jsou ve zkratce vypsany nejzasadngjsi chyby, které byly na terminélech identifikovany. Déle
je zde procentualni porovnani vSech zkoumanych termindlii, které vychazi z ptedchoziho
bodového hodnoceni.

V tab. 5 lze vidét, Ze upravy pro zrakové postizené koresponduji s roky vystavby —
nejhtfe dopadl terminal v Chrudimi a nejlépe terminal v Jaroméfi. Z tohoto vysledku lze
konstatovat, ze situace s bezbariérovymi prvky pro zrakové postiZené, se postupem casu lepsi.
Nicméné nejvyssi hodnota a 82 %, tak jak tomu je pravé v Jaroméfi, stale neni stoprocentni

a je tfeba nadale dbat na spravné provedeni bezbariérovych prvkd.

Tab. 5 Shrnuti vysledkii terminald pro osoby s postizenim zraku

Ziskana procenta Nézev autobusového termindlu
30 % Chrudim
BTl Vvod1c1 linie Napojeni UVL
., Ptechody pro ,
terminalu Barevny kontrast
chodce
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Stanovisté Chybéjici hmatné prvky
Informacni
systém Absence akustickych prvki
Interiér Vstupni dveie bez kontrastnich prvkl
37 % Vrchlabi
i ;/Vodii:iéinie Vynechani PVL
terminélu rechiody pro Navaznost, barevny kontrast
chodce
Stanovi$té Chybéjici hmatné prvky
Informacni
systém Absence akustického majaku
Interiér v
82 % Jaromér
Pristup k V(?dici linie Chybéjici PVL, napojeni UVL
terminalu IR ) Chybgjici vodici pas
prechazeni
Stanovisteé Kontrastné neoznacené tabule, Spatné vedeny SP
Informacni
systém Necitelnost tabule
65 % Nové Paka
Pistup k ;/vodilciéir;ie’ t Spatné napojeni UVL a SP
terminalu rechody/mista pro Chybéjici VP a SP
prechazeni
Stanovisté Spatné napojeni UVL a SP, §titky na oznaénicich chybi
Informacni
systém Absence akustického majaku
Interiér Sklenéné vchodové dveie bez kontrastniho znaceni

Pti analyze bezbariérovych prvkl pro osoby s pohybovym postiZzenim bylo zjisténo,

Ze nejméné prizplisobeny je termindl v Chrudimi. Druhy nejhorsi stav byl zjistén v Nové Pace,

a to 1 pres to, Ze se jedna o novy terminal. Bylo zde nalezeno mnoho zasadnich nedostatkii.

Nejlépe byl vyhodnocen termindl ve Vrchlabi, nicméné ani zde nelze fici, ze se jednd

0 bezbariérové funkéni terminal.

Tab. 6 Shrnuti vysledki terminalii pro osoby s postizenim pohybového aparatu

Ziskana procenta Nézev autobusového termindlu

40 % Chrudim
Ptistup k Ptistupové cesty Nevyhovujici bezbariérové rampy
terminalu Ptechody pro chodce v
Stanovisté Vysoké hrany na piistupu, sklony, nizké nastupni hrany, vyska JR
Informacni
systém Vyska informacnich tabuli, vyska informacni pfepazky
Interiér Nevyhovujici vstup a dveie, WC

89 % Vrchlabi
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Piistup k Piistupové cesty v
terminalu Ptechody pro chodce Podélné sklony
Stanovi$té Vyska ndstupu — stanovisté v oblouku, kratka nastupni hrana
Informacni
systém Vyska informacni tabule
Interiér WC s nedostatecn¢ Sirokymi dveimi
79 % Jarom¢t
Piistup k Pfistupové cesty v
termindlu Mista pro prechdzeni Podélny sklon, bezpetnost
Stanovisteé Vysoko umisténé JR
Informacni
systém Necitelné a vysoko umisténé informacni tabule
69 % Nové Paka
Piistup k Pristupové cesty Nepouzitelné chodniky
terminalu Ptechody pro chodce v
Stanovisté Nedostatecna vyska nastupni hrany
Informacni
systém Vysky informacnich tabuli
Interiér Tézké otevirani vstupnich dvefti
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2 Navrhy uprav

V této kapitole budou popsany upravy, které jsou nezbytné pro zlepSeni soucasného

stavu bezbariérovych prvki v terminalech, ktery byl popsan v kapitole 1.

2.1 Navrhy uprav na terminalu Chrudim

Autobusovy terminal v Chrudimi je nestar§i ze zkoumanych terminalii. Tudiz se zde
nachazi nejvice uprav. V kapitole 2.1.1 jsou popsany upravy pro zrakoveé postizené, v kapitole

2.1.2 jsou popsany upravy pro pohyboveé postizené.

2.1.1 Navrhy upravy pro zrakové postizené

Aredl autobusového termindlu v Chrudimi neméa zadné bezbariérové prvky pro
nevidomé a slabozraké osoby. Pro tyto osoby je ¢aste¢né ptizplisobeno pouze jeho okoli. Proto
byl navrh proveden pro cely termindl, viz pfiloha A. Na pfistupu ze strany od vystupniho
stanoviste je tfeba pridat signalni pés, ktery konci u zabradli. Toto zabradli je potieba doplnit
zarazkou pro slepeckou htl ve vysSce 10-25 cm [2]. Na druhé stran¢ zabradli je tieba zhotovit
umeélou vodici linii pro navedeni nevidomého k pfirozené vodici linii — zed’ pfistfesku. Od této
vodici linie jsou navrZeny signalni pasy k jednotlivym stanovistim. Detailngj$i popis Uprav
stanoviSt’ je na obr. 13. Lavicky, které jsou v souCasné dobé u zdi ptistieSku, museji byt
odstranény. Signalni pasy vedou v navrhu k pfechodiim pro chodce, varovné pasy jsou na obou
stranach prechodli. Na stran¢ nastupist nebylo mozné navrhnout signalni pas z divodu
nedostate¢ného prostoru, smérové vedeni po piechodech budou zajistovat vodici pasy
prechodt. Na stanovistich bude nevidomy veden zabradlim s ptfidanou zarazkou pro slepeckou
hil. Zabradli bude prodlouzeno az ke konci nastupni hrany. Lavi¢ky na stanovistich mohou byt
presunuty do zadni ¢asti stanovisté. Od zébradli vedou signdlni pasy k ozna¢nikiim stanovist

a bezpec¢nostnim odstupiim. Oznacniky jsou vybaveny S§titkem s Braillovym pismem.
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Bezpetnostni odstup

Zébradli se zardzkou
pro bilou slepeckou htll

Signdni pas
==
— =

= =1 Vodici pas prechod
= = Vodici pés pf u
— =

Pirozena vodici linie Varovny pés
l Signdni pas

Obr. 13 Navrh vybaveni stanovist — AN Chrudim

Varovny pa
Oznatnik stanovi&té y pes

Na pfistupové cesté z jizni strany ulice Cs. Armady je tieba upravit barevny kontrast
signalniho a varovného pasu u ptechodu pro chodce. Uméla vodici linie musi byt nové vedena
pfimo od signélniho pasu ptechodu. VSechny hmatné prvky jsou navrzeny dle kapitoly 1.1.

Pro lepsi orientaci je tfeba ptidat akusticky orientacni majadk a akusticky vystup
informacnich tabuli. Prosklené vstupni dvetfe museji byt kontrastn€ oznaceny. Oznaceni musi

byt odlisné od pozadi ve vySce 0,8 —1ma 1,4 m—1,6 m [2].

2.1.2 Navrhy tprav pro pohybové postiZzené

Hlavnimi problémy terminalu pro pohybové postizené jsou vysoké hrany na pochozich
plochach a nedodrzeni ptedepsanych sklont. Na nevyhovujici ptistupové cesté se nachazeji dvé
bezbariérové rampy, které jsou nevyhovujici. V ptipadé rekonstrukce se musi obé prodlouzit
a tim padem snizit jejich sklon na 1:16. Del§i rampa musi byt prodlouZena o cca 7,5 m, kratsi
o cca 3 m. Dale je tieba ptidat podestu pro otoCeni voziku o 180°. S prodlouzenim rampy
souvisi 1 prodlouzeni zabradli.

Dalsi nutnou upravou je sniZzeni vySky u deviti hran, které jsou u prechodt pro chodce
vedouci ke stanovistim. Na toto navazuje uprava sklonl ptistupovych cest u Ctyt stanovist. Na
samotnych stanovistich je tfeba zvysit vySku nastupnich hran na 20 cm nebo vysku, ktera zaruci
vyskovy rozdil mezi podlahou vozidla max. 160 mm [3].

Pro mozny vstup do ¢ekarny je tieba odstranit vySkovy rozdil pochozi plochy a prahu.
Dale je nutné vymeénit stavajici dvere, nejlépe za automaticky ovladané. V prostorach ¢ekarny
je za potiebi snizit informacéni pfepazku na 800 mm. V neposledni fad€ je tieba zhotovit

bezbariérové WC. Informacni tabule, které se nachazeji vevnitt 1 venku je tfeba povésit tak, aby
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se jejich informace pohybovaly ve vysce 1,2 — 1,6 m [2]. V pfipadé, Ze by byla zajiSténa

¢itelnost, mizou byt informace i vySe.

2.2 Navrhy tprav na terminalu Vrchlabi

Névrhy tprav se na Vrchlabském autobusovém termindle tykaji vice osob se zrakovym
postizenim. Pro pohybové postizené je nutné odstranit jedno ze stanovist’ a nékteré posunout.
Tato uprava je zapracovana jak v navrzich pro zrakové postizené v kapitole 2.2.1, tak

1 v kapitole 2.2.2.

2.2.1 Navrhy tprav pro zrakové postizené

Stejné€ jako u navrhii pro termindl Chrudim v kapitole 2.1 byl vypracovan celkovy
nakres vSech bezbariérovych prvki pro zrakove postizené, viz ptiloha B. Z diivodu velmi kratké
nastupni hrany na stanovisti ¢islo 6, muselo byt v navrhu odstranéno stanovisté ¢islo 5. Toto
stanovisté bylo vybrano z diivodu malé frekvence obsluhy. Dle jizdniho fadu bylo vyuzivano
pouze v pracovni den, a to dvéma spoji. V ramci piistupu k termindlu z ulice Lanovska smér
od Lanova je tfeba upravit napojeni ptirozenych vodicich linii, a to vodici linii umélou.
U vstupu do prostoru terminalu je tfeba zhotovit umélou vodici linii k signadlnimu pasu
prechodu, ktery je tteba nasmérovat podle osy ptfechodu a upravit barevny kontrast, viz obr. 14.

Na ptechodu pro chodce je tfeba obnovit vodici pas pfechodu.

Vodici pas pFeohodu\Eg
E3

ED

-

doradli se zarazkou
0 bilou depeckou hill

Bezpetnostni odstup

Pristup z ulice Lanovska ~ meavedici linie
(od Lanova)

Budova

Signalni pas

Vystupni stanovisté

Obr. 14 Navrh tpravy pfistupové cesty k terminalu ve Vrchlabi

V prostoru termindlu je tfeba upravit varovné pasy u piechodu tak, aby byly barevné

a hmatové kontrastni. Detail Gprav je na obr. 15. Pro pfistup na ostriivek se stanovisti 6-8 (nyni
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5-9) je tfeba zhotovit prvek ve tvaru pismene ,,u®, ktery se sklada z varovnych pasu naproti sob¢
a pasu signalniho. Na signalni pas je v ndvrhu napojena umela vodici linie, z které odbocuji
signalni pasy k jednotlivym stanovistim. Nastupni hrana je vyznacena barevné kontrastnim
bezpecnostnim odstupem a misto nastupu oznacnikem. Oznacnik stanovisté¢ je umistén na
sloupu konstrukce a je vybaven stitkem s Braillovym pismem. Konec nastupisté je v navrhu
vybaven zabradlim se zardzkou pro slepeckou htil.

U pristupu ke stanovistim, ktera jsou u budovy termindlu je navrzen signalni pas, ktery
vede nevidomé od piechodu ke stén€ budovy. Stanovisté ¢islo 1 muselo byt pfesunuto o cca 10
m, jelikoz v souasném stavu zasahovalo do varovného pasu piechodu. Od budovy terminalu
je navrzena umela vodici linie, kterd vede ke stanovisti ¢islo 3 a ke sténé terminalu. V téchto
mistech jsou napevno umisténé lavicky, které nelze umistit na jiné misto, tudiz zminéna sténa
terminalu nemiiZze fungovat jako pfirozena vodici linie. Od konce stény termindlu je tieba
zhotovit pfirozenou vodici linii formou zvySeného obrubniku (6 cm). VSechny stanovisté jsou
vybaveny barevn¢ a hmatove kontrastnim signalnim pasem, oznacnikem stanovisté se Stitkem
v Braillové pismu a bezpecnostnim odstupem. Pro lepsi orientaci je nutné terminal vybavit

akustickym majakem, ktery by byl umistény u budovy terminalu.

Lpurva Budova termindu  Sematemindy
UL L] F' — .®|\w g )

y pa Enostni odstu
Varomy pés Oznaﬁ'!lk sanovists ot ° /
Uméla vodici linie/
Oznagnik stanovistg
Varovny pas Umé!évodici\‘y /
O O 0 g g
Z~1
. (6)] ) & |

Obr. 15 Navrh upravy nastupist — AN Vrchlabi

2.2.2 Navrhy tprav pro pohybové postiZzené

Pro osoby pohybové postizené je tieba na pfistupu k terminalu upravit nevyhovujici
podélné sklony na ptfechodech pro chodce (konkrétni pfechody jsou zndzornény v kapitole 1.4).
Z navrhu v ptiloze B je patrné, Ze bylo tfeba odstranit jedno ze stanovist’, protoze stanovisté
¢islo 6 ma velmi kratkou nastupni hranu. Z jizdnich tadi bylo zjiSténo, Ze stavajici stanoviste
¢islo 5 bylo obsluhovano pouze dvéma spoji v pracovni den. TudiZ se v navrhu pocita se
zrusenim tohoto stanovist¢ a posunutim frekventovangj$iho stanovisté Cislo 6 na pozici

v o wr

stanovisté Cislo 5. Nasledné je pocitano s precislovanim stanovist. Na samostatném ostravku
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v ndvrhu dochazi k posunuti stanovisté ¢islo 8 (v souc¢asném stavu cislo 9). Tim dochazi ke
zvétseni poloméru stanovisté a moznosti bliz§iho najeti autobusu k nastupni hran€.

Z hlediska informac¢niho systému je tfeba snizit vysku svételné informacni tabule, ktera
se nachazi na stén¢ budovy terminalu. Vyska informaci by méla byt ve vysce 1,2 — 1,6 m [2].

V prostoru termindlu je tfeba zhotovit bezbariérové WC.

2.3 Navrhy uprav na terminalu Jaromér

Mnozstvi potiebnych Uprav na termindlu v Jaroméfi je mensi, nez tomu tak bylo
v predeslych kapitolach 2.1 a 2.2. Upravy se zejména tykaji mensich oprav stavajiciho

vybaveni. Nejvétsi zménou je predélani mista pro piechdzeni na prechod pro chodce, viz 2.3.1.

2.3.1 Navrhy uprav pro zrakové postizené

Na terminalu v Jaroméfi jsou veskeré potiebné hmatné prvky, tudiz nebylo tfeba dé¢lat
celkovy navrh té€chto prvka. V této kapitole bude navrzena tiprava jednotlivych chyb, které byly
pfi stavbé terminalu provedeny.

Upravy je tfeba zacit od piistupovych cest k terminalu. V ulici Nadrazni je tieba
zhotovit piirozenou vodici linii formou zvySené¢ho obrubniku. Na pfistupové cesté od nadrazni
budovy je pro bezpecnost nezbytné ze stavajiciho mista pro piechézeni udélat pfechod pro
chodce. Na tomto misté¢ je tfeba zhotovit vodici pas piechodu, nebot signdlni pas je
nedostate¢né dlouhy. Na druhé strané pfechodu se musi upravit napojeni signalniho pasu
s umélou vodici linii. V misté napojeni musi byt hmatové kontrastni dlazba vynechéna.

Na stanovistich Cislo 2 a 3 je tfeba posunout signalni pas a ozna¢nik o cca 2 m od sloupu
konstrukce ke stanovisti ¢islo 1. Tim bude zajisténo spravné vedeni nevidomého podél tohoto
pasu. Na ostritvku se stanovisti 4 a 5 je tfeba doplnit zabradli o zardzku pro slepeckou hil, aby
mohlo fungovat jako pfirozena vodici linie. VySka zarazky se musi pohybovat ve vySce od 10
do 25 cm. Nékres téchto uprav je na obr. 16. Informacni tabule na stanovistich, které jsou z ¢asti
prihledné, je tieba pro osoby slabozraké oznacit kontrastn€. Oproti pozadi musi byt oznaceny

vevySce 0,8 —1al,4m—1,6m[2].
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Obr. 16 Navrh upravy — AN Jaromét

2.3.2 Navrhy uprav pro pohybové postiZzené

Pro lepsi a pohodIngjsi pfistup osob na voziku je tfeba upravit chodnik z ulice Nadrazni.
Je tfeba vyrovnat jeho povrch, pro lepsi pohyb osob na voziku. U ptistupu od vlakového nadrazi
je tfeba upravit podélny sklon na vstupu k sou¢asnému mistu pro piechdzeni. Sklon by mél byt
maximalné v poméru 1:12.

V prostoru stanovist’ je tieba snizit vysku jizdnich fadd a informaci, které jsou na
informacnich tabuli. Vyska informaci by méla byt v rozmezi od 1,2 do 1,6 m [2].

Svételné informacni tabule je tfeba natocit tak, aby byly otoceny informacemi smérem

k pochozi plose.

2.4 Navrhy uprav na terminalu Nova Paka

Upravy Novopackého autobusového terminélu se tykaji hlavné p¥istupovych cest a také

vedeni hmatnych prvki v prostoru terminalu.

2.4.1 Navrhy uprav pro zrakové postizené

Terminal v Nové Pace ma4, stejné jako tomu bylo v Jaroméfi, zhotovené hmatné prvky,
tudiz komplexni navrh prvkl nebyl v tomto piipade potiebny. V této kapitole budou popsany
nutné opravy stavajicich bezbariérovych prvkl a vybaveni terminalu.

Hlavnim upravou na pfistupu ktermindlu je doplnéni chybégjicich varovnych
a signdlnich past v prostoru mist pro prechazeni. Dalsi chybou je nespravné napojeni umelych

vodicich linii a signalnich past. Hmatov¢ kontrastni dlaZzbu vodici linie je nutné v misté styku
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vynechat. Tento problém se vyskytuje celkem na tfinacti mistech, kde se tyto dva prvky kiizuji.
U vodici linie, ktera vede ke stanovistim 1-3, je nutné zpriichodnit prostor 80 cm od osy linie.
Jelikoz nejdou presunout prekazky (sloupy), musi se posunout tato linie. Dale je tfeba posunout
zacatek stanoviste ¢islo 2 a 3, aby byl dodrzen volny priichod u signalniho pasu na stanovisti 2.
S touto upravou souvisi prodlouzeni nastupni hrany u stanovisté Cislo 3 a posunuti sloupkti
oznacnikti. Navrh uprav hmatnych prvkl je zndzornén na obr. 17. V ndvrhu také doslo ke
zjednoduseni hmatnych prvkl u pfechodu mezi budovami. Tii1 odbocky byly nahrazeny jednou.
Signalni pas je nové prodlouzen k obéma budovam. Oznacniky stanovisté je nutné oznacit

Stitkem s Braillovym pismem.

lF’ro('j|o|_,|ien|' nastupni hrany Posun zastavky Prodlouzeni signilniho pasu k budové

I-

Prechod

Presun lavidek

Obr. 17 Navrh Gpravy hmatnych prvki — AN Nova Paka

K dalsi upravé musi dojit u péti vstupnich dveti. JelikoZ jsou sklenéné, je tfeba je doplnit
o kontrastni znaceni. Oproti pozadi musi byt oznaeny ve vysce 0,8 — 1 ma 1,4— 1,6 m [2]. Pro
lepSi orientaci je nutné terminal vybavit akustickym majakem, jehoz umisténi by bylo

v centralni ¢asti terminalu.

2.4.2 Navrhy uprav pro pohybové postiZzené

Pro osoby s postizenim pohybového aparatu je nutné snizit hrany vSech chodnik, které
maji hrany vyssi nez 2 cm. V ulici Kotikova se jednd o vSechny pfistupové cesty. Na
stanovistich je nejvétSim problémem nastupni hrana na stanovisti ¢islo 5, ktera musi byt

zvySena na 20 cm. VSechny vstupni dvefe do budov museji byt upraveny tak, aby bylo jejich
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otevirani co nejjednodussi a pokud mozno s bezprahovou tpravou. Nejlepsim feSenim by bylo
pridat ke dvefim samo oteviraci senzor. V budovéch termindlu je tieba snizit vysku dvéma

svételnym informacnim tabulim. Vyska informaci se musi pohybovat v rozmezi od 1,2 m do

1,6 m [2].
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3 Zhodnoceni navrZenych uprav

V této kapitole je provedeno shrnuti a zhodnoceni navrhovanych uprav. Upravy byly
rozdeleny do ¢ty kategorii dle zdvaznosti chyb podle zdroje [7]. Tedy kategorie A — Zivotu

nebezpecné, B — matouci, C — nepouzitelné a D — nadbyte¢né. Dle tohoto rozdéleni 1ze urcit

vvvvvv

jaké upravy provést nejdiive a jaké lze pfesunout na pozdé€jsi dobu, napiiklad z finan¢nich

divoda.

3.1 Kategorizace uprav — Chrudim

Jakozto nejstarsi terminal ma ten Chrudimsky nejvice navrhovanych Gprav. Rozdé¢leni

uprav dle kategorizace chyb je uvedeno v tab. 7.

Tab. 7 Rozdé€leni tprav dle kategorii chyb — Chrudim

A —apravy Zivotu nebezpecnych prvki

Ptidani zabradli se zardzkou pro slepeckou hill na konci néstupist’
Ptidani VP, SP a vodiciho pasu na piechodech pro chodce

Zhotoveni bezpe¢nostniho odstupu na néstupistich

B — upravy matoucich prvki

Dod¢lani signalnich past a oznacnikli na stanovistich

Dodélani barevného kontrastu signélniho a varovného pasu na piechodu
Kontrastni znaceni prosklenych dveti

Dod¢lani akustického vystupu svételnych informacnich tabuli

C — upravy nepouZitelnych prvki

Rekonstrukce bezbariérovych ramp

SniZeni ptistupovych hran ke stanoviStim

Uprava podélnych sklonti na piistupu ke stanovistim
ZvySeni ndstupnich hran

Ptidéani zardZek pro slepeckou hill na zdbradli
Dod¢lani ndvaznosti z vystupniho stanovisté
Odstranéni prahu na vstupu do ¢ekarny

Uprava WC

D — tiprava nadbytec¢nych prvki

Zména vedeni umélé vodici linie u prechodu na ptistupové cesté

Mezi chyby, které je nutné opravit jako prvni byly vybrany chybéjici zakonceni vSech
nastupnich stanovist’. Stanovisté kon¢i do prostoru pozemni komunikace, tudiz je potieba zde
zhotovit zabradli se zarazkami pro slepeckou htl, nikoli pouze varovny pas. Dalsi chybou, ktera
byla autorem klasifikovana jako Zivotu nebezpecna je absence varovnych a signalnich past a

vodicich past u pfechodil pro chodce, které vedou na stanovisté. Tato uprava je prioritni, nebot’
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nevidomy nyni nema moznost zjistit, Ze vchazi na ptechod a nema také zadné smérové vedeni

po ptechodu. Posledni prioritni Gpravou je zhotoveni bezpecnostniho odstupu na néastupnich

hranéach. Pro slabozraké osoby je nyni obtizné najit hranu néstupisté a tim padem mtize dojit

naptiklad k padu osoby do prostoru pro autobusy.

3.2 Kategorizace uprav — Vrchlabi

Druhym terminalem s nejvice zasahy je Vrchlabi. Rozdéleni uprav dle kategorizace

chyb je uvedeno v tab. 8.

Tab. 8 Rozdéleni uprav dle kategorii chyb — Vrchlabi

A —tpravy Zivotu nebezpeénych prvki

Pridani zabradli se zarazkou pro slepeckou hiil na konci nastupist’

Uprava varovnych a signalnich pasii na prechodu pro chodce (v prostoru terminélu)

Zhotoveni bezpe¢nostniho odstupu na néstupistich

B — upravy matoucich prvki

Dod¢lani signalnich past a oznacnikli na stanovistich

Dod¢lani umé¢lé vodici linie v prostoru terminalu

Ptidéni ptirozené vodici linie v prostoru termindlu

Dod¢lani akustického majaku

C - upravy nepouzitelnych prvki

Doplnéni umélych vodicich linii na pfistupu

Odstranéni jednoho ze stanovi$t’ a posun zbylych

Obnova vodiciho pasu prechodu

Uprava podélnych sklonil na pfechodech

Uprava WC

Uprava vysky svételné informaéni tabule

wewvr

zardzkou pro slepeckou hil. U stanovisté 9 (v navrhu 8) — konec stanovisté vede do prostoru

pro autobusy a u stanovisté 6 (v navrhu 5) a vystupniho stanovisté — konec stanovisté vede do

prostoru nepiistupného pro osoby. Uprava hmatnych prvka na ptechodu pro chodce v terminalu

byla vybrana, protoze nyni smér signalniho pasu nenavazuje na osu prechodu. Divod zvoleni

dodélani bezpecnostniho odstupu je popsan v kapitole 3.1.
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3.3 Kategorizace uprav — Jaromér

Termindl v Jaromé&fi patii mezi terminaly nové, a tak je zde méné zéasahii nez

v pfedchozich dvou terminélech. Navic se zde nenachazi odbavovaci budova. Rozdéleni uprav

dle kategorizace chyb je uvedeno v tab. 9.

Tab. 9 Rozdéleni tprav dle kategorii chyb — Jaroméet

A —apravy Zivotu nebezpecnych prvki

Zména mista pro prechazeni na pfechod pro chodce (od vlakového nddrazi)

Zhotoveni vodiciho pasu piechodu (piechod u vlakového nadrazi)

B — tipravy matoucich prvki

Uprava napojeni umélé vodici linie a signalniho pasu

Ptesun signalnich past a oznacnikii na stanovistich 2 a 3

Kontrastni znaceni sklenénych informacnich tabuli

C - upravy nepouzitelnych prvki

Vytvoreni ptirozené vodici linie na pfistupu

Doplnéni zabradli o zarazku pro slepeckou hiil (stanovisté 4 a 5)

Uprava podélného sklonu u pechodu pro chodce (nyni mista pro
piechéazeni)

Vyrovnani povrchu ptistupového chodniku

Natoceni svételnych informacnich tabuli

Uprava vysky informaci na sklenénych informacnich tabulich

vewr

pro ptechazeni chodct od vlakového nadrazi. Je nutné zde zhotovit pfechod pro chodce, ktery

bude vybaven vodicim pasem.

3.4 Kategorizace uprav — Nova Paka

Termindl Nova Paka také patfi mezi nov¢jsi termindly, nicméné je zde nutné provést

mnoho uprav. Rozd¢€leni Gprav dle kategorizace chyb je uvedeno v tab. 10.

Tab. 10 Rozd¢leni Gprav dle kategorii chyb — Nova Paka

A —tpravy Zivotu nebezpeénych prvki

SniZeni hran pfistupovych chodnikd, pfidani VP a SP

B — tipravy matoucich prvki

Uprava napojeni umélé vodici linie a signalniho pasu
Piesun signalnich pési a oznacniki na stanovistich 2 a 3
Kontrastni znaceni sklenénych vstupnich dvefi

Ptidani akustického majaku

C — upravy nepouZzitelnych prvki

Uprava otevirani dveii
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ZvySeni nastupni hrany na stanovisti ¢islo 5

Uprava vysky svételnych informaénich tabuli v interiéru
D — iprava nadbyteénych prvki

Zjednoduseni vedeni hmatnych prvka

Prioritni Gprava Novopackého terminélu je sniZzeni vSech vysokych hran chodnikd, které
lezi v prostoru mist pro piechazeni na piistupovych cestach. Soucasti této upravy je vybaveni

téchto mist varovnymi a signalnimi pasy.

Z uvedenych tabulek vyplyva, ze vSechny Ctyfi termindly maji alespon jednu chybu,
ktera Ize klasifikovat jako Zivotu nebezpe¢nd. Terminaly v Chrudimi a ve Vrchlabi maji tyto
chyby pfimo v prostoru termindlu, a to na stanovistich. Pfevazuji upravy spravného zakonceni
nastupist’ a Gprava prechodl pro chodce. Naopak terminaly v Jaroméii a Nové Pace maji tyto
chyby na pfistupu k termindlu, coz mize ohrozit nejen cestujici ve vetejné doprave, ale i osoby
pouze prochazejici.

Mezi nejvétsi upravy chyb v kategorii B patii komplexni feSeni hmatnych prvka na
terminalech v Chrudimi a Vrchlabi. Na terminale v Jaroméii a Nové Pace jde predevsim
o posunuti signalnich past na stanovistich ¢i tiprava napojeni umélé vodici linie.

Nejcast¢jsi upravy chyb kategorie C jsou upravy vchodl do budov terminalu, uprava
vysky néstupnich hran, doplnéni vodicich linii nebo snizeni vysky informaci.

Nadbytecné prvky se tykaji pouze termindlu v Chrudimi — vedeni umélé vodici linie

rovnobé&zné se signdlnim pasem a v Nové Pace — slozitost hmatnych prvkd.
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Zavér

Cilem této prace bylo zanalyzovat souCasny stav bezbariérovych prvki na Ctyfech
vybranych autobusovych terminélech a v ptipadé potieby navrhnout upravu téchto prvk.

Pokud porovnadme zkoumané Ctyii termindly, tak je z analyzy jasné, Ze celkové nejlépe
uzpusobeny termindl pro osoby s omezenou mobilitou je v Jaroméfi, na opacné strané je
termindl v Chrudimi. Z hlediska zrakové postizenych je nejlépe uzpiisobeny terminal
v Jarom¢ti a z hlediska pohybové postizenych je nejlépe uzpiisoben termindl ve Vrchlabi.
V této praci bylo také zjiSténo, ze terminaly v Chrudimi a ve Vrchlabi jsou 1épe vybaveny na
pristupu k terminalu nez ostatni termindly. Naopak terminaly v Jarométi a Nové Pace jsou Iépe
vybaveny v samotném prostoru terminalu. Navzdory tomu, Ze terminaly v Jaroméii a v Nové
Pace jsou stavby zcela nové, nachéazi se zde mnoho chyb, které stézuji pohyb a orientaci osob
s omezenou mobilitou. Tento fakt potvrzuje prvotni myslenku prace, tedy Ze se na bezbariérové
prvky neklade velky diiraz. U téchto novych terminali sice jsou prvky umisténé, ale v mnoha
ptipadech jsou $patné provedené, a tudiz Spatné pouzitelné nebo nepouzitelné viibec.

Pro zlepSeni soucasné situace byly vramci této prace zhotoveny navrhy uprav
termindlt. Tyto navrhy byly pro kazdy terminal zvlast roztfidény dle zavaznosti chyb do

kategorii. Podle téchto kategorii 1ze rozhodnout, které upravy maji vétsi prioritu.
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B Vrchlabi — navrh bezbariérovych prvkl pro osoby s postizenim zraku
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A Chrudim — navrh bezbariérovych prvkii pro osoby s postizenim zraku

PFistup od nédrazi a ulice Cs. armédy (jih)

Obr. 13

Cekana
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B Vrchlabi — navrh bezbariérovych prvkii pro osoby s postizenim zraku
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