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ANOTACE

Planovana vysokorychlostni trat’ RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw, jejiz vystavba
zasdhne tizemi n¢kolika kraji, véetné kraje Kralovéhradeckého, je pro mé, jakozto obyvatele
tohoto kraje zcela zasadni, nebot’ bych tuto vysokorychlostni trat’ aktivné vyuzival. Tato
bakalatska prace se zabyva ndvrhem péti linek a vypoctem jejich jizdnich dob, které by v celém
svém useku, anebo ¢asteCné novou vysokorychlostni trat’ vyuzivaly. Prace dale analyzuje
projekt vystavby vysokorychlostni trati RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw a soucasny
stav vysokorychlostnich trati v Evropé. Pozornost je zde vénovéana i dopravni obsluznosti

uzemi, kterymi tato vysokorychlostni trat’ povede.

KLICOVA SLOVA

Vysokorychlostni trat’, dopravni obsluznost, vysokorychlostni vlak, linkové vedeni

TITLE

Analysis of the impact of the planned high-speed rail from Prague through Hradec Kralové

to Poland on the transport serviceability in the concerned areas

ANNOTATION

The planned high-speed rail RS 5 Prague — Hradec Kralové — Wroclaw the construction
of which will affect the area of a several regions including the region of Hradec Kralové is for
me as a resident of said region essential as I would be actively using this high-speed rail in the
future. This bachelor thesis deals with the design of five lines and the calculation of their time
schedules that would use the whole or at least part of the forenamed high-speed rail. The thesis
further analyses the construction project of the high-speed rail RS 5 Prague — Hradec Kralové —
Wroclaw and the current state of the high-speed lines in Europe. Attention is also paid to the

transport services in the regions adjacent to the high-speed rail.
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UvVOD

Vysokorychlostni traté se ¢im dal vice stavaji nedilnou souc¢ésti Zelezni¢ni dopravy zemi
po celém svété. V poslednich letech jejich vyznam neustdle roste. Vyhodou téchto trati
je predevsim jejich rychlost, udrzitelnost a bezpecnost. Z tohoto diivodu siln€ konkuruji letecké
a individualni automobilové dopraveé. V soucasné dobé¢ se tak jejich vystavba stava prioritou

pro mnoho evropskych zemi, véetné Ceské republiky.

Vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravni systém v Ceské republice pfinese vyrazné
zkraceni jizdnich dob, zlepSeni dostupnosti vétSiny tizemi a taktéz navySeni kapacity Zeleznicni
sité, ¢imz pfispéje k rozvoji osobni a nakladni zelezni¢ni dopravy. Nové expresni vlaky
nabidnou cestujicim komfortni a cenové dostupnou piepravu na delSi vzdéalenosti,

at’ uz za ucelem dojizdéni do zameéstnani, Skol nebo za volno¢asovymi aktivitami.

Proto je v zajmu Ceské republiky upevnit jeji strategickou polohu a zprostfedkovat
tak lepsi spojeni s dal$imi staty Evropy. Jeji prioritou je vSak také vytvofit atraktivni prepravni
podminky mezi vyznamnymi centry a jejich okolim, a to v kombinaci s konven¢nimi tratémi.

Soucasné s tim podpofit i ekonomicky rist a s nim souvisejici hospodaisky rozvoj tohoto statu.

Vybudovani vysokorychlostnich trati zajisti revoluci v cestovani napfi¢ celou Evropou.
V piipad¢ vysokorychlostni trati RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw se vSak otevie cesta

zejména do polskych metropoli.
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1 ANALYZA PREDMETNEHO UZEMI

Vysokorychlostni trat’ RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw v budoucnu povede
pies ¢tyii kraje Ceské republiky. Mezi kraje, které budou zasaZeny vystavbou této trati, patii
kraj hlavni mésto Praha, StfedoCesky kraj, Kralovéhradecky kraj a v neposledni fad¢ i kraj
Pardubicky, do kterého bude zavedena odbocka z jiz zmiflované vysokorychlostni trati (déle
jen VRT) RS 5. Ta bude z hlediska dopravni obsluznosti slouzit ke dvéma ucelim. Prvnim
znich bude zfizeni mezinarodni expresni linky Praha — Wroclaw (Warszawa). S ohledem
na vnitrostatni dopravu, bude mit za ukol zajistit rychlé spojeni mezi Prahou a Hradcem
Kralové, pricemz z Hradce Kralové budou na tyto spoje navazovat linky rychlého regionalniho
segmentu, vedouci do Trutnova a Néachoda. Soucasné bude mozné pievést vybrané dalkové

linky z prvniho tranzitniho koridoru v useku Praha — Pardubice na vyse uvedenou VRT RS 5.
1.1 Charakteristika izemi trasy vysokorychlostni traté

Tato podkapitola se zaméfuje na charakteristiku daného twzemi, kterym VRT
RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw povede. Vysokorychlostni trat’ svoji vystavbou
zasdhne uzemi Kralovéhradeckého kraje, severovychodni ¢ast StiredoCeského kraje, hlavniho
mésta Prahy a vzhledem k odbocce z hlavni trasy (ve sméru Hradec Kralové/Wroclaw) 1 izemi
kraje Pardubického. Dale jsou zde popsany zakladni fyzickogeografické a socioekonomickeé
charakteristiky dotéenych krajli, v€etné jejich dopravni obsluznosti, a to s cilem poskytnout

komplexni pohled na soucasny stav a potencialni dopady vystavby VRT RS 5 na dotcend tizemi.
Kralovehradecky kraj

Kralovéhradecky kraj se rozprostira v severovychodni ¢asti Ceské republiky. Sousedi
s krajem Libereckym, Stfedo¢eskym, Pardubickym a na severovychod¢ sdili spole¢nou hranici
s Polskem. Jeho rozloha &ini 4 759 km? coz piedstavuje asi 6 % celkového tizemi Ceské
republiky. Z administrativniho hlediska se skladd z péti okrest, mezi které patfi Hradec
Kralové, Ji¢in, Nachod, Rychnov nad Knéznou a v neposledni fad¢ i rozlohou nejvétsi mésto
Trutnov. V jeho pisobnosti je celkem 15 obci s rozsifenou plisobnosti (dale jen SO ORP)
a 35 obci s povéifenym obecnim ufadem (dale jen SO POU). Dohromady se zde nachazi

448 obci, 48 mést a také 10 méstyst. (1)

V Kralovéhradeckém kraji k roku 2022 Zilo 555 267 obyvatel a primérna hustota
zalidnéni ¢inila 116,7 obyvatel na km?. Mezi nejhustéji zalidnéné oblasti patii hlavni centrum

a statuarni mésto Hradec Kralové s 93 506 obyvateli. Druhou pfi¢ku zaujima mésto Trutnov,
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ve kterém Zije 29 660 obyvatel Ceské republiky. Z vékové struktury viak vyplyva, Ze podet
ekonomicky aktivnich obyvatel se v tomto kraji neustdle snizuje. Za zminku jisté stoji

1 nezaméstnanost, ktera k letosSnimu roku dosahovala 2,7 %. (2, 3)

Kralovéhradecky kraj se tadi k zemédélsko — primyslovym regiontiim se silné
rozvinutym cestovnim ruchem. Na jeho tizemi se totiz rozléhaji tfi vyznamné turistické regiony,
mezi které patii Krkonose, Cesky raj a velmi okrajové i Orlické hory. V zemédélstvi pievazuje
rostlinnd vyroba, zejména péstovani obilovin. Dominantni postaveni v kraji ma pfedevSim

zpracovatelsky prumysl, ktery je prevazné koncentrovan do vétsich mest. (1, 4)

Zelezniéni sit’ kraje je pomémé malo rozvinuta. Jednim z hlavnich problémi
Kralovéhradeckého kraje je absence elektrizované dvou a vicekolejné Zelezni¢ni infrastruktury,
a to 1 na vytizenych relacich, jako je naptiklad Hradec Kralové — Chlumec nad Cidlinou
¢i Hradec Kralové — Jaromét — Trutnov, kterd zamezuje rozvoji stavajicim i novym linkam
dalkové a regionalni dopravy. To by v kone¢ném hledisku mohlo ovlivnit i budouci
ekonomicky vyvoj Kralovéhradeckého kraje, nebot’ v blizkosti tohoto kraje se nachazi

ekonomicky vyznamné Polsko. (5)
Pardubicky kraj

Pardubicky kraj se rozléha na pomezi Cech a Moravy. Hrani¢i s krajem Olomouckym,
Jihomoravskym, Vysoc€ina, StiedoCeskym, Kralovéhradeckym a svoji severovychodni casti
sousedi op¢t s Polskem. Spolu s Kralovéhradeckym a Libereckym krajem tvoifi Region
soudrznosti NUTS 2 Severovychod. V soudasnosti zaujima uzemi o rozloze 4 519 km?. Sklada
se ze Gtyf okresi, kterymi jsou Chrudim, Pardubice, Svitavy a Usti nad Orlici. Kraj je ¢lenén

do 15 SO ORP a 26 SO POU. V kraji je celkem 38 mést, ve kterych sidli vétsina obyvatel. (6, 7)

V Pardubickém kraji k roku 2022 zilo zhruba 528 761 obyvatel a primérnd hustota
zalidnéni piiblizné odpovidala hodnoté¢ v Kralovéhradeckém kraji. Pfevazna Cast obyvatel
se koncentruje v okresu Pardubice, kde Zije 179 537 obyvatel. Poté nasleduji okresy Usti
nad Orlici, Chrudim a Svitavy. Z demografickych udaja vyplyva, ze pocet obyvatel ve vékoveé
skupin€ 65 let a vice 1 nadale roste. V porovnani s Kralovéhradeckym krajem je mira

nezamestnanosti 0 0,9 % nizsi. (2, 6)

Pardubicky kraj méa pfedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Pfiznivé klimatické
podminky vyuziva i k rostlinné vyrob€. Obecné ho 1ze vSak charakterizovat jako primyslovy
region s prevahou zpracovatelského primyslu. Nejvétsi zastoupeni zaujima predevsim primysl

chemicky a strojirensky. (6)
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Zelezniéni infrastruktura Pardubického kraje je velmi rozvinutd. Uzemim kraje prochazi
prvni tranzitni koridor, vedouci z Décina do Bieclavi. Ten ma zésadni vyznam v dalkové
doprave, ponévadz zabezpecCuje spojeni mezi Pardubicemi a dal§imi vyznamnymi sidly.
S rostoucim poctem vlakti v dalkové dopravé na prvnim tranzitnim koridoru se vSak sniZuje
kapacita trati. Nicmén¢ ta by mohla byt vice vyuzita vlaky regiondlni a ptiméstské dopravy.
Vlaky dalkové dopravy dale negativné ovliviiuji 1 jizdni dobu vlakti v regionalnim
a priméstském segmentu. Ty totiz musi uptednostnit prijezd vlaka vyssi kategorie, ¢imz jejich
jizdni doba nartsta. Zelezni¢ni sit Pardubického kraje je pomémné frekventovana. To lze
pozorovat na piikladu poc¢tu spojli mezi krajskym méstem a Prahou, kdy v této relaci jede

az Sest vlaktli za hodinu, a to v€etné komercnich spoji. Jizdni doba pak ¢ini ptiblizné 60 minut.

V porovnani s relaci Hradec Kralové — Praha, kdy na této relaci jede jeden vlak

za hodinu, a to s jizdni dobou delsi o pfiblizn¢€ 45 minut nez vlaky v relaci Pardubice — Praha.
Stiredocesky kraj

Stfedocesky kraj ma velmi vyhodnou geografickou polohu, nebot” se nachazi ve stfedu
Ceské republiky a sousedi s tém&i viemi ¢eskymi kraji, vyjma Karlovarského a moravskych
kraji. Soucasné také obklopuje hlavni mésto Prahu. Rozklad4 se na téméf 11 000 km? a zabira
piiblizng 14 % tGzemi Ceské republiky. Kraj je tak nejvétsim krajem Ceské republiky, a to jak
svou velikosti, tak i poétem obci a obyvatel. Uzemi kraje je ¢lenéno do 26 SO ORP, ve kterych
se nachazi celkem 1 144 obci. Statut mésta je pridélen 85 obcim, avSak Kladno a Mlada

Boleslav maji funkci statutarni. (8, 9)

.....

na km?. Jeji hodnoty se vSak zna¢né lisi, a to zejména v okresech, které jsou tzce vazany
na hlavni mésto Prahu a zaroven tvoii jeho metropolitni zdzemi. Jejich hustota zalidnéni
totiz dosahuje vice nez 200 obyvatel na km?. V porovnini s republikovym priimérem
StiedoCesky kraj vykazuje 1 dlouhodobé nizsi stupeii nezaméstnanosti. To je do jisté miry

zpusobeno jeho mimotadné vyhodnou polohou. (3, 8)

Stiedni Cechy poskytuji pfiznivé klimatické a vegetaéni podminky pro zeméd&lstvi,
piedevsim pro péstovani obilnin, ovoce a zeleniny. Za zminku stoji piedevsim severovychodni
cast kraje, ve které se podél toku Labe rozprostira velmi tirodné Polabské nizina. Dominantni
postaveni v kraji zaujima i pramyslova vyroba, kterd ma ve Stfedoceském kraji dlouhodobou

tradici. Mezi nejvyznamnéjS$i odvétvi primyslu patii zejména strojirenstvi, chemie
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a potravinafstvi. Vyznacnym oborem je hlavné automobilovy primysl, ve kterém vynika

spole¢nost SKODA AUTO a. s. (8)

Vyhodou kraje je bezpochyby jeho strategickd poloha a vazba na hlavni mésto. Krajem
prochézi radidln€ uspofadané tranzitni koridory a hvézdicovité uspotddana dalnicni sit’. Zasadni
vyznam pro potencidlni vystavbu VRT RS 5 ma zejména severovychodni ¢ast StiedoCeského
kraje. Konkrétné se jedna o obec Nehvizdy, u které je jiz naplanovana vystavba terminalu
(Termindl Praha vychod). Ten bude slouzit ptedevSim jako prestupni uzel na trasu RS 1
(Praha — Brno) a soucasné zabezpeCovat piriméstské spojeni mezi prazskou metropoli a jejim

z4dzemim. Zaroven bude souc¢asti systému P+R pro cestujici, ktefi do Prahy dojizdéji. (8)

Stiedotesky kraj je jednim z nejvyznamngjsich regioni v Ceské republice
a je charakterizovan hustou zelezni¢ni siti, ktera propojuje hlavni mésto Prahu s dal$imi mésty
a obcemi v regionu, predeviim ve smérech Cesky Brod, Lysa nad Labem, Kolin, Ri¢any
nebo Kralupy nad Vltavou. Zelezniéni doprava ve Stiedoteském kraji ma tedy vyznamné

postaveni nejen v piiméstské, ale 1 regionalni doprave.
Hlavni mésto Praha

Z hlediska spravniho &lenéni je izemi Ceské republiky rozdéleno do 14 kraji, mezi
néz patii i hlavni mésto Praha. Uzemi Prahy lezi ve stfedni &asti Ceské republiky a tvoii
samostatny Region soudrznosti NUTS 2 Praha. Z geografického pohledu ho lze povazovat
za jakysi stfed Evropy. Jeho rozloha ¢ini 496 km?. Praha je zaroveti statutarnim méstem, které
se déli na 57 méstskych Casti a 22 spravnich obvodu. Ty jsou spravovany Magistratem hlavniho
mésta Prahy, ktery zastava funkci obecniho a krajského Gfadu. Jeji postaveni v ramci Ceské

republiky je zcela dominantni. (7, 10, 11)

Kraj Hlavni mésto Praha mél k roku 2022 celkem 1 357 326 obyvatel. Priimérna hustota
zalidnéni ¢inila 2 735,4 obyvatel na km?. V disledku diverzifikované ekonomiky kraje
a centralniho postaveni hlavniho mésta Prahy ma tento kraj vysoky potencial pro tvorbu novych
pracovnich mist, a tedy i niz8i podil nezaméstnanych, ktery k roku 2022 €inil 3,04 %. To je dano
predevsim Sirokou nabidkou pracovnich mist a nadprimérnym mzdovym ohodnocenim. (3, 12,

13)

Hlavni mésto Praha ma také zcela bezkonkurenéni postaveni 1 z hlediska vykonnostni
ekonomiky. Podil vyrobnich odvétvi na tvorbé piidané hodnoty a zaméstnanosti je vSak

v porovnani s celorepublikovym primérem nizsi. Navzdory tomu zde dominuje zpracovatelsky
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primysl. V posledni letech vSak v hlavnim mésté nabyva na vyznamu zejména terciérni

a kvartérni sektor. Jedna se pfedevSim o oblast sluzeb, vyzkumu a vzdélavani ¢i IT. (14)

Hlavni mésto Praha ptedstavuje vyznamny Zelezni¢ni uzel, kterym prochazi vSechny
tranzitni koridory, vyjma druhého. Soucasné také slouzi jako vychozi bod mnoha piiméstskych
a regiondlnich linek Zelezni¢ni dopravy. Ty totiZ spojuji hlavni mésto s okolnimi regiony.
Mimo jiné jim také vedou linky dalkové dopravy, které spojuji Prahu s dal§imi vyznamnymi
centry nejen Ceské republiky, ale i Evropy. Obecné lze tedy fici, Ze planovana vystavba
vysokorychlostnich trati v hlavnim mésté Praha posili kapacitu prazského uzlu. Diivodem je,
ze hlavni mésto bude predstavovat jejich vychozi bod. Vysokorychlostni traté tak zkrati
dojezdovou vzdalenost mezi Prahou a krajskymi mésty. V neposledni tadé

1 se sousednimi staty.
1.2 Soucasna dopravni obsluznost

Podle Ministerstva dopravy je dopravni obsluznost definovdna jako zabezpeceni
dopravy po vSechny dny v tydnu, a to zejména do Skol a Skolskych zatizeni, k organlim vetejné
moci, do zaméstnani a rovnéz 1 do zdravotnickych zafizeni. Taktéz uspokojuje kulturni,
rekreacni a spoleCenské potieby, v€etné zpatecni dopravy. MéEti se pomoci riznych ukazateld,
jako je naptiklad doba jizdy mezi dvéma body, dostupnost a ¢etnost spojii €i kapacita a struktura
dopravni infrastruktury. Vysoka urovenn dopravni obsluznosti tak miize zvysit mobilitu
obyvatel, omezit dopravni kongesce nebo piispivat k trvale udrzitelné dopravé. Obecné lze tedy

fici, ze efektivni dopravni obsluznost zvySuje 1 zivotni iroven obyvatel.

Soucasnou dopravni obsluznost dotcené¢ho tizemi zajist'uji linky dalkové dopravy R10
aR14. V tiseku Praha — Pardubice jsou to pak spoje Ex1, Ex2, Ex3, R18 aR19, kter¢ v soucasné
dobé& vyuzivaji prvni tranzitni koridor a v budoucnu by mohly byt z ¢asti pfevedeny na VRT

RS 5 Praha — Hradec Kralové/Pardubice. (15)
Linka R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

Primérni funkci linky R10 je zabezpecit spojeni z Hradce Kralové, dalsich vyznamnych
sidel Kralovéhradeckého kraje, jako je naptiklad Trutnov, Nachod, Jaromét a v neposledni fadé
1 z mikroregionli Rychnovska a Broumovska do Prazského metropolitniho regionu. Vlaky této
linky jsou v tiseku Praha — Hradec Kralové zajistény v intervalu 60 minut. Linka R10 Praha —
Hradec Kralové — Trutnov méa také zdsadni vyznam v regionalni doprave, nebot’ slouzi jako
hlavni  spojeni, pfepravujici cestujici z Nymburka a Podébrad do Prahy

¢1 Kralovéhradeckého kraje.
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Za zminku stoji pfedevsim relace Hradec Kralové — Trutnov, jenz obsluhuje regionalni
linka V4 spole¢né s dalkovou linkou R10, a to v intervalu 60 minut. Ty totiz tvofi pateini
spojeni v ose Hradec Kralové — Trutnov, ve které jiz neni tak silny tlak na jizdni dobu (zejména
u linky R10). To také naznacuje fakt, Ze linka R10 v tomto useku zabezpecuje detailnéjsi
obsluhu tizemi. V disledku toho vlaky linky R10 zastavuji v Jaroméii, Ceské Skalici, Starkogi
(s vazbou na Nachod a Broumov), Cerveném Kostelci, ve Rtyni v Podkrkonosi, v Malych
Svatoniovicich, ve Velkych Svatoiiovicich, a nakonec v samotném Trutnové ve dvou

zelezni¢nich stanicich (Trutnov hl. n. a Trutnov stied).

Vystavba VRT v useku Praha — Trutnov by vyrazné tuto relaci zatraktivnila. V dusledku
toho by se totiZ jizdni doba mezi t€émito mésty znacné zkrétila, ponévadz v soucasné dobé¢ ¢ini
3 hodiny a 10 minut. Z tohoto divodu spoje linky R10 mezi Prahou a Trutnovem nemohou
konkurovat autobusovym spojim, protoze jejich jizdni doba trva zhruba 2 hodiny. V dasledku
toho by mohli néktefi cestujici davat ptednost individudlni automobilové

¢i autobusové doprave.

Ptimé spojeni VRT Praha — Trutnov by nepochybné mélo pozitivni vliv na rozvoj
jednotlivych regiond. Zkraceni jizdni doby a nasazeni novych vysokorychlostnich jednotek
by do nich mohlo pfildkat fadu novych investorti a turistl, ¢imz by se zlepsila jejich
ekonomickd a Zivotni Groven. Zaroven by také mohlo dojit ke snizeni ekologické zatéze

tamniho zivotniho prostfedi, nebot’ vysokorychlostni jednotky vyuzivaji zavislou trakci.
Linka V4 Pardubice — Hradec Krilové — Trutnov — Svoboda nad Upou

Hlavnim ucelem linky V4 je zajistit regionalni spojeni pfedevSim v tiseku Hradec
Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou. Spésné vlaky této linky navazuji v Hradci Kralové
na vlaky linky R10 a spole¢né zajiStuji obsluhu jiz zminéného tuseku, po kterém jezdi
ve dvouhodinovém intervalu. Relaci Hradec Kraloveé — Starko¢ pravidelné obsluhuje spojena
souprava dvou vlaki, které se po rozpojeni v zst. Starko¢ rozd¢€li na vlak linky V4, ktery dale
pokraduje ve sméru Trutnov hl. n. a Svoboda nad Upou a soucasné vlak linky V3, ktery dale
pokracuje ve sméru Nachod a Broumov. V opa¢ném sméru jezdi ze stanice Trutnov hl. n.
(respektive Svoboda nad Upou) souprava linky V4 a ze stanice Broumov souprava linky V3.
Nasledn& v Zst. Starkod dojde ke spojeni téchto souprav, které dale pokracuji pres Ceskou
Skalici a Jaromét do cilové stanice Hradec Kralové hl. n. Obc¢asné vSak tato linka obsluhuje

1 zst. Pardubice hl. n. a to konkrétné jednim parem vlaki v patek a nedéli. (15)
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Vysokorychlostni trat’ v iseku Hradec Kralové — Trutnov by na linku V4 nemé¢la zadny
vliv. Divodem je, Ze tato linka povede v soucCasné stopé stdvajici traté. Ta by se totiz
v budoucnu méla zcela elektrifikovat. V diisledku této modernizace by na tento tisek mohly byt
nasazeny elektrické jednotky, ¢imz by se také zvysil jizdni komfort cestujicich. Navzdory tomu
se neptredpoklada, ze by tyto kroky vedly k nardstu poctu cestujicich ¢i zasadnim zméndm
v ramci dopravniho provozu na této trase. Z toho lze usuzovat, ze vystavba VRT nebude mit
zasadni vliv na vlaky linky V4, zatimco u jinych linek dojde ke kompletni zméné Zelezni¢ni

infrastruktury a vyraznému zkraceni jizdnich dob.
Linka V3 Pardubice — Hradec Kralové — Nachod — Broumov

Ukolem této linky je zabezpegit regionalni spojeni predev§im mezi Hradcem Kralové
a Broumovem, a to v intervalu 120 minut. Z technologického hlediska jsou vlaky na této lince
zajistovany shodnou formou spojovani a déleni souprav v zst. Starko¢, obdobné jako vlaky
linky V4. Linka V3 rovnéz obsluhuje i Zst. Pardubice hl. n., a to ve stejném intervalu

jako spesné vlaky linky V4.

V budoucnu by vSak meéla byt pfetrasovana, a to kvili Vysokovské spojce, jez
je nedilnou soucasti projektu planované VRT RS 5. Jejim vybudovanim by totiz bylo zajisténo
ptimé spojeni mezi Ceskou Skalici (respektive Hradcem Kralové) a Nachodem. V diisledku
toho by mezi témito stanicemi doslo k vyraznému zkraceni jizdni doby. Vlaky linky V3
by rovnéz nemusely zajizdét do zst. Starko¢ a rovnou by mohly pokracovat do Nachoda.
Znacnou nevyhodou této spojky je zejména fakt, ze by byla koncipovéna jako jednokolejna
trat’, obdobng jako trat’ vedouci z Ceské Skalice do Trutnova (respektive do odb. Bohuslavice
nad Upou). To znamena, Ze kapacita této trati by se nenavysila. Vysokovska spojka by tak

neumoziovala pokryt pozadavky na moderni zelezni¢ni infrastrukturu.
V30 Starko¢ — Nachod — Broumov

Hlavni funkei linky V30 v proloZeni s linkou V3 je zabezpecit obsluhu useku Starko¢ —
Broumov, a to v hodinovém intervalu. Po vybudovéani Vysokovské spojky vSak tato linka ztrati
na vyznamu. Bude proto nezbytné zajistit spojeni v tseku Starko¢ — Vaclavice s takovym
intervalem, jenz by navazoval na rychlé regionélni spoje sméfujici z Hradce Kralové

do Nachoda.
Linka R14A Pardubice — Liberec

Linka R14A ma zéasadni vyznam v mezikrajské dopravé, nebot’ se podili na dopravni

obsluze Libereckého kraje, ale rovnéz piispiva k obsluze kraje Kralovéhradeckého
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a Pardubického. Jejim ustfednim ucelem je zabezpeCit spojeni mezi krajskymi meésty,
piedevsim Pardubicemi, Hradcem Kralové a Libercem (linka R14A) a také mezi Libercem
aUstim nad Labem (linka R14B). Spoje na téchto ramenech jsou provozovany

v intervalu 120 minut.

Tato linka ma taktéz vyznamné postaveni v dalkové i regiondlni dopravé. Co se tyce
poctu piepravenych osob, je linka R14A v relaci Jaroméi — Pardubice nejvytizenéjsi. Rychliky
této linky jsou také vyuzivany k dennimu dojizdéni do sousednich regioni. V oblasti dalkové
dopravy jsou pak nejCastéji vyuzivany v useku Liberec — Hradec Kréalové ¢i Liberec —
Pardubice, a to zejména v pribéhu tydenni prepravni Spicky, tedy v patek a nedéli. Z toho
vyplyva, Ze linka ma dileZité postaveni v zajiSténi dopravnich potieb obyvatel a podnika

v daném regionu.
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Obrazek 1 Schéma linek obsluhujicich Hradec Kralové a okoli (autor s vyuZzitim 16)

Linky Ex1, Ex2, Ex3, R18 a R19

Dulezitou funkci linek Ex1, Ex2, Ex3, R18 a R19 je zajistit dopravni obsluznost
v segmentu dalkové osobni dopravy. Vlaky téchto linek v iseku Praha — Pardubice (respektive
Ceska Ttebova) jezdi po prvnim tranzitnim koridoru, jenz vede z Dé&¢ina do Bfeclavi. Tento
Zelezniéni koridor patii v ramci Ceské republiky mezi nejvytizendji a spojuje hlavni mésto
s Pardubicemi a dal$imi vyznamnymi centry. Taktéz zvySuje efektivitu dopravni obsluznosti,

a to predevsim ve vychodnich Cechach prosttednictvim navazné dopravy.

Linky Ex1, Ex2 a Ex3 maji dominantni postaveni v pieshrani¢ni dopravé. Linka Ex1

zajistuje spojeni v relaci Praha — Ostrava — Polsko/Slovensko v intervalu 120 minut.
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Linka Ex2 zabezpecuje spojeni v tseku Praha — Pardubice — Olomouc — Vsetin — Slovensko
rovnéz v intervalu 120 minut. Linka Ex3 zprostfedkovava spojeni v relaci Praha — Pardubice —
Brno — Rakousko/Slovensko, a to pouze v hodinovém intervalu. VSechny expresni linky jsou

pak zajistovany narodnim dopravcem Ceské drahy.

Spojeni v useku Praha — Pardubice zajiStuji i rychlikové linky. Za zminku stoji linka
R18 Praha — Pardubice — Cesk4 Tiebova — Olomouc — Luhadovice s intervalem 120 minut.
Jejim ukolem, stejné jako u dalSich linek druhého ptepravniho segmentu, je zprostiedkovat
v relaci Praha — Olomouc spojeni mezi regionalnimi a mikroregiondlnimi stfedisky a jejich
spojeni s krajskymi mésty na trase Praha, Pardubice, Olomouc. Tato linka taktéz obsluhuje
jednim parem vlaka zst. Veseli nad Moravou, ¢imz je zajisténo jeji piimé spojeni s Olomouci
a Prahou. Vlaky této linky, stejné jako expresni vlaky prvniho pfepravniho segmentu, rovnéz
zastavuji v zst. Praha hl. n., Kolin, Pardubice hl. n. a v neposledni tfadé i ve stanicich

Praha - Liben a Prelouc.

Dalsi velice vyznamnou linkou je rychlikova linka R19 Praha — Pardubice — Ceska
Tiebova — Brno s intervalem 120 minut. Ta soubézné s linkou Ex3 zajistuje obsluhu
regionalnich a mikroregionalnich stfedisek v relaci Praha — Brno. Jeji primarni funkei je vSak
zabezpecit piepravu cestujicich z krajskych mést a stanic obsluhovanych expresnimi vlaky
linky Ex3 do stfedisek stiedni velikosti. Snahou objednatele dalkové dopravy je vSak zajistit,
aby odjezdy vlakt linky R19 Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno nasledovaly kratce
po odjezdech vlaki linky Ex3.

Hlavnim provozovatelem téchto rychlikovych linek jsou opét Ceské drahy, nicméné
na trase mezi Prahou a Pardubicemi se lze setkat i s jinymi zelezni¢nimi dopravci. Za zminku
stoji pfedevsim soukromy dopravce RegioJet ¢i Leo Express, kteti v tomto useku provozuji

své komerc¢ni linky, spojujici hlavni mésto s dal§imi vyznamnymi centry.

Planovand VRT RS 5 v budoucnu pocita i s odbockou do Pardubic. Tato odbocka
by totiz umoznila pfevedeni vybranych dalkovych spoji z prvniho tranzitniho koridoru na jiz
zminéné VRT RS 5. Tim by se v tseku Praha — Pardubice zvysila kapacita prvniho tranzitniho
koridoru, ¢imz by mohlo dojit k ndslednému rozvoji regionélni a piiméstské dopravy v okoli
hlavniho mésta a Pardubic. Zvyseni kapacity by rovnéz ptisp€lo k navySeni poctu vlaki
nakladni dopravy, coz z diivodu vycerpané kapacity prvniho tranzitniho koridoru v soucasné

dobé neni mozné.
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Obrazek 2 Schéma linek dalkové dopravy obsluhujicich dotcené uzemi (autor s vyuzitim 16)

Ostatni regionalni linky Kralovehradeckého a Pardubického kraje

Mezi dal$i vyznamné linky Kralovéhradeckého kraje patii linka V6 Pardubice — Hradec
Kralové — Jaromét s intervalem 120 minut. Déle linka V2 Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici —
Letohrad taktéz s intervalem 120 minut. V neposledni fad€ i linka V10 Chlumec nad Cidlinou —
Hradec Kralové a osobni vlaky jezdici v useku Hradec Kralové — Pardubice, a to v hodinovém
intervalu. Dopravni obsluznost Pardubického kraje zajiStuji pfedevsim osobni vlaky. Jedna
se zejména o vlaky v tseku Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova, Pardubice — Chocen
a Pardubice — Zd'arec u Skutée. V relaci Pardubice — Zd’arec u Skutée viak jezdi i spéiné vlaky,
které dale pokracuji do Havlickova Brodu. Kraje dale obsluhuji i osobni vlaky v useku
Ptelouc¢ — Hefmantiv Méstec a rovnéz linka V24, kterd vede z Chocné pres Tynisté nad Orlici

do Néachoda. (15)
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Obrazek 3 Schéma linek obsluhujici Pardubice a okoli (autor s vyuZzitim 16)

V soucasné dobé se cestujici mohou dostat z Prahy do polského mésta Wroclaw

pies zst. Lichkov. Tato trasa vSak zahrnuje dva pfestupy a jeji jizdni doba Cini piiblizné
5 hodin a 30 minut. Prvnim pfestupnim bodem je Zst. Usti nad Orlici, do které lze z hlavniho
mésta dojet prostfednictvim vlaki linky R18. Z zst. Usti nad Orlici jsou vypravovany osobni
vlaky soukromého dopravce Leo Express, jenz dale pokracuji do zst. Lichkov. Odtud pak
vyjizdi osobni vlaky spolecnosti Leo Express ve spolupréci s polskym regiondlnim Zelezni¢nim
dopravcem Koleje Dolnos$laskie pfimo do mésta Wroclaw. V porovnani s expresnimi vlaky,

které by mely jezdit po VRT RS 5 v relaci Praha — Wroclaw, tato trasa ztrati na vyznamu. Tomu

také nasvédCuje fakt, Ze jizdni doba téchto vlaki se zkrati zhruba o 4 hodiny.

Priméstské linky S v Giseku Praha — Pardubice

Dopravni obsluznost mezi Prahou a Pardubicemi je zprostfedkovana vlaky dalkové

(linky Ex a R) a piiméstské dopravy. V useku Praha — Cesky Brod ji zajistuji spoje linky S7
Beroun — Cesky Brod, jenz jezdi pouze v rannich a odpolednich $pi¢kéach, a to v pilhodinovém
intervalu. Za zminku stoji i dalsi pfiméstska linka S1 vedouci z Prahy do Kolina. Ta totiz
v dopravnim sedle jezdi v intervalu 60 minut, avSak v prib¢hu dopravnich Spicek dosahuje
intervalu pouze 30 minut. Linka S7 je typickou radialni linkou, obsluhujici centrum hlavniho
mésta, respektive Zst. Praha hl. n. Zatimco linka S1 vyjizdi pfimo z hlavniho mésta a obsluhuje
zst. Praha Masarykovo néadrazi. Na vlaky této linky v zst. Kolin navazuji dalsi osobni vlaky,

jenz zabezpecuji dopravni obsluhu dalSich mést a obci v blizkosti prvniho tranzitniho koridoru
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vedouciho smérem do Pardubic. Z Pardubic pak jezdi dalsi spoje, které zajistuji piepravu

cestujicich v ramei regionu.

Tabulka 1 Souhrn linek zajist'ujicich dopravni obsluznost dot¢eného tzemi

Linka |Z Do Interval [min]
R10 |Praha Hradec Kralové/Trutnov 60/120
R14 |Pardubice Liberec 120

V4 | Svoboda n. Upou Hradec Kralové/Pardubice 120
V3 | Broumov Hradec Kralové/Pardubice 120
V30 |Broumov Starko¢ 120
V6 | Jaroméet Pardubice 120
V2 | Hradec Kralové Letohrad 120
V10 |Hradec Kralové Chlumec nad Cidlinou 60
R18 |Praha Luhacovice 120
R19 |Praha Brno 120
Ex1 |Praha Ostrava — Polsko/Slovensko 120
Ex2 |Praha Vsetin — Slovensko 120
Ex3 |Praha Brno — Rakousko/Slovensko 60
S1 Beroun Cesky Brod 30
S7 |Praha Kolin 30/60

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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2 VARIANTNI VEDENI TRASY VYSOKORYCHLOSTNI
TRATE

Tato kapitola se vénuje vyvoji VRT v Evropé€. Dale se zabyva analyzou planovanych
VRT v Ceské republice. V neposledni fadé popisuje vedeni planované VRT RS 5 Praha —
Hradec Kralové — statni hranice CZ/PL.

2.1 Vyvoj vysokorychlostnich trati v Evropé

Vysokorychlostni trat¢ se v Evropé zacaly rozvijet po ropné krizi na konci
70. let 20. stoleti. Energeticka zavislost Evropy ohroZovala vnitini mobilitu, a proto se nékolik
¢lenskych stath rozhodlo vybudovat bezpe¢ny, rychly, pohodlny a ekologicky druh dopravy
v podob& VRT. Prvni evropskou zemi, ktera zavedla vysokorychlostni zelezni¢ni dopravu byla
Italie. Nasledn¢ se VRT zacaly budovat i v dalSich evropskych zemich, zejména ve Francii,

Némecku, Spanélsku a ve Velké Britanii. (17)

Dle Mezinarodni Zelezni¢ni unie (dale jen UIC) sit VRT v Evropé dosahuje délky
piiblizné 12 000 km a neustale se rozrista. V soucasnosti dokdze svou rychlosti jednoznacné
konkurovat individualni automobilové, autobusové a do jisté miry i letecké dopraveé. To také
naznacuje fakt, Ze pocCet pfepravenych cestujicich vysokorychlostnimi  vlaky

se 1 nadale zvysuje.

Tabulka 2 Piehled VRT v Evropé

Zemé Km Pocet cestujicich Vmax na VRT
Spanélsko 3917 16,8 mil. 300
Francie 2735 86,2 mil. 320
Némecko 1631 82,0 mil. 300
Turecko 1154 4,4 mil. 300
Finsko 1120 N/A 220
Italie 921 59,7 mil. 300
Svédsko 860 N/A 200
Rakousko 254 N/A 230
Polsko 224 3,0 mil. 200
Belgie 209 N/A 300
Velka Britanie 113 N/A 300
Nizozemsko 90 N/A 300

Zdroj: autor na zaklad¢ (18)

V tabulce 2 jsou uvedeny vybrané evropské zemé disponujici VRT, jez jsou sefazeny

dle jejich celkové délky. Déle jsou zde zaznamendny informace tykajici se celkového poctu
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pfepravenych osob za rok vysokorychlostnimi vlaky a maximalni tratové rychlosti

na evropskych VRT.
Némecko

Vysokorychlostni Zelezniéni dopravni systétm ma v Némecku dlouhou tradici.
Prvni vysokorychlostni traté¢ byly v Némecku spustény 2. ¢ervna 1991, kdy byly do provozu
uvedeny vlaky InterCity Express (déale jen ICE) pod spravou némeckého narodniho dopravce
Deutsche Bahn, a to na lince Hamburg — Frankfurt am Main — Stuttgart — Miinchen. V disledku
toho doSlo ke znacnému zkraceni jizdni doby. Za zminku stoji pfedev§im usek Hamburg —
Stuttgart, ve kterém se jizdni doba zkratila o 2 hodiny. Diky tomu byl v tomto useku
zaznamenam narust poctu piepravovanych osob. Pravidelny vysokorychlostni provoz byl vSak
zahajen az o dva roky pozdéji, a to na nové vybudovanych vysokorychlostnich tratich

Hannover — Wiirzburg a Mannheim — Stuttgart, kde vlaky ICE dosahovaly az 200 km-h™!. (5)

V roce 1998 byla do provozu uvedena pateini linka Berlin — Hannover o délce 263 km
s maximalni rychlosti 250 km-h™!, jejimz ukolem bylo zkratit cestu z hlavniho mésta
do ostatnich spolkovych zemi Némecka. V nasledujicich ¢tyfech letech doslo k zprovoznéni
177 km dlouhému tseku Frankfurt am Main — Koln, jenz je povazovan za prvni
vysokorychlostni tisek dosahujici maximalni rychlosti 300 km-h™' na uzemi Némecka.
Za zminku jisté stoji i nove zprovoznénd trat’ Berlin — Miinchen, jejiZ provoz byl zahdjen v roce

2017. Jeji délka Cini ptiblizné 504 km a jizdni doba trva méné né¢z 4 hodiny. (5)

Vzhledem k centralni geografické poloze Némecka v Evropé maji vlaky ICE primarné
funkei vnitrostatniho spojeni, avsak rovnéz zajist'uji spojeni i do fady hlavnich mést sousednich
zemi, jako je naptiklad relace Frankfurt am Main — K6ln — Diisseldorf — Amsterdam, Frankfurt
am Main — Mannheim — Paris, Frankfurt am Main — K6In — Aachen — Brusel ¢i Dortmund —
Frankfurt am Main — Wien. V nadchézejicich letech Ize tedy predpokladat, ze se vlaky ICE

stanou béznou realitou 1 v dalSich evropskych méstech. (5)
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Obrazek 4 Sit' VRT v Némecku (18)

Na obrazku 4 lze vidét némecké VRT, na kterych vlaky dosahuji rychlosti méné nez
250 km-h™! (¢erné), vice nez 250 km-h™! (Servené) a 300 km-h™' a vice (zelend).

Francie

Francouzsky vysokorychlostni Zzelezni¢ni dopravni systém mé bohatou historii.
Vystavba vysokorychlostnich trati, zvanych Ligne a Grande Vitesse (dale jen LGV)
o standardnim rozchodu 1 435 mm, zapocala jiz v 70. letech 20. stoleti. V roce 1991 byla
uvedena do provozu prvni vysokorychlostni trat’ LGV Sud — Est vedouci z Patize do Lyonu,
ktera méla obslouzit az 40 % tamni francouzské populace. Po celé své délce vSak byla plné
zprovoznéna az o dva roky pozd¢ji. V soucasné dob¢ délka tohoto useku ¢ini 538 km a jeji
maximélni rychlost je 300 km-h™!. Dle UIC celkova délka LGV trati k roku 2022 dosahla
2 735 km. Maximalni povolena rychlost vlakli se pak v nékterych tsecich pohybovala
az 320 km-h!. (5, 18, 19, 20)

Obecné lze fici, ze vysokorychlostni zelezni¢ni dopravni sit’ této evropské zemé
ma monocentricky charakter. Spojuje totiz francouzskou metropoli s hlavnimi mésty
francouzskych regionli. Za zminku stoji zejména vysokorychlostni vlaky na trasaich LGV Nord
(Paris — Lille — Calais), LGV Atlantique (Paris — Le Mans/Tours) ¢i LGV Est (Paris —
Strasbourg). Na ni vSak navazuji dalsi trasy, které zajiStuji jednodussi spojeni se sousednimi
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staty, jako je napiiklad Spanélsko, Italie, Némecko, Benelux a Londyn. Na rozdil od Némecka
na vysokorychlostnich LGV tratich jezdi pouze vlaky, zvané Train a Grande Vitesse (dale jen
TGV), s maximélni rychlosti 320 km-h!. Ty jsou provozoviany narodni spoleénosti
francouzskych Zeleznic Société Nationale des Chemins de Fer Frangai (déle jen SNCF)
pod obchodnimi znackami Ouigo a inOui. Vlaky obchodni znacky Ouigo poskytuji cestujicim
cenové dostupnou piepravu v dalkovém segmentu a nabizi jim pouze zdkladni vybaveni
s omezenymi sluzbami. Zatimco vlaky znacky inOui zajist'uji cestujicim vyssi uroven komfortu
a poskytuji jim prémiové sluzby, véetné restauracnich vozi. Vyhradnim vyrobcem TGV

pro tyto obchodni znacky je vSak francouzské spole¢nost Alstom. (5, 19)

Francouzsky vysokorychlostni provoz je v soucasnosti rozdélen do tii zdkladnich sméra
vychézejicich z hlavniho mésta. V roce 1981 byl uveden do provozu LGV Sud — Est neboli
vysokorychlostni smér jihovychod, ktery zajistuje relaci Paris — Lyon. Na néj navazuji i dalsi
traté zajist'ujici spojeni s meéstem Genéve, Laussane a Bern. Od roku 1989 a 1990 zabezpecuji
TGV vlaky spojeni Patize s celym zapadem a jihozapadem Francie. V roce 1993 se dostala
Francie zprovoznénim TGV smérem do severni Evropy na pfedni misto. Lze tedy fici,
ze rychlovlaky TGV ptedstavuji revoluci v Zelezni¢ni dopravé a jsou tak povazovany za ikonu
vysokorychlostnich zeleznic v Evropé. O tom také svéd¢i fakt, ze TGV vlaky konkuruji nejen

individudlni automobilové, ale i vnitrostatni letecké dopravé. (21)
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Spanélsko

Zprovoznéni vysokorychlostnich Lineas de Alta Velocidad (dale jen LAV) trati
se datuje k 14. dubnu 1992, kdy doslo k otevieni nové vybudované VRT v relaci Madrid —
Cordoba — Sevilla, jejiz délka dosahovala 471 km. Zaroven to byla prvni $panclskd VRT
s evropskym rozchodem kolejnic o Sifce 1 435 mm. Maximalni rychlost vlakli vSak cCinila
pouhych 200 km-h™!. AZ o dva roky pozdgji po instalaci liniového zabezpecovaciho zafizeni,

ptivodem z Némecka, byla na téZe trati zvy$ena maximalni rychlost na 300 km-h™!. (5)

Nasledné bylo zahéjeno budovani severni vétve, které melo spojit Madrid a Barcelonu
s Francii. Jeji prvni ¢ast vedouci v useku Madrid — Zaragoza — Lleida o délce 442 km byla
oteviena dne 11. fijna 2003. K prodlouzeni této ¢asti do stanice Camp de Tarragona doslo
az o tf1 roky pozdéji. V roce 2008 byla tato Spanélska VRT zcela zprovoznéna az do Barcelony.
Jednalo se o prvni VRT, kde byl uveden jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém
European Train Control System (dale jen ETCS). Nyni celkova vzdalenost této VRT cini
621 km a doba jizdy vlaky Alta Velocidad Espanola (dale jen AVE) trva
2 hodiny a 30 minut. (5, 19, 22)

Mezi dal$i vyznamné VRT LAV traté patii i usek spojujici mésta Madrid a Valencia,
jehoz celkova vzdalenost ¢ini 391 km, tsek Madrid — Santiago de Compostela spojujici Madrid
se severozapadem Spanélska a v neposledni fadé i tisek Madrid — Valladolid, ktery déle
pokraCuje smérem na sever, kde se trat’ rozdéluje severozdpadné do mésta Oviedo
a severovychodné do mésta Bilbao. Dalsi vyznamnou trati je usek Madrid — Badajoz, ktery
v budoucnu povede k portugalskym hranicim a propoji tak Spanélskou a portugalskou

VRT sit.. (5, 19, 22)

Spanélska VRT infrastruktura je spravovana statni organizaci Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (dale jen ADIF), ktera disponuje druhou nejdelsi LAV
vysokorychlostni siti, jejiz celkova délka k roku 2022 ¢ini 3 917 km. Provoz na této trati
zajist'uje Spanélsky narodni dopravce, zvany Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles (déle
jen RENFE), ktery vlastni rychlovlaky AVE a Tren Articulado Ligero Goicoechea Oriol (dale
jen TALGO). (18, 19)

V soucasné dobé jsou vSak Spanélské vysokorychlostni vlaky odkazany vyhradné
na VRT LAV. Z tohoto diivodu nemohou byt vyuzivany na konvencnich tratich. Nékteré z nich
totiz stale disponuji rozchodem kolejnic o Sifce 1 668 mm. Proto je i nadale nutné stavajici

zelezni¢ni sit’ prerozchodovavat na standardni rozchod a implementovat do ni zabezpecovaci
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syst¢tm ETCS. Tim by se totiz zvysSila interoperabilita s vlaky jinych VRT, ktera je nezbytna

pro efektivni fungovani zelezni¢ni sit¢ v ramci Evropské unie. (19)
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Obrazek 6 Sit VRT ve Spanélsku (18)

Italie

V Itélii byl v roce 1978 zahdjen provoz 254 km dlouhé VRT zvané Diretissima spojujici
mésta Roma a Firenze. Jeji tratova rychlost ¢inila 250 km-h™'. Této maximalni rychlosti
dosahovaly v roce 1988 vlaky ETR 450 Pendolino (Elettro Treno Rapido) v relaci Roma —
Milano. K vystavbé dalsich navazujicich tisekll doslo az o nékolik let pozdéji. V roce 1985 byl
uveden do provozu 51 km dlouhy usek VRT mezi Citta della Pieve a Arezzo. Rok poté 1 usek
Valdarno (tdoli feky Arno) — Firenze, a to v délce 20 km. Posledni ¢ast této VRT vedouci mezi

toskanskym méstem Arezzo a udolim Valdarno byla dokoncena az v roce 1992. Vystavbou této

VRT se jizdni doba v relaci Firenze — Roma zkratila na 2 hodiny a 30 minut. (19, 21)

Stavajici sitt VRT propojuje Italii ve dvou smeérech. Prvni pateini linka Milano —
Bologna — Firenze — Roma— Napoli — Salerno s odboc¢kou na Bari vede ze severu smérem na jih
a v useku Bologna — Firenze prochazi tunelem pod horskym pasmem Apenin. Rychlovlaky
na této lince dosahuji rychlosti 250 az 300 km-h™!. Dal§i velmi dileZitou VRT je trat’ spojujici
severni Italii ze zapadu smérem na vychod. Ta vede v useku Torino — Novara — Milano —
Brescia — Verona — Padova — Venezia s odbockou do meésta Genova, pficemz usek mezi
lombardskym méstem Brescia a Padova neni v celém svém useku stale dokoncen. V roce 2023

byl sice usek Brescia — Verona dostavén, ale spojeni mezi mésty Verona a Padova je stale
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ve vystavbé. Pfedpoklada se, Ze by mélo byt dokon€eno az v roce 2027. Trat'ova rychlost této
VRT pak &ini vice néz 300 km-h™!. Vyjimkou je usek Padova — Venezia, kde vlaky jezdi
rychlosti niz$i n&z 200 km-h™!. V nadchazejicich letech je také planovana vystavba trati v relaci

Torino — Lyon, ktera by zlepsila dopravni spojeni mezi Francii a Italii. (19)

Vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ v Italii k roku 2022 dosahovala 921 km. Spravuje
ji italska statni holdingové spolec¢nost Ferrovie Dello Stato (déle jen FS). Prioritnim dopravcem
na italskych VRT je vSak spolecnost Trenitalia, kterd vlastni vétSinu zelezni¢nich vozidel.
Vysokorychlostni soupravy nesou oznaceni Elettro Treno Rapido (dale jen ETR), pficemz
nékteré z nich disponuji naklapécimi skiinémi. Ty jsou také zndmé pod obchodnim nédzvem

Pendolino (18, 19, 21)

Zajimavosti je, ze na italskych VRT jezdi i vlaky soukromého dopravce Nuovo
Transporto Viaggitori (dale jen NTV). Ten vlastni vysokorychlostni soupravy typu
Automotrice a Grande Vitesse (dale jen AGV) a ETR, jeZ zajist'uji vnitrostatni spojeni mezi
italskymi regiony. Jejich maximélni rychlost ¢ini 360 km-h™!. Z toho vyplyva, Ze italska

spolecnost NTV jednozna¢né konkuruje tamnim Zeleznicnim dopravctim. (18, 19, 21)
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Obrazek 7 Sit’ VRT v Italii (18)
Velka Britanie

Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava je ve Velké Britanii provozovana na Sesti tratich.
Na péti z nich dosahuji vlaky maximalni rychlosti 125 mph (200 km-h™"). Mezi tyto traté patii
East Coast Main Line (London — Edinburgh), Great Western Main Line (London — Bristol),
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Midland Main Line (London — Sheffield), Cross Country Route (Bristol — York) a taktéz
West Coast Main Line (London — Glasgow). Na ni vS§ak mohou této rychlosti dosahovat pouze

vlaky s naklapécimi skiinémi. (21, 23)

Dalsi vyznamnou trati je VRT High Speed 1 (dale jen HS 1). Ta totiz vede v useku
London — Channel Tunnel a jeji maximalni rychlost ¢ini az 186 mph (300 km-h™!). Hlavnim
provozovatelem linek na této trati je mezinarodni Zzelezni¢ni dopravce Eurostar, jenz
zabezpecuje spojeni mezi Velkou Britanii, Francii, Belgii a Nizozemskem. Mimo jiné tuto VRT
trat’ vyuzivaji i pfiméstské spoje vedouci z Kentu do Londyna s maximalni rychlosti 140 mph
(225 km-h™'). Od roku 2019 probih4 vystavba nové VRT High Speed 2 (dale jen HS 2), ktera
bude spojovat mésto London, anglicky region Midlands, severozapadni Anglii a Skotsko.
Maximalni rychlost této VRT bude &init az 224 mph (360 km-h™"), ¢imz dojde ke zkraceni

jizdni doby mezi anglickym hlavnim méstem a Skotskem. (21, 23)

Po privatizaci British Rail v 90. letech 20. stoleti ve Velké Britanii neexistuje zadny
narodni Zeleznicni dopravce. Vysokorychlostni vlaky jsou tak provozovany vyhradné
soukromymi dopravci, jako je napiiklad Avanti West Coast, CrossCountry,

East Midlands Railway, Eurostar ¢i Grand Central. (21, 23)
Benelux

Belgickou vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’ tvofi c¢tyti VRT s oznaCenim
High Speed Line (dale jen HSL). Jedna se zejména o HSL 1 (Brusel — Lille — Paris/London),
HSL 2 a 3 (Brusel — Kdéln — Diisseldorf/Frankfurt am Main) a HSL 4 (Brusel — Rotterdam —
Amsterdam). Hlavnim ucéelem téchto VRT je zajistit mezinarodni spojeni napii¢ Evropou.
Vlaky na téchto tratich dosahuji rychlosti 260 az 300 km-h™'. Nicméné jejich provoz
je zabezpecovan riiznymi dopravci z dalSich evropskych zemi. Za zminku jisté stoji némecké
vlaky ICE, vlaky spole¢nosti Eurostar a v neposledni fad€ i francouzské vlaky TGV.
Vysokorychlostni spojeni do Lucemburska je pak zabezpeCovano prostfednictvim francouzské
linky LGV Est. V budoucnu se vSak planuje vybudovani VRT pod ndzvem EuroCap — Rail,

ktera by zajistila spojeni v tseku Brusel — Luxembourg — Strasbourg. (19, 21)
Skandinavie

S ohledem na geografickou polohu disponuje Skandinavie pievazné VRT s maximalni
rychlosti 200 km-h™'. Za zminku jisté stoji Svédsko, jehoZ Gizemim prochazi tii VRT spojujici
Stockholm s méstem Sundsvall na severu, Géteborg na jihozapad¢ a také s pfistavnim méstem

Malmé na jihu. Stejné jako Svédsko, tak i Finsko obsluhuji vysokorychlostni vlaky, které taktéz
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dosahuji maximalni rychlosti 200 km-h™!. Jedna se o relace Helsinki — Turku, Helsinki —

Tampere a Helsinki — Lahti — Kouvola. (21)

Dalsi vyznamnou VRT lze nalézt v Norsku, nebot’ zajistuje spojeni v relaci Oslo —
Eidsvoll. Jeji usek byl otevien 8. fijna 1998 a od té doby je stale v provozu. V roce 2010 vSak
norsky spravce Zelezni¢ni infrastruktury, zvany Jernbaneverket, zadal nékolik zakézek
na vyzkum VRT v Norsku, jez se tykaly péti tras, vedoucich v usecich Oslo — Bergen, Oslo —

Kristiansand/Stavanger, Oslo — Trondheim, Oslo — G6éteborg a Oslo — Stockholm. (21)

Norsko je vSak malo zalidnéna zemé s pomérné hornatym tzemim, ve které se finanéné

nevyplati budovat VRT pro rychlost 300 km-h™'.
Turecko

Turecké statni drahy, zvané Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (dale jen TCDD),
zacaly budovat VRT v roce 2003, a to pod ndzvem Yiiksek Hizli Tren (dale jen YHT).
V soucasné dobé YHT zabezpecuji spojeni ve tiech tsecich (Ankara — Istanbul, Ankara —
Konya a Ankara — Sivas). Na tratich YHT zaji$t'uji provoz dva modely vlakl od spolec¢nosti
Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles (dale jen CAF). Prvnim z nich je model HT65000
s maximalni rychlosti 250 km-h!. Druhy model s oznagenim HTS80000 dosahuje
rychlosti az 300 km-h™". (19, 21)

Rusko

V evropské casti Ruska se nachazi pouze jedna VRT spojujici mésta Moscow
a Saint Petersburg, jejiz uvedeni do provozu se datuje ke konci roku 2009. Na této trati jsou
provozovany prevzaté vlaky Siemens Velaro pod nazvem Sapsan s rychlosti 200 km-h™!, vyjma
jejiho posledniho useku u mostu Msta, kde tyto vlaky dosahuji své maximalni rychlosti

az 250 km-h™'. (19, 21)

V uplynulych letech bylo v Rusku navrzeno n€kolik novych a zajimavych projekta
tykajicich se VRT. Prvni z nich se tykal vystavby nové VRT evropského standardu v tseku
Moscow — Saint Petersburg, kterd by vlakiim umoznila jezdit rychlosti az 400 km-h'. Jizdni
doba mezi témito mésty by se tim podstatné zkratila. Stavajici trat’ v relaci Moscow — Saint
Petersburg by pak vyhradné slouzila pro ucely nakladni dopravy. V planu je 1 dalsi vystavba
VRT, mezi které patii 421 km dlouha trat’ spojujici mésta Moscow a Niznij Novgorod, a dale
i trat’ zajist'ujici spojeni v tseku Moscow — Kazan o délce 770 km s planovanou rychlosti
a7z 400 km-h™'. Cesta vlakem v této relaci, kterd nyni trvd téméf 13 hodin by se zkrétila

na 3 hodiny a 30 minut. (19, 21)
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Rakousko

V Rakousku, na rozdil od jinych evropskych zemi, dosahuji tamni VRT maximalni
tratové rychlosti 230 km-h™!. Nicméné& nové a zmodernizované useky jiz maximalni rychlost
250 km-h ! zohledtiuji. Za zminku stoji nové vybudovany tisek Wien — St. Pélten &i relace Ybbs
an der Donau — Amstetten. Mezi dalsi zrekonstruované useky patii i St. Polten — Ybbs an der
Donau, Amstetten — St. Valentin, St. Valentin — Asten a Asten — Linz. Nejdulezitéjsi rakouskou
trati je trat’ nazyvajici se Westbahn, kterd zabezpecuje spojeni v relaci Wien — Linz —

Salzburg. (19)

Na rakouskych tratich Ize spatfit vlaky Siemens Viaggio Comfort pod obchodnim

oznacenim RailJet a dale i némecké vysokorychlostni soupravy ICE.
Polsko

Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava v Polsku disponuje dvéma VRT, jejichz
maximalni rychlost ¢ini 200 km-h™'. Prvni VRT je Centralna Magistrala Kolejowa (respektive
Zelezni¢ni trat’ ¢islo 4) vedouci v useku Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie. Ta totiz spojuje
mésta Krakoéw, Katowice a Warszawa. Druhou zmodernizovanou VRT (respektive zelezni¢ni
trati Cislo 9) je trat’ vedouci v relaci Warszawa — Gdansk. I piesto, ze se na této VRT nachazi
Giseky s maximalni rychlosti 200 km-h™!, tak na mnoha tsecich nepifesahuje tratova rychlost

160 km-h™!. To ma samoziejmé negativni dopad na cestovni rychlost a jizdni dobu. (21)

V nadchézejicich letech se v Polsku planuje vystavba megaprojektu s nazvem
Centraly Port Komunikacyjny (dale jen CPK), ktery bude integrovat leteckou, Zelezni¢ni
a silni¢ni dopravu. Soucasti tohoto projektu je také vystavba nového mezinarodniho letisté mezi
mésty £0dZz a Warszawa. Diivodem je, Ze v poslednich letech varSavské Chopinovo letisté
zaznamenalo rapidni narist letecké dopravy a kvili okolni zastavbé ho nelze rozsifovat.
To znamena, Ze jeho kapacitni limity jsou témét vyCerpany. Soucasné dojde 1 k vystavbeé nové

polské VRT sité, jez zajisti spojeni mezi mésty Warszawa, £.6dz a dalSich mést.
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Obrazek 8 Planovana sit’ VRT v Polsku (24)

Z obrazku 8 je patrné, ze polska VRT sit’ bude usporfadana monocentricky. Jednotliva
ramena VRT se budou skladat z nové vybudovanych a zaroven zmodernizovanych usekt
stavajici infrastruktury. Na novych VRT se pocita s provozem vlakd, jejichz maximalni tratova
rychlost bude dosahovat 250 km-h™!. Tamni vysokorychlostni Zelezni¢ni infrastruktura vSak
bude postavena s takovymi technickymi parametry, které umozni navyseni maximalni tratové
rychlosti. Polska vysokorychlostni sit’ bude tvofena celkem 10 rameny. Z toho dv€ z nich budou
zajistovat spojeni s Ceskou republikou. Za zminku stoji pfedevsim usek &islo 7, jenz povede
do stanice Opoczno, ve které se rozvétvi a nasledné bude zajiStovat pieshrani¢ni spojeni

s Ceskou republikou, respektive s Ostravou. Trat’ déle povede z Ostravy po RS 1 do Brna,

z n¢hoz budou moci vlaky déle pokracovat do Vidné ¢i Bratislavy. (24)

Dalsi VRT, ktera zajisti pfeshraniéni spojeni mezi Ceskou republikou a Polskem, je trat
&islo 9. Ta se totiz ve stanici Sieradz rozvétvi a dale povede do Ceské republiky, kde bude
navazovat na RS 5, ¢imz zajisti spojeni s Prahou. Cast jejiho iseku Wroclaw — statni hranice

CZ/PL je vsak ve fazi ptipravy, kterou lze podrobné nalézt v polské studii, zvané Studium

Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe (dale jen STES).
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Obrazek 9 Varianty vedeni trati ¢islo 7 (25)

Na obrazku 9 Ize vidét zvaZzované alternativy tykajici se vedeni VRT Wroclaw — stéatni
hranice CZ/PL. Hlavnim ucelem této trati, spolecné s RS 5, bude zprostifedkovat spojeni v relaci
Praha — Wroclaw — Warszawa. Vybudovanim této VRT se jizdni doba v tseku Praha —

Warszawa zkrati z ptivodnich 7 hodin na polovinu.
Projekt Rail Baltica

Cilem projektu Rail Baltica je integrovat pobaltské zemé¢ s ostatnimi staty Evropy
prostiednictvim nové vybudované VRT. Soucésti tohoto projektu je 5 evropskych zemi.
Jedna se ptedevsim o Polsko, LotySsko, Litvu, Estonsko a nepiimo i1 Finsko. Vystavbou této
VRT dojde ke spojeni vyznamnych evropskych mést, jako jsou Helsinki, Tallinn, Parnu, Riga,
Panevezys, Kaunas, Vilnius, Biatystok a Warszawa. Rail Baltica bude vybudovana jako
vysokorychlostni dvoukolejna trat’ o standardnim rozchodu 1 435 mm. Maximalni tratova

rychlost této VRT bude ¢init 249 km-h™! pro osobni a 120 km-h™! pro nakladni vlaky.

V disledku projektu Rail Baltica se v Polsku zmodernizuji traté smétujici do mést
Bialystok a Elk. Na téchto tratich bude maximalni povolend rychlost dosahovat 160 km-h™!,
v ptipadé zavedeni ETCS az 200 km-h™!. Mezi mésty Etk a Litva pak dojde k vybudovani
nov¢ trati. (26)

Z hlediska dopravni obsluznosti VRT Rail Baltica zajisti ptimé a rychlé spojeni mezi
Polskem a pobaltskymi staty. V ndvaznosti na tento projekt se nabizi i ptilezitost budouciho

spojeni mezi Polskem a dalsimi staty stfedni Evropy, jako je napiiklad Némecko a Ceska
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republika. Cestujici z Prahy by tak mohli vyuzit vysokorychlostni vlaky na planované trati
RS 5, jedouci do polského hlavniho mésta Warszawa, kde by nasledné ptestoupili na spoj
smétujici do Pobalti. Vysokorychlostni trat’ Rail Baltica by do této oblasti prilakala vétsi
pozornost turistll a taktéZ zahrani¢nich investort, ¢imZ by se zlepsila ekonomicka pozice

regionu v Evropé.

Lithuania

Obrazek 10 Vedeni trati Rail Baltica (26)
2.2 Vysokorychlostni traté v Ceské republice

Prvni zminky o vystavbé VRT v tehdejii Ceskoslovenské socialistické republice
se datuji do 70. let 20. stoleti. V disledku politickych zmén doslo na tzemi Ceské republiky
ke zmén¢ plivodnich piepravnich smért. Teprve v druhé poloving 90. let 20. stoleti, kdy VRT
v Italii, Francii, Némecku a Spanélsku dosahly uspéchu, se i u nas zadalo diskutovat o za¢lenéni
VRT do $irsiho evropského kontextu. I piesto VRT v Ceské republice stale chybi. Na sou¢asné
konvenéni Zelezni¢ni siti totiz vét§ina vlakdl jezdi maximalni rychlosti 160 km-h™.
To by se vSak mélo v budoucnu zménit, ponévadz Sprava zeleznic predstavila plan tykajici

se vystavby prvnich VRT v Ceské republice. (27)

37



Usti'nad Labem Liberec
O
7 <

VRT Stiedohorsky tunel

VRT Podiipske
-
© Hradec

e a ™ * T Kralove

Kruinohorsky tunel |8

~
Ll 2

Karlovy Vary e
/s

(o]

'
Plzen e}
Pardubice
P
[Rs1] astrava
VRT Moravska brana m

Olomouc

VRT Vysoina fize I1

Jihlava

Ceské Buddjovice
VRT Vysoéina faze T
o

Damatzlice

VRT Jizni Morava

ostatni RS
© Spriva felex

= = vjhled VRT

— VRT

50 km

Obrazek 11 Schéma planovanych vysokorychlostnich trati v CR (28)

Obrazek 11 znazoriiuje planovanou vysokorychlostni sit' Ceské republiky, jejiz

jednotliva rychla spojeni jsou v riiznych fazich ptipravy, pticemz konfigurace VRT RS 5 zatim

neni definitivné stanovena.
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Obrazek 12 Piedpokladané jizdni doby vybranych relaci (29)

Na obrazku 12 Ize pozorovat pifedpokladané jizdni doby na vybranych relacich, které
by urychlily cestovani napii¢ Ceskou republikou a do zahraniéni.
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RS 1 Praha — Brno — Ostrava - Katowice

Rychlé spojeni 1 Praha — Brno — Ostrava — Katowice se bude skladat celkem z Sesti
tisekil, a to zejména z VRT Polabi, VRT Stfedni Cechy, VRT Vysocina faze I a II, VRT Hana
a VRT Moravska brana. Soucasné je navrzeno jako dvoukolejna novostavba VRT s maximalni
tratovou rychlosti 320 km-h™!, vyjimkou je vSak VRT Polabi, jez je projektovano
jako c¢tytkolejné. (28)

RS 2 Brno — Breclav — Wien/Bratislava

Rychlé spojeni 2 Brno — Bieclav — Wien/Bratislava bude rozdéleno do dvou tsek,
pficemz tisek Brno — Sakvice je navrzen jako novostavba VRT (VRT Jizni Morava)
s maximalni tratovou rychlosti 320 km-h™'. Ve zbylém useku Sakvice — Bieclav probéhne

pouze modernizace stavajici traté, a to pro maximalni tratovou rychlost 200 km-h™!. (28)
RS 3 Praha — Plzeii — Miinchen

Rychlé spojeni 3 Praha — Plzeit — Miinchen povede po nové vybudované trati v tiseku
Praha — Beroun, jejiz soucasti bude i tunel s délkou 24,7 km. V relaci Beroun — Plzeii bude
vyuzivana stavajici trat’. V poslednim tseku Plzeii — Domazlice — Ceska Kubice — statni hranice
CZ/D bude stavajici trat’ elektrifikovana a zdvoukolejnéna za ucelem zvySeni maximalni

tratové rychlosti na 200 km-h™!. (28)
RS 4 Praha — Usti nad Labem — Dresden

Rychlé spojeni 4 Praha — Usti nad Labem — Dresden bude vybudovéano ve spolupréci
s némeckym spravcem infrastruktury DB Netz a budou ho tvofit ¢tyfi Gseky. Prvni tfi z nich
jsou projektovany v relaci Praha — Dresden. Ctvrty Gisek bude tvofen novou VRT (VRT Poohi).
Ta povede do Mostu a bude vyuZzivdna pro ucely osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

Od hlavni trasy RS 4 se vSak odpoji v odbocce u obce Nova Ves.

Vsechny jiz zminéné useky jsou naplanovany jako novostavby VRT. Relace Praha —
Litométice (VRT Podfipsko) je navrzena pro maximalni tratovou rychlost 320 km-h'.
Zbyly tsek Litoméfice — Usti nad Labem — Dresden je koncipovan pro smieny provoz osobni
a nakladni Zelezni¢ni dopravy. Maximalni tratova rychlost se vSak v téchto usecich bude lisit.
V relaci Litoméfice — Usti nad Labem (VRT Stiedohorsky tunel) je totiz projektovana
na 250 km-h™', zatimco tsek Usti nad Labem — Dresden (Krusnohorsky tunel) pouze

na 200 km-h'. (28)
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RS 5 Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Wroclaw

V useku Praha — Poficany je RS 5 soucasti VRT Polabi spolecné s RS 1. Zbyvajici Cast
je rozdélena na useky Poii¢any — Hradec Kralové/Pardubice (VRT Vychodni Cechy) a Hradec
Kralové — statni hranice CZ/PL (VRT Podkrkonosi). Usek Pofi¢any — Dobfenice je projektovan
jako novostavba VRT, zatimco v relaci Dobienice — Hradec Kralové je planovana modernizace
stavajici trati. V obou usecich bude maximalni tratové rychlost &init 320 km-h™!. Za zminku
stoji 1 usek Hradec Kralové — Jaromét, ve kterém dojde k modernizaci stavajici traté, jejiz
maximélni tratové rychlost bude dosahovat 160 km-h!. Déle i relace Jaroméf — statni hranice

CZ/PL, ve které pak vznikne novostavba VRT s tratovou rychlosti 200 km-h™!. (28)

2.3 Popis vedeni RS 5 Praha — Hradec Kralové — statni hranice CZ/PL

Trasa RS 5 Praha — Hradec Kralové/Pardubice — Wroclaw bude prochéazet Ctyimi
¢eskymi kraji, mezi néz patii kraj Hlavni mésto Praha, Sttedocesky kraj, Kradlovéhradecky kraj
a v neposledni fad¢ i kraj Pardubicky. Z hlediska dopravni obsluznosti bude zajistovat expresni
spojeni z Prahy do polského hlavni mésta Warszawa. V ramci ¢eské vnitrostatni dopravy vSak
bude zabezpeCovat rychlé spojeni v useku Praha — Hradec Kralové/Pardubice a Praha —

Trutnov/Nachod. (30)
Praha — Hradec Kralové/Pardubice

Usek Praha — Hradec Kralové bude zadinat v odb. Vycherov (km 40,0), ve které
se napoji na VRT Polabi. Novostavba VRT bude od této odbocky dale pokracovat
do Zst. Dobfenice. Jeji rychlost je navrzena az na 350 km-h~!. Trat bude téméf v celé své délce
v soub¢hu s dalnici D11, kterou bude ctyfikrat kiizit. Zhruba v km 79,0 je navrzena
odb. Klamos, ve které¢ se od hlavni trasy VRT (smér Pardubice) odpoji sjezd do Zst. Dobienice
(smér Hradec Krélové). Hlavni trasa VRT, sméfujici do Pardubic bude pokracovat
od odb. Klamo$§ novostavbou az do nové odb. Srnojedy, kde se VRT zatsti do stavajiciho

zelezni¢niho koridoru Praha — Pardubice. Délka tohoto tiseku od odb. Klamos$ do odb. Srnojedy

bude dosahovat 21,8 km. (30)

V km 52,0 je také vyprojektovana nouzova Zst. Podébrady JIH. I pfesto, ze se zde
nachazi prostor na vybudovani plnohodnotného dopravniho terminalu, je zst. Podébrady JIH
navrzena pouze pro nouzové odstaveni vlakd a se zazemim pro udrzbu trati. A to z divodu,
ze jizdni doba po stavajici konvencni trati v relaci Praha — Pod¢brady je dle posouzeni

srovnatelnd s jizdni dobou po nové VRT. (30)
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Obrazek 13 Vedeni RS 5: Praha — Hradec Kralové/Pardubice I (autor s vyuzitim 31)

Na obrazku 13 je zndzornéna ¢ast useku Praha — Hradec Kralové/Pardubice, ktery napoji

v odb. Vycherov na VRT Polabi.
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Obrazek 14 Vedeni RS 5: Praha — Hradec Kralové/Pardubice II (autor s vyuzitim 31)

Na obrazku 14 Ize vidét, ze trasa RS 5 v tseku Praha — Hradec Kralové (Cerveng)
v Zst. Dobfenice zaulsti do stopy soucasné nov€ zmodernizované trati ¢islo 020, pficemZ zbyly

usek RS 5 Dobienice — Hradec Kralové (modie) bude pokracovat v stopé této trati.
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Hradec Kralové — Jaromér

V Zst. Dobfenice se nova VRT zapoji do stopy nové zmodernizované a zdvoukolejnéné
trati ¢islo 020, jejiz tratova rychlost bude ¢&init 320 km-h™'. Ta bude dale pokraGovat
do zst. Hradec Kralové hl. n. V useku Hradec Kralové — Jaromét pak bude stavajici trat
¢islo 031 zmodernizovdna. Soucdasti této modernizace bude zdvoukolejnéni celého tuseku,
navyseni maximalni tratové rychlosti na 160 km-h™!, rekonstrukce Zst. Pfedméfice nad Labem
a Smifice a rovnéz i Zelezni¢nich zastavek Lochenice, CernoZice a Semonice. V neposledni
fadé¢ dojde ik odstranéni zeleznicnich piejezd, jenz budou nahrazeny nadjezdy.

Jejich konkrétni pocet se vSak bude teprve projedndvat se spravei tamnich komunikaci. (30)

V dutsledku planovaného zausténi VRT v useku Hradec Kralové — Jarométr do stopy
stavajici trati ¢islo 031 tedy nebude vybudovana novostavba VRT, kterd by v tomto tseku
umoziila dosazeni rychlosti presahujicich 160 km-h~!. Tim by také doslo k navyseni kapacity

stavajici trati ¢islo 031.

Toto feSeni se jevi jako zcela nevhodné. Vzhledem k tomu, Ze v useku Hradec Kralové —
Jaroméi bude provoz konvecnich a vysokorychlostich vlakl zajistovat pouze trat’ ¢islo 031,
nedojde tak k jeho kapacitnimu navyseni. Pravé jiz zmitiované vysokorychlosti vlaky budou
kapacitu traté snizovat. Ta by vSak mohla byt vyuzita pro ucely regionalni ¢i ndkladni Zelezni¢ni
dopravy. Planovand tratova rychlost 160 km-h™! pak bude zcela odporovat konceptu VRT,
jelikoz dle UIC, systém vysokorychlostnich Zeleznic tvoii nové vybudované traté¢ urcéené
pro rychlosti 250 km-h™! a vy3§i nebo modernizované stavajici trat& pro rychlosti pfiblizn&
200 km-h!. Jistou alternativou pro tento Usek by mohlo byt postaveni nové VRT, kterd
by zajistila pfimé spojeni mezi Hradcem Kralové a Trutnovem. V disledku toho

by tak vysokorychlostni vlaky nemusely obsluhovat zst. Jaromét.
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Obrazek 15 Vedeni RS 5: Hradec Kralové — Jaromét (autor s vyuzitim 32)
Na obrazku 15 Ize vidét Gsek vedouci z Zst. Dobfenice do Zst. Hradec Kralové hl. n.
(modfe), jenz z této zeleznicni stanice bude pokracovat ve stopé zmodernizované stavajici trati

¢islo 031 do zst. Jaromé&f (modre).
Jaromér — Trutnov

V tuseku Jaroméi — Trutnov vznikne novostavba VRT s navrhovanou rychlosti
200 km-h™". Délka této VRT bude 24,6 km. Novostavba VRT se od soucasné trati ¢islo 032
odpoji v noveé postavené odb. Jakubské Predmésti, z niz bude VRT pokracovat v nové stopé
az do nové odb. Bohuslavice nad Upou. V této odbocce pak VRT zausti do stopy stavajici trati
¢islo 032 a déle bude pokracovat do zst. Trutnov stfed — obvod Pofici. Vysokorychlostni trat
bude v co nejveétsi mife kopirovat okolni terén. Jeji sklon bude Cinit az 32 %o. Navzdory tomu

bude nutné vybudovat n¢kolik estakad, zdi a tii tunely. (30)

odbogka Qohuslavic{é:'- Y :
nad Gpou

odboéka Jakubské
Predmésti

18] 1 /
. o

Obrazek 16 Vedeni RS 5: Jaromét — Trutnov — statni hranice (autor s vyuzitim 32)

Na obrazku 16 je v podobé novostavby VRT znazornéno trasovani RS 5 (Cervenc)

v relaci Jaromét — Trutnov. Z zst. Trutnov stfed — obvod Pofi¢i bude vedeni RS 5 pokracovat
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ve stop€ zmodernizované stavajici trati ¢islo 043 (Cerveng), a to az na hranice s Polskem, kde
se na RS 5 napoji rameno polské trati Cislo 7. Soucasné je zde znazornéno vedeni trati ¢islo 032,

jez vede v tseku Jaromét — Svoboda nad Upou (Eernd).
Trutnov — statni hranice CZ/PL

Z 7st. Trutnov stfed — obvod Pofi¢i povede novd konvencéni trat’ o délce 7,3 km
s navrhovanou rychlosti 200 km-h™'. Cast této trati v iseku Trutnov — Kralovec bude dale
pokraCovat ve stopé stavajici trati ¢islo 043. Z Kréalovce pak povede usek o délce 6,5 km
vedouci v nové stope podél planované dalnice D11. V km 6,4 bude vSak postavena odb. Maly
Kfienov, kde dojde k propojeni nového 6,5 km dlouhého tseku se stavajici trati do Kralovce.
Vyznam této odbocky bude teprve predmétem odbornych diskusi. I pfesto, ze trasa RS 5 povede
udolim, bude v tomto useku naplanovano nckolik mosti, estakad, zdi a rovnéz dva tunely.

Pteshrani¢ni bod VRT pak bude za tunelem K#izovy Kopec. (30)
Jaromé¥ — Ceska Skalice

Stavajici jednokolejné trat” v tomto Useku projde kompletni modernizaci, ktera bude
spoc¢ivat v zdvoukolejnéni a elektrifikaci v celém jejim useku. Soucasti této modernizace
bude dvoukolejny vyjezd z zst. Jaromér a nova odbocka Jakubské Predmésti, ve které se bude
mimouroviiové odpojovat nova trat’ sméfujici do Trutnova. Maximalni tratova rychlost této
trati bude dosahovat 160 km-h™'. Modernizaci rovnéz projde i zst. Ceska Skalice. Jeji poloha
vSak bude zachovana. Divodem je, Ze v ni budou zastavovat vSechny vlaky osobni

dopravy. (30)
Vysokovska spojka Ceska Skalice — Nachod

Za zst. Ceska Skalice bude stavajici jednokolejna trat zmodernizovéana. Jeji souéasti
bude opét zdvoukolejnéni a elektrifikace, a to az do nové odb. Kleny. Z ni pak totiz povede
nové vybudovand jednokolejna trat’ (Vysokovskd spojka) do zst. Nachod, na niz bude
vybudovan Vysokovsky tunel s délkou pfiblizn€ 1 800 m. Zatsténi této trati probéhne
pted Zelezni¢ni zastdvkou Néachod - zastavka, kde vznikne nova odb. Homolka. Za touto
odbockou bude stavajici trat’ ¢islo 027 zdvoukolejnéna, a to az do zst. Nachod, ktera bude taktéz

zmodernizovana. (30)
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Obrazek 17 Vedeni Vysokovské spojky (autor s vyuzitim 32)

Nachod — Hronov — Mezimésti

V relaci Nachod — Hronov dojde k ¢astecné elektrifikaci 6,5 km dlouhého useku,
a to za uCelem mozného nasazeni bateriovych vozidel mezi Nachodem a Broumovem.
V tseku Nachod — Hronov — Mezimésti pak projdou modernizaci i zst. Police nad Metuji
a Teplice nad Metuji, a to takovym zplisobem, aby zde v budoucnu bylo mozné bez zasahu

do kolejového teSeni ztidit dalkové fizeni a ptipad¢ dany usek elektrifikovat. (30)

Ceska Skalice — Cerveny Kostelec — Trutnov

V tseku Ceska Skalice — Cerveny Kostelec — Trutnov dojde od odb. Kleny
k elektrifikaci stavajici jednokolejné trati ¢islo 032, a to az do odb. Bohuslavice nad Upou.
V této odbocce se totiz ke stdvajici trati pfipoji novostavba VRT vedouci z Jarométe.
Dale v relaci Ceska Skalice — Cerveny Kostelec — Trutnov budou probihat tpravy tykajici

se zst. Starko¢ a Cerveny Kostelec. Modernizaci také projde Zst. Malé Svatotiovice. Ta viak
probéhne v ramci jin¢ho projektu. (30)
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Obrazek 18 Zmodernizovany usek trati 032 Jaroméi — Trutnov (autor s vyuzitim 32)

Na obrazku 18 Ize vidét vedeni RS 5 (Cerven¢), zmodernizovany dvoukolejny usek
Jaromét — Ceska Skalice (modie) a v neposledni fadé i jednokolejny usek Ceska Skalice —

Trutnov — Svoboda nad Upou (zelend).
Zelezni¢ni uzel Trutnov

Studie proveditelnosti do budoucna pocita i s modernizaci trutnovského Zelezni¢niho
uzlu. V zst. Trutnov stfted — obvod Pofi¢i dojde k vybudovani vnéjSich nastupist’ u hlavnich
koleji, jez budou obsluhovat mezindrodni spoje smetujici do Polska. Soucasti této Zeleznicni
stanice budou 1 dvé kusé koleje s nastupisti ur¢enymi pro vlaky regionalni dopravy. Ty totiz
budou zabezpedovat prestup na mezinarodni spoje. Zelezni¢ni stanice Trutnov stied bude
slouzit pfedevsim pro tcely nadkladni dopravy, ponévadz se jedna o vyznamnou vlakotvornou
stanici, ktera je napojena na trutnovskou elektrarnu, zatimco zst. Trutnov hl. n. bude slouzit
pro ucely osobni dopravy. Mezi jednotlivymi Zelezni¢nimi stanicemi pak bude vybudovéana

dvoukolejna trat’. (30)
Trutnov — Svoboda nad Upou

Stavajici jednokolejna trat’ Gislo 032 v tseku Trutnov — Svoboda nad Upou bude
zmodernizovéana. V ramci této modernizace dojde k elektrifikaci traté, vystavbeé nové vyhybny
Mladé Buky pro potieby kiizovani a taktéZ i k rekonstrukei Zst. Svoboda nad Upou. Maximalni

tratova rychlost této trati bude navysena na 100 km-h'. (30)
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3 POSOUZENI VLIVU VYSOKORYCHLOSTNI TRATE
NA DOPRAVNI OBSLUZNOST

Tato kapitola se zabyva posouzenim vlivu VRT RS 5 na dopravni obsluZnost izemi,

kterym VRT RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw povede.

Ve studii proveditelnosti je VRT RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw navrhovana
ve dvou provoznich variantach. Prvni z nich po&itd se soupravami s rychlosti 230 km-h!,
atovcelém useku Praha — Trutnov/Nachod. Druha varianta vSak pocitd s prestupnim
konceptem v zZst. Hradec Kralové hl. n. V useku Praha — Hradec Kralové by totiz jezdily rychlé
soupravy s maximalni rychlosti 320 km-h™! (souprava podobna némeckému ICE), na n&Z by
v Hradci Kralové navazovaly rychlé regiondlni vlaky zajistujici spojeni v usecich Hradec

Kralové — Trutnov a Hradec Kralové — Nachod.

Z divodu mensiho pfepravniho vytizeni a nizsi tratové rychlosti v tseku Hradec
Kralové — Trutnov by se provoz téchto vysokorychlostnich souprav v relaci Praha
Trutnov/Nachod z ekonomického hlediska nevyplatil. Diivodem je, ze kapacita a maximalni
rychlost vysokorychlostnich souprav by v useku Hradec Kralové — Trutnov/Néachod nebyla
efektivné vyuZzita. Proto se Sprava Zeleznic rozhodla pfistoupit k varianté 320 s piestupnim

konceptem v zst. Hradec Kralové hl. n. (33)
3.1 Mezinarodni linky

Mezinarodni linky by zajiStovaly spojeni mezi Prahou, Hradcem Kralové, Trutnovem
a dal$imi polskymi mésty. Vyznamnym piestupnim bodem by byl pfedevsim Centralny Port
Komunikacyjny a taktéz i1 hlavni mésto Warszawa, z nc¢hoz by linky dale pokracovaly
do dalsich meést, jako je naptiklad Biatystok, Gdansk a Olsztyn. Pfipadné¢ by v téchto
prestupnich bodech mohly byt zajiStény ndvazné prestupni spoje zabezpeclujici spojeni
do dalsich evropskych zemi, jako je naptiklad Be¢lorusko (Warszawa — Minsk)

¢1 Estonsko (Warszawa — Tallinn).
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Obrazek 19 Vedeni mezinarodnich linek (autor s vyuzitim 16)

Linka Ex Praha — Wroclaw

Ukolem této expresni linky by bylo propojit hlavni mésto Prahu s polskym méstem

Wroclaw, a to v intervalu 60 minut. Vysokorychlostni vlaky by vyjizdély z Zst. Praha hl. n.

a dale pokracovaly po trase RS 1 aZ do termindlu Praha vychod. Ten by totiz slouzil jako

piestupni uzel mezi RS 1 a RS 5 a soucasn¢ by disponoval systémem P + R. Z tohoto terminélu

by pak VRT RS 5 vedla az do zst. Hradec Kralové hl. n. Ta by se stala pfestupnim uzlem mezi

vysokorychlostnimi a regionalnimi vlaky, jez by obsluhovaly Kralovéhradecky kraj.

Z Hradce Kralové by tato mezinarodni linka vedla po zmodernizované trati ¢islo 031

k zst. Jaromé&f, kde by vSak nezastavovala, ale dale by pokracovala po novostavbé VRT

az do nové zst. Trutnov stfed — obvod Pofici, kterou by s méstem Trutnov spojovala nové

ziizena méstska linka. Ta by zajistovala pfepravu cestujicich z mésta na vysokorychlostni

spoje. Z zst. Trutnov stfed — obvod Pofi¢i by pak linka pokracovala ve stopé nové

zmodernizované trati ¢islo 043 smérem na Kralovec a nasledné pies statni hranice az do Polska.

Z polského mésta Watbrzych by expresni vlaky dale pokracovaly az do mésta Wroclaw.

Tato linka by byla obsluhovdna vysokorychlostnimi jednotkami, pfipominajicimi

némecké ICE, s maximalni rychlosti 300 az 320 km-h".

Linka Ex Praha — Wroclaw — Poznan/CPK — Warszawa/Gdansk

Tato linka by mohla byt alternativou k lince Ex Praha — Wroclaw, avak s tim rozdilem,

7e by z mésta Wroclaw vedla do dalSich polskych metropoli. Dale by pokra¢ovala do mésta

48



Poznah nebo CPK. V CPK by se pak rozdélila na dalsi dva useky. Prvni z nich by vedl z CPK
do mésta Warszawa, kdezto druhy z CPK do mésta Gdansk.

Relace na této lince by byly zajistovany v riiznych intervalech. Spoje v relaci Praha —
Wroclaw by jezdily v intervalu 60 minut. Useky Wroclaw — Poznan/CPK a CPK —
Warszawa/Gdansk by byly obsluhovany v intervalu 120 minut. Vysledny interval relaci Praha —

Warszawa/Gdansk by pak ¢inil 240 minut.

Tabulka 3 Jizdni doby linky Ex Praha — Wroclaw — Poznan/Warszawa/Gdansk

Z Do Jizdni doba [h]
Praha hl. n. Wroclaw 1:41
Hradec Kralové hl. n. Wroclaw 1:00
Trutnov stied - obvod Pofici Wroclaw 0:36
Praha hl. n. Poznan 2:57
Praha hl. n. CPK 2:51
Praha hl. n. Warszawa 3:07
Praha hl. n. Gdansk 4:12

Zdroj: autor

Jizdni doby uvedené v tabulce 3 jsou vypocitany stejnym zplisobem jako u linky
Ex Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou (viz tabulka 5). U této linky je podrobngji popsan
postup vypoctu jizdnich dob vztahujicich se k VRT RS 5. Pti vypoctu jizdnich dob na uzemi
Polska byla pouzita maximalni tratova rychlost 250 km-h™’.

Terminal Hradec Trutmov stfed .. .
- W Wroclaw
Prababln. b ohavjchod Krilové _obvodPofigi ' Aoryen  Wrochw
hl. n

Praha - Poznan
Praha - Wrochw
Praha - Warszawa/Gdansk

Warszawa

Obrazek 20 Schéma linek Praha — Wroclaw/Poznan/Gdansk/Warszawa (autor)

Na obrazku 20 lze vidét schéma linek Praha — Wroclaw/Poznan/Gdansk/Warszawa,
véetné jejich jizdnich dob mezi jednotlivymi zastavkami. Stejnym zptisobem jsou zpracovany

1 dalsi schémata linkovych vedeni v této praci.
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Linka Ex Praha — Vilnius/Riga — Tallinn

Vystavbou rychlé zelezni¢ni trati Rail Baltica o standardizovaném rozchodu 1 435 mm
vznikne spojeni mezi Polskem, pobaltskymi staty a nepfimo i Finskem. Zelezni¢ni trat’ by tak
spojila mésta Tallinn, Parnu, Riga, Panevezys, Kaunas, Vilnius a Warszawa. Z tohoto polského

hlavniho mésta by pak spoje mohly pokraovat az do Prahy.

Tato navrzena linka by zabezpecovala spojeni v relacich Praha — Vilnius a Praha —
Riga — Tallinn. Jizdni doba v iseku Praha — Vilnius by ¢inila ptiblizné€ 6 hodin, z tohoto divodu
by tato relace mohla byt zajisténa dvéma pary spojl za den. Zatimco jizdni doba v relaci Praha —
Riga — Tallinn by dosahovala témét 8 hodin, proto by tato linka byla obslouZena pouze jednim
parem vlakli za den. Linka Ex Praha — Vilnius/Riga — Tallinn by tedy zprostiedkovavala
obsluhu relace Praha hl. n. — termindl Praha vychod — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov stfed -
obvod Pofi¢i — Wroclaw — CPK — Warszawa — Biatystok — Kaunas — Vilnius/Panevezys — RIX —

Riga — Pirnu — Tallinn.

Tabulka 4 Jizdni doby linky Ex Praha — Vilnius/Riga — Tallinn

Z Do Jizdni doba [h]
Praha hl. n. Vilnius 5:43
Praha hl. n. Riga 6:33
Praha hl. n. Tallinn 7:58

Zdroj: autor

Jizdni doby uvedené v tabulce 4 jsou opét vypocitany shodnym zptsobem jako u linky
Ex Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou (viz tabulka 5), kde 1ze také nalézt podrobné&jsi postup
jizdnich dob vztahujicich se k VRT RS 5. Pii vypoctu jizdnich dob na iizemi pobaltskych statt

byla pouzita maximalni tratova rychlost 250 km-h™".

Temminal Hradec  Trutnov stied

Prababln. p oo vichod  Krdlové - obvod Poiici

Wroclaw CPK Warszawa Bialystok Kaunas

Vilnius

Obrazek 21 Schéma linek Praha — Vilnius/Riga — Tallinn (autor)
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3.2 Vnitrostatni linky vysSiho segmentu

Cilem expresnich linek bude zabezpecit rychlé spojeni v usecich Hradec Kraloveé —
Praha a Pardubice — Praha. V dusledku toho by totiz mezi témito krajskymi mésty a Prahou
doslo k znaénému zkraceni jizdy doby. Napojeni VRT RS 5 na konvenéni traté by pak umoznilo
rychlejsi pfepravu cestujicich do ostatnich regiont. Vlivem toho by lidé byli schopni dojizdét
za sluzbami i na del$i vzdalenosti. ZlepSeni dopravni obsluznosti by také mélo pozitivni dopad

na rozvoj regiontl.
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Obrazek 22 Vedeni vnitrostatnich linek vysSiho segmentu (autor s vyuzitim 16)

Na obrazku 22 je znazornéno vedeni expresnich linek zajistujicich spojeni v relacich

Praha — Hradec Kralové, Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou, Praha — Pardubice a Praha —

Pardubice — Brno/Ostrava.

0:04 0:04
[—
Hradec Tumov Trumow - Mladé Svoeboda
Krdlové hl.n Zelend Louka Buky nad Upou

hl. n _

S — 0:08
enning
Praha bl u. Praha vichod [r—
Olomoue Ostrava - o eva bl o
hl.n Svinowv
Pardubice 1:38

Praha - Hradec Krilové hl.n

Praha - Svoboda nad Upoun

Praha - Broo/Ostrava

Broo hl. n

Obrazek 23 Schéma vnitrostatnich linek vyssiho segmentu (autor)
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Linka Ex Praha — Hradec Kralové

Tato linka by umoznovala spojeni mezi Prahou, Hradcem Kréalové
a Trutnovem/Nachodem. Vlaky by v této relaci jezdily v intervalu 60 minut a kazdou hodinu
by stiidaly svou cilovou stanici Trutnov/Nachod. Zarovei by tuto linku zajistovaly koncepcné
obdobné vysokorychlostni jednotky, stejné€ jako ty, jez by jezdily z Prahy do polského mésta
Wroclaw. Podle Spravy zeleznic by vSak tato trasa neumoznovala efektivni provoz

vysokorychlostnich jednotek, a to predevsim v usecich s niz§imi tratovymi rychlostmi.

Za zminku stoji relace Hradec Kralové — Jaromét s planovanou tratovou rychlosti
160 km-h™' a déle i usek mezi Jaromé&fi a Trutnovem, ve kterém budou vlaky dosahovat
az 200 km-h™'. Z ekonomického hlediska by totiz tyto tseky byly pro provoz
vysokorychlostnich souprav zcela nevyhodné. Dal§im diivodem je i nizka piepravni vytizenost
(Ize pozorovat i u soucasné linky R10) usekit Hradec Kralové — Trutnov/Nachod. Ta by totiz
vedla ke znaénym ekonomickym ztratam. Zaroven by mésta Trutnov a Nachod byla
obsluhovana pouze v intervalu 120 minut. Zavedeni pfestupniho konceptu v zst. Hradec
Kralové hl. n. by rychlym regionalnim vlakim umoznilo soucasné odjizdét z Hradce Kralové
do Trutnova, ale i do Nachoda. Tim by byla zajisténa dopravni obsluha téchto mést

v pravidelném intervalu 60 minut namisto ptivodnich 120 minut.

Vnitrostatni linka Ex Praha — Hradec Kralové by spojovala hlavni mésto s Hradcem
Kralové pouze ve dvou stanicich, mezi které patii Praha hl. n. a terminal Praha vychod. Tato
linka by byla opét obsluhovana pouze vysokorychlostnimi soupravami, podobnymi némeckym
soupravam ICE, jejichz maximdlni rychlost by dosahovala az 320 km-h!. Interval v relaci
Praha — Hradec Kralové by €inil 60 minut, avSak v proloZeni s linkou Ex Praha — Wroclaw by
interval v tomto Useku dosahoval pouhych 30 minut. Podle Spravy Zeleznic by se jizdni doba

této linky zkratila ze souc¢asnych 90 minut na pouhych 37 minut.

V Zst. Hradec Kralové hl. n. by na tuto linku navazovaly dalsi regionélni spoje, jez by
zabezpeCovaly pfepravu cestujicich do jeho blizkého okoli, tedy Chlumce nad Cidlinou

nebo Tynisté nad Orlici.

Dle dostupnych informaci Spravy zeleznic se také zvazovalo, ze by tato linka
zahrnovala 1 zastavku v Zst. Pod€brady JIH. Ta je vSak prozatim navrZena jako nouzova, a bude
tedy slouzit pro nouzové odstaveni vlaki a udrzbu VRT. Pfesto, ze je zde rezerva
pro vybudovani plnohodnotného dopravniho termindlu, z vysledki posouzeni vyplyva,

ze cestovni doby v useku Praha — Podébrady jsou po stavajici trati a nové VRT (vCetné prepravy
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z mésta na termindl) srovnatelné. Cestujicim na této expresni lince by se vSak cestovni doba
0 5 minut prodlouzila. O tom také svédci fakt, ze s vybudovanim a néslednou obsluhou

plnohodnotného dopravniho terminalu se zde nepocita.
Linka Ex Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou

Koncept této linky by vychédzel z navrhu linky Ex Praha — Hradec Kralové. Na rozdil
odni by se vSak liSil poctem obsluhovanych zelezni¢nich stanic. Tato linka by totiz
nezahrnovala piestup v zst. Hradec Kralové hl. n. na rychlé regionalni vlaky, nybrz by
zajistovala spojeni v relaci Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou s intervalem
60 minut. Z diivodu niz§ich trat'ovych rychlosti na vybranych tisecich RS 5 by tuto linku mohly
zajistovat netrak¢ni soupravy tazené lokomotivou namisto souprav vysokorychlostnich.
Za zminku jisté stoji souprava Raillet s maximalni rychlosti 230 km-h™!, jejiZ provozovatelem
jsou Ceské drahy anebo jednotka Pendolino se stejnou maximalni rychlosti, které je v sou¢asné
dobé& nasazovana Ceskymi drahami na vlaky SuperCity. Vysledné vedeni této linky by vedlo
v relaci Praha hl. n. — termindl Praha vychod — Hradec Kralové hl. n. — Trutnov hl. n. — Mladé

Buky — Svoboda nad Upou.

Pomoci jednoduchych fyzikdlnich vzorci pro vypocet rychlosti a rovnomérné
zrychleného pohybu jsou zde vypocitany jizdni doby linky Ex Praha — Hradec Kralové —
Trutnov — Svoboda nad Upou vysokorychlostnimi jednotkami s maximalni rychlosti
az 320 km-h™! a soupravami tazenymi lokomotivou s maximalni rychlosti 230 km-h~!. V useku
Hradec Kralové — Svoboda nad Upou jiz nebude maximalni rychlost jednotek a souprav zcela
zéasadni, jelikoz tratové rychlosti v této relaci neumoziuji vlakiim dosahovat rychlosti vyssich

nez 200 km-h™!. Pro zjednoduseni Ize pouzit odvozeny vzorec pro vypodet rychlosti:

S
r=2 (1)
v—vy=a-t 2)
S=vyt+05-a-t? 3)

kde:

v —rychlost [km-h']
s — draha [km]
t — Cas [h]
Vo — po&ateéni rychlost [km-h']
a — zrychleni [km-h?]
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Tabulka 5 Jizdni doby linky Ex Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou

Z Do 320 [h] 230 [h]
Praha hl. n. Hradec Kralové hl. n. 0:39 0:43
Praha hl. n. Trutnov hl. n. 1:07 1:11
Praha hl. n. Svoboda nad Upou 1:25 1:29
Hradec Kralové hl. n. Trutnov hl. n. 0:26 0:26
Hradec Kralové hl. n. Svoboda nad Upou 0:44 0:44

Zdroj: autor

V tabulce 5 jsou uvedeny vyznamné relace linky Ex Praha — Trutnov — Svoboda
nad Upou, véetnd jejich jizdnich dob pfi nasazeni souprav taZenych lokomotivou (230)
a vysokorychlostnich jednotek (320). Pfi vypoctu jizdnich dob byly nejprve analyzovany
maximalni tratové rychlosti na tGsecich VRT RS 5, ze kterych jsou ndsledné vypocitany
prumérné rychlosti potiebné pro vypocet vyslednych jizdnich dob. Pro vypocty bylo zvoleno
zrychleni 0,25m-s?2 Délka pobytu vkazdé obsluhované Zelezni¢ni stanici byla

stanovena na 2 minuty.

Pokud by vysokorychlostni jednotka jela v iseku terminal Praha vychod — Hradec
Kralové hl. n. o délce 82 km a jeho priimérna rychlost by dosahovala 289 km-h™!, tak by této
rychlosti dosahla za 5,35 minut pfi zvoleném zrychleni 0,25 m-s 2. Pfi rozjezdu by jednotka
ujela vzdalenost 12,9 km. Pro Uplné zastaveni by tato jednotka potfebovala shodny cas
1 vzdalenost jako pfi rozjezdu. Z toho tedy vyplyva, Ze vysokorychlostni jednotka bude muset
ujet zbyvajicich 56,2 km rychlosti 289 km-h!. Pomoci odvozeného vzorce pro vypodet
rychlosti je zde vypocitano, ze zbyvajici 56,2 km dlouhy tsek urazi za 11,67 minut.
To znamenda, ze vysokorychlostni jednotka urazi usek terminal Praha vychod — Hradec
Kralové hl. n. za 22,37 minut. Po zaokrouhleni na celé minuty vychdzi celkové jizdni doba této

relace na 22 minut (viz obrazek 23).

Timto zplsobem jsou v této praci vypocitany vSechny jizdni doby. Pouze pro relaci
Praha hl. n. — terminal Praha vychod byla jizdni doba ptevzata z dokumentu Spravy Zeleznic
(Vysokorychlostni spojeni RS 5 Praha — Wroclaw: Dopravni technologie), ktera ¢ini 15 minut.
Divodem je, Ze podrobngjsi informace o tratovych rychlostech vtomto useku

nebyly k dispozici.

Cilem téchto vypoclti je poukazat na rozdil v jizdnich dobach pii nasazeni

jednotek/souprav s odlisSnymi maximalnimi konstrukénimi rychlostmi.
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Linka Ex Praha — Pardubice

Tato linka by zabezpeCovala spojeni mezi hlavnim méstem Prahou a Pardubicemi
v pravidelném intervalu 60 minut, a to s obsluhou terminalu Praha vychod. Na této trase by
byly nasazeny obdobné vysokorychlostni jednotky, stejn¢ jako u linky Ex Praha — Hradec
Kralové. Diky této expresni lince by se jizdni doba mezi Prahou a Pardubicemi zkratila
ze soucasnych 60 minut na 40 minut. Mapy.cz uvadi, ze cesta z hlavniho mésta do Pardubic
prostiednictvim osobniho automobilu po dalnici D11 trva ptiblizné 1 hodinu a 30 minut. Z toho
vyplyvéa, ze linka Ex Praha — Pardubice by mohla byt ponckud rychlejsi a efektivnéjsi
alternativou pii dojizdéni z Prahy do Pardubic a opacné. Hlavni nadrazi v Pardubicich by se tak
stalo vyznamnym pfestupnim uzlem mezi vysokorychlostnimi a regionalnimi vlaky. Ty by totiz

zajisStovaly spojeni s okolnimi regiony v Pardubickém kraji.
Linka Ex Praha — Pardubice — Brno/Ostrava

Linka Ex Praha — Pardubice — Brno/Ostrava by pfedstavovala prodlouzenou alternativu
linky Ex Praha — Pardubice, a to v piipad¢, Ze by tato linka byla obsluhovana
jednotkami/soupravami tazenymi lokomotivou s maximalni rychlosti 230 km-h7l.
Provoz vysokorychlostnich jednotek by na této lince nebyl efektivni, ponévadz tsek
Pardubice — Brno/Ostrava by vedl vyhradné po konvenc¢nich tratich s maximalni tratovou

rychlosti 160 km-h™!. Na téchto tratich by tak nebyla dostate¢n& vyuzita jejich rychlost.

Vlaky na této lince by z zst. Pardubice hl. n. pokracovaly ve dvou trasach. Prvni z nich
by zajiStovala spojeni v relaci Praha hl. n. — termindl Praha vychod — Pardubice hl. n. —
Brno hl. n. v intervalu 60 minut. Druha trasa by zprostfedkovavala spojeni v tuseku
Praha hl. n. — terminél Praha vychod — Pardubice hl. n. — Olomouc hl. n. — Ostrava - Svinov —

Ostrava hl. n. v intervalu 120 minut.

Tabulka 6 Jizdni doby linky Ex Praha — Pardubice — Brno/Ostrava

Z Do 320 [h] 230 [h]
Praha hl. n. Pardubice hl. n. 0:39 0:43
Praha hl. n. Brno hl. n. - 2:15
Praha hl. n. Ostrava hl. n. - 3:11

Zdroj: autor
Z tabulky 6 je patrné, Ze rozdil v jizdnich dobadch mezi soupravami tazenymi
lokomotivou (230) a vysokorychlostnimi jednotkami (320) je pouze v jednotkdch minut.
Z toho opét vyplyva, Ze podstatnéj§im aspektem bude zejména zrychleni, nikoliv maximalni

konstruk¢ni rychlost.
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Jizdni doba v relaci Praha hl. n. — Pardubice hl. n. je opét vypocitana stejnym zplisobem
jako u linky Ex Praha — Trutnov — Svoboda nad Upou. Pro tsek Pardubice hl. n. — Brno hl. n.
je vsak pouzita jizdni doba linky Ex3 (1 hodina a 30 minut) a pro relaci Pardubice hl. n. —
Ostrava hl. n. jizdni doba linky Ex1 (2 hodiny a 26 minut). U linek Ex Praha — Pardubice —

Brno/Ostrava je navic zohlednén pobyt v Zst. Pardubice hl. n., a to 2 minutami.
3.3 Vnitrostatni linky nizS§iho segmentu

Hlavnim ucelem téchto linek bude zajistit spojeni v segmentu déalkové dopravy.
V disledku toho by totiz doslo k propojeni zst. Hradec Kralové hl. n. s ostatnimi krajskymi
mesty, jako je naptiklad Liberec, Brno ¢i Pardubice. Tato zelezni¢ni stanice by soucasné mohla

slouzit jako pfestupni bod na mezinarodni spoje sméfujici do Polska a taktéZ i Pobalti.
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Obrazek 24 Schéma vnitrostatnich linek niz§iho segmentu (autor)
Linka R Brno — Hradec Kralové

Tato linka by mohla zajiStovat spojeni v relaci Brno — Hradec Kralové. Pfesmérovanim
vybranych dalkovych spoju v tseku Praha — Brno z prvniho tranzitniho koridoru na RS 1 by
totiZ mohlo dojit k znaénému navyseni jeho kapacity. Diky tomu by mohl byt umoznén provoz
této rychlikové linky. V useku Brno — Pardubice by tato linka méla podobu soucasné linky R19,
avSak z Zst. Pardubice hl. n. by nové navrhovana linka vedla do zst. Hradec Kralové hl. n.,
namisto soucasné cilové zst. Praha hl. n. Spoje linky R Brno — Hradec Kralové by jezdily

v intervalu 60 minut a obsluhovaly by relaci Brno hl. n. — Blansko — Skalice nad Svitavou —
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Letovice — Biezova nad Svitavou — Svitavy — Ceska Tfebova — Usti nad Orlici — Chocen —

Pardubice hl. n. — Hradec Kréalové hl. n.
Linka R Brno — Trutnov — Svoboda nad Upou

Tato linka by mohla vést ve stop¢ linky R Brno — Hradec Kralové. Z zst. Hradec Kralové
by viak pokragovala pies Trutnov do Svobody nad Upou. V useku Hradec Kralové — Trutnov —
Svoboda nad Upou by spoje této linky ¢asteénd vyuzivaly i vysokorychlostni spojeni RS 5,
avSak pouze v relaci Hradec Kréalové hl. n. — Trutnov stfed - obvod Pofi¢i. Zavedenim této linky
by totiz doSlo k vytvofeni vlakového spojeni v relaci Brno — Hradec Kralové — Trutnov —

Svoboda nad Upou, a to bez nutnosti piestupu.

Tabulka 7 Porovnani sou€asnych jizdnich dob v relaci Trutnov — Brno

Pres Délka spojeni [km] Jizdni doba [h]
Hradec Kralové hl. n., Pardubice hl. n. 242 3:37
Starkoc, Vaclavice, Chocen 208 3:19

Zdroj: autor na zéklad¢ (34)
V soucasné dob¢ v useku Trutnov — Brno existuji dvé spojeni. Prvni z nich zahrnuje
prestup v Hradci Kralové a Pardubicich. Druhé spojeni vede ptes zst. Starko¢, Vaclavice
a Chocen. Z tabulky 7 je zfejmé, ze spojeni pies Zst. Starkoc¢, Véclavice a Chocen je z hlediska

vzdalenosti kratsi a jizdni doby rychlejsi, a to o 18 minut.

Tabulka 8 Jizdni doby linky R Brno — Trutnov — Svoboda nad Upou

Z Do Jizdni doba [h]
Brno hl. n. Hradec Kralové hl. n. 2:20
Brno hl. n. Trutnov hl. n. 2:52
Brno hl. n. Svoboda nad Upou 3:10

Zdroj: autor
V tabulce 8 Ize vidét vysledné jizdni doby v relaci Brno — Svoboda nad Upou, pfi¢emz
pro tusek Brno — Hradec Kralové byla pouzita jizdni doba linky R19 (2 hodiny)
a R14A (20 minut). Pro jizdni doby v relaci Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou
byly pouzity jiz vypoctené hodnoty (viz tabulka 3). Ve vypoctech jsou rovnéz zohlednény

pobyty v zeleznic¢nich stanicich.
Z tabulky 7, 8 je ziejmé, ze zavedeni piimého spojeni bez nutnosti prestupli a vyuziti
RS 5 by v useku Trutnov — Brno vedlo k zna¢nému sniZeni jizdnich dob. Jizdni doba by totiz

z Trutnova do Brna trvala pouh¢ 2 hodiny a 52 minut, pfi¢emz cesta do konecné zst. Svoboda

nad Upou by byla o 18 minut del3i.
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Tato linka by obsluhovala relaci Brno hl. n. — Blansko — Skalice nad Svitavou —
Letovice — Bfezova nad Svitavou — Svitavy — Ceska Tiebova — Usti nad Orlici — Chocen —
Pardubice hl. n. — Hradec Kréalové hl. n. — Jaromé&f — Trutnov stfed — Trutnov hl. n. — Trutnov -

Zelena Louka — Mladé Buky — Svoboda nad Upou.
Linka R Pardubice - Liberec

Linka R Pardubice — Liberec by mohla mit podobu stavajici linky R14A, zajistujici
spojeni mezi Libercem a Pardubicemi. Jejim ucelem by totiz bylo propojit krajské mésto
Liberec a jeho okolni regiony s VRT RS 5. Nicmén¢ v budoucnu by bylo nezbytné zhotovit
jizdni tad této linky a to tak, aby z ni byl v zst. Hradec Kralové hl. n. umozZnén piestup
na mezinarodni spoje smétujici z Prahy do Polska a Pobalti. Tato potencialni linka by mohla
byt vyuzivana v tUseku Pardubice hl. n. — Pardubice - Rosice nad Labem — Hradec
Kralové hl. n. — Jaromé&f — Dvir Kralové nad Labem — Stara Paka — Semily — Zelezny Brod —

Mala Skala — Turnov — Rychnov u Jablonce nad Nisou — Liberec.
Linka R Brno — Hradec Kralové — Liberec

Tato linka by mohla byt vedena po stejné trase jako linka R Brno — Hradec Kralové
a R Pardubice — Liberec (R14A). Navrzena linka by tak zajist'ovala spojeni ¢tyt krajskych mést
vrelaci Brno — Pardubice — Hradec Kralové — Liberec, a to v intervalu 120 minut.
Dle soucasnych jizdnich dob v této relaci (linka R19 a R14A), by jizdni doba mezi témito
krajskymi mésty trvala 4 hodiny a 47 minut. Pokud by vsak v nasledujicich letech prosla trat
¢islo 030 modernizaci a pfedevSim elektrifikaci, provoz této linky by mohly zajiStovat
elektrické jednotky s maximalni rychlosti 160 km-h™'. Pfikladem by mohla byt jednotka
InterPanter fady 660, jejiz vyrobcem je &eska strojirenskd firma Skoda Transportation

sidlici v Plzni.

V disledku modernizace trati a nasazeni novych elektrickych jednotek, jejichz
maximalni rychlost by dosahovala 160 km-h™!, by se jizdni doba v useku Brno — Pardubice —
Hradec Kralové — Liberec mohla pomérné zkratit. Trasa této linky by pak vedla v relaci
Brno hl. n. — Blansko — Skalice — nad Svitavou — Letovice — Bfezova nad Svitavou — Svitavy —
Ceska Ttebové — Usti nad Orlici — Chocefi — Pardubice hl. n. — Pardubice - Rosice nad Labem —
Hradec Kralové hl. n. — JaroméF — Dviir Kralové nad Labem — Stara Paka — Semily — Zelezny

Brod — Mal4 Skala — Turnov — Rychnov u Jablonce nad Nisou — Liberec.
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Tabulka 9 Jizdni doby linky R Brno — Hradec Kralové — Liberec

Z Do Jizdni doba [h]
Liberec Pardubice hl. n. 2:50
Liberec Brno hl. n. 4:47

Zdroj: autor
Jizdni doba v relaci Liberec — Brno hl. n. je vypocitana prostfednictvim slouceni
jizdnich dob linek R14A (2 hodiny a 50 minut) a R19 (1 hodina a 55 minut), a to v¢etné¢ pobytu

v zst. Pardubice hl. n., jehoz doba ¢ini 2 minuty.
Linka R Praha — Hradec Kralové

Trasa planované linky R Praha — Hradec Kralové by mohla zistat stejnd jako soucasna
linka R10. Vlaky na této lince by 1 nadale jezdily v intervalu 60 minut a obsluhu mésta Trutnov
by zajiStovaly rychlé regiondlni vlaky a mezindrodni ¢i vnitrostatni expresy. Zachovani této
linky by mélo velky vyznam, protoZe linka R Praha — Hradec Krélové by stale zajiStovala
spojeni z hlavniho mésta do Kralovéhradeckého kraje. Spojeni by taktéz mélo pozitivni dopad
na meziregionalni a regionélni dopravu, a to zejména na piepravu cestujicich z Nymburka
¢i Podébrad do hlavniho mésta nebo Hradce Kralové. Soucasné by tato linka spolecné
s regionalni linkou V10 mohla zprostfedkovavat spojeni mezi Chlumcem nad Cidlinou
a Hradcem Krélové, ve kterém by cestujici mohli pfestoupit na vysokorychlostni vlaky.
Linka R Praha — Hradec Kréalové by tedy vedla v relaci Praha hl. n. — Praha - Libenl —
Nymburk hl. n — Podébrady — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n.

3.4 Rychlé regionalni linky

Ukolem téchto rychlych regionélnich linek by bylo zajistit spojeni mezi krajskym
meéstem Hradec Kralové a Trutnovem/Néachodem. Vlaky smétujici do Trutnova by v celé ¢asti
své trasy vyuzivaly VRT RS 5, respektive jeji zmodernizovany tsek Hradec Kralové — Jaroméf
anovostavbu VRT v tiseku Jaromét — Trutnov. Vlaky jedouci do Nachoda by rovnéz vyuzivaly
c¢ast VRT RS 5, avSak pouze v Gseku Hradec Kralové — Jaromét. Z Jarométe by totiz déle
pokracovaly po zmodernizované dvoukolejné trati &islo 032 do Ceské Skalice. Z této Zelezni¢ni

stanice by pak po nové vybudované Vysokovské spojce pokracovaly az do Nachoda.
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Obrazek 25 Vedeni rychlych regionalnich a vnitrostatnich linek nizSiho segmentu
(autor s vyuzitim 16)

Pro tyto rychlé regiondlni linky by se nabizela i moznost zavedeni nové kategorie vlakd.
Ty by mohly v useku Hradec Kralové — Trutnov/Nachod jezdit pod oznacenim

RE (RegioExpress). V tomto piipade je vSak ponechano ptivodni oznaceni Sp, a to z diivodu

zjednoduseni.

Hradec Krilové - Trutnov - Svoboda nad Upon
Hradec Krilové - Nichod - Broumoy

Trutnov Trumov  Trutnov - Mladé Svoboda
stied bhl.n  ZelenaLouka Buky nad Upon

Hradec
Krlové bl o Jaromef

A i Nichod - velké § y Police 3 s i i .
Gl Sialice - Nichod Béloves  Pofigi Hronov Hromovzast .4 Zdiér nad Ces}‘f‘ Teplice  Bfezoviu yyooimacii Ruprechrice Hyngice BFOUBOV- Broumov
Meruji Metuji Metuje  nad Mengi Broumova Olivétin

Obrazek 26 Schéma rychlych regiondlnich linek (autor)

Linka Sp Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou

Linka Sp Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou by zprostiedkovéavala spojeni
v relaci Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou, a to v intervalu 60 minut. Tato linka
by v zst. Hradec Kralové hl. n. navazovala na linku Ex Praha — Hradec Kralové a spole¢né
s ni by zajist'ovala spojeni v useku Praha — Trutnov (respektive Svoboda nad Upou), a to opét
v intervalu 60 minut. Rychlé regionalni vlaky by v relaci Hradec Kralové — Trutnov rovnéz
zastavovaly v zst. Jaromét, ponévadz soucasnd jizdni doba v tseku Jaroméi — Trutnov Cini

60 minut. To je ve srovnani s individudlni automobilovou dopravou témét dvojnasobek casu.
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Tento rozdil se v§ak v budoucnu jesté vice prohloubi, a to predevsim kvili planované dostavbé
dalnice D11, ktera povede az na hranice s Polskem. Z tohoto ditvodu je nezbytné, aby bylo mezi

Jarométi a Trutnovem zajisténo piimé vlakové spojeni.

Vzhledem k tomu, Ze maximdlni tratova rychlost by v tomto useku nepiesahovala
200 km-h™!, nebude nutné, aby tato linka byla obsluhovana vysokorychlostnimi jednotkami,
jako by tomu bylo u linky Ex Praha — Hradec Kralové. Pro jeji tiCely by totiz postacily netrak¢ni
jednotky tazené lokomotivou, jez by dosahovaly jiz zmifiované rychlosti 200 km-h~!, jako
je napiiklad RailJet ¢i InterJet, které jsou provozovany narodnim dopravcem Ceské drahy.
Druhou variantou by pak byly elektrické jednotky s distribuovanym pohonem, diky kterému by

dosahovaly rychlejsiho zrychleni a taktéz i maximalni trat'ové rychlosti.

Studie proveditelnosti Spravy zZeleznic predpoklada, Zze jizdni doba rychlych
regiondlnich spojl v iseku Hradec Kralové — Trutnov bude zhruba v rozmezi 20 az 30 minut
a diky proloZeni linkou Ex Praha — Wroclaw by se interval v relaci Hradec Kralové — Trutnov
mohl snizit aZ na 30 minut. V porovnani se soucasnymi spoji linky R10, jenZ tento usek
piekonaji za 1 hodinu a 15 minut, je zcela o¢ividné, Ze by rychlé regionalni vlaky jizdni dobu
mezi Hradcem Kralové a Trutnovem vyrazné zkratily. Linka Sp Hradec Kralové — Trutnov —
Svoboda nad Upou by tedy zajiitovala obsluhu relace Hradec Kralové hl. n. — Jaroméf —

Trutnov stfed — Trutnov hl. n. — Trutnov - Zelena Louka — Mladé Buky — Svoboda nad Upou.

Tabulka 10 Jizdni doby linky Sp Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou

Z Do Jizdni doba [h]
Hradec Kralové hl. n. Trutnov hl. n. 0:30
Hradec Kralové hl. n. Svoboda nad Upou 0:48

Zdroj: autor
Linka Sp Hradec Kralové — Nachod — Broumov

Tato rychla regionélni linka by mohla zajistovat spojeni pfedevSsim mezi krajskym
meéstem Hradec Kralové a Nachodem. V soucasné dobé v této relaci existuji dvé spojeni.
Prvni z nich zajiStuje linka V3 vedouci ptes zZst. Starko€ a Zst. Véaclavice, pficemz jizdni doba
tohoto spojeni ¢ini pfiblizn¢ 60 minut. Z Hradce Kralové 1ze jet do Nachoda 1 ptes zst. Tynisté
nad Orlici, z niz se do tohoto okresniho mésta cestujici dostanou bud’'to osobnimi vlaky
linky V25, anebo spéSnymi vlaky linky V24, a to s podobnou jizdnou dobou. Dle studie
proveditelnosti Spravy zeleznic by se v disledku vystavby Vysokovské spojky mohla jizdni
doba v relaci Hradec Kralové — Nachod snizit, a to na pouhych 30 minut. (33)
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Tato linka by obsluhovala relaci Hradec Kralové hl. n. — Jaroméi — Ceska skalice —
Nachod. Spojeni by z divodu maximalni tratové rychlosti 200 km-h™' v tseku
Hradec Kralové — Jaroméi zprosttedkovavaly netrakéni jednotky tazené Ilokomotivou
anebo elektrické jednotky, a to v intervalu 60 minut. Provoz vysokorychlostnich jednotek by

vSak na této lince nebyl efektivni.

V ptipadg¢, ze by doslo k realizaci planové elektrifikace trati ¢islo 027 v iseku Nachod —
Hronov, mohla by byt tato linka prodlouzena aZz do Broumova. V tseku Hradec Kralové —
Néchod by rychlé regionélni spoje castecné vyuzivaly VRT RS 5, zatimco v relaci Nachod —
Broumov by tyto vlaky mély podobu spiSe jen regionalnich spojli. Vzhledem k tomu, Ze v iseku
Hronov — Mezimésti — Broumov se s elektrifikaci jiz nepoc€itd, mohla by tato linka byt
zajistovana bateriovymi jednotkami, které by v useku Hradec Kralové — Hronov vyuzivaly
zéavislou trakci. V relaci Hronov — Mezimésti — Broumov by tyto jednotky mohly vyuzivat

elektrickou energii ze svych baterii.

Linka Sp Hradec Kralové — Nachod — Broumov by zprostiedkovavala obsluhu relace
Hradec Kralové hl. n. — Jaroméi — Ceské Skalice — Nachod — Nachod - Béloves — Velké Poii&i —
Hronov — Hronov zastavka — Police nad Metuji — Zd’ar nad Metuji — Ceska Metuje — Teplice
nad Metuji — Bfezova u Broumova — Mezimésti — Ruprechtice — Hynéice — Broumov -

Olivétin — Broumov.

Tabulka 11 Jizdni doby linky Sp Hradec Kralové — Nachod — Broumov

Z Do Jizdni doba [h]
Hradec Kralové hl. n. Nachod 0:28
Hradec Kralové hl. n. Broumov 1:25

Zdroj: autor
3.5 Regionalni linky

Regionalni linky by v nadchézejicich letech mohly pfispét ke zlepSeni dopravni
obsluznosti, a to predevSim v odlehlych oblastech, kterymi by VRT RS 5 nevedla.
Diky elektrifikaci regiondlnich trati by na tyto linky mohly byt nasazeny elektrické jednotky.
Za zminku stoji jednotky fady 650 pod obchodnim oznafenim RegioPanter, jejichZ vyrobcem
je firma Skoda Transporation. Relaci Nachod — Mezimésti by pak mohly obsluhovat bateriové
jednotky, které¢ by dale pokracovaly po neelektrifikované trati az do Broumova.

To by samoziejmé prispélo k efektivnéjSimu vyuziti Zelezni¢ni infrastruktury.
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Obrazek 27 Vedeni regiondlnich linek (autor s vyuzitim 16)

Na obrazku 27 jsou vyznaeny regionalni linky, které kromé toho, Ze budou zajiStovat
dopravni obsluznost jednotlivych regionli, budou také slouzit jako ptipojné spoje
na vysokorychlostni vlaky. Diky nim se totiz cestujici dostanou do Zelezni¢nich stanic, které

budou obsluhovéany vysokorychlostnimi spoji.
Linka Sp Hradec Kralové — Jaromér — Trutnov

Tuto linku by obsluhovaly spésné vlaky, jez by zprostfedkovavaly spojeni mezi
Hradcem Kralové a Trutnovem. Trasa této linky by vedla ptes zmodernizované traté ¢islo 031
a 032 v intervalu 60 minut. V kombinaci s rychlymi regionalnimi vlaky by v tiseku Hradec
Kralové — Jaromét — Trutnov vlaky zajistovaly interval 30 minut. Planovana elektrifikace

téchto trati by na této lince taktéz umoznila provoz elektrickych jednotek.

Linka Sp Hradec Kralové — Jaromét — Trutnov by mohla mit podobnou koncepci
soucasné linky V4, avsak jeji kone¢nou stanici by byla zst. Trutnov hl. n, nikoli Zst. Svoboda
nad Upou. Diky rychlym regionalnim vlakéim by nebyl vyvijen tak silny tlak na jizdni doby.
Z tohoto diivodu by zastavky na této lince, jako je napiiklad zastdvka OleSnice nebo Velké
Svatonovice, nemusely byt na znameni a vlaky by na téchto zastdvkach mohly pravidelné
zastavovat. Vzhledem k tomu, Ze by tyto traté byly pouze elektrifikovany, zkraceni jizdni doby

by nebylo tak markantni.

Tato linka by zabezpeCovala obsluhu relace Trutnov hl. n. — Trutnov stfed — Velké
Svatonovice — Malé Svatoniovice — Rtyné v Podkrkonosi — Rtyn¢ v Podkrkonosi zastavka —

Cerveny Kostelec — Olesnice — Starko¢ — Ceska Skalice — Jaromét — Hradec Kralové hl. n.
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Linka Os Pardubice — Jaromér

Soucasné spésné vlaky v useku Pardubice — Jaromér by mohly byt v ¢asti své trasy
(Hradec Kralové — Jaromér) nahrazeny rychlymi regionalnimi vlaky. V useku Jaromét —
Pardubice by vSak mohly jezdit osobni vlaky. Ty by zajistovaly spojeni mezilehlych zastavek
v useku Jaromé&t — Hradec Kralové a v ndvaznosti na rychlé regiondlni vlaky i v relaci

Hradec Kralové — Pardubice.

Vlaky této linky by zajiStovaly spojeni v useku Pardubice hl. n. — Pardubice - Rosice
nad Labem — Pardubice - Semtin — Stéblova obec — Ceperka — Opatovice nad Labem —
Opatovice nad Labem - Pohfebacka — Hradec Kralové hl. n. — Pfedméfice nad Labem —

Lochenice — Smifice — Cernozice — Semonice — Jaromér.
Linka Os Trutnov — Svoboda nad Upou

Linka Os Trutnov — Svoboda nad Upou by plnila n&kolik funkci. Prvni z nich by
spocivala v propojeni nékterych méstskych ¢asti Trutnova. Obyvatelé tohoto mésta by tak
pii cestach po mésté¢ mohli vyuzivat i zelezni¢ni dopravu. Dale by tato linka mohla zabezpecit
spojeni mezi Svobodou nad Upou a Trutnovem. V disledku toho by pak doslo k ¢asteénému
nahrazeni soucasné linky V4. V neposledni fad¢ by zajistovala spojeni s nové planovanou
zst. Trutnov stfed — obvod Pofici, kterd bude obsluhovana mezinarodnimi spoji smétujicimi

do sousedniho Polska.

Modernizace trati ¢islo 032 v useku Trutnov — Svoboda nad Upou na maximalni
tratovou rychlost 100 km-h™! a jeji soucasné elektrifikace by na této lince umoznila provoz
elektrickych jednotek. Jednotlivé spoje by v ndvaznosti na mezinarodni vlaky jezdily
v intervalu 60 minut. Navrzena linka by vSak uz neobsluhovala zastavku Libec, jako je tomu
usoucasné méstské linky V44, kterd propojuje zastavku Libe¢ s Zst. Trutnov stied
a zst. Trutnov hl. n. Linka Os Trutnov — Svoboda nad Upou by tedy zajitovala spojeni v tseku
Svoboda nad Upou — Mladé Buky — Trutnov - Staré mésto — Trutnov - Zelena Louka —

Trutnov hl. n. — Trutnov stied — Trutnov stied - obvod Pofici.
Linka Sp Kolin — Pardubice — Ceska T¥ebova

Ptevedeni vybranych dalkovych spoji mezi hlavnim méstem a Brnem/Ostravou
z prvniho tranzitniho koridoru na VRT RS 1 by pfispé€lo k uvolnéni jeho kapacity, ¢imz by bylo
umoznéno zavedeni této linky. Jejim Ucelem by bylo zajistit spojeni v useku Kolin —
Pardubice — Ceskd Trebova. Vlaky na této lince by zabezpedovaly spojeni

do zst. Pardubice hl. n., kde by cestujici ptestoupili na spoje do zst. Hradec Kralové hl. n.,
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ze které by dale pokracovali po VRT RS 5. Tato linka by tedy castecné prevzala funkci
dalkovych spoju a byla by provozovana v intervalu 60 minut. Linka Sp Kolin — Pardubice —
Ceska Tiebova by zajistovala obsluhu relace Kolin — Pelou¢ — Pardubice hl. n. — Chocefi —

Usti nad Orlici — Ceské Tiebova.
Linka Sp Hradec Kralové — Pardubice

Na této relaci by mohly byt soucasné¢ osobni vlaky zcela nahrazeny. Provoz by tak
mohly zajiStovat spéSné vlaky, které¢ by obsluhovaly pouze zst. Hradec Kralové hl. n.
a zst. Pardubice hl. n. Tim by se jizdni doba mezi prvnim tranzitnim koridorem prochazejicim
zst. Pardubice hl. n. a VRT RS 5 vedouci pfes zst. Hradec Kralové hl. n. zkratila.
Ulohu osobnich vlakti by v tomto useku pievzala linka Os Pardubice — Jaromét, ktera by

obsluhovala mezilehl¢ zastavky v relaci Hradec Kralové — Pardubice.
Ostatni regionalni linky

Zbyvajici regiondlni linky V30, V10, V2 a V24, obsluhujici Kralovéhradecky kraj by
si zachovaly svou stavajici podobu. Linky zajiStujici dopravni obsluznost Pardubického kraje
by taktéz zistaly beze zmény. Jednalo by se zejména o relace Kolin — Pardubice — Ceska
Tiebova, Pardubice — Choceti, Pielou¢ — Hefmantiv Méstec a Pardubice — Zd’arec u Skutée —

Havli¢kav Brod.
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ZAVER

Prvni kapitola této bakalaifské prace se vénuje analyze dotCeného Uzemi, kterym
planovana vysokorychlostni trat” RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw povede. Dale také
shrnuje aktudlni stav a nejnovéjsi poznatky tykajici se potencidlnich dopadt vystavby této
vysokorychlostni trati na tamni dopravni obsluznost. Pozornost je zde také soustfedéna
na soucasnou dopravni obsluznost pfedmétného tzemi, ktera zde poslouzila jako inspirace
pii navrhovani novych vysokorychlostnich spojii. K vytvofeni téchto navrhii pfispély
jak regiondlni linky obsluhujici krajskd mésta a jejich okoli, tak 1 vybrané linky déalkové

dopravy, a to zejména v relaci Praha — Pardubice.

Druhé kapitola sumarizuje vyvoj a soucasny stav vysokorychlostnich trati ve vybranych
statech Evropy, a to z diivodu jejich dlouholetych zkuSenosti s provozem vysokorychlostniho
zelezni¢niho dopravniho systému. Nasledné se zabyva detailni analyzou planovaného vedeni
vysokorychlostni trati RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw, a to proto, aby bylo 1épe
pochopitelné, jakym smérem tato nova trat’ povede a které zeleznicni stanice obslouzi. Jeji prvni
usek Praha — Hradec Kralové s pldnovanou odbockou do Pardubic, je navrZen jako novostavba
vysokorychlostni traté, zatimco Usek Hradec Kralové — Trutnov (s odbockou smeérem

na Nachod) je feSen jako novostavba, avSak v kombinaci s modernizaci stavajicich trati.

ZavéreCna kapitola se zabyva navrhem jednotlivych linek, jez zajisti dopravni
obsluznost jiz zminéného dotéeného uzemi. Pro Ceskou republiku by byly zésadni predeviim
vnitrostatni linky, které by znacné zkratily cestovani mezi Prahou a Hradcem
Kralové/Pardubicemi. Napftiklad jizdni doba mezi hlavnim méstem a Hradcem Kralové se diky
vysokorychlostnim spojim snizi ze soucasnych 101 minut na pouhych 39 minut. Za zminku
stoji i navrzené mezinarodni linky, které zajisti spojeni mezi Ceskou republikou, Polskem
a Pobaltim. Vysokorychlostni spoje by vyrazn¢ snizily jizdni doby v relacich Praha —
Warszawa a Praha — Tallinn. V useku Praha — Warszawa by totiz cestovni doba dosahovala
3 hodiny a 7 minut, zatimco v relaci Praha — Tallinn 7 hodin a 58 minut. Z toho vyplyva,
ze nova vysokorychlostni trat’ RS 5 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw by méla pozitivni dopad
na zkraceni cestovnich dob. Zasadné by zkratila nejen cestovani mezi evropskymi mésty,
ale hlavné pii cestach po Ceské republice, coz by do jisté miry pozitivné ovlivnilo atraktivitu

vefejné dopravy v nasi zemi.
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