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UvVoD

V dnesni dob¢ (2024), kdy globalizace a obchodni vymény dosahuji obrovskych rozméra,
patii efektivni preprava zbozi ke kli¢ovym prvkiim urcujici ispéch podnikii i celé¢ ekonomiky. Jednim
vliv na bezpecnost piepravy a ochranu piepravovaného nakladu, nakladniho vozidla a okoli.
Prostfednictvim spravného ulozeni a zajisténi je mimo jiné mozné velmi urychlit proces nakladky
a vykladky. Vzhledem k rostouci konkurenci na trhu a stale se zvySujicich pozadavcich na rychlost,
spolehlivost a bezpecnost piepravy, je dilezité neustdle optimalizovat procesy spojené s uloZzenim
a zajisténim nakladu. Zde hraje velkou roli prace fidiCe, ktery ma za kol dodrZzovat stanovené

postupy a pravidla a velkou mirou ovliviiuje pribéh nakladky, vykladky a piepravy.

Tato bakalaisk4 prace se zaméctfuje na prepravu automobilii nakladnimi vozidly. Vozidlova
pfeprava vyzaduje skvélou organizaci a planovani tras. Automobilovy pramysl je jednim
z nejdynamictéjsich odvétvi vyzadujici rychlou a bezpe¢nou piepravu vozidel z vyrobnich zadvodu
nebo skladist’ k zakaznikiim po celém svété. Efektivita je zde postavena spoleéné s bezpecnosti na
prvnim misté, zejména z divodu minimalizace nakladi a maximalizace spokojenosti vyrobci. Aby
bylo mozné splnit veskeré pozadavky na rychlost, efektivitu a bezpe€nost prepravy, pouzivaji se

specialné upravena nakladni vozidla, ktera disponuji k tomuto ucelu uzptisobenou vybavou.

Cilem této bakalarské prace je prispét k porozuméni problematiky tykajici se uloZeni
a zajiSténi nakladu prepravovaného silnicnimi nakladnimi vozidly. Dile ma za kol ukazat, jak
probiha a jaké jsou zasady uloZeni a zajisténi automobili na nakladnich vozidlech, zhodnotit

a navrhnout zlepseni.
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1 ULOZENI NAKLADU NA DOPRAVNIM PROSTREDKU

V této kapitole autor popiSe obecnd pravidla a zdsady nakladky a ulozeni nakladu na
dopravnim prostiedku. Tato pravidla a zdsady pfimo zavisi na vlastnostech a rozmeérech
prepravovaného nakladu. Déle zkouma, kdo odpovida za naklad pii preprave, jak se fesi spravné

WVt

rozlozeni nakladu na ndkladnim vozidle a jaky vliv ma tézisté nakladu na piepravu.

Ridi¢i nékladnich vozidel jsou povinni dodrZovat bezpe&nost a ochranu svého zdravi pii praci,
a proto musi nosit ochranné prostfedky. Do téchto prostfedkii 1ze zahrnout ochrannou piilbu,
ochranné bryle, ochranny odév, reflexni vestu, ochranné rukavice, ochranou obuv (s pevnou $pic¢kou)

nebo piipadné ochranu sluchu (usni $punty).

1.1 Pravidla a zasady bezpecného uloZeni nakladu na vozidlo

Zasady bezpecného ulozeni ndkladu na vozidlo a pravidla postupu, ktera se musi dodrzovat,
patii mezi klicové faktory ovliviiujici ochranu ndkladu, dopravniho prostiedku a zajiStujici
nepiekratovani maximalni povolené hmotnosti (naprav, vozidla, piivésu, navésu, soupravy), pokud
je to mozné, zajisténi rovnomérné¢ho rozlozeni hmotnosti ndkladu na lozné plose dopravniho
prostfedku a pouziti vhodnych zajiStovacich prostredki, které nijak neposkozuji ¢i nedeformuyji
pfepravovany naklad. Zaroven musi byt naklad pfipevnén takovym zplisobem, aby nijak neohroZoval
bezpecnost a plynulost dopravy, neznecistoval ovzdus$i, neni€il pozemni komunikaci, ptilehlé
chodniky a okolni vegetaci a nezptisoboval nadmérny hluk. Predméty malych rozmért, které 1ze lehce
prehlédnout nesmi pfecnivat na stran¢ vozidla. Pfi umist'ovani ndkladu na loZnou plochu vozidla se
musi zajistit provozni bezpe¢nost (poloha nakladu ovliviwgjici jizdni vlastnosti vozidla),
prepravni bezpecnost (poloha nakladu ovlivityjici bezpecnost piepravovaného zbozi) a hospodarnost
piepravy (poloha nakladu vyuZivajici pfepravni kapacitu vozidla). Pfepravované néklady se mohou

délit podle svych vlastnosti na:

e pevné (paletizované zbozi, zbozi ulozené v obalech, nabytek, stavebni material,
automobily),

e kapalné (mléko, voda),

e plynné,

e sypké (pisek, hlina),

e nebezpecné (ropné produkty, vybusSniny, radioaktivni latky),

e nadrozmérné (Zelezné ¢i betonové konstrukce velkych rozmért),

e specialni (zvifata, potraviny, léky).

13



Prestoze kazdy typ prepravovaného ndkladu vyZzaduje rizné zasady spravného uloZeni,

existuji obecna pravidla, do nichz se fadi naptiklad (1):

e zabezpecit vozidlo béhem nakladky a vykladky proti samovolnému pohybu,

e vhodné umistit a upevnit naklad,

e nakladni prostor vozidla musi byt suchy, Cisty, bez namrazy, ledu, mastnoty apod.,

e t&z8i ndklad umistit do spodni vrstvy, leh¢i nahoru,

e vyhnout se stohovani, pokud je mozné ulozeni nékladu v jedné vrstvé,

e pokud je ndklad stohovan a vrchni vrstva neni uplna, je nutné tuto vrstvu zajistit proti
padu,

e vyvarovat se bodovym zatizenim podlahy pouzitim vhodnych podlozek, které rozlozi
hmotnost do vétsi plochy,

e kiehké zbozi ukladat do ochrannych obali,

e Vv pfipadé vozidla se sténami, bo¢nicemi a klanicemi mit na paméti jejich maximalni
dovolené zatizeni uddvané vyrobcem a v Zadném piipadé€ ho nepiekracovat,

e naklad umistovat co nejblize k sob& nebo pouzit vypliovy material,

o t€ziSté ndkladu musi byt co nejnize, aby nedoslo béhem piepravy k preklopeni,

e Vv kabin€ vozidla se nesmi nachazet predm¢éty, které by mohly ohrozit bezpec¢nost jizdy ¢i
zdravi ridice,

e u pfepravy zZivych zvifat zajistit bezpecnost fidi€e a silnicniho provozu,

e Vv pfipadé piepravy nebezpecnych véci (ADR) si musi fidi¢ pocinat tak, jak je napsané

Vv evropské dohodé o mezinarodni silni¢ni ptepraveé nebezpecnych veci.

14



1.2 Odpovédnost za naklad

V silni¢ni dopravé neni piesné urceno, kdo nese odpovédnost za naklad béhem nalozeni,
prepravy a vylozeni. V umluvé o piepravni smlouvé vV mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR) se
nenachazi ptima odpovéd’ na tuto otazku, nicméné v ptipadé, ze nakladku ma za ukol odesilatel, je

v Evrop¢€ mozné setkat se s dvéma piipady (4):

e Vprvnim pfipad¢ odpovida za celou nakladku (naloZeni a zaji§téni) odesilatel, ktery by
mél nejlépe znat vlastnosti a parametry piepravovaného zbozi a naklada ho znovu
a znovu. Tento zplisob je pouzivany zejména v Némecku. Dopravce je povinen zajistit
pro nakladku takové vozidlo, které pfimo odpovida pozadavkim a vlastnostem
pfepravovan¢ho zbozi. Pti vybéru vhodného dopravniho prostiedku zkoumé zejména
konkrétni typ ptepravovaného nakladu (jeho vlastnosti a parametry) a také piepravni
trasu, ktera miva hmotnostni ¢i rozmérové limity,

e v druhém piipadé odpovida za celou nakladku dopravce (¥idi¢ vozidla). Ridi¢ je povinen
kontrolovat zptisob nakladky a pokud si je védom, Ze je naklad Spatné zajistén Ci
nevhodné ulozen, nesmi provést prepravu. Tento zplsob je pouzivany napiiklad ve

Francii.

ZkuSenosti ovSem hovofi jinak a bylo zjisténo, ze aby nedochazelo k problémim v ramci
pfepravy, musi si v§echny zucastnéné subjekty odpovédnost rovnomérné rozlozit. To znamena, Ze by

vSichni zG¢astnéni méli mit spolecny zajem, ktery se shoduje na bezpecné piepraveé zbozi. (4)

15



1.3 RozloZeni zatéZe na vozidle

Rozlozeni zatéze na nakladnim vozidle patfi mezi nejdiilezitéjsi prvky zajistujici bezpecnou
a efektivni pfepravu nékladu. Spravné rozlozeni zbozi ma vliv na stabilitu, ovladatelnost a Zivotnost
vozidla a jeho soucasti. Aby se zatizily vSechny napravy nékladniho vozidla, musi se t&ézist€ nakladu
nachazet v okoli stfedu lozné plochy vozidla. Aby se zamezilo pietizeni nékteré z naprav, vyuziva se

tzv. diagram rozd¢leni zatéze (viz obrazek 1).

Diagram rozdelenia z4taze

e

-
N D ONER S

utitoéneé zatatenie

o

6 7 8lm]

amll
dizka loine) plochy

=
~
w
i
o

o

2o 0%

Obrazek 1 Diagram rozloZeni zatéze Zdroj: (3)
A — minimalni povolené zatiZeni zadni napravy
B — maximalni povolené zatizeni pfedni napravy
C — maximalni uzite¢né zatizeni
D — minimalni povolené zatizeni ptedni ndpravy
E — maximalni povolené zatizeni zadni napravy

Fakt, ze nesmi byt prekro¢ené¢ maximalni povolené zatizeni celého vozidla a jeho jednotlivych
naprav, vyznacuji kiivky B, C a E. V pfipad¢ castecného zatiZeni je dilezité, aby se hmotnost ndkladu
rozlozila tak, aby kazdd néaprava vozidla byla zatiZzena. Je potieba pfedchdzet bodovym zatizenim
loZzného prostoru. V idealnim piipadé by se mélo t€zisté nakladu nachdzet v mistech ohrani¢enych
kiivkami B, C, E a D. Pokud béhem piepravy dochazi k ¢astecnym nakladkam ¢i vykladkam, je nutné

znovu posoudit spravnost rozlozeni hmotnosti nékladu. (1)
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V piipad¢ klasické koncepce ndkladniho vozidla, které ma motor vpfedu a pohanénou zadni
napravu, je ideédlni nejvice zatizit zadni napravu z diivodu zlepSeni jizdnich vlastnosti a fiditelnosti
vozidla (nesmi se piekroc¢it minimalni povolené zatizeni pfedni népravy, které ¢ini 20 — 25 % celkové
hmotnosti). Ptilis velké zatizeni zadni napravy zpiisobuje nedotacivost a pfili§ velké zatizeni predni
napravy zpusobuje pietacivost. V ptipadé naveésovych souprav je nutné rozlozit zatizeni tak, aby se
¢ast hmotnosti nachazela na tahaci. Pokud by nebyla zatizena ¢ast tahace, doslo by k odleh¢eni hnaci

napravy, coz by zpusobilo problémy zejména v zimnich mésicich. (1)

1.4 Tézisté a stabilita vozidla

WV

byt umistén tak, aby se jeho t€zisté nachazelo v podélném sméru a jeho népravy nebyly pretizené.
Néklad by nemél byt naloZeny pouze na jedné strané vozidla, aby nehrozilo pteklopeni pfi prijezdu
zatackou. Ptizplsobit jizdu vozidla je nutné zejména v ptipadé piepravy nakladu, které maji tézisté
Cim je t&zisté nakladu vys, tim vétsi je odstiediva sila ptisobici na vozidlo a tim vétsi je riziko
prevraceni vozidla pfi prijezdu zatackou. Toto riziko rovnéz stoupa, pokud vozidlo projizdi zataCkou

vys$i rychlosti. (1)

17



2 ZAJISTENI A ZAJISTOVACI PROSTREDKY NAKLADU

V této kapitole autor popisSe, jaké jsou zpiisoby zajisténi nakladu na vozidle a jaké se k tomu
pouzivaji zajistovaci prosttedky. Metoda zajisténi nakladu a pouzité druhy zajistovacich prostredki
se vzdy odviji od typu nakladu. Béhem manipulace, zajistovani a pouzivani zadrznych prostredk,
se musi postupovat podle pfedepsanych pokyni a pouzivat pouze ty prostiedky, které jsou k tomu

svou povahou vhodné a bezpecné.

2.1 Zajisténi nakladu na vozidle
Zajisténi nakladu se pouzivé tehdy, kdy zpuasob, jakym je zbozi ulozeno v dopravnim
prostfedku, nezarucuje jeho ochranu a dostateCnou bezpe¢nost piepravy. Zajisténi ndkladu se

rozliSuje na dva zakladni typy, a to silovym zajisténim, opifenim nebo kombinaci téchto dvou.

2.1.1 Silové zajiSténi nakladu

Ukolem silového zajisténi nakladu je vytvofit tak velkou tfeci silu mezi ndkladem a loznou
plochou dopravniho prostifedku, aby nedochazelo k posunuti ndkladu. Tato vytvorena tieci sila musi
byt vzdy minimalné stejn¢ velka nebo vétsi nez soucet setrvacnych sil, které vznikaji béhem pohybu

vozidla ptepravujiciho naklad. (4)

Tteci silu je mozné zvysit naptiklad vazacimi prostfedky nebo prostifedky, kterymi se zvysuje
soulinitel tfeni mezi nakladem a loZnou plochou dopravniho prostiedku (protiskluzové podlozky).
Mezi vazaci prostiedky se fadi zejména textilni vazaci prostiedky (kurty, vazaci pasky, vazaci lana)
nebo fetézy. Vazaci prostfedky l1ze pouzit samostatné nebo je mozné pouZit jejich kombinaci pro

zvySeni efektivity. (4)
Privazani

Nejpouzivangj§im typem silového zajiSténi nakladu je ptivdzani. Tento zpusob je vyhodny
zejména kvuli jeho jednoduchosti a malym pofizovacim nékladim. Nicméné tento zpusob neni
vhodny u vSech typli nékladl. Nehodi se napiiklad pii pfepravé nakladl, které mohou byt

promacknuty a poskozeny nebo zbozi, kde je fixacni uhel a pfili§ maly. (4)

Princip piivazani spociva v pfitlacovani nakladu pfitlacnou silou k lozné plose vozidla a tim
zacilit zvySeni tieci sily a hmotnosti. Vazaci prostiedek je ptipevnén k pevnému kotevnimu bodu
vozidla na jedné stran€, poté veden pies naklad a pfipevnén k pevnému kotevnimu bodu na druhé
strané (viz obrazek 1). Vazaci prostiedek je poté pifedepnut pomoci napinaciho zatizeni (naptiklad
racnou) tak, aby nedoslo k poskozeni prepravovaného nakladu, ale zaroven tak, aby nedoslo k pohybu

nakladu béhem piepravy. (4)
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Fixaéni thel a

Fixac¢ni thel a je rozhodujicim faktorem velikosti pfitlatné sily vyvozené predepinaci silou
vazaciho prostiedku. Ptitlacna sila klesd umérné se snizujici se velikosti fixaéniho thlu o (viz obrazek
2). Pokud se velikost fixa¢niho uhlu a pohybuje v rozmezi od 90 stupnt do 83 stupnd, je vyuziti
predepinaci sily téméi 100 %. Pokud se velikost fixa¢niho tthlu a pohybuje v rozmezi od 82 stupit
do 40 stupiiti, je vyuziti pfedepinaci sily v intervalu od 99 % do 64 %. Pokud je velikost fixaéniho
uhlu a mensi nez 30 stupiiti, nemélo by se zajisténi nakladu pfivazanim pouzivat, protoze v tomto

ptipad¢ neni dostate¢né ucinné. (4)

Obrazek 2 Privazani nakladu a vyznaceny fixacni uhel a Zdroj: (3)

2.1.2 Zajisténi nakladu oprenim

Tento zpusob zajisténi nakladu spociva o opieni nakladl mezi sebou nebo opieni nakladu
0 stény vozidla pfipadné 0 klanice nédkladniho prostoru vozidla nebo o zajiStovaci zafizeni jimiZ jsou
napiiklad zajistovaci kliny, opérné ramy, palety atd. Opfeni se déli na dva typy, a to na pfimé, kdy
se naklad pfimo dotyka bez mezer nebo pomoci zajistovacich prostiedkl v piipade, kdy je v miste

mezi nakladem a mistem dotyku mezera. (4)
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Uvazani

Uvazani je zpusob zajisténi ndkladu opienim. Tento zpusob zajisténi zamezuje pohybu
nakladu v pfi¢ném i podélném sméru pomoci vazacich prostredkii. V této moznosti upevnéni nakladu
hraje kli¢ovou roli tahova sila vazaciho prostfedku. Na rozdil od ptivazani je zde pfedepnuti vazaciho
prostiedku nezadouci. Pfedepnuti vazaciho prostiedku snizuje tahovou silu, ktera zajistuje naklad ve
statické poloze, a proto je dulezité napnout vazaci prostiedek tak, aby nebyl provéseny, ale ani

predepnuty. (4)

Uvazani lze rozd¢lit do ¢tyt zakladnich skupin (4):

e J4

e $ikmé uvazani,
e Uhlopfi¢né uvazani,
e uvazani pomoci ¢elni smycky,

e uvazani pomoci bo¢ni smycky.
Sikmé uvazani

Sikmé uvazani (viz obrazek 3) spociva v zajisténi pomoci osmi vazacich prostiedkt. Vzdy se
pouziji dva upinaci pasy na kazdé stran€ ndkladu, které se upinaji na jedné strané€ k ndkladu a na druhé

stran¢ k lozné plose vozidla. V takovém piipadé musi byt naklad vybaven kotevnimi OKy pro

upevnéni téchto vazacich prostredkd, proto se tento zpusob zajisténi pouziva pouze ztidka. (4)

Obrazek 3 Sikmé vizani Zdroj: (4)
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Uhlopii¢né uvazani
Tento zplisob uvazani spociva v prichyceni ¢tyt vazacich prostiedkt, které se na jedné strané
prichyti k rohtim nakladu a na druhé strané k lozné ploSe vozidla (viz obrazek 4). Kazdy roh je

prichycen jednim vazacim prostfedkem ke svému kotevnimu oku. Rozlisuji se 3 zékladni varianty,

které mezi sebou lze kombinovat. (4)

Pti pouziti této metody uvazani se v silni¢ni dopraveé doporucuje pouzit fixaéni thly a (svisly

uhel) a B (vodorovny thel) v intervalu (4):

e o od 20 stupiii do 65 stupiii

e [ od 10 stupiiti do 50 stupnii

Obrdzek 4 Uhlopiicné uvdzani nakladu a jeho varianty — Zdroj: (4)

Uvazani pomoci ¢elni smycky

Tato metoda uvazani nahrazuje vyuziti opfeni ndkladu o ¢elni sténu dopravniho prostedku.
Vyuziva se v ptipadech, kdy neni mozné opfit ndklad o ¢elni sténu z divodu piepravni ¢i provozni
bezpecnosti. Naklad se takto smi zajistit pouze v podélném sméru jizdy. Pro zajisténi v pfi€ném
sméru jizdy se pouziva zajisténi napf. piivazanim nebo boéni smyc¢kou. Celni smyc¢ka mize byt

uvazana tfemi zpusoby, a to pouzitim jefdbové smycky, specidlniho ochranného rohu nebo palety
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(viz obrazek 5). Zpusob upevnéni je realizovan dvéma upinacimi pasy a dvéma kotevnimi prvky

(oky) v lozné plose vozidla. (4)

Obrazek 5 Uvdzani nakladu pomoci celni smycky Zdroj: (4)

Uvazani pomoci bo¢ni smycky

Pfi této metod¢ zajisténi se naklad opira svymi boky o vazaci prosttedek (viz obrazek 6).
Princip spociva v pfipevnéni vazaciho prostfedku do kotevniho prvku na jedné stran€ lozné plochy,
poté je upnut kolem nakladu a pfipevnén do jiného kotevniho prvku na stejné stran¢ lozné plochy
vozidla. Kazdy kotevni prvek slouzi pro uchyceni pouze jednoho konce vazaciho prostiedku, aby se
zabranilo k jeho pretiZeni. Z hlediska bezpec€nosti se pouzivaji minimalné 3 takto provedené smycky

kolem nékladu. Mezi nejvétsi vyhody této metody patii (4):

e umoziuje zabezpecit piepravované zbozi jinak nez pfivazdnim za pouziti méné vazacich

prostiedkd,

e piepravované zbozi nemusi disponovat misty pro uchyceni vazacich prostredkii.

[
|
|
u
|
|
L

Obrdazek 6 Uvdzani nakladu pomoci bocni smycky — Zdroj: (4)
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2.2 Zajistovaci prostiedky a ochranna zarizeni

Jelikoz neexistuje jeden univerzalni zajiStovaci prostiedek na vsSechny druhy a povahy
nakladt, rozliSuje se jich cela fada. Pred samotnou piepravou je dilezité zvazit veskeré klady a zapory
pouzitelnych zajistovacich prostfedkii a zvolit ten nejvyhodnéjsi. U volby vhodného zafizeni se
nejvice zkoumd bezpecnost prepravy, kvalita zamezeni pohybu néakladu a zajisténi co nejvyssi

ochrany nakladu.

2.2.1 Vazaci prostiedky

V nasledujici ¢asti se autor zabyva nékterymi vazacimi prostiedky, které mohou byt vyuzity
ve vybrané pteprave. Jedna se o zatizeni vyrobené z riznych materiall, které zajist'uji ndklad béhem
prepravy, zamezuji jeho pohybu a zvysuji tak ochranu pted poskozenim. Tyto prostiedky se upeviuji
do kotevnich prvki, které se nachazi v lozné plose vozidla. Do této skupiny se fadi upinaci pasy,

fetézy, polyesterové vazaci pasky, ocelova lana a provazy. (4)
Upinaci pasy

Upinaci pasy jsou pasy slouzici k pfivazani nakladu, uvazani nakladu nebo svézani nakladu
do loznych jednotek. Sklada se ze zajistovaciho pasu, napinaciho zafizeni, identifika¢niho Stitku
a nékterého z typt spojovacich prvku (viz obrazek 7). Tyto pasy délime na jednodilny upinaci pas
a dvoudilny upinaci pas. Jednodilny upinaci pas piedstavuje zajistovaci pas, ktery je na jednom svém
konci pfipevnén k napinacimu zatfizeni a druhy konec se zasouva do otocného hiidele napinaciho
zafizeni. Dvoudilny upinaci pas je tvofen z pevné Casti pasu, napinaciho zafizeni a volné ¢asti pasu.
Pevna ¢ast pasu je jednou svou stranou piipevnénd k napinacimu zafizeni a na druhé strané je
pfipevnén spojovaci prvek. Volna ¢ast pasu se zasouva do htidele napinaciho zafizeni a na jejim
druhém konci je také pfipevnén spojovaci prvek. PoZzadované tazné nebo ptedepinaci sily urcuji
technické parametry zajist'ovaciho pasu, napinaciho zatizeni, spojovacich prvki a také zptisob, jakym

je zajist'ovaci pas sesit. (4)

Zajistovaci pas je vyrabén ze syntetickych vladken, mize mit riznou §itku, tlouStku, pevnost

a prataznost. (4)

Napinaci zafizeni je mechanismus, ktery urCuje predepinaci silu prostfednictvim rukojeti
upevneéné na otocné hiideli. Délka ramene rukojeti urcuje, jak velkou pfedepinaci silu je mozné na

upinacim pasu vytvofit. (4)
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Obrazek 7 Zajistovaci pas a napinaci zarizeni  Zdroj: (5)

Identifikacni Stitek (viz obrazek 8) upinaciho pasu je k pasu prisit, aby nedoslo k jeho ztraceni.

Obsahuje informacni tdaje a technické parametry jako jsou (4):

e ndazev vyrobce,

e datum vyroby (mésic/rok),

e nejvyssi povolenou tahovou silu,

e systémovou silu,

e predepinaci silu,

e ndazev materialu pouzitého k vyrob¢ tohoto pasu,
e prataznost v %,

e upozornéni ,,Nepouzivat ke zvedani®.

Obrdazek 8 Identifikacni Stitek upinaciho pasu Zdroj: (5)

Spojovaci prvek je soucasti dvoudilného upinaciho pasu a slouzi k ptichyceni ke kotevnim
mistiim dopravniho prostiedku. Existuji riizné typy provedeni jako napiiklad u — hak, hrotovy hék,
plochy hak, hak se zapadkou atd. (4)
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Spravné pouzivani upinacich pasu

Je ptisné zakdzano pouzivat takové upinaci pasy, které neobsahuji identifikacni Stitek nebo
kde je identifikacni Stitek necitelny a nelze z n¢ho vycist diilezité informace. Dale se nesmi pouzivat
pasy, u nichz je ptitomny jakykoliv defekt (natrzeny pés, deformovany spojovaci prvek, znicené

napinaci zatizeni atd). (4)
Zaroven nesmi byt upinaci pasy pouzity, pokud jsou (4):

e zauzlovany nebo piekrouceny,
e vedeny pies ostré hrany, které by mohly zptisobit jejich pretrzeni,
e namahany silami, které¢ jsou vétsi nez nejvetsi povolené,

e pouzivany jako zavésy.

Pokud se upinaci pasy pouzivaji pro zajisténi riznych chemikalii, je nutné je pted
skladovanim a opétovnym pouzitim vycistit vymachanim ve vodé€. Pokud jsou pasy znecistény
upinaci pasy, které jsou po vy¢isténi naprosto suché. (4)

Upinaci Fetézy

Upinaci fetézy (viz obrazek 9) slouZi k zajisténi velmi tézkych nakladu jako jsou vozidla nebo
tézké pracovni stroje. Tyto fetézy jsou tvoteny 5 ¢astmi — vlastni feté€z, napinaci zatizeni, identifikacni
Stitek, zafizeni pro zkraceni fetézu a spojovaci prvky. Aby byl upinaci fetéz vhodny pro zajiSténi
nakladu, musi na ném byt pfipevneén identifikaéni Stitek s t€émito 0daji: nejvetsi mozna tazna sila,

datum vyroby (mésic/rok), nazev vyrobce, jakostni tfida a tloustka fetézu. (4)

g

Obrazek 9 Upinaci retéz Zdroj: (7)
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Spravné pouzivani upinacich retézi

Pro zajisténi spravné funkce a pevnosti je nutné pouzivat feté¢zy pouze k ukontim, ke kterym

byly vyrobeny a dbat na jejich technicky stav. Pfi pouzivani fetézi je zakazano (4):

e pfetézovat fetézy vEétsSimi taznymi silami, nez jsou napsany na identifikacnim Stitku,
e zauzlovavat fetézy,
e jednotlivé ¢lanky fetézu spojovat dratem nebo ptidrzovat Srouby,
e c¢lanky fetézl pouzivat pro zaveéSeni haku jinych fetézi.
Pokud jsou fetézy poskozené, musi byt v zavislosti na zavaznosti poSkozeni opraveny nebo
vyfazeny. Béhem zajisténi ndkladu nesmi byt fetézy prekiizeny a zamotany, a pokud ma ndklad ostré
hrany, musi byt fetéz podlozen v misté dotyku ochrannymi rohy. Kontrola technického stavu fetézl

by se méla provadét minimalné jednou za rok a pii ¢astém pouzivani i vicekrat ro¢né. (4)
Polyesterové vazaci pasky

Polyesterové (PE) vazaci pasky (viz obrazek 10) se vyuZivaji k pfivazani nakladu, uvazani
nakladu nebo svdzani ndkladu do loZznych jednotek usnadiiujici manipulaci. Vyhoda téchto pasek
spociva predevsim v jejich vlastnosti odolavat vét§im raziim, aniz by doslo k jejich prasknuti, ztraté

pruznosti nebo jinému mechanickému poskozeni. (4)
Spoleéné s polyesterovymi vazacimi pasky se pouzivaji (4):

e sedlové a specidlni spony (slouzi ke spojeni jednotlivych ¢asti PE vézaci pasky)
e ruc¢ni a mechanické paskovace (slouZi pro rychlé a jednoduché dotazeni PE vézaci pasky)

e odvijece pasky (zajistuji uloZeni a odvijeni PE vazaci pasky)
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Obrazek 10 Polyesterova vazaci paska Zdroj: (5)

2.2.2 Dalsi zajiStovaci prostiedky a ochranna zarizeni
Mezi dals$i zajiStovaci prostiedky a ochrannd zatizeni, kterd nebyla zminéna v piedchozich
castech, patfi zejména kliny, rozpéré tyCe, ochranné rohy, zajistovaci sité, zajistovaci plachty

a mnohé dalsi.
Kliny

Kliny pouZzivané v silni¢ni doprav€ mohou byt vyrobeny zejména ze dieva, oceli, plastu nebo
specidlnich slitin. Dfevéné kliny musi byt vyrobeny z kvalitniho dfeva, které se nestépi pii jeho
zatloukani do lozné plochy vozidla. Ptipeviiuji se k lozné plose dopravniho prostfedku minimalné
dvéma hiebiky, svisle a nejméné 4 cm hluboko do dfevéné podlahy. Pti jeho minimalnich rozmérech
(12 cm vysoky a 8 cm Siroky) se smi pouzit maximalné 4 hiebiky. Pro pouziti vice hiebiki se musi

pouzit klin s v&tsimi rozméry. Ocelové kliny se uchytavaji do specialnich kolejnic nebo otvord. (4)
Rozpérné tyce

Rozpérné tyCe (viz obrazek 11) jsou zafizeni, kterd se pouzivaji za i¢elem stabilizace nakladu
a minimalizace jeho pohybu béhem ptepravy. Zaroven snizuji riziko poskozeni nakladu a zvySu;ji
bezpec¢nost béhem piepravy. Tyto tyCe se vyrabi z kovu a upeviiuji se do nadkladového prostoru
vozidla svisle (mezi loznou plochu a sttechu) nebo vodorovné (mezi bo¢nice). Piipeviuji se k listam
na principu tfeni nebo do otvori k tomuto uréenych. Blokovaci ty¢e upeviiujici se do otvori disponuji

vEtsi pevnosti.
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Obrdazek 11 Rozpérné tyce upevnéné vodorovné Zdroj: (8)

Ochranné rohy

Ochranné rohy (viz obrazek 12) maji za ukol chranit vazaci prostfedky proti poSkozeni,
chranit zbozi proti poSkozeni vazacim prostfedkem a rozloZit silu vytvofenou vazacim prostiedkem

do vétsi plochy zbozi. Jsou obvykle vyrobeny z pevného materialu jako je plast, karton nebo kov. (3)

V nékterych piipadech, kdy nelze z ditvodu tvaru nebo velikosti pifepravované¢ho nakladu
pouzit ochranné rohy, se pouzivaji ochranné navleky, které zajisti vazacim prosttedktim ochranu proti
prodieni. Nevyhodou vsak je, ze nerozlozi vytvorenou silu na vétsi plochu, a hrozi tak promacknuti,

¢i jiné poSkozeni nakladu. (3)

Obrazek 12 Ochranné rohy Zdroj: (10)
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Zajistovaci sité a plachty

Zajistovaci sit€¢ jsou vétSinou vyrobeny ze syntetickych vldken a maji mnoho vyuZiti.
Pouzivaji se jako primarni zajiStovaci prostiedek, kdy je sit’ pfimo pfipevnéna do kotevnich bodi
V lozné plose vozidla, v dopravnich prostfedcich s otevienym ndkladnim prostorem mohou slouzit
jako zajisténi proti vétru ptisobicimu na naklad a zabranit tak jeho odlétnuti nebo se pouzivaji se jako

oddélovaci prostiedek nakladniho prostoru (popruhové sité). (3)

Zajistovaci plachty jsou vyrobeny z um¢lé tkaniny a jsou vétSinou nepromokavé. Pouzivaji
se zejména jako primarni zajistovaci prostiedek nebo mohou slouzit jako ochrana nakladu proti desti.
Plachty musi byt pfed pouzitim kontrolovany, nesmi v nich byt zddné trhliny a jejich upeviiovaci

prostiedky nesmi vykazovat zadné znamky poskozeni. (3)

2.2.3 Vypliiové materialy

V nékterych typech pieprav, kde je nezadouci zanechavat mezi jednotlivymi nédklady mezery,
aby nedoslo k poskozeni zbozi, se pouzivaji rizné vypliové materidly. Tyto materidly slouzi pro
vyplnéni mezer v ptipadé, Ze ndklady vzhledem k jejich velikosti nebo tvaru neni mozné mezi sebou
zapftit nebo opfit o bocnice ¢i ¢elo vozidla. Princip spoc¢iva ve vytvareni tlacné sily, ktera zabratnuje
pohybu nakladu. Mezi tyto materialy se fadi zejména palety, kartobnové desky, vzduchové polstare
a dalsi. (3)

Palety

Palety jsou vétSinou pouZzivany k usnadnéni manipulace a pfepravy zbozi, ale mohou byt
pouzity také jako vypliovaci material. Vyuziti palety zavisi na vlastnostech nékladu a na velikosti
mezery, kteréd je potieba zaplnit. Palety se pouzivaji na zaplnéni mezer vétSich, nez je vyska palety
(v ptipadé europalety vice nez 144 mm). Pokud je mezera mensi, je vhodné pouzit jiny vypliovaci
materidl. Alternativou mohou byt dfevénd prkna, ktera se daji vrstvit, a tak docilit pfesnéjsiho

vyplnéni mezery. (3)
Kartonové desky

Kartonové desky jsou jednou z alternativ vyplnovych materialt a pouzivaji se zejména diky
své malé hmotnosti, cenové dostupnosti a recyklovatelnosti, kterd pomaha snizovat mnozstvi odpadu,
a tak zlepSovat urovei Zivotniho prostiedi. Tyto desky jsou tvofeny vicevrstvou lepenkou a pouZzivaji
se pievazné pro vyplnéni mezer v prostfedni ¢asti nakladového prostoru. Vzhledem k vlastnostem
neni vhodné pouzivat kartonovou vypli Vv piepravé tézkych nakladd, protoze by mohlo dojit
k deformaci téchto desek, ktera zptisobi nedostatecné vyplnéni mezer a riziko poskozeni nakladu.
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Vzduchové vaky

Vzduchové vaky (viz obrazek 13) jsou cenové dostupné, lehké a flexibilni vyplnovaci
prostiedky. Jejich vyhoda spociva ve schopnosti pfizpasobit se tvaru a velikosti zbozi, a tak dokonale
vyplnit mezery. Chrani zbozi pted ndrazy a zarucuji mu vysokou uroven bezpecnosti. Vzduchové
vaky se vyrabi Vv ruznych velikostech V papirové nebo umélohmotné formé, které slouzi bud’

k opakovanému pouziti nebo se pouZzivaji jednorazove.

=

Obrazek 13 Vzduchové vaky Zdroj: (9)
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3 VOZIDLA SLOUZICI PRO PRERAVU AUTOMOBILU

V této kapitole se bude autor zabyvat typy vozidel, které mohou byt vyuzity pro ptepravu
zejména osobnich automobild. Dale u jednotlivych variant popise jejich konstrukci, kapacitu a uréeni.
V zéklad¢ se rozliSuje nckolik typi vozidel a to autotransportéry, vozidlové navésy a vozidlové
piivésy. Tato vozidla se mohou lisit svou konstrukci, velikosti, uzite¢cnou hmotnosti, po¢tem néprav,

vybavou anebo specializaci.

3.1 Autotransportéry

Prvnim a zaroven nejpouzivanéj$im typem dopravniho prostiedku slouziciho pro piepravy
automobilll jsou autotransportéry. Jsou to specidlni nakladni vozidla spojena ptivésem (viz obrazek
14) a upravena tak, aby byla schopna pfevazet vice automobill najednou, a tak zptsobit zvySeni
efektivity prepravy. Nejvice pouzivané jsou pro piepravu mezi automobilovymi zavody a prodejnimi
misty v riznych ¢astech zemé. V tabulce 1 jsou vypsany dulezité parametry, které rozhoduji pfi

vybéru autotransportéru.

Obrdazek 14 Autotransportér se specidlnim privesem — Zdroj: (12)
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Tabulka 1 Diilezité parametry vybrané soupravy autotransportéru

Taha¢
+ Rozméry Hmotnosti Dalsi parametry
privés
Délka Sitka | Vyska Celkova Uzitecna Pocet | Kapacita
Parametry )
[mm] [mm] | [mm] | hmotnost [kg] | hmotnost [kg] | naprav | vozidel
Hodnoty | 20750 | 2550 | 4000 40000 22000 4 1-8

Zdroj: (12)

Konstrukce autotransportéri se lisi v zavislosti na pozadavcich pfepravce a parametrech
prepravovanych automobiltl. Existuji jednopatrova, vice patrova, s loznou plochou nad kabinou fidice
nebo bez ni. Varianta s loznou plochou nad kabinou fidi¢e sice disponuje vétsi kapacitou, ale jeji
nevyhodou je vys$i vyska, a tak vétSi naroky pii planovani tras. Podlaha je vyrobena z oceli
a obsahuje otvory pro ukotveni zajiSt'ovacich klind, které maji za kol zajistit kolo vozidla proti
pohybu. Autotransportéry se vyrabi s otevienou nebo uzavienou loznou plochou. Nekrytd varianta
pojme zpravidla vétsi poCet automobilti nez kryta varianta, ovSem v piipadé ptfevozu luxusnich ¢i

sportovnich automobilll je kryty typ vhodnéj$i z divodu vyssi ochrany.

Disponuji rampami a specialnimi hydraulickymi zdvihacimi mechanismy urychlujici
nakladku a vykladku vozidel, a zaroven zajistuji vysokou bezpecnost a ochranu nakladu. Zaroven zde

Vv pohybu. Jako zajist'ovaci prvky jsou nejcastéji pouzity popruhy ze syntetickych vldken nebo fetézy.

V kabiné téchto vozidel se nachéazi veskeré pottebné ovladaci prvky a pfistroje dilezité pro
fidi¢e. Mezi né patii naptiklad fidici nastroje pro hydraulické mechanismy, kontrolky a pfistroje

sledujici stav vozidla.

Z diivodu hmotnosti nalozenych vozidel a zaruceni spolehlivé a bezpecné jizdy, jsou
autotransportéry vybaveny vykonnymi brzdovymi soustavami a specidlnimi pneumatikami, které

odoléavaji vétSimu zatizeni.
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Kapacita autotransportérii se 1iS$i v zavislosti na jejich konstrukci, velikosti a také na
parametrech pfepravovanych automobilll. V zésad¢ plati, ze oteviené autotransportéry pojmou vétsi
pocet automobili nez uzaviené. U otevienych vozidel se kapacita pohybuje v rozmezi od 5 do
10 automobild, a to hlavné z diivodu vyuziti vicepatrové konstrukce a spravného rozloZeni. Uzaviené
(kryté) pojmou o néco méng, tudiz okolo 2 az 5 vozidel. Uzaviené autotransportéry pojmou mensi

pocet aut z diivodu jednopatrového teSeni a vyssiho stupné ochrany.

Autotransportéry mohou ptepravovat Sirokou Skélu typl automobilll v zavislosti na jejich
parametrech a vlastnostech. Nejcastéji slouzi pro pfepravu osobnich automobili at’ uz mensich
rozmérd (napf. malé hatchbacky) nebo vétSich rozmért (napt. SUV, mensi uzitkova vozidla atd).

Zaroven mohou V men$im rozsahu poslouZit pro pfepravu malych ndkladnich

3.2 Vozidlové navésy

Navésy specialné upravené pro prepravu automobilll (viz obrazek 15) hraji klicovou roli
VvV automobilovém pramyslu, stejné jako autotransportéry. Zajistuji efektivni a bezpe¢nou variantu
transportu prepravovanych vozidel na prevazné velké vzdalenosti. Tyto navésy jsou vyrobeny za
ucelem maximalizace kapacity lozného prostoru, a tak pojmout co nejvice automobilli najednou.
Podobné jako autotransportéry se nabizi varianty oteviené ¢i Uzaviené, které se vyznacuji svymi

vysokymi ochrannymi vlastnostmi. V tabulce 2 jsou vypsany diilezité parametry, které rozhoduji pti

vybéru navésu.

Obrazek 15 Vozidlovy naves Zdroj: (13)

Tabulka 2 Dulezité parametry vybraného ndavésu

Navés Rozméry Hmotnosti Dalsi parametry
Délka | Sitka Celkova Uzite¢na Pocet | Kapacita

Parametry .
[mm] | [mm] | hmotnost [kg] | hmotnost [kg] | naprav | vozidel

Hodnoty | 14040 | 2550 19500 14000 2 1-4
Zdroj: (13)
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Néavésy vyuzivané pro pfepravu automobilit mohou byt jednotiroviiové nebo i viceurovitoveé,
coz umoziuje prepravu vice vozidel soucasn¢, a dale se rozliSuji na oteviené a uzaviené. Jejich
konstrukce je zaméfena na bezpecCnost, efektivitu a adaptabilitu k riznym piepravovanym typim
dopravnich prostfedka. Zakladnim prvkem konstrukce je robustni Sasi S pevnym ramem, které musi
spliiovat naroéné¢ hmotnostni pozadavky. Nosnd konstrukce je vyrobena z oceli a hliniku, a to

z diivodu vysoké pevnosti a odolnosti téchto materialt.

vvvvvv

a plosiny slouzi pro jednodussi nakladani a vykladani vozidel. Mohou byt pevné, sklopné nebo
dokonce hydraulické, které se pouzivaji zejména u vicepatrovych variant ndvésti. Umoziuji nastaveni
Siroké Skaly poloh pro co nejlepsi prizptsobeni k nakladu. Nastaveni poloh jednotlivych ramp a plosin
se ovladd manudln¢ nebo pomoci ovladace. Vozidla se na rampéch a ploSinach zabezpecuji proti

pohybu nejcastéji latkovymi popruhy nebo fetézy.

Tento typ navésu musi disponovat skvélymi pneumatikami a podvozkem, ktery odolava
vysoké zatézi a zaroveil dostateéné tlumi razy vznikajici pti ptepraveé. MéEl by byt vzdy dobie osvétlen,
aby se zajistila jeho viditelnost na pozemni komunikaci. U nékterych navést se také klade diraz na

aerodynamiku, aby se snizil odpor vzduchu a spotieba paliva

Kapacita navésu nejvice zavisi na konstrukci samotného navésu a na rozmérech
piepravovanych vozidel. V ptipadé jednotroviovych feSeni se kapacita navésu pohybuje od 2 do
5 vozidel. Tato koncepce je vhodna pro piepravu tézSich a vétSich vozidel. Pokud je navés

vicetroviiovy, je na n€¢j mozné nalozit 5 az 10 vozidel.

Typy piepravovanych vozidel mohou byt velice rliznorodé. Nejcastéji zalezi na konstrukei
samotného navésu a pozadavcich zdkaznika. Mezi nejcetnéji pievaZeny typ vozidel patii osobni
automobily, které tvoii velkou cast vSech uskuteénénych pteprav. Nicméné piepravuji se takeé

nakladni vozidla, dodavky, motocykly nebo 1 pracovni a stavebni stroje.
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3.3 Vozidlové privésy

Piivésy pro piepravu automobild (viz obrazek 16) jsou specialné upravena piipojna vozidla,
ktera mohou byt taZzena jak nakladnimi, tak pfevazné osobnimi vozidly. Stejné jako u ptedchozich
dvou variant existuji pfivésy oteviené a uzaviené. Oproti autotransportérim a navésim slouzi
Kk pfepravé mensiho po¢tu automobilti na krat$i vzdalenosti. S tim souvisi i jejich mensi velikost,
jednodussi konstrukce, mensi pocet naprav a obvykle o dost mensi uzitecna hmotnost. Jejich vyhoda
spo¢iva v niz§i pofizovaci cen€, moznosti piipojeni k osobnimu automobilu a lepsi

manévrovatelnosti. V tabulce 3 jsou vypsany dulezité parametry, které rozhoduji pti vybéru ptivesu.

Obrazek 16 Vozidlovy privés urceny pro tazeni osobnimi vozidly — Zdroj: (11)

Tabulka 3 Duilezité parametry vybraného privésu

Piivés Rozméry Hmotnosti Dalsi parametry
Délka | Sitka Celkova Uzite¢na Pocet | Kapacita

Parametry .
[mm] | [mm] | hmotnost [kg] | hmotnost [kg] | naprav | vozidel

Hodnoty | 6100 | 2100 2700 1890 2 1
Zdroj: (11)
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Zakladem kazdého piivésu slouZziciho pro pievoz automobilt je pevna konstrukce a moznost
Aby byl rdam schopny odolavat zatizeni nalozeného vozidla, musi byt vyroben z kvalitnich
a dostatecn¢ pevnych materialli, jako je napiiklad ocel nebo hlinik. Podlaha pfivésu je vyrobena
z kovu a nachézi se v ni otvory pro uchyceni vazacich prostfedku, zejména tedy popruhti pro zajisténi
kol automobilu. Z hlediska konstrukce je mozné rozd¢lit piivésy na klasické a sklopné. Klasické mayji
loznou plochu ve statické poloze a pro naloZeni automobilu je potfeba pfipevnit (Ci vysunout)
k nakladaci plose liziny. V ptipadé sklopnych variant je lozna plocha hydraulicky ovladana, cela se

nakloni smérem k vozovce a automobilem je mozné vyjet nahoru.

Vybava piivésit s porovnanim s ndvésy nebo autotransportéry byva jednodu$si a méné
nakladna na udrzbu. MiZe se liSit v zavislosti na konkrétnim typu a modelu, nicméné zahrnuje rtizné
prvky, které zvySuji bezpecnost a komfort pfi naklddce a preprave. Do vybavy je mozné zaradit
napiiklad navijaky (vétSinou rucni), zakladaci kliny, rezervni kolo nebo néjezdové ocelové liziny.
Pro zvyseni stability a bezpecnosti pti brzdéni ¢i zastavovani, disponuji tyto piivésy svym vlastnim

brzdovym systémem.

Pti vybéru privésu je dilezité zohlednit jeho kapacitu, a to zejména z divodu uspokojeni
pozadavkl na pfepravu vozidel. Kapacitu nejvice ovliviiuji rozméry, koncepce piivésu a jeho
uzite€na hmotnost. Nejvétsi piivésy jsou schopny pojmout dvé az tii vozidla najednou zatimco ty
mensi pouze jedno. Pti prepravé je podstatné dodrzovat bezpecnostni a legislativni normy a v Zadném

piipad¢ neprekraCovat maximalni povolené zatiZeni a rozméry ptepravovanych vozidel.

Ptivésy pro piepravy automobili mohou byt navrzeny pro rizné typy vozidel v zavislosti na
jejich konstrukci a rozmeérech. Nejbeznéji se prepravuji osobni automobily riznych velikosti,
motocykly a dodavky. Ziidka se ptepravuji i malé nakladni automobily nebo malé stavebni a pracovni

stroje, které svou hmotnosti neptekracuji povolené zatiZeni ptivésu.

36



4 PRAKTICKE PRIKLADY PREPRAVY AUTOMOBILU

V této kapitole autor popisuje, jakym zptisobem se zajist'uji automobily pied prepravou, jaké
jsou metody zajisténi a pouzitelné druhy zajistovacich prostiedkd. V dalsi ¢asti nazorné ukaze dva
ruzné priklady pfepravy automobild. Prvni pfeprava bude provedena za pomoci osobniho automobilu

a pfivésu a druha prostiednictvim autotransportéru (upravené tazné vozidlo a pfives).

Pti realizovani piepravy vozidel je dilezité dodrzovat predepsané limity zejména hmotnostni
a rozmérové (délka, Sifka a vyska). Tyto limity jsou soucasti Vyhlasky ¢.209/2018 Sb.
0 hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel. Tato vyhlaSka upravuje maximalni délku jizdni
soupravy motorového vozidla sjednim pfivésem kategorie O (pfipojna vozidla), uréenym pro
prepravu vozidel na 20,75 m a soucasn¢ maximalni vysku vozidel kategorie N (nakladni vozidla)

a O (ptipojna vozidla), urenych pro piepravu vozidel, na 4,20 m. (14)

4.1 Obecné zasady zajiSténi vozidel

K zajisténi automobill na vozidlech dochazi zejména z duvodu zaruceni ochrany

vvvvvv

Priprava prepravy

Pted samotnou pfepravou je nutné zkontrolovat stav pfepravovaného vozidla. Automobil musi
mit doviené dvefe, vytaZzend okna a vSechny jeho Casti musi byt pevné spojeny jako celek. Zaroven
se Vv interiéru vozidla nesmi nachdzet Zadny predmét, ktery by se mohl b&hem jizdy samovolné
pohybovat a zpiisobit tak poskozeni nebo ohrozit bezpecnost prepravy. Dale je potieba zkontrolovat
stav vozidla uréeného pro danou pfepravu, zejména rampy a plosiny slouZici pro umisténi a upevnéni
nakladu. PloSiny a rampy nesmi vykazovat zadné znamky poskozeni, které by mohly ovlivnit
bezpecnost piepravy nebo poskodit pfepravované automobily. Jako dalsi podléhaji kontrole vazaci
a zajiStovaci prosttedky zarucujici, Ze se vozidlo béhem piepravy nepohne ze své statické pozice.
Tyto prosttedky nesmi jevit Zddné znamky poSkozeni a musi byt v bezvadném stavu, ktery zarucuje

jejich stoprocentni funk¢nost.
Z.ajisténi automobilu na dopravnim prostiedku

Automobily se zajistuji na dopravnim prostfedku zpravidla tfemi riznymi zptsoby anebo
jejich kombinaci. Mezi tyto zpusoby patii zvySeni tfeni (zajiSténi vozidla proti pohybu s vyuZzitim

brzd), blokovani a uvazani. (3)
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Zvyseni tfeni spociva vtom, ze se pouziji veskera zafizeni, ktera jsou v automobilu
nainstalovana pro zadrZeni ve statické poloze. Mezi tato zafizeni patii napiiklad zajisténa rucni ¢i

elektronicka brzda nebo fadici paka v poloze prvniho zatazeného stupné nebo zpatecky. (3)

Blokovéani kol automobilu se provadi za pomoci klinli nebo ty¢i, které se umisti pfed nebo za
dané kolo a pevné pfichyti k podlaze dopravniho prosttedku. Alternativou blokovani jsou zkosené
drazky, kterymi disponuje lozna plocha vozidla. Do téchto drazek se umisti kolo automobilu. Aby se
zajistila G¢innost blokovacich zatizeni, musi jejich vySka dosahovat alesponi 17 % priméru kola

ptrepravovaného automobilu. (3)

Uvazani je dalezitym krokem ke sprdvnému zajiSténi automobilu béhem ptepravy. Tento
zpisob pomaha minimalizovat pohyb vozidla po dobu jizdy. V tomto piipad¢, kdy se uvazuji kola,
se pouziva uvazani ptes vrchol. Pouzivaji se popruhy, které byly vyrobeny podle normy EN 12195-2
S minimdlni pfivazovaci tinosnosti LC 1500 daN. Uvazovaci popruhy musi vzdy prochazet ptes
bchoun pneumatiky, nikoliv jinak, a byt pfipevnény na obou svych koncich k lozné plose, a to co

nejblize ke sty¢né plose pneumatiky s povrchem (viz obrazek 17). (3)

O O

Obrazek 17 Spravné a Spatné umisténi vazacich popruhii Zdroj: (autor)

Podminky kombinaci zajisténi (3):

e dvé kola, idealn¢ diagonalné proti sobé musi byt zajisténa kliny/ty¢emi pied a za koly
a zaroven uvazana,

e u posledniho automobilu, ktery je naloZen na konci vozidla uréeného pro piepravu, se
zajistuje jesté jedno dalsi kolo, které se nachazi bliz ke kabiné dopravniho prostredku
urceného pro prepravu,

e Vv pfepraveé, kdy je automobil umistén ve sméru jizdy, je mozné zabezpeceni piedniho
kola nahradit klinem nebo ty¢i, kterd se umisti pted jedno ptedni kolo,

e V pfipadé naloZeni automobilu na Sikmou plochu se musi zajistit t'i kola, minimalné jedno
Z nich musi byt zabezpe€eno dvéma kliny a soucasn€ uvazanim, a dalsi dvé bud’ kliny

nebo uvazanim.
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4.2 Preprava automobilu privésovou soupravou

Pieprava automobilu piivésovou soupravou (viz obrazek 18) byla provedena ve firmé
Autodoprava Mésa s.r.o. Firma se zabyva prepravou kolové a pasové techniky, osobnich i ndkladnich
vozidel, plosin a konstrukei. Pro danou piepravu byl zvolen jako tazné vozidlo Fiat Ducato L3H2 3.0
a jako pripojné vozidlo ptivés Autovia KAR 10, ktery ma uzitecnou hmotnost 2006 kg (viz tabulka
4). Tento piivés je sklopny, disponuje nizkou loznou plochou, atudiz je vhodny pro piepravu
osobnich 1 sportovnich automobili s nizkou svétlou vyskou. Piepravovanym automobilem byla
Skoda Superb 1.4 iV. Jeho pohotovostni hmotnost udavana v technickém prikazu je 1756 kg
(viz tabulka 5).

Obrazek 18 Privésova souprava Zdroj: (autor)

Tabulka 4 Technické udaje privésu Autovia KAR 10

Privés Autovia R [I— -
0zme motnosti al$i paramet
KAR 10 v P i
Délka | Sitka Celkova Uzite¢na Pocet | Kapacita
Parametry .
[mm] | [mm] | hmotnost [kg] | hmotnost [kg] | naprav | vozidel
Hodnoty 4010 | 1990 2600 2006 2 1

Zdroj: (autor dle TP)
Tabulka 5 Technické vidaje automobilu Skoda Superb iV

Skoda Superb
) Rozméry Hmotnost
(3.gen, 1.41iV)
Parametry Délka [mm] | Sitka [mm] | Vy$ka [mm] | Pohotovostni hmotnost [kg]
Hodnoty 4869 1864/2031 1488 1756

Zdroj: (autor dle TP)
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Nalozeni a zajisténi automobilu

Nakladka automobilu na ptivésovou soupravu probéhla v Pielouci, v misté, kde ma firma
pronajaty areal pro parkovani svych vozidel. Ridi¢ je béhem naloZeni, jizdy a vyloZeni povinen
dodrzovat pfedepsané pokyny a pii nakladce a vyklddce pouzit ochranné prosttedky (reflexni vestu,
boty s pevnou $pickou a rukavice). Pfed samotnou nakladkou vozidla bylo nutné porovnat hmotnostni
a rozmérové udaje prepravovaného vozidla s udaji ptivésu, aby nedoslo k pietizeni ¢i nedovolenému
presahu nékteré Casti automobilu. Po pfipojeni pfivésu k taznému vozidlu a kontrole funkcnosti

svétel, bylo mozné postoupit k nakladce.
Nalozeni automobilu sestava z nékolika dulezitych krok:

e 0djisténi a uloZeni ndjezdii do ptislusné polohy, uréené pro nakladani vozidla,
e odemknuti zamk sklopného mechanismu piivésu,
e nastaveni lozné plochy do polohy s co nejmensim najezdovym thlem,

e najeti automobilu na piives (viz obrazek 19),

Obrazek 19 Najeti automobilu na privés Zdroj: (autor)

e 7ajiSténi rucni/elektronické brzdy (v ptipad¢ vozidla s manudlni pfevodovkou je nutné
zatazeni prvniho stupné ¢i zpatecky),

e zamknuti sklopného mechanismu,

e zasunuti a zajiSténi ndjezdi.

Pfi najeti vozidla na pfivées je dllezité dbat na to, aby byla obé kola ve sméru jizdy opiena

0 blokovaci kliny pfipevnéné k lozné ploSe piivésu.
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Dalsi faze nakladky se tykala zajisténi automobilu. Autorovi bylo vysvétleno, ze jsou dva
mozné zpusoby uvazani kol automobilu. Prvni moznost je za pomoci klasického vazaciho popruhu
(viz obrazek 20 vlevo), ktery ma v misté styku s pneumatikou gumové protiskluzové navleky, aby se
zvysila tfeci sila mezi béhounem a vazacim prosttedkem a nedosSlo tak k samovolnému shrnuti
popruhu. Na obou svych koncich ma hak, ktery se pfipevni k podlaze piivésu, a na jedné z téchto
stran se nachdzi utahovaci zafizeni, které dany popruh napne. Druhou moznosti je za pomoci
tzv. hlavové kurty (viz obrazek 20 vpravo), ktera se navlecCe pfes pneumatiku, na obou stranach se
zachyti k lozné plose hakem a na jedné z téchto stran se utahne raénou. Ridi¢ uvéazal viechna &tyii
kola k lozné plose. Na piedni napravu pouzil klasické vazaci popruhy s gumovymi navleky a na zadni
napravu pouzil hlavové kurty. Nakonec vSechny vazaci prostiedky a zajiStovaci zafizeni znovu

zkontroloval, aby si byl jisty, Ze nedojde béhem piepravy k uvolnéni a ohroZeni bezpecnosti.

Obrazek 20 Spravné uvazani kola Zdroj: (autor)

V praxi je mozné se setkat i se Spatnym zptusobem uvazani kola automobilu k lozné plose
vozidla uréeného pro piepravu. Jedna se zejména o protahnuti popruhu skrz disky kol (viz obrazek
21) nebo zajiSténi pouze na jedné strané automobilu. V piipadé tohoto Spatného uvazani je veliké
riziko protoCeni kola a nasledného uvolnéni automobilu z pfivésu. V nékterych ptipadech se

automobil mize pouze posunout k jedné strané a poskodit tak své pneumatiky, kola ¢i celé napravy.

Obrdazek 21 Spatné uvazani kola Zdroj: (autor)
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Zhodnoceni a navrh na zlepSeni

Piepravovany automobil Skoda Superb byl naloZen ve sméru jizdy vozidla uréeného pro
prepravu. Pfednimi koly byl opien o blokovaci kliny a nésledn¢ zajistén ¢tyfmi vazacimi popruhy,
coz znamena, ze kazdé kolo bylo pfipevnéno k podlaze ptivésu. Z hlediska natizeni pro spravné
zajisténi automobilu pii prepraveé je toto zajiSténi dostacujici, nicméné by autor doporucil nékteré

zmeény, které by zvysili bezpecnost a ochranu automobilu.

Autor by doporucil pouzit blokovaci kliny za ob& kola zadni napravy. Na obrazku 22 je
vyznaCen Cervenym kruhem pouzity blokovaci klin pfedni napravy a zelenym kruhem autorem
navrhovany blokovaci klin zadni napravy. Pokud by kliny byly pouzity, automobil je perfektné
znehybnén, protoze je blokovan z obou stran a neni mozné jeho uvolnéni z pfivésu, a to i za
pfedpokladu uvolnéni nebo prasknuti jednoho ze ¢tyi uvazovacich popruht. Tim by se zvysila jistota

zarucené bezpecnosti piepravy.

Obrazek 22 Schematicky vyznacen blokovaci klin Zdroj: (autor)

Jako druhy navrh autor doporucuje pouziti ochranné plachty vné&jSi ¢asti automobilu
a ochranny navlek na sedacku fidi¢e a volant. Ochranné plachta ma za kol chranit automobil pied
neptiznivym pocasim, slune¢nim svitem, prachem nebo kaminky, které mohou pii kontaktu poskodit
lak automobilu. Ochranny navlek sedacky fidi¢e a volantu zajistuje ochranu vuci zaSpinéni ¢i
mechanickému posSkozeni. Tyto jednordzové povlaky byvaji vyrobené ze syntetické latky nebo

umélohmotné folie.
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4.3 Preprava automobilu autotransportérem

Jako nazorna ukazka piepravy automobild autotransportéry byla vybrana pieprava vozidel
Skoda Superb Combi 4. generace prostfednictvim tahade Renault T430 a piivésu. Pfepravované
automobily byly ve vybavé Laurin&Klement a vSechny s motorizaci 1.5 TSI, které jednotlivé vazi
1757 kg (viz tabulka 6). Souprava (viz obrazek 23) byla specialné upravena pro piepravy vozidel od
firmy KOV Velim specializujici se na Gpravy taha¢t, naveéstu i piivést. Disponuje hydraulicky
ovladanymi rampami, které mohou zvedat nalozeny automobil do patra. Diky této funkci pojme
souprava V zavislosti na velikosti az 7 vozidel. Mezi jeji velké vyhody patii zejména roztaznost
privésu a kompletné dalkoveé ovladany chod celé soupravy pomoci pienosného ovladace (ovladani
hydraulickych plosin, startovani motoru, zvedani naprav a dalsi). Vzhledem k tomu, Ze je Gprava
realizovana bez lozné plochy nad kabinou tahace, je vySka soupravy Vv nejvys§im bod¢ podstatné
mensi, a tudiz neni tak naro¢na na podjezdnou vysku, coz mnohdy velmi usnadinuje planovani trasy

piepravy. Podrobnéjsi parametry soupravy jsou obsazeny v tabulce 7.

Tabulka 6 Technické vidaje automobilu Skoda Superb Combi

Skoda Superb Combi
Rozméry Hmotnost
(4. gen, L.5TSI)
Parametry Délka [mm] | Sitka [mm] | Vyska [mm] | Pohotovostni hmotnost [kg]
Hodnoty 4902 1849/2090 1482 1757

Zdroj: (autor dle TP)

Obrazek 23 Autotransportérova souprava Zdroj: (autor)
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Tabulka 7 Parametry soupravy autotransportéru

Taha¢
+ Rozméry Hmotnosti Dalsi parametry
privés
Délka Sitka | Vyska Celkova Uzitecna Pocet | Kapacita
Parametry )
[mm] [mm] | [mm] | hmotnost [kg] | hmotnost [kg] | naprav | vozidel
Hodnoty | 20750 | 2550 | 3200 29000 14470 4 1-7

Zdroj: (autor dle TP)

Nalozeni automobilu

NaloZeni automobil Skoda Superb Combi 4. generace prob&hlo v Borohradku v misté, kde
ma automobilka Skoda Auto a.s. piekladisté vozidel. Prekladisté donedavna slouZilo pro odstaveni
vozidel Skoda, kterym chybély &ipy do Fidicich jednotek. Vyhodou této lokace je nejen dobré
pfipojeni na hlavni dalni¢ni tahy Ceské republiky, ale také fakt, Ze se nachézi v bezprostiedni

blizkosti zelezni¢ni trati, tudiZ je mozné piepravovat automobily také pomoci zelezni¢nich vozi.

Vyrobcei zabezpecuji nové automobily ochrannymi prvky, aby se snizilo riziko poskozeni
béhem piepravy. Pouzivaji ochranné folie ¢i navleky jak v interiéru, tak v exteriéru. Dale na vozidla
pfilepuji molitanové polStarky, na hrany dvefi ptipeviiuji ochranné liSty nebo vkladaji podlozky do
mist pérovani. Tyto podlozky zamezuji uplnému propruZeni naprav a zamezeni kontaktu s jinym

vozidlem.

Pfed nakladkou je nutné zkontrolovat dopravni prostfedek, jestli mu nechybi nékteré
podstatné ¢asti nebo behem pftistavné jizdy nedoslo k poSkozeni. Poté je nutné provést potrebné kroky

k pfipraveni autotransportéru k nakladce:

e vysunout najezdy ukryté v zadni ¢asti ptivésu a ukotvit je do polohy uréené pro nakladku,

e snizit tlak vzduchu v zadni napravé ptivésu tak, aby se co nejvice zmensil najezdovy thel,

e upravit vzdalenosti a velikosti propadel podle rozvoru néprav a velikosti kol daného
automobilu,

e roztahnout piivés na pozadovanou délku odpovidajici rozmérim piepravovaného

automobilu.
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Béhem nakladky musi fidi¢ dodrzovat ptredepsané pokyny, které v tomto piipad¢ natizuje
Skoda Auto a.s., a mit obleGené ochranné prostiedky (reflexni vestu, boty s pevnou $pickou
arukavice). Pfedem povéfena osoba stanovuje, jaka vozidla jsou urCena k piepravé a maji byt
naloZzena. Tato vozidla se vétSinou oznacuji otevienim dvefi zavazadlového prostoru ¢i zapnutim
vystraznych svétel. Ridi¢ ruéi za stav piepravovaného automobilu od doby, kdy jej uvede do pohybu
k nakladce, béhem piepravy a az po vylozeni na ur¢eném misté. Samotné nalozeni sestava z nékolika

krokt, které musi fidi€ provést:

e kontrola vizualni stranky automobilu (ohlasit ptipadna poskozeni),

e najeti vozidlem na danou pozici na dopravnim prostredku,

e 7zajisténi rucni/elektronické brzdy (v pifipad¢ vozidla s manudlni ptevodovkou je nutné
zafazeni prvniho stupné ¢i zpatecky),

e zajisténi vozidla uvazanim, blokovanim ¢i kombinaci (zalezi na pozici, patfe a druhu
povrchu lozné plochy),

e V pfipadé umisténi automobilu na misto lozné plochy slouzici pro prepravu v patie, se
vozidlo zvedne vzhiru a vytvoii se pozice pro nalozeni dalSiho automobilu

(viz obrazek 24),

xS,
~T
= -

= T

Obrazek 24 Umisténi automobilu v patre Zdroj: (autor)

kroky se opakuji, dokud nedojde k naloZeni vSech vozidel,

kontrola spravnosti zajiSténi u vSech automobild,

zasunuti a upevnéni najezdi,

zvySeni tlaku vzduchu v zadni naprave privésu.

Jednotlivé kroky se mohou lisit v zavislosti na velikosti a typu piepravovaného automobilu,

na typu, koncepci a vybaveé dopravniho prostfedku a také na natizeni a pokynech udavané vyrobcem.
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Zajisténi automobili

Zajisténi automobilu na dopravnim prostiedku se provadi vice zplsoby. Zalezi zejména na
pozadavcich a nafizeni vyrobce zajisStovaného automobilu, na pozici, kde se vozidlo na dopravnim
prostiedku nachazi a také na povrchu lozné plochy. VSichni vyrobei zadaji co nejvyssi kvalitu
a bezpecCnost prepravy. Jedna z podminek je, aby vozidlo urcené k prepravé disponovalo loznou
plochou s otvory pro uchyceni vazacich ¢i blokovacich prostfedkd. Jako vazaci prosttedky se
pouzivaji latkové popruhy s gumovymi navleky s vroubky a rac¢nou. Piiklad spravného zajisténi

s vyuzitim blokovacich klinti a vdzaciho popruhu je uveden na obrazku 25.

Obrazek 25 Spravné zajisteni kola Zdroj: (autor)

V konkrétni ptepravé byla vozidla nalozena ve ¢tyfech fadach (viz obrazek 26). V prvni fadé
za kabinou tahace byla u obou automobill zajisténa vSechna Ctyfi kola v propadlech (nahrazujici
blokovaci kliny) a sou€asn€ uvdzana dvé kola diagonalné proti sobé vdzacimi prosttedky. Jedna se
0 nejcastéjsi zplisob zajisténi vyhovujici pozadavkiim vét§in€ producentl automobild. V druhé fadé
se nachazelo pouze jedno vozidlo stojici na loZzné plose bez propadel. V tomto piipadé bylo nutné
piivazat jedno kolo piedni napravy a pouzit blokovaci kliny z obou stran jednoho diagonalné
umisténého kola zadni napravy a sou€asné ho ptivazat vazacim popruhem. V treti fad¢ byla vozidla
zajiSténa stejnym zplsobem jako v tfadé prvni. Ve ctvrté fadé, kterd byla v dané piepravé jako
posledni, se musely pouzit blokovaci kliny na ob¢ kola zadni napravy, soucasn¢ musela byt ob¢€ kola
piivazana vazacimi popruhy, a navic bylo uvdzéano jedno kolo ptedni napravy. Propadla ¢i blokovaci
kliny se pouZivaji vyhradné u naprav, které nenesou velkou zatéz. V piipadé vétSiny automobild,

U nichZ se nachazi motor vptedu, je to pravé zadni naprava.
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Obrdzek 26 Plné nalozend a zajisténd autotransportérova souprava Zdroj: (autor)

Na zavér nakladky fidi¢ provedl kontrolu vSech piepravovanych automobild, aby si byl jisty,
ze se vSechna VIN C¢isla naloZzenych vozidel shoduji s VIN ¢isly vozidel uréenych pro piepravu.
Zaroven musel zkontrolovat, zda nalozenim nedoslo k pietizeni vozidla ¢i jednotlivych naprav.

V tomto ptipad¢ k pretizeni nedoslo, coz dokazuji hodnoty z tabulky 8.

Tabulka 8 Zatizeni naprav autotransportéru

Taha¢ (Renault T430) Ptipojné vozidlo (ptivés)
Zatizeni piedni Zatizeni zadni Zatizeni predni Zatizeni zadni
napravy (tuny) napravy (tuny) napravy (tuny) napravy (tuny)

6,8 9,2 4,5 4,5

Zdroj: (autor dle naméfenych hodnot)

Zhodnoceni a navrh na zlepSeni

Piepravované automobily Skoda Superb Combi 4. generace byly naloZeny a zajistény, jak je
popsano v piedeslych odstavcich. Autor navrhuje pouze pouZiti ochrannych plachet na vétsi plochy
vozidel, aby se zabranilo ptipadnému poskozeni od nepfiznivych vlivii pocasi, kaminkt apod.
Ohledné zajisténi a nakladky zadné zlepseni nenavrhuje, vzhledem ke skutecnosti, ze zpusob
naloZeni, minimalni (dostacujici) po€et vazacich prostiedkil a blokovacich klinl a jejich umisténi

bylo obsahem nafizeni vyrobce Skoda Auto a.s., pro kterého byla pieprava realizovéna.
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ZAVER
Bakalatska prace obsazena v predchozich odstaveich pojednava o zpisobu ulozeni a zajisténi

nakladu na loznych plochach silni¢nich nékladnich vozidel.

V prvni kapitole byla popsana pravidla a zasady nakladky a ulozeni na dopravnim prostiedku.
Autor mimo jiné uvedl, jak se mohou ptepravované naklady d€lit podle svych vlastnosti. Déle vypsal,
kdo je odpovédny za bezpecnost a ochranu nakladu pfi pteprave, jaké jsou podminky spravného

rozlozeni zatéze na nakladni ploSe a jaka jsou rizika, pokud je hmotnost nakladu rozlozena Spatné.

WV

Druha kapitola se zabyvala zajisténim a zajiStovacimi prostiedky, které se pouzivaji pfi
uskuteciiovani prepravy. Autor uvedl, Ze je mozné zajisténi silové nebo opfenim. Silové zajisténi
spociva ve vytvoreni tfeci sily mezi nakladem a loznou plochou, prostfednictvim zajiStovacich
prostiedki (vazaci popruhy, fetézy). Zajisténi opienim vyuziva ostatnich nakladi nebo stén vozidla
pro znehybnéni béhem ptepravy. Dale pojednaval o zajisStovacich prostiedcich, jaké existuji typy

a jejich vlastnosti. V praktické ¢asti v posledni kapitole vyuzil znalosti nékterych z nich.

Tteti kapitola zkoumala typy dopravnich prostiedki urcenych pro ptepravu vozidel. Autor
V ni analyzoval, Ze existuji autotransportéry (taha¢ + ptives), ndvésy a piiveésy. Popsal konstrukei,
moznou vybavu, kapacitu a také jejich urceni. Ke kazdému typu uvedl ptiklad, u kterého vypsal jeho

dulezité parametry z hlediska pfepravy automobild.

Posledni kapitola pojednavala o dvou konkrétnich ptikladech ptevozu automobili. Na uvod
byla popsdna piiprava piepravy (kontrola automobilu, dopravniho prostiedku a zajiStovacich
prostiedktll) a obecné zasady zajiSténi automobilli. Poté autor uvedl prvni praktickou piepravu
prostiednictvim soupravy slozené z osobniho automobilu a piivésu. Podrobné popsal nalozZeni
a zajisténi automobilu na piivésu a jaké se pouZivaji vazaci popruhy. Dale zhodnotil zpisob zajiSténi
a navrhl zlepSeni. Druhy prakticky ptiklad ptepravy automobilu byl uskuteénén prostiednictvim
autotransportéru. Jednalo se o automobily Skoda Superb Combi 4. generace, které vyzadovaly
zajisténi striktn¢ zadané nafizenim vyrobce. Bylo popsano nalozeni a zajisténi jednotlivych

automobilll a na zavér autor zhodnotil a navrhl zlepSeni.
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