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ANOTACE

Préce je vénovana vybranym konceptiim pé&si a cyklistické dopravy, analyze soucasného stavu
pesi a cyklistické dopravy ve mésté Pardubice a navrhu opatieni na jejich zlepsSeni. Zabyva se

p&si a cyklistickou dopravou v zahraniéi, kterd miize byt inspiraci pro Ceskou republiku.
KLiCOVA SLOVA

cyklistickd doprava, pési doprava, Pardubice, udrzitelna doprava

TITLE

Analysis of the possibilities to increase the share of pedestrian and cycling transport in the city

of Pardubice
ANNOTATION

The work deals with the selected concepts of pedestrian and cycling transport, the current state
of pedestrian and cycling transport in the city of Pardubice and the proposal of measures to
improve them. Focuses on the pedestrian and cycling transport abroad, which can be an

inspiration for the Czech Republic.
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Seznam zkratek

MHD M¢stska hromadna doprava

CR Ceska republika

IAD Individuélni automobilova doprava
B+R Bike & ride

HDP Hlavni dopravni prostor

PP Ptidruzeny prostor



Uvod

V soucasné dob¢ je trendem myslet na svoje zdravi. Jedna se jak o zdravou stravu, tak i pohyb.
Zkvalitnénim a zatraktivnénim pési a cyklistické dopravy se dé tento trend podpofit. Bakalarska
prace Analyza moznosti zvyseni podilu pési a cyklistické dopravy v mésté Pardubice se zabyva

moznostmi ke zlepSeni pé&si a cyklistické dopravy ve mésté Pardubice.

Cilem této prace je na zakladé analyzy navrhnout moZzZnosti zvySeni podilu pési

a cyklistické dopravy ve mésté Pardubice.

Prvni kapitola se zabyva vybranymi koncepty podpory pési a cyklistické dopravy. Jedna se
o parkovani jizdnich kol, podporu ze strany zaméstnavatele, opatieni v ramci pozemni

komunikace, podporu cyklistické a pési dopravy v zahrani¢i, sdilend jizdni kola a omezeni

rychlosti na 30 km/h.

Druha kapitola se zabyvéa analyzou soucasného stavu pési a cyklistické dopravy ve meéste
Pardubice. Jedna se o zakladni informace o mésté Pardubice, prizkum dopravniho chovani,
plan udrzitelné méstské mobility, parkovani pro jizdni kola, opatfeni v ramci pozemni

komunikace a sdilend jizdni kola.

Tteti kapitola se zabyva navrhem a zhodnocenim opatfeni na zlepSeni péSi a cyklistické
dopravy ve mésté Pardubice. Jednd se o navrh automatizované podzemniho parkovisté, navrh

opatieni v rdmci cykloobousmérek a navrhy piejezdi pro cyklisty.
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1 Koncepty pési a cyklistické dopravy

Tato kapitola se zabyva vybranymi koncepty pési a cyklistické dopravy. Jedné se o parkovani
jizdnich kol, podporu ze strany zaméstnavatele, opatieni v rdmci pozemni komunikace,
podporu pési a cyklistické dopravy v zahrani¢i, sdilend jizdni kola a omezeni rychlosti na

30 km/h.
1.1 Parkovani pro jizdni kola

Tato podkapitola pfedstavuje rtizné moznosti parkovani pro jizdni kola. Pod pojmem parkovani
pro jizdni kola se skryvaji jak stanovisté s mensim poctem stojant, tak i parkovisté pro jizdni
kola, které jsou obdobna parkovisti pro auta. Nasledujici ptiklady ukazuji moznosti parkovani
pro jizdni kola vcetné konkrétniho piikladu a posouzeni, zda maji nebo by mély uplatnéni

v Ceské republice (CR).
1.1.1 Parkovisté Stationsplein v Utrechtu

Nejvétsi parkovisté pro jizdni kola na svété dle (2) je parkovisté Stationsplein (viz Obréazek 1),
které se nachazi v Nizozemsku, konkrétné u Zelezni¢ni stanice ve mésté Utrecht. Parkovisté ma

kapacitu 12 500 jizdnich kol na plose 17 100 m? (2) a je otevieno 24 hodin denng, 7 dni v tydnu.

Jizdni kola mohou byt zaparkovana na tfech podzemnich podlazi maximalné po dobu 28 dni.
Nejspodnéjsi a nejvyssi uroven podlazi se pouZziva pro jizdni kola, kterd jsou zde zaparkovana
po cely den. Parkovani v prvnich 24 hodinach je zdarma (2) a pfistup je pomoci ¢ipové karty,
ktera se vyuziva také pro méstskou hromadnou dopravu (MHD). Jedna se o jediné obsluhované
a monitorované parkovisté pro jizdni kola, kde je dovolena jizda na kole. Moderni digitalni
systém zajist'uje navadéni cyklisti na volna parkovaci mista. V aredlu parkovisté se nachazi

servisni misto, které je v provozu nonstop.

V CR neni cyklisticka doprava tak popularni jako v Nizozemsku (34), takZe obdobné
parkovisté jako se nachazi v Utrechtu by nemélo u nas vyznam. Mensi zpracovani parkovisté
by stalo za zvazeni ve méstech, kde ma cyklisticka doprava znaény podil na pfepravé. Jedna se
napf. o mésta Pardubice a Hradec Kralové (16). V Praze by takové parkovisté nemélo vyznam,
protoze v Praze neni cyklistickd doprava tolik vyuzivand z divodi nedostatku cyklistické

infrastruktury a miry bezpe€nosti na pozemnich komunikacich (47).
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Obrazek 1 Parkovisté Stationsplein

Zdroj: (1)
1.1.2  Automatizované podzemni parkovisté

Automatizované podzemni parkovisté je rychld abezpecnd moznost parkovani, kterda se
pouziva pevazné v Ciné a Japonsku (1). V roce 2013 japonska firma Giken navrhla systém
automatizovaného parkovani jizdnich kol (1), kde bylo cilem projektu uSetfit misto nadzemi,

kterého je v Japonsku nedostatek.

Zaparkovani a vyzvednuti jizdniho kola trva méné€ nez 13 sekund a funguje na principu, Ze na
jizdnim kole je umistén specidlni Cip, ktery kolo identifikuje. Roboticky systém po stisknuti
tlacitka prevezme jizdni kolo. Vyzvednuti funguje pfesné obracené pomoci karty, kterd se
pfiloZi na displej ¢tecky karet. V roce 2017 se nachédzelo v Japonsku 50 takovych parkovist

(viz Obrazek 2) s kapacitou az 204 mist (3).

Automatizované podzemni parkovi§té firmy Giken by mélo v CR své uplatnéni. Parkovisté je
uzpusobeno, aby zabiralo co nejméné mista a zaroven kapacita parkovisté se da lehce upravit
dle poptavky. Nahradit by mohly stavajici cyklovéze Biketower, které se nachazi na 18 mistech
v CR (4). Jedna se napt. o mésta Pardubice, Kolin, Pferov a Jaroméf. Hlavnim rozdilem mezi
cyklovézi Biketower a automatizovanym podzemnim parkovistém je, ze parkovani pro jizdni

kola u cyklovéze se nachazi nadzemi.
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Obrazek 2 Automatizované podzemni parkovisté firmy Giken

Zdroj: (2)
1.1.3 Cyklovéz Biketower

Cyklovéz Biketower je automatizované nadzemni parkoviste. Jednd se o systém bike & ride
(B+R), kde se jizdni kolo uschova a pokracuje se v cesté jinym druhem dopravy. Ptistup osob
do cyklovéze (viz Obrazek 3) je zakédzan, tim je zajiSténa bezpecnost jizdnich kol, které se
nachazeji v suchém prostedi a jsou monitorovany kamerovym systémem. Kapacita je 118
jizdnich kol z toho 16 détskych s primérnou denni obsazenosti ptiblizné 47 % (4). Odbaveni
jizdniho kola trva 25 vtefin a cyklisté mohou spole¢né s nim ulozit i cyklistické doplnky, batoh,
détskou sedacku, pfilbu nebo taSku. Vyskytuji se prevazné u ZelezniCnich stanic

a autobusovych nadraZzich.

Prvni cyklovéZ v CR se nachazela v Hradci Kralové mezi lety 2013-2019, ale byla odebrana
z dtivodu planované demolice hotelu Cernigov (44). CyklovéZe nejsou zatim rozsifenym
trendem mezi cyklisty, takze nékteré jsou poloprazdné (51). Cyklovéz je dostupna 24 hodin

denné po cely rok a nachazi se na 20 mistech z toho 2 mista se naché4zi na Slovensku.
Cyklovéze Biketower se nachdzi ve méstech (4):

— Milovice, Hranice, Beroun, Lysd nad Labem (2 cyklovéze), Sumperk, Jaroméf,
Trutnov, Kolin, Celdkovice, Moravska Tiebova, Podébrady, Litométice, Hodonin,
Breclav, Tiinec, Pardubice, Pierov,

— Bratislava, Trnava.
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Cyklovéz mize mit dle (4) 3 pfisluSenstvi. Prvnim pfisluSenstvim je vefejnd pumpicka, ktera
neslouzi pouze pro dohusténi pneumatik u jizdniho kola, ale také i ko¢arki a vozickt. Druhym
prislusenstvim je nabijeci box eBike charge, ktery mé dvé zasuvky pro nabijeni telefont
a baterii elektrokol. Poslednim pfisluSenstvim je servisni stojan, jenz slouzi pti jakékoliv oprave

na jizdnim kole jako je napt. vymeéna duse.

Obsluha cyklovéze je rychld a jednoduché. Prvnim krokem je najeti jizdnim kolem do zluté
bezpecnostni zony cca 5 cm pied vstupni dvete (4). Poté se otevie tischovni otvor, do kterého
se zatla¢i predni kolo a tim dojde k jeho uchopeni. Na monitoru se zobrazi zeleny fadek, ktery
potvrdi spravné uchopeni. Ze zluté zony se vystoupi a na platebnim terminalu se stiskne tlacitko
start. Po uschovani jizdniho kola do véze se vytiskne uschovni listek, ktery je potieba pro vyde;j

jizdniho kola.

Vydej jizdni kola za¢ind ptilozenim uschovniho listku ke ¢te¢ce. Dalsim krokem je zaplaceni,
které je mozné pouze mincemi nebo piilozenim InKarty CD. Moznost zaplaceni platebni kartou
neni mozna, tim muze dochéazet k odrazeni nékterych cyklisti od vyuzivani cyklovéze. Po
zaplaceni se na monitoru zobrazi, zda cyklista pozaduje doklad o zaplaceni. Cyklista vycka na
ptijezd kola, pfi¢emz béhem procesu nevstupuje do Zluté bezpecnostni zoény. Po uzavieni
vstupnich dvefi dojde k ukonceni procesu a je mozné odebrat jizdni kolo. Cena za ulozeni je
5,- K¢ za den (4), takze cena je zna¢né nizkd oproti cené za parkovani s autem, ale v n¢kterych
ptipadech miize byt cena 10,- K& (4) za den. Spoluprace s narodnim dopravcem Ceské drahy
a. s. umoziuje drzitelim InKarty CD uschovu jizdniho kola se slevou 5,- K&, tzn. v p¥ipadé
ceny 5,- K¢ je tischova bez poplatku. Cyklisté si mohou zjistit pies internet aktualni obsazeni

cyklovéze, aby predesli problému se zaparkovanim.

Cilem projektu Biketower je vybudovani plné automatickych a bezobsluznych parkovist’ pro
jizdni kola, které funguji 24 hodin denné po cely rok. K 31. kvétnu 2023 bylo uschovéano po

vSech cykolovézich Biketower 2,25 miliont (4) jizdnich kol.
Vyhody Biketower jsou (4):

— podpora cyklistické dopravy a zdravého zivotniho stylu,
— bezpecné uschovani jizdniho kola,
— zhodnoceni investice do infrastruktury,

— zvySeni podilu cyklistické dopravy,
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— usetieni plochy oproti stojantim o 62 %,
— posileni turistického ruchu,

— pozitivni vliv na Zivotni prostredi.

Obrazek 3 Cyklovéz BIKETOWER
Zdroj: (3)

1.14 Stojany

Stojany (viz Obrazek 4) maji rizné podoby a jednd se o nejlevnéjsi a nejméné bezpecnou
moznost k odstaveni jizdniho kola. Kovova ¢i betonova konstrukce slouZzi jako opérné zatizeni.
Stojany se nachazi casto na mistech s ¢astym cilem cest cyklistii. Existuji i modernéjsi stojany,
u kterych neni potieba zamek nebo fetéz a uzamknuti jizdniho kola probiha pomoci mobilni
aplikace. U bezpec¢néjsich typt stojani je mozné uzamknout jizdni kolo za jeho ram ¢i pomoci

cylindrické ptilvlozky. V CR najdeme rtizné typy stojant, které se nachazi ve vétsiné mést (23).

Obrazek 4 Stojan pro kola

Zdroj: (4)
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1.1.5 Cykloboxy

Cykloboxy (viz Obrazek 5) jsou v nékterych piipadech vhodnou alternativou ke stojantm.
Jedna se o schranu, jenz slouzi k uschovani jizdnich kol v¢etné ptislusenstvi, koc¢arku a lyzi.
Uzamknuti je mozné klasickym nebo elektronickym zamkem. Boxy jsou vhodné i pro

dlouhodobé¢;jsi stani a Casto se vyskytuji na zelezni¢nich stanicich a autobusovych nadrazich.

Bezpecnost je na vysoké urovni, nebot’ stalé¢ klesd moznost odcizeni jizdniho kola, oproti
stojantim (35), ale pouziti byva primarn¢ zpoplatnéno. Jednou z piednich vyhod je ochrana pied
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami a moznost premisténi dle aktudlni potieby.
Cykloboxy maji samoziejmé i nevyhody, jimiz jsou: zaji§téni rozsahlé¢ho a materialn¢ pevného
prostoru a velky zébor ptidy s ohledem na pocet parkovacich mist. Boxy maji pfiblizné rozméry

2300 x 850 x 1800 mm (5).

V CR nejsou cykloboxy tolik rozsifené, z diivodu zaboru piidy a nékladii na vystavbu, ale i tak
se nachazi v fadé ceskych mést. Jedna se napt. o mesta Cheb, Prostéjov a Praha. Ve vétSing
pfipadi dochazi k nevyuzivani cykloboxl, protoze onich neni dostatecné vefejnost
informovana. V ptipad€ dostatetné informovanosti ohledné¢ cykloboxii by mohlo dojit
ke zvyseni jejich vyuzivani. V CR maji spiSe vyznam na mistech s nizkym poétem cilii cest

z diivodu nizké kapacity vzhledem k prostoru na umisténi.

Obrazek 5 Cyklobox

Zdroj: (5)

1.1.6  Kolarny

Kolarny mohou byt ve spolecné mistnosti v bytovych domech ¢i ve vetejnych prostorech,

pficemz systém nabizi dvé moznosti uzamknuti: pomoci klice nebo elektronické karty.
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Neslouzi jen pro uschovani jizdnich kol, ale daji se pouzit napft. i pro lyZe. Pokrocilejsi kolarny

mohou mit i moznost oprav ¢i dobiti elektrokol (5).

Kolarny zajistuji ochranu pfed vandalismem a povétrnostnimi vlivy a jsou poskytovany bud’
zdarma anebo muZou byt icasové zpoplatnény. Piikladem je koldrna (viz Obrazek 6)
nachdzejici se unemocnice v Olomouci, ve tvaru clanku fetézu jizdniho kola, kterd byla
dostavéna v roce 2022 (27). Kapacita kolarny je 43 jizdnich kol a slouzi pro zaméstnance
fakultni nemocnice Olomouc. V aredlu nemocnice se nachazi celkem 5 kolaren s celkovou
kapacitou necelych 200 mist pro jizdni kola (27). Nemocnice zajisténim parkovacich mist pro
jizdni kola motivuje zaméstnance, aby do prace dojizd¢€li na jizdnim kole a tim podpofili vlastni

zdravi.

V CR jsou primarné kolarny nevefejné. Nachdzeji se a priori ve spoleénych mistnostech
bytovych jednotek a mimo jiné své vyuziti maji i ve firmach, aby zaméstnanci méli mozZnost
volby mezi individudlni automobilovou dopravou (IAD) a cyklistickou. Tento koncept by mél
byt vyuzivan ¢astéji, s cilem motivovat zaméstnance dojizdét do prace na jizdnim kole. Zajistilo

by to zvyseni podilu cyklistické dopravy, ktera je udrzitelnéjsi z dlouhodobého hlediska.

Obrazek 6 Kolarna v Olomouci
Zdroj: (6)

1.1.7 Zhodnoceni vyuziti moznosti parkovani pro jizdni kola

Kazda z vyjmenovanych moznosti parkovani pro jizdni kola ma jiné vhodné umisténi. Na
mistech, které jsou Castym cilem cest cyklistli, je vhodné pouzit parkovisté pro jizdni kola,

automatizované podzemni parkovisté nebo stojany. Jedna se napf. o autobusova nadrazi,
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zelezni¢ni stanice, centra mésta, Skoly a ndkupni centra. Na rozdil na mistech, které nejsou
Castym cilem cest cyklistd, je vhodné pouzit cykloboxy ¢i kolarny. Jedna se napft. o Zelezni¢ni
zastavky, mensi obchody a firmy. VSechny moznosti parkovani pro jizdni kola zavisi na

kapacite, ktera se da ptizptisobit dle pozadované poptavky.

Vsechny vyjmenované moznosti parkovani pro jizdni kola jsou rizné¢ ¢asové a ndkladové
naro¢né na vystavbu. Pfi vybéru vhodné moznosti musime zvazit fadu véci, jako jsou napf.

naklady, bezpec¢nost, predpokladané vyuziti a v neposledni fadé prostor na vystavbu.
1.2 Podpora ze strany zaméstnavatele

Tato podkapitola se zabyvéa podporou cyklistické a pési dopravy ze strany zaméstnavatele.
Jedna se o projekty, které spolecné s Evropskou unii a staty podporuji zaméstnavatelé, aby
zajistili pro zaméstnance privétivé prostiedi pro cestovani do prace pomoci cyklistické nebo

p&si dopravy.
1.2.1 Bike2Work

Evropsky projekt Bike2Work dle (6) se zabyva pifechodem z motorizované dopravy na
cyklistickou dopravu za t¢elem cesty do prace. Kampané projektu Bike2Work vznikaji ve 13
zemich, jednd se napf. o Spojené kréalovstvi, Némecko a Rakousko (6). Jsou zalozeny na
osvédcenych metodach zmeény chovani u lidi. Zamétuji se na klicové cilové skupiny, které se

skladaji priméarné z mladych lidi, protoZe jsou Casto otevieni zm&nam.

Cilem projektu neni pouze Uspora energie a vyrazné sniZzeni emisi, ale také zlepSeni zdravi,
kondice nebo Uspora financi za dopravu (6). Pfechod na cyklistickou dopravu zvysi kvalitu

zivota ve méstech a uSetii investice (6) do silni¢ni infrastruktury a vetejné dopravy.

V CR je tento projekt znam po nazvem Do prace na kole. Jedna se o celorepublikovou vyzvu,
ktera se snazi hravou formou podpofit cyklistickou dopravu jiz od roku 2011 (9). Samotné

vyzvy probihaji tiikrat do roka konkrétné v lednu, kvétnu a zari.

Hlavni vyzvou je tzv. Kvétnova vyzva, kterd jako jedind trva cely mésic. VSichni, kdo se do ni
zapoji, se dopravuji do prace, s détmi do Skoly a na nakupy na kole, kolobé&zce, inline bruslich,
skateboardu anebo pésky. Je mozné sestavit az péticlenny tym, ktery si zapisuje své cesty do

systému, ktery pak vyhodnoti ujeté kilometry, pravidelnost a pfibliznou usporu oxidu
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uhli¢itého. V roce 2023 se vyzvy zacastnilo 25 621 zaméstnanct z vice nez 2 500 firem v 52

meéstech (9).

Cilem je motivace zaméstnanctli, aby se dopravovali zplisobem, ktery je Setrny k zivotnimu
prostiedi a tim podpofili svoje fyzické a psychické zdravi. Firma tim dle (9) napf. posili vztahy
mezi kolegy a motivuje zaméstnance k aktivnimu zivotnim stylu. Néktefi lidé, jako jedno
z kritériich pfi vybirani zaméstnani, se rozhoduji podle pfistupu zaméstnavatele k cyklistické
doprave. DalSim benefitem, ktery v navaznosti na vySe zminéné vyhody navazuje je fakt, ze
tento systém motivuje samotné zaméstnavatele, aby zajistili potiebné zdzemi pro tyto zpiisoby

dopravy, protoze ¢im zdravéj$i jsou zaméstnanci tim vice se napf. uSetii na financnich

nakladech spojenymi s nepfitomnosti zaméstnancii ze zdravotnich divodi.
1.2.2 Cycly Friendly Employer Certification

V roce 2017 se organizace dle (28) z Danska, Rakouska, Velké Britanie, Némecka, Slovinska,
Malty, Bulharska, Francie, Chorvatska, Rumunska, Itadlie a Nizozemska rozhodly navézat na
projekt Bike2Work a zalozily certifikaci Cycly Friendly Employer Certification. V CR je
mozné ziskat certifikaci cyklozaméstnavatel, kterd vychazi z evropské standardu Cycly
Friendly Employer Certification. Cilem je usnadnit evropskym zaméstnavatelim zlepSeni
podminek pro zaméstnance, kteti do prace dojizdi na kole. Certifikaci ma 750 zaméstnavatell

v patnécti zemich v Evropé (28).

Zaméstnavatel k ziskani certifikace Cycly Friendly Employer musim splnit alespon jedno

kritérium (7):

1. Mit koordinatora spolecnosti pro mobilitu/jizdni kola. Koordinator musi mit vSechny
informace o cyklistické dopravé vcetné alternativach mobility. Jeho ukoly jsou
informovat zaméstnance o tématech cyklistiky, provéfeni moZnosti financovani,
vytvofeni a vypracovani strategie mobility.

2. Zajisténi kvalitniho parkovisté pro jizdni kola, které se nachazi blize vjezdu do firmy

nez parkovisté pro auta. Nékteré zemé pozaduji splnéni obou kritérii.

Vyhody pro podniky s certifikaci Cycly Friendly Employer jsou (7):

------

------
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— uspora nakladl v infrastruktute (mén¢ slozitd infrastruktura napft. nizs$i ndklady na
vystavbu parkovani pro jizdni kola nez automobily),

— usnadnéni dopravni situace (zaméstnanci maji lepsi dostupnost do prace, jedna se
napf. o moznost zaparkovani),

— environmentalni piinos (sniZzeni znecisténi zivotniho prostiedi).
1.2.3 Cyklozaméstnavatel

Cyklozaméstnavatel je osvédceni, které zajistuje zlepSeni podminek cyklistické dopravy pfi
dojizdéni do prace, které vychazi dle (8) z evropského projektu Bike2Work. Ceské certifikace
cyklozaméstnavatel je kompatibilni s evropskym standardem Cycly Friendly Employer
Certification, ale je mirné upravena, aby odpovidala podminkam v CR. Uprava spodiva
primarn¢ v bodovém hodnoceni jednotlivych opatfeni. Jedna se o 6 oblasti, které se hodnoti,

pokud jsou pro danou firmu relevantni.
Hodnoti se az ze 49 kritériich z téchto 6 oblasti (29):

1. informovani, komunikace motivace,
koordinace a organizace,

Servis a provoz,

infrastruktura,

management parkovani jako podptirna nastroj,

AN

zakaznici a cyklodoprava.

Ukazuje zaméstnavatelim, jak zlepsit podminky cyklistické dopravy ve firmach a zaroven
piispét zivotnimu prostiedi, zlepSovani zdravi a niz8§i IAD. Mezi cyklozaméstnavatelé patii
napt. CSOB Pojistovna, a. s. v Pardubicich, Magistrat hlavniho mésta Prahy, Magistrat mésta

Brna a IKEA v Brné (8).

Cena certifikace v roce 2024 je pro firmy ucastnici se vyzvy Do prace na kole za 5 000 K¢, pro
ostatni firmy je cena 6 000 K¢. Vyhodami jsou mimo jiné slevy na produkty CykoloHub, sluzby
Cykloservis a spolujizdy autem s HitchMe (8). Dle koordinatora projektu cyklozaméstavatel
Michala Sindelate: ,, Jizda na kole je jako fyzické cviceni pred praci. Zaméstnanci jsou fit, travi

méné casu na nemocenskeé, mené chybuji, dosahuji lepsi psychické pohody a jejich celkova
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produktivita je vyssi. Zaroven Setri naklady jak firmam v centrech mést, které si nemusi

vydrzovat tolik parkovacich mist pro auta, tak i samotnym zaméstnancum. ** (30)
1.3 Opati‘eni v ramci pozemni komunikace

Tato podkapitola se zabyva opatienimi v ramci pozemni komunikace. Pfi planovani pozemnich
komunikacich je dilezité brat v ivahu potieby chodcii, cyklistli a ostatnich uzivatelt silni¢niho

provozu. Minimalni rozméry musi byt vzdy dodrzovany k zachovani jejich bezpecnosti (10).

Dopravni prostor se déli na hlavni dopravni a ptfidruzeny prostor (HDP a PP). Do HDP spadaji
jizdni pruhy, pfidruzené pruhy, tramvajové pasy a vodici prouzky. Do PP spadaji chodniky,

cyklistické pruhy a pasy a ptidruzené pasy pro vozidla MHD, pokud se nenachazeji v HDP.
1.3.1 Spole¢ny provoz v hlavnim dopravnim prostoru

Cyklisté achodci jsou ucastnici silni¢niho provozu a musi dodrzovat pravidla silni¢niho
provozu stejné jako fidi¢i motorovych vozidel. Pfi navrhovani HDP je dilezit¢ dodrzovat

zakladni principy pro cyklisticky provoz.

Uzivatelska privétivost a jednoduchost prostiedi mohou byt pro cyklisty a fidi¢e odlisné. Je
dilezité zajistit dostate¢né bo¢ni bezpecnosti odstupy mezi jizdnimi koly a automobily, které
se mizou ménit podle riznych faktort, jako je rychlost jizdy, provozni situace, charakter mista
a stav povrchu. V HDP se v n¢kterych mistech vyskytuji napt. piktogramové koridory nebo

vyhrazené ¢i ochranné pruhy, které mohou podpofit zvySeni bezpecnosti cyklistické dopravy.
1.3.2 Piktogramovy koridor

Piktogramovy koridor (viz Obrazek 7) dle (10) integruje cyklisty do bézného provozu
s ostatnimi vozidly, ale neupravuje jejich prava ani povinnosti. Navrhuje se prevazné na
usecich, kde se predpoklada vétsi Cetnost cyklistii a z diivodu prostorového uspotadani nebylo
mozné realizovat ochranny anebo vyhrazeny jizdni pruh. Slouzi k upozornéni motorovych
vozidel na zvySeny vyskyt cyklisti aje oznacen vodorovnym asmérovym dopravnim
znaCenim. Minimalni $itka piktogramového koridoru neni stanovena, ale pouze bezpecnostni

odstup od pravé strany HDP, ktery je minimalné 0,75 m, ale je doporuceno zifizovat 1 m (10).
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Obrazek 7 Piktogramovy koridor

Zdroj: (7)

1.3.3 Ochranny pruh

Ochranny pruh (viz Obréazek 8) dle (10) je prostorové Gsporné opatieni na pozemni komunikaci.
Soubézni jizdni pruh umoziuje neovlivnény prujezd vozidel, ale v pfipadé¢ rozmérnéjSich
vozidel je dovoleno podélné pojizdéni ochranného pruhu pro cyklisty. Ve smérovém oblouku
neni potfeba pfipadné rozsifeni, protoZe se Sitka jizdniho pruhu zapocitava do celkové Sitky
pozemni komunikace. Minimalni Sitka ochranného pruhu je 1,25 m, ale je doporuceno ztizovat

s §itkou 1,5 m (10).

Obrazek 8 Ochranny pruh

Zdroj: (8)
1.3.4  Vyhrazeny pruh

Vyhrazeny pruh (viz Obrazek 9) dle (10) je prostoroveé nejnarocné;jsi opatieni pro jizdu cyklistl
na pozemni komunikaci, protoze ve smérovém oblouku je potieba zajistit potiebné rozsiteni.

Vjizdéni ostatnich vozidel je dovoleno pouze v ptipadech vyjmenovanych v zdkon¢ (32). Jedna
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se napf. o odbocovani ptes vyhrazeny pruh. Od ochranného jizdniho pruhu se 1isi tim, Ze ma
svislé dopravni znaceni a Casto je Cervené zvyraznén. Minimalni $itka vyhrazeného pruhu je

v

1,25 m, ale je doporuceno zfizovat s Sitkou 1,5 m (10).

Obrazek 9 Vyhrazeny pruh

Zdroj: (9)
1.3.5  Vyhrazeny prostor

Vyhrazeny prostor (viz Obrazek 10) se nachazi na svételné fizenych kiizovatkach. Umistuje se
na zacétek jizdniho pruhu a tim umoznuje cyklistim se zatadit pred ostatni vozidla, ale plati to
pouze v ptipadé, kdy sviti na svételném signaliza¢nim zatizeni ¢ervend, jinak pro cyklistu plati
stejna pravidla jako pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Vyhrazeny prostor zajisti lepsi
bezpecnost pro cyklisty, protoze jsou vidét ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu, a mize byt

doplnén vyhrazenym pruhem pro odboceni.

Cyklisté se do vyhrazeného prostoru dostanou jizdou podél vozidel, ale musi brat zvysené
opatrnosti. Pozor musi cyklist¢ davat na vozidla, ktefi odbocuji vpravo, pokud sviti na
svételném signalizacnim zafizeni zelend. Minimalni Sitka vyhrazeného prostoru je 2,5 m (10)

a je shodna s Sifkou jizdniho pruhu.
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Obrazek 10 Vyhrazeny prostor

Zdroj: (10)

1.3.6 Samostatny jednosmérny pas

Samostatné jednosmérné pasy (viz Obrazek 11) jsou fyzicky odd€lné pasy od ostatnich druhti
dopravy a umistuji se vpravo od pozemni komunikace (10). V ktizovatkach ptechazeji na

vyhrazené jizdni pruhy.

Z hlediska standardl infrastruktury se jednd o kvalitativn€ vysoky standard, ktery se vyskytuje
prevazné vedle pozemnich komunikaci s vysokou intenzitou silni¢niho provozu a na klicovych
osach, kde je anebo se predpoklada vysoka intenzita cyklisti. V CR se samostatné jednosmérné

pasy moc nevyskytuji.

Obrazek 11 Samostatny jednosmérny pés

Zdroj: (20)
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1.3.7 Stezka

Stezka je pozemni komunikace, kterd je urena vybranym bezmotorovym uzivatelim dle
vyobrazeni na dopravnim znaceni. Je urena zpravidla pro chodce a cyklisty, aby zajistila
minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Pro pési je vzdy zajiStén obousmérny provozu,

zatimco u cyklistické dopravy mtize byt provoz pouze jednosmérny.

Stezka se nachdzi v PP pozemni komunikace anebo nezavisle na jiné pozemni komunikaci.
Vyskytuji se jak v extravilanu, tak i v intravildnu. Jedné se o prostorové narocngjsi feSeni nez
cyklistickd opatfeni v HDP pozemni komunikace. V Pardubicich je Casté vedeni stezky pro

cyklisty a chodce i v centru mésta.
1.3.8  Prejezdy pro cyklisty

Ptejezdy pro cyklisty (viz Obrazek 12) slouzi ke kiiZeni cyklistické a motorové dopravy na
pozemni komunikaci. MiZzou byt urcené jen pouze pro cyklisty nebo pro cyklisty i chodce. Jsou
oznaceny vodorovnou znackou ve tvaru bilych obdélniki, ktera mize byt doplnéna i svislou
znackou nebo svételnym signaliza¢nim zatizenim. Cilem je zajistit pro cyklisty bezpe¢né misto

pro piejizdéni pozemni komunikace.

Cyklisté dle (31) na piejezdu pro cyklisty nemaji pfednost a nesmi ohrozit a omezit ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Vyjimkou je, pokud fidi¢ odbocuje na signal ,,Volno* s plnym
kruhovym svétlem, tak musi dat prednost cyklistim. Cyklisté jezdi na pfejezdech pro cyklisty
vzdy vpravo a nesmi byt ohroZeni fidi¢i motorovych vozidel. V fad¢ evropskych zemi napf.

v Nizozemsku (11) maji cyklisté pfednost na ptejezdech pro cyklisty.

Obrazek 12 Piejezd pro cyklisty

Zdroj: (15)
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1.3.9  Cykloobousmérky

Cykloobousmérky se nachazeji na pozemnich komunikacich, kde je jednosmérny provoz
vozidel. Jednosmérny provoz se ale netykd cyklistii, ktefi tento usek mohou vyuzivat
obousmérné. Cyklisté vzdy jedou vpravo, jako kdyby byl provoz obousmérny pro vSechna
vozidla. Minimalni Sitka HDP k zavedeni cykloobousmérky pfi rychlosti do 50 km/h je 4 m
(10).

Minimalni Sitky HDP k zavedeni cykloobousmérky pii rychlosti do 30 km/h (10):

¢ 3 m (intenzita dopravy < 100 vozidel/h)
e 3,75 m (intenzita dopravy < 400 vozidel/h)

Zpravidla byvéa oznacena doplitkovou tabulkou svislého dopravniho znaceni ,,Jizda cyklisth
v protisméru“ (10) nebo ,,Vjezd cyklistii v protisméru povolen® (10) (viz Obrazek 13).
Cykloobousmérky se pievazné neoznacuji vodorovnym dopravnim znacenim v péSich,
obytnych a cyklistickych zénach. Oznacuji se zpravidla vodorovnym dopravnim znacenim na
mistnich komunikacich s vy$si intenzitou dopravy ve formé piktogramového koridoru,

vyhrazeného ¢i ochranného pruhu.

1

E12a E12b

Obrazek 13 Doplikové znacky
Zdroj: (19)

14 Cyklisticka doprava v zahranici

Tato podkapitola se zabyva podporou cyklistické dopravy v zahrani¢i. Jedna se o staty podle
autora s vysokou intenzitou aurovni cyklistické dopravy. Ukazdé zemé& jsou vybrany

zajimavosti a opatieni, které by mohly mit ¢ maji vyuziti v CR.
14.1 Nizozemsko

V Nizozemsku je cyklistickd doprava velice rozsSifena. Na podporu cyklistické dopravy
pouzivaji fadu prakticky jednoduchych opatieni. Jedna se napt. o cykloobousmérky, dopravni

filtry, prijezdy zastavkou a pfejezdy s piednosti.
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Cykloobousmérky

Cykloobousmérky se pouzivaji v jednosmérkach na vice nez 70 % ulic v Nizozemsku (11).
Jedna se o velice bezpedné a levné opatieni v cyklistické dopravé. V CR se cykloobousmérky
pouzivaji na 8,5 % (36) jednosmérnych ulic, coZ je pod evropskym primérem, ktery je 10 %
(36). V Pardubicich se jedna o vyznamnou soucast cyklistické dopravy, protoze jsou zavedeny

plosné (36).
Dopravni filtr

Jedna se o opatfeni vytvotfené pomoci kvétinaci (viz Obrazek 14), aby zakazalo vjezd vozidel
do rezidenénich ¢tvrti. Do ulic je mozné se dostat pouze pésky anebo pomoci jizdniho kola.
Nachazi se napt. ve méste¢ Eidhoven (11). Do budoucna je planovana trvald uprava, pokud
opatieni dopravniho filtru bude efektivné fungovat. V CR by feseni pomoci dopravniho filtru

mohlo mit vyznam v centrech mésta, kde by se zakézal vjezd motorovych vozidel.

I‘.'.“;;-‘?t ¥
Obrazek 14 Dopravni filtr

Zdroj (11)
Prijezd zastavkou

Prijezd zastavkou dle (11) je feSeni, jak zajistit, aby cyklista mohl projet pies zastavkou bez
sesednuti z kola, a zaroven neohrozil chodce na zastavce. Jedna se o vizualni feSeni v podobé¢
zvyraznéni prostoru pied zastavkou (viz Obrazek 15), které dava cyklistim signal k opatrné
jizdé a zaroven upozoriiuje chodce o jejich mozném vyskytu. V CR je prijezd zastavkou

zakazan a je vyfeSen pomoci svislé dopravni znacky ,,Cyklisto, sesedni z kola“.
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Obrazek 15 Prijezd zastavkou v Nizozemsku

Zdroj: (16)
Prejezd pro cyklisty s prednosti

Jedna se o ptejezd pro cyklisty, kde maji cyklisté prednost. Maji svislé 1 vodorovné znacent,
které je ve formé bilych trojuhelniki. Prejezd pro cyklisty s pednosti v CR nenajdeme, protoze
cyklisté na nich nemaji ptednost (32). Zavedenim v CR by mohlo dojit ke zvyseni bezpe&nosti

a zaroven vyuzivani cyklistické dopravy.
1.4.2  Dansko

Cyklisticka doprava v Dansku je velmi popularni, protoze napt. v Kodani je vice nez 50 % cest
uskutecnéno na jizdnim kole (13). Hlavnim klicem tspéchu je propracovana infrastruktura,

ktera je dostupna pro vétsinu obyvatel.

Kodai investuje pies 7,5 miliardy K¢ (12) do cyklistické dopravy. Kvalitni infrastrukturou je
zajisténa vysoka bezpecnost, coZ potvrzuje statistika vaznych nehod, kterd udava jednu vaznou
nehodu na ptiblizné 6 milionti km (12). Cyklisticka sit’ pokryva ptes 350 km (12) hlavnich ulic,
kde se jedna primarné o jednosmérné cyklostezky, které vedou podél ulic a ve vétsin€ piipadech

se nachazi v PP.

Kftizovatky jsou dle (12) feSeny neobvyklym zplisobem (viz Obrazek 16). Pokud cyklista

------

rovng. Nejedna se o nejefektivnéjsi feSeni, ale je bezkolizni a bezpecné pii vysoké intenzité
dopravy. Na kiiZzovatkach se ¢asto nachazi opérky nohou, aby cyklista nemusel z jizdniho kola

sesedat.
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Obrazek 16 Princip kiiZzovatky pro cyklisty v Kodani
Zdroj: (12)

1.4.3 Rakousko

Ve Vidni se nachazi cyklisticky okruh, ktery vede kolem historického centra. Cesta je
pohodIngj§i nez se proplétat skrz centrum s automobilovou dopravou. Stejné jako v CR

a Nizozemsku se zde vyuzivaji cykloobousmérky a ve vétsin€ ulic vyuzivaji omezeni rychlosti
na 30 km/h (14).

Ve Vidni zavedli tzv. zelené Sipky pro cyklisty, které umoziuji dle (33) na Cervenou odbocit
vpravo nebo pokrac¢ovat rovn€. Podminkou k pokracovani v jizd¢ je zastaveni jizdniho kola.
V piipad€, ze maji chodci na prechodé zelenou, tak cyklista musi dat prednost chodctm.

Celkoveé maji v planu zavést 300 zelenych Sipek (viz Obrazek 17).

oz |

Zdroj: (17)

Obrazek 17 Zelena Sipka pro cyklisty ve Vidni
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1.5 Sdilena jizdni kola

Sdilena jizdni kola jsou systém, ktery funguje na principu vyptjceni jizdniho kola na jednom
misté a moznost vraceni na jiném. Jedna se o sit’ ptijcoven nebo automatickych stanic, kde se

daji jizdni kola vypujcit. Zpravidla se jedna o kratkodoby prondjem pro pfesun po meste.

Prvni generace sdilenych kol byla uz v roce 1965 (18) v Amsterdamu. Jednalo se o bila jizdni
kola, kterd byla vzdy pouzita na jednu cestu a poté byly ponechany pro dalsi osobu. Kdokoliv
mohl kolo pouzit zdarma, tim dochazelo ke zniceni nebo odcizeni kola, takze rychle tento

koncept skoncil.

Druha generace sdilenych kol se poprvé pouzila v Kodani v roce 1995 (17). Jizdni kola na
rozdil od prvni generace bylo mozné uzamknout, takze nedochazelo k tak Castému odcizeni.

Pijcovaly se pomoci minci na stejném principu jako v dnes$ni dobé ndkupni voziky.

Tteti generace sdilenych kol byla nejvétsim prilomem v jejich vyvoji. Poprvé byla pouzita ve
Francii, konktrétné ve mésté Rennes, v roce 1998 (17). Hlavni novinky byly pfistup na ¢ipovou

kartu, automatické stanice a informace o stanicich a jizdnich kolech.

Ctvrta generace sdilenych kol je ta, ktera se pouziva v soutasné dobg. Jizdni kolo ma GPS
navigaci, palubni pocita¢ a mobilni komunikator. Plij¢eni jizdniho kola probiha pomoci mobilni
aplikace. V CR se sdilena jizdni kola ¢asto vyuZivaji a k roku 2024 nejvétsim provozovatelem

je firma Nextbike, kterd provozuje sdilend kola ve 35 méstech a ma jich pies 7 000 (19).
1.6 Omezeni rychlosti na 30 km/h

Omezeni rychlosti na 30 km/h ve méstech je razantni krok, u kterého se musi zvazit pro a proti.
Dle zkuSenosti ze zahrani¢i vyplyva ze statistik zvySeni bezpe€nosti a sniZeni poctu nehod.
Jedna se napt. o mésta Helsinky, Brusel a Patiz (15). Pfi sniZeni rychlosti dohdzi k vyraznému
zkraceni brzdné drahy, ktera pfi pfipadném stfetu hraje podstatnou roli. Omezenim rychlosti

muze zajistit cyklistim vétsi pocit bezpeci na pozemnich komunikacich.

SniZzenim rychlosti dochdzi ke zvySeni kapacity a tim je mozny plynuly prijezd. Némecka
agentura pro zivotni prostfedi UBA uvadi, Ze pfi omezeni rychlosti na 30 km/h dochézi
k omezeni brzdéni a zrychlovani a tim je zaji§tén plynulejsi provoz (15). Dosla k zavéru, Ze
sniZzeni rychlosti neméa zdsadni vliv na vykonnost pozemnich komunikacich v méstskych

oblastech.
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Samoziejmou vyhodou je pozitivni vliv na zZivotni prostfedi. Pfi niz$i rychlosti dochazi ke
snizeni hluku aemisi CO2. Evropskd rada pro bezpecnost v dopravé tvrdi: ,,Analyza
bruselskeho regionu ukazala, Ze toxické emise, hluk i nehody se od zavedeni snizeného limitu
snizily a doba jizdy se pritom vyznamné nezménila. Vyzkum provedeny ve Velké Britanii ukazal,
Ze nizsi rychlosti vyrovnaji dodatecné zrychleni potrebné pri jizdeé stop/start a také mohou snizit

emise CO2 a tim i spotrebu paliva o 25 % u typickych automobilii. “ (15)
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2 Analyza soucasného stavu pési a cyklistické dopravy ve mésté

Pardubice

Tato kapitola se zabyva analyzou soucasné¢ho stavu pési a cyklistické dopravy ve meésté
Pardubice. Jedna se o zakladni informace o mésté Pardubice, prizkum dopravniho chovani,
plan udrzitelné méstské mobility, parkovani pro jizdni kola, opatfeni v rdmci pozemni

komunikace a sdilend jizdni kola.
2.1 Mésto Pardubice a jeho struktura

Pardubice jsou krajské mésto, které je vyznamnym dopravnim bodem i pro lidi z okolnich obci.
Nachazi se na soutoku fek Labe a Chrudimky a jedna se o devaté nejvétsi mésto CR, které ma
pies 90 000 obyvatel a rozklada se na rozloze pres 80 km? (20). Prvni zminka o Pardubicich
pochazi uz zroku 1295, kdy byl kostel sv. Bartoloméje vzat pod svoji ochranu papeZzem

Bonifacem VIII (20).

Zelezniéni stanice Pardubice hl. n. je vyznamnym dopravnim uzlem na 1. tranzitnim koridoru,
ktery vede z Némecka ptes Usti nad Labem, Prahu, Pardubice a Brno na Slovensko. Traté
zajist'uji kvalitni spojeni, jak v dopravé dalkové, tak i v regiondlni. Pardubicemi prochazeji

nasledujici traté (39):

— Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Pferov — Bohumin (trat’ &islo 001),
— Kolin — Pardubice — Ceska Tiebova (trat’ &islo 010),
— Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf (trat’ ¢islo 031),

— Pardubice — Havlicktv Brod (trat’ ¢islo 238).

V Pardubicich se nachazi Letist¢ Pardubice, které je vojenské letiSté¢ a zdrovenn ma status
vetejného mezinarodni letiSt€. Civilni ¢ast letisté je v provozu od 30. 1. 2018 (40), kdy byla
dokoncena vystavba termindlu Jana KaSpara. V roce 2024 ma4 letiSt€ dvé pravidelné linky, které
létaji do Spanélska, konkrétné do Alicante a Girony, dopravcem Ryanair (41). Dle (41) se

zavedenim dalsi pravidelné linky potvrdilo, ze rozvoj pardubického letisté pokracuje.

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. provozuje MHD na 32 linkach v béZném provozu z toho
je 12 trolejbusovych a 20 autobusovych linek (43). Linky spojuji Pardubice i s okolnimi obcemi
jako jsou napt. Lazn¢ Bohdane¢ a Rybitvi. Prvni trolejbusova linka vedla jiz v roce 1952

z Pardubic do Lazni Bohdane¢ (43). MHD je rozdéleno na 2 tarifni zony, od kterych se odviji
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cena jizdného. U hlavniho nédrazi se nachazi termindl vetejné linkové dopravy, ktery umoziuje

ptestup na MHD a zelezni¢ni dopravu.

V soucasné dob¢ nakladni vodni doprava nemd v Pardubicich uplatnéni, protoze Labe neni
splavné, z divodu useku Chvaletice — Pardubice, po celé délce z Pardubic az do Némecka.
V plénu je vybudovani multimodalni logistického centra v Pardubicich s pfimym napojenim na

pristav Hamburk (42).

Pardubice disponuji i kulturou a sportem. Nachazi se zde Vychodoceské muzeum, galerie,
divadlo a Komorni filharmonie. Pravideln¢ se zde jezdi dostihy Velka pardubicka, které se
konaji kazdy rok jiz od roku 1874 (20). Samoziejmosti je zde oblibeny hokej, za ktery hraje
tym HC Dynamo Pardubice.

2.2 Pruzkum dopravniho chovani

Prizkum dopravniho chovani dle (16) je dilezity pro planovani infrastruktury ve mésté. Na
prelomu roku 2017/2018 byl v Pardubicich proveden prizkum dopravniho chovani. Prizkumu
se zucastnilo pies 1 000 doméacnosti z Pardubice a pies 600 (16) domécnosti z okolnich obci

odli$nych ptijmovych 1 vékovych skupin obyvatel.

Z prizkumu vyplyvé (viz Obrazek 18), Ze obyvatelé v Pardubicich nejcastéji pouzivaji pro své
cesty automobilovou a pési dopravu, které maji procentualné obdobné vyuziti. Z diivodu napf.
dobré dostupnosti sluzeb a kratkych vzdalenosti je vyuziti péSi dopravy velice Casté.
Automobily se primarné pouZivaji pouze pro 1 osobu, protoZe primérné obsazeni vozidla je

1,24 osob (16).

Pardubice

m Pési
33
® Cyklo

MHD

Automobil

22

Obrazek 18 Vyuziti druhd doprav dle prizkumu
Zdroj: (13)
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Dalsi vyznamny podil pii vyuziti dopravy tvoii MHD, ktera dle prizkumu (16) ziskala 14 %.
Casté intervaly, sitové vedeni linek a kvalita vozového parku maji pozitivni vliv na jeji vybér.
Pti pfepraveé po méste je MHD konkurenceschopnd s IAD napf. z ditvodu piepravy na kratkych

vzdalenostech a tim jizdni doba neni zna¢né rozdilna.

Na poslednim misté se umistila cyklistickd doprava, ktera je na rozdil od obdobnych méstech
v CR na dobré tirovni, jak infrastrukturou, tak ijejim vyuzitim. Hlavnim diivodem vyuziti
cyklistické dopravy miize byt geografické rozlozeni, protoze Pardubice se nachazi na rovinatém
terénu. Pfes most Pavla Wonky projede denn¢ v priméru kolem 3 000 cyklistt (16), jenz je
misto s nejveétsi intenzitou cyklistické dopravy v Pardubicich. Cyklistickd doprava se vyuziva

nejen v 1été, ale téméet 60 % (16) cyklistd jezdi na jizdnim kole i béhem zimy.

V dalsi ¢asti prizkumu se fesi pieprava pouze po mésté. V té ma nejvyssi podil p&si doprava,
kterd je po mésté Castd z dlivodu rozlozeni mésta a dostupnosti sluzeb. Celkové z prizkumu
vyplyva, ze kazdy druh dopravy ma své vyznamné zastoupeni. S porovnanim vyuziti druhd
dopravy s ¢eskymi nebo zahrani¢nimi mésty neni bézné takové rovnomérné vyuziti. Naptiklad
dle dopravniho prizkumu z Brna zroku 2022 vyplyva, Ze pési a cyklistickd doprava je

vyuzivana pouze ze 14 % (16).

Cilem tohoto priizkumu bylo zjistit na jakou vzdalenost se obyvatelé Pardubice pfemist'uji. Pies
70 % obyvatel se pfemistuje na vzdalenost kratSi nez 5 km. Vzdalenosti kratSi nez 5 km jsou
mozné s vyuzitim pési anebo cyklistické dopravy. Do 3 km pfevaZzuje pési doprava, ktera se

vyuziva ptes 50 % cest (16).
23 Plian udrzitelné méstské mobility

Plan udrzitelné méstské mobility se zabyva dopravou a jejim pldnovanim do budoucna ve
vybraném Uzemi. Je potfeba urcit optimalni pomér prostoru pro jednotlivé druhy dopravy.
Cilem je zkvalitnéni zivota obcantli, ulehCeni stavajici infrastruktufe a podpora udrzitelné

dopravy. Zabyva se kompletnim feSenim vcetné konkrétnich navrhi.

V Pardubicich se zkracené plan udrZitelné méstské mobility statutarniho mésta Pardubice
nazyva ParduPlan. Cilem dle (21) ParduPlanu je zajisténi plynulé a bezpecné dopravy, kterd je
Setrna k Zivotnimu prostiedi. Redi jak aktualni problémy, tak se zabyva idopravou do

budoucna, aby byla dlouhodob¢ udrzitelna.
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Cinnosti spojené s analyzou v ramci ParduPlanu zaéaly jiz na konci roku 2019 (21). V prvni
¢asti jsou rozebrané hrozby, kterym se mésto musi vyhnout. Mezi hrozby cyklistické a pési
dopravy patii nezahrnuti cyklistické dopravy pii rekonstrukcich a novostavbach, nesjednoceni
pesich a cyklistickych tras, stupen automobilizace, nehodovost cyklistd, ptehlizeni

nebezpecnych mist a preference cyklistické infrastruktury nad pési dopravou.

Druh4 ¢ast se zabyva ptilezitostmi. Mezi pfilezitosti cyklistické a pési dopravy patii sjednoceni
cyklistické sit€, odde€leni cyklistické dopravy od pési dopravy, zavedeni zén 30, podpora
sdilenych kol, zkvalitnéni infrastruktury, zlepSeni podminek na ptfechodech pro chodce
a bezbariérové zastavky MHD. Celkovy pocet cyklistickych tras v Pardubicich je 151,2 km
a necelych 40 % tras je vedeno spole¢né pro chodce a cyklisty (21).

P&si doprava je podstatny segment v planu udrzitelné mobility. V roce 2035 se piepoklada podil
pesi dopravy 30 % (21), coz odpovidé aktudlnimu stavu v Pardubicich. Cilem pé&si dopravy je,
aby byla dostupna pro vSechny obyvatele bez rozdilu. Infrastruktura pro pési by méla byt
bezbariérova, kvalitni, propustnd a bezpecna. Zapojenim osob se snizenou schopnosti pohybu
a orientace se zvysi jejich ekonomické a spolecenské uplatnéni. Do skupiny se snizenou
schopnosti pohybu a orientace nepatii pouze zdravotné handicapovani lidé, ale jedna se také

o rodice s détmi, seniory a docasn¢ omezené lidi po urazech.

Plan udrzitelné mobility se v pési dopraveé zamétuje hlavné na pesi zony, pesi trasy, promenady
a parky s cilem zlep$it Groven Zivotniho prostfedi. Navrzena opatfeni v pési dopravé k naplnéni
mobility jsou odstrafiovani bariér na komunikacich, rekonstrukce a osvétleni piechodl pro
chodce, dopravni zklidnéni, zavedeni pé&Sich aobytnych zon, rekonstrukce stavajici

infrastruktury a stavba novych lavek a mostl ptes feky Labe a Chrudimku.

Cyklisticka doprava je rozhodujici segment v planu udrzitelné mobility. V roce 2035 se
predpoklada podil cyklistické dopravy 17 %, coZ je narlst o 3 % oproti dnesni situaci (21).
Hlavnimi cili jsou feSeni cyklistické sité jako celku, bezpecné a kvalitni stezky, dopravni uzly,

zklidnéni dopravy a navaznost na vefejnou a MHD.

Plan udrzitelné mobility se v cyklistické dopravé zaméiuje hlavné na vystavbu stojanil,
osvétleni infrastruktury, oddéleni cyklistické dopravy od pési a motorové dopravy, nové
cyklistické trasy, stavbu novych lavek a mosti ptes feky Labe a Chrudimku, rozvoj parkovani

B+R a sdilena kola (21).
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Strategicky plan dle (21) se déli na dva pilife. Prvni pilif se zabyva Zivotnim prostfedim,
rozvojem a energetikou. Tento pilif ma za cil zlepsit kvalitu vetejného prostranstvi a vyuzit
potencialu vodnich a zelenych ploch pro zvySeni atraktivity mésta. Druhy pilif se zabyva
dopravou a mobilitou. Tento pilif ma za cil propojeni casti mésta a zvySeni podilu nemotorové

a bezemisni dopravy.
Specifické cile planu mobility jsou (21):

— snizeni mnozstvi bariér a zvyseni prostupnosti prostupnosti pro udrzitelné druhy
dopravy a IZS,

— zvySeni bezpecnosti dopravy a snizeni zavaznosti nasledkii dopravnich nehod,

— dopravni zklidneni mésta,

— zvySeni podilu udrzitelnych druhit dopravy na delbé prepravni prdce,

— zvySeni kvality verejného prostoru, posileni nedopravnich funkci verejnych
prostranstvi,

— zlepSeni zZivotniho prostredi a ekologické osvéty.
24 Parkovani pro jizdni kola

Tato podkapitola se zabyvd parkovanim pro jizdni kola ve mé&sté Pardubice. Jedna se
o cyklovéz Biketower a podle autora mista s ¢astym cilem cest. MoZnost zaparkovani jizdniho

kola miize mit zasadni vliv na vyuziti Zelezni¢ni ¢i jiné€ vefejné dopravy.
24.1 Cyklovéz Biketower

Cyklovéz Biketower (viz Obrazek 19) je v provozu jiz od roku 2017 (4) na zakladé zakazky od
Magistratu statutdrntho mésta Pardubice, ktery finan¢né podpoftil vystavbu. Nachazi se
v blizkosti Zelezni¢ni stanice Pardubice hl. n a autobusového nadrazi, coz zajistuje piestupni
vazby mezi jizdnim kolem a vlakem ¢i autobusem. Cyklovéz nema zadné piislusenstvi jako je
napf. servisni stojan s pumpou. V ¢ervnu 2019 vyuzilo cyklovéz 3107 cyklistti z toho 1145 (4)
pouzilo k uschovani jizdniho kola InKartu. Cena za uschovani je 10,- K¢ (4) za den, cozZ je
oproti vétsing ostatnim cyklovézim v CR vice, ale v piipadé vyuziti InKarty je ischova 5,- K&
za den. Dle autorovych zkuSenosti neni vyuzivani cyklovéze az tak popularni z divodi
nedostatec¢né informovanosti vefejnosti a vliv na to miize mit také vyskyt pristfeSku se stojany
na jizdni kola, ktery se nachazi pted cyklovéZzi blize k hlavnimu nédrazi. Nékteré cyklisty také

muze odradit zpoplatnéni této sluzby.
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Obrazek 19 Cyklovéz Biketower v Pardubicich
Zdroj: (18)

24.2 Parkovani jizdnich kol ve vyznamnych lokalitach Pardubic

Moznosti parkovani jizdnich kol je po mésté celd fada, nejcastéji ve formé stojanil. Bohuzel
i podle autora na vyznamnych lokalitdch nenalezneme dostate¢né mnozstvi mist k zaparkovani

jizdniho kola.

Prvnim vyznamnou lokalitou je univerzita. Univerzita Pardubice se rozkladd na pomérné
velkém Uzemi, které se nachazi v méstech Pardubice a LitomysSl. V Pardubicich se vyskytuje
ve ¢tyfech méstskych Castech (Polabiny, Zelené Piedmésti, Doubravice, Pardubicky). Hlavni
¢ast univerzity sidli v Polabinach, kde se nachéazi vétSina fakult kromé& fakulty restaurovani
(Litomysl), fakulty zdravotnickych studii (Pardubicky) a fakulty elektrotechniky a informatiky
(Zelené Ptedmesti). V Doubravicich se nachazi vyukové a vyzkumné centrum v doprave

dopravni fakulty Jana Pernera a technologicky pavilon fakulty chemicko-technologické.

V Polabinach u univerzity se nachazi velké mnozstvi stojant, které nalezneme vzdy u hlavnich
vchodt do univerzity (viz Obrazek 20), takZe neni problém se zaparkovanim jizdniho kola, coz
muze podpofit studenty k vyuZivani cyklistické dopravy pro dojizdéni do Skoly. Nékteré
stojany, co se tyce kvality, nejsou v nejlepSim stavu, takze by stalo za zvazeni jejich vymény.
Dle autorovych zkuSenosti jsou Casto stojany nevyuzivané z diivodu nemoznosti odlozeni napf.
pfilby, coz muze odradit né¢které studenty, kteti by museli pfilbu nékde uschovat ¢i nosit cely
den u sebe. V horsim piipadé nechaji napt. ptilbu doma, aby nemuseli tento problém fesit. Na
Zeleném Predmésti, v Doubravicich a Pardubickdch je moznost parkovéani jizdnich kol

obdobna ve formée stojanti. Rozdil je pouze v poctu stojani, kterych je ptiblizn¢ tmérné k poctu
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studentl. V Pardubickéch se navic nachézi nad stojany piistieSek, ktery zajisti casteCnou

ochranu proti povétrnostnim vliviim.

Obrazek 20 Stojany u univerzity v Polabinich
Zdroj: (Autor)

Druhou vyznamnou lokalitou je hlavni nadrazi. Na hlavnim nadrazi se nachéazi cykloveéz
Biketower s kapacitou 118 mist (4) a pristiesek se stojany s kapacitou 250 (37) mist (viz
Obrazek 21). Moznost zaparkovani jizdniho kola podpoii lidi k vyuZzivani cyklistické dopravy
nad IAD, u které je u hlavniho nadrazi v souc¢asné dobé velice obtizné zaparkovat. V poslednich
letech se pod pristieSkem vyskytuje fada kol, kterd jsou zde zaparkovana itadu mésici
a zabiraji misto cyklistim, kteti by stojany mohli vyuzivat (37). Vyhodou je ¢astecné kryti proti
povétrnostnim vliviim oproti klasickym stojantim bez pfiistteSku. Kromé téchto hlavnich
moznosti parkovani se zde nachdzi desitky stojant, které jsou umistény podél parkovacich mist
pro automobily okolo nadrazi. Pfi dojizdéni vlakem do Skoly ¢i prace je moznost zaparkovani

jizdniho kola u hlavniho nadrazi ideélni volbou.

Obrazek 21 Pristfesek pted Zelezniéni stanici Pardubice hl. n.

Zdroj: (14)
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Tteti vyznamnou lokalitou je nemocnice. Jedna se o misto, které je cilem velkého poctu cest,
jak z hlediska zaméstnanct, tak i navstévnikl. V aredlu nemocnice se nachdzi malé mnozstvi
stojanil v fadu desitek ve velmi Spatné kvalité (viz Obrazek 22), u kterych neni vzdy bezpecné
uzamknut jizdni kolo. B€hem vystavby nového pavilonu, ktery byl uveden do provozu v roce

2024 (48), nedoslo k vystavbé novych stojanti pro jizdni kola.

Obrazek 22 Stojany u nemocnice

Zdroj: (Autor)

Dle sledovani autora se jizdni kola casto odstavuji z divodu nedostatku a kvality stojanti
1 mimo né¢, jednd se napf. o uzamknuti o zabradli ¢i dopravni znacku. Pro zaméstnance se zde

nachdzeji uzamykatelné kolarny (viz Obrazek 23).

Obrazek 23 Kolarna u nemocnice

Zdroj: (Autor)

Ctvrtou vyznamnou lokalitou je zimni stadion, kde se nachazi necelych 15 stojanti (viz Obrazek
24) pro jizdni kola. Vedle stojant pro jizdni kola se nachazi stanice pro sdilené kolobézky, které

mohou slouzit jako dobra alternativa k jizdnim kolim. Pro zimni stadion s kapacitou 10 088
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mist (25) je pocet aktudlnich stojant nedostacujici. Zavedenim dalSich moznosti parkovani by

mohlo pfimét navstévniky stadion vyuzit pro svoji cestu jizdni kolo.

Obrazek 24 Stojany u zimniho stadionu

Zdroj: (Autor)

Pétou vyznamnou lokalitou je obchodni centrum Palac Pardubice, které se nachézi v centru
mésta. Jedna se o lokalitu s ¢astym cilem cest, kde se nachazi ptiblizné 80 stojanil (viz Obrazek
25). Pouze pfiblizné u 30 stojanil je moZnost bezpecného uzamknuti za ram jizdniho kola, coZ
muze odradit vysoky pocet navstévnikii. Celkova kapacita neni dostacuji k mife vyuzivani
obchodniho centra. Vétsi kapacita ajiné moznosti parkovani by mohly zajistit Castéjsi

vyuzivani jizdnich kol.

Obrazek 25 Stojany pied obchodnim centrem
Zdroj: (Autor)

Posledni vyznamnou analyzovanou lokalitou je centrum mésta kolem tfidy Miru. Zde se
nachazi desitky stojanti (viz Obrazek 26) v celé délce ulice Ttida Miru a ulic napojenych, takze

moznosti k zaparkovani jsou, ale kapacitné¢ nedostacujici, tim ze se jednd o centrum mésta,
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které je cilem cest velkého mnozstvi lidi. U stojanli je moznost bezpe¢ného uzamknuti o ram

jizdniho kola, takze dochazi dle sledovani autora k Castému vyuzivani.

Obrazek 26 Stojany na tfidé Miru
Zdroj: (Autor)

243 Projekt 300 stojanii do mésta

Projekt 300 stojanti do mésta vznikl jiz v roce 2015 (23), kdy byl obrovsky nedostatek stojani
v centru mésta. V té dobé mésto chtélo nahradit ¢i doplnit stavajici stojany novymi, aby doslo
k ¢astecnému sjednoceni. BohuZel z evropskych dotaci se nepodafilo ziskat potfebné finanéni
prostiedky, takze doSlo k odlozeni realizace projektu. V roce 2019 se opét akce rozjela

a podaftilo se umistit 33 novych stojant, které staly 300 tisic korun (23).

Aktudlné se potizuji stojany (viz Obrazek 26), které nahrazuji, popi. dopliuji tzv. zelené
stojany, které prosadila méstska policie. Zelené stojany funguji na principu uzamknuti pomoci
cylindrické ptlvlozky (23), kterd zamezi odcizeni jizdniho kola. V Pardubicich se nachézi fada

riznych typt stojant, které se snazi mésto postupné sjednotit.
2.5 Opatreni v ramci pozemni komunikace

Tato podkapitola se zabyva opatfenimi v rdmci pozemni komunikace v Pardubicich. Z planu
udrzitelné méstskeé mobility vyplyva, Ze Pardubice se chtéji zabyvat podporou cyklistické a pesi
dopravy (21) ve form¢ vystavby a doplnénim infrastruktury. Pardubice patii mezi 3 nejlepsi
mésta v CR z pohledu cyklistické infrastruktury na mnozstvi pozemnich komunikaci. Podobné

na tom jsou mésta Hradec Kralové a Unicov (24).
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2.5.1 Cyklostezky

V Pardubicich cyklostezky propojuji, jak centrum, tak i okolni obce s Pardubicemi. Jedna se
napt. o Hradec Kralové, Prelou¢ aLazné Bohdane¢. Hlavnimi nedostatky v nékterych
pfipadech jsou rozméry, kvalita, ndvaznost a bezpe€nost cyklostezek, které jsou ve vétSiné
pfipadii vedeny spolecné s pesi ¢i automobilovou dopravou. Na cyklostezce napt. v ulici
Hradecka (viz Obrazek 27) jsou nedostatecné rozméry vzhledem ke smiSenému provoz s pési
dopravou a tim, Ze se jednd o misto s nejvétsi intenzitou cyklistické dopravy (16). V roce 2024
zacCala rekonstrukce mostu Pavla Wonky (38), kterd zahrnuje vybudovani ochranného jizdniho
pruhu v sifce 1,25 m (38). Na chodnicich zlistane nadale spolecny provoz pési a cyklistické

dopravy. Pod mostem vznikne mimouroviiové kiizeni pro cyklisty. Pfedpokladané dokonceni

vystavby je v fijnu 2025 (38).

Obréazek 27 Smiseny provoz pies most Pavla Wonky
Zdroj: (Autor)

Problémem je také navaznost stezek na jinou stezku ¢i jizdu v HDP bez preruSeni jizdy. Jedna
se napi. o ukonceni v ulici Sukova tfida (viz Obrazek 28), ktera navazuje pouze na chodnik,
kde je zak4zéna jizda na jizdnim kole. Zarovenl na cyklostezce je dovolena jizda pouze
cyklisttim, ale dle pozorovani autora ji ¢asto vyuzivaji chodci, protoze se pro n¢ jedna o logické
spojeni mezi TyrSovy sady a zimnim stadionem, popt. centrem meésta, takze dochazi k ohrozeni
vzajemné bezpecnosti. Na to navazuje dalsi nedostatek a tim jsou piejezdy pro cyklisty, které
by mély na fadé¢ mist v Pardubicich smysl. Cyklostezky, které na sebe navazuji, jsou casto
oddéleny pouze prechodem pro chodce, kde miize dochazet k ohrozeni chodcl jizdou na

jizdnim kole.
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Obrazek 28 Konec cyklostezky v ulici Sukova tiida
Zdroj: (Autor)

Cyklostezka propojujici Pardubice s okolni obci je napt. cyklostezka mezi dvéma krajskymi
mésty Pardubice a Hradec Kralove, kterd zacala vystavbou prvniho tisek Hradec Kralové —
Vysokéd nad Labem, ktery byl zprovoznén v dubnu 2019. Aktualné se dokoncuje vystavba
useku Drite¢ — Némcice — Kunétické hora, kde se ¢eka na stavebni povoleni, a tiseku Vysoka
nad Labem — Opatovice nad Labem — Dritec, kde se fesi vykup pozemkti (26). V nedostavénych
usecich je cyklostezka vedena pievazné po silnicich III. tfidy. Cyklostezka aktualn& slouzi
primarné pro rekreacni ticely, dokon€enim vystavby by mohla podpofit dojizdéni na jizdnim
kole i do zamé&stnani. Celkova délka cyklostezky by méla byt 23 km (26). Hlavnim nedostatkem
dle autora jsou rozméry cyklostezky, které jsou vzhledem k jejimu vyuzivani aktudlné

nedostatecné.
2.5.2  Cykloobousmérky

Pardubicky kraj vyuziva moznost zavedeni cykloobousmérek v pomérné velké mife oproti
ostatnim krajam v CR. Dle (36) je kazd4 pata jednosmérka veden obousmérné pro cyklisty.
Vyskytuji se ve velké mife v centru Pardubic (okolo ulice Ttida Miru), ale také i mimo centrum,
jedna se napf. o v ulici Na SpravedInosti u krajského feditelstvi police CR. Cykloobousmérka
muze byt doplnéna piktogramovym koridorem, vyhrazenym ¢i ochrannym pruhem (viz
Obrazek 29). Dle zkuSenosti autora jsou cykloobousmérky kvalitnim zptisobem, jak podpofit

vyuzivani cyklistické dopravy, ale Casto se stava, ze cyklisté nesleduji svislé dopravni znaceni
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a dochazi k jizd¢é v protisméru v jednosmeérkach, které nejsou ziizené jako cykloobousmérky

a tim je zvySena moznost ohrozeni bezpecnosti mezi cyklistou a fidicem motorového vozidla.

Obrazek 29 Cykloobousmérka doplnéna ochrannym pruhem

Zdroj: (Autor)

253 Vyhrazené a ochranné pruhy

W

Vyhrazené a ochranné pruhy se vyskytuji pouze na pozemnich komunikacich, které maji vétsi
rozméry do Sitky (napf. ulice Jahnova), aby bylo mozné je umistit. Mohou byt i soucasti
cykloobousmérek, kde v piipadé dostate¢ného prostoru vyhrazené nebo ochranné pruhy zajisti
bezpec¢néjsi vedeni cyklistll. Jedna se napt. o ulici Labskd (viz Obrazek 30) ¢i U Kamenné vily.
Ze zkuSenosti autora je jizda ve vyhrazeném ¢i ochranném pruhu bezpe¢néjsi nez jizda v HDP

spojeném s motorovou dopravou.

Obrazek 30 Ochranny pruh v cykloobousmérce
Zdroj: (Autor)

46



2.54  Piktogramové koridory

Vyuziti piktogramovych koridorti je v Pardubicich pomémé Casté z divodu nedostate¢ného
prostoru pro vyhrazené a ochranné pruhy. Zfizuji se, aby zdiraznily ostatnim ucastnikiim
silni¢niho provozu, Ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym provozem cyklisti,
kterym piktogramovy koridor vyznacuje prostor a smér jizdy (10). Nachdzeji se Casto na
uzkych pozemnich komunikacich, kde jizda neni dle autorovych zkusenosti bezpe¢na, a mohou
byt 1 soucasti cykloobousmérek. Nachazeji se napf. v ulici Husova a Studentska (viz Obrazek

31).

Obrazek 31 Piktogramovy koridor u univerzity

Zdroj: (Autor)

2.5.5  Prejezdy pro cyklisty

Ptejezdli pro cyklisty se nachdzi v Pardubicich malé mnozstvi, i kdyZ by mohly zajistit
bezpecnéjsi jizdu pro cyklisty. Na vétsiné mistech musi cyklista ptes piechod pro chodce, tim
musi dbat zvySené opatrnosti na chodce. Nachézeji se napt. vulici S. K. Neumanna (viz
Obrazek 32) a Palackého tfida. VEtsi mnozstvi prejezdi pro cyklistu by dle autora zajistilo vétsi
bezpecnost pii jizd¢ na jizdnim kole, tim ze by chodci a fidi¢i motorovych vozidel védéli, Ze
mohou oc¢ekavat vyskyt cyklistli. Pokud by to prostorové podminky dovolily, tak v idedlnim
pripad¢ ztizovat piejezdy pro cyklisty oddélené od piechodu pro chodce.
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Obrazek 32 Piejezd pro cyklisty spojeny s pfechodem
Zdroj: (Autor)

2.6 Sdilena jizdni kola

Sdilena jizdni kola jsou jednou z moznosti podpory udrzitelné dopravy, které chce mésto dle
ParduPlanu podpofit. V Pardubicich je jedinym provozovatelem sdilenych jizdnich kol
spole¢nost NextBike. Nextbike je némeckd firma zaloZzena v roce 2004 (19). Firma Nextbike
Czech Republic byla zalozena v roce 2018 Lukasem Lunakem a Tomasem Karpovem (19).
Sdilena kola jim byla blizka z cest, ale bylo jim divné, e z Hotic v CR se vyvazi sdilena kola
do 25 zemi v Evropé a v CR se nepouzivaji (19). Prvni kola NextBike se objevily v Prostéjové
v roce 2019 (19). Nésledné ten samy rok zacaly fungovat i v Havifové a Ostravé. V roce 2024

se nachazi ve 35 méstech a maji ptes 7 000 jizdnich kol (19).

V Pardubicich spole¢nost NextBike provozuje aktualné 120 kol s ptiblizn¢ 60 stanicemi (19),
kde je mozné kolo odlozit. Jizda je mozna zaplatit jednorazove (30,- K¢ za kazdych 30 minut)
¢i formou mésiéniho (189,- K¢ na 30 minut na kazdou vypljcku zdarma) nebo ro¢niho
predplatného (1149,- K¢ na 30 minut na kazdou vyplj¢ku zdarma) (19). Sleva je na ISIC
u mésic¢niho predplatného za 149,- K¢ nebo u MultiSport 2 hodiny jizdy denné zdarma (19).
Vypijceni je pomoci aplikace Nextbike, kde se naskenuje QR kod, ktery se nachazi na kole.
Vritit jizdni kolo lze pouze na oficidlni stanice, kde pomoci paky nad zadnim kolem dojde

k jeho vraceni.
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3 Navrh opatreni na zlepSeni pési a cyklistické dopravy ve mésté

Pardubice

W

Tato kapitola se zabyva navrhem a zhodnocenim opatfeni na zvyseni podilu pési a cyklistické
dopravy ve meésté Pardubice. Jednd se o navrh automatizované podzemniho parkovisté

u obchodniho centra, ndvrh opatieni v cykloobousmérkach a navrhy ptejezdi pro cyklisty.
3.1 Automatizované podzemni parkovisté u obchodniho centra

Navrh spo¢iva v zavedeni nové moznosti parkovani jizdnich kol, kterou v souéasné dobé v CR
nenajdeme. Automatizované podzemni parkovisté je obdobnou moznosti parkovani jako je
Biketower, ale ulozeni jizdnich kol je podzemi, tim se uSetfi prostor nadzemi, ktery muize
slouzit ptirod¢, kterd se znacné omezuje s vystavbou novych budov. Budovani podzemni
infrastruktury ma pozitivni vliv na zabor pudy a ekologické zatizeni. Parkovisté s kapacitou
200 jizdnich kol, kterd se da upravit dle poptavky, zabira nadzemni prostor pfiblizné jako
zaparkovani jednoho jizdniho kola. Autor si vzal inspiraci z automatizované¢ho podzemniho

parkovisté, které se nachdzi napt. v Japonsku (viz kapitola 1.1.2).

Zaparkovani a vyzvednuti jizdniho kola probih4 do buiiky v rozmérech 5,55 x 1,6 m?, do které
se uschovani uskuteciiuje bud’ pomoci mobilni aplikace anebo obsluhou pfimo na displeji
podzemniho parkovisté. Na rozdil od cyklovéze Biketower je zde moZnost zaplaceni pomoci
platebni karty nebo pfimo v mobilni aplikaci. Spole¢né s jizdnim kolem je mozZné odloZeni
napf. pfilby ¢i batohu. Rozdil zabord plidy mezi timto podzemni parkovistém a stojany

s kapacitou 200 mist je piiblizn& 350 m? (viz Obrazek 33).

Obrazek 33 Zabor ptidy u parkovani pro jizdni kola
Zdroj: (24)
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Prvnim zplisobem, jak zaparkovat jizdni kolo, probiha vloZzenim jizdniho kola na uré¢ené misto.
V mobilni aplikaci je moznost zaparkovat, v piipad¢, Ze je jizdni kolo umisténé na spravném
misté, coz zkontroluji senzory parkovisté. Dale se v mobilni aplikaci objevi potvrzeni
o zaparkovani jizdni kola, ve které je imoZnost jeho vyzvednuti. Po zaplaceni dojde

k vyzvednuti jizdniho kola, které rozpozna podle jeho umisténi v parkovisti.

Druhy zpiisob, jak zaparkovat jizdni kolo v podzemnim parkovisti, probihad pfimo na displeji
podzemniho parkovisté obdobnym zptsobem. S rozdilem, ze potvrzeni o zaparkovani jizdniho
kola je odeslané na mobilni telefon, kam je zaslan kod pro vyzvednuti kola. Pfi vyzvednuti se
kéd zadd na displeji parkovisté. Po zaplaceni pomoci platebni karty ¢i hotovosti dojde

k vyzvednuti jizdniho kola.
Vyhody automatického podzemniho parkoviste:

— dlouhodoba a bezpecna moznost parkovani,

— pIn¢ automatizované parkovisté funkcni 24/7,

— prostoru nadzemi zabira pouze 5,55 x 1,6 m?,

— jizdni kolo neni vystaveno povétrnostnim vliviim,

— moznost odlozeni pfilby ¢i jiné véci, kterd se da bezpecné upevnit na jizdni kolo,

— odloZeni jizdniho kola trva do 15 vtefin.
Nevyhody automatického podzemniho parkoviste:

— nakladna vystavba — ptiblizné cena 30 mil. K¢ (52),

— vybér vhodného mista s ohledem na prostor, geologické hledisko a podzemni vody.

Automatizované podzemni parkovisté dle autora ma v Pardubicich vyznam na mistech, které
jsou Castym cilem cest jako je napt. obchodni centrum Palac Pardubice, kde se v souc¢asné dobé
nenachéazi moznost zaparkovani jizdniho kola véetn€ odloZeni napf. ptilby ¢1 batohu. Parkovisté
se nachazi v centru mésta (viz Obrazek 34), takZe uschovani jizdniho kola neslouzi pouze pro
navstévniky obchodniho centra. Vybrané misto se nachazi na volné plose, aby vystavbu bylo
mozné co nejjednoduseji realizovat. Jedna se spiSe o formu dlouhodobého parkovani, kteréd
muZe slouZit také navstévnikim zimniho stadionu, obyvatelim ¢i zaméstnanclim pracujicich
v okoli parkovisté. Vystavba podzemniho automatizovaného parkovisté muze ptilakat nové

cyklisty, ktefi vyZaduji bezpecné uloZeni jizdniho kola vcetné jeho pfisluSenstvi a podpofit
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vyuzivani stavajici cyklovéze Biketower u hlavniho nédrazi pifi dojizdéni do centra mésta

v kombinaci jizdni kolo a vlak.
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Obrazek 34 Automatizované podzemni parkovisté u obchodniho centra

Zdroj: (21, upravil Autor)

3.2 Cykloobousmérky

Aktudlni feSeni cykloobousmérek dle autora neni Uplné piehledné a nejsou o nich dostate¢né
rozSitené¢ informace o jejich vyuzivani. Cykloobousmérky jsou v sou€asné dobé oznacené
zpravidla pouze dopliikovou svislou dopravni znackou ,,Jizda cyklistd v protisméru® a ,,Vjezd

cyklistl v protisméru povolen®, kterych si nemusi vZdy cyklista ¢i fidi¢ motorového vozidla

vSimnout.

Prvni ¢ast nadvrhu spoc¢iva v zavedeni piktogramovych koridori, ochrannych ¢i vyhrazenych
pruhtt do vSech cykloobousmeérek (volba by zalezela na prostoru), aby fidi¢i motorovych
vozidel ocekavali mozny vyskyt cyklisti v protisméru. Piktogramovy koridor je vyznacen
v celé délce cykloobousmérky v protisméru jizdé motorovych vozidel (viz Obrazek 35) a pfi
vysoké intenzit¢ dopravy ive sméru jizdy. Dle autorovych zkuSenosti se stava, ze fidi¢
motorového vozidla si Casto nevSimne dodatkové tabulky v jednosmérce a je pak piekvapen,

ze se proti nému vyskytuji cyklisté a tim dochazi k vzajemnému ohroZeni.
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Obrazek 35 Piktogramovy koridor v cykloobousmeérce

Zdroj: (Autor)

Druha c¢ast se tyka dopravniho znaceni, aby nedochazelo k jizdé cyklistii v jednosmérkach
v protisméru, které nejsou zfizeny jako cykloobousméreky. Dle zkuSenosti autora se to déje
zdivodu, Ze cyklista nesleduje svislé dopravni znaCeni a pfedpokladd, ze se nachazi
v cykloobousmérce. Autor navrhuje v jednosmérkach, které nejsou ziizené jako
cykloobousmérky, doplnéni novym piktogramovym znacenim pieskrtnutého jizdniho kola (viz
Obrézek 36), které by bylo za ucelem zviditelnéni zakazu vjezdu jizdnich kol, aby se ptedeslo

nebezpeénym situacim.

Obrazek 36 Nové piktogramové znaceni

Zdroj: (23 , upravil Autor)
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Z dlouhodobého hlediska autor navrhuje zménu v zadkoné o pozemnich komunikacich (32), ve
kterém dojde ke zméné¢ silni¢nich pravidel v jednosmérkéch, ve kterych by byla vzdy dovolena

jizda cyklisti v obou smérech, pokud by to neupravovalo znacka ,,Zakaz vjezdu jizdnich kol*.

Ptedpisem (10) stanovené minimalni Sitky HDP pro ztizeni cykloobousmérky jsou zbytecné
vysoké v porovnani s jinymi zemémi a tim se Casto stava, ze neni mozn¢ jeji zavedeni. V Belgii
pro porovnani maji minimalni §itku HDP 2,6 m, kde mtze byt cykloobousmérka, a nad 3 m je
povinné jeji zavedeni (50). Autor by navrhoval minimalni Sitky HDP 3 m pfi rychlosti do 30
km/h a 3,5 m pfti rychlosti do 50 km/h. Minimalni Sitka prajezdného profilu cyklisty dle (10) je

1 m a $itka auta byva zpravidla piiblizné 2 m, takze nedochazi k vzédjemnému ohroZeni.

Zavedeni azvyraznéni cykloobousmérek pomoci piktogramového koridoru a nového
piktogramového znaceni dle autora ma vliv na zvyseni bezpe¢nosti, jak pro fidice motorovych
vozidel, tak hlavné cyklist, ajejich cast&j$i vyskyt ma vliv na zatraktivnéni cyklistické
dopravy. Jedna se o navrh, ktery neni Casové ani financné naro¢ny na vystavbu, protoze
piiblizna cena vodorovného dopravniho znadeni za 1 m? je ptiblizné dle (49) 500,- K&, oproti
tomu na porovnani cena svislého dopravniho znaceni za 1 ks je pfiblizn€¢ 2000 az 3000,- K¢.
V ulici, kde se zavede piktogramové znadeni preskrtnutého jizdniho kola (1 x 2 m?) véetng 5
symbolti (1 x 2 m?) piktogramového koridoru vychézi pfiblizné na 6000,- K& bez zaplaceni za

vykonanou praci.

V Pardubicich zavedeni cykloobousmérek ma smysl ve vSech jednosmérkach, ve kterych je
dostatek prostoru. Jedna se napt. o méstskou ¢ast Bilé Piedmésti (viz Obrazek 37), kde chybi
cykloobousmérky, 1kdyZ se mohou realizovat. Po dokonceni vystavby slouzi pro mistni
obyvatelé, ktefi maji zajisténé propojeni na cyklostezku v ulici Husova, kterd pokracuje dale
do centra mésta. Doplnéni piktogramového koridoru se provede v cykloobousmérce napft.

v ulici Labska, kde je vysokd intenzita dopravy, a upozorni fidice na Casty vyskyt cyklisti.
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Obrazek 37 Navrh cykloobousmérek v Pardubicich
Zdroj: (21, upravil Autor)

33 Prejezdy pro cyklisty

Piejezdy pro cyklisty nejsou v Pardubicich rozsifené, proto se dle zkuSenosti autora Casto
vyskytuji na cyklostezkach pouze piechody pro chodce. Piejezd pro cyklisty mize byt bud’
umistén samostatné¢ bez piechodu pro chodce, pfimknuty k nému nebo snim sdruzeny.

Jednotlivé druhy (viz Obrazek 38) se lis§i v minimdlni Sifce (10):

e samostatny piejezd pro cyklisty
(min. 1,8 m — jednosmérny, min. 3 m — obousmérny),
e piejezd pro cyklisty pfimknuty k ptechodu pro chodce
(min. 1,5 m — jednosmérny, min. 2,5 m — obousmérny),
e piechod pro chodce sdruzeny s ptejezdem pro cyklisty

(min. 4 m — obousmérny).

V 8 Prejezd pro cyklisty  V 8b Pfejezd pro cyklisty V 8c Sdruzeny prechod
pfimknuty k pfechodu pro chodce a pfejezd pro
pro chodce cyklisty (od 2016)

Obrazek 38 Druhy piejezdi pro cyklisty
Zdroj: (22)
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Dle autora je mezi lidmi rozsifené, Ze jizda na jizdnim kole po pfechod¢ pro chodce je zakazéana.
Ale opak je pravdou jizda na jizdnim kole po pfechodé€ pro chodce neni dle zdkonu 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v § 5 a § 23 (32) zakazana, ale cyklista nesmi
ohrozit a omezit chodce a ani motorova vozidla, protoze z pohledu pravidel provozu vjizdi na
pfechod z mista mimo pozemni komunikaci. I pfes moznost jizdy na kole pies ptechod pro
chodce je dilezité ztfizovat piejezdy pro cyklisty z diivodu upozornéni ostatnich ucastniki

provozu o mozném vyskytu cyklisti.

Navrh spociva v zavedeni piejezda pro cyklisty u pifechodit pro chodce s vysokou intenzitou
cyklistl, aby nedochazelo dle autorovych zkuSenosti, ze jsou chodci a fidi¢i motorovych
vozidel piekvapeni, ze po ptechodu pro chodce jezdi cyklisté. Prvnim krokem je posouzeni,
zda je technicky mozné u konkrétnich ptechodil pro chodce zavedeni ptejezdi pro cyklisty,
protoze muZze nastat problém s nedostatkem prostoru. V piipadé, ze neni mozné zavedeni
zadného druhu piejezdu pro cyklisty, tak dojde k tipravé infrastruktury v okoli pirechodu, aby

byla mozna realizace.

Piejezdy pro cyklisty pfimknuty k ptechodu pro chodce se umisti napt. u zimniho stadionu na
svételné kiiZzovatce v ulici Hradecka a u hlavniho nadrazi v ulici Palackého (viz Obrazek 39),
kde je dle autora Casty vyskyt cyklisti a zajisti se tim propojeni cyklostezek. Z diivodu
nedostatku prostoru dojde k posunuti svételného signaliza¢niho zatfizeni. Samostatny piejezd
pro cyklisty se umisti napt. u mostu Pavla Wonky u zimniho stadion v blizkosti ptechodu pro
chodce (viz Obrazek 39), ktery napoji cyklostezky podél Labe. U piechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty se zavede svételné signalizacni zafizeni z dlivodu vysoké intenzity
motorové dopravy, které zajisti zvySeni plynulosti motorové dopravy a bezpec¢nosti chodcil

vewr

k vzajemnému ohroZeni s chodci.
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Obrazek 39 Navrh ptejezdid pro cyklisty v Pardubicich
Zdroj: (21, upravil Autor)

Vystavba samostatny piejezdil pro cyklisty a ptejezdi pro cyklisty pfimknutych k ptechodu pro
chodce zajisti bezpec¢né vedeni cyklistické dopravy a zvysi prehlednost pro motorova vozidla

o vyskytu cyklistu.

Z dlouhodobého hlediska by autor navrhoval zménu v zdkoné 361/2000 Sb. o pozemnich
komunikacich (32), ve kterém by doslo ke zméné¢ silni¢nich pravidel na ptejezdech pro cyklisty,
aby cyklisté méli ptrednost pied motorovymi vozidly jako chodci. Zédkonu 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich v § 57 aktualné stanovuje prred vjezdem na prejezd pro
cyklisty se cyklista musi presvedcit, zda-li muze vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, cyklista smi pfejiédét vozovku, jen pokud
zméné smeéru nebo rychlosti jizdy (32). V zahrani¢i, napt. se jedna o staty Nizozemsko, Polsko
a Slovensko, maji cyklisté prednost na piejezdech pro cyklisty pied ostatnimi ucastniky
silni¢niho provozu. Dle autora u piejezdl pro cyklisty bez signalizacniho svételného zatfizeni
je obtizné ptejeti na mistech s vysokou intenzitou motorové dopravy, pokud cyklista nema

pfednost pfed motorovymi vozidly.

Zavedenim piejezdi pro cyklisty se zajisti zvySeni bezpe€nosti a plynulosti cyklistické dopravy
a zéroven dojde ke zdiraznéni o mozném vyskytu cyklistli. Zména v zadkoné 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich podpofti cyklistickou dopravu nad motorovou a tim dle

autora dojde ke zvySeni atraktivnosti a podilu cyklistické dopravy.
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Z.avér

Jizda na jizdnim kole ¢i chiize je dle autora idealni volbou pfi pfepravé po mésté, protoze se
jednd o zplsoby ptepravy, které jsou Setrné k zivotnimu prostiedi a podporuji fyzické
a psychické zdravi obCantl. V riznych statech po celém svéte se z téchto ditvoda snazi pro né

zajistit kvalitni infrastrukturu, aby podpofily vyuziti pési a cyklistické dopravy.

V této praci autor vyzdvihnul dulezitost pési a cyklistické dopravy, kterd v Pardubicich smétuje
s jeji kvalitou a tirovni spravnym smérem v podobé Castym zavedenim cykloobousmérek ¢i
vyuzivanim piktogramovych koridorti a vyhrazenych nebo ochrannych pruhi. Dokazuji to také
moznosti parkovani pro jizdni kola v Pardubicich, ale vSe se da vzdy jesté vylepsit a tim se

autor zabyval ve tfeti ¢ast, kterd se tykala navrhi, které z pési a cyklistické dopravy udélaji

wevr

Cilem této prace bylo na zaklad¢ analyzy navrhnout moznosti zvySeni podilu pési a cyklistické
dopravy ve mésté Pardubice. Stanoveny cil byl splnén v posledni ¢asti, ktera se tykala navrhu
opatieni na zlepSeni pé&si a cyklistické dopravy v Pardubicich. V této Casti se autor zaméfil na
navrh automatizované podzemniho parkovisté, navrh opatieni v ramci cykloobousmérek

a navrhy ptejezdl pro cyklisty.

Na zavérem by chtélo zminit, Ze podpora pési a cyklistické dopravy je potieba a ma do
budoucna smysl. Musi se vyuzit jejich potencidl ke zlepSeni zivota ob¢anti ve méstech. Podpora

muze vést napt. k redukci hluku a emisi oxidu uhli¢itého.

57



Zdroje

Webové stranky

1.

10.

1.

12.

Parkovani jizdnich kol, ale jinak, nez jak ho znate. Online. In: Continental-tieres.
Dostupné z: https://www.continental-tires.com/cz/cs/b2c/stories/innovative-bike-
parking-solutions/. [cit. 2024-01-19].

Bicycle parking Stationsplein. Online. In: Ultrecht. Dostupné z:
https://www.utrecht.nl/city-of-utrecht/mobility/cycling/bicycle-parking/bicycle-
parking-stationsplein/. [cit. 2024-01-19].

. Japonsko spustilo automaticky parkovaci systém na kola. Online. In: Designvid.

Dostupné z: https://www.designvid.cz/technika/japonsko-spustilo-automaticky-
parkovaci-system-na-kola.html. [cit. 2024-01-19].
Bike TOWER. Online. Dostupné z: https://www.biketower.cz/. [cit. 2024-01-19].

. VYTISKOVA, Jindtiska. Pfedprojektové piiprava rozvoje Bike & Ride v prostiedi

navéazaného na stanice metra. Diplomova prace. Praha: CVUT v Praze, 2019.
BOOSTING EUROPEAN BUSINESSES: It starts with cycling! Online. In: Ecf.
Dostupné z:
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/DEL%206.6%20B2W%20Final%20Publishable%2
OReport.pdf. [cit. 2024-01-24].

Cycle friendly employer certification. Online. Dostupné z: https://cfe-certification.eu/.
[cit. 2024-03-16].

. Cyklozaméstnavatel. Online. Dostupné z: https://www.cyklozamestnavatel.cz/. [cit.

2024-02-19].

Do préce na kole. Online. Dostupné z: https://dopracenakole.cz/. [cit. 2024-03-02].
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Online. In: Politika jakosti pozemnich
komunikaci. Dostupné z:
https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_179 2017.pdf. [cit. 2024-03-08].

10 levnych cyklo-vychytavek z Nizozemska, které miizeme mit i my. Online. In:
Méstem na kole. Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2024/03/10-levnych-cyklo-
vychytavek-z-nizozemska-ktere-muzeme-mit-taky/. [cit. 2024-03-16].

Jak funguje cyklodoprava v Kodani [ — uli¢ni stezky. Online. In: Méstem na kole.

Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2012/10/kodan-4/. [cit. 2024-03-16].

58



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Nejptivetivejsi meésto na sveété pro cyklisty. Online. In: Buycycle. Dostupné z:
https://buycycle.com/blog/cz/post/copenhagenizujici-biosharing-buinopenhagen/. [cit.
2024-03-16].

Inspirace z videniské periferie. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2019/05/inspirace-z-videnske-periferie/. [cit. 2024-03-17].
30 km/h ve mésté: Fakta a zkuSenosti ze zahrani¢i. Online. In: Automat. Dostupné z:
https://auto-mat.cz/30960/fakta-k-30-km-h-ve-meste-zkusenosti-ze-zahranici. [cit.
2024-03-17].

Prizkum dopravniho chovani. Online. In: Pardubice. Dostupné z:
https://pardubice.eu/pruzkum. [cit. 2024-03-24].

Bike Share Schemes. Online. In: Ecf. Dostupné z: https://ecf.com/what-we-do/urban-
mobility/bike-share-schemes-bss. [cit. 2024-03-24].

Fenomén sdileni kol. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2008/11/v-priprave-fenomen-sdileni-kol/. [cit. 2024-03-24].
O nés. Online. In: Nextbike Czech. Dostupné z: https://www.nextbikeczech.com/o-
nas/. [cit. 2024-03-24].

O Pardubicich. Online. In: Pardubice. Dostupné z: https://pardubice.eu/o-pardubicich.
[cit. 2024-03-25].

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarniho mésta Pardubice — navrhova ¢ast.
Online. In: Parduplan. Dostupné z:
https://drive.google.com/file/d/1BFCmjQZEEysfzFoBIn3Gs498ttT8k3PK/view?usp=
drive link. [cit. 2024-04-20].

Plan udrzitelné méstské mobility Statutarniho mésta Pardubice — broZura. Online.
Parduplan. Dostupné z: https://parduplan.cz/wp-content/uploads/2022/07/P_Brozura-
pro-verejnost_v4.0.pdf. [cit. 2024-03-28].

V Pardubicich je 33 novych stojanil na kola. Pfibyde jesté desetkrat tolik. Online. In:
Cesky rozhlas. Dostupné z: https://pardubice.rozhlas.cz/v-pardubicich-je-33-novych-
stojanu-na-kola-pribyde-jeste-desetkrat-tolik-8107392. [cit. 2024-03-29].

CykloRank Cesko 2023: Top mésta pro cyklisty. Online. In: Méstem na kole.
Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2023/10/cyklorank-cesko-2023/. [cit. 2024-03-
29].

Divacka kapacita. Online. In: Enteria aréna. Dostupné z: https://arenapce.cz/divacka-

kapacita. [cit. 2024-03-29].

59



26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

Hradubicka cyklostezka. Online. Dostupné z: https://www.hradubickacyklostezka.cz/.
[cit. 2024-03-30].

Kolérna ve tvaru ¢lanku cyklotetézu jiz slouzi zaméstnancim fakultni nemocnice.
Online. In: Fakultni nemocnice Olomouc. Dostupné z:
https://www.fnol.cz/aktuality/kolarna-ve-tvaru-clanku-cykloretezu-jiz-slouzi-
zamestnancum-fakultni-nemocnice. [cit. 2024-04-08].

CFE CONSORTIUM MEMBERSHIP CALL FOR APPLICATIONS. Online. In: Ecf.
Dostupné z:
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/CFE_Consortium_Call for Applications 2024 %2
0%281%29.pdf. [cit. 2024-04-10].

CERTIFIKOVANY CYKLOZAMESTNAVATEL Pritvodce opatienimi. Online. In:
Cyklozaméstnavatel. Dostupné z:
https://www.cyklozamestnavatel.cz/Cyklozamestnavatel.cz/media/Cyklozamestnavate
1/Download/Pruvodce-CZ-FINAL-v2.pdf. [cit. 2024-04-10].

Certifikovany cyklozaméstnavatel... UZite¢na novinka pro ¢eské firmy. Online. In:
Cistou stopou Prahou. Dostupné z:
https://www.cistoustopou.cz/kolo/clanek/certifikovany-cyklozamestnavatel-uzitecna-
novinka-pro-ceske-firmy-751. [cit. 2024-04-10].

Ptejezdy pro cyklisty. Online. In: Na kole jen s pfilbou. Dostupné z:
https://ebook.nakolejensprilbou.cz/prejezdy-pro-cyklisty. [cit. 2024-04-14].

Zékon €. 361/2000 Sb. Online. In: Zakony pro lidi. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361. [cit. 2024-04-15].

Vpravo i na ¢ervenou? Viden to cyklistim umoZni na 330 semaforech. Online. In:
Meéstem na kole. Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2023/08/vpravo-na-cervenou-
viden-to-cyklistum-umozni-na-330-semaforech/. [cit. 2024-04-15].

Jak Nizozemsko ziskalo své cyklostezky. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/2011/11/jak-nizozemi-ziskalo-svou-infrastrukturu/. [cit.
2024-04-17].

Kradeze jizdnich kol. Online. In: Policie. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/zajimava-temata-kradeze-jizdnich-kol.aspx. [cit. 2024-
04-17].

Cykloobousmérky napti¢ Evropou: Nizko visici ovoce stale k utrhnuti. Online. In:
Méstem na kole. Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2024/02/cykloobousmerky-

napric-evropou-nizko-visici-ovoce-stale-k-utrhnuti/. [cit. 2024-04-17].

60



37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

Pardubice se zbavi cyklovrakli pfed nadrazim. Mé&sto je za¢ne odstraiiovat. Online. In:
Pardubicky denik. Dostupné z: https://pardubicky.denik.cz/zpravy region/pardubice-
cyklovrak-nadrazi-likvidace.html. [cit. 2024-04-17].

Jak to bude s cyklisty na Wonkove mosté po jeho rekonstrukci? Online. In: E-
pardubicko. Dostupné z: https://www.e-pardubicko.cz/zpravy/5750-jak-to-bude-s-
cyklisty-na-wonkove-moste-po-jeho-rekonstrukci. [cit. 2024-04-17].

Zelezni¢ni mapy CR. Online. In: Sprava Zeleznic. Dostupné z:
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-o-sprave-zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-
mapy-cr. [cit. 2024-04-20].

O spolecnosti. Online. In: Pardubice airport. Dostupné z: https://www.airport-
pardubice.cz/o-spolecnosti/. [cit. 2024-04-20].

Nova pravidelna linka z pardubického letisté: Ryanair odstartoval spojeni z Pardubic
do Barcelony-Girony. Online. In: Pardubice. Dostupné z: https://pardubice.eu/nova-
pravidelna-linka-z-pardubickeho-letiste-ryanair-odstartoval-spojeni-z-pardubic-do-
barcelony-girony. [cit. 2024-04-20].

Doprava. Online. In: Pardubice. Dostupné z: https://pardubice.eu/doprava. [cit. 2024-
04-20].

Dopravni podnik mésta Pardubic [online]. [cit. 2024-04-20]. Dostupné z:
https://www.dpmp.cz/

Hradec Kralové by mohl mit po letech opét cyklovéz, predchozi dvé byly zbourany.
Online. In: Méstem na kole. Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2024/03/hradec-
kralove-by-mohl-mit-po-letech-opet-cyklovez-predchozi-dve-byly-zbourany/. [cit.
2024-04-21].

Moznosti vyuziti Bike Tower v Pardubicich. Online, Bakalarska prace. Pardubice:
Univerzita Pardubice DFJP, 2020. Dostupné z:
https://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/76370/MilerK_MoznostiVyuziti JN_2020.
pdf?sequence=1&isAllowed=y. [cit. 2024-04-21].

Ztizovani cykloobousmeérek ve stavajici uliéni siti. Online. In: Méstem na kole.
Dostupné z: https://mestemnakole.cz/2021/08/zrizovani-cykloobousmerek-ve-
stavajici-ulicni-siti/. [cit. 2024-04-22].

V Praze se zdvojnasobil pocet dopravnich cyklistii. Po mésté jezdi 120 tisic lidi.
Online. In: Automat. Dostupné z: https://auto-mat.cz/tiskovky/v-praze-se-

zdvojnasobil-pocet-cyklistu-po-meste-jezdi-120-tisic-lid. [cit. 2024-04-25].

61



48.

49.

50.

Pardubickd nemocnice otevira novy pavilon urgentniho piijmu a chirurgickych obord.
Online. In: Nemocnice pardubického kraje. Dostupné z:
https://pardubice.nempk.cz/novinky/pardubicka-nemocnice-otevira-novy-pavilon-
urgentniho-prijmu-a-chirurgickych-oboru. [cit. 2024-04-26].

Préimérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci. Online. In: Ustav tzemniho
rozvoje. Dostupné z: https://www.uur.cz/media/zdhljczy/ceny-ti-2023-celek.pdf. [cit.
2024-04-27].

Cykloobousmérky — piiklady a zkugenosti. Online. In: Cistou stopou Prahou.
Dostupné z: https://www.cistoustopou.cz/knihovna/cykloobousmerky-priklady-

zkusenosti-931. [cit. 2024-04-29].

51. Véze vyhlizeji cyklisty. Uschovny kol jsou ¢asto poloprazdné, autofi je haji. Online.
In: Idnes.cz. Dostupné z: https://www.idnes.cz/praha/zpravy/mesto-cyklistika-
parkovani-biketower-kolo-uschovna-vez.A230130 125205 praha-zpravy jum. [cit.
2024-05-02].

52. Inspirace pro Cesko? Japonci vynalezli genialni parkovani kol pod zemi. Online. In:
Idnes.cz. Dostupné z: https://www.idnes.cz/cestovani/kolem-sveta/parkoviste-kol-pod-
zemi-v-japonsku.A130809 112138 kolem-sveta tom. [cit. 2024-05-05].

Obrazky

1. Parkovisté Stationsplein. Online. In: Continental-tieres. Dostupné z:
https://www.continental-tires.com/cz/cs/b2c/stories/innovative-bike-parking-
solutions/. [cit. 2024-01-19].

2. Automatizované podzemni parkovisté firmy Giken. Online. In: Designvid. Dostupné
z: https://www.designvid.cz/technika/japonsko-spustilo-automaticky-parkovaci-
system-na-kola.html. [cit. 2024-01-19].

3. Cyklovéz BIKETOWER. Online. In: Biketower. Dostupné z:
https://www.biketower.cz/wp-content/uploads/2020/12/BT13-Kolin1.jpg. [cit. 2024-
01-19].

4. Stojan pro kola. Online. In: Alza. Dostupné z:
https://image.alza.cz/products/TTCsnk6/TTCsnk6.jpg?width=1000&height=1000. [cit.
2024-01-19].

5. Cyklobox. Online. In: Urbania. Dostupné z: https://urbania.cz/wp-
content/uploads/2022/10/cyklobox-bohumin-6.jpg. [cit. 2024-01-19].

6. Kolarna v Olomouci. Online. In: Doprava dnes. Dostupné z:

https://www.dopravadnes.cz/gfx/clanky/1763 1.jpg. [cit. 2024-01-19].

62



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Piktogramovy koridor. Online. In: Klatovy. Dostupné z:

https://www klatovy.cz/mpklatovy/fr.asp?tab=mpklatovy&id=88&burl=&pt=MPVE.
[cit. 2024-03-02].

Ochranny pruh. Online. In: Ttebi¢ na kole. Dostupné

z: https://www.trebicnakole.cz/data_6/4normal.jpg. [cit. 2024-03-02].

Vyhrazeny pruh. Online. In: Na kole jen s pfilbou. Dostupné

z: https://ebook.nakolejensprilbou.cz/public/images/ilustrace/nkjsp metodika bezpecn
y_cyklista 59.jpg. [cit. 2024-03-03].

Vyhrazeny prostor. Online. In: Na kole. Dostupné z:
https://www.nakole.cz/images/clanky/aa/g/827-v19-1.jpg. [cit. 2024-03-03].

Dopravni filtr. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/app/uploads/2024/02/MNK_MS Nizozemsko Eindhoven 20
24 modal_filter filtr docasny popup-548x411.jpeg. [cit. 2024-03-16].

Princip kfizovatky pro cyklisty v Kodani. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/app/uploads/2012/10/danska krizovatka prujezd-
548x385.png. [cit. 2024-03-16].

Vyuziti druhit doprav dle prazkumu. Online. In: Pardubice. Dostupné z:
https://pardubice.eu/data/files/be/041/53595d2e6d92616d3311cb1e8fc5641f05¢/grafy.
820x9999.shrink only.q85.png. [cit. 2024-03-20].

PristreSek pted Zelezni¢ni stanici Pardubice hl. n. Online. In: Pardubicky denik.
Dostupné z: https://pardubicky.denik.cz/galerie/pardubice-se-zbavi-cyklovraku-v-
pristresku-pred-nadrazim.html?back=2432506968-2019-45&photo=8. [cit. 2024-03-
28].

Ptejezd pro cyklisty. Online. In: Na kole jen s pfilbou. Dostupné z:
https://ebook.nakolejensprilbou.cz/public/images/ilustrace/nkjsp_metodika bezpecny
cyklista 73.jpg. [cit. 2024-04-14].

Prijezd zastavkou v Nizozemsku. Online. In: Mé&stem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/app/uploads/2024/02/MNK_MS Nizozemsko Eindhoven 20
24 zastavka prujezd bus_dlazba-548x411 jpeg. [cit. 2024-04-17].

Zelena Sipka pro cyklisty ve Vidni. Online. In: Méstem na kole. Dostupné z:
https://mestemnakole.cz/app/uploads/2023/07/MNK _viden vpravo cervena semafor
_zelena-1024x768-c-default.jpeg. [cit. 2024-04-15].

Reference a mapa. Online. In: Biketower. Dostupné z:

https://www.biketower.cz/reference-a-mapa/#pardubice. [cit. 2024-04-22].

63


https://www.trebicnakole.cz/data_6/4normal.jpg
https://ebook.nakolejensprilbou.cz/public/images/ilustrace/nkjsp_metodika_bezpecny_cyklista_59.jpg
https://ebook.nakolejensprilbou.cz/public/images/ilustrace/nkjsp_metodika_bezpecny_cyklista_59.jpg

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Dopliikové znacky. Online. In: Politika jakosti pozemnich komunikaci. Dostupné z:
https://pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP 179 2017.pdf. [cit. 2024-04-25].
Samostatny jednosmérny pas. Online. In: Iprpraha. Dostupné z:
https://iprpraha.cz/assets/files/files/40c127de025911b941e557ace26aa50f.pdf. [cit.
2024-04-25].

Mapy.cz. Online. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=15.6252330&y=49.8022514&z=8. [cit. 2024-04-28].
Druhy pfejezdi pro cyklisty. Online. In: TN. Dostupné z: https://nova-ott-images-
tn.ssl.cdn.cra.cz/rxn/9cdf9ebd-1aec-41ab-9fae-029865708bc9. [cit. 2024-04-28].
Nové vodorovné znac¢eni. Online. In: Lydie-dostalova. Dostupné z: https://www.lydie-
dostalova.cz/l/cyklostezky/. [cit. 2024-05-05].

Zabor pudy u parkovani pro jizdni kola. Online. In: Giken. Dostupné z:
https://www.giken.com/en/wp-content/uploads/EC_hiraoki_hikaku2.jpg. [cit. 2024-
05-10].

64



