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ANOTACE

Dobiisska vétev trati €. 210 je dlouhodobé¢ malo vyuzivana cestujicimi. Sttedocesky kraj odmitl
tuto trat’ financovat sam. Proto se k nému piidaly pfislusné obce, které chtéji na trati provoz
zachovat. Prace se zabyva analyzou soucasného stavu zelezni¢niho a autobusového spojeni,
jejich dochazkové vzdalenosti a vyhodnocuje jizdni dobu jednotlivych druhti doprav. V préci
je uveden navrh na redukci zelezni¢nich spojii. Navrh obsahuje zménu autobusového spojeni
pro zachovani dopravni obsluznosti obci ptilehlych k zel. trati.

KLiCOVA SLOVA

Dopravni obsluznost, dochazkové vzdalenosti, Dobfis, trat’ ¢. 210, redukce zelezni¢niho
provozu

TITLE

Accessibility of the DobfiiSsko region by public transport while reducing the operation of
regional railway route

ANNOTATION

The Dobfiis branch of line number 210 has been little used by passengers for a long time. The
Central Bohemian Region refused to finance the line itself. Therefore, it was joined by the
relevant municipalities that want to maintain operation on the line. The thesis deals with the
analysis of the current state of rail and bus services, their commuting distances and evaluates
the travel time of each mode of transport. The thesis presents a suggestion for the reduction of
railway services. The proposal includes a change of the bus service to maintain the transport
service to the municipalities adjacent to the railway line.

KEYWORDS

Transport services, walk distances, Dobfis, track number 210, reduction of railway traffic.
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UVOoD

V soucasném stavu je zelezni¢ni provoz, na dobtisské vétvi trati ¢. 210, zachovan v celé
trase. V&tsina spoji spada do pasmového provozu a spoje jsou ukonéeny v zst Cisovice. Déle
na Dobfis jsou provozovany pouze spoje, které se Stftedoceskym krajem spolufinancuji dotéené
obce. Zelezniéni spoje nejsou natolik vyuZivané, aby se jejich provoz kraji vyplatil. Zaroveti je
provoz vlaki daleko ndkladnéjsi, nez je provoz autobusii. V soucasném stavu ma kazda obec
a mésto na trati ¢. 210 moznost alternativniho autobusového spojeni.

Cilem prace je analyzovat soucasny stav dopravni obsluznosti na Zeleznicni trati ¢. 210,
dobfisské vétvi. Déle pak navrhnout redukci vybranych spojil a s tim spojené Upravy ostatnich

linek pro zachovani dopravni obsluznosti tohoto regionu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

Prvni kapitola se vénuje aktudlnimu stavu dopravni obsluznosti regionu Dobfissko.
Prace je zamétena na Zelezni¢ni trat’ ¢.210. Pro analyzu souc¢asného stavu je potieba detailngjsi

popis vSech ostatnich linek regionalni dopravy, které stejna mésta obsluhuji.

1.1 Popis trati 210

Trat’ 210 je znama predevsim pod jménem Posazavsky Pacifik. Jeji vystavba zapocala
uz vroce 1881, jednalo se o prvni usek Nusle — Modtany. V roce 1897 doslo k otevieni tfi
usekd. V lednu téhoz roku byl zahajen provoz mezi Pozary (dnes se obec jmenuje Prosecnice)
a Cer¢any. Druhy usek byl otevien v zafi, jednalo se o ¢ast Modfany — Dobiis. Tento Gisek
dlouhy ptes 39 kilometrh byl ve vystavbé 2 roky. Hlavni vyznam mél tsek na rozvoj mistniho
pramyslu. V tomto roce se podatilo otevfit jesté treti, jen 4 kilometry dlouhy, Gsek mezi Pozary
a Jilovym. Cela trat’ je v provozu od roku 1900, kdy byla oteviena posledni ¢ast od Jilového
az do Skochovic. Pozdé&ji pfinesla vystavba trati do regionu turisticky rozmach. Tomu je tak
i do dnes. Pfevazné v letnich mésicich je turisty vyuzivan tsek do Ceréan. (1)

Trat’ 1ze rozdélit na 3 Gseky. Spole¢ny usek Praha hlavni nadrazi — Vrané nad Vltavou
je nejstarSim usekem. Délka této ¢asti je 23 km s 5 zelezni¢nimi stanicemi a 4 zastavkami na
trase. Nejnovéjsi zastavkou je Praha-Kacerov, ktera byla oteviena v roce 2014. Stanice je
bezbariérova a pro cestujici pfinesla zménu v podobé zkraceni jizdnich dob. Je druhym
pfestupnim uzlem metro-vlak na této trati. Spole¢né se stanici Praha hl. n. umoznuji pfestup na
linku C prazského metra. Zbylé dva Useky zacinaji ve stanici Vrané nad Vltavou a vedou
spole¢né do zastavky Skochovice, za kterou zacina vétventi trati. (2)

Hlavni vétev — Vrané nad Vltavou — Ceréany

Druhy tisek zagina za odbo¢kou Skochovice a konéi v Ceréanech. Tato &ast je dlouha
dopravni obsluznosti, jsou Davle, Jilové u Prahy nebo zminovany Tynec nad Sézavou.
V Ceréanech se trat’ sbiha se 4. tranzitnim koridorem, trati 220 z Prahy do Ceskych Budgjovic.
V této stanici zaCina trat’ 212, kterd pokracuje v kopirovani Sézavy az do mésta Svétla nad
Sazavou.

Odbocna vétev — Vrané nad Vitavou — Dobfis

Ttetim usekem je dobtisska vétev. Misto, kde se trat’ rozd€luje 1ze vidét na obrazku 1.

Posledni spoleénou zastiavkou jsou Skochovice, za niz trat na Ceréany pokracuje v pfimém

sméru. Ta na Dobfi§ odbocuje vpravo na zelezni¢ni most, ktery prekonava feku Vltavu.
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Planek trasy trati ¢. 210

Praha hl.n.

Praha-VrSovice

Praha-Kacerov

Praha-Modfany zast.

STREDOCESKY KRAJ Hranice Gzemi mesta Prahy

Skochovice

Méchenice

Nova Ves
pod Plesf
LEGENDA:

. Zastavka VD + nazev
mm Trasa trati

=m Hranice Gzemi mésta
== Centrum mésta

Mala Hrastice
Mokrovraty

Obrazek 1 Mapa trati €. 210 - odboc¢na vétev
Zdroj: Autor

Cela trat’ je nadale neelektrifikovana a jednokolejna s délkou 29,66 kilometra.
Z Vraného nad Vltavou nésleduje pozvolné stoupdni. B&hem 14 km vlak vystoupa pres
250 vyskovych metri viz obrazek 2. Nejvyssi maximalni sklonovy pomér na trati je 21 %eo.
Nejvyssi misto na trati se nachdzi ve vySce 457 m. n. m., pfiblizn€ 1 km za stanici MniSek pod
Brdy. Tato ¢ast Cita 4 stanice s moznosti kiizovani a 8 zastdvek. PodrobnéjSim popisem této
casti trati se zabyva prace v nasledujicich kapitolach. V celém tseku je organizovani drazni

dopravy dle piepisu Spravy Zeleznic D1 — &ast prvni. (3)
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MniSek

pod Brdy
Dobifi$ Cisovice
457
437
365 360 Méchenice
Nadmoriska vyska m.n.m.
205
0,000 14,816 19,108 28,318
13,500
km poloha

Obrazek 2 Podélny profil trati

Zdroj: Autor

V této &asti trati prevlddd nejvy$si povolena rychlost 50 km-h''. Tato rychlost je
povolena na 28,9 km z celkovych 29,6. Zhruba jeden km za zastavkou Klinec je rychlost
snizena na 30 km-h!. Jedn4 se o dva tiseky o celkové vzdalenosti 0,759 km. Obréazek 3 ukazuje
rozdéleni tohoto tiseku. Na vzdalenosti 61 metrii je rychlost omezena na 10 km-h™!. Od této
omezené rychlosti nésleduje dalsi zhruba po jednom kilometru. Vzdalenost druhého tseku
s maximélni povolenou rychlosti 10 km-h! je dvojnasobna, tedy 125 metrd. Obé pomalé
rychlosti jsou umistény, z divodu kiizeni s mistnimi komunikacemi, které jsou zabezpeceny
pouze vystraznymi kiiZi. Tato omezena rychlost se nachazi 200 m pfed stanici Méchenice.
Naopak 200 m za touto stanici se nachdzi jediny Gsek Dobiisské vétve, kde je rychlost vyssi
neZ ve zbytku trati. Povolen4 rychlost je zvy$ena na 60 km-h™'. Toto zvy$eni nema zasadni vliv
pro jizdni dobu na zminéné vétvi, nebot’ je délka tiseku s touto rychlosti pouze 83 metrd. Tato
rychlost je povolena az do km polohy 31,600, tj. 300 m pfed stanici Vrané nad Vltavou. Od této
stanice ve sméru na hlavni mésto, se nachazi useky s nejvyssi povolenou rychlosti na
trati €. 210. Tyto useky zacinaji pted stanici Praha-Modfany. NejvysSi povolena rychlost
je 80 km-h™!, tj. maximalni provozni rychlost nasazovanych jednotek. Na Ceréanské vétvi, od
Odbocky Skochovice zastavka je povolena rychlost 70 km-h™!, ale pouze na velmi kratké
vzdalenosti. Obecné Ize fici, ze v iseku k po&ate¢ni stanici Ceréany, prevlada nejvyssi povolena

rychlost 50 km-h!. (3)
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Obrazek 3 Rychlostni profil trati
Zdroj: Autor, (3)
1.2 Zelezni¢ni stanice a zastavky
Dobiisska cast trati zahrnuje 12 mist pro nastup a vystup cestujicich. Seznam téchto
mist je vypsan v tabulce 1. Dale je v tabulce uveden charakter - zda se jedna o zastavku c¢i
Zelezni¢ni stanici, pocet koleji, vySka a délka nastupisté. Posledni sloupec udava vzdalenost
zastavek. Prvni hodnotou v téhoZ sloupci je mySlena vzdéalenost useku Skochovice —

Meéchenice.

Tabulka 1 Seznam stanic a zastavek

Nastupisté
. . Vzdalenost
Nazev Charakter Kolej Vyska* Délka [m] | 7astivek
[mm]
. . Zelezniéni L. 550 90 1,8 km
Méchenice .
stanice 3. 250 102
2,7 km
Klinec Zastavkana | eo s 550 102
znameni
2,4 km
Bojov Zastavkana | oo s 200 103
znameni 1,6 km
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Nastupisté

L . Vzdalenost
Nazev Charakter Kolej Vyska* Délka [m] | 7as tavek
[mm]
Bojanovice Zastavka na Tratova 250 132
znameni
2,3 km
. . Zelezni¢ni L. 200 100
Cisovice )
Stanice
2. 200 80 3,1 km
Rymang Zastivka na Tratova 550 121
znameni
1,1 km
v g 1. 250 120
Mnisek pod Brdy Zelezplcnl
stanice 3. 200 110
3,9 km
Nova Vve,s pod Zastavka ’na Trafova 107 200
Plesi znameni
2,6 km
Mala Hrastice Zastavka n a Tratova 200 90
znameni
3,4 km
Mokrovraty Zastavka ha Tratova 250 96
znameni
3,5km
Star Huf Zastavkana | poo0s 550 100
znameni
1. 250 150 13 km
Dobiis Zeleznicni 2. 250 58 ’
stanice
3. 250 90
* Vyska nad temenem kolejnice
Zdroj: (3)

Zelezniéni stanice Dobris

Stanice Dobii§ lezi v severni ¢asti, asi 1 kilometr od Mirového namésti. Stanice je

obklopena primyslovou zénou. Autobusové spoje zastavuji u kiizeni ulic Nadrazni s Prazskou

(cca 100 m od zst). Pistup na Zelezni¢ni stanici je z ulice Nadrazni. Stanice Dobfis je 3 kolejna

s dvéma nastupisti o délce 58-150 m, viz tabulka 1. Vypravni budova prosla v roce 2017

rozséhlou rekonstrukci. Opravena byla stfeSni krytina, elektroinstalace, doslo k rekonstrukci

cekaren, byl doplnén vnitini 1 venkovni mobilidf a probéhla oprava venkovni omitky.
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Diky tomu se stala stanice znovu provozuschopnou a dostala novy zivot. Cilem opravy bylo
zlepsit kulturu cestovani a zvysit pohodli cestujicich. (5)
Zelezni¢ni stanice Cisovice

Zst Cisovice je vzdalena piiblizng 700 m od centralni ¢asti obce. Stanice mé 3 koleje,
dvé jsou v pravidelném uzivani. Kolej 1. a 3. ma sypané nastupisté. Dalsim vybavenim je
vypravni budova, jeji soucasti je piistfesek pro cestujici. Z ¢asové dostupnosti je stanice nejlépe
dosazitelna pro jizni ¢ast obce a piilehlé fotbalové hiisté. V pracovni dny je ptilehld autobusova
zastavka obsluhovéna linkou 449, jejiz trasa vede skrz obec Cisovice.
Zelezni¢ni stanice MniSek pod Brdy

Poloha stanice je asi 1,5 km od centra mésta a nachazi se mimo néj. Soucasti Zst jsou 2
dopravni koleje, kterd maji nastupisté s pevnou nastupni hranou. Ob€ jsou vyuzivany pievazné
o vikendech, kdy v této stanici probiha kiizovani spoju linky S88. 1. dopravni kolej disponuje
zpevnénou hranou nastupisté ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice. Vyska nastupisteé u 3.
koleje je o 50 mm niz§i, viz tabulka 1. Zbyvajici kolej je manipulacni a neni pravidelné
pojizdéna. Ve stanici je vypravni budova s piistieSkem pro cestujici. Za stani¢ni budovou je
zastavka hromadné dopravy, ktera je obsluhovana pouze v pracovni dny jen jednou linkou.
Zastavka Rymané

Zastavka se nachazi ptimo v obci. Nastupisté je vyusténo na silnici II1. tfidy, kterd obci
prochézi. Soucasti vybaveni zastavky je pfistfeSek. Umisténi zastavky je zvoleno vhodné
a taktka celd obec se nachézi ¢asové dostupnosti. Zastdvka mize byt vyuzivana i cestujicimi
smétujici do Mnisku pod Brdy. Pé&si trasa je o 600 m delsi, ale vyhyba se silnici II. tiidy, ta je
nahrazena mistni komunikaci az k podchodu dalnice D4.
Zastavka Nova Ves pod Plesi

Zastavka Nova Ves pod Plesi lezi na samotném okraji obce. V ¢asové dostupnosti je
mistni zdkladni §kola nebo obecni Gfad. Zastavka disponuje stani¢ni budovou, ktera slouzi jako
¢ekarna pro cestujici. NastupiSté maji zpevnéné hrany.
Zastavka Mala HrasStice

Zastavka Mald Hrastice lezi v zapadni ¢asti obce. Od navsi je vzdalena v Casové
dostupnosti 12 minut chiize. Nastupist¢ se zpevnénou hranou se nachdzi pouze u 1. koleje.
Druhé stani¢ni kolej oznacend jako kolej €. 3 disponuje pouze sypanym nastupistém. Soucast
zastavky je i byvala vypravni budova, kterd poskytuje cestujicim pftistresek.

Zastavka Mokrovraty
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Zastavka Mokrovraty lezi v ¢asové dostupnosti 15 minut chiize. V blizkém okoli
zastavky je Cast zastavéného tizemi obce a les. Zastavka nabizi cestujicim ptistiesek, zpevnénou
hranu se sypanym nastupistém.

Zastavka Stara Hut’

Zastavka Stard Hut’ se nachdzi pfimo v obci a je v idedlni casové dostupnosti. Nastupisté
je pIn¢€ bezbariérové s pevnym povrchem. Pro cestujici je k dispozici pouze piistiesek. (3)

1.3 Dopravni obsluznost mésta Dobris$

Mésto Dobfiis se nachazi ve Sttedoceském kraji. Lezi piiblizn€ 25 km jihozapadné od
hlavniho mésta Prahy. Jeho katastralni vyméra je 53,4 km? a pocet obyvatel byl k 1.1.2023 pies
8 800. Dobiis se nachazi u dalnice D4, ktera nabizi ptimé spojeni s Prahou. Mésto je rozdéleno
na dvé Casti rybniky Papez a Koryto. Na zapad¢ od vodnich ploch lezi podstatna ¢ast méesta
pocinaje méstskym ufadem, historickym zamkem a konce sportovni zénou. Ve vychodni ¢asti
prevlada obytna Uzemi doplnénd obchodnimi a primyslovymi zoénami. Vcetné Zelezni¢ni
stanice, ktera je obklopena primyslovymi aredly. (6)

1.3.1 Autobusové linky

Verejna doprava po meésté je zajistovana priméstskymi linkami. Dobfi§ nema zadnou
méstskou linku. Planovani téchto linek provadi organizace Integrovana doprava stfedoceského
kraje (IDSK). Mésto Dobii§ bylo integrovano do toho systému v roce 2021 spolecné se
Sedlcanskem. Vstup linek do jednotného systému jizdného ptinesl lepsi komfort pro cestovani.
Jizdné bylo sjednoceno a zacali platit tarifni podminky systému PID (PraZzskd Integrovana
Doprava). Zlepseni se tykalo i koordinace jizdnich fadi autobust a vlakt. Byla zajisténa

navaznost spoju, kterd je hlidana dispec¢inkem PID. (7)
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Na tizemi mésta se nachazi 14 zastavek vetejné dopravy. Na obrazku 4 je uvedena pouze
polovina zastavek (7), zbylé zastavky lezi mimo zastavénou oblast mésta, nejsou pro tuto praci
relevantni. Modrou barvou je vyznacena Zeleznicni stanice, zelend znaci autobusové zastavky.
Mezi hlavni pfestupni uzel se fadi zastavka Dobfis, namésti. Ta lezi na Mirovém nameésti
v zapadni Casti mésta. Tvofi ji 7 autobusovych stanovist a 3 pristiesky, které tvoii ¢ekaci

prostory pro cestujici. Pies tento uzel jsou vedeny vSechny autobusové linky, které zajist'uji

Dob¥is, U Slovanky

DOBRIS

e
aoso"

DobfFis, statek

8. Pg o

\(-“‘)d\

Dob¥Fis, Vétrnik

&
poa Hrpto®

Obrazek 4 Mapa mésta Dobiis se zastadvkami VD

obsluznost Dobfise. (8)

Tabulka 2 Seznam autobusovych linek

Zdroj: Autor, (4)

Linka Odkud Kam Pres Interval Typ
317 | Dobiis, namésti | Smichovské n. MniZek pod 30-60 min P
Brdy, Klinec
361 | Dobiis, ndmésti | Smichovské n. Slapy, Méchenice | 60 min P
392 | Ptibram Smichovské n. Voznice Posilova linka | P
395 | Ptfibram Smichovské n. 20 min P
420 | Milevsko Smichovské n. Voznice Posilova linka | P
450 | Dobfis, namésti | Milevsko Jeden spoj R
514 | Dobis, namésti | Zupanovice Drevniky Nepravidelny R
517 | Dobftis, nameésti | Pribram, III. Polik. | Drasov 60 min R
520 | Dobii§, ndmésti | Kamyk n. Vltavou | HifiméZdice Nepravidelny R
639 | Dobiis, Zel. st. | Hofovice, Zel. st. Hostomice Nepravidelny R
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Tabulka 2 obsahuje vycet vSech autobusovych linek, které zajistuji dopravni obsluznost
meésta DobfiSe. Ve sloupci Interval, jsou uvedeny Casy intervalii, pokud nimi dand linka
disponuje. Sloupec s nazvem Typ rozliSuje linky na piiméstské (oznacené pismenem P)
a regionalni (oznacené R). Ve sloupci Pies jsou napsany vybrané obce ¢i mésta, pro presnéjsi
vymezeni trasy dané linky.

Linka 392 je oznacena jako posilova, nebot’ obsahuje spoje pouze v ranni a odpoledni
Spicce. Ve zminéném obdobi pfevazuje interval 30 minut. Tato linka mé velmi shodnou trasu
s pateini linkou 395. OdliSuje se tim, Ze obslouzi obec Voznice, zastdvky Dobiis, zel. st.
a U Pivovaru. Zbytek trasy je jiz odlisny, vede ptes obce napt. Rosovice, Bukova u Ptibramé
nebo Obcov.

Za patetni lze oznacit linku 395. Jeji standardni interval je 20 minut, ktery je v obdobi
piepravnich Spicek zkracen na 15 minut rano a na az 12 minut odpoledne. Jedna se o ¢asové
nejrychlejsi spojeni mésta DobfiSe s hlavnim méstem, na cestu na Smichovské nadrazi dosahne
za 38 minut. Mezi témito zminénymi mésty se nachdzi pouze zastavka Lihovar, ktera lezi na
uzemi Prahy. Na tuto linku jsou nasazovéany autobusy s délkou az 15 metrt.

Linka 317 zajiStuje dopravni obsluZznost pfilehlych obci v okoli délnice D4. Jedna se
o obce napft. Voznice, Ritka, Lisnice a Jilovisté. To je hlavni divod, pro¢ m4 tato linka delsi
jizdni dobu oproti linkdm 395 a 392. Dopravcem je Martin Uher, spol. s.r.o., ktery na tyto
vykony nasazuje 18 m dlouhé autobusy.

Trasa linky 361 vede nejprve na vychod od DobfiSe do mé&sta Novy Knin. Poté se zacne
stadet na sever pies obce Bus, Slapy, Stéchovice, Davle a Méchenice. Nejedna se tedy o linku,
kterou by vyuzivali cestujici z DobftiSe smétujici do Prahy.

Zaposilovou lze povazovat linku 420. Ve zminéné trase viz tabulka 2, jsou provozovany
pouze dva spoje denné, zbylé tfi spoje jsou ukonceny na dobiiSském namésti, ze kterého
pokracuji jako linky 450 a 520. Spoj €. 27 linky 450 je ten, ktery navazuje na zkracenou linku
420 do Dobfise a je jedinym spojem v tomto Useku.

Zbylé¢ linky uvedené v tabulce 2 pod linkou 450 jsou oznaceny jako regionalni a pro tuto

préci nejsou relevantni, nebot’ jejich trasa vede na opacné strany, nez je trat’ ¢. 210. (9)

Tabulka 3 Vykony autobusovych linek - Dobfis§

Linka | Typ dne Pocet spoju | vzkm/den | vzkm/rok
Pracovni den | 89 3095 779 940
7 Vikend 62 1980 225720
361 Pracovni den | 53 1746 439 992
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361 Vikend 23 940 107 160
Pracovni den | 44 1678 422 856

2 Vikend 10 294 33516
Pracovni den | 117 7142 1 799 784

. Vikend 75 4 607 1 160 964

Zdroj: Autor, (9)
V tabulce 3 jsou vypsany vykony jednotlivych autobusovych linek, které 1ze povazovat
za alternativni spojeni k lince S88. Nejvice spojti v pracovnich dnech ma linka 395 (117 spoji),
nasledovana linkou 317 (89 spoji).
V=_(, -8)- A, j[vzkm/rok]
V=1[(66-61)+ (49 -62)+ (1-56) + (1-22)]- 252 =1799 784 vzkm/rok
(1)
kde:
e =1,2,...x
e Y- Pocet spoju pro dany usek
e S— Délka daného useku
e p—Pocet dni pracovnich dnli
e j—Pocet vikendovych dnt
e x— Pocet variant tras linky
Poget spojli je zjistén zvefejnych linkovych JR. Nasledné byla zjiiténa délka
jednotlivych tsekd. Po soucinu vznikl pocet vzkm/den pro jednotlivé linky. Pro vypocet ro¢niho
vykonu je uvazovano 252 pracovnich dni. Pro vikendovy provoz je pocitano s 114 dnti, vCetné
statnich svatkda. (9) (10)
1.3.2 Zelezniéni linky
Zelezni¢ni stanice Dobii3 je posledni zastavkou na trati ¢. 210. Jedna se o odbo&nou &st
trati oznacovanou jako ,,DobftiSska vétev*. Obsluhu této trati zajiSt'uje linka S88.
Linka S88
Piiméstskd linka S88 vytvaii piimé dopravni spojeni z DobiiSe na Prazské hlavni
nadrazi. Vychazi z linky S8, se kterou mé shodnou trasu v iseku Praha hl. n. aZ Skochovice.
Proto ve zminované ¢asti trati dochazi k prokladu téchto linek a vznika interval 30 minut.
V pracovni dny je vypraveno celkem 14 spojii. A pouze 5 zajisti obsluhu Dobftise. Zbylé
spoje kon¢i jizdu v zastavce Cisovice. Vétsina Gasti odjezdu spojii je v rannich hodinach. Prvni

odjezd je ve 3:36, dalsi spoj jede po 60 minutich. Tento interval se opakuje po odjezdu vlaku
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v ¢ase 6:06. Po téchto spojich nésleduje jesté jeden odpoledni spoj s odjezdem v 16:06. Odjezdy
spojit z Prahy jsou v opa¢ném rozlozeni. Tj. jeden ranni spoj, dva odpoledni, jeden vecerni
a nocni spoj s odjezdem v 0:30.

O vikendech je situace odlisna a vSech 11 spojti projizdi celou trasu. Zakladni interval
je 90 minut, ktery je ve 14:25 snizen na 60 minut a naopak v 18:25 prodlouzen na 120 minut.
Dopravcem obou linek jsou Ceské drahy a.s. a viechny spoje linky S88 jsou zajistovany
nizkopodlaznim vozidlem. (11)

Tabulka 4 Dopravni vykony linky S88

Linka S88 Pocet spoju vlkm/den vlkm/rok
Pracovni den | 28 1198 301 896
Vikend 22 1210 137 940

Zdroj: Autor, (11)

V tabulce 4 jsou vypocitany denni ujeté vlkm. Pfestoze je v pracovni dny vice spoju,
denni ujetd vzdalenost je niz$i. To je ddno pasmovym provozem, ktery o vikendech neni
zaveden. Postup pouziti poctu dnti, vikendi a svatkl je stejny, jako pro tabulku 3.
Vozidla na lince S88

Nasazovanymi vozidly pro vykony na lince S88 jsou motorové jednotky fady 814. Jsou
provozovany ve slozeni nazyvaném Trio. Tj. sestaveni z dvou hnacich a jednoho vlozeného
vozu. A jiZz zminény vloZeny viiz zajiStuje nizkopodlaZnost soupravy, zaroven jsou v tomto
¢lanku umistény bezbariérové toalety. V piipadé, Ze by doslo k mimofadnému fazeni, klasické
slozeni motorové jednotky RegioNova je z jednoho hnaciho a jednoho tidiciho vozu, ktery je
nizkopodlazni. Uvadéna kapacita tfivozové jednotky je 135 mist k sezeni a 151 na stani.
Maximalni rychlost jednotky je 80 km-h!. (12)
Jizdni doba linky S88

Dle standardnich jizdnich dob, které udava jizdni tad, je cestovni doba z prazského
hlavniho nadraZi na Dobfi§ 90 minut. V opacném sméru je doba niz§i o 1 minutu. Zaroven je
potieba pocitat s moznym zpozdénim. To z4visi na ptesnosti okolniho provozu, miize vzniknout
napt. ¢ekanim na protéjsi spoj pii kiizovani. V ptipadé€ vlaku Os 19061, ktery odjizdi v 15:25
z Prahy je jizdni doba 1 hodina a 58 minut. Divodem je 30 minutové ¢ekani ve stanici MniSek
pod Brdy na spoj od Dobfise. Tato situace nastava pouze o vikendech a pouze na tomto spoji.
V ostatnich pfipadech, to i v pracovni dny, je na kfizovani vyhrazena pouze 1 minuta

a kfizovani se uskuteciiuje jiz ve zminéné stanici Mnisek pod Brdy. (11)
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1.3.3 Porovnani jizdnich dob

V této podkapitole jsou ukazany rozdilné jizdni doby. Zamérem je uvést, o jaky casovy

rozdil se jedna. Tabulka s ¢islem 5 porovnava zakladni jizdni doby bez konkrétniho zadani.

Tabulka 5 Porovnani jizdnich dob

Jizdni doba | Pocet
Druh Linka | Odkud Kam

[min] mezizastavek
Autobus 395 | Dobfis, nameésti | Smichovské n. 38 4
Autobus 392 | Dobfis, nameésti | Smichovské n. 40 5
Autobus 317 | Dobfis, nameésti | Smichovské n. 59 18
Autobus 361 | Dobfis, namésti | Smichovskeé n. 93 33
Vlak S88 | Dobiis, Zst. Praha hlavni n. 89 21

Zdroj: Autor, (9) (11)

Nejrychlejsim moznym spojenim je linka 395, kterd na prazské Smichovské nadrazi
dorazi za 38 minut. Téméf shodnou jizdni dobu maji linky 392 a 420, jejich jizdni doba do
Prahy ¢ini 40 minut. Tento rozdil dvou minut vznikne pfi obsluze zastavek Voznice, Polesi
a Voznice.

Naopak druhym extrémem je linka 361, jejiz jizdni doba ¢ini 93 minut a je del$i nez
doba vlakové linky S88. Dlvodem takto dlouhé jizdni doby je, Ze linka zajiStuje dopravni
obsluznost obci pobliz feky Vltavy. Linka nema pfimou trasu na Prahu, ale nejprve vede
vychodné do mésta Novy Knin, nasledné Slapy, Stéchovice a Mé&chenice. Délka této trasy je
pfes 54 km, tj o 20 km vice, nez ma linka 395. Dal§im vlivem je Casté zastavovani na
zastavkach, ale také pomalejsi jizda, nebot’ je trasa vedena po pozemni komunikaci II. tfidy.
Vyznam této linky neni zajiSténi spojeni DobftiSe s Prahou, ale spojeni zabyvajiciho se regionu
s ostatnimi obcemi na trase linky.

V tabulce 5 lze vidét nevyhoda vlakového spojeni. Jizdni doba linky S88 je témét
shodna s autobusovou linkou 361. Trasy téchto linek se odd€luji v obci Mokrovraty a jejich
dalsi spolecna zastdvka je v obci Méchenice. Dle jizdniho fadu je v tomto useku rychlejsi
vlakova doprava, nebot’ do Méchenic linka S88 z Dobftise dorazi za 58 minut, tj. o 18 minut

dtive nez linka 361. (8) (9)
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Tabulka 6 Porovnani jizdnich dob k MD

Autobus Vlak
Odkud Dobfis, namésti
Kam Ministerstvo dopravy
Doba jizdy - Autobus 38 min 0 min
Doba jizdy — Vlak 0 min 89 min
Doba jizdy — Metro 8 min 2 min
Doba jizdy - Tramvaj 4 min 1 min
Doba chiize 8 min 40 min
Cas na piestup 12 min 19 min
Doba celkem 70 min 151 min

Zdroj: (9) (11)
Za vychozi bod bylo zvoleno Mirové namésti, lezici uprostfed mésta DobfiSe. Na némz
se nachazi méstsky urad. Prace se zabyva dopravni tématikou, za koncovy bod byla vybrana
budova Ministerstva dopravy na adrese nabiezi Ludvika Svobody 1222/12, na Praze 1. Cas
odjezdu autobusu je v 6:58, vlak ma planovan odjezd na 7:06. Cas byl zvolen v zavislosti na
spojich linky S88, nebot’ se jedna o posledni spoj v této ¢asti dne. Pozdéjsi odjezd Zeleznicniho
spojeni az v 16:06. Pro vypocet chiize je uvazovana rychlost 3 km-h!.
Sloupce v tabulce ¢. 6 nesou jméno podle dopravniho prosttedku, ktery je pouzit
z vychozi stanice. Dale jsou v tabulce uvedeny jizdni doby jednotlivych modii dopravy.
U budovy MD se nenachazi Z4dna zastavka VD. Zde je n€kolik moznosti, v praci byla zvolena
zastavka TeSnov, kterou obsluhuje 1 tramvajova linka, jeji vzdalenost k cili je 245 m. Tato
vzdalenost odpovida zhruba 8 minut chlize. Pro ¢etnéj$i spojeni tramvajové dopravy, lze vyuzit
zastavku Bila Labut’ se 4 tramvajovymi linkami. Rozdil téchto zastavek jsou 2 minuty chiize.
V tabulce je uveden potiebny Cas na prestup.
Prvni variantou je pouziti autobusové dopravy. Ta je z DobfiSe zastoupena linkou 395.
Tato linka ma 4 mezizastavek s jizdni dobou 38 minut, na prazské Smichovské nadrazi.
Nasleduje 3 minutovy piestup na linku B prazského metra. Jeji jizdni doba do stanice Namésti
Republiky je 8 minut. Ve zminéné stanici je potieba pouzit vystup u Masarykova nadraZi,
z tohoto diivodu je poc€itano s rezervou 6 minut na prestup. A 3 minuty ¢ekani na ptijezd linky
14. Ze stejnojmenné zastavky pfed zminénym nddrazim odjizdi 3 tramvajové linky (linky 3
a 24 pouze na Bilou Labut). V této varianté je pouzita linka 14 s odjezdem v 8:03. Jizdni doba

na zastavku T€Snov jsou 4 minuty. Nasleduje pesi ¢ast prizkumu. Po vystupu z tramvaje je
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potieba piejit pres ulici TéSnov (71 m) a odbocit vpravo do ulice Starkova. Ta je ukoncena ulici
nesouci jméno nabfezim Ludvika Svobody, na které sidli MD. Tato trasa zabere 8 minut
viz tabulka 6 a méii 388 m. Po secteni vSech dob je celkovy ¢as 70 minut.

U druhého zpiisoby dopravy je pouzit spoj v 7:06 linky S88. Byla by moZnost pouzit
autobusové linky a pfiblizit se k zst. Autor se domniva, ze tento prizkum ma demonstrovat
vyhody a nevyhody jednotlivého druhu dopravy. Pro cestu z Mirového namésti na zelezni¢ni
stanici je zvolena pési chlize. Trasa méii 1,6 km a autor uvazuje potiebny Cas 32 minut. Autor
zahrnul ¢asu na prestup 5 minut, do kterého Ize pocitat napt. nastup do vozidla. V tabulce 6 je
pocitano s jizdou na konecnou stanici Praha hlavni nadrazi, ve které je prestup na linku metra
C. Cas na piestup byl zvolen 9 minut (5 min chiize — 4 min &ekéani na spoj). Jizdni doba metra
na stanici Florenc jsou 2 minuty. Nejblizsi odjezd tramvaje do zastavky TeSnov je 5 minut po
ptijezdu. Jizdni doba tramvajovou linkou ¢islo 25 je 1 minuta. Nésleduje stejna p&si ¢ast jako
v autobusové varianté. Celkovy ¢as cesty je 147 minut. Dal§i moznosti je vystoupit z vlaku uz
ve stanici Praha-Modrany zastavka, kde je pfima vazba prestupu na tramvajovy provoz.
Nicméné tato trasa rychlejsi neni, nebot’ jizdni doba tramvajové linky 3 je 30 minut.

Tento prizkum byl proveden v dob¢ tramvajové vyluky na Libetiském mosté. V trvalém

stavu linkového vedeni neni zadna pfima linka mezi zastdvkami Florenc a TéSnov. (4) (9) (11)

1.3.4 Casové rozloZeni spojii

Cestujici sméfujici do hlavniho mésta Ceské Republiky maji moznost vyuzit celkem
6 linek. 5 je autobusovych a jedna vlakova. Jejich popis je uveden v této kapitole.
Pro autobusové linky je zvolena zastavka v centru mésta, Dobfis, namésti. A to z divodu, ze po
této zastavce nasleduje vétveni a linka 395 obsluhuje zastavku Dobfis, Vétrik a vyhyba se
zastavce Dobfis, Zeleznicni stanice. Protoze ma linka nejmensi interval, z toho plyne Ze ¢ita
nejvice spoju, byla by chyba ji nezohlednit. Vzdalenost vzdusnou ¢arou mezi zminénymi
zastavkami je 500 metrii. Zbylé 4 linky zastavku u Zelezni¢ni stanice obslouzi. (8) (9)
Pracovni den

Ve vSedni den je mésto Dobftis obsluhovano bohatym poctem spoju. Pro potieby prace
byla vybrana ranni $picka mezi sedmou a osmou hodinou. A pro doplnéni piehledu je popsana
1 odpoledni Spicka v ¢ase 16-17 h. Zohlednény jsou pouze spoje, které maji podobny smér trasy
s linkou S88. U projizdéjicich linek jsou spoje zapocitany pouze do odjezdl, nebot’ by spoje

byly zobrazeny dvakrat. Do kategorie ptijezdy spadaji pouze spoje, které na Dobfisi jizdu kon¢i.

26



Pocet spoja VLD 7:00-8:00
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Obrazek 5 Pocet spoji - Ranni $picka

Zdroj: Autor, (9)

Zelezni¢ni linka S88 ma v tomto Gase pouze jeden spoj s odjezdem 7:06. Spoj je
vypraven v ¢ase, ve kterém nejvice cestuji déti do skol. Toto vyuziti je nejméné pravdépodobné,
nebot’ se v kazdé obci zdkladni Skola nachédzi. V opacném sméru je spoj ukoncen v obci
Cisovice. Stejny podet spojii zajistuje i linka 420 béhem vybrané hodiny. Spoj v 7:13 je
navazujici na spoj €. 6 linky 520, obsluhovano jednim vozem. Na obrazku 5 Ize vidét vétsi pocet
prijezdt u linek 317 a 361. U prvni linky je prvni spoj veden v celé trase z Prahy, druhy zacina
az v MniSku pod Brdy, ktery by mohl byt vyuzivan studenty stfednich kol v Dobfisi. U linky
361 je situace podobnd, 5 minut po ptijezdu spoje v celé trase nasleduje posilovy spoj s vychozi
zastavkou Novy Knin. Tento spoj nahrazuje chybé&jici Zelezni¢ni spojeni v obcich Mokrovraty
a Stara Hut. Jediny odjezd z Dobiise je v Case 7:15. Nejvétsi pocet spoji ma linka 395. Ta ve
sméru na Prahu nema Zadné nacestné zastavky a tak je jeji vyuziti Cisté pro dojizdéni do Prahy,
ptipadné Piibramé. Smérem na prazské Smichovské nadrazi projizdi Dobftisi 4 spoje v pevném
intervalu 15 minut. Ve sméru na Pfibram se jednd o 6 spojii viz obrazek 5. VSechny spoje vyjizdi
z Prahy, vyjimku tvoii jeden, ktery jako jediny spoj zacinad ve mésté MnisSek pod Brdy a dale
pokracuje na Pfibram. A pravé kvili vloZenému spoji se interval pohybuje v rozmezi
8 — 15 minut. U této linky nejsou uvedeny ptijezdy, nebot’ by doslo k duplicité spoji, vSechny
spoje méstem Dobfis projizdi. Posledni nezminénou linkou je pomocné linka 392. Prave kvuli
jejimu charakteru je na lince zfizen pasmovy provoz. Na obrazku 5 lze vidét pocet odjezda

spoju na oba smeéry. Z toho 3 spoje maji vychozi zastavku Dobiis§, ndmésti a pokracuji do Prahy.
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Pouze jeden odjezd je na Ptibram. Tato situace je stejnd i u piijezdd. VSechny spoje v tomto

case kon¢i jizdu na Dobfisi, 3 jsou z Prahy a jeden z Ptibrami.

Pocet spoji VLD 16:00-17:00

Pocet spoji
(e — (3] W BN W (@) ~ o]

iLlL | N
317 361 392 395 420 S8

® Odjezdy ™ Piijezdy

8

Obrazek 6 Pocet spoji - Odpoledni Spicka
Zdroj: Autor, (9)
Odpoledni $picka je zndzornéna na obrazku 6. Pti porovnani s ranni Spickou lze vidét,
ze u spoju linek 317 a 361 neptevladaji ptijezdy, ale spiSe odjezdy. Tedy rozvoz pracujicich
pripadné studentti z Dobfise do okolnich mést a obci. U linky 392 je pouze jeden spoj z Prahy
ukoncen na Dobfisi. Pomér spojl linky 395 je 5:3. Tedy pét spojii smétuje do hlavniho mésta
s intervalem 12 minut. Spoj linky 420 je v tento ¢as ukoncen na dobfiSském namésti, odkud
pokraduje pfimo jako linka 520 do Kamyku nad Vltavou. Zelezni¢ni doprava je zastoupena
jednim spojem linky S88 s odjezdem v 16:06. Pfijezd tohoto spoje je v 15:55 do zel. st. Dobiis,
obratovy ¢as ¢ini 11 minut. (8) (9)
Vikend
O vikendu je situace odlisna. Pro lepsi prehlednost je vybrano rozmezi az 120 minut

v odpolednich hodinéch.

28



Pocet spoji VD 14:00-16:00

Pocet spoji
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Obrazek 7 Pocet spoji — vikend
Zdroj: Autor, (9)
Pokud bychom porovnali obrazky €. 5, 6 z pracovniho dne s obrazkem ¢. 7, lze zjistit,
Ze pocet spoji je polovicni vyjma Zelezni¢ni dopravy. Vlakova linka S88 ma o vikendovych
dnech interval 90 minut, po odjezdu v 15:06 nésleduje odjezd 36 minut po 16 hoding, to se
ovsem neveslo do ¢asové meze. | z toho diivodu neni vyrovnan pocet piijezdl a odjezda linky.
Linka 420 obsahuje pouze dva spoje a druhy spoj je pravé ve vymezeném Case, ktery z Dobiise
pokracuje jako linka 520. VétSina spoji linky 361 je ukoncena v obci Novy Knin. To lze
vysvétlit tim, Ze je linka nahrazena vlakovym spojenim a neni potieba provozovat autobus
a vlak ve stejné trase (asek Novy Knin — Dobfis). S dvou hodinovym intervalem se linka 317
veSla do prehledu viz obrazek 7. Pomocna linka 392 je v uvedeny Cas v provozu s vychozi
zastavkou na dobfiSském namésti. U linky 395 je vykon polovi¢ni, 8 spojil je v ramci 120 minut
na oba sméry. Po pfevedeni na jeden smér Ize mluvit o dvou spojich za 60 minut, tj. interval
30 minut. (8) (9)
1.3.5 Casova dostupnost
V této podkapitole je porovndna ¢asova dostupnost vlakovych zastavek se zastavkami
priméstskych autobusti. Jsou zohlednény pouze obce a mésta, ktera maji pfimou autobusovou
linku do Prahy. Tento fakt je vniman jako mozné konkurence pro vlakovou dopravu na trati
&.210. Casova dostupnost je méfena pomoci izochron, to jsou pomyslné &ary a urduji
vzdalenost od zastavky, ze které¢ je stejnd doba chlize do vSech moznych smért. U zastavek
MHD, potazmo piiméstskych autobust je optimalni dochazkovd doba 5 minut. U vlakoveé
dopravy je bran v potaz mensi Cetnost spojti, ale 1 vétSi vzdalenost zastavek a stanic. V tomto

pfipad¢ se uvazuji izochrony az do ¢asové vzdalenosti 20 minut. (16)
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Dobfris

i
LEGENDA:
@ - Zastavka VD
= - Trasa linky

[] - Nazev zastavky vD

Obrazek 8 Linkové vedeni VD na Dobfisi

Zdroj: Autor, (4) (8)

Ve mésté Dobfis se nachazi celkem 14 zastavek. 13 autobusovych zastavek a jedna
zelezni¢ni stanice. Pro potfeby prace je zkoumd pouze zastavka Dobiis, Namésti a jedind Zst
linky S88, Dobiis, Zel. st. Na obrazku 8 jsou uvedeny dalsi tfi zastavky, které jsou zobrazeny
pouze pro potiebu ukazky linkového vedeni. Autobusovou zastavku Dobiis, Zel. st. pokryji
1izochrony z vlakové stanice, nebot’ je vzdalenost mezi nimi do 100 m. V blizkém okoli
Mirového ndmésti, na némz se nachazi zastavka Dobii§, Namésti, je mnoho vyznamnych
objektli. Naptiklad méstsky ufad, Gfad prace, gymnazium, zékladni Skola, domov pro seniory
¢1 sportovni oblast. Nedaleko této zastavky je také matefska Skola, méstské muzeum, kulturni
dum nebo dominanta meésta, zamek Dobfis. Oblasti v okoli zastavek Vétrnik, U Pivovaru nebo
u Zelezni¢ni stanice je od centra mésta oddélena rybniky PapeZ a Koryto. Tento fakt ma nejvétsi
podil na omezené Casové dostupnosti zastavek VD v této oblasti. Pfes zminéné vodni plochy

nevede zadny most, pouze dvé pozemni komunikace, Prazska a Part. Svobody. (4) (8)

Tabulka 7 Zastavky VD mésta Dobfise

Nazev Linka Instituce v okoli Vzdalenost*
317, 361, 392, 395, | Skoly, Utady, Poliklinika,

Nam¢ésti 0 km
420 Sportovisté, Nakupni zona

. S88, 317, 361, 392, | Nakupni, obytna a priimyslova

Zeleznicni stanice 1,5 km
420 zona
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U Pivovaru 317, 361,392,420 | Néakupni a obytna zoéna 1 km
Vétrnik 395 Obytna zona 1 km
Primyslové zoéna | 317, 392, 395,420 | Primyslova zéna 2,2 km

* Vzdalenost k Mirovému namésti (centrum mésta) Zdroj: Autor, (4)

V tabulce €. 7 jsou uvedeny zastavky VD, které souvisi s tématem prace. Zbylé zastavky
neni potieba zminovat, nebot’ jsou z nich odbaveny linky ve sméru, ktery nesouvisi s trati
¢. 210. Tyto zastavky jsou uvedeny na obrdzku ¢. 8, kde je zobrazeno i linkové vedeni.
V prvnim sloupci je uveden pouze konkrétni ndzev zastavky, je vynechana prvni ¢ast obsahujici
nazev meésta, v tomto piipadé¢ Dobiis. Druhy sloupec uvadi linky, které danou zastavku
obsluhuji. Nejedna se o Uplny seznam linek, zohlednény jsou pouze takové, které sméfuji do
hlavniho mésta. VSechny linky VD jsou uvedeny v kapitole 1.3.1 Autobusové linky.

Tteti sloupec tabulky 7 s ndzvem Instituce v okoli se snazi pfiblizit dilezité objekty,
které jsou v Casové dostupnosti dané zastavky. Prilehlé¢ prostfedi zastdvky Namésti bylo
popsano v odstavci nad popisovanou tabulkou. Zastavka Zelezniéni stanice, obou druhti doprav,
je obklopena industridlni zénou. Nedaleko ni se nachazi mensi nakupni zoéna a do dochazkové
vzdalenosti spada i rodinna rezidencni ¢tvrt.

Posledni tidaj v tabulce tik4, v jaké vzdalenosti od Mirového namésti, kde lezi zastavka
Namésti, jsou ostatni zastavky VD. Hodnota je méfena po pravidelné trase linek, jez zastavku
obsluhuji, viz obrazek €. 8. Z dat vyplyva, ze dopravni prostiedky musi urazit 1 km od centra
mésta, nez dorazi na dalsi zastavku. V idealni poloze jsou zastavky U Pivovaru a Zelezniéni

stanice, ve vzdalenosti 500 m. (4)

Obrazek 9 Casova dostupnost - Zel. st. Dobi§

Zdroj: Autor, (4)
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Jak jiz bylo zminéno, stanice leZi v severovychodni ¢asti mésta, ktera je od centralni
¢asti oddé€lena jiz zminénymi rybniky. Zaroven je stanice obklopena primyslovou oblasti,
aproto je piistupnost pro pesi chodce mozné pouze na ulici Prazskd. Tim je ovlivnéna
dochazkova vzdalenost obyvatel sidlist¢ Vétrnik, kterd se pohybuje okolo 20 minut,
viz obrazek 9. Na obrazku je mozné vidét, ze za tuto dobu se Ize dostat az na kiizeni ulic
Trnovska a Part. Svobody, ze které je to 400 m na Mirové namésti, tedy k autobusové zastavce
Dobfis, ndmésti. Kviili nevhodné poloze Zst je v okruhu do 5 minut pouze par obytnych domii.
S rostouci ¢asovou dostupnosti roste 1 po¢et obslouzenych oblasti.

Zastavka vetejné autobusové dopravy Dobfis, zel. st. neni podrobena prizkumu ¢asové
dostupnosti, protoze by vysledek byl velmi shodny s vlakovou stanici Dobfis. Tyto dvé zastavky
jsou od sebe vzdaleny pouhych 120 m. (4)

Izochrony jsou konturovany nésledujicim zpisobem. Na pozemni komunikaci je
vyznacen bod pfislusné casové doby (naptf. 5 minut). Tyto body jsou nésledné spojeny.
Z vychoziho bodu, az po ¢aru nebo bod, se Ize dostat do této oblasti za dany Cas (v zavislosti
na barvé). Vzdalenost do 10 minut (modré barva) spojend neni, nebot’ do oblasti sidlisté Vétrnik

(severozapadné od zst) se nelze dostat v tomto Case (obrazek 9).

@ 10 min
@® 5min

715

Obrazek 10 Casové dostupnost - Dobfis, namésti

Zdroj: Autor, (4)
Casovou dostupnost hlavni autobusové zastavky, Dobii§, namésti, ukazuje obrazek 10.
Lze vidét, ze do 10 minut chiize je pokryté Sirsi okoli centra mésta. Nepokryta zlistava severni

cast, sidlisté Vétrnik nebo vychodni ¢ast v okoli Zelezni¢ni stanice. Dostupnost téchto oblasti
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je pokryta dal$imi zastavkami, které zobrazuje obrazek 8. Pokud srovname c¢asovou dostupnost
zelezni¢ni stanice a autobusové zastavky na Mirovém namésti, zjistime, ze dochazkovéa oblast

do 10 minut u autobusové zastavky obsahuje vice zastavéného izemi, vice dulezitych instituci.

1.4 Dopravni obsluZnost ostatnich mést na trati ¢. 210

Tato kapitola popisuje dalsi dopravni spojeni a ¢asovou dostupnost obci a meést, které
lezi na trati €. 210 (v tiseku Stard Hut' — Méchenice). VSechny ostatni spojeni zajist'uji autobusy.

Tabulka 8 porovnava jizdni doby autobusii a zelezni¢ni linky S88. Obsahuje také
informace o dochazkovych vzdalenostech k zastavkam jednotlivych spoji. U spojeni
s prestupem jsou do cast jizdnich dob pocitany i vyckavaci ¢asy na dalsi spoj. Autor vybral
nejkratsi ¢as ¢ekani, které u spojeni je. U dochdzkové vzdalenosti je za vychozi bod uvazovan
obecni ufad, a vzdalenost je métena k nejblizsi zastdvee VD prislusné linky. Dulezity vliv na
dobu jizdy m4 fakt, Ze u autobusovych linek je zvolena jiné cilova zastavka, nez u zelezni¢nich
spojit (Dobfis, namésti a Smichovské nadrazi).

V tabulce 8 nejsou uvedeny mésta Dobtis a MniSek pod Brdy. Prvni zminéné je uvedeno

v podkapitole 1.3.5. A druhé mésto je popsano nize v podkapitole 1.4.1.

Tabulka 8 Casova dostupnost - Jizdni doby

Dochazkova
Jizdni doba
Obec Smér Linka vzdalenost
Bus Vlak Bus Vlak
Praha 361+395 44 min 86 min
Stara Hut’ 143 m 232 m
Dobfis 361 7 min 2 min
Praha 361+395 55 min &1 min
Mokrovraty 180m | 743 m
Dobris 361 15 min & min
Mala Praha 688+317 50 min 75 min
137 m 883 m
Hrastice Dobfis 688+361 31 min 13 min
Nova Ves Praha 688+317 50 min 71 min
78 m 687 m
pod Plesi Dobfis 688+361 36 min 18 min
Praha 320 41 min 62 min
Rymané 224 m* | 10 m*
Dobiis 447+317 32 min 27 min
Praha 449+317 36 min 57 min
Cisovice 4494317 100m | 697 m
Dobftis 29 min 31 min
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Dochazkova
Jizdni doba
Obec Smér Linka vzdalenost
Bus Vlak Bus Vlak
Praha 314 49 min 53 min
Bojanovice 50 m 1,9 km
Dobiis 3144317 41 min 36 min
. Praha 449+317 37 min 50 min
Bojov 10 m 1,1 km
Dobiis 449+317 40 min 38 min
Praha 449+317/320 | 24/ 16 min | 47 min | 200 m /
Klinec 2,1 km
Dobftis 4494317 /317 | 42/33 min | 42 min | 500 m
314, 338, 360,
Praha 27 min 40 min
Méchenice 361, 390 167m | 680m
Dobiis 361 66 min 48 min

Zdroj: Autor, (4) (9)

Obec Stara Hut’ lezi zhruba 1 km od mésta DobfiSe. Alternativni spojeni do tohoto mésta
zajist'uje linka 361 s jizdni dobou 7 minut (nardst 5 min oproti vlaku). Pro spojeni do hlavniho
meésta Prahy je nejrychlejsi variantou linka 361 s pfestupem na Dobfisi, na linku 395.
Dochazkové vzdélenosti obou zastavek jsou do 300 m, lezi pfimo uprostied obce.

U Mokrovrat je dopravni spojeni do mést Dobfis§ a Praha stejné jako u obce Stara Hut'.
Autobusova zastavka ma piivétivejsi dochdzkovou vzdalenost (180 m). Ta Zelezni¢ni leZi
v oddélené ¢asti obce, 570 m od hlavniho zastavéného uizemi.

Z obce Mala Hrastice je autobusové spojeni do obou mést s pfestupem. Pro oba sméry
je nutné vyuzit linku 688. Ve sméru na Dobfis je pfestup realizovan v obci Novy Knin, na linku
361 (pfes obce Mokrovraty a Stara Hut’). Tato trasa je o 20 minut del§i oproti vlakovému
spojeni. Do Prahy je vyuzita linka 688 v opaéném sm¢éru, tj. MniSek pod Brdy, s pfestupem na
linku 317. Zelezni¢ni zastivka je umisténa na samotném zaatku obce. Pro obyvatele
z vychodni ¢asti obce dosahuje dochazkova vzdalenost az 1,4 km.

Obec Nova Ves pod Plesi obsluhuji celkem tfi linky, dvé autobusové (314, 688) a jedna
zelezni¢ni (S88). Linka 314 v této obci konéi, v druhém sméru je vedena do Prahy s jizdni
dobou 68 minut. V uvedeném sméru je rychlejsi variantou kombinace linek 688 do
Mnisku p. B. a poté linka 317. Pro cestu na Dobfi§ je cesta realizovdna pfes Novy Knin
s pfestupem na linku 361. Dochéazkovéa vzdalenost Zelezni¢ni zastdvky je pod 700 m. Pro

obyvatele Casti obce Vcelnik se jedna o vzdalenost 2 km.
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Zastavka Rymané lezi ve stejnojmenné ¢asti mésta MniSek pod Brdy. V této ¢asti neni
méstsky ufad, ani jind podobnd instituce. Autor vybral za vztazny bod Kapli Panny Marie
Svatohorské, jez lezi pfimo u Zeleznicni zastavky. Naopak autobusova zastavka je vzdalena.
224 m. Do Prahy lze vyuzit ptimou linku 320 s jizdni dobou 41 minut. Na Dobfis je alternativni
trasa vedena pfes Mnisek p. B. linkou 447 a nasledny pfestup na linku 317.

V obci Cisovice jsou 4 autobusové zastavky a jedna Zelezni¢ni stanice. Nedaleko od
obecniho ufadu je autobusova zastavka Cisovice (100 m). Ta Zelezniéni je vzdalena 700 m.
Alternativni spojeni je zajisténo linkou 449 do Mnisku p. B. Kde je pfestup na linku 317
v pozadovaném sméru (Dobfi§ — Praha). Linka 449 mé nasledujici varianty trasy:

e Mnisek pod Brdy, Namésti — Cisovice, zst — Bratiinov (16 spojt).

e Mnisek pod Brdy, Namésti — Cisovice (4 spoje).

e Mnisek pod Brdy, Namésti — Cisovice — Cisovice, Bojov (8 spojt).
e Mnisek pod Brdy, Namésti — Cisovice — Klinec — Jilovi§té (9 spoji).
e Mnisek pod Brdy, Namésti — Cisovice — Klinec, U H¥i§té (1 spoj).

Zastavéné uzemi obce Bojanovice je vzdaleno od Zelezni¢ni trati 900 m. Od obecniho
ufadu je tato cesta jest¢ delsi, 1,8 km. PrestoZe se zastdvka jmenuje Bojanovice, nachazi se
v obci Bojov. Pfimo v obci leZi autobusové zastavka Bojanovice, Rest.. Obec obsluhuje pouze
jedna autobusova linka, 314. Jeji trasa vede na Smichovské nadrazi, s jizdni dobou 49 minut.
V opacném sméru konci v obci Nova Ves pod Plesi. Vyjma jednoho spoje (odjezd z Bojanovic
v 8:30), u kterého je prodlouzena trasa az do MniSku pod Brdy. V tomto sméru lze vyuzit pouze
tento spoj. V ostatnich hodinach se 1ze na Dobfi§ dostat pouze ptes zastavku Lihovar, lezi na
uzemi Prahy (42 minut jizdy) a pfestoupit na linky 392 a 395. Celkova jizdni doba této zajizd’ky
je 82 minut.

Obec Bojov se tahne podél trati &. 210, zhruba 2,8 km a spada pod obec Cisovice, proto
je vzdalenost vztazena k obecnimu domu. Zelezni¢ni zastavka Bojov lezi v severni ¢asti obce,
vzdalena 1,1 km. V té jizni Casti obce je zastavka Bojanovice, 729 m. Autobusova zastavka
Cisovice, Bojov je pfimo u Obecniho domu. Celkem 5 spojii z Mnisku p. B. konéi jizdu v této
zastavce, tzn. Ze neni obslouZena severni Cast obce a autobusova zastavka u zst Bojov. Misto
zelezni¢niho spojeni na Dobfis, 1ze vyuzit autobusovou linku 449 do MniSku p. B. s pfestupem
na linku 317. Pro cestu do hlavniho mésta je mozna stejna trasa ptes Mnisek p. B., s pfestupem
na opacny smér linky 317, smér Smichovské nddrazi (jizdni doba 47 min). Druhd moZnost je
vyuzit linku 449 v opa¢ném smeéru, tj. do zastavky Jilovisté, Rozcesti Trnova. V této zastavce

je moznost prestupu na linku 317. Pouze jedno spojeni denné (odjezd spoje v 6:35) vychézi
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s ¢ekanim 5 minut (a jizdni dobou 37 minut). U dvou dal$ich spojti je toto ¢ekani delsi (13 min)
a jizdni doba je podobnad, s jizdou pies Mnisek p. B. (42 min).

Zelezni¢ni zastavka Klinec je od stejnojmenné obce vzdalena pres 1 km. Lezi v tdoli
u Bojovského potoka, v jejim okoli neni Zadna zastavba. Cesta na naves obce je dlouha 2,1 km.
Nejblizsi autobusovou zastavkou je Klinec, U Hiisté, vzdalena 200 m. Z této zastavky se lze
dostat linkou 449 do Jilovisté nebo Mnisku p. B.. Druha autobusova zastdvka se nachazi
0 300 m dale, tj. 500 m od obecniho uradu. Tato zastavka nabizi ptijateln€jsi spojeni. Pfimé
linky 317 a 320 do Prahy a pfimou linku 317 na Dobfis.

Posledni zastavkou na trati je obec Méchenice. Zst leZi v zapadni &asti obce, tj. 680 m
od zvoleného bodu. Autobusova zastavka je vzdalena do 167 m. Z niz odjizdi 5 pravidelnych
linek do Prahy (314, 338, 360, 361, 390). Spojeni na Dobfi$ zajiSt'uje ptima linka 361.

V tabulce 9 jsou uvedeny soucasné vykony linek 314 a 449. Délka dlouhé¢ varianty linky
314 je 41 km. Oproti tomu je nejdelsi trasa linky 449 dlouhd 15 km. Z tohoto diitvodu ma linka

449 nizsi denni a ro¢ni najezd vzkm. (4) (9)

Tabulka 9 Dopravni vykony linek 314 a 449

Linka Pocet spoju vzkm/den vzkm/rok
314 33 1084 273 168
449 39 361 90 972

1.4.1 MniSek pod Brdy

Zdroj: Autor, (9)

Me¢ésto Mnisek pod Brdy je dalSim ptikladem, ve kterém je Zelezni¢ni stanice umisténa

daleko od zastavéné oblasti mésta. V tomto piipadé se jednd o 1,5 km (vzdusnou carou) od

sttedu mésta za néjz lze povazovat nameésti F. X. Svobody. V okoli stanice se nachéazi vilova

ctvrt’, kterd spadd pod ¢ast mésta Rymang.
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Obrizek 11 Casova dostupnost - Mnisek pod Brdy Zel. st.
Zdroj: Autor, (4)
Na obrazku 11 je mozné vidét, do jakych mist se 1ze dostat chlizi v urcité casové dobe.
Nejblizsi osidlené uzemi, vilova ¢tvrt’ Rymang, je vzdalena 10 minut chizi. Za 15 minut je
mozné dorazit k dalnici D4, pouze za piedpokladu, Ze bude zvolena trasa po silnici I. tfidy.
V nejvétsi zvolené asové vzdalenosti se lze dostat na kifZeni ulic Nadrazni x Ke Skole.
V tomto tizemi se nachézi zdkladni $kola, ale i mnoho bytovych jednotek. Pti chiizi podél trati,

po p&sing, lze dojit aZ na dalsi zastavku Rymang, kterd je v Casové dostupnosti do 20 minut.

Tabulka 10 Ptestupni vazba ve stanici MniSek pod Brdy

Linka | Cas p¥ijezdu | Smér Linka | Cas odjezdu | Smér
447 6:29 Zel. st. S88 6:30 Praha hl. n. / Dobfis
S88 7:29 Praha hl. n. 447 7:35 Mnisek p. Brdy, Nam.
S88 15:30 Dobfis 447 15:41 Mnisek p. Brdy, Nam.
447 18:19 Zel. st. S88 18:30 Dobtis

Zdroj: Autor, (9) (11)

Zastavku Mnisek pod Brdy, Zelezniéni stanice obsluhuje pouze linka 447. Linka vytvafi
spojeni centra mésta s odlehlou Zelezni¢ni stanici, kterd je vzdalena 1,5 km. Jizdni doba této
linky jsou 4 minuty. Ackoliv by se mohlo zdat, Ze je linka vytvofena pro svoz cestujicich ze
zelezni¢ni linky S88, neni tomu tak. Tento fakt ukazuje tabulka 10. Pouze mezi 4 spoji je
vytvoiena vazba na ptestup. Napiiklad spoj linky 447 s piijezdem k Zst v 18:19 navazuje na
odjezd vlaku v 18:30, nikde ov§em neni dohledatelné, zda autobus ¢eké na vlakovy spoj. Dle JR

je obratovy Cas pouhé 2 minuty, odjezd do Mnisku je tedy v 18:21. ProtoZe je zminéna
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autobusova linka v provozu pouze v pracovni dny, je ndvaznost na linku S88 kvili jejimu

nizkému vypraveni v tyto dny pouze v uvedenych casech v tabulce. (9) (11)
1.5 Prepravni vytiZeni linky S88

Ptepravni vykony na trati ¢. 210 jsou nizké, proto trati hrozi zastaveni provozu
(dobitisska vétev). Nizké vykony jsou az za hranicemi Prahy, od zastavky Skochovice. V tseku
Praha hl. n. az Vrané nad Vltavou je prumérné denni vytizeni okolo 3000 osob za den (linek S8
a S88). Zminény usek piresahuje spodni hranici minimalniho poctu cestujicich za den
(2500 osob). A pravé tento usek tfadi trat’ mezi udrzitelné. V této kapitole se prace zabyva

aktudlnim vytiZzeni dobfiSské ¢asti trati, z vefejné dostupnych dat. (13) (19)

Linka S88 Praha hl. n. - Dobri$
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Primérné denni vytizeni (10/2019)

Pracovni den Sobota Ned¢le

Obrazek 12 Primérné denni vytizeni linky S88
Zdroj: Autor, (13)
Data o primérném vytiZeni jsou z fijnového méteni v roce 2019, pted pandemii nemoci
pracovni den, konkrétn€ v sobotu. V tento moment ptesdhl denni pramér pres 1800 cestujicich.
Narust oproti klasickému pracovnimu dni je zhruba 200 cestujicich. Naopak nejnizsi vytizeni
je v nedéli.
Muze se zdat, ze tyto hodnoty jsou slusny vysledek a trat’ je solidné vyuzivana.
Avsak dilezitd informace k obrazku ¢. 12, hodnoty se vztahuji k celé trase linky S88.
Nejvytizengj$im usekem je Praha-Zbraslav az Dolni Biezany Jarov.
Pro ptesnéjsi piehled je zpracovan obrazek 13. Ten ukazuje primérné denni vytizeni na
konkrétnich tsecich trati. Az po zastavku Skochovice je provoz zajistén s linkou S8. Z obrazku

vyplyva, ze vyuZzitelnost odbocné vétve v regionu Dobfissko je minimdlni.
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Vytizeni v useku Dobiis — Cisovice se pohybuje okolo 30-40 cestujicich na den. Pokud
se tato hodnota rozlozi na 5 spoji denné, vznikne velmi malé ¢islo (pfiblizné 8 cestujicich na
vlak). Dilezité je poznamenat, ze se na této trati provozuji 1 tfivozové soupravy s kapacitou
az pro 286 cestujicich, viz kapitola 1.3.2. Kviili takto malému vytizeni je zaveden pasmovy
provoz a vétsina spojii je ukonéena ve stanici Cisovice.

V useku Cisovice — Skochovice je priiméra obsazenost zhruba 100-120 cestujicich za
den. Oproti useku na Dobfi§ se jedna o narust okolo 70 osob. Tento fakt je na tkor zvySeni
poctu spoji na 14 vlakti denné. Ptipodéleni té€chto hodnot, vyjde podobny pocet obsazeni vlaku
jako v pfedchozim useku trati.

Od Skochovic az do prazské Zbraslavi se vyuzitelnost linky zveda. Ve Vraném nad
Vltavou je primérné denni vyuziti okolo 400 cestujicich za den a v nasledujicim tseku (smér
Praha) je témét dvojnasobny, tedy 800 cestujicich. Ve zminéném useku az na prazské hlavni
nadrazi je soub¢h linky S88 s linkou S8. V obdobi ptepravni $picky je interval spoji pouhych

30 minut, mimo tuto dobu 60 minut. Tim mtze byt ovlivnéna poptavka po preprave. (13)

Linka S88 DobriS§ - Praha-Zbraslav

1000

800

600

400

200 I

0 I - -
Dobtis - Cisovice Cisovice - Skochovice  Skochovice - Vrané n.  Vrané n. Vltavou - Praha-
Vltavou Zbraslav

B Smér Dobii§ ™ Smér Praha

Obrazek 13 Denni vytizeni linky S88 - konkrétni Giseky
Zdroj: (13)

1.6 Shrnuti

V prvni kapitole se autor zabyva aktudlni dopravni obsluznosti regionu Dobfissko.
Na trati je zaveden pasmovy provoz, ze 14 spoji v pracovni dny je 9 spoji ukonceno v Zst
Cisovice. Z analyzy bylo zji§téno, e vétsina zastavek na trati ¢. 210 ma asovou dostupnost

okolo 10 minut. Nejhiife na tom jsou stanice Dobii§ a MniSek pod Brdy, pro které jsou
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zpracovany izochrony ¢asové dostupnosti. Z nichZ plyne, Ze doba chiize do stfedu mésta mlize
pfesahovat az 20 minut. Naopak je v téchto méstech nékolik autobusovych zastavek
s dochazkovou vzdalenosti do 10 minut. Trat’ je od Méchenic az po Mnisek p. B. ve stoupani.
Rozdil téchto stanic je 250 m.n.m.. Nejvyssi povolena rychlost je 50 km-h™!, na trati jsou dvé
mista s pomalou rychlosti do 10 km-h™!. Tyto faktory ovliviiuji jizdni doby. Z analyzy je zfejmé,
ze trat’ ma v souc¢asném stavu nahradni dopravu v podobé¢ autobusovych linek. Nevyhodou jsou
nesynchronizované piijezdy a odjezdy spoju, tzn. dlouhé ¢ekani pii prestupu. Pro cestu Dobiis
— Praha ma autobusové spojeni kratsi jizdni dobu (autobus 38 min — vlak 89 min). A pravidelny
interval se pohybuje v rozmezi 5-20 minut (Spicka — sedlo). U Zelezni¢niho spojeni nelze mluvit
o pravidelném intervalu. Odjezd 4 spoji do Prahy je uskutecnén v rannich hodinach (mezi 3:36-
7:06). Po 9 hodinové pauze je planovany odjezd spoje v 16:06. Z analyzy déle vyplyva, ze
vytizenost Zelezni¢nich spojl je dostate¢na pouze do zst Vrané nad Vltavou, tj. 600-800 osob.
V tseku Skochovice — Cisovice je primérna denni obsazenost okolo 100 osob. Z Cisovic déle

na Dobfis se tato hodnota pohybuje okolo 40 osob za den.
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2 UPRAVY PO REDUKCI ZELEZNICNICH SPOJU

Analyzou soucasného stavu bylo zjisténo, ze:
1. Linka S88 ma delsi jizdni doby, neZ maji autobusové linky
2. Zastavky linky S88 maji vyssi ¢asovou dostupnost nez ty autobusové
3. Nizka frekvence linky S88 v cel¢ délce trasy
4. Nizké vytizeni linky S88 od zastavky Skochovice

V této kapitole autor bude dale feSit problémy, které se tykaji delSich jizdnich dob
a Casoveé dostupnosti zastavek na lince S88. Budou zkoumany moznosti zmén autobusovych
linek. Jejich aktualni stav je popsan v podkapitole 1.4. Trat’ nemé zddnou soubéznou pozemni
komunikaci ve své celé délce. Tento fakt je ur€en charakterem trasy trati.

Autor se domniva, Ze pokud trat’ neni dostate¢né vytizend a existuje alternativni spojent, je
zbyte¢né udrzovat v provozu trat’, kterd je pomalejsi a nakladnéjsi. Také autor souhlasi s panem
radnim pro mobilitu Stiedoceského kraje, Petrem Boreckym, Ze se nevyplati provozovat trat, na
které neni dostatecné vytizeni. Radni uvadi tydenni vytizeni alesponi 2500 osob. Pii zohlednéni
aktualniho stavu vytizeni 200 osob za den, viz kapitola 1.5, se autor dopocital k vysledku 1400 osob
za tyden. A to dle autora neni dostacujici pro zachovani souc¢asného stavu. (19)

Cilem nasledujicich podkapitol je navrhnuti adekvatni redukce spojii dané Zeleznicni linky,
pfipadné uplné zastaveni provozu. Zaroven jsou v praci zohlednény tpravy linkového vedeni a
poctl spoji k zajisténi dopravni obsluznosti dotcenych obci.

2.1 Varianta I. — Pasmovy provoz vlaki do Méchenic
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Obrazek 14 Poloha Cisovic a Mé&chenic
Zdroj: Autor, (4)
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V prvni varianté¢ autor navrhuje zkraceni pasmového provozu do zst Méchenice.
Protoze je pasmovy provoz uplatnén pouze na vybranych spojich v pracovni dny, neni
uvazovano o zkracovani vikendovych spoji. Na obrazku 14 je vyznacen usek Méchenice —
Cisovice, ktery je dlouhy 9 km. Na jeho jizdni dobu maji vliv 2 pomalé rychlosti do 10 km-h™,
které jsou uvedené v kapitole 1.1 Popis trati 210. Stanice Méchenice byla vybrana zamérné,
nebot’ je vybavena dvéma dopravnimi kolejemi s nastupisti. V piipad¢ odstaveni vlaku lze
zachovat provoz bez omezeni, nebo Ize ve stanici provadét kiizovani vlakii. Dal§im faktem je,
7e 7st lezi na odbo&né vétvi, nedochazi k blokaci linky S8 do Ceréan, a je zachovana obsluZnost
zastavky Skochovice.

Na obrazku 14 je dale k vidéni vzdalenost mésta Mnisku pod Brdy od Cisovic, vzdalena
poloha obce Bojanovice od modie vyznacené Zelezni¢ni trati ¢. 210. Ale také obec Klinec
a Jiloviste, které jsou zminény v dalSich kapitolach prace.

2.1.1 Provoz vlaki
Tabulka 11 uddva pocet spojii po zkraceni pasmovych spoji do Zst. Méchenice.

V pracovni dny ztstane 10 spoju, které jsou provozovany v celé délce trasy.

Tabulka 11 Pocet spojil

Usek Pocet spoju | vikm [rok]
Praha hl. n. - Méchenice 18 122 472
Praha hl. n. - Dobfis 10 138 600

Zdroj: Autor

Konkrétni ¢isla uvedend ve vypoctu se tykaji zkracenych spojii do Méchenic v prvni
¢asti tabulky. Autorem byla zjiSténa délka Giseku Praha hl. n. — Mé&chenice, kterd je 27 km.
Zkraceni se tyka 18 spojii. A pro rok 2024 je pocitdno s 252 pracovnimi dny. Obdobné byl
vypocet proveden pro usek na Dobiis§ v tabulce 11. Omezenim pasmového provozu pouze do
zst Méchenice dojde k uSetteni 40 824 vlkm za rok. (10)

Posledni dostupné informace o kompenzaci za jeden ujety vlkm, byla pro rok 2020-
2024 stanovena na 132 K¢. Autor se domniva, ze pro piesnéjsi vypocty, by bylo vhodné

zohlednit alespon vliv inflace. (13)
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Tabulka 12 Mira inflace

Mira Mira Mira Mira
Cena
ced inflace inflace inflace inflace Cena po | Rozdil
re
P 2020 2021 2022 2023
132 K¢ 3.2% 3,.8% 15,1 % 10,7 % 175 K& 43 K¢
25 K¢ 3.2% 3.8% 15,1 % 10,7 % 33,2K¢ 8,2 K¢
Zdroj: (14)

V tabulce 12 jsou uvedeny procentualni zmény inflace za roky 2020-2023. V tabulce je
také zobrazena cena pied a po inflaci. Je uvedena ¢éstka, o kterou je kompenzace navysSena.

Po vynasobeni usetienych vlkm za zkraceny usek ¢astkou pro kompenzaci, vyjdou dva
vysledky. Za rok Ize uSettit 5 388 768 K¢ pii pouziti ceny bez inflace. Po zohlednéni inflace je
castka 7 144 200 k¢. Tato suma lze pouZit na pokryti posileného provozu autobusti. Podrobné;jsi

popis zmén v autobusovych linkéch je navrhnut v dal$ich podkapitolach.

2.1.2 Uprava autobusovych linek

Jiz bylo zminéno v podkapitole 1.4, obec Méchenice ma k dispozici 5 autobusovych
linek. Nahrazeni ptimého spojeni s obcemi Klinec a Bojov mozné neni, kvtli terénu a absenci
pozemni komunikace v téchto mistech. Naopak pro cestujici do obce Bojanovice jsou
vyhodngjsi spoje linky 314, které zastavuji piimo v obci. Zelezni¢ni zastavka je vzdalena pies
1,5 km od stfedu obce. V piipadé obce Cisovice jsou dvé moznosti spojeni. Pro piimé spojeni
s Méchenicemi by byla nutnost prodlouZit zmifovanou linku 314 z obce Bratiinov. Celkova
délka prodlouzeni by ¢inila 7,6 km, o jizdni dobé 14 minut. Pocet zastavek by se zvysil
0 2 (Cisovice, zst a Cisovice). (4)

Druhou moznosti je spojeni s pfestupem v Bratfinové. Vybrané spoje v sou¢asném stavu
do zminéné obce zajizdi a v n€kterych Casech je zajiStén dostatek casu na prestup (9-44 minut).
Byla by pouze potieba spoje obou linek navysit a ptipadné zavést pasmovy provoz linky 314
v useku Nova Ves pod Plesi — Méchenice. ProtoZe stavajici stav nabizi moZnost piestupu
v Bratfinov¢, autor bude pokracovat v navrhu s touto variantou.

Navrzenou trasu linky 449 svyctem vybranych zastdvek znazornuje obrazek 15.
U nazvu zastavky je uvedena jeji kilometricka poloha. Casy odjezdl jsou znadeny jako
v klasickém nékresném jizdnim fadu. Cervenou barvou jsou vyznaceny dal$i autobusové linky,

na které je mozné piestoupit.
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Obrazek 15 Trasa linky 449
Zdroj: Autor

Pro zachovéani minimaln¢ stejného poctu spojeni, jako je v souasném stavu, tj. 18 spojli
v pracovni dny, je zvolena nésledujici uprava linky 449. VSechny spoje jedouci z MniSku po
odbaveni zastavky Cisovice, Pod Horou pokra¢uji vpravo do obce Bratiinov pfes zastavku
Cisovice, 7st, které je obsluhovana obousmérné (pfi cesté do i z Bratiinova). V sou¢asném stavu
je 7 spojit prodlouzeno a ukonceno v Bratfinov€é. Pied obecnim ufadem je dostatek
manévrovaciho prostoru pro autobus. Poté spoje pokraduji zpét do Cisovic pies zastavky

Cisovice a Cisovice, U Skoly a nasledné do Jilovisté. Situace je znazornéna na obrazku €. 16.
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Obrazek 16 Navrh vedeni linky 449

Zdroj: Autor, (4)

Pro navrhované feseni je nutné ptidani 2 spojii a 16 stavajicich spojii je potieba upravit.

Po secteni téchto dvou cisel vyjde 18, tj. poet zkracenych Zelezni¢nich spojii. V tabulce 13

je navrhnut jizdni ad linky 449 pro oba sméry. Zvyraznéné spoje jsou pridané (spoje 8. a 9.).

Tzn. Ze v souc¢asném stavu v daném ¢ase neni zadny spoj, u které ho by Sel upravit ¢as odjezdu.

U téchto spoju je pocitana cela délka trasy, tj. 22,1 km. Nezvyraznéné spoje jsou upravené

stavajici spoje. Napft. s odjezdem z Mnisku v 8:45 je v soucasném stavu ukoncen v Bratfinové.

Autor navrhuje jeho prodlouZeni az do Jilovisté. Z toho diivodu je pocet km niZ$i, nebot” se do

nové najetych vzkm pocita pouze usek Bratfinov — Jilovisté. Analogicky je postupovano

1 u ostatnich spojti.

Tabulka 13 Navrh JR linky 449

449 MniSek pod Brdy, Namésti - Jilovi§té
Cislo spoje 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9
Mnisek p. B. 8:15 | 10:00 | 12:00 | 13:35 | 15:00 | 17:15 | 18:15 | 19:15 | 21:46
Bratfinov 8:28 | 10:13 | 12:13 | 13:48 | 15:13 | 17:28 | 18:28 | 19:28 | 21:59
Cisovice 8:35 | 10:20 | 12:20 | 13:55 | 15:20 | 17:35 | 18:35 | 19:35 | 22:06
Jiloviste 8:56 | 10:41 | 12:41 | 14:16 | 15:41 | 17:56 | 18:56 | 19:56 | 22:27
km | 14,9 14,3 14,3 17,6 7,1 14,9 14,9 | 22,1 | 22,1
449 Jilovisté - MniSek pod Brdy, Namésti
Cislo spoje | 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18.
Jiloviste 6:55 | 9:00 | 10:18 | 12:20 | 13:51 | 15:51 | 17:06 | 19:06 | 20:32
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Cisovice 7:16 | 9:21 | 10:39 | 12:41 | 14:12 | 16:12 | 17:27 | 19:27 | 20:53
Bratfinov 7:23 | 9:28 | 10:46 | 12:48 | 14:19 | 16:19 | 17:34 | 19:34 | 21:00
Mnisek p. B. | 7:36 | 9:41 | 10:59 | 13:01 | 14:32 | 16:32 | 17:47 | 19:47 | 21:13

km| 7,1 7,1 14,3 14,3 14,3 14,3 10 7,1 14,3

Zdroj: Autor
Navrhovana trasa linky 449 pogita s jizdni dobou 41 minut o délce 22,1 km. Casy spoji
byly vybrany tak, aby po redukci zelezni¢nich spojii obce nepfiSly v dany ¢as o dopravni
spojeni. Zmeny jizdnich fadi ve sméru na Jilovisté jsou nasledujici:
e Spoj ¢. 1 byl upraven tak, aby mél odjezd v 8:35 z Cisovic (v sou¢asném stavu
je odjezd Zelezni¢ni linky S88 v 8:37).
e U spoje €. 3 je zachovan stavajici odjezd z MniSku p. B. v 10:00, tento spoj je
prodlouzen z Bratfinova dale do Jilovisté.
e (Odjezd spoje €. 5 je posunut na 15:00 (z 14:35), u tohoto spoje je ptidana trasa
Cisovice, Pod Horou — Brattinov — Cisovice.
e U pfidanych spojii €. 8 a 9 je zvolen ¢as odjezdu tak, aby byl zachovan 60
minutovy interval.
Pro opaény smér autor postupoval:
e Spoj €. 10 ma posunuty ¢as odjezdu o 15 min (z 6:40), pro zachovani podobného
Zasu piijezdu do Cisovice (vlak 7:22).
e Spoj¢. 12 je prodlouzen o usek Jilovisté — Bratfinov, kde je napojeni na soucasny
spoj (odjezd v 10:49).
Uvedené postupy byly analogicky uplatnény na ostatni spoje.
JiZz bylo zminéno, Ze je potieba upravit i spoje linky 314, aby zlstalo zachovano spojeni

Cisovice — Méchenice. Tento problém autor fesi Upravou spoji v tabulce 14.

Tabulka 14 Navrh JR linky 314

314 Nova Ves pod Plesi — Méchenice — Smichovské nadrazi
Cislo spoje 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9.
Nova Ves p. P. 10:00 | 12:00 | 13:37 | 15:00 | 17:13 | 18:13
Bratfinov 8:35 | 10:20 | 12:20 | 13:57 | 15:20 | 17:33 | 18:33 | 19:33 | 22:05
Meéchenice 8:51 | 10:36 | 12:36 | 14:13 | 15:36 | 17:49 | 18:49 | 19:50 | 22:22
Smichovské. n. 9:27 | 11:12 | 13:12 | 14:49 | 16:01 | 18:25 | 19:25
km 0 0 0 0 0 0 0 9,6 9,6
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314 Smichovské nadrazi — Méchenice — Nova Ves pod Plesi
Cislo spoje | 10. 11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18.
Smichovské. n. 8:30 11:50 | 13:20 | 15:20 | 16:35 | 18:35 | 20:00
Me¢échenice 6:53 | 8:57 | 10:25 | 12:17 | 13:47 | 15:47 | 17:02 | 19:02 | 20:27
Bratfinov 7:18 | 9:22 | 10:41 | 12:42 | 14:12 | 16:12 | 17:27 | 19:27 | 20:52
Nova Ves p. P. 9:42 13:02 | 14:32 | 16:32 | 17:47 21:12
km 0 0 9,6 0 0 0 0 0 0

Zdroj: Autor

Je nutné ptidat 2 spoje ve veCernich hodinach smérem na Méchenice, opacnym smérem

je tato nutnost pouze u jednoho spoje dopoledne. V téchto Easech neni v sou¢asném JR Zadny
spoj, u kterého by Sel zménit €as odjezdu z vychozi zastavky. Pro pfidané spoje autor navrhuje

trasu pouze v useku Bratfinov — Méchenice, o délce 9,6 km a jizdni dob¢ 16 minut.
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. Aktualni zastavka e

Navrh nové zastavky

Obrazek 17 Rozlozeni zastavek — Méchenice

Zdroj: Autor, (4)
Na obrazku 17 lze vidét problematiku soucasn¢ho linkového vedeni. Linka 314
od Bratfinova (znazornéna Cervenou barvou) je vedena vpravo pres zastavku Méchenice,
samoobsluha a dale do Davle. Odkud se vraci zpét a obslouZzi zastadvky Méchenice a Méchenice,

rozcesti k Zel. st. a poté pokracuje do Prahy.
Modré barva znaci cestu z Prahy. Prvni jsou obslouzeny zastavky Méchenice, rozcesti
k Zel. st. a Méchenice. Dale spoje pokracuji do Davle. A po otoceni se jede zpét az za zastavku
Meéchenice, rozcesti k Zel. st, kde odboci vlevo a projede okolo Zelezni¢ni stanice a pokracuje

do Bratfinova. V tomto sméru uz zadnou zastavku v Méchenicich neobslouzi.
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Autor navrhuje ziidit zastdvku Méchenice, zelezni¢ni stanice pro spoje jedouci od
Prahy. Trasa pfidanych spoji by byla ukoncena pravé na této zastavce. Autor se domniva,

ze v ulici Hlavni u nadrazi je dostatek mista pro odstaveni autobusu v ptipad¢ nutnosti.

2.1.3 Dochazkové vzdalenosti a jizdni doby

Hlavnim cilem névrhu je snizeni dochazkové vzdalenosti cestujicich.

Po zméné trasy linky 449 je spojeni z Cisovic do Mnisku prodlouZzeno na 20 minut. To je
déano zajizd’kou spoji do Bratfinova. O 14 minut kratsi je jizdni doba linky 449 ze zastavky
Cisovice, Pod Horou. Po nasledném piestupu (4-13 minut) je jizdni doba 22 minut na Dobfis a
32 minut do Prahy. Po secteni Casu je celkova jizdni doba na dobfisské namésti 46 minut
(Mnisek p. B. - ptijezd linky 449 v 10:59, odjezd linky 317 v 11:03). Pfi cest¢ do Prahy
je ¢ekaci cas delsi a celkova jizdni doba je 65 minut (Mnisek p. B. - pfijezd linky 449 v 17:47,
odjezd linky 317 v 18:00).

Obec Bojanovice ziistdva bez vyrazngjSich zmén. Upravené spoje jsou zachovany
v puvodni trase. Pouze pfidané spoje, viz tabulka 14, jsou zkraceny do zastdvky Méchenice.
Celkova jizdni doba téchto spoju je 47 minut (pfijezd v 19:50 - 5 minut na ptestup — odjezd
linky 390 v 19:55). Cesta na Dobii$ zahrnuje 2 piestupy, v Bratfinové a v Mnisku p. B.. Jizdni
doba do Brattinova jsou 3 minuty, ¢ekani na linku 449 je 5 minut (pfijezd v 10:41 — odjezd
v 10:46). Dal3i ¢ast trasy je shodna jako z Cisovic. Celkova jizdni doba i s pfestupy je 46 minut.
I po navrhu prodlouzeni linky 449, je jizdni doba autobust delsi o 10 minut.

Z obce Bojov je, po uprave spoju do Brattinova, rychlejsi pouziti linky 449 v opacném
sméru, tj. na Jiloviste. Jizdni doba na piestupni zastavku Jilovisté, Rozcesti Trnova, je 14 minut
(do Mnisku je to 25 minut). Autor navrhuje nasledujici upravu zastavky Jilovisté, Rozcesti

Trnova.

Jilovisté / Praha) {}

A \ \
{! (Eisovice / Dob¥ig)

Obrazek 18 Navrh upravy zastavky Jilovisté, Rozcesti Trnova

Zdroj: Autor, (4) (8)
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Vybudovéani ptistupové cesty na stanovisté B, ktera je na Obr. 18 oznacena jako Cerveny
obdélnik. Tato iprava by byla vyuzivana pfi cest¢ do hlavniho mésta. Druhd Gprava spociva v
presunuti stanovisté C o 140 m vpied. Na obrazku 18 je nova podoba zastavky oznacena C*
s oranzovym podbarvenim. Tato zmeéna piinese snizeni vzdalenosti mezi stanovisti,
o 109 metrti.

Po upravé navrzené autorem, lze pocitat s Casem 2 minut pro piestup mezi stanovisti D
a B. Jizdni doba linky 317 na Smichovské néadrazi je 18 minut, celkova jizdni doba Cini
34 minut. Zpatecni trasa linky 317 je o 2 minuty delSi a autor pocita s prestupem, ze stanovisté
A na C*, 3 minuty (pfi uvazované rychlosti 3 km-h™). Celkov4 jizdni doba z Prahy do Bojova
je 39 minut. Zelezniéni zastavka Bojov je vzdalena od Obecniho domu 1,1 km. Proto lze
uvazovat i pouziti zastavky Bojanovice, kterd lezi 725 m. Za potiebny €as pro dosazeni zastavky
Bojov autor uvazuje 25 minut. Po secteni tohoto ¢asového tidaje s jizdnimi dobami z tabulky 8,
jsou celkové jizdni doby — 75 minut do Prahy a 63 minut na Dobiis.

Z obce Klinec je vicero spojii linky 449 prodlouzeno na Jiloviste, tzn. Ze vice spoju jede
ptes zastavku Jilovisté, Rozcesti Trnova. Na zastavku Klinec, U Hfisté je doba chiize 5 minut,
dalsi 3 minuty trva jizda na zastavku Jilovisté, Rozcesti Trnova. Dale jsou potieba 2 minuty pro
ptestup a jizda linkou 317 trva 18 minut. Celkova jizdni doba do Prahy je 28 minut. Ve sméru
na Dobfis je odlisné jizdni doba linky 317 — 34 minut. Potfebny ¢as na prechod ze stanovisté D

na A je 5 minut. Po secteni ostatnich asovych idajl je jizdni doba 47 minut.

2.2 Variantni reSeni

Za dal$i mozné feSeni lze povazZovat zkraceni vybranych spojii. V této varianté jsou
spoje ukon€eny ve stanici Vrané nad Vltavou, jeji poloha je oznafena na obrazku 19. Autor
navrhuje pouze zrusSeni vybranych spoju, které jsou mimo piepravni $picku, nebo je ve stejny
¢as velka nabidka ze strany autobusovych spoji. Ruseni se tyka spoji v celé trase na Dobfis,
ale i spojii pasmovych (konéicich v Cisovicich). Navrhované tipravy se tykaji pouze spojii ve

vSedni den.
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Obrazek 19 Mapa - Vrané nad Vltavou

Zdroj: Autor, (4)

Je zadouci zachovani stavajiciho provozu na trati ¢. 210 v useku Praha hl. n. —

Vrané nad Vltavou. Diivod je uveden v kapitole 1.5 Piepravni vytizeni linky S88. Zelezniéni

stanice Vrané nad Vltavou disponuje tfemi dopravnimi kolejemi. V piipad¢ odstaveni jedné

soupravy je zde stale mozné provadét kiizovani. Rozmisténi koleji a nastupist’ je zndzornéno

na obrazku 20.
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Obrazek 20 Planek stanice Vrané nad VItavou
Zdroj: (15)

2.2.1 Provoz vlaka

V této podkapitole jsou podrobné popsany spoje, které autor navrhuje zrusit. Celkem je

jich 8 - 3 v celé trase a 5 zkracenych spojii do Cisovic. Tyto spoje jsou vyznateny &ervenou

barvou na obrazku 21, ktery udava jejich odjezdy z vychozich stanic.
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z DobfFiSe z Prahy hl. n. z Cisovic

3 36« 3 3

4 36« 4 4 07
5 5 25 5 07«
6 06« 6 25 6 37«
7 06 7 7 37

) 8 8 37

9 9 9

10 10 10 (07)
1 11 55a 1

12 12 12(07)

13 13 254 13 47

14 14(25) 14
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16(06) 16 25 16 GD
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18 18 254 18 37«
19 19 55¢ 19 37«
20 20 20

21 21G5) 21

22 22 22 (07x)
23 23 23

0 0 30k 0

1 1 1

2 2 2

Obrazek 21 Varianta II. - Zrusené spoje
Zdroj: Autor, (11)
Jedinym spojem z DobiiSe, u kterého lze uvazovat o zruseni, je spoj v odpoledni Spicce
s odjezdem v 16:06. V ¢asovém rozmezi 60 minut (15:36-16:36), Ize vyuzit 9 spoji smétujici
na Smichovské nadrazi (Mnisek pod Brdy) s ptevladajicim intervalem 6 minut.
Z Cisovic byly vybrany tfi spoje. Prvni dva jsou v dopolednim sedle. Spoj s odjezdem
v 10:07 1ze v soucasném stavu nahradit autobusovym spojem linky 449 (s odjezdem v 9:40).
Tteti spoj je ve vecernich hodinach. V tento ¢as soubé&h s linkou 449 neni.
Z Prahy je uvazovano zruseni celkem 4 spoji. Jeden spoj s odjezdem v 8:25 a druhy
v 9:55. Tyto spoje jsou v dopolednim sedle a je na n¢ uplatnén pasmovy provoz, tzn. konci
v Cisovicich. Tfeti spoj s odjezdem ve 14:25 je na za¢atku odpoledni prepravni $picky.
Alternativou tohoto spoje jsou opét autobusové linky, jejichZ interval se postupné snizuje
a provoz zacina byt posilen. Posledni spoj mé odjezd ve 21:55 a dorazi na Dobfi§ v pozdnich
vecernich hodinach. A praveé kvili témto ¢astim se autor domniva, ze realné vyuziti spoje musi

byt nizké s ohledem na ¢asovou dostupnost zastavek.
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Dobfiis

03:36

Cisovice

Praha hl. n. 17:25 19:55 00:30

Obrizek 22 Uprava ob&hti linky S88
Zdroj: Autor

Na obrazku 22 je nakreslena uprava ¢asti ob¢ht linky S88. Obrazek nezahrnuje spoje
pasmového provozu. Kvili zruSeni spoje z Prahy (s odjezdem ve 21:55), je prodlouzen spoj
s odjezdem v 19:55 az na Dobfis. Touto zménou je srovnan pocet piijezdil a odjezdi na Dobfis,
tj. 4 spoje denn€. Ostatni spoje zustaly nezménény.
2.2.2 Uprava autobusovych linek

Vsechny obce na lince S88 jiz maji autobusové spojeni. Jsou popsany v kapitole 1.4
Dopravni obsluznost ostatnich mést na trati ¢. 210. Uprava spo¢iva v prodlouZeni, ptidani
a vytvoreni prestupu (do 10 minut) mezi spoji.

Problematika stavajiciho linkového vedeni je zobrazena na obrazku 23. V soucasném
stavu ma linka S88 soubéh s autobusovymi linkami. Autor v této podkapitole navrhuje jejich

zménu, piipadné zajiSténi prestupu mezi nimi.
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MNiSEK
POD BRDY

\
Mokrovraty
Novy Knin

Obrazek 23 Mapa alternativniho spojeni
Zdroj: Autor, (8)
Usek Cisovice - Méchenice

Pro zachovani stejné dopravni obsluznosti tohoto useku, je potteba nasledujicich zmén.
Linka 314:

e Uprava 5 soudasnych spoji.

e Piidéani 3 spojt — 1 spoj v trase Bratfinov — Smichovské nadrazi, 2 spoje v trase

Brattinov — Méchenice.

Linka 449:

e Prodlouzeni 3 spoji az do Jiloviste (pres Bratfinov).

e Uprava odjezdi Gasti u 3 soucasnych spoji (pidani cesty do Bratiinova).

e Piidani dvou vecernich spojii (v celé trase).

Zmeény téchto linek jsou shodné s upravami v prvnim névrhu. Podrobné&jsi popis téchto
zmén je popsan v kapitole Uprava autobusovych linek 2.1.2. Nova aprava se tyka spoj, které
nahrazuji linku S88 v celé trase, tedy az na Dobfis.

V tabulce 15 jsou uvedeny spoje, které jsou zméneény navic, oproti prvnimu navrhu.

Celkem 5 spojti je upravenych stejnym zpisobem, jak v prvni redukci Zelezni¢niho spojeni.
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Navic je potfeba upravit 2 spoje linky 449 a 2 spoje linky 314. Pfidané spoje jsou vyznaceny
zlutou barvou. Pridat je potieba spoj linky 449 z Jilovisté s odjezdem ve 22:25. Tento spoj

navazuje na piidany spoj linky 314 ze Smichovské nadrazi, ktery je ukoncen v Bratiinove¢.

Tabulka 15 Navrh JR linky 314 a 449 - varianta IIL.

MniSek p. B., Namésti - Jilovisté Jilovisté - MniSek p. B., Namésti
449 1. 449 2. 3.
Mnisek p. B., Nam. 16:30 Jiloviste 14:55 22:25
Bratfinov 16:43 Cisovice 15:16 22:46
Cisovice 16:50 Bratfinov 15:23 22:53
Jilovisté 17:11 Mnisek p. B., Nam. 15:36 23:06
km 22,1 km 22,1 22,1
Nova Ves. p. P. — Smichovské n. Smichovské n. - Nova Ves. p. P.
314 1. 314 2. 3.
Nova Ves p. P. 16:30 Smichovské n. 14:25 21:55
Brattinov 16:50 Meéchenice 14:52 22:22
Meéchenice 17:06 Brattinov 15:17 22:47
Smichovské n. 17:31 Nova Ves p. P. 15:37
km 41 km 41 30

Zdroj: Autor
Usek Dob¥is - Cisovice
Jak je patrné z obrazku 23, vlakové spojeni v tiseku Dobiti§ — Mnisek p. B. je zastoupeno
kombinaci linek 361 a 688. Proto se zména tyka pravé téchto linek. U linky 361 probéhla
nasledujici zména (obrazek 16):
e Piesun odjezdu spoje €. 1 (o 2 minuty dopiedu).
e U spoje €. 2 je posunut odjezd z Nového Kninu (o 4 minuty dozadu).
e Spoj €. 3 byl pfidan v celé trase.
Linka 688 prosla t€émito zménami, které jsou uvedeny v druhé ¢asti tabulky 16:
e Spoj ¢. 1 je posunut (0 25 minut doptedu) na 16:25.
e Spoj €. 2 je ponechdn bez zmeny.
e Spoj €. 3 je pridan v celé trase linky.
Spoje jsou navrzeny tak, aby vznikla piestupni vazba v Novém Kninu. Na pfiijezdy

a odjezdy linky 688 v Mnisku pod Brdy, navazuje linka 317 (MniSek. p. B. — Smichovské n.).
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Tabulka 16 Navrh JR linky 361 a 688 - varianta II.

Dob#is, N. — Novy Knin- Smichovské n. | Smichovské n. — Novy Knin — Dobfis, N.
361 1. 361 2. 3.
Dobiis, Nameésti 15:58 Smichovské n. 22:45
Novy Knin 16:20 M¢échenice 23:11
Méchenice 17:14 Novy Knin 16:20 23:50
Smichovské n. 17:41 Dobiis, Namésti 16:42 00:12
km 55 km 10 55
Novy Knin — MniSek p. B., Nam. MniSek p. B., Nam. - Novy Knin
688 1. 688 2. 3.
Novy Knin 16:25 Mnisek p. B., Nam. 15:42 23:10
Mala Hrastice 16:32 Nova Ves p. P. 15:55 23:23
Nova Ves p. P. 16:37 Mala Hrastice 16:04 23:32
Mnisek p. B., Nam. 16:51 Novy Knin 16:15 23:43
km 18 km 18 18

Zdroj: Autor
2.3 Shrnuti

Ve druhé kapitole je popsan navrh autora na feSeni dopravni obsluznosti okoli obce
Cisovice. Redukce se tyka 18 vlakovych spojii provozovanych v iseku Praha hl. n. — Cisovice.
Autor navrhuje jejich ukonceni v Zst Méchenice. Spoje by byly zkraceny o 9 km.

Za nahradni feSeni autor povazuje Upravu a prodlouZeni 16 spojli autobusové linky 449
a ptidani dalSich 2 spojii. Dle navrhu autora by kazdy upraveny a ptidany spoj zajizdél az do
obce Brattfinov, kde by byl zfizen pfestup na linku 314, kterd zajiStuje obsluZnost obci
Bojanovice a Méchenice. A dale by upravené a piidané spoje byly provozovany v dlouhé
varianté, tj. v celé délce trasy az do Jiloviste. U linky 314 se jedna o upravu 15 spojt, dalsi 3 by
byly pfidany pouze v useku Bratfinov — Méchenice.

Déle autor navrhuje upravu zastavky Jilovisté, Rozcesti Trnova, kde je v planovan
prestup mezi linkami 317 a 449. Uprava spodiva ve vytvoreni bezpedné piistupové cesty na
stanovist¢ autobusti B, smér Praha. A pfemisténi stanovisté¢ C asi o 140 m vpred. Témito
upravami se zkrati potfebny ¢as na prestup, zD na B na pouhé 2 minuty. Z A na C je cas
stanoven na 5 minut.

Ve druhé¢ varianté autor navrhuje zkraceni 8 zelezni¢nich spoji. Spoje jsou zkraceny do

zst Vrané nad Vltavou. Tato stanice disponuje dostatecnym poctem dopravnich koleji pro

55



pfipadné kiizovani a daldi manipulace. Zkraceni se tyka 5 spojii kongicich v Cisovicich
a 3 spojtl provozovanych v celé trase (aZ na Dobiis). Jeden spoj konéici v Cisovicich musi byt
prodlouZen na Dobiis, kvali obshim vozidel. Zelezniéni spoje jsou v tseku Cisovice —
M¢échenice nahrazeny autobusovymi linkami 314 a 449 (stejny zptsob jako v prvnim navrhu).
Usek Dobi{§ — Rymané obsluhuji autobusové linky 361 a 688 v soudasné trase. U téchto linek
je navrzena uprava 6 spoju (1 spoj je potieba ptidat). Pfestup mezi témito linkami je planovan

v Novém Kninu.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH UPRAV

Tato kapitola ma za ukol porovnat soucasny stav s ndvrhem autora. V kapitole jsou

zahrnuty piinosy, ale i negativa navrhovaného feseni.

3.1 Naklady na kompenzace za provoz

Hlavnim divodem pro ruSeni malo vytizenych Zelezni¢nich trati jsou néklady na

provoz, které jsou n¢kolika nasobné vyssi, nez je provoz autobust. Neni tomu jinak ani pii

navrhovaném feSeni. V tabulce 17 jsou vypocitany celkové néklady za ro¢ni provoz vlakd.

Tabulka 17 Rozdil ujetych vlkm a ndkladt za provoz

Soucasny stav

Usek Délka useku | Pocet spojii | vlkm [rok] | Néklady za rok
Praha hl. n. — Cisovice 36 km 18 163 296 21 555072 K¢
Praha hl. n. — Dobfi$ 55 km 10 138 600 18 295 200 K¢
Celkem 28 301 896 39 850272 K¢
Navrhovany stav
Usek Délka useku | Pocet spoji | vlkm [rok] | Naklady za rok
Praha hl. n. — Méchenice 27 km 18 122 472 16 166 304 K¢
Praha hl. n. — Dobf#i8 55 km 10 138 600 18 295 200 K¢
Celkem 28 261 072 34 461 504 K¢
ZKkraceny usek
Usek Délka useku | Pocet spojii | vlkm [rok] | Néklady za rok
Méchenice - Cisovice 9 km 18 40 824 5338 768 K&

Zdroj: Autor

Mezi navrhovanym a sou€asnym stavem je rozdil v dopravnim vykonu (vlkm, vzkm),

ktery je zhruba 40 tisic za rok. Zkracenim 18 spojii o0 9 km, vzejde Gspora nakladii za provoz

ptes 5,3 milionu K¢ ro¢né. Postup vypoctu vlkm/rok je stejny a je uveden v kapitole 1.3.1.

Pro vypocet nakladii za rok je pouzit ndsledujici vzorec €. 2.

N = A - S [K¢/rok]

135 - 40824 = 5338 768 [K¢/rok]

kde:

e N =Ndklady [K¢/rok]

e 4 =vySe kompenzace [K¢/vlkm]

e S=pocet yjetych km za rok [km]
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Tabulka 18 Rozdil nakladu

Linka | km/den km/rok Naklady za rok
S88 162 vlkm 40 824 vlkm 5338 768 K¢
449 245 vzkm 61 740 vzkm 1 543 500 K¢
314 28,8 vzkm 7 258 vzkm 181 440 K¢

Uspora financi 3663 828 K¢

Zdroj: Vypocty autora

Prestoze je vysSi dopravni vykon u linky 449, diky niz§i kompenzaci K&/vzkm,
o kompenzaci, kterd je 25 K¢&/vzkm a 132 K&/vlkm z roku 2020. Rozdil téchto ¢astek je 107 K¢.
Postup navyseni kompenzace o inflaci je popsan v kapitole 2.1.1.

V tabulce 18 jsou uvedeny naklady za ro¢ni provoz. U linky S88 se hodnoty vztahuji
ke zkricenému tseku, Mé&chenice — Cisovice. U autobusovych linek jsou poéitiny pouze
,»nove (ujeté navic, nez jsou v soucasném stavu) kilometry.

Navrhovana tprava autobusovych linek pocitd pouze s pokrytim provozu za redukci
zelezni¢nich spojui. Spoje autobusti mohou byt navySeny, nebot’ cena za navrhovany provoz
nesahd ani do poloviny ceny nékladii za zredukovany provoz vlakt. Misto 162 vlkm/den mohou
autobusy za den najezdit az 855 vzkm, nez by musel byt navySen rozpocet na provoz.
Pfi navySovani spoji linek 314 a 449, by doslo k rychlejSimu zvySovani najetych vzkm,

nebot’ je pocitana cela trasa.

Tabulka 19 Dopravni vykon linek 314 a 449 po navrhu

Linka Pocet spoju vzkm/den vzkm/rok Naklady za rok
314 36 1113 280 426 7010 640 K¢
449 41 606 152 712 3 817 800 K¢

Zdroj: Autor

Tabulka 19 udéava celkovy pocet vzkm (soucasny stav + navrh) autobusovych linek 314

a 449. U linky 314 se jednd o denni nartst pouze 28,8 km, protoze u vétSiny spojui z navrhu,

byla zména v Casech odjezdi. Roc¢ni narlst ¢ini 7 258 vzkm a celkové ndklady jsou vyssi
o 181 440 K¢.

Linka 449 ma denni nartist vzkm vice neZ polovi¢ni, 245 vzkm. Za rok tato hodnota

vystoupd na 61 740 vzkm. U linky 449, po tupravé, jsou naklady za provoz vyssi

o 1543 500 K¢. Linka 449 ma vyssi ndjezd vzkm, ale 1 vy$si nartist nakladt za provoz oproti

lince 314. To je dano, Ze u vSech spojt linky 449, uprava spociva v prodlouzeni trasy.
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3.2 Dochazkové vzdalenosti

Prodlouzenim a ptidanim spoji autobusové linky 449 doslo ke zvySeni poétu primych
spojui do MniSku pod Brdy. V soucasném stavu napt. obec Klinec ma ptimé spojeni do Mnisku
10 spoji linky 449. Po navrhované Gpravé tento pocet vzroste na 18 spojii denné (obousmérng).
Autobusova spojeni zastavuji pfimo v centru mésta, na namésti F.X. Svobody. Z této zastavky
se lze dostat do 15 minut do severni a jizni Casti mésta.

V obci Cisovice doslo po zméné trasy linky 449 k vyraznému zlep$eni. ObslouZeny jsou
vSechny zastavky VLD v obci jednim spojem. Obyvatelim jizni ¢asti obci, v okoli zst, opadla
nutnost dochazeni na zastavku Cisovice, Pod Horou, vzdalenou 816 m. Zastavky Cisovice,
Pod Horou a Cisovice jsou od sebe vzdaleny 275 m, tj. 6 minut chiize (pfi uvazované rychlosti
3 km-h). Tzn. Ze cestujici nemusi absolvovat 14 minut dlouhou jizdu do Bratiinova a zpét.

U obce Bojanovice se nejednd vyraznou zménu. Linka 449 tuto obec neobsluhuje.
U spojt linky 314 probéhla pouze tprava ¢ast odjezdii. Obslouzeny ziistavaji i nadale zastavky
Bojanovice, rest a Bojanovice, chaty, které jsou dostupné do 15 minut.

ZlepsSeni se tyka i obce Bojov. Autobus zastavi na dvou zastavkach. Prvni je pfimo pred
Obecnim domem. Druhd lezi u Zelezni¢ni stanice. Zastavky jsou dosazitelné do 10 minut chtizi.

Obci Klinec v navrhovaném stavu vzroste pocet spojeni (+ 5 spoji). To je déno,
ze n¢které spoje Zeleznicni linky S88 zastavku Klinec vynechavaji, linka 449 nikoliv.
Autobusové zastavky Klinec a Klinec, U Hfi$té jsou umistény tak, Ze je vzdy jedna zastavka
dostupna do 15 minut chiize. V zapadni ¢asti obce je zastavka Klinec, Hlavni silnice. Vyuzitim

blizsich autobusovych zastavek, dochazi ke zkraceni dochazkovych ¢asli o polovinu.

3.3 Kapacita autobusi

Na linkach 314 a 449 jsou provozovany autobusy kategorie Sd (Standard), dle ¢lenéni
typll vozidel ve standardech kvality PID. Do této kategorie spadaji autobusy s maximalni
délkou do 14 m a kapacitou sedadel v rozmezi 40-55 sedadel. (18) Primérné denni vytizeni
linky 449 je 55 osob (na vSechny spoje). U linky 314 je prumérné vytizeni 265 cestujicich za
den. Na obrazku 24 je uveden pomér poptavky a nabidky jednotlivé linky. U linky 314 je
primérnd nabidka 854 mist, vyuzito je pouze 24%. Linka 449 ma nabidku niz8i, 378 mist.

U této linky je vyuziti pouhych 13%. (17)
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Linka 314 Linka 449

24% 13%

= Poptavka . ' = Poptavka

= Nabidka = Nabidka

76% 87%

Obrazek 24 Vytizeni autobusovych linek 314 a 449
Zdroj: Autor, (17)

Motorové jednotky tady 814 Regionova, provozované na lince S88, maji kapacitu
84 - 135 mist k sezeni. Primérné vytizeni ve zkoumaném useku je 120 cestujicich denné,
viz obrazek 13. Z této hodnoty, po rozlozeni mezi 14 spoji, vzejde primérné denni obsazeni
jednoho vlaku, 9 osob.

Autor se domniva, ze pfidanim 9 cestujicich na jeden autobusovy spoj nema vyznam na
snizeni kapacity. V pfipad¢, ze by tento stav nastal, dle autora je mozné posilit linku ve formé
pfidani dalSich spojii. Tyto spoje by byly hrazeny z uSetfenych prostfedkti, které zbyly
z kompenzace pro zelezni¢ni provoz. Konkrétni vypocet uSetfenych financi je uveden

v kapitole 3.1 Naklady na kompenzace za provoz.
N
- X [vzkm/rok]

3663 828

oC = 146 553 [vzkm/rok]

3)
kde:
e N —uSetfené naklady za provoz vlakl
e K —mira kompenzace za provoz autobusi
e X —pocet vzkm k dispozici
Pocet vzkm k dispozici za provoz vlakl vzeSel ze vzorce 3. Uspofené finance jsou
uvedeny v tabulce 18. Na rok je mozné ptidat az 146 553 vzkm, tj. 581 vzkm na den.
Po rozdéleni tohoto cisla, jsou uvedeny konkrétni navySeni poctu spoju 1 s najezdem vzkm

v tabulce 20.
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Tabulka 20 MozZné navySeni spoju linek 314 a 449

Linka vzkm Pocet spoji | Délka 1 spoje
314 246 6 41 km
449 265 12 22,1 km

Zdroj: Autor

U linky 449 je mozné navySeni az o 12 spojti. Linku 314 je mozna navysit pouze o 6 spoju.
Autor mozny pocet vzkm rozdélil stejnomérmeé, tj 291 km pro kazdou linku. Nizsi pocet spojt u linky
314 je déan délkou linky, ktera je zahrnuta v celé délce, tedy od Nové Vsi pod Plesi az po Smichovské
nadrazi.

3.4 Varianta Il.

V tabulce 21 jsou uvedeny celkové naklady, které jsou uSetfeny zkracenim spoji do Zst Vrané
nad Vltavou. Pro vypocet nakladii byl pouzit vzorec €. 2 z podkapitoly 3.1 Naklady na kompenzace
za provoz. Autor uvazuje pouzit tyto usSetiené finance na provoz upravenych linek 314, 361,
449 a 688. Prodlouzeny spoj na Dobii§ (viz obr 22), nahrazuje v Gseku Cisovice — Dobii§ jeden
zkraceny spoj. Do tabulky 21 je zapoditan nejety Gisek Vrané n. V. - Cisovice.

Tabulka 21 Naklady na provoz na zkracené spoje

Usek Délka tseku Pocet spoji | vlkm [rok] | Naklady za rok
Vrané n. V. - Cisovice 13 km 6 19 656 2594 592 K¢
Vrané n. V. - Dobfi$§ 32 km 2 16 128 2 128 896 K¢

Celkem 35784 4723 488 K¢

Zdroj: Autor
Néahradni autobusy najedou rocné o 10 000 km vice nez Zelezni¢ni spoje. Diky nizsi sazbé
za ujety kilometr (pocitano 25 Kc¢/km), jsou celkové naklady upravenych spojii dotcenych linek
1 133 370 K¢ (viz Tabulka 22). Po odecteni ¢astek celkovych ndklada z tabulek 21 a 22, vznikne
uspora 3 590 118 K¢/rok.
Tabulka 22 Naklady za provoz linek 314, 361, 449 a 688

Linka | vzkm/den vzkm/rok Naklady za rok
314 49,2 12 398,4 309 960 K¢
361 10 2520 63 000 K¢
449 108,4 27316,8 682 920 K¢
688 12,3 3099,6 77 490 K¢

Celkem 179,9 45 335 1 133370 K¢
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3.4.1 Dochazkové vzdalenosti

Dochéazkové vzdalenosti tiseku Cisovice — Méchenice jsou stejné jako v prvni varianté.
Popsany jsou v podkapitole 2.1.3 Dochazkové vzdalenosti a jizdni doby. V této kapitole jsou
popsany zmény jizdnich dob a dochazkovych vzdalenosti useku Dob#i$ — Rymang.

U zelezni¢niho spojeni z DobfiSe je nutné pocitat s 32 minutami pro chlizi na zst. Do
celkové jizdni doby v tabulce 23 tato hodnota zapocitana neni, nebot’ ma tabulka ukazat
dochazkové vzdalenosti do cilové stanice. Uvazovana rychlost chiize jsou 3 km-h'!. Tato
vzdalenost (1,6 km) je zapocitana do soucasné dochazkové vzdalenosti, kterou reprezentuje
zelezni¢ni spojeni. Navrhovana dochdzkova vzdalenost je pocitana od autobusovych zastavek.

Ve Staré Huti se obé zastavky nachazi do 300 m od obecniho ufadu. Znatelny rozdil je
v jizdni dobé autobusové linky 361, jejiz jizdni doba je o 5 minut delsi (oproti Zeleznicnimu
spojeni).

Do obce Mokrovraty je jizdni doba autobusu o polovinu delsi (15 min). Prestoze je
jizdni doba vlaku krat$i o 8 minut, nejvice ¢asu zcelé cesty zabere dochdzka do obce
(743 m — 18 minut), to prodluzuje celkovou jizdni dobu vlaku o 5 minut (oproti autobusu).

Autobusové spojeni z DobfiSe do Malé HraStice je vyrazné delsi, oproti pfimé lince S88.
Jizdni doba autobusovych linek je 34 minut, véetné 5 minut cekéni v Novém Kninu na piestup.

Do Nové Vsi pod Plesi je celkova doba jizdy autobusovych linek (361, 688) 39 minut.
Autobusova zastavka je piimo v obci, s chiizi na obecni ufad do 2 minut.

Do mésta MniSek pod Brdy je vyrazné rychlej$i autobusova doprava. Prizkum je
uvazovan z DobftiSe, odkud vede pfimd linka 317 (s jizdni dobou 27 min). Tato linka ma
zastavku piimo ve mésté, problematika této zst je popséna v kapitole 1.4.1.

Posledni zastavkou v tabulce 23 je obec Rymané. Do této obce je jizdni doba Zelezni¢ni
linky S88 o 20 minut kratsi, neZ je v navrhované varianté autobusové spojeni. Ob¢ zastavky

lezi ptimo ve stfedu obce.

Tabulka 23 Varianta Il. - Jizdni doby a dochazkové vzdalenosti

Celkova | Dochazkova | Dochazkova
Jizdni
Trasa Linka jizdni vzdalenost | vzdalenost
doba
doba navrhovana soucasna
Dobiis — S&8 2 min 7 min
123 m 1835 m
Stara Hut’ 361 7 min 12 min
Dobiis — S&8 7 min 25 min
193 m 2343 m
Mokrovraty 361 15 min 20 min
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Celkova | Dochazkova | Dochazkova
Jizdni
Trasa Linka jizdni vzdalenost | vzdalenost
doba
doba navrhovana soucéasna
Dobii§ — S88 13 min 33 min
Mala 361, 172 m 2483 m
34 min 38 min
Hrastice 688
Dobii§ — S88 17 min 32 min
Nova Ves p. 361, 110 m 2255 m
39 min 41 min
P. 688
S8&8,
Dobiis — 23 min 50 min
447 215m 1815 m
Mnisek p. B.
317 27 min 32 min
S&8 26 min 26 min
Dobiis —
361, Do 10 m 1610 m
Rymané 638 46 min 46 min

Zdroj: Autor

3.5 Shrnuti

Tato kapitola porovnava nové teSeni dopravni obsluZnosti, které autor navrhuje
v kapitole 2, se souCasnym stavem. Zkracenim 18 spojit do zst Mé&chenice, vznikne Uspora
pfiblizné 5 300 000 milionu korun. Spoje jsou zkraceny o usek Méchenice — Cisovice, ktery je
dlouhy 9 km. Autorem navrhované autobusové feSeni dopravni obsluZznosti, tzn. Uprava trasy,
navyseni spojli linek, je pokryto financemi, které jsou uSetfeny za provoz vlaki.

Kompenzace za provoz upravenych autobusovych linek 314 a 449, jsou okolo
1 700 000 milionu korun. Autobusové zastavky v dotcenych obcich maji mensi dochazkovou
vzdalenost nez zastavky Zelezni¢ni. Zaroven jsou v dané obci alesponl 2 autobusové zastavky.
V Cisovicich upravena linka 449 zastavuje p¥imo v obci, tak i u Zelezni¢ni stanice. Cestujicim
opadne nutnost dochazky 816 m do jizni ¢asti obce. V obci Bojanovice je provedena pouze
zména odjezdi linky 314 tak, aby v obci Bratifinov navazovala na spoje linky 449. U obce
Klinec jsou autobusové zastavky piimo v zastavéném uzemi obce. Zde dochazi k vyraznému
zlepseni, nebot’ Zelezni¢ni zastavka je vzdalena 30 minut chiize.

Na zminénych autobusovych linkéch jsou provozovany autobusy kategorie standard,
tedy s alespoit 40 misty k sezeni. Po pfevedeni primérného denni vyuziti linky S88, je

vypoctena obsazenost 9 lidi na Zeleznini spoj. Pfesunutim tohoto poctu cestujicich do
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autobusovych linek by nemélo pfinést problém, nebot vyuziti téchto linek okolo 20%.
V ptipadé, ze by kapacita nebyla dostacujici, 1ze navysit pocty spoju. U linky 449 az o 12 spoju.
Linka 314 muaze byt navysena o 6 spoju v celé délce trasy. Pfidanim uvedenych poct spoji
nedojde ke zvySeni provoznich nékladi, nez je jejich soucasna vyse.

Druhym navrhem dojde k uSetieni 3 590 118 Kc&/rok. Upravené autobusové linky
(314, 361, 449, 688) najedou rocné pres 45 000 vzkm, tj. o 10 000 km vice nez zelezni¢ni spoje.
Diky nizsi kompenzaci (25 K&/vzkm), je provoz autobusti levnéjsi. V tseku Dobiis — Cisovice
se autobusové zastavky nachéazi piimo ve stfedu obce, maji niz$i dochazkové vzdalenosti.
Nevyhoda autobusového spojeni je v jeho delSich jizdnich dobach, véetné nutného piestupu

v Novém Kninu.

64



ZAVER

Bakalatska prace se zabyvala dopravni obsluznosti obci, které lezi na dobtisSské vétvi
trati €. 210. Tento usek trati byl vybran zdmérné, nebot’ je jeho vytizenost nizk4 a na trati hrozi
zastaveni provozu. Autor navrhl mozné redukce zelezni¢nich spojti a vytvoftil navrh pro tpravu
ostatnich linek, aby byla zachovana dopravni obsluznost.

V prvni kapitole prace zkoumala soucasny stav dobiiSské vétve trati ¢. 210. Autor
zjistil, e je na trati zaveden pasmovy provoz, 9 spojii je ukonéeno v zst Cisovice (z celkovych
14 spoji). Bylo zjisténo, Ze vétSina obci ma zelezni¢ni zastavky v dochazkové vzdalenosti
10 min. Vyjimkou jsou velkd mésta Dobiis a Mnisek pod Brdy, u kterych je dochazkova
vzdalenost zst pies 20 min. Déle bylo zjisténo, ze jizdni doba zelezni¢niho spojeni z Dobfise
do Prahy trva 89 minut (autobus 38 min), to je ovlivnéno maximalni povolenou rychlosti na
trati (dobfisské vétvi), ktera je 50 km-h'l. Dale bylo zjisténo, Ze linka S88 ma ve své trase
nahradni  autobusové spojeni v podobé nckolika linek. Jejich nevyhoda je
v nesynchronizovanych odjezdech. Zelezniéni spoje z Dobiiie nemaji pravidelny interval. Od
toho se odviji primérny denni pocet cestujicich, ktery je na Dobfti§ pouze 40 osob. V tuseku
Skochovice — Cisovice je denni obsazenost okolo 100 cestujicich.

Ve druhé kapitole autor popsal svoje ndvrhy na omezeni zelezni¢ni dopravy (na lince
S88). V prvni varianté navrhl zkratit spoje pasmového provozu do stanice Méchenice, tj. 9 km
dlouhy usek. Autor navrhl upravy (prodlouzeni) 16 spoji autobusové linky 449 a 2 spoje by
bylo nutné ptidat. U autobusové linky 314 je potieba Gpravy 15 spojli a pfidani dalSich 3 spoji.
Vsechny upravené spoje linky 449 autor prodlouzil do Bratfinova, kde je ptestup na linku 314
(smér Méchenice). Dalsi potfebna Uprava se tyka zastavky Jilovisté, Trnova Rozcesti. V této
zastavce autor navrhl piestup z linky 449 na linku 317 do Prahy. Uprava spociva ve vytvofeni
pristupové cesty mezi stanovisti B a D. Pfesunuti stanovisté C asi o 140 m vpied. Autor navrhl
druhou variantu, ve které zkratil vybrané spoje aZ do stanice Vrané nad Vltavou. Omezeni se
tyké 8 spojii (5 pasmovych a 3 v celé trase). V tiseku Cisovice — Mé&chenice autor pouzil tipravu
autobusovych linek (314 a 449) z prvniho feSeni. Pro usek Dobti§ — Ryman¢ byla navrhnuta
uprava 6 spojt autobusovych linek 361 a 688 (1 spoj byl navrhnut ptidat cely).

Ve tieti kapitole autor zhodnotil navrhy z druhé kapitoly. Bylo zjisténo, Ze zkracenim
18 spojii 0 9 km, lze usSettit 5338 768 K¢ za rok. Pii uziti autorova navrhu na tpravu
autobusovych linek 314 a 449 je uspoteno 3 663 828 K¢ ro¢n€. Ve druhé varianté autor zjistil,
ze lze uSettit 3 590 118 Kc¢/rok na kompenzacich za provoz. V obou variantach, pii pouZiti

autobusové dopravy, doslo ke zkraceni ¢asovych dostupnosti zastavek (do 10 min).
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