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ANOTACE

Cilem bakalaiské prace je analyzovat dopady tplné uzavirky &asti ulice Stirova v Praze
na provoz linkové vetejné dopravy. Ulice bude uzaviena v useku od kiizovatky s ulici Zalesi
po kfizovatku s ulici Durychova. Na zéklad¢é provedené analyzy je ulohou prace navrhnout
mozné zmeny tras dotéenych linek, polohy docasnych zastavek a sestavit vylukové jizdni rady.
Déale bude ulohou provést technologické zhodnoceni provozu vetejné linkové dopravy

v pivodnim stavu pied uzavirkou a v obdobi uzavirky.
KLICOVA SLOVA
Autobusova linka, autobusova zastavka, jizdni fad, objizdna trasa, uzavirka

TITLE

Organization of the operation of the public line transport during the reconstruction of the part

of Starova road in Prague
ANNOTATION

The aim of the bachelor’s thesis is to analyse the effects of the complete closure of the part of
Starova road in Prague on the operation of regular public line transport. The road will be closed
in the section from the intersection with Zalesi road to the intersection with Durychova road.
Based on the analysis carried out the task of the work is to propose possible changes to
the routes of the affected lines, the location of temporary bus stops and to compile temporary
bus timetables. Furthermore, the task will be to carry out a technological evaluation of

the transport operation in its original state before the closure and during the closure period.
KEY WORDS
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UVOD
Tato bakalai'skd prace se zabyva dopady tplné uzavirky ¢asti ulice Starova na sidlisti Kré

v Praze na organizaci vetejné linkové dopravy.

V prvni kapitole se autor bude vénovat analyze sidlisté¢ Kr¢, véetné autobusovych linek,
které obsluhuji toto sidlisté a autobusovych zastavek, které se na sidlisti Kr¢ nachazi. Zaroven

autor bude vychézet ze zakont, vyhlasek a norem, které pravné oSetfuji provadéni uzavirky.

Druha kapitola se bude vénovat priabéhu Uplné uzavirky. Autor v druhé kapitole popise
technologicky postup uzavirky, obsah zadosti o povoleni uzavirky a navrhuje jednotlivé
varianty objizdnych tras autobusovych linek. Déle autor navrhne umisténi provizorniho
svislého dopravniho znaceni (PSDZ) a provizorniho vodorovného dopravniho znaceni (PVDZ).

Poté autor navrhne provizorni zastdvku Tempo a vylukové jizdni fady.

Ve tieti kapitole autor pomoci vybranych technologickych ukazateli vyhodnoti jednotlivé
varianty objizdnych tras. Dale autor provede technologické zhodnoceni provozu vetejné

linkové dopravy v ptivodnim stavu pted uzavirkou a v obdobi uzavirky.

Cilem této bakalarské prace bude provedeni analyzy sidliSté Kré a dotéenych
autobusovych linek. Nasledné autor provede tiplnou uzavirku ulice Stirova a navrhne
objizdné trasy, vylukové jizdni Fady a umisténi provizorniho svislého a vodorovného
dopravniho znaceni. Na zavér autor technologicky vyhodnoti jednotlivé navrzené

objizdné trasy.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VEREJNE LINKOVE
DOPRAVY V MISTE UZAVIRKY

V kapitole 1 autor analyzuje sidlist¢ Kr¢. Dale autor analyzuje trasy autobusovych linek,
které sidlisté¢ Kr¢ obsluhuji a autobusové zastavky, které budou v ramci uzavirky bud’ zruSeny

nebo premistény.

1.1 Pravni predpisy

V bakalatské praci bude autor vychazet z nasledujicich pravnich predpist:

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptredpist, (1)

e Zakon €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jSich piedpist, (13)

e Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd tprava pracovni doby
a doby odpoc¢inkli zaméstnancl v doprave, ve znéni pozdé€jsich predpist, (15)

e Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist, (4)

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisi, (14)

e Norma CSN 73 6425-1 se spoleénym nazvem Autobusové, trolejbusové a tramvajové

zastavky, prestupni uzly a stanovisté. (9)

1.2 Analyza sidlisté Kr¢

Sidliste¢ Kr¢ dnes patii mezi dilezitd mista pro bydleni v Praze a k roku 2021 v ném bydlelo
27 344 obyvatel. (7) Nachazi se v jizni ¢asti mésta, konkrétné v méstské casti Praha 4. Hlavni
dopravni tepnou je ulice Sturova, kde bude provedena planovana uplna uzavirka v tseku
od kiiZzovatky s ulici Durychovou po kiiZzovatku s ulici Zalesi (viz obrazek 1). Sidlist¢ Kr¢ je
pro obyvatele diilezité z hlediska dostupnosti vzdélavacich instituci, jelikoz se ptimo na sidlisti
nachazi ZS a MS Hurbanova. Pro obyvatele tohoto sidliité je dilezity i ptistup k fakultni
Thomayeroveé nemocnici (viz obrazek 2). Fakultni Thomayerova nemocnice se od sidlisté¢ Kr¢

nachazi v dochazkové vzdalenosti 1 - 1,5 km. (1)

Sidlisté Kr¢ je situovano 10,5 km od centra Prahy (Vaclavské namésti), coz je 20 minut cesty
automobilem (viz obrazek 3) ¢i autobusem MHD na nejbliZsi stanici metra Kacerov a nasledné
metrem linky C do stanice Muzeum. Z tohoto vyplyva, Ze pro obyvatele sidlist¢ Kr¢ je

toto sidliste dhlezité 1 z hlediska dojizdéni za praci a do kol v centru Prahy.
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Verejnou hromadnou dopravu (VHD) na sidlisti Kr¢ zajistuje celkem Sest autobusovych linek

Prazské integrované dopravy (PID). Témi jsou tFi méstské denni autobusové linky:

o 113,
e 189,
o 215.

Jedna denni priméstska autobusova linka:
e 333

Jedna méstska nocni autobusova linka:
e 904

Jedna priméstska nocni autobusova linka:
e 960

V roce 2029 (8) by minimdln¢ cast obsluhy sidlist¢ Kré méla zajistovat tramvajova linka

a jedna linka metra.
Zaroven by se oblast v okoli sidlist¢ Kr¢ méla vyrazné€ rozsitit o nova mista k bydleni.

Z téchto skutecnosti vyplyva, ze se v budoucnu do sidlisté Kr¢ a jeho okoli bude st€éhovat stale
vice lidi z ¢tvrti v centru Prahy, kde jsou vyrazné vyssi ndklady na bydleni nebo z obci v okoli
Prahy, které maji Spatnou dopravni obsluznost VHD a nachazi se v pomérné delsi vzdalenosti

od centra Prahy (az 30 km).
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UMISTENI ZASTAVEK
1 Zalesi
2 Sidligté Kré
3 Tempo

Zdroj: (1)

Obrazek 1: Sidlisté Kr¢
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 2: Thomayerova nemocnice
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Obrazek 3: Trasa ,,Sidlisté¢ Kr¢ — Vaclavské namésti*

1.3 Dotéené autobusové linky
Sidlisté Kr¢ obsluhuje celkem Sest autobusovych linek PID. VSechny autobusové linky spojuji
sidlisté Kr¢ s nejblizsi stanici metra Kacerov, Thomayerovou nemocnici a okolnimi ¢tvrtémi

Libus, Pisnice a Nové Dvory.

Autorem provedené vypocty vybranych technologickych ukazatelii maji orientac¢ni charakter,
jelikoz z diivodu nepfistupnosti vozovych jizdnich tadi. Autor uvazuje fakt, Ze autobusy

nepiejizdi z jedné linky na jinou.
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Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavece (20 sekund) autor zjistil pomoci vlastniho méteni
v terénu. Méteni probehlo ve sttedu 10. ledna 2024 v ranni piepravni Spi¢ce a v pondéli
26. unora 2024 v odpoledni piepravni Spicce. Autor meétil v obdobi piepravnich Spicek,
jelikoz spoji linek 113, 189, 215, 333 a 904 v tuto dobu jezdi nejvice cestujicich. Odchylka
od méfeni je 5 sekund, coz je v ramci Prahy zanedbatelné. Pro potfeby bakalatské prace je proto

mozné pouzit dobu zdrzeni na zastavce 20 sekund.

Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastdvce autor uvazuje prostym aritmetickym primeérem
doby spoje, rezervy pro piipadné zpozdéni (5 minut v piipad¢ autobusovych linek MHD;

15 minut v ptipadé ptiméstskych autobusovych linek).

Vypocet prostého aritmetického priméru je proveden dle vzorce 1.

n
1 :
£= ) [min] (1
i=1
Kde:
Xeveraainannn prosty aritmeticky primér [min]
) U jednotlivé doby spojl [min]
1| P pocet spoju [pocet]
| PO hodnoty indexti spoju [hodnota]

Vypocet doby linky je proveden dle vzorce 2.

tl=ts+tk [min] (2)

th........ doba linky [min]
tS........ doba spoje [min]

tk........ primérna doba pobytu na kone¢né zastavce [min]
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Vypocet doby obratu je proveden dle vzorce 3.

to=2-tl [min] 3)

to...... doba obratu [min]

th....... doba linky [min]

Vypocet potfebného poctu autobusil je proveden dle vzorce 4.

4= to [pocet autobusi] 4)
I
Kde:
A....... potiebny pocet autobust [pocet autobusi]
to........ doba obratu [min]
I........ interval na lince [min]

Vypocet doby jizdy je proveden dle vzorce 5.

- 60 [min] )

...... doba jizdy [h]
Serennns délka trasy linky [km]

Veeorns cestovni rychlost spoje [km/h]

Vypocet doby je proveden dle vzorce 6.

ts=tj+nz-tz [min] (6)
Kde:

ts.....doba spoje [min]

tj......doba jizdy [min]
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nz.....pocet mezilehlych zastavek [pocet zastavek]

tz...... pramérnd doba zdrzeni na jedné mezilehlé zastavce [min]

Vypocet prumérné doby pobytu na kone¢né¢ zastavce je proveden dle vzorce 7.

ts+a [l’l’lll’l] (7)
2

tk.....primérna doba pobytu na kone¢né zastavce [min]
ts......doba spoje [min]
a...... Casova rezerva pro pripadné zpozdéni [min]

Dle natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanci v dopraveé, ve znéni pozdéjSich predpist, je fidi¢ autobusu povinen
nejpozdéji po 4 hodinach tizeni vykonat bezpecnostni pfestavku (BP). Ta musi trvat alespon

30 minut, Ize ji vSak rozdélit na nékolik casti v délce trvani nejméné 10 minut. (15)
Autor bude jednotlivé linky analyzovat na zakladé:

e Tras linek (bude se ménit béhem uzavirky),

e doby spojl (bude se ménit béhem uzavirky),

e doby linky (bude se ménit béhem uzavirky),

e intervalii mezi spoji (ziistanou zachovany béhem uzavirky),
e doby obratu (bude se ménit béhem uzavirky),

e poctu nasazenych vozidel (budou se ménit béhem uzavirky),

e typu vozidel nasazovanych na linky (zlstanou zachovany béhem uzavirky).

Autor uvazuje zaokrouhlovani hodnot technologickych ukazatelii na cela ¢isla nahoru,
jelikoZ prodlouzZeni doby jizdy, doby spoje, doby linky nebo doby obratu o desetiny minut
je v ramci hlavniho mésta Prahy zanedbatelné. Stejné tak se autor rozhodl zaokrouhlovat
na cela ¢isla nahoru i potiebné pocty autobusii, jelikoZ takhle miiZe autor uvaZovat

rezervy pro pripadné operativni zalohy.

Jednotlivé linky PID autor detailné analyzuje v podkapitolach 1.3.1 —1.3.6.
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1.3.1 Pravidelna trasa linky 113

Trasa linky 113 zacind na stanici metra Kacerov, pokracuje kolem Thomayerovy nemocnice
a déle po ulici Zalesi a Stirova, kde obslouzi sidli§té Kré. Poté ze zastavky Tempo je trasovéna
po ulici Libusské pies ctvrté Stard Libus, Pisnice a Stard Pisnice az do okrajovych ¢asti Prahy
Cholupice a To¢na, kde je trasa linky 113 ukoncena. Pravidelna trasa linky 113 je zndzornéna

na obrazku 4.
Zastavky ve sméru ,,Kacerov — To¢na*:

KACEROV (MC) — Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Stiirova) — Sidli§té Kré — Tempo (v ulici
Stirova) — Jalodvorska — U Zvonigky — Stara Libus — U Libusské sokolovny — Sidlisté Pisnice
— Lipovicka — Ke Btezin€ — Pisnice — Cholupicky hibitov — Cholupické namésti — Cholupice —

Hrazanska — TOCNA
Zastavky ve sméru ,,To¢na — Kaferov*:

TOCNA — Hrazanska — Cholupice — Cholupické namésti — Cholupicky hibitov — Pisnice —
Ke Bteziné — Lipovicka — Sidlisté Pisnice — U LibuSské sokolovny — Star4 Libu§ — U Zvonicky
— Jalodvorskd — Tempo (v ulici Stirova) — Sidli§té Kré — Zalesi (v ulici Stirova) —

Nemocnice Kré — KACEROV (MC)
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UMISTENI ZASTAVEK

1 Kacerov

2 Nemocnice Kr¢
3 Zalesi

4 Sidlisté Kr¢

5 Tempo

Zdroj: Autor s vyuZitim (1)
Obrazek 4: Pravidelna trasa linky 113

Neékteré spoje jsou vedeny pouze v trase ,,Kacerov — Pisnice* (42 spojii v pracovnich dnech; 21
spojit o vikendech) a vybrané spoje v prepravnich $pickéach pracovnich dnti jsou vedeny pouze

v trase ,,Kacerov — Sidlisté¢ Pisnice* (celkem 39 spojii béhem pracovniho dne).
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V pracovnich dnech je hodnota technologickych ukazatelii linky 113 nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Tocnd): 27 minut,

e doba spoje (To¢na — Kacerov): 29 minut,

e doba spoje (Kacerov — Pisnice): 18 minut,

e doba spoje (Pisnice — Kacerov): 20 minut,

e doba spoje (Kacerov — Sidliste Pisnice): 15 minut,

e doba spoje (Sidlisté Pisnice — Kacerov): 16 minut.
Primérna doba spoje bude vypocitana dle aritmetického pruméru dle vzorce 1:

27+29+18+20+15+16
o ts= 6 = 20,83 minut = 21 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocitd pomoci vzorce 7:

21+5
e tk=
2

= 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 a zaokrouhleni na celé minuty je doba linky nasledujici:
e tl=21+13 =34 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 — 5:16),

e 10 minut (5:16 — 6:00,

e 6 minut (6:00 — 7:00),

e 4 minuty (7:00 — 8:00),

e 5 minut (8:00 — 9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 5 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00,

e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
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e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 5 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 —21:00),
e 30 minut (21:00 — 22:00),
e 30 minut (22:00 — 23:00),
e 30 minut (23:00 — 24:00).

Po dosazeni do vzorce 3 a zaokrouhleni na celé minuty je doba obratu nasledujici:
e to=2"-34=68 minut.
Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

68
° = % =2,3 =3 autobusy (4:46 —5:16; 21:00 —22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16),

68
o A= 1—0 = 6,8 =7 autobusu (5:16 — 6:00; 20:00 — 21:00),

68
° = ? = 11,3 = 12 autobusi (6:00 — 7:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 —
18:00; 18:00 — 19:00),
68
° = 2 =17 autobusii (7:00 — 8:00),
68
. = ? = 13,6 = 14 autobusii (8:00 —9:00; 14:00 — 15:00; 19:00 — 20:00),

68
= E = 4,5 = 5 autobusu (9:00 — 10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00; 12:00 —

13:00; 13:00 — 14:00).

Na linku 113 je v pracovnich dnech b&hem nejkrat§iho intervalu mezi spoji potieba

17 autobusii.
O vikendech je hodnota technologickych ukazateli linky 113 nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — To¢nd): 27 minut,
e doba spoje (Tocna — Kacerov): 29 minut,
¢ doba spoje (Kacerov — Pisnice): 18 minut,

e doba spoje (Pisnice — Kacerov): 20 minut.
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Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 27+29+18+20
B 4

o ts

= 23,5 = 24 minut,

Primérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

24+5

¢ tk=—"—=14,5= 15 minut,

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:

o tl=24+15=39 minut,

e Interval mezi spoji:
o 30 minut (4:46 — 19:51),
o 15 minut (19:51 —21:51),
o 25 minut (21:51 —22:16),
o 40 minut (22:16 — 22:56),
o 20 minut (22:56 — 23:16),
o 40 minut (23:16 — 23:56).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-39=78 minut.

Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celd Cisla a vypocitani aritmetického priméru je

prumérny potifebny pocet autobust nasledujici:

° =—=2,6 =3 autobusy,
30

° =-—=15,2 = 6 autobusii,
15

A—78—31—4 tob

. =os = l= autobusy,
78 1,95 = 2 autob

[ =—-—= =
20 b autobusy,

7
=—=3,9=4 aut .
20 3 autobusy.

Na linku 113 o vikendech je béhem nejkratsiho intervalu mezi spoji potieba 6 autobusi.
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Na vsechny spoje linky 113 jsou celotydenné nasazovany standardni 12metrové autobusy SOR

NB 12.

1.3.2 Pravidelna trasa linky 189

Trasa linky 189 zaciné na stanici metra Kacerov, pokracuje kolem Thomayerovy nemocnice
a dale pres sidlisté Kr¢ az do zastavky Tempo, dale po ulici Durychova do zastavky Nové Dvory
a dale pres ulice Durychova a U Kamyku az do konec¢né zastavky Sidlisté¢ Lhotka. Pravidelna

trasa linky 189 je zndzornéna na obrazku 5.

24

(6 minut v pfepravni Spicce) zajiStuje rychlé spojeni Sidlist€¢ Kr¢ se stanici metra Kacerov,

se sidlistém Nové Dvory a sidlistém Lhotka.
Zastavky ve sméru ,, Kacerov — Sidlisté Lhotka*:

KACEROV (MC) — Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Stirova) — Sidli§té Kré — Tempo (v ulici
Stirova) — Nové Dvory — Cilkova — Lhotecky les — SIDLISTE LHOTKA

Zastavky ve sméru ,,Sidlisté Lhotka — Kacerov*:

SIDLISTE LHOTKA — Lhotecky les — Cilkova — Nové Dvory — Tempo (v ulici Stirova) —
Sidlisté Kré — Zalesi (v ulici Stirova) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)
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UMISTENI ZASTAVEK

Kacerov

Nemocnice Kré

Zalesi

Sidlisté Kr¢

Tempo

Nové Dvory

Cilkova

Lhotecky Les

O 0| | | | Bl W[ | —

Sidlisté Lhotka

Zdroj: Autor s vyuZitim (1)

Obrazek 5: Pravidelna trasa linky 189
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Hodnota technologickych ukazateli linky 189 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Sidlist¢ Lhotka): 12 minut,

e doba spoje (Sidlisté Lhotka — Kacerov): 14 minut.
Primérnou dobu spoje autor vypocita pomoci aritmetického praméru dil¢ich dob spoja.
Vypocet autor provede dle vzorce 1:

12+14
o ts=
2

= 13 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

13+5
e tk=
2

=9 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 a zaokrouhleni na celé minuty je doba linky nasledujici:
e t1=13+9=22 minut.
Interval mezi spoji:

e 15 minut (4:55 — 6:00),
10 minut (6:00 — 7:00),

e 10 minut (7:00 — 8:00),

e 10 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 — 21:00),
e 15 minut (21:00 — 22:00),
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e 20 minut (22:00 —23:00),
e 20 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 a zaokrouhleni na celé minuty je doba obratu nasledujici:
e to=2"-22=44 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

44
= 1—5 =2,9 =3 autobusy (4:55 - 6:00; 9:00 — 10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00;

12:00 — 13:00; 21:00 — 22:00),

44
° 10 4,4 = 5 autobusi (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 13:00 — 14:00;

14:00 — 15:00; 20:00 — 21:00),

44
° = ? = 7,3 = 8 autobusi (15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00; 18:00 —
19:00),
44
. = 7 = 6,3 =7 autobusu (19:00 — 20:00),

44
= 20 = 2,2 = 3 autobusy (22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16).

Na linku 189 v pracovnich dnech béhem nejkratSiho intervalu mezi spoji  je
potieba 8 autobusii.

Hodnota technologickych ukazateli linky 189 o vikendech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Sidlisté Lhotka): 12 minut,
e doba spoje (Sidlisté Lhotka — Kacerov): 14 minut.

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prosté¢ho aritmetického priméru dil¢ich dob

spojui. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_12+14
2

e s =13 minut

Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

1345 _
)

o tk minut
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Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tI=13+9=22 minut.
Interval mezi spoji:

e 20 minut (5:06 — 7:16); (5:06 — 10:16 v ned¢li),
e 15 minut (7:16 —21:46); (10:16 — 21:46 v nedé€li),
e 20 minut (21:16 —0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-22=44 minut.
Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela ¢isla a vypocitani aritmetického praméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

44
* A=7,=22=3autobusy (5:06 - 7:16; 21:46 - 0:16); (5:06 — 10:16 v ned¢li),

44
= 1s =2,9 = 3 autobusy (7:16 — 21:46); (10:16 — 21:46 v nedéli).

Na linku 189 jsou o vikendech potfeba béhem nejkratSiho intervalu mezi spoji 3 autobusy.

Na vSechny spoje linky 189 jsou celotydenné nasazovany kloubové 18metrové autobusy SOR

NB 18.

1.3.3 Pravidelna trasa linky 215

Trasa linky 215 zacina na stanici metra Kacerov, dale pokracuje kolem Thomayerovy
nemocnice, pies Sidlisté Kr¢ az do zastavky Tempo, kde pokracuje Durychovou ulici na Nové
Dvory a dale ulici Novodvorskou az do zastavky Sidlist¢ Libus, kde je ukoncena. Pravidelna

trasa linky 215 je zn4dzornéna na obrazku 6.

Spoje linky 215 =zajiStuji spolu se spojilinky 189 nejdilezitéjsi obsluhu VHD,
jelikoz v kratkém intervalu (6 minut v pfepravni Spicce) zajist'uji rychlé spojeni sidlisté¢ Kr¢

se stanici metra Kacerov, se sidlist¢ém Nové Dvory a se sidlistém Libus.
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Zastavky ve sméru ,,Kacerov — Sidlisté Libus*:

KACEROV (MC) — Nemocnice Kr& — Zalesi (v ulici Stirova) — Sidlisté Kré — Tempo (v ulici
Stirova) — Nové Dvory — P¥irodni — Libug — SIDLISTE LIBUS

Zastavky ve sméru ,,Sidlisté Libu$ — Kacerov*:

SIDLISTE LIBUS — Libu$ — P¥irodni — Chynovska — Tempo (v ulici Stirova) — Sidli§té Kré
— Zalesi (v ulici Stiirova) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)

33



i oo

S10L

?}
£ e
ﬁ_.
"i}%"
%
‘D\ﬂ‘ic“ ol
1K
Gbnerqh !
Metacrologhch®
UMISTENI ZASTAVEK
1 Kacerov
2 Nemocnice Kré
3 Zalesi
4 Sidlisté Kr¢
5 Tempo
6 Nové Dvory/Chynovska
7 Pifirodni
8 Libus
9 Sidlisté Libus

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrazek 6: Pravidelna trasa linky 215
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Hodnota technologickych ukazateli linky 215 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Sidlisté Libus): 13 minut,

e doba spoje (Sidlisté Libus — Kacerov): 14 minut.

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického pruméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

13+14

o ts=

= 13,5 =14 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

14+5
o tk= T = 9,5 =10 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 a zaokrouhleni na celé minuty je doba linky nasledujici:
e tl=14+10 =24 minut.
Interval mezi spoji:

e 20 minut (4:46 — 6:00),

e S minut (6:00—9:00),

e 15 minut (9:00 — 12:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 11 minut (20:00 —21:00),
e 20 minut (21:00 —0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je doba obratu nasledujici:

e to=2"-24=48 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

48
. = 20 = 2,4 =3 autobusy (4:46 — 6:00; 21:00 — 0:16),
48
. =5 " 9,6 = 10 autobusii (6:00 — 9:00),
48
o BTh 3,2 = 4 autobusi (9:00 — 12:00),
48
o = 1—0 = 4,8 =5 autobusu (13:00 — 14:00; 14:00 — 15:00),
48
. = ? = 8 autobusi (15:00 — 19:00),
48
. == 6,8 = 7 autobusi (19:00 —20:00),
48
o b rie 4,3 = 5 autobusi (20:00 — 21:00).

Na linku 215 je potieba v pracovnich dnech béhem nejkrat§iho intervalu mezi
spoji 10 autobusi.
Hodnota technologickych ukazateli linky 215 o vikendech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Sidlisté Libus): 13 minut,
e doba spoje (Sidlisté Libus — Kacerov): 14 minut.
Priimérnou dobu spoje autor vypocita pomoci prostého aritmetického praméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

13+14

o ts=

=13,5 = 14 minut.
Primérnou dobu pobytu na konecné zastdvce autor vypocita dle vzorce 7.
14+5

° tk=T=9,5=1 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:

e tl=14+10=24 minut.
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Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:56 — 5:26),

e 20 minut (5:26 — 7:06); (4:56 — 10:26 v ned¢li),

e 15 minut (7:06 —21:26); (10:26 — 21:26 v ned¢li),
e 20 minut (21:26 — 0:06).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-24=48 minut

Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobusii nasledujici:

48
=—=1,6 =2 autobusy (4:56 — 5:26),

30
48
o =50 2,4 = 3 autobusy (5:26 — 6:46; 21:26 — 0:006),
48
° = 1—5 = 3,2 =4 autobusu (6:46 — 21:26).

Na linku 215 je potieba o vikendech béhem nejkratsiho intervalu mezi spoji 4 autobusi.

Na vSechny spoje linky 215 jsou celotydenné nasazovany kloubové 18metrové autobusy SOR

NB 18.

1.3.4 Pravidelna trasa linky 333
Linka 333 ma shodnou trasu jako linka 113 od stanice metra Kacerov az do Pisnice, odkud dale
pokracuje do obci na jih od Prahy (Dolni Bfezany, Ohrobec, Zvole, Biezova-Olesko).

Pravidelna trasa linky 333 je zndzornéna na obrazku 7.
Zastavky ve sméru ,,Kacerov — Biezova-Olesko, OleSko*:

KACEROV (MC) — Nemocnice Kré& — Zalesi (v ulici Stirova) — Sidlisté Kré — Tempo (v ulici
Stiirova) — Jalodvorska — U Zvonitky — Stara Libug — U Libusské sokolovny — Sidlisté Pisnice
— Lipovicka — Ke Bfezin¢ — Pisnice — Dolni Bfezany, Na Kopecku — Dolni Bfezany, Namésti —
Dolni Bfezany, Obecni ufad — Dolni BfeZany, HradiSt’atko — Dolni Bfezany, Lhota — Ohrobec,
U Cisteckych — Ohrobec, U Rybnika — Ohrobec, Zvolska — Zvole — Zvole, Jilovskd — Zvole,
Nova Zvole — Zvole, Cerniky — Bfezova-Olesko, Biezova — Bfezova-Olesko, Skolka —

Biezova-Olesko, U Topolil - BREZOVA-OLESKO, OLESKO
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Zastavky ve sméru ,,Birezova-Olesko, Olesko — Kacerov*:

BREZOVA-OLESKO, OLESKO — Bfezova-Olesko, U Topoli — Biezova-Olesko, Skolka —
Biezova-Olesko, Biezova — Zvole, Nova Zvole — Zvole, Jilovska — Zvole — Ohrobec, Zvolska
— Ohrobec, U rybnika — Ohrobec, U Cisteckych — Dolni Biezany, Lhota — Dolni Biezany,
Hradist’atko — Dolni Bfezany, Obecni ufad — Dolni Bfezany, Namésti — Dolni Bfezany, Na
Kopecku — Pisnice — Ke Brezin¢ — Lipovicka — Sidlisté Pisnice — U Libusské sokolovny — Stara
Libug — U Zvoni¢ky — Jalodvorska — Tempo (v ulici Stirova) — Sidlisté Kré (v ulici Stirova)

— Zalesi (Stiirova) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)
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UMISTENI ZASTAVEK
1 Kacerov
2 Nemocnice Kré
3 Zalesi
4 Sidlisté Kr¢
5 Tempo

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
Obrazek 7: Pravidelna trasa linky 333

Doba c¢ekani na garantovany prestup u jednotlivych spoju linky 333 je dle prizkumu autora
této prace riznd (3, 5, 15 1 20 minut) a nevykazuje zZadnd pravidlo, pro¢ tomu tak je. Autor
pro potieby bakalaiské prace uvazuje dobu &ekani 5 minut, protoZe je tato doba ¢ekani v JR

této linky zastoupena nejvice.
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Trasy vybranych spoji celotydenné jsou ukonceny v zastavce Zvole, Nova Zvole (22 spoji

v pracovnich dnech; 10 spoji o vikendech).

Trasy vybranych spojii v pracovnich dnech jsou ukonceny v zastavce Dolni Bfezany, Obecni

urad (8 spoji).

Trasy vybranych spoji o vikendech jsou ukonceny v zastdvce Dolni Biezany, Namésti

(13 spojur).
Hodnota technologickych ukazateli linky 333 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko): 42 minut,

e doba spoje (Bfezova-Olesko, OleSko — Kacerov): 44 minut,

e doba spoje (Kacerov — Dolni Biezany, Obecni Gfad): 25 minut,
e doba spoje (Dolni Bfezany, Obecni tifad — Kacerov): 24 minut,
e doba spoje (Kacerov — Zvole, Nova Zvole): 37 minut,

e doba spoje (Zvole, Nova Zvole — Kacerov): 38 minut.

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

¢ 42+44+25+24+37+38 _
° s = =
6

Priimérnou dobu pobytu na konec¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

35+15
k =
2

= 25 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=35+25=60 minut.
Interval mezi spoji:
e 30 minut (5:00 — 6:00),
e 15 minut (6:00 — 7:00,
e 15 minut (7:00 — 8:00),
e 15 minut (8:00 —9:00),
e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 30 minut (10:00 — 11:00),
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e 30 minut (11:00 — 12:00),
e 25 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 15 minut (14:00 — 15:00),
e 15 minut (15:00 — 16:00),
e 15 minut (16:00 — 17:00),
e 15 minut (17:00 — 18:00),
e 13 minut (18:00 —19:00),
e 25 minut (19:00 —20:00),
e 25 minut (20:00 —21:00),
e 25 minut (21:00 —22:00),
e 25 minut (22:00 —23:00),
e 25 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2-62=124 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobusti nasledujici:

60
A= % = 2 autobusy (5:00 — 6:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00),

° = % = 4 autobusy (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 9:00 — 10:00; 13:00 —
14:00; 14:00 — 15:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00),

. = % = 2,4 = 3 autobusy (12:00 — 13:00; 19:00 — 20:00; 20:00 — 21:00; 21:00 —
22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16),

60
e A= 13 =4,6 =5 autobusu (18:00 — 19:00).

Na linku 333 je potieba v pracovnich dnech béhem nejkratsich intervali mezi spoji S autobusi.
Hodnota technologickych ukazateli o vikendech je nasledujici:

e Doba spoje (Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko): 42 minut,
e Doba spoje (Biezova-Olesko, Olesko — Kacerov): 44 minut,

e Doba spoje (Kacerov — Dolni Bfezany, Namésti): 23 minut,
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e Doba spoje (Kacerov — Zvole, Nova Zvole): 37 minut,

e Doba spoje (Zvole, Nova Zvole — Kacerov): 38 minut.

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického pruméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 42+44+23+37+38
B 5

o ts

= 36,8 = 37 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

37+15
Kk =
2

= 26 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
o tI=37+26=63 minut.
Interval mezi spoji:

e 60 minut (5:36 — 6:36),

e 30 minut (6:36 — 19:36),
e 60 minut (19:36 —23:36),
e 45 minut (23:36 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2-63=126 minut.

Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela Cisla a vypocitani aritmetického praméru je

potiebny pocet autobust nasledujici:

126
° = E =2,1 =3 autobusy (5:36 — 6:36; 19:36 — 23:36),
126
=3g _ 4?2 =5 autobusi (6:36 - 19:36),
126
* A= =28=3autobusy (23:36 - 0:16).

Na linku 333 je potieba o vikendech béhem nejkratSich provoznich intervald mezi

spoji S autobusi.
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Na linku jsou celotydenné nasazovany vyhradné standardni 12metrové autobusy typu IVECO

CROSSWAY, vybrané spoje obsluhuji kloubové 18metrové autobusy SOR NB 18.

1.3.5 Pravidelna trasa linky 904

Linka 904 je noéni linka, ktera spojuje oblast Rep, Stodtilek, Novych Butovic, Smichova, centra

Prahy, Pankrace, Krce, LibusSe a Pisnice. Pravidelna trasa linky 904 je zndzornéna na obrazku 8.
Zastavky ve sméru ,,Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice*:

SIDLISTE REPY — Strojirenska — Halenkovska — Sidligté Zli¢in — Zli¢in — Lyskova — Stodtilky
— Vackova — Luka — Amforova — Velka Ohrada - Cervenianského — Piskova — Archeologicka —
Hurka — Bucharova — NuSlova — Nové Butovice — Stara Stodtlecka — Sidlisté Jinonice —
Jinonice — U Trezorky — Radlicka — Skola Radlice — Laurovéa — Kizova — Andél — Zborovské —
Jiraskovo namésti — Myslikova — Stépanska — 1. P. Pavlova — Vy$ehrad — Prazského Povstani —
Dé&kanka — Na Htebenech — Kav¢i hory — Milevskd — Sidlisté Pankrac — Krésky hibitov —
Na Strzi — Kréska — Budéjovickd — Lisek — U Labuté — Nemocnice Kr¢ — Zalesi (v ulici
Stirova) — Sidlisté Kré — Tempo (v ulici Stirova) — Nové Dvory — Piirodni — Libu§ —

Jir¢anska — U Libusské sokolovny — SIDLISTE PISNICE
Zastavky ve sméru ,,Sidli§té Pisnice — Sidli§té Repy*:

SIDLISTE PISNICE — U Libusské sokolovny — Jiréanska — Libu§ — Pfirodni — Chynovska —
Tempo (v ulici Stiirova) — Sidli§té Kré — Zalesi (v ulici Stirova) — Nemocnice Kré — U Labuté
— Lisek — Budé&jovicka — Krcska — Na Strzi — Krésky hibitov — Sidlisté Pankrac — Kav¢i hory —
Na Htebenech — Dékanka — Prazského povstani — VysSehrad — 1. P. Pavlova — Ve Smeckach —
Karlovo namésti — Palackého namésti — Zborovska — Andél — Laurova — Skola Radlice —
Radlickd — U Trezorky — Jinonice — Sidlisté Jinonice — Stara Stodtleckd — Nové Butovice —
Nuslova — Bucharova — Hiirka — Archeologicka — Piskova — Cervenianského — Ohradské ndmésti
— Velk4 Ohrada — PiSkova — Amforova — Luka — Vackova — Stodiillky — Lyskova — Zli¢in —
Sidlisté Zli¢in — Halenkovska — Strojirenska — SIDLISTE REPY

43



s
Sidlists
o Repy
ﬂwg g
i ik ;
Yo,
%,
o Ly b i
o ‘q’dy
c,.lm*’-"
Doue
G&”"-"'a.'.—, Su}g.'.
UMISTENI ZASTAVEK

1 Nemocnice Kré
2 Zalesi
3 Sidlisté Kr¢
4 Tempo
5 Nové Dvory/Chynovska
6 Pifirodni
7 Libus$
8 Jiréanska
9 U Libusské sokolovny
10 Sidlisté Pisnice

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrazek 8: Pravidelna trasa linky 904
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Vsechny spoje linky 904 musi v zastavce L. P. Pavlova dodrzet vyckat na ptestup mezi ostatnimi

no¢nimi autobusovymi linkami.

Posledni spoj ze zastavky Sidlité Repy je ukonden v zastavce L. P. Pavlova.

Posledni dva spoje ze zastavky Sidlisté Pisnice jsou ukoneny v zastavkach And¢l a Stodulky.
Linka 904 ma po cely tyden stejné hodnoty technologickych ukazateli:

e Doba spoje (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice): 81 minut,
e doba spoje (Sidlisté Pisnice — Sidlisté Repy): 87 minut,
e doba spoje (Sidlisté Pisnice — And¢€l): 40 minut,

e doba spoje (Sidlisté Pisnice — Stodilky): 74 minut,

e doba spoje (Sidli§té Repy — I. P. Pavlova): 49 minut.

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 81+87+40+74+49

o ts 5

66,2 = 63 min

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

6345 _
2

o tk 34 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=63+34=97 minut.
Interval mezi spoji: 30 minut celono¢né.
Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-97=194 minut.
Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet vozidel nasledujici:

194

A= E = 6,5 = 7 autobusi.

Na vSechny spoje linky 904 jsou celotydenné nasazovany kloubové autobusy SOR NB 18.
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1.3.6 Linka 960

Linka 960 je pravidelna no¢ni pfimé&stska linka, jejiz trasa zacind u stanice metra Budéjovicka,
dale obslouzi stanici metra Kacerov a Thomayerovu nemocnici. Déle trasa linky pokracuje
ulicemi Zalesi a Sturova, &imz obslouzi sidlisté Kré. Po obsluze sidlisté Kré trasa linky
pokracuje dale pres Starou Libu§ do Pisnice. Po obsluze Pisnice trasa linky pokracuje z Prahy
do Dolnich Biezan, Zlatniki-Hodkovic, dale pies Ohrobec a Zvoli do Biezové-Olesko. Zde je

trasa linky 960 ukoncena.

Linka je obsluhovana jednim parem spoji za noc celotydenné. Ve sméru z Prahy je trasa linky
vedena od stanice metra Budéjovickd, odkud spoj odjizdi v 1:40 az do Btezové-Olesko.
Nicméné ve sméru do Prahy trasa linky zacind aZ v Dolnich Btezanech, coZ je obec
pred Biezovou-Olesko, odkud spoj linky 960 odjizdi jiz v 1:10. Z tohoto diivodu se autor

nebude analyzou linky 960 zabyvat z hlediska rozsahu bakalarské prace.

1.4 Dotcéené autobusové zastavky

Uzavirka pozemni komunikace se dotkne celkem tii autobusovych zastavek. Témi jsou:
o Zalesi,
o Sidliste Kr¢,
e Tempo.

Autobusové zastavky Zalesi, Sidlisté Kr¢ a Tempo bude autor analyzovat na zéklad¢ vybranych

parametra:

e Pocet spoju linek zastavujicich na zastavce,
e délka zastavky,
e stavebni provedeni zastavky (se zalivem/na jizdnim pruhu),

e pristupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

V zastdvce mohou oteviit dvefe fidi¢i maximaln¢ dvou autobust, které v zastavce stoji. Ridi¢

tretiho autobusu by dvete oteviit nemohl, jelikoz by autobus nestal v zastavce cely.

V ptipadé soub&htll vice nez tii spoji na jedné zastavce se budou muset v JR posunout vybrané

spoje linek 113, 189, 215, 333 nebo 904.

Vsechny autobusové zastavky autor detailn€ analyzuje v podkapitolach 1.4.1 —1.4.3.
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1.4.1 Zastavka Zalesi

Autobusova zastavka Zalesi je situovana na tiech mistech.

Prvni pér zastavkovych sloupkil se nachazi v ulici Starova cca 65 metrti od kiizovatky s ulici

Zalesi. Tento sloupek autor oznaci jako ,,sloupek 1 (viz obrazek 9).
Na této zastavce zastavuji spoje ¢tyl dennich autobusovych linek:

e Linka 113 (Kacerov — To¢na),

e linka 189 (Kacerov — Sidlist¢ Lhotka),

e linka 215 (Kacerov — Sidlisté Libus),

e linka 333 (Kacerov — Btfezova-Olesko, Olesko).

Rovnéz zde zastavuji spoje nasledujici no¢ni linky:
e Linka 904 (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice) — ve sméru Sidlisté Pisnice.

Autobusova zastavka Zalesi v ulici Starova bude v ramci prvni a tfeti varianty objizdné trasy
zruSena a nahrazena zastavkami ve Videnské ulici. V ramci druhé varianty objizdné trasy bude

zastavka premisténa do pravidelné zastavky v ulici Zalesi.
Nastupni hrana autobusové zastavky Zalesi v ulici Stiirova je dlouha 38 metri. (1)

Zastavka je vybavena zastavkovym zalivem, coz znamena, Ze autobusy nemusi stat ve vozovce.

Zdroj: Foto autor

Obrazek 9: Zastavka Zalesi (sloupek 1)
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Druhy par zastavkovych sloupkl je umistén v ulici Zalesi cca 105 metru pred kiizovatkou
s ulici Starova. Autor tento sloupek oznaéi jako ,,sloupek 2% (viz obrazek 10). Nastupni hrana

autobusové zastavky Zalesi v ulici Zalesi je dlouha 38 metrti.
Na této zastavce zastavuji spoje nasledujicich dennich linek:

e Linka 106 (Kacerov — Nadrazi Branik),
e linka 117 (Poliklinika Budé&jovicka — Nové Komotany),
e linka 139 (Zelivského — Sidlisté Zbraslav),

e linka 196 (Smichovské nadrazi — Kloboucnicka).
Rovnéz na této zastavce zastavuji spoje tfi no¢nich linek:

e Linka 904 (Sidliit¢ Repy — Sidlisté Pisnice) — ve sméru Sidlisté Repy,
e linka 910 (Na Beranku — Letisté¢ Vaclava Havla),
e linka 913 (Tocna — Dolni Chabry).

Autobusova zastavka Zalesi (sloupek 2) bude v rdmci uzavirky vyuZita jako ndhradni zastavka
pro linky zastavujici v zastavce Zalesi v ulici Stirova. Odjezdy spojti stavajicich linek se budou

muset upravit tak, aby byl pocet autobusii v jednu chvili stojicich na zastavce vyhovujici.

Autobusova zastavka Zalesi (sloupek 2) je vybavena zastavkovymi zalivy, coZ znamena, ze

autobusy nemusi stat ve vozovce a mohou umoznit volny prijezd automobilt.
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 10: Zastavka Zalesi (sloupek 2)

Autobusové zastavky v ulicich Starova a Zalesi jsou pfistupné pro osoby se snizenou

schopnosti orientace a pohybu.

V ptipad¢ objizdné trasy ulicemi Videiisk4, Dobronickd a LibuSskd jsou pouze dvé zastavky
umistény v jizdnim pruhu.

V ptipad¢ objizdné trasy ulicemi Videiiskd, Jalodvorska a Libusska je pouze jedna zastavka

umisténa v jizdnim pruhu.

V pfipad€ objizdné trasy ptes ulice Zalesi a Novodvorskd jsou vSechny zastdvky na trase
rovnéz vybaveny zastavkovym zélivem. Z tohoto vyplyva, Ze z hlediska vybavenosti zastavek
bude tato objizdna trasa pro autobusové linky nejvyhodnéjsi, protoze spoje autobusovych linek

nebudou muset béhem obsluhy zastavky stat v jizdnim pruhu.
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1.4.2 Zastavka Sidliste Krc¢

Autobusova zastavka Sidli§té Kré (viz obrazek 11) je situovana v ulici Starova pred obchodnim

domem Modry Pavilon.
Na této zastavce zastavuji spoje ¢tyi dennich autobusovych linek:

e Linka 113 (Kacerov — To¢nd),

e linka 189 (Kacerov — Sidlist¢ Lhotka),

e linka 215 (Kacerov — Sidlisté Libus),

e linka 333 (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko).

Rovnéz na této zastavce zastavuji spoje dvou no¢nich autobusovych linek:

e Linka 904 (Sidliité Repy — Sidlisté Pisnice),
e Linka 960 (Bud¢&jovicka — Biezova-Olesko, Olesko).

Autobusova zastavka Sidlisté Kr¢ je dlouha 36 metrti (1) a je vybavena zastavkovym zalivem.
Autobusova zastavka Sidlisté Kr¢ bude v ramci uzavirky zruSena.

Autobusova zastavka Sidlisté Kr¢ je pfistupna pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace.

V piipadé objizdné trasy ulicemi Videnska, Dobronicka a LibuSska jsou pouze dvé zastavky

umistény ve vozovce.

V piipadé objizdné trasy ulicemi Videnska, Jalodvorskéd a LibuSska je pouze jedna zastavka

umisténa ve vozovce.

V piipadé objizdné trasy pies ulice Zalesi a Novodvorskéd jsou vSechny zastavky na trase
rovnéz vybaveny zastavkovym zalivem. Z tohoto vyplyva, Ze z hlediska vybavenosti zastdvek

bude tato objizdna trasa pro autobusové linky nejvyhodnéjsi.
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 11: Zastavka Sidlisté Kr¢

1.4.3 Zastavka Tempo
Autobusova zastavka Tempo (viz obrazek 12) je umisténa v ulici Stirova pfed obchodem

LIDL.
Na této zastavce zastavuji spoje ¢tyF dennich autobusovych linek:

e Linka 113 (Kacerov — To¢na),

e linka 189 (Kacerov — Sidlist¢ Lhotka),

e linka 215 (Kacerov — Sidlist¢ Libus),

e linka 333 (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko).
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Rovnéz zde zastavuji spoje dvou noc¢nich autobusovych linek:

o Linka 904 (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice),
e Linka 960 (Budégjovickd — Btezova-Olesko, Olesko).

Autobusova zastavka Tempo je dlouha 37 metrti a nachazi se v zalivu.

Autobusova zastdvka Tempo bude béhem 1. a 2. varianty objizdné trasy piemisténa z ulice
Starova do ulice Durychova, kde bude ziizena dogasna zastavka. Béhem 3. varianty objizdné

trasy bude zastavka Tempo zruSena bez nahrady.
Autobusova zastavka Tempo je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

V ptipadé objizdné trasy ulicemi Videnska, Dobronicka a LibuSska jsou pouze dvé zastavky

umistény ve vozovce.

V ptipadé objizdné trasy ulicemi Videnskd, Jalodvorskéd a LibuSskd je pouze jedna zastavka

umisténa ve vozovce.

V ptipadé objizdné trasy ptes ulice Zalesi a Novodvorskd jsou vSechny zastavky na trase
rovnéz vybaveny zastavkovym zalivem. Z tohoto vyplyva, Ze z hlediska vybavenosti zastavek

bude tato objizdna trasa pro autobusové linky nejvyhodné;si.
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Zdroj: Foto autor

Obrazek 12: Zastavka Tempo
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2 NAVRH ZMEN VE VEREJNE LINKOVE DOPRAVE
PRI UZAVIRCE

V kapitole 2 se autor bude zabyvat technologickym pribéhem uplné uzavirky pozemni

komunikace (PK) v&etné navrhi objizdnych tras a vylukovych jizdnich fada (JR).

2.1 Technologicky postup uzavirky

Dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (3) Ize
dalnici, silnici, mistni komunikaci nebo vetfejné piistupnou ucelovou komunikaci uzavtit
jen na zakladé povoleni. Toto povoleni udéluje piislusny silniéni spravni ufad (SSU) dle zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisti. V nasem ptipade,
protoZe budeme uzavirat mistni komunikaci, budeme podéavat Z4adost na Ufad méstské
&asti (MC) Praha 4, ktery se nachazi na adrese ,,Antala Staska 2059/80b, Praha 4. Tento Gifad

bude rovnéz rozhodovat o natizeni objizd’ky.

Ulici Starovu (viz obrazek 13) bude chtit autor uzaviit od 1.12.2024 do 15.12.2024, to znamena,
7e nejpozdéji 1.11.2024 (30 dni pfedem) musi byt doruéena zadost na titad MC Praha 4. Autor

dopravy tGfadu MC Praha 4, jelikoZ uzavirku provadi poprvé.

Z4dost o povoleni uzavirky a nafizeni objizd’ky musi dle vyhlasky Ministerstva dopravy a spojt
¢. 104/1997, Sb., kterou se provadi zékon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich

piedpist (4) obsahovat nasledujici nalezitosti:

e Pfesné ureni uzavirky (ulice Starova — od kiizovatky ,,Stirova X Zalesi“ po kiizovatku
,Stirova X Durychova®),

e dobu trvani uzavirky (1.12.2024 — 15.12.2024),

e dlvod uzavirky (pravidelnd udrzba pozemni komunikace),

e jaka to bude uzavirka (aplnd),

e navrh trasy objizd’ky (popsano v kapitole 2.2),

e kontakt na zodpovédného pracovnika.

54



i
ad' Lirurmne
dhvailiem

&

T '_: i 4
1 -~ J-r-r-i:‘
il

G !
7 LHOTKA \
\

Zdroj: (1)
Obréazek 13: Uzavieny tsek ulice Stirova

Formular Zadosti o povoleni uzavirky a narizeni objiZzd’ky nebyl Kk nalezeni
na internetovych strankach ufadu MC Praha 4. Z tohoto ditvodu autor musel Zadost
vytvorit v programu Microsoft Office Word 2021. Proto by bylo vhodné vytvorit formular
Zadosti o povoleni uzavirky a na¥izeni objizd’ky p¥imo ufadem MC Praha 4. Vyplnéna
Zadost o povoleni uzavirky je obsaZena v priloze A. Tuto Zadost autor vypliioval pét minut.
S ohledem na ochranu osobnich udaji jsou udaje uvedené v Zadosti o povoleni uzavirky

a narizeni objizd’ky fiktivni.
Utad MC Praha 4 poté zadost o povoleni uzavirky projedna s:

e Vlastnikem PK, ktera mé byt uzaviend a po které mé byt vedena objizd’ka. V piipadé
bakalai'ské prace projedna zadost Oddéleni dopravy na ufadé MC Praha 4 s Oddé&lenim
dopravy na tfadé MC Praha 12. Uzavirany tisek PK se nachazi na izemi MC Praha 4

a vybrané objizdné trasy se nachazi na izemi MC Praha 12,
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e obci, na jejimz zastavéném uzemi ma byt povolena zavirka nebo nafizena objizd’ka,
(Oddéleni dopravy s Oddélenim pozemki a tzemniho rozvoje Gfadu MC Praha 4,
a Oddgleni dopravy s Oddélenim pozemku a Gfedniho rozvoje tfadu MC Praha 12),

e provozovatelem drahy (netyka se naseho pripadu, jelikoz uzaviena cast PK nema styk
s zadnou drahou),

e policii CR (Obvodni feditelstvi Praha IV).

O vyhovéni nebo zamitnuti Zadosti o povoleni uzavirky a nafizeni objizd’ky ufad MC Praha 4
rozhoduje do 30 dnii od jejiho pfijeti. Zadatel méa povinnost zaplatit spravni poplatek ve vysi
500 K¢, jelikoz se jedné o uzavirku v trvani minimalné jednoho tydne, ale ne del§i dobu neZ Sest

mésici. (13) Spravni poplatek autor zaplati bankovnim pfevodem.

Za predpokladu, ze Zadosti o povoleni uzavirky PK bude vyhovéno, bude toto rozhodnuti

oznameno nasledujicim organim:

e Hasi¢skému zachrannému sboru CR (Jednotka hl. m. Prahy — Praha 4,
Jednotka hl. m. — Praha 12),

e zdravotnické zachranné sluzbé (Pro MC Praha 4 a MC Praha 12),

e dopravcim v linkové osobni dopravé (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,

a.s.; ARRIVA City, s.r.0.).

Oddéleni dopravy ufadu MC Praha 4 po vyhovéni Zadosti o povoleni uzavirky vyda
Rozhodnuti o povoleni uzavirky a narizeni objizd’ky prostifednictvim obecné zavazné
vyhlasky MC Praha 4. Poté bude o Rozhodnuti o povoleni uzavirky a nafizeni objizd’ky
informovan Zadatel Oddélenim dopravy tfadu MC Praha 4 prostiednictvim
doporuéeného dopisu. Uzavirka PK bude zaddna Oddélenim dopravy ufadu MC Praha 4

do systému Centralni evidence uzavirek.
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2.2 Objizdné trasy

Na zékladé prizkumu terénu a okoli byly autorem navrzeny tfi mozné objizdné trasy:

e Videnska — Dobronicka — Libusska,
e Zalesi — Novodvorska,

e Videnska — Jalodvorska — Libusska.

Ve vsech variantach objizdnych tras bude zrusena zastavka Sidlisté Kr¢. Tato zastavka se totiz
nachazi uprostfed uzaviené¢ho useku ulice Starova. Neni mozné ji premistit ani do jedné

z objizdnych tras, jelikoz provizorni zastavka by se nachazelo daleko od té stavajici.

Autobusova zastavka Zalesi bude ve varianté ,,Videnska — Dobronicka — Libusska“ a ,,Videnska
— Jalodvorska — LibuSskd* zruSena, jelikoz se nachazi mimo odklonové trasy. Ve varianté
»Zalesi — Novodvorskd*™ je premisténa z ulice Starova do ulice Zalesi do zastavky ostatnich

autobusovych linek VHD.

Autobusova zastadvka Tempo bude zruSena bez ndhrady v pfipad€ varianty ,,Videniskd —
Jalodvorska — Libusska“. Technické provedeni kiizovatky ,Jalodvorska X Videnska“

neumoznuje odboceni kloubovych autobusti smérem doprava k sidlisti Kr¢.

V ptipad¢ variant ,,Zalesi — Novodvorska“ a ,Videiiska — Dobronicka — LibuSska*

se autobusova zastavka Tempo pfemisti z ulice Sturova do ulice Durychova.

V pripadé vyuziti stavajicich zastavek autor musi vychazet na zakladé nasledujicich

parametri:

e D¢élka nastupni hrany,
e pfistupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

e stavebni provedeni zastavky (se zalivem/v jizdnim pruhu).

V zastdvce mohou oteviit dvefe fidi¢i maximaln¢ dvou autobust, které v zastavce stoji. Ridi¢

tretiho autobusu by dvete oteviit nemohl, jelikoz by autobus nestal v zastavce.

V pripadé nutnosti zrizeni provizorni zastavky je nutné dodrZet nasledujici postup

a parametry:

Pro posouzeni zaméru vybudovat novou zastdvku i pfi rekonstrukcich zastavek se svolava
mistni Setfeni. Toto Setfeni organizuje obec (MC Praha 4) ve spoluprdci s Regiondlnim

organizatorem prazské integrované dopravy a projektantem. Mistniho Setfeni se obvykle
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ucastni i zastupci autobusovych dopravct (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.; Arriva

City, s.r.0.) provozujicich dotcené linky.

V piipadé potieby zajisti dopravce autobus na zkousku pritjezdnosti nebo oto¢eni. Ucast
zastupct prislusného silni¢niho spravniho ufadu, doprani policie a dopravniho ufadu
pro linkovou dopravu (Magistrat hlavniho mésta Prahy) neni v této prvotni fazi nutna. Zavéry

mistniho Setieni jsou nésledné vyuzity v dalsich krocich vedouci ke zfizeni zastavky.

Autobusovou zastdvku urCuje v dopravnim prostoru dopravni znacka ¢. 1J 4c ,,Zastavka

autobusu®‘.

Dopravni znaceni na mistni komunikaci stanovuji pfislusné silni¢ni spravni trady (dle zdkona
&.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich predpist). Zadost
o stanoveni podava obvykle obec, ptipadné stavebnik. Nedilnou souc¢asti Zadosti je vyjadieni
oddéleni dopravy Policie CR (obvodni feditelstvi Praha IV) a vyjadieni vlastnika nebo spravce

pozemni komunikace. (Utrad MC Praha 4).

Provizorni zastavka musi byt Sirokd minimalné 2,2 metr. Tuto Sifku je nutno dodrzet, aby
se mohly navzajem vyhybat osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace s ostatnimi

osobami. (16)

Vyskovy rozdil mezi zastavkou a chodnikem miize byt maximalné 2 cm. V ptipad¢ vyssiho

vyskového rozdilu je nutné zajistit pfistup na zastdvku pomoci podélného sklonu max 1:8. (16)

Umisténi provizorni autobusové zastavky Tempo musi spliiovat v§echny podminky dle normy

CSN 73 6425-1, mezi tyto podminky patii naptiklad:

e Zastavka nesmi byt umisténa v odbocovacim nebo piipojném jizdnim pruhu,
e zastavka nesmi byt umisténa na mosté nebo v tunelu,
e zastavka nesmi byt umisténa tak, aby vozidla stojici v zastavce zakryvala dopravni

znacky nebo dopravni zatizeni. (9)
Vsechny objizdné trasy autor blize predstavuje v podkapitolach 2.2.1 —2.2.3

2.2.1 Trasa 1 Videnska — Dobronicka — Libusska

Budou zruSeny stavajici zastavky:

o Sidlisteé Kr¢,

e Zalesi.
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Pti vyuziti objizdné trasy ,,Videnska — Dobronick4 — LibuSska“ bude autor moci vyuzit stavajici

zastavky:

e Klariv Ustav: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Klarv Ustav ma nastupni hranu dlouhou 37 metrd a je vyuZivana
dvéma linkami VHD. V ramci vyluky by zastavka byla obsluhovana celkem
Sesti autobusovymi linkami VHD, a do zastavky se vejde jeden kloubovy
18metrovy autobus SOR NB 18, dva standardni 12metrové autobusy SOR
NB 12, (bude nutno dodrzet odstup 1 metr pfed autobusem, 1 metr mezi
autobusy a 1 metr za autobusem),

o zastavka Klarav Ustav je pristupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

o Ustav Matefstvi: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Ustav matefstvi ma nastupni hranu dlouhou 22 metri a je vyuZivana
ttemi linkami VHD. V ramci vyluky by zastavka byla obsluhovana celkem Sesti
autobusovymi linkami VHD. Do zastavky se vejde jeden kloubovy autobus
18metrovy autobus SOR NB 18 ptipadné jeden standardni 12metrovy autobus
SOR NB 12 (bude nutno dodrZet 1 metr pted autobusem, 1 metr mezi autobusy
a | metr za autobusem),

o zastavka Ustav Mateistvi je ptistupna pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace.

e IKEM: v pravidelnych zastdvkach ostatnich autobusovych linek,

o zastdvka IKEM ma nastupni hranu dlouhou 37 metrii a je vyuzivéna Sesti
autobusovymi linkami VHD. V rdmci vyluky by zastavka byla obsluhovana
celkem deseti autobusovymi linkami VHD. Do zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18 nebo dva standardni 12metrové
autobusy SOR NB 12. (bude nutno dodrZet 1 metr pfed autobusem, 1 metr mezi
autobusy a 1 metr za autobusem),

o zastavka IKEM je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Zelené Domky: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Zelené Domky ma nastupni hranu dlouhou 34 metrti. Do zastavky se
vejde jeden kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18 nebo dva standardni
12metrové autobusy SOR NB 12. (bude nutno dodrZet odstup 1 metr
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pred autobusem, 1 metr mezi autobusy a 1 metr za autobusem). Na této zastdvce
zastavuji tfi linky VHD, béhem vyluky vzroste pocet linek na osm,

o zastavka Zelené Domky je ptistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Dobronicka: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Dobronickd mé néastupni hranu dlouhou 60 metri. To znamena, Ze se
do ni vejdou tii kloubové 18metrové autobusy SOR NB 18 nebo ¢étyfi standardni
12metrové autobusy SOR NB 12. (bude nutné¢ dodrzet odstup 1 metr
pied prvnim autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim
autobusem). Na této zastavce zastavuje pouze jedna linka VHD, beéhem vyluky
by pocet linek vzrostl na Sest,

o zastavka Dobronicka je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Milova: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Milova mé nastupni hranu dlouhou 26 metrti a je vyuZivana jednou
autobusovou linkou VHD. Do této zastavky se vejde jeden kloubovy autobus,
piipadné dva standardni autobusy. Béhem vyluky by pocet linek vzrostl na Sest,

o zastdvka Milova je pfistupna pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu

a orientace.
Linka 189 poté bude trasovana odklonem po nasledujicich zastavkach:

e U Zvonic¢ky: Ve stavajicich zastavkach pravidelnych autobusovych linek,

o zastavka U Zvoni¢ky mé nastupni hranu dlouhou 25 metrii a je vyuzivéna tfemi
autobusovymi linkami VHD. Vejde se do ni jeden kloubovy 18metrovy autobus,
ptipadné dva standardni autobusy. Béhem vyluky vzroste pocet linek na osm.
Podle jizdniho ¥adu (JR) bude pocet vzajemné se potkavajicich spojii dostate¢ny,

o zastavka U Zvonicky je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Jalodvorska: Ve stavajicich zastavkach pravidelnych autobusovych linek,

o zastavka Jalodvorskd ma néastupni hranu dlouhou 25 metrti a je vyuZivana tfemi
autobusovymi linkami VHD. Do této zastdvky se vejde jeden kloubovy
18metrovy autobus, pfipadné jeden standardni 12metrovy autobus. B&hem
vyluky vzroste pocet linek na osm. Podle JR bude pocet vzijemné se

potkévajicich spoji dostatecny,
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o zastavka Jalodvorska je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.
e Tempo: Obousmérné ziizena provizorni zastdvka s dfevénym podkladem v ulici
Durychova pred ktizovatkou s ulici Libusska (viz obrazky 14 a 15),

o provizorni zastdvka Tempo bude pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace.

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)

Obrazek 14: Umisténi provizorni zastavky Tempo ve sméru Cechticka
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Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Obrazek 15: Umisténi provizorni zastavky Tempo ve sméru Jalodvorska

Zastavka Tempo bude mit nastupni hranu dlouhou 27 metrl, coZz je o 10 metrGi méné
oproti stavajici zastavce. Nicméné, zkraceni délky zastavky neni problém, jelikoz na této
zastavce bude zastavovat pouze jedna linka. Tou bude linka 189, na které jsou vypravovany

kloubové 18metrové autobusy SOR NB 18.

Linka 189 je dile vedena ze zastavky Tempo po své pravidelné trase do zastavky Sidlisté
Lhotka. Vylukova trasa linky 189 ulicemi Videniskda, Dobronickd a LibuSska je

znazornéna na obrazku 16.
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Obrazek 16: Vylukova trasa linky 189 ,,Videniska — Dobronicka — LibuSska*
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Linky 113, 215, 333 2 904 poté budou ze zastavky Milova trasovany odklonem po nésledujicich

zastavkach:

e Stara Libus: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Stard Libu$ ma nastupni hranu dlouhou 25 metrt a je vyuzivana ¢tyfmi
autobusovymi linkami VHD. Do této zastavky se vejde jeden kloubovy autobus
18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadné jeden standardni 12metrovy autobus
SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pfed prvnim autobusem, 1 metr
mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem). Béhem vyluky vzroste
pocet linek na devét,

o zastavka Stara Libu$ je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti orientace

a pohybu.

Linky 113, 333 a 904 poté pokracuji po svych trasach smérem do Pisnice, na To¢nou

a linka 333 dale do obci na jih od Prahy.

Spolecny usek vylukové trasy linek 113, 189, 215, 333 a 904 je zniazornén na obrazku 17.
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Obrézek 17: Vylukova trasa linek 113, 333 a 904 (Videniska — Dobronické - LibusSska)
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e Jircéanska: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek,

o zastavka Jircanska ma nastupni hranu dlouhou 33 metrt a je vyuzivana tfemi
autobusovymi linkami VHD. Do této zastdvky se vejde jeden kloubovy
18metrovy autobus, pfipadné dva standardni 12metrové autobusy. Béhem
vyluky vzroste pocet linek na osm,

o zastavka JirCanska je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti orientace
a pohybu.

e Sidlisté Libus: Pravidelna konecna zastavka pro linku 215.
o Zastavka Sidlisté Libus je pfistupna pro osoby se sniZenou schopnosti orientace

a pohybu.

Vylukova trasa linky 215 je znazornéna na obrazku 18.
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Obrézek 18: Vylukova trasa linky 215 (Videnskd — Dobronicka — Libusska)
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2.2.2 Trasa 2 Zalesi — Novodvorska

Rusi se zastavka:

Sidlisté Kr¢.

Pti vyuziti objizdné trasy ,,Zalesi - Novodvorska™ bude moci autor vyuzit stdvajici zastavky:

Zalesi: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek VHD,

o zastavka Zalesi ma nastupni hranu dlouhou 37 metrti a je vyuzivéna péti dennimi

a dvéma nocnimi autobusovymi linkami VHD. Do této zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadné dva standardni 12metrové
autobusy SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pted prvnim
autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem).
Béhem vyluky vzroste pocet linek na devét dennich a dvé nocni,

zastavka Zalesi je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

Sulicka: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek VHD,

o zastavka Sulicka ma nastupni hranu dlouhou 24 metri a je vyuzivana péti

dennimi a dvéma noc¢nimi autobusovymi linkami VHD. Do této zastavky
se vejde jeden kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, pfipadné jeden
standardni 12metrovy autobus SOR NB 12 (bude nutné uvazovat odstup 1 metr
pied prvnim autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim
autobusem). Béhem vyluky vzroste pocet linek na devét dennich a dvé nocni,

zastavka Sulickd je pfistupnd pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace.

Novodvorska: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek VHD,

o zastavka Novodvorskd ma nastupni hranu dlouhou 40 metri a je vyuZivana tfemi

dennimi a dvéma no¢nimi autobusovymi linkami VHD. Do této zastavky se
vejdou dva kloubové 18metrové autobusy SOR NB 18, pfipadné tfi standardni
12metrové autobusy SOR NB 12 (bude nutné dodrzet 1 metr pfed prvnim
autobusem, 1 metr mezi dv€ma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem).
Béhem vyluky by vzrostl pocet linek na sedm dennich a tii no¢ni,

zastavka Novodvorska je pristupna pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu

a orientace.
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o Cechticka: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek VHD,

o zastavka Cechtickd ma nastupni hranu dlouhou 25 metrii a je vyuZivana jednou
denni a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do této zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, piipadné jeden standardni 12metrovy
autobus SOR NB 12. Bé¢hem vyluky by pocet linek vzrostl na pét dennich a dvé
noc¢ni,

o zastavka Cechtickd je pfistupna pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu

a orientace.
Pt1 vyuZiti objizdné trasy ,,Zalesi — Novodvorska* bude muset autor ziidit provizorni zastavku:

e Tempo: V ulici Durychova (pfed kiiZovatkou s ulici Libusskd). Zastavka bude zfizena
pro linky 113 a 333,

e zastdvka Tempo bude mit nastupni hranu dlouhou 27 metrt, coz je o 10 metri méné
oproti stavajici zastavce. Nicméné, zkraceni délky zastavky neni problém, jelikoZ na
této zastavce budou zastavovat pouze dvé€ linky. Prvni z nich je linka 113, na které jsou
vypravovany 12metrové autobusy SOR NB 12. Druhou z nich je linka 333, na kterou
jsou vypravovany 12metrové autobusy IVECO Crossway a SOR NB 12, piipadné
18metrové autobusy SOR NB 18. Tyto dvé linky neodjizdi z kone¢nych zastavek
soucasné, z cehoz vyplyva, ze spoje linek 113 a 333 by se v zastdvce nikdy vzéjemné

nepotkali. Kapacita zastavky bude pro obé¢ linky vyhovujici.

Zastavka Tempo je zndzornéna na obrazcich 17 a 18 (Cernou barvou je zndzornéno ohraniceni
prostoru pro dfevény podklad zastavky, zlutou barvou je znazornéno vodorovné dopravni

znaceni zastavky).

Linky 189, 215 a 904 jsou vedeny ze zastavky Cechticka do zastavky Nové Dvory a dale
po svych pravidelnych trasach do zastavek Sidlisté Lhotka (189) a Sidlisté Libus (215).

Vylukova trasa linky 189 je znazornéna na obrazku 19. Vylukova trasa linek 215 a 904 je

znazornéna na obrazku 20.
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UMISTENI ZASTAVEK
1 Zalesi
2 Sulicka
3 Novodvorska
4 Cechticka
5 Nové Dvory
6 Cilkova
7 Lhotecky les
8 Sidlisté Lhotka

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrazek 19: Vylukova trasa linky 189 (Zalesi — Novodvorska)
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UMISTENI ZASTAVEK
1 Zalesi
2 Sulicka
3 Novodvorska
4 Cechticka
5 Nové Dvory/Chynovska
6 Ptirodni

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)
Obrazek 20: Vylukova trasa linek 215 a 904 (Zalesi — Novodvorska)

Linky 113 a 333 jsou vedeny ze zastavky Cechticka do provizorné ziizené zastavky Tempo

a dale po svych pravidelnych trasach. Vylukové trasy linek 113 a 333 ulicemi Zalesi

a Novodvorska jsou znazornény na obrazku 21.

71



Nad Lesnim
divadlem

1
275

' ND %=
()t.\‘(.':__.'ﬁo 1::-:3.("'_:!
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1 Zalesi
Sulicka
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Cechticka
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Tempo

Zdroj: Autor s vyuzitim(1)
Obrézek 21: Vylukova trasa linek 113, 333 a 904 (Zalesi — Novodvorska)

Autor uvazuje objizdnou trasu ,,Zalesi — Novodvorska“ jako nejvice vhodnou, jelikoZ objizdna
trasa se nachdzi co nejbliZe stavajici trase. Spoje autobusovych linek PID po obsluze zastavek
na objizdné trase zvladnou bez probléml obslouZit zbyvajici ¢asti jejich stavajicich tras.
Z tohoto diivodu pouze na této trase autor fesi i problematiku umisténi provizorniho dopravniho

znaceni a problematiku tvorby vylukovych jizdnich tada.
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2.2.3 Umisteni provizorniho svislého dopravniho znaceni
Pii planovani uzavirky PK je rovnéz tieba napldnovat umisténi provizorniho svislého

dopravniho znaceni (PSDZ).

Dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se upravuji pravidla provozu na PK, ve znéni pozdéjsich
predpist, musi byt PSDZ umistény tak, aby byly pro vSechny ucastniky vc€as a dobte viditelné.
PSDZ musi byt umistény piedevs§im pii pravém okraji PK, pro zdiraznéni vyznamu mohou byt
PSDZ umistény i na levém okraji PK. V zddném ptipadé¢ nesmi umisténi PSDZ zasahovat

do provozu na PK. (14)
Vybrané PSDZ pouzité v ramci uzavirky PK:

e 2x navést pred objizd’kou,

e 4x informacni tabule pro vyznaceni objizd’ky,
e 2x zakaz odboceni vlevo,

e 1x zdkaz odboceni vpravo,

e 1x pfikdzany smér jizdy vlevo,

e 2x zastavka autobusu (jiz vyznaceno na obrazcich 14 a 15).

Pied kiizovatku ,,Zalesi X Starova“ ve sméru od Thomayerovy nemocnice (viz obrazek 22)
bude nutné umistit dopravni znacku ¢. IS1la ,,Zédkaz odboceni vlevo* (viz obrazek 23)

s dodatkovou tabulkou, na které bude napis ,,Mimo vozidel stavby*.

Pied kiizovatku ,,Zalesi X Starova“ ve sméru od Thomayerovy nemocnice (viz obrazek 22)
bude nutné umistit dopravni znacku ¢. B24b ,,Navést pied objizd’kou* (viz obrazek 24) s udaji

0 uzavirce a objizd’ce.

Pied kiizovatku ,,Zalesi X Stirova“ ve sméru od Thomayerovy nemocnice (viz obrazek 22)
bude nutné umistit dopravni znacku €. IS11b ,,Informacni tabule pro vyznaceni objizd’ky*

(viz obrazek 25).
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Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Obréazek 22: Umisténi PSDZ ,,Zalesi X Stirova“ (od Thomayerovy nemocnice)

Zdroj: (2)
Obrazek 23: Dopravni znacka ,,Zékaz odboceni vlevo*
Zdroj: (2)

Obrézek 24: Dopravni znacka ,,Navést pred objizd’kou*
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Zdroj: (2)
Obrazek 25: Dopravni znacka ,,Informacni tabule pro vyznaceni objizd’ky*

Pied kiizovatku ,,Zalesi X Starova“ ve sméru od Novodvorské (viz obrazek 26) bude nutné
umistit dopravni znacku ¢. B24a ,,Zakaz odboceni vpravo® (viz obrazek 27) s dodatkovou

tabulkou, na které bude napsano: ,,Mimo vozidel stavby*.

Pied kiizovatku ,,Zalesi X Starova“ ve sméru od Novodvorské (viz obrazek 26) bude nutné

umistit dopravni znacku ¢. C2e ,,Piikdzany smér jizdy ptimo a vlevo* (viz obrazek 28).

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)

Obréazek 26: Umisténi PSDZ ,,Zalesi X Starova“ (Od Novodvorské)
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Zdroj: (2)

Obrazek 27: Dopravni znacka ,,Zakaz odboceni vpravo

Zdroj: (2)
Obrazek 28: Dopravni znacka ,,Prikdzany smér jizdy ptimo i vlevo*

Pied kiizovatku ,.Starova X Zalesi (viz obrazek 29) bude nutné umistit dopravni zna¢ku ¢. C2f

»Prikazany smér jizdy vlevo a vpravo* (viz obrazek 30)

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)

Obrazek 29: Umisténi PSDZ ,,Starova X Zalesi“

76



Zdroj: (2)
Obrazek 30: Dopravni znacka ,,Pfikdzany smér jizdy vlevo a vpravo*

Pted ktizovatku ,,LLibusska X Durychova® (viz obrazek 31) bude nutné umistit dopravni znacku

¢. IS11a,,Navést pred objizd’kou (viz obrazek 24).

Pted kiizovatku ,,LibuSskd X Durychova“ (viz obrazek 31) bude nutné umistit dopravni znacku

¢. C2c ,,Prikazany smér jizdy vlevo* (viz obrazek 32).

Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Obrézek 31: Umisténi PSDZ ,,Libusska X Durychova“
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Zdroj: (2)
Obrazek 32: Dopravni znacka ,,Ptikdzany smér jizdy vlevo*

Pted ktizovatku ,,Durychova X Libusska* (viz obrazek 33) bude nutné umistit dopravni znacku
¢.B24b ,,Zékaz odboceni vlevo™ (viz obrazek 23) s dodatkovou tabulkou, na které bude

napsano: ,,Mimo vozidel stavby*.

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)
Obrézek 33: Umisténi dopravnich znacek ,,Durychova X Libusska*

Pred kiizovatku ,,Durychova X Novodvorska*™ (viz obrazek 34) bude nutné umistit dopravni

znacku €. IS11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky* (viz obrazek 25)
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Zdroj: Autor s vyuzitim (5)
Obrazek 34: Umisténi dopravni znacka ,,.Durychova X Novodvorska*

Pted kiizovatku ,,Novodvorskd X Durychova (viz obrazek 35)“ bude nutné umistit dopravni

znacku €. IS11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky* (viz obrazek 25).

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)
Obrazek 35: Umisténi dopravni znacky ,,Novodvorska X Durychova*

Pted ktizovatku ,,Zalesi X Novodvorska (viz obrdzek 36)“ bude nutné umistit dopravni znacku

¢. IS11b ,,Smérova tabule pro vyznaceni objizd’ky* (viz obrazek 25).
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Zdroj: Autor s vyuzitim (5)
Obrazek 36: Umisténi dopravni znacky ,,Zalesi X Novodvorska*

2.2.4 Umisteni provizorniho vodorovného dopravniho znaceni
Kromé¢ PSDZ je rovnéz béhem uzavirky nutné umistit na vybranych mistech provizorni

vodorovné dopravni znaceni (PVDZ). PVDZ se provadi pomoci postiiki ve zluté barveé na PK.

V rédmci uzavirky ulice Sturova bude nutné v ulici Zalesi ve sméru od Thomayerovy nemocnice
(viz obrazek 37) z odbocovaciho pruhu do ulice Starova udé€lat jizdni pruh smérem rovné. Bude
to provedeno preSkrtnutim Sipky smérem vlevo a dokreslenim Sipky smérem rovné

(viz obrazek 38)
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Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrazek 37: Thomayerova nemocnice - Novodvorska

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)
Obrézek 38: Zména sméru jizdniho pruhu

Dalsi uprava PVDZ bude nutnd v ulici Zalesi ve sméru od Novodvorské k Thomayerové
nemocnici (viz obrazek 39). Bude nutné opét z odbogovaciho pruhu do ulice Sturova udélat

jizdni pruh smérem rovné. Bude to provedeno pomoci pteskrtnuti Sipky smérem vpravo

(viz obrazek 40).
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Zdroj: Autor s vyuzitim (5)

Obrazek 39: Novodvorska — Thomayerova nemocnice

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)

Obrazek 40: Zména sméru jizdniho pruhu: Novodvorskd — Thomayerova nemocnice
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Dalsi Giprava PVDZ bude nutna v ulici Durychova pred kfizovatkou s ulici Starova. Bude nutné
zneplatnit odbocovaci pruh smérem vlevo preskrtnutim odbocovaciho znameni zlutou barvou

(viz obrazek 41).

Zdroj: Autor s vyuZzitim (5)

Obrazek 41: Zneplatnéni odbogovaciho pruhu z ulice Durychova do ulice Starova
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2.2.5 Trasa 3 Videnska - Jalodvorska - Libusska
Jednou z moznych objizdnych tras je i odklon linek 113, 189, 215, 333 a 904 ze zastavky

Nemocnice Kr¢ po trase Videiiska — Jalodvorska — Libusska (viz obrazek 42).

UMISTENI ZASTAVEK

1 Nemocnice Kré

Klarav ustav

Ustav materstvi

IKEM - pouze ve sméru na Kacerov

DO B~ W[ N

Jalodvorska

Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrézek 42: Vylukova trasa vSech linek PID (Videiiska — Jalodvorskd — Libussk4)
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Nasledujici zastavky budou zruseny:

Zalesi,

Sidlisté Kre,

Tempo.

Pti vyuziti objizdné trasy ,,Videniska — Jalodvorskéa — Libusska“ bude autor moci vyuzit stdvajici

zastavky:

e Klarav Ustav: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek.

o

Zastavka Klartv Ustav ma nastupni hranu dlouhou 37 metrdi a je vyuzivana
dvéma linkami VHD. V ramci vyluky by zastavka byla obsluhovana celkem
Sesti autobusovymi linkami VHD, a do zastavky se vejde jeden kloubovy
18metrovy autobus SOR NB 18 piipadné dva standardni 12metrové autobusy
SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pted prvnim autobusem, 1 metr
mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem).

Zastavka Klartiv Ustav je piistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

Ustav Mateistvi: V pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek.

©)

Zastavka Ustav matef'stvi ma nastupni hranu dlouhou 22 metrt a je vyuzivana
ttemi linkami VHD. V ramci vyluky by zastavka byla obsluhovana celkem Sesti
autobusovymi linkami VHD a do zastavky se vejde jeden kloubovy 18metrovy
autobus SOR NB 18 nebo jeden standardni 12metrovy SOR NB 12 (bude nutné
dodrZet odstup 1 metr pfed prvnim autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy
a 1 metr za poslednim autobusem).

Zastavka Ustav Matef'stvi je ptistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

IKEM (pouze ve sméru na Kacerov): V pravidelné zastdvce ostatnich autobusovych

linek.

o

Zastavka IKEM ma néstupni hranu dlouhou 37 metrd a je vyuzivdna sedmi
dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. V ramci vyluky by zastavka
byla obsluhovédna celkem jedenacti dennimi a dvéma noc¢nimi autobusovymi
linkami VHD, a do zastavky se vejde jeden kloubovy 18metrovy autobus SOR
NB 18 piipadné dva standardni 12metrové autobusy SOR NB 12 (bude nutno
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dodrzet odstup 1 metr pfed prvnim autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy
a 1 metr za poslednim autobusem).

o Zastavka IKEM bude ziizena pouze ve sméru na Kacerov. Autor jednosmérné
ziizeni zastavky uvazuje z divodu nedostatecné sitky Jalodvorské ulice. Vozidla
individualni dopravy by musela objizd¢t stojici autobus jizdou v protisméru.

o Zastavka IKEM je pristupna pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace.

Jalodvorska (pro linky 189, 215 a 904): v pravidelnych zastavkach ostatnich
autobusovych linek (linky 113 a 333 v této zastavce zastavuji dle pravidelného jizdniho
fadu — JR).

o Zastavka Jalodvorskd ma nastupni hranu dlouhou 24 metrG a je vyuzivana
dvéma dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde
jeden kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadné¢ jeden standardni
12metrovy autobus SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pied prvnim
autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem).
Béhem vyluky by pocet linek vzrostl na ¢tyfi denni a dvé nocni.

o Zastavka Jalodvorska je pfistupnd pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu
a orientace.

U Zvoni¢ky (pro linky 189, 215 a 904): v pravidelnych zastavkach ostatnich
autobusovych linek (linky 113 a 333 v této zastavce zastavuji dle pravidelného JR).

o Zastavka U Zvonicky ma nastupni hranu dlouhou 25 metrii a je vyuzivana
dvéma dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde
jeden kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, pfipadn¢ jeden standardni
12metrovy autobus SOR NB 12 (bude nutné¢ uvazovat odstup 1 metr pted
prvnim autobusem, 1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim
autobusem). Béhem vyluky by pocet linek vzrostl na ¢tyfi denni a dvé nocni.
Podle JR bude podet vzajemné se potkavajicich spojti vyhovujici. Z tohoto
vyplyva, Ze zastavku je mozné vyuzit v ramei vyluky.

o Zastavka U ZvoniCky je pfistupna pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
a orientace.

Stara LibuS (pro linky 189, 215 a 904): v pravidelnych zastdvkach ostatnich
autobusovych linek (linky 113 a 333 v této zastavce zastavuji dle pravidelného JR).

o Zastavka Stara Libu§ ma néstupni hranu dlouhou 25 metrt a je vyuZivana tfemi
dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde jeden
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kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadné jeden standardni 12metrovy
autobus SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pfed prvnim autobusem,
1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem). Béhem vyluky
by pocet linek vzrostl na pét dennich a dvé noéni. Podle JR bude podet vzajemné
se potkavajicich spoji vyhovujici. Z tohoto vyplyva, ze zastavku je mozné
vyuzit v rdmci vyluky.

o Zastavka Stara Libu$ je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

Linky 113, 333 a 904 pokracuji ze zastavky Stara Libus po svych trasach dle pravidelného

W

JR

e Jircanska (pro linky 189 a 215): v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych
linek.

o Zastavka Jir€anskd ma nastupni hranu dlouhou 25 metri a je vyuzivana dvéma
dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadn¢ jeden standardni 12metrovy
autobus SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pied prvnim autobusem,
1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem). Béhem vyluky
by pocet linek vzrostl na Ctyfi denni a jedna nocni linka by ubyla, jelikoZ na této
zastavce zastavuji pouze spoje linky 904, ktera by jela odklonem.

o Zastavka JirCanskd je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.
Linka 215 pokracuje ze zastavky Jiréanska do své konecné zastavky Sidlisté Libus.
Linka 189 pokracuje ze zastavky Nové Dvory do své konecné zastavky Sidlisté Lhotka.

e Libus: v pravidelnych zastavkéch ostatnich autobusovych linek.

o Zastavka Libu§ ma nastupni hranu dlouhou 25 metrl a je vyuZzivana dvéma
dennimi a jednou noc¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptipadné jeden standardni 12metrovy
autobus SOR NB 12 (bude nutné dodrZet odstup 1 metr pfed prvnim autobusem,
1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem). Béhem vyluky
by pocet linek zlstal na dvou dennich, jedna denni linka by ubyla (linka 215,
kterd by do kone¢né zastavky Sidlist€ Libu$ je odklonem). Zaroven by ubyla
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jedna noc¢ni linka 904, kterd by do své konecné zastavky Sidlisté Pisnice jela
odklonem.

o Zastavka Libu§ je pfistupna pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Prirodni: v pravidelnych zastavkach ostatnich autobusovych linek.

o Zastavka Ptirodni ma néstupni hranu dlouhou 25 metrt a je vyuzivana dvéma
dennimi a jednou no¢ni autobusovou linkou VHD. Do zastavky se vejde jeden
kloubovy 18metrovy autobus SOR NB 18, ptfipadn¢ jeden standardni 12metrovy
autobus SOR NB 12 (bude nutné dodrzet odstup 1 metr pied prvnim autobusem,
1 metr mezi dvéma autobusy a 1 metr za poslednim autobusem). Béhem vyluky
by pocet linek zistal na dvou dennich, jelikoZ linka 215 by do konecné zastavky
Sidlisté Libus jela odklonem ptes Starou Libus. Zaroven by ubyla jedna no¢ni
linka VHD, konkrétné linka 904, kterd by do konecné zastavky Sidlisté Pisnice
jela odklonem ptes Starou Libus.

o Zastavka Pfirodni je pfistupnd pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Chynovska/Nové Dvory: v pravidelnych zastdvkach ostatnich autobusovych linek.

o Zastavka Chynovska (Nové Dvory v opacném sméru) ma nastupni hranu
dlouhou 36 metra a je vyuzivana dvéma dennimi a jednou no¢ni autobusovou
linkou VHD. Do zastavky se vejde jeden kloubovy 18metrovy autobus
SOR NB 18, piipadné¢ dva standardni 12metrové autobusy SOR NB 12, Béhem
vyluky by pocet linek VHD ztstal na dvou dennich, jelikoz linka 215 by
do konec¢né zastavky Sidlisté Libus jela odklonem ptes Starou Libus. Zaroven
by ubyla jedna no¢ni linka VHD. Tou je linka 904, ktera by do své konecné
zastavky SidliSté Pisnice jela odklonem pies Starou Libus.

o Zastavka Chynovska (Nové Dvory v opaéném sméru) je bezbariérove ptistupna

pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
2.3 Vylukové jizdni rady
V kapitole 2.3 autor piedstavi navrzené vylukové jizdni fady (JR) jednotlivych autobusovych

linek VHD.

Jednotlivé trasy linek VHD autor detailné rozepiSe v podkapitolach 2.3.1 —2.3.5
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2.3.1 Linka 113 (Zvolena trasa)

KACEROV (MC) — Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Zalesi) — Sulicka — Novodvorska —
Cechticka — Tempo (v ulici Durychova) — Jalodvorskda — U Zvonitky — Stard Libu§ —
U Libusské sokolovny — Sidlisté Pisnice — Lipovicka — Ke Bfezin¢ — Pisnice — Cholupicky

hibitov — Cholupické namésti — Cholupice — Hrazanska — TOCNA

TOCNA — Hrazanska — Cholupice — Cholupické namésti — Cholupicky hibitov — Pisnice — Ke
Brezin¢ — Lipovicka — Sidlisté Pisnice — U Libusské sokolovny — Stara Libu§ — U Zvonicky —
Jalodvorska — Tempo (v ulici Durychova) — Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi (v

ulici Zalesi) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)
Autorem navrZené vylukové JR pro cestu tam i zpét jsou k nahlédnuti v piiloze B.

2.3.2 Linka 189 (Zvolena trasa)
KACEROV (MC) — Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Zalesi) — Sulicka — Novodvorska —
Cechticka — Nové Dvory — Cilkova — Lhotecky Les — SIDLISTE LHOTKA

SIDLISTE LHOTKA — Lhotecky les — Cilkova — Nové Dvory — Cechticka — Novodvorska —
Sulicka — Zalesi (v ulici Zalesi) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)

Autorem navrZené vylukové JR pro cestu tam i zpét jsou k nahlédnuti v p¥iloze C.

2.3.3 Linka 215 (Zvolena trasa)
KACEROV (MC) — Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Zalesi) — Sulicka — Novodvorska —
Cechticka — Nové Dvory — Piirodni — Libu§ — SIDLISTE LIBUS

SIDLISTE LIBUS — Libus — Pfirodni — Chynovska — Cechticka — Novodvorska — Sulicka —
Zalesi (v ulici Zalesi) — Nemocnice Kré — KACEROV (MC)

Autorem navrZené vylukové JR pro cestu tam i zpét jsou k nahlédnuti v p¥iloze D.

2.3.4 Linka 333 (Zvolena trasa)

KACEROV (MC) - Nemocnice Kré — Zalesi (v ulici Zalesi) — Sulicka — Novodvorska —
Cechticka — Tempo (v ulici Durychova) — Jalodvorska — U Zvonitky — Stard Libug —
U Libusské sokolovny — Sidlisté Pisnice — Lipovickd — Ke Bfezin€¢ — Pisnice — Dolni BieZany,
Na Kopecku — Dolni Bfezany, Namésti — Dolni BfeZzany, Obecni ufad — Dolni Bfezany,
Hradist’atko — Dolni Bfezany, Lhota — Ohrobec, U Cisteckych — Ohrobec, U rybnika — Ohrobec,

Zvolska — Zvole — Zvole, Jilovska — Zvole, Nova Zvole — Zvole, Cemiky — Brezova-Olesko,

89



Bfezova — Bfezova-Olesko, Skolka — Biezova-Olesko, U Topola — BREZOVA-OLESKO,
OLESKO

BREZOVA-OLESKO, OLESKO — Biezova-Olesko, U Topolti — Biezova-Olesko, Skolka —
Brezova-Olesko, Biezova — Zvole, Cerniky — Zvole, Nova Zvole — Zvole, Jilovska — Zvole —
Ohrobec, Zvolska — Ohrobec, U rybnika — Ohrobec, U Cisteckych — Dolni BieZany, Lhota —
Dolni Bfezany, HradiSt’atko — Dolni Bfezany, Obecni ufad — Dolni Biezany, Namésti — Dolni
Biezany, Na Kopecku — Pisnice — Ke Bfeziné — Lipovicka — Sidlisté Pisnice — U Libusské
sokolovny — Stard Libu§ — U Zvonicky — Jalodvorska — Tempo (v ulici Durychova) —
Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi (v ulici Zalesi) — Nemocnice Kré — KACEROV
(MC)

Autorem navrzené vylukové JR pro cestu tam i zpét jsou k nahlédnuti v p¥iloze E.
Oproti pravidelnému JR odjizdi spoje z koneénych zastivek o 3 minuty d¥ive. Diivodem

pro posun odjezdu spoji je nutnost dodrZeni garantovanych prestupu.

2.3.5 Linka 904 (Zvolena trasa)

SIDLISTE REPY - Strojirensk4 — Halenkovska — Sidlisté Zli¢in — Zli¢in — Lyskova — Stodtilky
— Vackova — Luka — Amforova — Piskova (Z) — Velkd Ohrada — Ohradské ndmésti (Z) — PisSkova
— Archeologicka — Hiirka — Bucharova — Nuslova — Nové Butovice — Stara Stodulecka — Sidlisté
Jinonice — Jinonice — U Trezorky — Radlick4 — Skola Radlice — Laurova — Kifzova — Andél —
Zborovska — Jiraskovo namésti (T) — Myslikova (T) — Stépanska (T) — Ve Smeckach (Z) —
Karlovo namésti (Z) — Palackého namésti (Z) — 1. P. Pavlova — VysSehrad — Prazského povstani
— Dé¢kanka — Na Hiebenech — Kav¢i hory — Milevska (T) — Sidlisté Pankrac — Krésky hibitov —
Na Strzi — Kr¢ska — Budéjovicka - Lisek — U Labuté — Nemocnice Kr¢ — Zalesi (v ulici Zalesi)
— Sulicka — Novodvorska — Cechticka — Nové Dvory (T) — Chynovské (Z) — Piirodni — Libus
— Jiréanska — U Libusské sokolovny — SIDLISTE PISNICE

SIDLISTE PISNICE — U Libusské sokolovny — Jiréanska — Libu§ — Piirodni — Chynovska —
Cechticka — Novodvorska — Sulicka — Zalesi (v ulici Zalesi) — Nemocnice Kré — U Labuté —
Lisek — Budé¢jovicka — Kréska — Na Strzi — Krésky hibitov — Sidlisté Pankrac — Sidlisté Pankrac
- Kav¢i hory — Na Hiebenech — Dékanka — Prazského povstani — Prazského povstani - VySehrad
— 1. P. Pavlova — Ve Smeckéach — Karlovo namésti — Palackého namésti — Zborovska — Andél —
Laurova — Skola Radlice — Radlickd — U Trezorky — Jinonice — Sidli§t& Jinonice — Stara
Stodtleckd — Nové Butovice — NuS§lova — Bucharova — Hiirka — Archeologickd — Piskova —

Cervenanského — Ohradské namésti — Velka Ohrada — Piskova — Amforova — Luka — Vackova
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— Stodtilky — Lyskova — Zli¢in — Sidlisté Zli¢in — Halenkovska — Strojirenska — SIDLISTE

REPY

Autorem navrZeny vylukovy JR je k nahlédnuti na obrizku 43. Vylukové JR pro cestu

tam i zpét jsou k nahlédnuti v p¥iloze F. Oproti pravidelnému JR odjiZdi spoje z kone¢né

zastavky Sidli§té Pisnice o 2 minuty d¥ive a z kone¢né zastavky Sidli§té Repy o 3 minuty

drive. Diivodem pro posun odjezdu spoju je nutnost dodrZeni garantovanych prestupi.

Dopravce: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.

| Platnost: Od 19/20.2.2024

CELY THIEN

| TASERVEY
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Zdroj: Autor s vyuzitim (6)

Vylukovy jizdni ¥ad linky 904
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3 VYHODNOCENI NAVRZENYCH ZMEN

V této kapitole autor srovna doby spoje jednotlivych autobusovych linek u jednotlivych variant

objizdnych tras a ur¢i, ktera objizdna trasa je nejvhodng;jsi.
Autor bude trasy jednotlivych linek VHD porovnavat na zakladé:

e Délky trasy,

e doby spoje,

e doby linky,

e intervalil mezi spoji,
e doby obratu,

e poctu nasazenych vozidel.

3.1 Trasa Videnska — Dobronicka — LibuSska
V ptipadé, Ze by fidici autobusovych linek 113, 189, 215, 333 a 904 vyuzili objizdnou trasu
pies Videniskou, Dobronickou a LibusSskou ulici, zménily by se vybrané technologické

ukazatele jednotlivych linek nasledovné:

3.1.1 Linka 113 (Trasa 1)

V kapitole 3.1.1. autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 1 linky 113 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 113 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Délka trasy:
o 11,8 km (Kacerov — To¢nd) (1),
o 7,2 km (Kacerov — Pisnice) (1),
o 6,1 km (Kacerov — Sidlist¢ Pisnice) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek: 19 (Kacerov — To¢nd), 12 (Kacerov — Pisnice), 9 (Kacerov
— Sidlisté Pisnice),
e prumeérnd doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

11,8
o tj= 25 60 = 28,32 minut = 29 minut (Kacerov — To¢nd),
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7,2
tj = 25 60 = 17,28 minut = 18 minut (Kacerov — Pisnice),

6,1
o tj= 25 60 = 14,64 minut = 15 minut (Kacerov — SidliSté Pisnice),

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nasledujici:

o ts=29+19-0,3=34,7=35 minut (Kacerov — Tocnd),
o ts=18+12- 0,3 =21,6 =22 minut (Kaerov — Pisnice),
e ts=15+9-0,3=17,7= 18 minut (Kacerov — Sidli§té Pisni

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

35+22+18
o ts= T =25 minut.

Priimérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

2545 _
2

o tk 15 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 a zaokrouhleni na celé minuty je doba linky nasledujici:
e t1=25+15=40 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 —5:16),

e 10 minut (5:16 — 6:00),

e 6 minut (6:00 — 7:00),

¢ 4 minuty (7:00 — 8:00),

e 5 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 — 12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 5 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
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e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 5 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 —21:00),
e 30 minut (21:00 — 22:00),
e 30 minut (22:00 — 23:00),
e 30 minut (23:00 — 24:00).

Po dosazeni do vzorce 3 a zaokrouhleni na celé minuty je doba obratu nasledujici:

e to=2"-40=380 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobust nasledujici:

80
=—=2,6 =3 autobusy (4:46 — 5:16; 21:00 — 22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 24:00),

30
80
. = E = 8 autobusii (5:16 — 6:00; 20:00 — 21:00),
80
° = ? = 13,3 = 14 autobusi (6:00 — 7:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 —

18:00; 18:00 — 19:00)

80
. = y =20 autobusi (7:00 — 8:00),
80
e A= = =16 autobusi (8:00 — 9:00; 14:00 — 15:00; 19:00 — 20:00),

80
=E =5,3 =6 autobusi (9:00—-10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00; 12:00 — 13:00;

13:00 — 14:00).

Pro linku 113 je potieba celkem 20 autobusii v nejkrat$im intervalu mezi spoji v pracovnich
dnech.
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Hodnota technologickych ukazateli linky 113 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy:
o 11,8 km (Kacerov — To¢na) (1),
o 7,2 km (Kacerov — Pisnice) (1),
e pocet mezilehlych zastavek:
o 19 (Kacerov — To¢na),
o 12 (Kacerov — Pisnice),
e doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a pfevedeni na minuty je doba jizdy nasledujici:

11,8
o tj=——"60=28,32 =29 minut (Kacerov — Tocn4),
25

7,2
o tj=——"60=17,28 =18 minut (Kacerov — Pisnice).
25

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé ¢isla je doba spoje nésledujici:

o ts=29+19-0,3=34,7 =35 minut,
o ts=18+12-0,3=21,6 =22 minut.
Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

35422

= 28,5 = 29 minut.

Primérnou dobu pobytu na konecné zastdvce autor vypocita dle vzorce 7:

25+5
2

o tk= = 15 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e t1=29+15=44 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 — 19:51),
e 15 minut (19:51 —21:51),
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e 25 minut (21:51 —22:16),
e 40 minut (22:16 — 22:56),
e 20 minut (22:56 —23:16),
e 40 minut (23:16 —23:56).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-44 =88 minut.

Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela ¢isla a vypocitani aritmetického praméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

88
A =—=2,9 =3 autobusy (4:46 — 19:51),

30
88

. = 1—5 = 5,8 = 6 autobusu (19:51 — 21:51),
88

° = 2—5 = 3,5 =4 autobusu (21:51 - 22:16),

88
e A= 20 = 2,2 =3 autobusy (22:16 —22:56; 23:16 — 23:56),

88
. = 5 = 4,4 = 5 autobusu (22:56 — 23:16).

Pro linku 113 je potieba celkem 6 autobusii béhem nejkratSich intervali mezi spoji

o vikendech.

3.1.2 Linka 189 (Trasa 1)

V kapitole 3.1.2 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 1 linky 189 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 189 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Dé¢lka trasy: 7,8 km (1),
e pocet mezilehlych zastavek: 13,
e doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

7.8
o tj= 25 60= 18,72 = 19 minut.
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Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nésledujici:
e ts=19+13-0,3=22,9 =23 minut.
Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

23+5
e tk=
2

= 14 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 a zaokrouhleni na celé minuty je doba linky nésledujici:
e t1=23+14 =37 minut.
Interval mezi spoji:

e 15 minut (4:55 — 6:00),

e 10 minut (6:00 — 7:00),

e 10 minut (7:00 — 8:00),

e 10 minut (8:00 — 9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 —21:00),
e 15 minut (21:00 —22:00),
e 20 minut (22:00 — 23:00),
e 20 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 a zaokrouhleni na celé minuty je doba obratu nasledujici:

e to=2"-37=74 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potifebny pocet autobust nasledujici:

74
= 1—5 =4,9 =5 autobusi (4:55 - 6:00; 9:00 — 10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00;

12:00 - 13:00),

74
* T 7,4 = 8 autobusii (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 13:00 — 14:00;

14:00 — 15:00),

74

° = ? = 12,3 = 13 autobusi (15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00; 18:00 —
19:00),
74

° = 10,6 = 11 autobusi (19:00 — 20:00),
74
=50 3,7 = 4 autobusy (22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16).
Pro linku 189 je potieba celkem 13 autobusii bé¢hem nejkratSich intervali mezi spoji

v pracovnich dnech.

Hodnota technologickych ukazateli linky 189 o vikendech je nasledujici:

e Deélka trasy: 7,8 km (1),
e pocet mezilehlych zastavek: 13,
e doba zdrZeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celd ¢isla je doba jizdy nasledujici:

7,8
* tj=7 - 60=1872=19 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na cel4 ¢isla je doba spoje nasledujici:
e ts=19+13:0,3=22,9=23 minut.
Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

23+5
o tk=
2

= 14 minut,.
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Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tI=23+14 =37 minut.
Interval mezi spoji:

e 20 minut (5:06 — 7:16); (5:06 — 10:16 v ned¢li),
e 15 minut (7:16 —21:46); (10:16 — 21:46 v nedé€li),
e 20 minut (21:46 —0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-37=74 minut.
Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela ¢isla a vypocitani aritmetického praméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

74
* A=__=237=4autobusil (5:06 - 7:16), (5:06 — 10:16 v nedéli), (21:36 - 0:16),

74
o = 1s =4,9 =5 autobusii (7:16 — 21:36). (10:16 — 21:36 v nedéli).

Pro linku 189 je potieba celkem 5 _autobusii béhem nejkratSich intervali mezi spoji

o vikendech.

3.1.3 Linka 215 (Trasa 1)

V kapitole 3.1.3 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 1 linky 215 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 215 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Délka trasy: 6 km (1),
e pocet mezilehlych zastavek: 9,
e doba zdrzZeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

6
o {j =35 60 = 14,4 = 15 minut.
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Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nasledujici:
e ts=15+9-0,3=17,7= 18 minut.
Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

18+5
e tk= 2 = 11,5 = 12 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tI=18+12 =30 minut.
Interval mezi spoji:
e 20 minut (4:46 — 6:00),
e 5 minut (6:00 —9:00),
e 15 minut (9:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 11 minut (20:00 —21:00),
e 20 minut (21:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-30=60minut

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobust nasledujici:

60
A =— =3 autobusy (4:46 — 6:00; 21:00 — 0:16),

20
60
° = ? =12 autobusii (6:00 — 9:00),
60
o BTh 4 autobusy (9:00 — 13:00),
60
o A== 6 autobusil (13:00 - 14:00; 14:00 - 15:00),
60
. = r =10 autobusi (15:00 — 19:00)
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60
o A= Cl = 8,5 =9 autobusu (19:00 — 20:00),

60
i 5,4 = 6 autobusi (20:00 — 21:00).

Pro linku 215 je potfeba b&hem nejkratSich intervall mezi spoji celkem 12 autobusi
v pracovnich dnech.

Hodnota technologickych ukazateli linky 215 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy: 6 km (1),
e pocet mezilehlych zastavek: 9,
e doba zdrZeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.
Po dosazeni do vzorce 5, pfevedeni na minuty a zaokrouhleni na celd Cisla je doba jizdy
nasledujici:

6
o tj=5 - 60=14,4=15 minut,

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na cela ¢isla je doba spoje nasledujici:
e ts=15+9-0,3=17,7= 18 minut.
Priimérnou dobu pobytu na konec¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

18+5
o tk= 2 = 11,5 =12 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tI=18+12 =30 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:56 — 5:26),

e 20 minut (5:26 — 7:06); (4:56 — 10:26 v ned¢li),

e 15 minut (7:06 —21:26); (10:26 — 21:26 v ned¢li),
e 20 minut (21:26 — 0:00).
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Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2"-30=60minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:
60
= 5 =2 autobusy (4:56 — 5:26),

60
. = 2—0 =3 autobusy (5:26 — 6:46; 21:26 — 0:06),

60
e A= 1—5 =4 autobusy (6:46 — 21:26).

Pro linku 215 jsou potieba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 4 autobusy

o vikendech.

3.1.4 Linka 333 (Trasa 1)
V kapitole 3.1.4 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 1 linky 333 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 333 v pracovnich dnech je nasledujici:

e D¢lka trasy:
o 7,1 km (Kacerov — Pisnice) (1),
o 12,7 km (Pisnice — Biezova-Olesko, Olesko) (1),
o 3,5 km (Pisnice — Dolni Biezany, Obecni urad) (1),
o 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 27 (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko),
o 15 (Kacerov — Dolni Biezany, Obecni ufad),
o 23 (Kacerov — Zvole, Nova Zvole).
e Doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba cekdni na garantovany prestup: 5 minut,
e cestovni rychlost spoje: 25 km/h v Praze,

e cestovni rychlost spoje: 35 km/h mimo Prahu.
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Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

71
o tj=——"'60=17,04 (Kacerov — Pisnice),

25
12,7
. tj=¥-60=21 minut (Pisnice — Biezova-OleSko, Olesk
3,5
o tj= 35 - 60 = 6 minut (Pisnice — Dolni BieZan
9,7
o tj= 35 60 = 16,63 minut (Pisnice — Zvole, Nova Zvole).

Celkova doba jizdy: 17,04 + 21,77 = 38,81 = 39 minut (Kacerov — Bfezov4-Olesko, Olesko).
Celkova doba jizdy: 17,04 + 6 = 21,04 = 22 minut (Kacerov — Dolni Bfezany, obecni ufad)..
Celkova doba jizdy: 17,04 + 16,63 = 33,67 = 34 minut (Kacerov — Zvole, Nova Zvole).

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na cel¢ je celkova doba spoje nasledujici:

e ts=39+26-0,3+5=51,8=52minut,
e ts=22+14-0,3+5=31,2=32 minut,
e ts=34+22-0,3+5=456=46 minut.

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 524+32+46

3 = 43,3 = 44 minut.

e ts

Priimérnou dobu pobytu na konec¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

44+15
o tk= 2 = 29,5 = 30 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tl=44+30 =74 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (5:00 — 6:00),
e 15 minut (6:00 — 7:00),
e 15 minut (7:00 — 8:00),
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e 15 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 30 minut (10:00 — 11:00),
e 30 minut (11:00 — 12:00),
e 25 minut (12:00 —13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 15 minut (14:00 — 15:00),
e 15 minut (15:00 — 16:00),
e 15 minut (16:00 — 17:00),
e 15 minut (17:00 — 18:00),
e 13 minut (18:00 —19:00),
e 25 minut (19:00 — 20:00),
e 25 minut (20:00 —21:00),
e 25 minut (21:00 —22:00),
e 25 minut (22:00 —23:00),
e 25 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2-74=148 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobust nasledujici:

° = % =4,9 =5 autobust (5:00 — 6:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00),

e A= % = 9,8 = 10 autobusu (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 9:00 — 10:00;
13:00 — 14:00; 14:00 — 15:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00),

. = % = 5,9 = 6 autobusi (12:00 — 13:00; 19:00 — 20:00; 20:00 — 21:00; 21:00 —

22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16),

148
° = H = 11,4 = 12 autobusi (18:00 — 19:00).

Pro linku 333 je potfeba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 12 autobusi

v pracovnich dnech.
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Hodnota technologickych ukazateli linky 333 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy:
o 7,1 km (Kacerov — Pisnice) (1),
o 12,7 km (Pisnice — Bfezova-Olesko, Olesko) (1),
o 3,3 km (Pisnice — Dolni Biezany, Namésti) (1),
o 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 27 (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko),
o 14 (Kacerov — Dolni Bfezany, Namésti),
o 23 (Kacerov — Zvole, Nova Zvole).
e Doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba ¢ekani na garantovany piestup: 5 minut,
e cestovni rychlost spoje: 25 km/h v Praze,
e cestovni rychlost spoje: 35 km/h mimo Prahu.

Po dosazeni do vzorce 5, zaokrouhleni na celé Cisla a pfevedeni na minuty je doba jizdy v tiseku

,Kacerov — Pisnice* nasledujici:

71
o tJ—E 60 =17,04 = 18 minut.

Po dosazeni do vzorce 5, zaokrouhleni na cela ¢isla a prevedeni na minuty je doby jizdy v tiseku

,Pisnice — Dolni Biezany, Namésti* nasledujici:

3,3
. tj—g 60 = 5,65 = 6 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Dolni Biezany, Namésti):
e tj=18+ 6 =24 minut.
Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v Useku ,,Pisnice — Zvole,

Nova Zvole* nasledujici:

9,7
J t]—g 60 =16,62 = 17 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Zvole, Nova Zvole):

e tj=18+17 =35 minut.
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Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice —

Btezova-Olesko, Olesko* nasledujici:

12,7
o tj=—C - 60=21,77=22 minut,

Celkova doba jizdy (Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko):
e tj=18+22 =40 minut.

Po dosazeni do vzorce 6, zaokrouhleni na celé¢ minuty a vypocitani aritmetického priiméru je

doba spoje nasledujici:
o ts=24+14-0,3=28,2=29 minut (Kacerov — Dolni BfeZany, Namésti),
o ts=35+22-0,3+5=46,6 =47 minut (Kacerov — Zvole, Nova Zvole),
o ts=40+26"0,5+5=58 minut (Kacerov — Brezova-Olesko, Olesko).

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

29+47+58
o ts=T = 44,6 = 45 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

_ 45+15

o tk= 2 = 29,5 = 30 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=45+30=75minut.
Interval mezi spoji:

e 60 minut (5:36 — 6:36),

e 30 minut (6:36 — 19:36),
e 60 minut (19:36 —23:36),
e 45 minut (23:36 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:

e to=2"-75=150 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobusti nésledujici:

150
e A=——=2,5=3 autobusy (5:36 — 6:36; 19:36 — 23:36),
60
150
Y = — é g!!ggg!!g!i !g' ég — 12' ég!
30
150
45

Pro linku 333 je potfeba behem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 5_autobusi

o vikendech.

3.1.5 Linka 904 (Trasa 1)
V kapitole 3.1.5 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 1 linky 904.
Linka 904 ma po cely tyden platné nasledujici hodnoty technologickych ukazatelii:

e Deélka trasy:
o 33,2 km (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice) (1),
o 34,8 (Sidlisté Pisnice — Sidlisté Repy) (1),
o 20,8 km (Sidlisté Repy — L. P. Pavlova) (1),
o 15,5 km (Sidlisté Pisnice — And¢l) (1),
o 29,2 km (Sidlisté Pisnice — Stodulky) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 53 (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice),
o 55 (Sidli§té Pisnice — Sidlisté Repy),
o 30 (Sidlisté Repy — 1. P. Pavlova),
o 28 (Sidlisté Pisnice — And¢l),
o 49 (Sidlisté Pisnice — Stodulky),
e doba zdrZeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba zdrZeni na zastavce 1. P. Pavlova: 6 minut (nutno dodrzet pfestup na dalsi no¢ni
linky),
e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

33,2 y
o tj =55 60 = 79,6 = 80 minut (SidliSté Repy — SidliSté Pisni
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8 A4
tj =—— - 60 = 83,52 = 84 minut (Sidlisté Pisnice — Sidli§té Repy),

25
. 20,8 . 4 oV W 4
tj =—— ' 60 =49,9 = 50 minut (SidliSté Repy — 1. P. Pavl
25
. 15’3 . oV W 3 b4
tj =—— - 60 = 36,7 = 37 minut (SidliSté Pisnice — Andél),
25
29
o tj=——"60=69,6=70 minut (SidliS§té Pisnice — Stodiilky).
25

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:

e ts=80+52"-0,3+6=101,6=102 minut (Sidli§té Repy — Sidli§t& Pisni

ts =84 + 54 - 0,3 + 6 = 106,2 = 107 minut (Sidli§t¢ Pisnice — Sidli§té Repy),
ts =50 + 30 - 0,3 = 59 minut (Sidli§t¢ Repy — L. P. Pavlova),

ts =37 +27 - 0,3+ 6 = 51,1 = 52 minut (Sidli§té Pisnice — Andél),

ts =70 +48 - 0,3 + 6 = 90,4 = 91 minut (Sidli§té Pisnice — Stodiilky).

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

~102+107+59+52+91

o ts= 5 = 82,2 = 83 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

83+5
o tk=
2

= 44 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e t1=83+44 =127 minut.
Interval mezi spoji: 30 minut.

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-127=254 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na celd ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

2
o =——=28,5=9 autobusii.
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3.2 Trasa Zalesi - Novodvorska
V ptipadé, ze by fidi¢i autobusovych linek vyuzili objizdnou trasu ptes ulice Zalesi,
Novodvorské a Durychova, zménily by se vybrané technologické ukazatele jednotlivych linek

nasledovné:

3.2.1 Linka 113 (Trasa 2)
V kapitole 3.2.1 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelti zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 2 linky 113 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 113 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Deélka trasy:
o 12 km (Kacerov — To¢nd) (1),
o 7,4 km (Kacerov — Pisnice) (1),
o 6,4 km (Kacerov — Sidlisté Pisnice) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 18 (Kacerov — To¢na),
o 13 (Kacerov — Pisnice),
o 10 (Kacerov — Sidlisté Pisnice).
e Doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e (Cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkovéa doba jizdy nésledujici:

12
o tj= 25 60 = 28,8 =29 minut,
. 7’4 .
o tj =25 60 =17,76 = 18 minut,
. 6’4 .
o tj =25 60 = 15,36 = 16 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nésledujici:

o ts=29+18" 0,3 =34,4=35 minut (Kacerov — Tocnd),
o ts=18+13- 0,3 =21,9 =22 minut (Kacerov — Pisnice),
e ts=16+10" 0,3 =19 minut (Kacerov — SidliSté Pisnice).
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Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1.

 35+22+19
B 3

o ts

= 25,3 =26 minut.

Primérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

26+5
o tk=T = 15,5 = 16 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e t1=26+16=42 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 —5:16),
10 minut (5:16 — 6:00),

e 6 minut (6:00 — 7:00),

e 4 minuty (7:00 — 8:00),

e 5 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 5 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 5 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 — 21:00),
e 30 minut (21:00 — 22:00),
e 30 minut (22:00 — 23:00),
e 30 minut (23:00 — 24:00).
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Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-42=384 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

84
° =—=2,8 =3 autobusy (4:46 —5:16; 21:00 —22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 24:00),

30
84
° = 1—0 = 8,4 =9 autobusu (5:16 — 6:00; 20:00 — 21:00),
84
° = ? = 14 autobusi (6:00 — 7:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00;

18:00 — 19:00),

84
o A= i 21 autobusu (7:00 — 8:00),

84
. = 3 =16,8 = 17 autobusi (8:00 — 9:00; 14:00 — 15:00; 19:00 — 20:00).
Pro linku 113 je potfeba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 21 _autobusi

v pracovnich dnech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 113 o vikendech je nasledujici:

e Deélka trasy:
o 12 km (Kacerov — Toc¢na) (1),
o 7,4 km (Kacerov — Pisnice) (1),
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 18 (Kacerov — Toc¢na),
o 13 (Kacerov — Pisnice),
e Doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e Cestovni rychlost: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Kacerov — Tocna*

nasledujici:

12
o tj= 25 60 = 28,8 =29 minut.
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Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Kacerov —

Pisnice* nasledujici:

7,4
tj =2 60=17,76 = 18 minut.

Po dosazeni do vzorce 6, zaokrouhleni na celé minuty a vypocitani aritmetické¢ho priiméru je

doba spoje nasledujici:
o ts=29+18- 0,3 =34,4=35 minut (Kacerov — Tocnd),
o ts=18+13-0,3=21,9 =22 minut (Kacerov — Pisnice).

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

35+22
2

o ts=

= 28,5 =29 minut.

Priimérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

2945
2

o tk 17 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e t1=29+17 =46 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 — 19:51),

e 15 minut (19:51 —21:51),
e 25 minut (21:51 —22:16),
e 40 minut (22:16 —22:56),
e 20 minut (22:56 —23:16),
e 40 minut (23:16 —23:56).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:

e to=2"-46=92 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celd Cisla a vypocitani aritmetického priméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

92
A =—=3,1 =4 autobusy (4:46 — 19:51),

30
92

° = 1—5 = 6,1 = 7 autobusi (19:51 — 21:51),
92

o T 3,7 =4 autobusi (21:51 — 22:16),

92
o A= 4—0 =2,3 =3 autobusy (22:16 — 22:56; 23:16 — 23:56),

92
= 2—0 =4,6 =5 autobusu (22:56 — 23:16).

Pro linku 113 je potieba béhem nejkratSich intervalil mezi spoji celkem 7_autobusi

o vikendech.

3.2.2 Linka 189 (Trasa 2)
V kapitole 3.2.2 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 2 linky 189 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 189 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Deélka trasy: 4,7 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 8,
e Doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba jizdy nasledujici:
4,7
o tj= r 60= 11,28 = 12 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nésledujici:
e ts=12+8"0,3=14,4=1S5 minut.
Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

15+5
o tk=
2

= 10 minut.
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Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tI=15+10=25 minut.
Interval mezi spoji:

e 15 minut (4:55 — 6:00),
10 minut (6:00 — 7:00),

e 10 minut (7:00 — 8:00),

e 10 minut (8:00 — 9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 — 12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 — 21:00),
e 15 minut (21:00 —22:00),
e 20 minut (22:00 — 23:00),
e 20 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-25=50minut

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:
50
° = E = 3,3 = 4 autobusy (4:55 - 6:00; 9:00 — 10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00;
12:00 — 13:00),
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50
° = 1—0 = 5 autobusi (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 13:00 — 14:00; 14:00 —
15:00; 20:00 — 21:00),
50
. = o = 8,3 = 9 autobusi (15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00; 18:00 —
19:00),

50
o A= = 7,1 = 8 autobusi (19:00 — 20:00),

50
= 2—0 =2,5 =3 autobusy (22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16).

Pro linku 189 je potieba béhem nejkratSich intervalt mezi spoji celkem 9 _autobusi

v pracovnich dnech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 189 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy: 4,7 km (1),
e pocet mezilehlych zastavek: §,
e doba zdrzeni na zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e prumeérnd cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy nésledujici:

4,7
o tj =E + 60 =11,28 = 12 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje nasledujici:
o ts=12+8-0,3=14,4=15 minut.
Primérnou dobu pobytu na konecné zastdvce autor vypocita dle vzorce 7:

_ 1545
2

e tk = 10 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tI=15+10=2S minut.
Interval mezi spoji:

e 20 minut (5:06 — 7:16); (5:06 — 10:16 v ned¢li),
e 15 minut (7:16 —21:46); (10:16 — 21:46 v nedéli),
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e 20 minut (21:46 — 0:16).
Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-25=50minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potifebny pocet autobust nasledujici:

50
=50~ 25 =3 autobusy (5:06 — 7:16; 21:36 — 0:16), (5:06 — 10:16 v nedéli),

50
* A=7-=33=4autobusi (7:16 - 21:36) (10:16 - 21:36 v nedéli).

Pro linku 189 jsou potieba b&hem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 4_autobusy

o vikendech.

3.2.3 Linka 215 (Trasa 2)

V kapitole 3.2.3 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelti zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 2 linky 215 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 215 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Deélka trasy: 5,2 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 8,
e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 minut = 0,3 sekund,

e (Cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkovéa doba jizdy nésledujici:

52
o tj= 25 60= 12,48 = 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:
e ts=13+8-0,3=154=16 minut.
Primérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

16+5
o tk= T = 11,5 = 12 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tl=16+12 =28 minut.
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Interval mezi spoji:

e 20 minut (4:46 — 6:00),

5 minut (6:00 — 9:00),

e 15 minut (9:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 11 minut (20:00 — 21:00),
e 20 minut (21:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-28=56minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobust nasledujici:

56
= 5 = 2,8 =3 autobusy (4:46 — 6:00; 20:00 — 0:16),

56
e A=

= =11,2 = 12 autobusy (6:00 —9:00),

56
o T 3,7 = 4 autobusi (9:00 — 13:00),

56
e A=

10 = 5,6 = 6 autobusii (13:00 — 14:00),

56

o A= o 9,3 = 10 autobusi (15:00 — 19:00),
56

. === 8 autobusit (19:00 —20:00),
56

o A= i 5,1 = 6 autobusii (20:00 — 21:00).

Pro linku 215 je potfeba b&hem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 12 autobusi

v pracovnich dnech.
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Hodnota technologickych ukazateli linky 215 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy: 5,2 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 8§,
e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 minut = 0,3 sekund,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy nasledujici:
52
tj =2 60 = 12,48 = 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje nasledujici:
e ts=13+8:0,3=154=16 minut.

Priimérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:
16+5
o tk=T= 10,5 = 11 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=16+11=27 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:56 — 5:26),

e 20 minut (5:26 — 7:06); (4:56 — 10:26 v ned¢li),

e 15 minut (7:06 —21:26); (10:26 — 21:26 v ned¢li),
e 20 minut (21:26 — 0:06).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-27=54 minut.
Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celd ¢isla a vypocitani aritmetického priméru je

potiebny pocet autobusti nésledujici:

54
=30" 1,8 =2 autobusy (4:56 — 5:26),

54
A= 20 = 2,7 =3 autobusy (5:26 — 6:46; 21:26 — 0:06),
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54
A= 1—5 = 3,6 =4 autobusy (6:46 — 21:26).

Pro linku 215 jsou potfeba béhem nejkratSich intervall mezi spoji celkem 4 _autobusy

o vikendech.

3.2.4 Linka 333 (Trasa 2)
V kapitole 3.2.4 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelti zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 2 linky 333 v pracovnich dnech a o vikendech.

Hodnota technologickych ukazateli linky 333 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Délka trasy: 7,4 km (Kacerov — Pisnice) (1),
e délka trasy mimo Prahu:
o 12,7 km (Pisnice — Bfezova-Olesko, Olesko) (1),
o 3,5 km (Pisnice — Dolni Bfezany, Obecni trad) (1),
o 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1),
e pocet mezilehlych zastavek:
o 28 (Kacerov — Bfezova-Olesko, Olesko) (1),
o 16 (Kacerov — Dolni Bfezany, Obecni trad) (1),
o 24 (Kacerov — Zvole, Nova Zvole) (1),
e prumeérnd doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba ¢ekani na garantovany piestup: 5 minut,
e cestovni rychlost spoje v Praze: 25 km/h,

e cestovni rychlost spoje mimo Prahu: 35 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 je celkova doba jizdy v Praze nésledujici:

7.4
e tj=——"-60=17,76 minut = 18 minut.
25

Po dosazeni do vzorce 5 je celkova doba jizdy mimo Prahu nasledujici:

12,7

o tj= ET 60 = 21,77 minut (Pisnice — Biezovi-Olesko, OleSko),
. 3’5 . r . r A w
o tj =35 60 = 6 minut (Pisnice — Dolni Brezan
9,7

o tj= 35 60 = 16,63 minut (Pisnice — Zvole, Nova Zvole).
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Celkova doba jizdy: 17,76 + 21,77 = 39,53 = 40 minut (Kacerov — Bitezova-OleSko, Olesko).

Celkova doba jizdy: 17,76 + 6 = 23,76 = 24 minut (Kacerov — Dolni Bi'eZan ni ura

Celkova doba jizdy: 17,76 + 16,63 = 34,39 = 35 minut (Kacerov — Zvole, Nova Zvole).

Po dosazeni do vzorce 6, zaokrouhleni na celé minuty a spocitani aritmetického primeéru je

celkova doba spoje nasledujici:

o ts=40+27-0,3+5=50,1 =51 minut (Kacerov — Brezovi-Olesko, Oles§ko),
o ts=24+15-0,3+5=233,5=34 minut (Kacerov — Dolni BifeZany, Obecni ti‘ad),
o ts=35+23-0,3+5=46,9=47 minut (Kacerov — Zvole, Nova Zvole).

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického primeéru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 51+34+47
Bl 3

o s =44 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

44+15
o tk= 2 = 29,5=30 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=44+30 =74 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (5:00 — 6:00),

e 15 minut (6:00 — 7:00),

e 15 minut (7:00 — 8:00),

e 15 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 30 minut (10:00 — 11:00),
e 30 minut (11:00 — 12:00),
e 25 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 15 minut (14:00 — 15:00),
e 15 minut (15:00 — 16:00),
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e 15 minut (16:00 —17:00),
e 15 minut (17:00 — 18:00),
e 13 minut (18:00 —19:00),
e 25 minut (19:00 —20:00),
e 25 minut (20:00 —21:00),
e 25 minut (21:00 —22:00),
e 25 minut (22:00 —23:00),
e 25 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-74=148 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobust nasledujici:

148
=——=4,9 =5 autobusii (5:00 — 6:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00),

30
148
* BETEE 9,9 = 10 autobusii (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 9:00 — 10:00;
13:00 — 14:00; 14:00 — 15:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00),
148
° = E = 5,9 = 6 autobusi (12:00 — 13:00; 19:00 — 20:00; 20:00 — 21:00; 21:00 —
22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16),
148

=3 — 114 = 12 autobusii (18:00 - 19:00).

Pro linku 333 je potfeba b&hem nejkratSich intervall mezi spoji celkem 12 autobusi

v pracovnich dnech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 333 o vikendech je nasledujici:

e Délka trasy: 7,4 km (Kacerov — Pisnice) (1),

e d¢lka trasy mimo Prahu:
o 12,7 km (Pisnice — Bfezova-Olesko, Olesko) (1),
o 3,3 km (Pisnice — Dolni Bfezany, Namésti) (1),
o 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1),

e pocet mezilehlych zastavek:

o 28 (Kacerov — Brezova-Olesko, Olesko),
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o 15 (Kacerov — Dolni Biezany, Namésti),
o 24 (Kacerov — Zvole, Nova Zvole),
e pramérnd doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba cekani na garantovany pfestup: 5 minut,
e cestovni rychlost spoje v Praze: 25 km/h,
e cestovni rychlost spoje mimo Prahu: 35 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je doba jizdy v tseku ,,Kacerov —

Pisnice* nésleduyjici:

7,4
tj =2 60=17,76 = 18 minut.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice — Dolni

Bfezany, Namésti* nasledujici:

3,3
. tj=£ © 60 = 5,65 = 6 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Dolni Bfezany, Namésti):
e tj=18+6 =24 minut.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice — Zvole,

Nova Zvole* nasledujici:

9,7
o tj =E ©60=16,62 =17 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Zvole, Nova Zvole):
e tj=18+17 =35 minut.
Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na cel¢ minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice —

Btezova-Olesko, Olesko* nasledujici:

o tj= f - 60 = 21,77 = 22 minut.

Celkovéa doba jizdy (Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko):

e tj=18+22 =40 minut.
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Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje ,,Kacerov — Dolni Bfezany,
Namésti nasledujici:
e ts=24+15-0,3=28,5=29 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje ,,Kacerov — Zvole, Nova

Zvole* nasledujici:
o ts=35+23-0,3+5=46,9=47 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je doba spoje ,,Kacerov — Biezova-

Olesko, Olesko* nasleduyjici:
o ts=40+27-0,3+5=53,1=54 minut.

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoji. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 29+47+54
Bl 3

o s =43,3 = 44 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

44+15
o tk= 2 = 29,5=30 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=44+30 =74 minut.
Interval mezi spoji:

e 60 minut (5:36 — 6:36),

e 30 minut (6:36 — 19:36),
e 60 minut (19:36 —23:36),
e 45 minut (23:36 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:

e to=2"-74=148 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celd Cisla a vypocitani aritmetického priméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

148
A=——=2,46 = 3 autobusy (5:36 — 6:36; 19:36 — 23:36)

60
148

. =——=4,93 =5 autobusi (6:36 — 19:36),
30
148

e A=-—=328=4 autobusy (23:36 — 0:16).
45

Pro linku 333 je potieba b&hem nejkratSich provoznich intervali celkem S5_autobust

o vikendech.

3.2.5 Linka 904 (Trasa 2)
V kapitole 3.2.5 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 2 linky 904.
Linka 904 ma po cely tyden platné nasledujici hodnoty technologickych ukazatelii:

e D¢lka trasy:
o 33,4 km (Sidli§té Repy — Sidlisté Pisnice) (1),
o 35,1 km (Sidli§té Pisnice — Sidli§té Repy) (1),
o 20,8 km (Sidli§té Repy — L. P. Pavlova) (1),
o 15,8 km (Sidlisté Pisnice — And¢l) (1),
o 29,5 km (Sidlisté Pisnice — Stodulky) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 54 (Sidlisté Repy — Sidlistd Pisnice) (1),
o 56 (Sidlisté Pisnice — Sidlisté Repy) (1),
o 30 (Sidlisté Repy — 1. P. Pavlova) (1),
o 29 (Sidlisté Pisnice — And¢l) (1),
o 49 (Sidlisté Pisnice — Stodulky) (1).
e Doba zdrZeni na jedné zastadvce: 20 sekund = 0,3 minut
e Doba zdrZeni na zastavce I. P. Pavlova: 6 minut (nutnost dodrZet pfestup na dal$i no¢ni
linky),

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.
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Po dosazeni do vzorce 5 je celkova doba jizdy nasledujici:

. 33’4 . r I b r eV W e .
o tj= ETH 60 = 80,16 = 81 minut (Sidlisté Repy — Sidlisté Pisnice),
351 .
tj =—— - 60= 84,2 = 85 min idlisté Pisnice — SidliSté R
25
20,8
o {j =55 60 = 49,9 = 50 minut (Sidli§té Repy — L. P. Pavlova),
. 15’8 oW W
o tj =E - 60 = 37,9 = 38 minut (SidliSté Pisnice — Andél),
29,5
tj =—— - 60 =70,8 = 71 minut (Sidli§té Pisnice — Stodulky).
25

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nasledujici:

e ts=81+53-03+6=102,9=103 min idlist¢ Repy — Sidli§té Pisni

o ts=85+55"-0,3+6=107,5=108 minut (Sidli§t¢ Pisnice — Sidli§té Repy),
o ts=50+30"-0,3=59 min idlisté Repy — L. P. Pavl

o ts=38+28" 0,3+ 6=>524=>53 minut (Sidli§t& Pisnice - Andél)
o ts=71+48" 0,3 +6="91,4=92 minut (Sidli§t¢ Pisnice — Stodiilky)

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1.

103+108+59+53+92
o ts= = = 83 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konec¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

83+5
2

e tk= = 44 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tl=83+44 =127 minut.
Interval mezi spoji: 30 minut.

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:

e to=2"-127 =254 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potifebny pocet autobust nasledujici:

254
A= E = 8,5 =9 autobusu.

3.3 Trasa Videnska - Jalodvorska - LibuSska
V piipadé, ze by fidici autobusovych linek 113, 189, 215, 333 a 904 vyuzili objizdnou trasu
pres ulice Videnska, Jalodvorska a Libusska, zménily by se vybrané technologické ukazatele

jednotlivych linek nasledovné:

3.3.1 Linka 113 (Trasa 3)
V kapitole 3.3.1 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 3 linky 113 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 113 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Deélka trasy:

o 10,9 km (Kacerov — To¢na), (1)

o 6,3 (Kacerov — Pisnice), (1)

o 5,2 km (Kacerov — Sidlisté Pisnice) (1).
e Pocet mezilehlych zastavek:

o 15 (Kacerov — Tocna; 16 zastavek pii cesté na Kacerov),

o 10 (Kacerov — Pisnice; 11 zastavek pii cesté na Kacerov),

o 7 (Kacerov — Sidlist¢ Pisnice; 8 zastavek pii cesté na Kacerov).
e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

10,9
o tj=—"—"60=26,16 minut = 27 minut (Kacerov — To¢n4),

25
. 6’3 . . W r 3
o tj= 25 60 = 15,12 minut = 16 minut (Kacerov — Pisnice),

5,2
o tj= 25 60 = 12,48 minut = 13 minut (Kacerov — SidliSté Pisnice).

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:

o ts=27+15"-0,3=31,5=32 minut (Kacerov — To¢n4),
o ts=27+16 0,3 =31,8=32 minut (To¢ni — Kacerov),
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ts=16 + 10 - 0,3 = 19 minut (Kacerov — Pisnice),

ts=16 + 11 - 0,3 = 19,3 = 20 minut (Pisnice — Kacerov),
ts=13+7 - 0,3 =15,1 = 16 minut (Kacerov — Sidli§té Pisnice),
ts =13 +8 - 0,3 = 15,4 = 16 minut (Sidlit¢ Pisnice — Kaferov).

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1.

 324+19+20+16
B 4

o ts =21,8 =22 minut

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

22+5

o tk=

= 13,5 = 14 minut

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
o tI=32+14 =46 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 —5:16),

e 10 minut (5:16 — 6:00),

e 6 minut (6:00 — 7:00),

e 4 minuty (7:00 — 8:00),

e 5 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 5 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 5 minut (19:00 —20:00),
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e 10 minut (20:00 —21:00),
e 30 minut (21:00 —22:00),
e 30 minut (22:00 — 23:00),
e 30 minut (23:00 — 24:00).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-46=92 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela Cisla je potfebny pocet autobusti nasledujici:

92
° =30 3,1 =4 autobusy (4:46 —5:16; 21:00 —22:00; 22:00 — 23:00; 23:00 — 24:00),

92
e A= 1—0 =9,2 =10 autobusi (5:16 — 6:00; 20:00 — 21:00),

92
e A= ? = 15,3 = 16 autobusi (6:00 — 7:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 —
18:00; 18:00 — 19:00),
92
o A= 2 =23 autobusii (7:00 — 8:00),
92
° = ? = 18,4 = 20 autobusii (8:00 —9:00; 14:00 — 15:00; 19:00 — 20:00),
92
= E =6,1="7 autobusi (9:00 —10:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00; 12:00 — 13:00;
13:00 — 14:00).

Pro linku 113 je potfeba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 23 autobusi

v pracovnich dnech.

Hodnota technologickych ukazateli linky 113 o vikendech je nasledujici:

e Dé¢lka trasy:
o 10,9 km (Kacerov — To¢na) (1),
o 6,3 (Kacerov — Pisnice) (1),
e Pocet mezilehlych zastavek:
o 15 (Kacerov — To¢na; 16 zastavek pfi cesté na Kacerov),
o 10 (Kacerov — Pisnice; 11 zastavek pfi cesté na Kacerov),
e doba zdrZeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.
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Po dosazeni do vzorce Cislo 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v tseku ,,Kacerov —

To¢na* nésledujici:

10,9
o tj= ETS - 60 =26,16 = 27 minut.

Po dosazeni do vzorce Cislo 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v tseku ,,Kacerov —

Pisnice* nasledujici:

6,3
tj =2—5 © 60 =15,12 = 16 minut.

Po dosazeni do vzorce Cislo 6 je doba spoje v useku ,,Kacerov — To¢na“ nasledujici:

o ts=27+15-0,3=31,5 minut =32 minut (Cesta ,,Kacerov — To¢n4d),
o ts=27+16"0,3=31,8 minut =32 minut (Cesta ,,To¢ni — Kacerov).

Po dosazeni do vzorce ¢islo 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje v useku ,,Kacerov —
Pisnice* nésledujici:

e ts=16+10-03= i ¢ — Pisnice*

e ts=16+11-0,3=19,3 =20 minut (Cesta ,,Pisnice — Kacerov).

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického praiméru vSech dil¢ich

dob spoje. Vypocet autor provede dle vzorce 1.

_ 32+19+20
B 3

o s = 23,6 = 24 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konec¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

24+5
o tk= T = 14,5 =15 minut.

Po dosazeni do vzorce 1 je doba linky nésledujici:
e tl=24+15=39 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:46 — 19:51),
e 15 minut (19:51 —21:51),
e 25 minut (21:51 —22:16),
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e 40 minut (22:16 — 22:56),
e 20 minut (22:56 —23:16),
e 40 minut (23:16 — 23:56).

Po dosazeni do vzorce 2 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-39=78 minut.
Po dosazeni do vzorce 3, zaokrouhleni na celéd Cisla a vypocitani aritmetického primeéru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

78
A= 5 = 2,6 =3 autobusy (4:46 — 19:51),

78
° = 1—5 = 5,2 = 6 autobusi (19:51 — 21:51),

78
° = 2—5 = 3,1 = 4 autobusy (21:51 — 22:16),

78
e A= 20 =1,9 =2 autobusy (22:16 — 22:56; 23:16 — 23:56),

78
o A=.=39=4autobusy (22:56 - 23:16).

Pro linku 113 je potieba béhem nejkratSich intervalil mezi spoji celkem 6 autobusi

o vikendech.

3.3.2 Linka 189 (Trasa 3)

V kapitole 3.3.2 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 3 linky 189 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 189 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Dé¢lka trasy: 7,7 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 13 (14 pfii cesté na Kacerov),
e Doba zdrZeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy nésledujici:

7,7
o tj= 25 60= 18,48 minut = 19 minut
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Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje nasledujici:
o ts=19+13- 0,3 =22,9 minut =23 minut (Kacerov — Sidli§té Lhotka),
e ts=19+14-0,3=23,2 minut =24 min idlisté Lhotka — Kacer

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

23+24
2

o ts=

= 23,5 =24 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

2445
o tk=T=14,5=L5MLt,

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
o tl=24+15=39 minut.
Interval mezi spoji:

e 15 minut (4:55 — 6:00),
10 minut (6:00 — 7:00),

e 10 minut (7:00 — 8:00),

e 10 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 15 minut (10:00 — 11:00),
e 15 minut (11:00 —12:00),
e 15 minut (12:00 — 13:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 16:00),
e 6 minut (16:00 — 17:00),
e 6 minut (17:00 — 18:00),
e 6 minut (18:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 10 minut (20:00 — 21:00),
e 15 minut (21:00 — 22:00),
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e 20 minut (22:00 —23:00),
e 20 minut (23:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba ob&hu nasledujici:
e to=2"-39=78 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

78
=—=5,2 = 6 autobusi (4:55 - 6:00; 9:00 — 13:00; 21:00 — 22:00),

15
78

o T 7,8 =9 autobusii (6:00 —7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 20:00 — 21:00),
78

° = 13 autobusii (15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00; 18:00 — 19:00),
78

. == = 11,1 = 12 autobusi (19:00 — 20:00),

78
= 20 = 3,9 = 4 autobusii (22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16).

Pro linku 189 je potfeba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 13 autobusi
v pracovnich dnech.

Hodnota technologickych ukazateli linky 189 o vikendech je nasledujici:

e Deélka trasy: 7,7 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 13 (14 pfi cest¢ na Kacerov),
e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je doba jizdy nésledujici:

7,7
o tj =E - 60 =18,48 = 19 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje nasledujici:

o ts=19+13-0,3=22,9 =23 minut (Kacerov — SidliSté Lhotka),
o ts=19+14-0,3 =23,2 =24 minut (SidliSté Lhotka — Kacerov).
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Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

23+24
2

o ts=

= 23,5 =24 minut.
Primérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:
2445
o tk= T = 14,5 = 15 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
o tl=24+15=39 minut.
Interval mezi spoji:

e 20 minut (5:06 — 7:16); (5:06 — 10:16 v ned¢li),
e 15 minut (7:16 —21:46); (10:16 — 21:46 v nedé¢li),
e 20 minut (21:46 —0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2-39=78 minut.
Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celé¢ minuty a vypocitani aritmetického priiméru je

potiebny pocet autobust nasledujici:

78
* =20 3,9 = 4 autobusy (5:06 — 7:16; 21:46 — 0:16); (5:06 — 10:16 v nedéli),

78
= 1s = 5,2 = 6 autobusii (7:16 — 21:46), (10:16 — 21:46 v nedéli).

Pro linku 189 je potfeba béhem nejkratSich intervalli mezi spoji celkem 6 autobusii.

3.3.3 Linka 215 (Trasa 3)

V kapitole 3.3.3 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelti zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 3 linky 215 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 215 v pracovnich dnech je nasledujici:
e Délka trasy: 5,2 km (1),

e Pocet mezilehlych zastdvek: 7 (8 pii cesté na Kacerov),
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e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

52
o tj TR 60= 12,48 = 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba spoje nasledujici:

e ts=13+7-0,3=15,1 minut= 16 minut (Kacerov — Sidli§té Libus
o ts=13+8:-0,3=15,4 minut =16 minut (Sidlisté Libu§ — Kacerov).
Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

16+5
o tk=T=10,5=mm

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=16+11=27 minut.
Interval mezi spoji:
e 20 minut (4:46 — 6:00),
e S minut (6:00—9:00),
e 15 minut (9:00 — 12:00),
e 10 minut (13:00 — 14:00),
e 10 minut (14:00 — 15:00),
e 6 minut (15:00 — 19:00),
e 7 minut (19:00 —20:00),
e 11 minut (20:00 —21:00),
e 20 minut (21:00 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba ob&hu nasledujici:
e to=2-27=354 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na celd ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

54
A= 20 = 2,7 =4 autobusy (4:46 — 6:00; 21:00 — 0:16),
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54

o A= = =10,8 = 11 autobusi (6:00 — 9:00),
54

e 3,6 = 4 autobusi (9:00 — 12:00),
54

° = 1—0 = 5,4 = 6 autobusiu (13:00 — 14:00; 14:00 — 15:00),
54

. = ? =9 autobusi (15:00 — 19:00),
54

. = 7 =17,7 = 8 autobusu (15:00 — 19:00).

Na linku 215 je potfeba beéhem nejkratSich intervalli ,mezi spoji celkem 11 autobusi

v pracovnich dnech.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkovéa doba jizdy nésledujici:

52
o tj TR 60= 12,48 = 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:

e ts=13+7-03=151 minut = 16 minut (Katerov — Sidli§t& Libug)
e ts=13+8- 0,3 = 15,4 minut = 16 minut (Sidli& Libug — Kagerov)

Hodnota technologickych ukazateli linky 215 o vikendech je nasledujici:

e Deélka trasy: 5,2 km (1),
e Pocet mezilehlych zastavek: 7 (8 pfi cest¢ na Kacerov),
e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na cela ¢isla je doba jizdy nésledujici:

5,2
o tl= 25 60 =12,48 = 13 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na cela ¢isla je doba spoje nasledujici:

o ts=13+7-0,3=15,1=16 minut (Kacerov — Sidli§té Libus),
o ts=13+8-0,3=15,4= 16 minut (SidliSté Libus§ — Kacer
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Primérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

16+5
o tk= T = 11,5 = 12 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nésledujici:
e tl=16+12 =28 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (4:56 — 5:26),

e 20 minut (5:26 — 7:06), (4:56 — 10:26 v ned¢li)

e 15 minut (7:06 —21:26), (10:26 — 21:26 v ned¢li)
e 20 minut (21:26 — 0:00).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-28=56minut.

Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na cela Cisla a vypocitani aritmetického praméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

56
A==—=1,8=2 autobusy (4:56 — 5:26),

30
56

A=—=12,8=3 autobusy (5:26 — 6:46; 21:26 — 0:06),
20

56
PY =—= = 3,7 =4 a!!t!!!!!!g!o! !!;;4!! — 21;2@!5
15

Pro linku 215 jsou potfeba b&hem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 4_autobusy

o vikendech.

3.3.4 Linka 333 (Trasa 3)

V kapitole 3.3.4 autor pomoci zvolenych technologickych ukazatelti zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 3 linky 333 v pracovnich dnech a o vikendech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 333 v pracovnich dnech je nasledujici:

e Délka trasy: 6,3 km (Kacerov — Pisnice) (1),
o d¢lka trasy: 12,7 km (Pisnice — Bfezova-Olesko, Olesko) (1),
e d¢lka trasy: 3,5 km (Pisnice — Dolni Bfezany, Obecni utad) (1),
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délka trasy: 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1),

doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

doba ¢ekani na garantovany prestup: 5 minut,

pocet mezilehlych zastavek:

o 26 (,,Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko*; 27 zastavek pii cesté na Kacerov),

o 13 (,,Kacerov — Dolni Biezany, Obecni urad*; 14 zastavek pii cesté na Kacerov),

o 21 (,,Kacerov — Zvole, Nova Zvole*; 22 zastavek pti cest¢ na Kacerov),

cestovni rychlost spoje: 25 km/h v Praze,

cestovni rychlost spoje: 35 km/h mimo Prahu.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkové doba jizdy nésledujici:

6,3
tj=— - 60=15,12=

25

min

16 ut (Kacerov — Pisnice),

12,7
tj = S5 60 = 21,77 = 22 minut (Pisnice — Biezovi-Olesko, Olesko),
to 3’5 60 . r . r A W r LA A
[ = — = -
1735 6 minut (Pisnice — Dolni BreZany, Obecni urad),
t 2.7 60 = 16,62
j=—"_ = . = 1 4 : _ 4
1735 17 minut (Pisnice — Zvole, Nova Zvole).
Celkova doba jizdy: 16 +22 = 38 minut (Kacerov — Bezovi-Olesko, OleSko).

Celkova doba jizdy: 16 + 6 = 22 minut (Kacer

— Dolni BieZan

Celkova doba jizdy: 16 + 17 = 33 minut (Kaderov — Zvole, Nova Zvole).

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:

ts=38+25"
ts=38+26 -
ts=22+12-
ts=22+11
ts=33+20-
ts=33+21

0,3 +5=150,5 minut = 51 minut (Kacerov — Biezova-OleSko, Olesko),
0,3 +5=150,8 minut = 51 minut (Bifezova-Olesko, OleSko — Kacerov),
0,3 +5=30,6 = 31 minut (Kacerov — Dolni BieZany, Obecni urad),

- 0,3 +5=30,3 = 31 minut (Dolni Biezany, Obecni urad — Kacerov),

0,3 + 5 =44 minut (Kacerov — Zvole, Nova Zvole),

03+5=443=4

minut (Zvol
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Primérnou dobu spoje autor vypoc€itd pomoci prostého aritmetického pruméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1:

_ 51+31+44+45
B 4

o ts

=42,75 = 43 minut.

Primérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

43+15
tk =

2 =29 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e t1=43+29 =72 minut.
Interval mezi spoji:

e 30 minut (5:00 — 6:00),
15 minut (6:00 — 7:00),

e 15 minut (7:00 — 8:00),

e 15 minut (8:00 —9:00),

e 15 minut (9:00 — 10:00),
e 30 minut (10:00 — 11:00),
e 30 minut (11:00 — 12:00),
e 25 minut (12:00 — 13:00),
e 15 minut (13:00 — 14:00),
e 15 minut (14:00 — 15:00),
e 15 minut (15:00 — 16:00),
e 15 minut (16:00 —17:00),
e 15 minut (17:00 — 18:00),
e 13 minut (18:00 — 19:00),
e 25 minut (19:00 —20:00),
e 25 minut (20:00 — 21:00),
e 25 minut (21:00 — 22:00),
e 25 minut (22:00 — 23:00),
e 25 minut (23:00 — 0:16).
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Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nasledujici:
e to=2"-72=144 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na cela ¢isla je doba spoje nasledujici:

144
* = E = 4,8 =5 autobusu (5:00 — 6:00; 10:00 — 11:00; 11:00 — 12:00),
144
° =15 9,6 = 10 autobusii (6:00 — 7:00; 7:00 — 8:00; 8:00 — 9:00; 9:00 — 10:00;

13:00 — 14:00; 14:00 — 15:00; 15:00 — 16:00; 16:00 — 17:00; 17:00 — 18:00),

144
° = E = 5,8 = 6 autobusi (12:00 — 13:00; 19:00 — 20:00; 20:00 — 21:00; 21:00 —

22:005 22:00 — 23:00; 23:00 — 0:16),

144
A= ET) = 11,1 = 12 autobusi (18:00 — 19:00).

Pro linku 333 je potfeba béhem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 12 autobusi

v pracovnich dnech.
Hodnota technologickych ukazateli linky 333 o vikendech je nasledujici:

e Deélka trasy: 6,3 km (Kacerov — Pisnice) (1),

e Deélka trasy: 12,7 km (Pisnice — Biezova-Olesko, Olesko) (1),

e Deélka trasy: 3,3 km (Pisnice — Dolni Biezany, Namésti) (1),

e Deélka trasy: 9,7 km (Pisnice — Zvole, Nova Zvole) (1),

e Doba zdrzeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,

e doba ¢ekani na garantovany piestup: 5 minut,

e Pocet mezilehlych zastavek:
o 26 (,,Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko*; 27 zastavek pfii cesté na Kacerov),
o 12 (,,Kacerov — Dolni Biezany, Namésti; 13 zastavek pfi cesté na Kacerov),
o 21 (,,Kacerov — Zvole, Nova Zvole*; 22 zastavek pii cest¢ na Kacerov),

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h v Praze,

e cestovni rychlost spoje: 35 km/h mimo Prahu.
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Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Kacerov —

Pisnice* nasledujici:

6,3
tj =2—5 + 60 =15,12 = 16 minut.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice — Dolni

Btezany, Namésti“ nasledujici:

3,3
tj=§ 60 =5,65=6 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Dolni Bfezany, Namésti):
e tj=16+6=22 minut.
Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice — Zvole,

Nova Zvole* nasledujici:

9,7
. tj=§ - 60=16,62 = 17 minut.

Celkova doba jizdy (Kacerov — Zvole, Nova Zvole):

e tj=16+17 =33 minut.
Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je doba jizdy v useku ,,Pisnice —
Btezova-Olesko, Olesko* nasledujici:

o tj= E - 60 = 21,77 = 22 minut,

Celkovéa doba jizdy (Kacerov — Biezova-Olesko, Olesko):
e tj=16+22=38 minut.

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje ,,Kacerov — Dolni Bfezany,

Nameésti“ nasledujici:

o ts=22+12-0,3=25,6=26 minut (Kacerov—Dolni Bi‘eZan amésti
o ts=22+13-0,3=25,9 =26 minut (Dolni Bi‘eZan amésti — Kacer
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Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje ,,Kacerov — Zvole, Nova

Zvole* nasledujici:
e ts=33+20"0,3+5=44 minut (Kaferov — Zvole, Nova Zvole),
e ts=33+21"-0,3+5=44,3=45 minut (Zvole, Nova Zvole — Ka¢erov).

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé minuty je doba spoje ,,Kacerov — Biezova-

Olesko, Olesko* nasledujici:
o ts=38+25-0,3+5=50,5=751minut (Kaderov — Birezova-Olesko, Olesko),
o ts=38+26"0,3+5=50,8=751minut (Bifezova-Olesko, Olesko — Kacerov).

Primérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci prostého aritmetického priméru dil¢ich dob

spoju. Vypocet autor provede dle vzorce 1.

_ 26+44+45+51
B 4

o ts =41,5 =42 minut.

Priimérnou dobu pobytu na kone¢né zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

42+15
o tk= 2 = 28,5 =29 minut.

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
o t1=42+29 =71 minut.
Interval mezi spoji:

e 60 minut (5:36 — 6:36),

e 30 minut (6:36 — 19:36),
e 60 minut (19:36 —23:36),
e 45 minut (23:36 — 0:16).

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:

e to=2"-71=142 minut.
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Po dosazeni do vzorce 4, zaokrouhleni na celd Cisla a vypocitani aritmetického priméru je

potiebny pocet autobusti nasledujici:

142
A= H = 2,4 =3 autobusy (5:36 — 9:36; 19:36 — 23:36),
142
o =20 = 4,7 =5 autobusi (6:36 — 19:36),
142
o = 4—5 = 3,2 =4 autobusy (23:36 — 0:16).

Pro linku 333 je potfeba b&hem nejkratSich intervali mezi spoji celkem 5_autobusi

o vikendech.

3.3.5 Linka 904 (Trasa 3)
V kapitole 3.3.5 autor pomoci zvolenych technologickych ukazateli zhodnoti objizdnou trasu

¢islo 3 linky 904.
Linka 904 ma po cely tyden platné nasledujici hodnoty technologickych ukazatelii:

e D¢lka trasy:
o 32,3 km (Sidli§té Repy — Sidlisté Pisnice),
o 34 km (Sidlisté Pisnice — Sidli§té Repy),
o 20,8 km (Sidli§té Repy — L. P. Pavlova),
o 14,7 km (Sidlisté Pisnice — Andél),
o 28,4 km (Sidlisté Pisnice — Stodtlky).
e Pocet mezilehlych zastavek: 51 (Sidli§té Repy — Sidlisté Pisnice),
e Pocet mezilehlych zastavek: 54 (Sidli§té Pisnice — Sidlisté Repy),
e Pocet mezilehlych zastavek: 30 (Sidlisté Repy — I. P. Pavlova),
e Pocet mezilehlych zastavek: 27 (Sidlisté Pisnice — Andél),
e Pocet mezilehlych zastavek: 47 (Sidlisté Pisnice — Stodulky),
e Doba zdrZeni na jedné zastavce: 20 sekund = 0,3 minut,
e doba zdrZeni na zastavce L. P. Pavlova: 6 minut (nutno dodrzet ptestup),

e cestovni rychlost spoje: 25 km/h.

Po dosazeni do vzorce 5 a zaokrouhleni na celé minuty je celkova doba jizdy nasledujici:

. 323
o tj =% 60="77,52 =
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34
e tj=— - 60 = 81,6 =82 minut (Sidli§t& Pisnice — Sidli§té Repy),

25
. 20,8 . 4 oV W 4
tj =—— ' 60 =49,9 = 50 minut (SidliSté Repy — 1. P. Pavl
25
. 14’7 oV W
o tj =E 60 = 35,3 = 36 minut (SidliSté Pisnice — Andél),
284
tj=—— - 60=68,2 =69 min idliSté Pisnice — ulk
25

Po dosazeni do vzorce 6 a zaokrouhleni na celé¢ minuty je celkova doba spoje nasledujici:

o ts=78+50"0,3+6=99 minut (SidliSté gg¥—§1gh§gg Pisnice),
ts =82 +53 - 0,3 + 6 = 103,9 = 104 minut (Sidli§t¢ Pisnice — Sidli§té
ts =50 + 30 - 0,3 =59 min idlisté Repy — L. P. Pavl

ts =36 + 26 - 0,3 + 6 = 49,8 = 50 minut (Sidli§t¢ Pisnice — Andé&l),
ts =69 + 46 - 0,3 + 6 = 88,8 = 89 minut (Sidli§té Pisnice — Stodiilky).

Priimérnou dobu spoje autor vypocitd pomoci aritmetického primeéru dilc¢ich dob spoji.

Vypocet autor provede dle vzorce 1.

99+104+59+50+89

o ts= 5 = 80,2 = 81 minut.

Priimérnou dobu pobytu na konecné zastavce autor vypocita dle vzorce 7:

81+5
2

e tk= =43 minut

Po dosazeni do vzorce 2 je doba linky nasledujici:
e tl=281+43 =124 minut.

Interval mezi spoji: 30 minut.

Po dosazeni do vzorce 3 je doba obratu nésledujici:
e to=2-124=248 minut.

Po dosazeni do vzorce 4 a zaokrouhleni na celd ¢isla je potfebny pocet autobust nasledujici:

148
o A= ; =4,9 =5 autobusii.
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3.4 Srovnani navrhovanych objizdnych tras

V tabulkach 1 - 8 autor shrne dopady jednotlivych objizdnych tras na dobu jizdy autobusovych

linek.

Tabulka 1: Zména doby spoje v pracovnich dnech

ZMENA DOBY SPOJE V PRACOVNICH DNECH (V MINUTACH)
Cislo Pivodni | Trasa | Rozdil Trasa | Rozdil Trasa | Rozdil
autobusové | stav 1 oproti 2 oproti 3 oproti
linky puvodnimu puvodnimu pavodnimu
stavu stavu stavu
113 21 25 +4 26 +5 22 +1
189 13 23 +10 15 +2 24 + 11
215 14 18 +4 16 +2 16 +2
333 35 44 +9 44 +9 43 +8
904 63 83 +20 83 + 20 81 +18

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

Tabulka 2: Zména doby spoje o vikendech

ZMENA DOBY SPOJE O VIKENDECH (V MINUTACH)
Cislo Pivodni | Trasa | Rozdil Trasa | Rozdil Trasa | Rozdil
autobusové¢ | stav 1 oproti 2 oproti 3 oproti
linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu
113 24 29 +5 29 +5 22 +2
189 13 23 +10 15 +2 24 + 11
215 14 18 +4 16 +2 16 +2
333 37 45 +8 44 +7 42 +6
904 63 83 +20 83 +20 81 + 18

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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Tabulka 3: Zména v poctu autobust v pracovnich dnech

ZMENA V POCTU AUTOBUSU V PRACOVNICH DNECH (POCET AUTOBUSU)

Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil
autobusové | stav oproti oproti oproti
linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu

113 17 20 +3 21 +4 23 +6

189 8 13 +5 9 +1 13 +5

215 10 12 +2 12 +2 11 +1

333 5 12 +7 12 +7 12 +7

904 7 9 +2 9 +2 5 -2

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

Tabulka 4: Zména v poctu autobust o vikendech

ZMENA V POCTU AUTOBUSU O VIKENDECH (POCET AUTOBUSU)
Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil
autobusové¢ | stav oproti oproti oproti
linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu
113 6 6 0 7 +1 6 0
189 3 5 +2 4 +1 6 +3
215 4 4 0 4 0 4 0
333 5 5 0 5 0 5 0
904 7 9 +2 9 +2 5 +2

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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Tabulka 5: Zména v dobé¢ linky v pracovnich dnech

ZMENA V DOBE LINKY V PRACOVNICH DNECH (V MINUTACH)

Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil

autobusové | stav oproti oproti oproti

linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu

113 34 40 +6 42 +8 46 +12

189 22 37 +15 25 +3 39 +17

215 24 24 0 28 +4 27 +3

333 60 74 +14 74 +14 72 +12

904 97 127 +30 127 +30 124 +27

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

Tabulka 6: Zména v dobé linky o vikendech

ZMENA V DOBE LINKY O VIKENDECH (V MINUTACH)
Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil
autobusové¢ | stav oproti oproti oproti
linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu
113 39 44 +5 46 +7 39 0
189 22 37 +15 25 +3 39 + 16
215 24 30 +6 27 +3 28 + 4
333 63 75 +12 74 +11 71 + 8
904 97 127 +30 127 +30 124 +27

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)
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Tabulka 7: Zména v dob¢ obratu v pracovnich dnech

ZMENA V DOBE OBRATU V PRACOVNICH DNECH (V MINUTACH)
Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil
autobusové | stav oproti oproti oproti
linky puvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu
113 68 80 +12 84 +16 92 +24
189 44 74 + 30 50 +6 78 + 34
215 48 60 +12 56 + 8 54 +6
333 124 148 + 24 148 +24 144 +20
904 194 254 + 60 254 + 60 248 + 54

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

Tabulka 8: Zména v dobé obratu o vikendech

ZMENA V DOBE OBRATU V PRACOVNICH DNECH (V MINUTACH)
Cislo Pivodni | Trasa 1 | Rozdil Trasa 2 | Rozdil Trasa 3 | Rozdil
autobusové | stav oproti oproti oproti
linky ptvodnimu puvodnimu puvodnimu
stavu stavu stavu
113 78 88 + 20 92 + 14 78 0
189 44 74 + 30 50 +6 78 + 34
215 48 60 +12 54 +6 56 + 8
333 126 150 + 24 148 +22 142 + 16
904 194 254 + 60 254 + 60 248 + 54

Zdroj: Autor s vyuzitim (12)

3.5 Vyhodnoceni navrhovanych objizdnych tras

Z tabulek ¢. 1 az 8 v kapitole 3.4 vyplyva, Ze nejvhodnéjsi objizdnou trasou je trasa vedena

ulicemi Zalesi a Novodvorska.

Autor mohl zvolit trasu, kterd vede ulicemi Videtiska a Dobronickd. Divodem je, ze by se lince
189 vyznamné prodlouZila doba spoje (o 10 minut). Spoje linky 189 spolu se spoji linky 215

se sidlisti v okolnich ¢tvrtich Lhotka, Nové Dvory a Libus§ se stanici metra Kacerov. Intervaly
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téchto linek ve Spi¢kach pracovnich dnti ¢ini 5 — 10 minut. Prodlouzeni doby spoje u linek 113
a 333 neni problém, jelikoz u linky 333 sta¢i, kdyz se upravi JR tak, aby spoje z koneénych
zastavek odjizd€ly o 3 minuty diive, aby se dodrzel Cas na ptestup, ktery tato linka musi
dodrzovat v Dolnich Biezanech. Dolni Bfezany se nachéazi na jih od Prahy a linka 333 zajistuje
vyznamnou dopravni obsluznost této obce. Prodlouzeni doby spoje o 5 minut u linky 113 je

v ramci hlavniho mésta Prahy zanedbatelné.

V piipadé¢ trasovani autobusovych linek VHD ulicemi Videniska, Dobronickéd a Libusska by
spoje linky 215 nemohly obslouzit stavajici zastavky Nové Dvory, Pfirodni a Libus, které se
nachazi mimo uzavirany usek. Alternativou by bylo vedeni linky 215 ze zastavky Milova
stejnou trasou jako linku 189 po zastdvku Tempo a dale po své trase. Nicméné pii takovém
vedeni linky 215 by se jeji doba spoje prodlouzila o 10 minut, stejné jako u linky 189.
Prodlouzeni doby spoje o 10 minut by nebylo dobré pro cestujici, kteti se rychle potfebuji dostat

z Kacerova na Sidlist€ Libus.

V ptipad¢ trasovani autobusovych linek VHD ulicemi Videiiska, Jalodvorska a LibuSska by
spoje linky 215 nemohly obslouzit stavajici zastavky Nové Dvory, Ptirodni a Libus, které se
nachazi mimo uzavirany tsek. Spoje linky 215 neni mozné pii této objizdné trase vést pres
zastavku Tempo, jelikoz stavebni provedeni kiizovatky ,Jalodvorska X LibuSska“
by umoznovalo slozit¢é odboceni kloubovych autobusi SOR NB 18 smérem vpravo.
Na obrazku 44 je cernou barvou vyznaceno teoretické odboceni linky 215 z Jalodvorské ulice

smérem na Tempo.
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Zdroj: Autor s vyuzitim (1)

Obrazek 44: Kiizovatka ,,Jalodvorska X Libusska*
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ZAVER
Tato bakalatska prace se zabyvala dopady uplné uzavirky &asti ulice Starova na sidlisti Kré

v Praze na organizaci vetejné linkové dopravy.

V prvni kapitole se autor vénoval analyze sidlist¢ Kr¢, vcetné autobusovych linek,
které obsluhuji toto sidlisté a autobusovych zastavek, které se na sidlisti Kr¢ nachéazi. Zaroven

autor vychézel ze zakont, vyhlasek a norem, které pravné oSetfuji provadéni uzavirky.

Druha kapitola byla vénovéna pribéhu uzavirky. Autor v druhé kapitole popsal technologicky
postup uzavirky, obsah zadosti o povoleni uzavirky a navrhl jednotlivé varianty objizdnych tras
autobusovych linek. Dale autor navrhl umisténi provizorniho svislého dopravniho znacenti,

provizorniho vodorovného dopravniho znaceni a vylukové jizdni fady.

Ve tieti kapitole autor srovnal a pomoci vybranych technologickych ukazateli vyhodnotil
jednotlivé varianty objizdnych tras oproti ptiivodnimu stavu. Poté autor urcil nejvyhodné;jsi

objizdnou trasu.

Nejvhodnéjsi objizdnou trasou je trasa vedena ulicemi Zalesi a Novodvorska, jelikoZ tato

objizdna trasa vyznamné neprodlouZzi doby spoje na autobusovych linkach 189 a 215. Tyto

vvvvvv

¢asovém intervalu spojuji s okolnimi sidliSti Nové Dvory, Lhotka a Libu$ a s nejblizsi

stanici metra Kacerov.
Vysledkem FeSeni prace je:

e Technologicky postup uzavirky,

e navrh objizdnych tras,

e ziizeni provizorni zastavky Tempo,

e vybér trasy ,,Zalesi — Novodvorska*,

e navrh vylukovych jizdnich fadd,

e zanedbatelné prodlouzeni dob spojli na linkach 189 a 215,

e zachovani dopravni obsluznosti ostatnich lokalit dot¢enych autobusovych linek,
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PRILOHA A: ZADOST O POVOLENI UZAVIRKY A NARIZENI OBJiZDKY

URAD MESTSKE CASTI PRAHA 4
Antala Staska 2059/80b, 142 00 Praha 4

Zadost o povoleni zvld$tniho uzivani / uzavirky komunikace / k providéni stavebnich
praci a stanoveni dopravnich podminek
(podle § 24 a § 25 zdkona ¢. 13/1997 5b. 0 pozemnich komunikacich)

Zidime o vydani povoleni ke zvlasétaimu uiivaai / uzavirky komunikace: Stirova v obci: Praha 4
v musté: Kivvovatka ,,éhimva X Zilesi — Stirova X Durvchova® pii objektu (¢islo): 34 - 226

k provedeni stavebnich praci (druh stavby): Rekonstrukce ¢asti pozemni komunikace

Druh vzavirky: Uplnd/Casteéna

Termin piechodne apravy provozu: od 1.12.2024 do 15.12.2024
jmeéno odpovédne osoby Matéj Crandevi€ telefon 582 740 658

Zadatel:
tu fizickyich asob)
jméno a piijemni Matéj Crnéevié datum narozeni 11. 1. 1966

Adresa U Lesa 130, 252 45 Ohrobec telefon 582 740 658

piilohy:
- souhlas véetnd navrhu dopravniho opatfeni DI Policie CR — Okresni feditelstvi Praha IV
- souhlas vlastnika komunikace
- souhlas dopravniho ifadu (Ufad MC Praha 4)
- harmonogram stavebnich praci|
Matéj Crndevid, v.r.
VPRAZE dne 24.10.2024 podpis

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)
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PRILOHA B: VYLUKOVE JiZDNI RADY LINKY 113

Autorem navrZené jizdni Fady linky 113 jsou dostupné jako priloha odevzdané bakalaiské

prace v elektronické podobé na IS STAG.

Zdroj: Autor na podkladé (17)
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PRILOHA C: VYLUKOVE JiZDNI RADY LINKY 189

Autorem navrZené jizdni Fady linky 189 jsou dostupné jako priloha odevzdané bakalarské

prace v elektronické podobé na IS STAG.

Zdroj: Autor na podkladé (18)
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PRILOHA D: VYLUKOVE JiZDNI RADY LINKY 215

Autorem navrZené jizdni rady linky 215 jsou dostupné jako priloha odevzdané bakalarské

prace v elektronické podobé na IS STAG.

Zdroj: Autor na podkladé (19)
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PRILOHA E: VYLUKOVE JiZDNi RADY LINKY 333

Autorem navrZené jizdni rady linky 333 jsou dostupné jako priloha odevzdané bakalarské

prace v elektronické podobé na IS STAG.

Zdroj: Autor na podkladé (20)
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PRILOHA F: VYLUKOVE JiZDNI RADY LINKY 904

Autorem navrZené jizdni rady linky 904 jsou dostupné jako priloha odevzdané bakalarské

prace v elektronické podobé na IS STAG.

Zdroj: Autor na podklade (6)
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