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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zamétuje na analyzu pracovnich procesii spojenych s ¢innostmi fidice
méstské hromadné dopravy pii nastupu a ukonceni smény. Prace zkouma postupy a ¢innosti,
které fidici provadéji pred zacatkem nebo po skonceni své pracovni smény, s cilem identifikovat

mozné oblasti optimalizace a zlepSeni efektivity pracovni doby fidica.
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TITLE
Analysis of Public Transport Vehicle Driver Work Before or at the End of Shift

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on analyzing the work processes associated with the activities of
urban public transportation drivers at the beginning and end of their shifts. The thesis examines
the procedures and tasks performed by drivers before or after their work shifts, aiming to

identify potential areas for optimization and improvement of drivers' work time efficiency.
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UVOD

V dnes$ni dobé hraje efektivni provoz meéstské hromadné dopravy (MHD) klicovou roli
v plynulém fungovani mést. Méstska hromadna doprava je formou udrzitelné dopravy a mésta
jejim rozvojem napliuji cil udrzitelné mobility. Jednim z klicovych prvki tohoto provozu jsou

fidi¢i vozidel MHD, diky kterym je mozné zajistit kvalitni a fungujici systém MHD.

Néplni prace fidice MHD neni pouze vlastni fizeni vozidla, ale také mnoho souvisejicich
ginnosti. Ridi¢ musi dodrzovat stanoveny jizdni ¥ad, komunikovat s cestujicimi, komunikovat
s dispecCinkem a feSit neoCekavané situace. Pred zaCatkem i pfed koncem smény musi vykonat
¢innosti spojené s kontrolou a udrzbou vozidla. Tyto ¢innosti nejsou zpravidla zahrnuty do

doby fizeni, ale jsou zahrnuty do pracovni doby fidice.

Tato bakalaiska prace se zamétuje na analyzu prace fidich MHD pfi nastupu a ukoncenti jejich
smén. Cilem je porozumét pracovnim procestim spojenym s ¢innostmi fidict pfed zacatkem ¢i
po skonceni smény a identifikovat oblasti, ve kterych Ize optimalizovat tyto procesy a zlepsit

efektivitu prace tidici.
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1 ZAKLAD PROBLEMATIKY

Meéstskd hromadna doprava (dale jen MHD) je vyznamnym prvkem pro fungovani mést. Lze
ji definovat jako cilevédomou hromadnou ptepravu osob a hmotnych predméti v urcitych
Casovych a prostorovych souvislostech za pouziti vhodnych dopravnich prostiedkt

a technologii.

Podstatnou roli pro fungovani MHD maji fidici, ktefi zajistuji provoz vozidel MHD. Jejich
hlavni naplni prace je fizeni vozidel MHD, jako jsou autobusy, trolejbusy a tramvaje. Béhem
vykonu prace musi fidi¢ dbat na bezpecnost, sledovat technicky stav vozidla, dodrzovat
pravidla silnicniho provozu spolu se souvisejicimi predpisy a feSit pfipadné nestandardni
situace, které mohou nastat. Pfed zac¢atkem ¢i koncem smény maji fidi¢i dilezité ukony, které
musi byt dodrzeny. Ridi¢ musi dodrzovat piesné postupy, peélivé kontrolovat provozni

nalezitosti a ptipadné zjisténé zavady musi nahlésit povéfenému zaméstnanci. (1) (2)

Béhem dne i tydne je poptavka pro piepravé v MHD proménliva. V priibéhu tydne se vyraznéji
odli$uji pracovni dny a vikendové dny, ptipadné svatky. OdliSnosti v pribehu pracovniho dne
vychazi ze zvySené potieby piepravy do zaméstnani nebo do Skol v rannich hodinach a zpét
v odpolednich hodinach. Lze tak v ramci pracovniho dne definovat obdobi ptepravni $picky,
coz je doba zvySené poptavky po piepravé, rano a odpoledne. Sedlova doprava je doprava
v dopolednim obdobi mezi ranni a odpoledni Spickou, kdy je doprava zajiSténa pfiméiené
potiebam cestujicich. Ve vétSich méstech byva standardem i no¢ni doprava, kterd je zajisténa
omezenym mnozstvim nocnich linek v delSich intervalech. Témto pozadavkiim se musi MHD
prizptsobovat, tedy disponovat dostate¢nou kapacitou spolu s rezervou, a z toho vyplyvajicim

dostate¢nym poctem fidicu. (1)

1.1 Vymezeni zakladnich pojmi
Ridi¢ dle zakona ¢. 361/2000 Sb., Zakona o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakonl (déle jen Zakon o silni¢nim provozu) je ucastnik provozu na pozemnich

komunikacich, ktery ridi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj.

Vozidlo hromadné dopravy dle Zikona o silniénim provozu je autobus, trolejbus

nebo tramvaj.

Méstska hromadna doprava dle Vyhlasky ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vetejnou
drézni a silni¢ni osobni dopravu, je cinnost dopravce spocivajici v pravidelné prepravé osob,

rucnich zavazadel, spoluzavazadel a Zivych zvirat pro potieby mésta a jeho priméstskych
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oblasti vozidly na drdze specialni, tramvajové, trolejbusové a lanove, vozidly meéstske
autobusové dopravy a vozidly v ramci integrovanych verejnych sluzeb v preprave cestujicich

na jiné draze, stanovi-li tak dopravce ve smluvnich prepravnich podminkach.

Zacatek smény je v této praci definovan jako casovy interval od néstupu zaméstnance
na sménu do okamziku pied prvnim planovanym vykonem dle rozpisu smény. V ptipadé
sttidani na trase se jednd o dobu urcenou pro pievzeti sluzby od piedchoziho ftidice,

nasledovanou dalsimi povinnostmi fidi¢e odvozenymi z této formy zahajeni smény.

Konec smény je v této praci definovan jako casovy interval od dokonceni posledniho
planovaného vykonu zaméstnance dle rozpisu smény, do okamziku odstupu zaméstnance
ze smény. V ptipad¢ stiidani na trase se jedna o dobu uréenou pro piedani sluzby nasledujicimu

fidi¢i a splnéni dalsich povinnosti spojenych s ukon¢enim smény.

Délka smény je casovy interval od okamziku néstupu na sménu (od zacatku smény)

do okamziku odstupu (do konce smény). Tento ¢asovy interval je pracovni dobou.

Sména je grafické nebo Casové vyjadfeni pribéhu pracovniho dne zaméstnance,

at’ uz souvislého nebo dé€len¢ho do vice Casti, napt. viz obrazek 1.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

Linka: 357 Potadi: 8 Provozovna: Kaderov Pracovniden é"i:/t1
Typ vozu: SdN /G/ Nastaveni OIS: 357 08 01 Cis.graf.: T7920 Plati od: 3.1.2024

Vyjezd: Provozovna Kacerov 15:06 - Opatov 15:15
Zatazeni: Opatov 17:53 - Provozovna Kacerov 18:02

357/8 (15:53) (16:53) (17:53)
Opatov 1 15:115 1t 1550 1 16:15 1t 1650 4 17:15 1t 17:50
Prihonice,Rozkos l 15:24 T 15:40 ! 16:24 T 16:40 l 17:24 T 17:40
Prahonice I 1530 1t 15:34 L 16:30 1t 16:34 L 17:30 1 17:34
(15:32) (16:32) (17:32)
Délka smény Doba fizeni Doba nefizeni
celkem 3:36 2:20 0:36

Obrazek 1: Vyjadieni pribéhu smény fidi¢e ve forme vozového jizdniho fadu
Zdroj: (3)

Pripravna doba je Casovy interval od zacatku smény po vyjeti z provozovny. V této dobé
se fidi¢ veénuje ptipravé vozidla a dalSim souvisejicim povinnostem. Pfipravnd doba neni

uvedena ve vozovém jizdnim fadu, ale je zapocitana do pracovni doby fidice.
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Odstavna doba je Casovy interval od zatazeni vozu do provozovny po ukonceni smény. Tato
doba je urcena pro odstaveni vozu po sméné a k dals$im souvisejicim povinnostem. Odstavna

doba neni uvedena ve vozovém jizdnim fadu, ale je zapocitana do pracovni doby fidice.
Nasledujici pojmy jsou vyuzivany pouze Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, a.s.:

e Doba Fizeni je urceny cas v prubé¢hu smény, béhem které¢ho se fidic vénuje fizeni
a ovladani vozidla MHD. Do doby fizeni je zapoc¢ten soucet Cast vSech spoju, vyjezdi,
zatahli a manipulacnich pfejezdi, véetné vsech obratovych a ptipadné i dojezdovych
casu. (4)

e Doba nefizeni je Cas v prubehu smény, ktery neni zapocten do doby fizeni. Do doby
nefizeni se nepocita pripravna doba. (4)

e Obratovy ¢as je Cas potifebny k dobé nejkrat§siho mozného obratu na dané konecné
zastavce.

e Vyrovnavaci doba, dojezdovy ¢as nebo také ¢as na vyrovnani zpozdéni je Cas, ktery
je zapracovan ve vozovém jizdnim tadu jako rezerva pro vyrovnani zpozdéni po

dojezdu na konecnou. Zapocitava se do pracovni doby fidice. (4)
Stiidany Fidic je tidic, ktery ukoncuje sménu stiidanim.
Stridajici Fidic€ je fidi¢, ktery zahajuje sménu sttidanim.
Deponace je odstaveni vozidla na uréené misto mimo provozovnu dopravce.

Odbavovaci a informa¢ni systém (dale jen OIS) je systém slouZici k poskytovani informaci
cestujicim o Cisle linky, trasy spoje apod. Informuje také fidice o prubéhu jizdy pomoci
palubniho pocitace, ve kterém je nahran jizdni fad. OIS se sklada z palubniho pocitace vozidla,
zobrazovace Casu a tarifnich pasem, digitalniho hléasi¢e zastavek, elektronickych vnitinich

1 vn¢jSich informacnich paneld, oznacovacu jizdenek a zatizeni pro vydej jizdenek.
Pracovni doba

Pracovni doba fidicit MHD je tedy souhrn ¢innosti, provadénych v rdmci smény. Zapocitavaji
se sem standardni ¢innosti, jako je vlastni pfepravni vykon, piipravné a odstavné doby,
manipulacéni jizdy, ptejezdy z linky na linku, rezijni a zkuSebni jizdy, bezpecnostni prestavky,
pfimétené doby na oddech a jidlo, operativni a provozni zélohy, prostoje, ¢ekani na zpozdéné
stiidani, pfedani vozidla pfi stiidani a dochazkové doby z mista stfiddni do mista odpocinku

a zpét v pripad¢ rezimu stiidanych piestavek. Je zde také zapocten potiebny ¢as pro seznameni
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se surCitou linkou, s pokyny vedoucich zaméstnancli, vnitinimi pfedpisy a seznameni
s obsluhou a fizenim vozidla. Kromé téchto obvyklych povinnosti fidi¢l se do pracovni doby
také pocitaji zacviky a jizdni vycviky ostatnich zaméstnanct, prohlubovani kvalifikacnich

dovednosti a absolvovani odbornych zkousek.

oy

Rozvrzeni pracovni doby je nerovnomérné, fidi¢i maji uréenou pracovni dobu na zakladé
vypracovanych rozvrhii smén. Smény se rozliSuji v zavislosti na pfevladajici denni dobé

ve smen€. Lze tedy obecné rozlisit smeény (5):

e ranni,

e odpoledni,
e polonoc¢ni,
e nocni,

e denni,

e celodenni

e dé¢lené smény.

1.2 Legislativni ramec

Prace fidict MHD se tidi komplexnim souborem pravnich piedpisi. Zékladnim prévnim
predpisem, ktery poskytuje obecné zasady pro pracovni rezim, je zakon €. 262/2006 Sb.
Zakonik prace, ve znéni pozdgjsich predpisii. Podle §100 Zakoniku prace je v Ceské republice
(dale jen CR) vydano Natizeni vlady &. 589/2006 Sb., které odchyIné upravuje pracovni rezim
zaméstnanci v dopraveé, s diirazem na pozadavky na bezpe€nost, pracovni dobu a délku
odpocinki.

N4

Dale Zakon o silni¢énim provozu, ve znéni pozdéjSich predpist, upravuje zakladni podminky
ucasti v provozu na pozemnich komunikacich. Dulezitym pravnim pfedpisem
je zékon €. 266/1994 Sb., Zékon o drahach, ve znéni pozd&jSich predpist, ktery upravuje

podminky pro provozovani drahy a provozovani drazni dopravy.

Nad ramec uvedené legislativy mtize podminky pro praci fidict MHD upravovat jiny dokument
(napf. interni pokyn, norma, kolektivni smlouva). Kolektivni smlouvu uzaviraji zaméstnavatelé
se svymi zaméstnanci, resp. s jejich zastupci (nejcastéji s odborovymi organizacemi). Diky
témto dokumentim mohou byt zaméstnancim poskytnuty lepsi pracovni podminky,

nez je minimalni standard stanoveny pravnimi predpisy.
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Opravnéni k Fizeni vozidel MHD

Zékon o silni¢nim provozu, ve znéni pozdéjsich predpist, stanovuje zakladni podminky tcasti

provozu na pozemnich komunikacich.

Pro fidic¢e autobusu tedy plati, Ze musi byt drzitelem platného fidi¢ského opravnéni skupiny D
a drzitelem prikazu profesni zpusobilosti fidice (dle zdkona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdéjSich

predpist).

Pro fizeni trolejbusu musi byt fidi¢ drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny D, a také drzitelem
prikazu zpusobilosti k fizeni vozidla na draze trolejbusové (dle vyhlasky ¢. 12/2012 Sb.
o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize, prohlidky

a zkousky urcenych technickych zatizeni, ve znéni pozd¢jsich piedpisti).

V pripadé zaméstnanct, ktefi zabezpecuji pouze prevoz autobusti uvniti uzavieného aredlu
provozovny dopravce, pozadavky na ftidi¢ské opravnéni skupiny D a prikaz profesni
zpisobilosti neplati. Tito zaméstnanci maji specifickou roli, kterd se nevyzaduje k fizeni
na vefejnych pozemnich komunikacich, a proto neni nutné, aby spliovali stejné pozadavky jako
fidici MHD. To vSak neplati pro zaméstnance, zabezpelujici pfevoz trolejbusti uvnitt
uzavieného arealu provozovny dopravce. Nicméné, i v téchto pfipadech mize byt v souladu
s internimi  pfedpisy dopravce pozadovan urity druh interniho vycviku ¢i osveédEeni

zajiSt'ujiciho bezpecnost a spravné pouzivani vozidel.

Ridi¢ tramvaje musi byt drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B (dle
vyhlasky €. 16/2012 Sb. o odborné zpiisobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob
provadéjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zatizeni, v poslednim znéni).
Zaroven vSak je nezbytné, aby fidi¢ tramvaje byl drzitelem prukazu zptsobilosti k fizeni

vozidla na draze tramvajové, pfipadné s omezenim pouze pro manipulacni jizdy v depu.

Strojvedouci metra musi byt drZitelem pritkazu odborné zpiisobilosti k fizeni drazniho vozidla
(dle vyhlaSky ¢. 16/2012 Sb. o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob

provad¢jicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zatizeni, v poslednim znéni).
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Pracovni doba

V réamci pracovni doby mohou zameéstnanci MHD, ktefi pracuji v nepfetrzitém rezimu,
odpracovat nejvyse 40 hodin tydné. Je urCeno, ze délka jedné smény vetné rezijni jizdy nesmi

ptesahnout 13 hodin. Pro zaméstnance pracujici v nocni dobé je tato doba omezena na 10 hodin.
Rozvrzeni prestavek

Zakon ¢. 262/2006 Sb. Zakonik prace, ve znéni pozd¢jSich pifedpisii upravuje povinnost
zamgéstnavatele poskytnout zaméstnanctim piestavku v praci na jidlo a oddech. Tuto ptestavku
musi mit zaméstnanec nejdéle po 6 hodinach neptetrzité prace. Prestavka v praci na jidlo
a oddech musi byt poskytnuta v trvani nejméné 30 minut, Ize ji vSak rozd¢lit tak, aby minimalné
jedna tato ¢ast mela alespon 15 minut. Nezapocitava se do pracovni doby. Pokud zaméstnanci
nemiize byt z provoznich diivodi poskytnuta pfestavka v praci na jidlo a oddech, musi
zaméstnavatel zajistit zaméstnanci dle Zékoniku prace pfimétenou dobu na oddech a jidlo.

Ta je zapoctena do pracovni doby zaméstnance.

Bezpecnostni prestavky stanovuje Natizeni vlady €. 589/2006 Sb, ve znéni pozd¢jsich predpist.
Po kazdych 4 hodinach fizeni musi zaméstnanec mit bezpec¢nostni prestavku v délce minimalné
30 minut, pokud nenasleduje nepietrzity odpocinek mezi sménami nebo nepretrzity odpocinek
v tydnu. Bezpecnostni prestavka miize byt rozdélena do vice kratSich prestavek, které v§ak musi

byt minimaln¢ o délce 10 minut.

U strojvedouciho metra je maximalni doba jizdniho vykonu bez piestavky 2 hodiny. Po této
dob€ musi strojvedouci mit bezpecnostni piestavku. V ranni Spicce je mozné prodlouzit tuto
dobu na 2,5 hodiny. Tato del$i doba musi byt vykompenzovéana v ¢ase mezi 10:00 az 13:00
prodlouzenim bezpe€nostnich piestavek, ptipadné jejich zvySenym poctem. Pokud by nastaly
neocekavané mimotadné udalosti, je mozné z diivodu jejich feseni jizdni vykon strojvedoucich
prodlouzit. Bezpecnostni prestavky jsou zapracovany do definice smény, kde jsou takeé

uvedeny.
Nepfretrzity odpocinek

Nepfretrzity odpoc¢inek mezi sménami a nepietrzity odpocinek v tydnu je stanoven Natizenim
vlady €. 589/2006 Sb, ve znéni pozd¢jSich predpisi. Zaméstnanci musi mit mezi koncem jedné
smény a zacatkem dal§i smény alespont 11 hodin odpocinku. Timto nafizenim vlady
je umoznéno dobu odpocinku zkratit na 9 hodin maximalné tiikrat v tydnu, ale musi byt

zajisténo, Ze v nasledujicim tydnu bude odpocinek prodlouzen o dobu, o kterou byl zkracen.
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Déle dle tohoto nafizeni je mozno béhem 24 hodin po sobé jdoucich rozdélit dobu odpocinku
do dvou nebo tii ¢asti. V takovém piipad¢ musi alespoil jedna z téchto ¢asti trvat minimalné
8 hodin. Celkovd doba odpocinku musi byt vtomto piipadé¢ prodlouzena z 11 hodin

na minimalné 12 hodin. V téchto dnech vSak nesmi byt odpocinek zkracen.

Zaméstnanci musi mit rozvrZzenou pracovni dobu tak, aby byl poskytnut v kazdém obdobi
7 kalendainich dni po sob¢ jdoucich odpocinek v délce minimalné¢ 24 hodin. Za obdobi

tf1 tydntt musi byt tento odpocinek v délce nejméné 105 hodin.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole se autor zaméfuje na analyzu prace fidict MHD pii zahjeni ¢i ukonceni smény
a souvisejici ¢innosti. Pro analyzu autor zvolil dvé vyznamna mésta v CR, které maji rozsahly
systém MHD. Prvnim z téchto mést je Praha, hlavni mésto CR, kde je majoritnim
provozovatelem spolecnost Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolecnost (dale
jen DPP). Druhym méstem je krajské mésto Moravskoslezského kraje, Ostrava, kde MHD

zajist'uje spolecnost Dopravni podnik Ostrava, akciova spolec¢nost (dale jen DPO).

2.1 Méstska hromadna doprava v Praze

Hlavnim dopravcem v hlavnim mésté je Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., jehoz jedinym
vlastnikem je hlavni mésto Praha. Dopravni podnik je provozovatelem drahy trolejbusové,
tramvajove, specialni a lanové, které jsou soucasti dopravni infrastruktury mésta. Provozuje sit’
linek metra a tramvaji, trolejbusové linky, vétSinu méstskych autobusovych linek, nékolik

pfiméstskych autobusovych linek, a také dvé lanové drahy.

2.1.1 Nastup a ukonceni smény — autobusy a trolejbusy

Nastupy a ukonceni smény upravuje provozni predpis D1/3 — Dopravni a navéstni predpis
pro autobusy a trolejbusy. Ridi¢ nastupuje na sménu a konéi ji dle rozpisu sluZeb, musi vzdy
dodrzovat stanovenou piipravnou a odstavnou dobu. Tato doba standardné ¢inni pii nastupu
nebo odstupu na garazi 20 minut, pfi odstupu zranni ¢asti délené smény nebo nastupu
na odpoledni ¢ast délené smény je pfipravna doba zkracena na 15 minut. V pifipad€ deponace

na deponovacim misté¢ mimo provozovnu je tato doba 5 minut (6).
Po celou dobu trvani smény musi mit fidi¢ u sebe (7):

e prikaz totoZnosti,

e osobni identifika¢ni kartu zaméstnance,
e fidi¢sky prikaz,

e platné osvédceni profesni zplsobilosti,

e pisemné potvrzeni o absolvovani niZsi radiotelefonni zkousky.
Pokud fidi¢ tidi trolejbus, musi mit mimo vySe zminénych dokladl u sebe jeste:

e prikaz zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla,
e opravnéni k fizeni vozidel na trolejbusové drdze Dopravniho podniku hl. m. Prahy,

akciova spolecnost.
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Povinnosti fidie je béhem smény pribézné zpracovavat zdznam o provozu autobusu, ktery
je provoznim dokladem autobusu. Ridi¢ musi psat zdznam ¢itelng, pfipadné chyby nesmi byt
piepisovany nebo pielepovany, ale preskrtnuty a zapsat spravny tdaj do nasledujiciho radku.
V tomto dokumentu fidi¢ zaznamenava veskeré skutecnosti béhem smény spjaté s provozem,
jako manipulaéni jizdy bez cestujicich, odchylky od jizdniho fadu, prostoje pro cestujici a dalsi

souvisejici skutec¢nosti.

Ridi¢i autobustl, véetné elektrobusi a trolejbustl, a pracovnici stiediska Ptiprava vozidel maji
povinnost provadét denni kontrolu a tdrzbu vozidla. Tuto povinnost blize specifikuje interni
norma DPP ,,Provadéni denni kontroly a oSetfeni autobusu a trolejbusu fidi¢em v JPA a ISVA®.
Denni kontrolu a drzbu vozidla provadi fidi¢ pracujici v jednotce Provoz autobusy. Pokud jde
o zélozni vozidla, jez se vyuzivaji pied jizdou, jako tfeba vymeéna vozidla pfed vyjezdem
i béhem trasy, a kontrolu a udrzbu vozidla po jizd€, je odpovédny piislusny pracovnik stfediska

Ptiprava vozidel ve spolupraci s jednotkou Sprava vozidel a autobust.

Pokud je ve smén¢ fidi¢e zahrnuty spoj s odliSnym zptisobem odbaveni, ma fidi¢ jesté nékolik
povinnosti navic. Povinnosti jsou spojené se zptisobem odbaveni cestujicich, kdy fidi¢ provadi
kontrolu jizdnich dokladi cestujicich a ptipadné zajistuje doplnkovy prodej jizdenek. Tento
zpisob odbaveni je nastaven na linkéach ptiméstskych a regionélnich, a také na specialni lince
Airport Express (dale AE). Vozy vypravené na tyto smény musi byt vybaveny pokladnou
pro prodej jizdnich dokladd. Na téchto linkéach tidi€ zajist'uje pomoci pokladen prodej jizdenek

dle tarifu PID, resp. dle zvlastniho tarifu (4).

Kazdy vtz je vybaven knihou zakéazkovych listd, slouzici pro predavani vozidel mezi jednotkou
Provoz autobusy a jednotkou Sprava vozidel a autobusti. Do knihy zakdzkovych listl
se vyplnuji veSkeré zjisténé zavady vozidla, zadvady vybaveni a jeho Uplnosti, pouZiti vystrazné
vesty, l€karni¢ky nebo hasiciho pfistroje, pfipadné pozadavky na vymeénu uhlikovych smykadel
nebo doplnéni provoznich kapalin a koneény stav ujetych kilometrtl. Ridi¢ je povinen vypliiovat
zakazkové listy Citelné a vécné. Povéfeny zaméstnanec piijmu oprav nebo povéfeny
zaméstnanec piipravy vozidel potvrzuje prevzeti vozidla a zaznamendva zavady uvedené
v zakazkovém listu elektronicky do urcené pracovni aplikace. Povéfeny zaméstnanec, ktery
ma vozidlo pfidéleno do opravy, do zakazkového listu ve vozidle zaznamenéva neprovedené

opravy, pfipadné€ divod neodstranéni zavady.
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Ridi¢ je povinen se na vyzvu vedouciho zamé&stnance podrobit dechové zkousce na alkohol
nebo zkousce na jiné navykové latky. Namatkové dechové zkousky a testy na jiné navykové

latky jsou provadény na vlastnim uvazeni vedouciho zaméstnance.
Néastup smény v garazi

Pfi nastupu na sménu zacinajici na provozovné se fidic musi pfihlasit ve vypravné
na manipulacnim pracovisti pro komunikaci s fidi¢i svoji osobni identifikacni kartou.
Po prihlaSeni se na obrazovce zobrazi informace o aktudlni smén¢ vcetné evidencniho cisla
planovaného vozu, planovanych sménéch fidice, pfipadné¢ o vyméné vozu pred vyjezdem
a sluzebni ptikazy fidice. Pokud je zobrazena vyména vozu pied vyjezdem, musi fidi¢ tuto
informaci potvrdit. PfihlaSeni na sménu musi fidi¢ potvrdit stisknutim tlacitka ,,Nastup*
na obrazovce. Mimo proces piihlasovani, resp. odhlasovani fidice jsou na téchto obrazovkach
zobrazovany upozornéni a informace, které se tykaji dané provozovny, dale informace
souvisejici se zabezpeCenim provozu. Povinnosti fidi¢e je se se vSemi témito informacemi

seznamit (8).

Nasledné si fidi¢ ve vypravné pievezme provozni nalezitosti, které si piekontroluje. Provozni

nalezitosti musi obsahovat (7):

e zaznam o provozu autobusu,

vozovy jizdni fad,

tiskopisy,
o sluzebni hlaseni,
o nalezni listek,
o zkracena pravidla zpracovani zdznamu o provozu autobusu,
o sadu kontrolnich jizdenek,
o ptelepky ,,Mimo provoz*,
o naméty a pfipominky z provozu,
¢ informacni panely pro oznaceni autobusu, pokud tyto nejsou pevnou soucasti autobusu,

e vystraznou vestu (pokud neni soucasti vybaveni autobusu).

Pokud jsou provozni naleZitosti kompletni, miiZe fidi¢ pfevzit autobus pfidéleny dle aktudlniho
rozpisu smén. Piidéleni autobusu zajist'uje pracovnik stiediska Ptiprava vozidel. Pokud je fidic¢i
po jeho pifihlaSeni na manipulacnim pracovisti pfidélen jiny autobus nez dle aktualniho rozpisu

smén, musi garazmistr tuto skutecnost fidi¢i potvrdit v zdznamu o provozu autobusu.
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Pti prevzeti autobusu musi fidi¢ provést denni kontrolu autobusu. Jeji rozsah stanovuje interni
norma ,,Provadéni denni kontroly a oSetfeni autobusu a trolejbusu fidi¢em v JPA a JSVA®.
Ridi¢ uvede autobus do provozu a zkontroluje doklady — tj. osvédéeni o registraci, doklad
o pojisténi, tankovaci kartu vozu a knihu zakazkovych listi. Pohledem nésledné fidi¢ kontroluje
stav a Cistotu interiéru vozu, vcetné Uplnosti a neporusenosti zafizeni, funkénost vnitiniho
a vnéjSiho osvétleni vozu, vnéjsiho stavu karoserie, stavu upevnéni diskli kol a indikatori
dotazeni kol. Dale kontroluje pohledem a poklepem stav pneumatik, pohledem a poslechem
unik vzduchu a provoznich kapalin, pohledem na palubni desku zkontroluje spravnou funk¢nost
agregatd, pristrojii a mnozstvi provoznich kapalin. Je nezbytné také provést kontrolu funkénosti
dveii véetn¢ zvukové a svételné signalizace a funkce signalizace znameni k fidici. Dale provede
kontrolu systému topeni, ventilace a klimatizace, pokud se kvilli aktudlnimu obdobi

predpoklada jejich uziti. (9)

Ridi¢ musi provést kontrolu funkénosti odbavovaciho a informacéniho systému (dale jen OIS).
Nejprve se fidi¢ musi ptihlésit svoji osobni identifikacni kartou do systému palubniho pocitace.
Niésledn& nastavi do palubniho poéitaée kéd sluzby tlacitkem ,,SLUZBA®. Tento kod je
uvedeny ve vozovém jizdnim fadu jako ,,Nastaveni OIS*. Jedna se o sedmimistny kod, z ¢ehoz
prvni tfi Cislice vyjadiuji ¢islo linky, nasledujici dvé Cislice potadi linky a posledni dvé ¢islice
vyjadiuji provozni den. Nasledné tidi¢ provede kontrolu funkénosti pohledem na palubni
pocita¢, zobrazovac¢ Casu a tarifniho pasma, vné€jsi a vnitini elektronické informacni panely,
zobrazovace potadi, pokud je jimi vozidlo vybaveno. Také provede kontrolu funkcnosti
digitalniho hlasi¢e. Pomoci kontrolnich jizdenek provede kontrolu funkénosti a spravnosti tisku
oznac¢ovacl. Kontrolni jizdenky musi mit fidic u sebe po celou dobu sluzby, nésledné
je ptipadné ptfedavd s vozem stiidajicimu fidi¢i. Déle je nutné zkontrolovat validator pro
bezhotovostni nakup jizdenek, je-li jim vozidlo vybaveno. Jeho kontrola se provadi pohledem
na palubni pocita¢ a samotny validator, zda nesignalizuje zédvadu. Rovnéz zkontroluje,

zda ptislu$na kontrolka signalizuje spravnou funkci ¢tecky bankovnich karet (9).

V ptipadé, Ze je v ramci smény zafazena linka s nutnosti odbaveni pomoci pokladny, fidi¢
se do pokladny pfihlasi zadanim ptidéleného osobniho PIN koédu, ¢imZ otevie odpocet. Poté
si fidi¢ pfipravi do Supliku pokladny hotovost. Pokud je vozidlo vybaveno palubni jednotkou

mytného systému, musi fidi¢ zkontrolovat jeji funk¢nost a spravné nastaveni.

Pokud je na vykon piidé€len fidi¢i trolejbus, tak pied vyjezdem je nezbytné provést navic

kontrolu izola¢niho stavu vcetné spusténi testu, uhlikovych smykadel sbéracich botek, ktera
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v pfipad€ nutnosti vyméni, stavu sbéracich botek, s dirazem na jejich pohyblivost, dorazy,
poskozeni boc¢nic a opalovaci hroty, propojovacich médénych pletenct sbéracich botek. Dale
provede kontrolu trovné nabiti trak¢ni baterie a funkc¢nosti brzdového systému. Pomoci
systétmu topeni, ventilace nebo klimatizace zajisti pfi pfipojeni k nabijeci infrastruktute
optimalni teplotni pohodu v interiéru vozidla v zavislosti na aktualni venkovni teploté.
Bezprostiedné pied vyjezdem ze stani pak fidi¢ musi stdhnout sbérace, ptipadné odpojit vozidlo

od dobijeni. (9)

Pokud fidi¢ ma na dany vykon piidéleny elektrobus, musi provést navic kontrolu izola¢niho
stavu vcetn¢ spusténi testu, Grovné nabiti trakéni baterie, funkénosti brzdového systému
a pohledem zkontroluje, zda-li je stav pfipojovaci soustavy nabijeni neporusen. Dale zajisti pii
pfipojeni vozidla k nabijeci infrastruktuie optimalni teplotu ve vozidle pomoci systému topeni,
ventilace nebo klimatizace v zavislosti na aktualni vnéjsi teploté. Bezprostiedné pred vyjezdem

ze stani pak fidi¢ provede stazeni a zajisténi sbéracich tyci.

Zjisténé zavady musi fidi€ nahlasit gardZmistrovi, ktery ur¢i dalsi postup. Nasledné fidi¢ mize
vyjet na vykon dle vozového jizdniho fadu, ve kterém je pfesné¢ stanovena vyjezdova trasa
naprvni spoj smeény. Pokud dojde k pozdnimu vyjezdu zgardze z divodu provozni
nepfipravenosti autobusu, fidi¢ tuto skute¢nost zapise do zaznamu o provozu autobusu a zapis

ptedlozi k potvrzeni garazmistrovi.
Stiidani rFidica

Ridi¢i se stiidaji na misté a v dase uréenym vozovym jizdnim fadem a rozpisem smény.
V ptipadé, Ze se stfidany fidi€ nemiZe dostat s autobusem na misto stfidani vcas nebo
se na misto nedostavil stfidajici fidi¢, ozndmi stfidany fidi¢ tuto skutecnost radiostanici
na dispe€ink a fidi se jeho dalS§imi pokyny. V zdznamu o provozu autobusu je uvedeno jméno
a osobni Cislo sttidajiciho fidice. V ptipad€ pochybnosti si sttidany fidi¢ musi od sttidajiciho
fidice vyzédat osobni identifikacni kartu, pifipadné mize kontaktovat dispeCera nebo

vypravciho.

Stfidany fidi¢ pfeda stfidajicimu fidi¢i veSkeré provozni ndleZitosti spolu s oznacenymi
kontrolnimi jizdenkami, které byly oznaceny pii zacatku smény pro kontrolu funk¢nosti
oznacovacu jizdenek. Spolu s vozem také predava fadné vyplnény zdznam o provozu autobusu,
ve kterém je stanovenym zplsobem potvrzen stav vozu bez zavad. Pokud na voze vznikly
v pribé¢hu smény sttidan¢ho fidice zévady, musi byt fadné zapsany v zakazkovém listu
a stvrzeny podpisem fidice. Je dulezité, aby stiidany fidi¢ informoval stfidajiciho fidice
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o technickém stavu autobusu véetné stavu OIS a radiostanice s durazem na informace o vSech
poruchéch a poskozenich. Také je nutno v pfipad¢ nalezu piedat nalezni listek spolu s nalezem.

Tato skute¢nost musi byt zaznamenana v poznamce v zdznamu o provozu autobusu. (7)

Povinnosti stiidaného fidice je informovat stfidajiciho fidi¢e o mimotadnostech na dané lince,
obdrzenych sluzebnich ptikazech a dalSich provoznich zméndch, pokud se tykaji i stfidajiciho
fidice, ale také o zavadach na navéstidlech nebo na dopravni cesté. Pii stiidani se musi stfidany

f1di¢ odhlasit svoji osobni identifika¢ni kartou od systému palubniho pocitace, stiidajici fidi¢

se nasledné svoji osobni identifikacni kartou do tohoto systému ptihlasi.

Obrazek 2: Kontrola femenll v motorovém prostoru na kone¢né zastavce
Zdroj: autor

Pokud je vramci stfidaného kurzu linka s odbavenim cestujicich pomoci pokladny, musi
sttidany fidi¢ uzavtit na pokladné odpocet a tiskarnou na tisk jizdenek vytisknout uzavérku
odpoctu. Tu pieda stfidajicimu idici, ktery ji odevzda po zatazeni na garazi spolu s ostatnimi

provoznimi nalezitostmi. Stfidany fidi¢ si z pokladny vyzvedne hotovost. Stfidajici fidic

25



se nasledn¢ pomoci ptfidéleného osobniho PIN kodu pfihlasi k pokladné a otevie odpocet.

Do pokladny si ptipravi svoji hotovost. (4)

Po stiidani je stiidajici fidi¢ povinen na nejbliz§i konecné zastavce linky, na které je jizdnim
fadem urcena prestavka v délce minimaln¢ 4 minuty, provést kontrolu autobusu, viz obrazek 2.
Kontroluje zejména vnéjsi stav karoserie, uplnost provoznich nélezitosti a ptredepsané¢ho
vybaveni autobusu nebo trolejbusu, kontrolu stavu upevnéni diskii kol a stav indikatora
dotazeni kol. Pokud fidi¢ zjisti zavadu, musi byt uvedena do zakazkového listu autobusu.
V ptipadé, ze je misto stiidani na konecné zastavce, zajisti stfidajici fidi¢ podpis stfidaného
fidice pod zdznam o zavad¢ v zakazkovém listu. Piipadné fidi¢ zavady nahlési radiostanici na

dispecink. (9) (7)
Odstup smény v garazi

Po odjeti posledniho spoje dle vozového jizdniho fadu fidi€¢ ukoncuje sménu na lince.
Na konecné zastavce provede kontrolu Cistoty interiéru. Nésledné zatahuje do garaze
po zatahové trase, kterd je uvedena ve vozovém jizdnim fadu. Po pfijezdu do gardze musi fidi¢
autobusu se spalovacim motorem doplnit palivo, pokud klesla zasoba AdBlue pod urcitou
uroven, musi fidi¢ zajistit 1 jeji doplnéni. Musi doplnit kapalinu v ostfikovacich a v ptipadé,
ze je vozidlo vybaveno odpafovaci klimatizaci, je nutné do jeji nadrzky doplnit v letnim obdobi
vodu. Déle je fidi¢ povinen zkontrolovat odkaleni vzduchojemt, vySku hladiny chladici
kapaliny, motorového oleje a oleje v hydrookruzich na pfistrojich, vodoznacich a pohledem.
Pokud je potieba doplnit n€kterou z uvedenych kapalin, zapiSe fidi¢ poZzadavek na vyménu
do zakazkového listu autobusu. Je nutnosti provést kontrolu zajisténi ovladacti nouzového
otevirani dvefi, upevnéni a stavu sedadel, zadrznych ty¢i a madel, informac¢nich fabiont
arameckd, podlahovych a schodovych list a podlahovych vik. U autobusu se spalovacim
motorem zkontroluje v motorovém prostoru stav fementl. Pohledem a poklepem fidi¢
zkontroluje stav pneumatik. Provede kontrolu indikatorti dotaZeni kol, upevnéni diskli kol

a kontrolu Uplnosti a stavu krytti pod motorem. (9)

Dale se fidi¢ s vozem dostavi dle potieby na myti exteriéru. Pfed vjezdem do myciho ramu fidi¢
musi sklopit nebo demontovat zpétné zrcatka a presveédcCit se o uzavieni vSech oken, vétracich
poklopt a dveii. Ridi¢ trolejbusu viak myti exteriéru neprovadi. Pozadavek na myti zapise
do zakazkového listu a dale se fidi pokyny zaméstnance stfediska Piiprava vozidel. Je nezbytné,
aby byla zkontrolovana &istota interiéru. Ridi¢ provede piipadné odstranéni hrubych neéistot.

Ridi¢ dle predepsanych pravidel stfediska Piiprava provozu pfistavi vozidlo na pravidelnou
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prohlidku. Tato skutegnost bude fidi¢i potvrzena do zdznamu o provozu autobusu. Ridi¢

se nasledné¢ tidi dle pokynt tohoto pracoviste. (9)

Poté je autobus odstaven na uréené misto. VEtSina autobusii ma pro odstaveni uréenou konkrétni
plochu gardze. Gardze zpravidla disponuji n€kolika odstavnymi plochami, které maji svoje
specifické oznaceni dle potieb garaze. Pokud ma autobus ptidélenou plochu pro odstaveni,

je oznacen zkratkou této plochy na oblin€ piedniho skla.

Je-li na daném vykonu pfid¢len elektrobus, fidi¢ je povinen zkontrolovat pohledem
neporusenost stavu pfipojovaci soustavy k nabijeni a spravnou polohu pfipojeni sbérace
k nabijeci infrastruktuie. Poté tidi¢ vypne systém topeni, ventilace a klimatizace a dalsi
nepotiebné spotiebice. Pripoji vozidlo podle stanovenych postupt k nabijeci infrastruktute.

Nasledné zahaji dobijeni vozidla. (7)

V ptipadé, kdy je na daném vykonu ptidélen trolejbus, je fidi¢ navic povinen zajistit kontrolu
stavu uhlikovych smykadel sbéracich botek, kterd v ptipad€ nutnosti vymeéni. Déle zkontroluje
stav sbéracich botek s diirazem na jejich pohyblivost, dorazy, poskozeni boc¢nic a opalovaci
hroty, provede kontrolu propojovacich médénych pletencii sbéracich botek. Vypne topeni,
ventilaci a klimatizaci a dal$i nepotiebné zatizeni a vozidlo pfipoji k nabijeci infrastruktuie

podle stanovenych pokynt a spusti proces dobijeni vozidla. (7)

V ptipadé, ze sména obsahovala spoj, na kterém je nutné odbaveni cestujicich pomoci
pokladny, fidi¢ provede navic uzavérku odpoctu a vytiskne ze systému pokladny uzavérku

odpoctu. Nasledné si odebere hotovost. (4)

Po odstaveni vozidla se fidi¢ dostavi na vypravnu, kde odevzdéa veskeré provozni naleZitosti.
Spolu s provoznimi naleZitostmi fidi¢ musi odevzdat formulafe od stfidaného fidice, pokud jsou
vramci stfidani tyto formulafe stfidanému fidi¢i predany. Piipadn€ upozorni na nutnost
doplnéni nebo vyménu. Pti nalezu v pribéhu smény jej spolu s naleznim listkem odevzda
vypravéimu. Nésledné fidi¢ vyckd na kontrolu zdznamu o provozu autobusu a dalSich
pfipadnych dokladii vypravéim. Pokud je vSe v pofddku, mize se fidi¢ odhlasit
smény musi fidi¢ potvrdit stisknutim tlacitka ,,Odchod* na obrazovce manipula¢niho

pracoviste. Stiskem tohoto tlacitka je sluzba fidice ukoncena. (7) (8)
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2.1.2 Nastup a ukonceni smény - tramvaje

Nastupy a ukonceni smény se fidi provoznim predpisem D1/2 — Dopravni a navéstni predpis
pro tramvaje. Ridi¢ na svoji sménu nastupuje dle rozpisu smén, pii tom musi vzdy dodrzet
stanovenou pfipravnou a odstavnou dobu. Pfipravna doba je pro vSechny typy smén stanovena
na 20 minut pro vyjezd z depa vozovny. Odstavna doba je stanovena na 10 minut. Pro fidice
sttidacich Cet je stanovena pfipravna doba na 8 minut, odstavna doba pii ukonceni smény
pak ¢ini 3 minuty. Tyto casy nejsou uvedeny ve vlakovém jizdnim fadu, ale pocitaji
se do pracovni doby. Normou ,,Technologické Casy“ jsou stanoveny casy pro vyjezd mezi
depem a vraty vozovny. Cas je stanoven pro viechny vozovny shodné na 3 minuty, s vyjimkou
Ustiednich dilen Dopravniho podniku, kde je ¢as pro vyjezd prodlouZen na 6 minut. Pro zatah
jsou stanoveny Casy mezi vraty vozovny a depem, které se liSi v zavislosti na konkrétni
vozovné. Nejdeli zatahovy ¢as, 11 minut, je stanoven pro Ustiedni dilny Dopravniho podniku.
Vozovny Hloubétin, Motol a Pankrac disponuji zatahovym casem 10 minut. Vozovna Vokovice
ma stanoven zatahovy ¢as na 9 minut. Pro vozovny Kobylisy a Strasnice plati zatahovy Cas
8 minut. Nejkratsi zatahovy ¢as maji vozovny StieSovice a Zizkov, u kterych je zatahovy ¢as
nastaven na 6 minut. Veskeré casy pro vyjezd a zatah jsou zapracovany ve vozovém jizdnim

fadu. (10)
Po celou dobu smény musi mit u sebe fidi¢ nasledujici osobni nélezitosti (11):

e obcansky priukaz,

e prukaz zpUsobilosti k fizeni drazniho vozidla,

e opravnéni k fizeni vozidel na draze tramvajové v kolejové siti DPP,
e opravnéni k obsluze radiostanice,

e pistalku,

e univerzalni klicku,

e osobni identifikac¢ni kartu,

e osobni zamek pro uzamceni stanovisté fidice,

e univerzalni kli¢ od socialniho zafizeni.

Dokladem fidi¢e je Provozni vykaz fidi¢e tramvaje. Ridi¢ do ného zaznamena datum, &islo
vozovny a osobni udaje fidi¢e. Spravnost udaji stvrdi svym podpisem. Povinnosti fidiCe
je vyplnit tento doklad na zacatku smény. V pribéhu smény je fidi¢ povinen udrzovat zdznamy
v aktualnim stavu a vypliiovat je spravné a &iteln&. Ridi¢ do provozniho vykazu zaznamenava

definice smény na voze a ostatni vykonané ¢innosti, jako naptiklad drzeni zélohy. V ptipade
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vymeény vozu musi byt tato skutecnost fidicem zaznamenéna. Ridi¢ do provozniho vykazu
zaznamenava také zmeény trasy oproti planovanému jizdnimu tadu, dopravni kontroly a ostatni

udalosti, které maji vliv na priabeh smény. (12)

Na pokyn vedouciho zaméstnance je fidi¢ povinen podstoupit dechovou zkousku na alkohol
nebo test na pfitomnost jinych navykovych latek. Vedouci zaméstnanec miize provadét tyto

zkousky a testy namatkove podle svého uvazeni.
Néastup smény na vozovné

Pfi nastupu na sménu na vozovné fidi¢ ohlési sviij pfichod vypravéimu. Pokud se fidi¢
nedostavi pted ptipravnou dobou, ptidéli vypravéi danou sménu ndhradnimu fidici. Vypravei

preda tidi¢i vypravarenské nalezitosti a fidi€ je ptekontroluje. Musi obsahovat (11):

e provozni doklad fidice tramvaje,
e vlakovy jizdni fad,
e v piipadé noc¢nich vlakt tabulku nocnich ptestupii,
e aktualni dopravné — provozni informace pro fidi¢e tramvaje,
e poradova cisla vlaku, pokud u dané smény neni garantovano vypraveni vlaku
s elektronickym zobrazovacem portadi,
e tabulku ,,Z% pokud je na daném vlaku provadén zacvik fidice,
e tiskopisy,
o prohlaSeni o odmitnuti 1ékatrského oSetfeni a o nezranéni osoby,
o zprava o dopravni nehodé,
o formuléf ,,Co a kam hlasi fidi€ tramvaje na provozni dispecink,
o nalezni listky,
e schéma kolejist’ vozoven tramvaji,
e prelepky pro oznacovani poruch oznaCovact jizdenek a poruch dvefi,
e sadu kontrolnich jizdenek,
e potiebny pocet zamkl a klich slouzicich k zajisténi dveii nebo fizeni vlaku proti
neopravnénému zneuziti,

e vSechny potfebné klice od ostatnich nalezitosti vozu.

Zakladni vypravarenské nalezitosti jsou soustfedény v deskach. Dle charakteru smény a typu
provozniho dne se desky barevné rozliSuji na 5 barev. Desky modré barvy jsou urceny pro vlaky

denni a vlaky, které zajiStuji slouCeny denni i no¢ni provoz, v pracovni dny. Seda barva
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je pouzita pro desky v obdobném ptipadé, jako desky modré barvy, s rozdilem, kdy se jedna
o patek, ktery je provozné odlisSny od ostatnich pracovnich dni. Barva zelend je pouzita
pro denni vlaky a vlaky se slouc¢enym celodennim a no¢nim provozem v soboru, ¢ervené desky
jsou pak pouZity pro obdobny piipad v nedéli a ve svatek. Cerné barva je uréena celotydenné

pro no¢ni vlaky. (11)

Ridi¢ se vramci pfipravné doby musi seznamit s definici smény, s pokyny a sluzebnimi
piikazy, s novymi normami nebo jejich zménami. Nasledné si fidi¢ jiz pfevezme pro danou

sménu vlak, ktery mu byl ur¢en odpovédnym pracovnikem depa. Evidencni ¢islo vlaku a jeho

pozice ve vozovné je uvedena u dané smény v tabulce vyjezdl na vypravné.

Pted vyjezdem musi fidi¢ pridéleny vlak zkontrolovat, zejména jeho technicky stav a vybaveni
vlaku. Pti kontrole technického stavu vlaku je kladen diraz zejména na vSechny druhy brzd
a svétla, vlak musi byt vybaven piskem, zarazkami, stavécim kli¢em, hasicim pfistrojem,
1€kéarnickou, vSemi pottebnymi kli¢i a reflexni vestou. Pokud fidi€ zjisti na ptebiraném vlaku
ve vozovn¢ zavady, nahlési je odpovédnému pracovnikovi depa a zapiSe je do Priivodniho listu
tramvajového vozu. Pomoci vytapéni, ventilace nebo klimatizace zajisti idi¢ tepelnou pohodu
v interiéru vozu. Ridi¢ provede nastaveni OIS zadanim kédu hlasi¢e z vlakového jizdniho fadu
do palubniho pocitace. Je nezbytné nasledné provést kontrolu funkénosti oznacovact jizdenek
pomoci kontrolni jizdenky. Poté jiz fidi¢ mize vyjet pted halu depa, kde provede nastaveni
zpétnych zrcatek. Ridi¢ vyjizdi z vozovny v &ase prijezdu vraty uvedeném ve vlakovém
Jizdnim fadu. Na trasu linky pak vyjizdi po vyjezdové trase stanovené vlakovym jizdnim fadem.
Pokud neni zinformac¢niho systému jednozna¢né patrna konkrétni vyjezdova trasa, musi
o ni fidi¢ informovat cestujici. (11) (12)

Stridani Fidica
Stiidani tidic¢d je ¢asoveé a mistné urceno vlakovym jizdnim fadem a rozpisem smény. Pokud
se stfidajici fidi¢ nedostavi na stfidaci misto v€as, informuje stfidany fidi¢ radiostanici o vzniklé
situaci provozni dispe¢ink jednotky Provoz tramvaje. Provozni dispe€ink nésledné rozhodne
o dalSim postupu. Stiidajici fidi¢ je povinen se na vyzvu stfidaného fidi¢e prokazat platnym
Priikazem zpulsobilosti fizeni vozidla a Opravnénim k fizeni vozidel na tramvajové draze

v kolejové siti DPP. (11)
Pti stfidani stfidany fidi¢ informuje stfidajiciho fidi¢e o aktudlnim technickém stavu vozi,
jejich vybaveni a zdsob¢ pisku. Dale sttidajici fidi¢ musi byt vyrozumén o aktualnich zménéach

na trati, o obdrzenych sluzebnich ptikazech tykajicich se dal§iho vykonu smény, o zdvadach
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sdélovacich zatfizeni a nédvéstidel a dalSich dtlezitych dopravnich a provoznich udélostech.
Nasledné stfidany fidi¢ preda stfidajicimu fidici klice, ptipadné Cip, od dveti kabiny fidice
a vypravarenské nalezitosti. V pfipadé¢ nalezu mu piedd nalezenou véc spolu s néaleznim

listkem. Po usednuti na misto fidi¢e vyzkousi stfidajici fidi¢ funkci kolejnicovych brzd vlaku.

Na nejbliz§im obratisti je fidi¢ povinen zkontrolovat vybaveni vlaku a aktualni stav vlaku,
zejména zda vlak neni poSkozen. Poté zkontroluje, jestli informace, které jsou uvedené
v Privodnim listu tramvajového vozu odpovidaji skutecnosti a podepiSe v ném prevzeti.
V piipad¢ zjisténi zavad je fidi¢ zaznamena do Priivodniho listu tramvajového vozu, na kterém

byla zavada zjiSténa a v ptipad¢ nutnosti informuje o téchto zdvadach provozni dispecink. (11)
Odstup smény na vozovné

Pted zatahujicim spojem do vozovny fidi¢ zad4 do palubniho pocitace kod hlasice zatahujici
trasy, ktery je uveden ve vlakovém jizdnim fadu. Pokud neni z OIS jednozna¢na konkrétni trasa
zatahového vlaku, musi o ni fidi¢ informovat cestujici. Na elektronickych informacnich
panelech je zobrazeno oznaCeni linky inverzné spolu s textem ,,VOZOVNA®, odlisné
od ostatniho textu. Toto inverzni oznaceni se pouziva pouze v ptipadé, ze zatahujici trasa neni
vedena vSemi zastadvkami linky. Pokud viiz neni vybaven elektronickymi informa¢nimi panely,
musi byt oznaCen vpiedu a na boc¢nich tabulkach informaci se zelenym pismem na bilém
podkladé. Po dojezdu na kone¢nou zastavku fidi¢ provede kontrolu interiéru vozu. Nésledn¢

zatahuje do vozovny. (11)

Ridi¢ pfi zatahu do vozovny postupuje dle interni normy ,,Postup zatahovani vlaki do viech

413

vozoven tramvaji“, ktera uréuje zpUsob zatahu tramvaji do vozoven DPP. Ridici tento zpiisob
musi dodrZzet. V normé jsou stanoveny specifické zpiisoby zatahovani tramvajovych vlaki,
které jsou v jednotlivych vozovnach odlisné. Po zatahu dle specifického zpiisobu se fidi¢
odebere do prostor vypravny. Zde se ohléasi vypravéimu a odevzda veskeré vypravarenské
nalezitosti, pfipadn¢ odevzdé souvisejici dokumenty. Jednotlivé postupy zatahovani tramvaji

dle interni normy ,,Postup zatahovéani vlakii do vSech vozoven tramvaji* jsou popsany

v nésledujicich odstavcich. (12)
e Vozovna Hloubétin

Z dtvodu rozsahlé dlouhodobé piestavby se vozovna v soucasné dob¢ pro deponaci tramvaji

nevyuziva. V aktualni verzi normy tedy neni popsan zplsob zataZzeni do této vozovny.
e Vozovna Kobylisy
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Ridiéi pii zatahu do vozovny po priijezdu vraty vozovny pokraduji vpravo, kde se nachazi
stanoviste prejimky vlaki. Zde tidi¢ preda vlak povéfenym zaméstnancim vozovny. Ti potvrdi
vozovou knihu a piedaji fidi¢i informaci o Cislu koleje pro zatazeni vlaku. Poté vlak pokracuje
po objizdné koleji, na které se nachdzi myci ram. Po projeti objizdné koleje a kolejové harfy
vlak zastavi za posledni sjezdovou vyhybkou. Nasledn¢ pokracuje zpétnym pohybem

ptes kolejovou harfu na uréenou kolej do haly depa. (13)
e Vozovna Motol

Pti zatahu do vozovny Motol fidi¢i vjizdi do aredlu vozovny zapadnim vjezdem. Pokud
je u vjezdu rozsvicen informaéni panel ,,USEK OBSAZEN*, musi vy&kat pred rozjezdovou
vyhybkou na trati. Po projeti objizdné koleje k vjezdové brané¢ a rozjezdové vyhybce
se vjezdova brana otevie automaticky. Pokud neni kolej v hale obsazena, fidi¢ pokracuje
do haly denniho oSetfeni, kde zastavi u rozjezdové vyhybky. Zde je stanovisté piejimky vozu,
zaméstnanci denniho oSetfeni potvrdi vozovou knihu a provedou ostatni ukony spojené
s prejimkou vozu. Na stanovisti piejimky je fidi¢i pfidélena kolej, na kterou ma s vlakem
zatahnout. Pokud je vlak vybran na celkové myti, je fidi¢ vysttidan odpovédnym zaméestnancem
provozu Motol. Prijezdni myti vlaku prijezdem mycim ramem zajistuje fidi¢ sam. V hale
denniho oSetfeni se fidi¢ fidi pokyny povéfeného zaméstnance. Po opusténi haly denniho
oSetfeni fidi¢ vyjede pies kolejovou harfu k vyjezdové vratnici. Zpétnym pohybem

ptes kolejovou harfu depa zatdhne na ur¢enou kolej haly depa. (13)
e Vozovna Pankrac

Zatahujici vlaky vjizdi do aredlu vozovny zleva od obcasné vystupni zastdvky. Za vraty
se nachazi svételna signalizace a informacni panel, na némz je zobrazeno ¢islo koleje, na kterou
vlak dale pokracuje. Nasledné vlak pokracuje do haly denniho oSetieni. Vrata na vjezdu do haly
se oteviraji automaticky. Pokud je kolej v hale denniho oSetfeni obsazena, sviti naveést "Sta;"
a vrata zlstanou zaviena az do odjezdu vlaku z haly. V hale denniho oSetfeni se nachazi
stanovisté prejimky, kde odpovédni zaméstnanci provedou piejimku vozu a ostatni souvisejici
ukony s pfejimkou. V hale denniho oSetfeni je umistén elektronicky informacni panel, ktery
predava fidi¢i informace o koleji, na kterou mé s vlakem zatdhnout. V piipadé, kdy vlak
na 24. koleji pojede do myciho ramu viz obrazek 3, ma fidi¢ stanoveny dal$i povinnosti. Musi
zajistit uzavieni vSech oken, déle se tidi dle navésti a pokyni obsluhy myciho ramu. Po odjezdu

z haly denniho oSetfeni pokraduje fidi¢ po objizdné koleji. Ridi¢ na kolejové harfé pokracuje
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az do mista dle névésti na navéstidlech. Nasledné vlak zpétnym pohybem zatahuje do haly depa

na ur¢enou kolej, fidi se pfitom navéstmi na navéstidlech. (13)

Obrizek 3: Viz Skoda 15T v mycim ramu ve vozovné Pankrac
zdroj: autor

e Vozovna Strasnice

vvvvvvvv

Po prijezdu vjezdovymi branami ve sméru od zastavky Vinice jede zatahujici vlak doprava,
zatimco ze sméru od StraSnické jede ptimo. V obou ptipadech vlak pokracuje po objizdné koleji
kolem haly depa. Na objizdné koleji se nachdzi myci ram, pokud je v provozu, musi fidi€ zajistit
uzavieni vSech oken, vypnout klimatizaci a sklopit zrcatkovou hrazdu. Na objizdné koleji
u administrativni budovy je umisténa vyvéska s Cislem koleje, na kterou ma tidi¢ s vlakem
zatahnout. V zavislosti na pfidélené koleji pro zatah fidi¢ po objeti haly depa zajede s vlakem
za urcitou vyhybku tak, aby bylo mozné na pfid€lenou kolej pokracovat zpétnym pohybem.

(13)

e Vozovna StieSovice
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Do vozovny StfeSovice je mozny zatah tfemi vjezdy ze dvou smérii. Cislo koleje, na kterou
ma fidi¢ s vlakem zatdhnout, se fidi¢ dozvi ve vratnici vozovny. Smérem od Petiin se fidi¢
zastavi za sjezdovou vyhybkou za zastavkou Vozovna StfeSovice. Nasledné po piestaveni
vyhybky pokracuje zpétnym pohybem na uréenou kolej pro zatah. Smérem od Prasného mostu
fidi¢ vjizdi dolnim vjezdem, vrata se oteviou automaticky diky snimaci na troleji. Nasledné se
fidi¢ tidi dle interni normy ,,Postup zatahovani vlakti do vSech vozoven tramvaji“ v zavislosti
na typu vlaku a uréené koleje pro zatah. Ridi¢i pii zatahu musi dbat na provoz na hlavni trati
a v jizdnich pruzich, a co nejméné ho omezuji. Vlaky jsou primarné deponovany v hale depa.
Pokud to situace neumoziuje, zustavaji odstavené na dvoie vozovny. V tomto piipadée je vSak
nutné, aby fidi¢ bezprostfedné po odstaveni vozu provedl jeho zajisténi zarazkou. Musi také

dbat, aby byla uzaviena vSechna okna a poklopy. (13)
e Vozovna Vokovice

Do vozovny Vokovice je mozné zatdhnout ze dvou smérti, vozovna disponuje jednim vjezdem.
Po vjezdu vlak vjede na 29. kolej, na jejimz konci pokracuje zpétnym obloukem na 17. kole;j.
Pted vjezdem na 17. kolej se nachazi stanovisté piejimky vozi, kde fidi¢ dostane informaci
o ¢islu koleje, na kterou ma s vlakem zatdhnout. Povéfeni zaméstnanci provedou na tomto
stanovisti ukony spojené s prejimkou vozu. Nasledné ftidi¢ vyjizdi ze 17. koleje zpét
pfed vozovnu. Otevirani vrat je automatické, fidi¢ musi pii vyjezdu pockat na Gplné otevieni

vrat. Nasledn€ z mista u vratnice pokracuje zpétnym pohybem do haly depa. (13)
e Vozovna Zizkov

Vlaky vjizdi do vozovny Zizkov po pravé koleji, které poté pokracuji do kolejového kruhu dle
urCeni. U vrat je umisténa vyvéska s Cislem koleje, na kterou ma fidi¢ tramvaje zatahnout.
Po kolejovém okruhu nasledné pokracuji zpétnym pohybem do haly depa. Pokud vlak dle
vyveésky najizdi do myciho ramu po 18. nebo 19. koleji, ziistanou stat pied vjezdem do haly,
kde si vlaky piebira obsluha myciho rdmu, kterd s nimi dale manipuluje. V ptipadé¢ zatahovani
na 10. — 14. kolej fidi¢ zastavi na misté¢ ur¢eném STOP c¢arou, na kterém si vlak prevezme

poveteny zaméstnanec depa. (13)
e Ustiedni dilny Dopravniho podniku

Ptiblizné 50 metr za vjezdovou vratnici je kontrolni stanovisté, kde probiha kontrola vlaku
zaméstnanci provozu depa. Zde fidi¢ pfevezme informaci, na které stanovisté denniho oSetieni

vlak odstavi. Nasledn¢ v zavislosti na urCeném stanovisti na n¢j pokracuje. Na stanovisti
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denniho oSetfeni pfedd vlak povéfenym zaméstnancim provozu depa. Nasledné se fidi¢

odebere do prostoru vypravny k plnéni dalSich povinnosti. (13)

2.1.3 Nastup a ukonéeni smény - metro

Nastupy a ukonceni smény strojvedoucich metra se fidi provoznimi ptedpisy D2/1 — Dopravni
piedpis pro metro a V1/1 — Piedpis pro strojvedouci elektrickych vozu. Strojvedouci nastupuje
a ukoncuje smeénu dle rozpisu sluzeb. Kazda sména ma mezi okamzikem nastupu a prvnim
vykonem stanovenou piipravnou dobu. U kazdé smény je doba stanovena na 15 minut. Béhem
této doby je strojvedouci povinen se seznamit s novymi provoznimi opatienimi, provoznimi
informacemi a se svoji sménou dle definice smény. Sezndmeni snovymi provoznimi
opatienimi musi strojvedouci stvrdit svym podpisem. V piipadé délené smény je piipravna
doba pfi nastupu na druhou ¢ast smény zkracena na 10 minut. Na konci smény je vzdy
stanovena doba 10 minut od posledniho vykonu. Béhem této doby je strojvedouci povinen

zapsat do Denniho hldSeni mimotéadnosti, pokud n¢jaké béhem smény nastaly. (14) (15)
Po celou dobu smény musi mit strojvedouci u sebe nasledujici osobni nalezitosti:

e prukaz zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla,
e opravnéni k obsluze elektrickych zatizeni,

e opravnéni k obsluze radiostanice,

e osobni identifika¢ni kartu,

e rucni svitilnu s bilym svétlem,

o Kklicku.
Nastup na sménu v depu

Pfi nastupu na sménu v depu je strojvedouci povinen osobné¢ nahlasit sviij pfichod dozor¢imu
depa, a to nejpozd€ji v Case nastupu. Po uplynuti piipravné doby strojvedouci zacina
s ptejimkou soupravy. Pro pfejimku soupravy je stanoven ¢as 30 minut. Nejprve si strojvedouci
od dozorc¢iho depa ptevezme klice od soupravy, knihu oprav, a pokud ma piejimku soupravy
typu M1 1 klice od kontrolérii na stanovisti. V piipadé, kdy neni jizdni fad pro danou sménu
nahrany elektronicky na dané souprave, prevezme strojvedouci jesté sesitovy jizdni fad pro obé
stanovisSté strojvedouciho soupravy. Pievzeti téchto ndlezitosti stvrdi dozoréimu svym
podpisem ve formuléfi pro vydej a pfijem inventafe, na fadek se svoji sménou. V tomto
formuléfi je také uvedeno oznaceni pozice, na které se souprava v depu nachazi. V ptipadé,

Ze je souprava jiz v ¢innosti v rdmci zélohy, je tato skute¢nost uvedena u pozice soupravy.
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Strojvedoucimu timto odpadaji nékteré ukony, nicméné musi provést minimalné¢ zakladni
kontrolu soupravy, zda na soupravé nevznikla nové zavada. Poté zkontroluje v knize oprav, zda

je posledni zapsana zavada jiz odepsana jako opravena. (14)

Béhem piejimky strojvedouci musi provést kontrolu celé soupravy, zejména zkontroluje
funkénost vSech zafizeni, jako je vlakovy rozhlas, vlakovy zabezpecovac, osvétleni apod.
Provede jednoduchou zkousku brzdy, pfi které se piesveédci o jeji funkEnosti. V piipad€ zavady
na soupraveé nebo jiném problému, ktery by branil vyjezdu soupravy dle jizdniho fadu, musi
strojvedouci informovat dozor¢iho depa. Z depa strojvedouci se soupravou vyjizdi na pokyn

dozorc¢iho depa. (15)
Nastup na sménu na trase s prejimkou odstavené soupravy

Pfi nastupu strojvedouciho na trase s ptfejimkou soupravy se strojvedouci musi ohlésit
dozoréimu na Stanovisti provozniho oSetfeni, a to bud’ osobné, pokud ma strojvedouci nastup
na sménu v miste, kde se toto stanovisté nachazi nebo telefonicky z ostatnich nastupnich mist.
Pokud je na trase v ase nastupu mimotadnost, sdéli dozor¢i strojvedoucimu dalsi pokyny.
Stanovisté provozniho oSetfeni se nachazi v ramci stanic Dejvicka, Cerny Most a Haje.
Nésledné si strojvedouci ptevezme kli¢e od soupravy, které jsou v uschové na stavédle
u samostatného provozniho technika. Kniha oprav v téchto pfipadech zlstavd v odstavené

souprave. (15)

Pii ptejimce strojvedouci musi zkontrolovat funk&nost soupravy, zejména veskerych zatizeni,
jako je naptiklad vlakovy rozhlas, vlakovy zabezpecoval, osvétleni atd. Nasledné provede
jednoduchou zkouSka brzdy. Soucasti jednoduché zkousky brzdy je zkouSka odbrzdéni.
Ta se provadi tak, ze kdyz strojvedouci zcela odbrzdi soupravu, za¢ne se samovolné pohybovat

ve sméru sklonu koleje. Po splnéni téchto ukontli vyjizdi strojvedouci na trat’ dle jizdniho fadu.
Stiidani strojvedoucich

Stfidajici strojvedouci nastupuje na sménu na nastupnim misté na trase, které je urceno
rozpisem smény. Po uplynuti pfipravné doby jde vysttidat sttidaného strojvedouciho na misté
a vlaku dle definice smény, viz ptiklad na obrazku 4. Pfipadné miize byt definici stanovena
rezijni jizda na jiné misto stfidani. V pribéhu stfidani stfidany strojvedouci informuje
stiidaného strojvedouciho o technickém stavu soupravy, o piipadnych udalostech na trase a

pfeda mu soupravu.
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Obrazek 4: Priklad definici smén strojvedoucich metra
zdroj: (15)

V ptipadé stiidanim strojvedoucich na kone¢né stanici, kde je obrat vlaku provadén technologii
s vystfidanim strojvedouciho, pteda stfidany strojvedouci stiidanému strojvedoucimu tyto
informace jinym zplUsobem. Nasledné se stfidany strojvedouci tidi dle definice smény,

po vystiidani mize nasledovat bezpe€nostni ptestavka nebo konec smény.
Odstup ze smény v depu

Kdyz strojvedouci pfijizdi do stanice, ze které pokracuje do depa, s cestujicimi, zkontroluje
vystup cestujicich z vlaku. Pokud vSak strojvedouci ptijizdi do této stanice se soupravou bez
cestujicich, tato kontrola neni nutnd. Pokud jsou vSechny podminky pro odjezd soupravy
do depa splnény, strojvedouci zahdji zatah soupravy do depa. Po zataZeni se soupravou do haly

depa ma strojvedouci na odstaveni soupravy 10 minut.

Strojvedouci otevie dvete pro cestujici na obou stranach, uzavie stanovisté a zajisti soupravu a
jeji stanovisté podle predepsanych postupt. Strojvedouci mezi stanovisti prochazi vnittkem
soupravy, musi tedy po zneprovoznéni stanovisté¢ vypnout elektrické zamky. Pti prichodu

kontroluje interiér soupravy pohledem.

Po ptfichodu na druhé stanovisté strojvedouci zapne elektrické zdmky. Nasledné zajisti 1 toto
stanoviSté. Po provedeni téchto tkonl piedd klice od soupravy spolu sknihou oprav
a ptfipadnymi dal§imi ndaleZitostmi dozor¢imu depa. Poté jiz ma k dispozici 10 minut

na odstoupeni ze smény.
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Odstup ze smény na trase s odstavenim soupravy

Pro odstaveni soupravy na trase neni stanoveny pevny cas, ale je zatfazeny piimo ve vykonu,
na ktery navazuje. Délka Casu se odviji dle mista odstaveni soupravy. Pokud je v ramci
odstavovani zatazen posun pies obrat a stanici na odstavnou kolej, je as del$i nez pfi odstaveni

ptimo na trat'ové koleji. (15)

Pokud pftijizdi do stanice, kde bude vlak odstavovat, s cestujicimi, provede kontrolu vystupu
cestujicich z vlaku. V ptipadé, ze do této stanice piijede strojvedouci s vlakem bez cestujicich,
tato povinnost odpada. Pokud jsou splnény vSechny podminky pro odjezd vlaku na odstavnou
kolej, uvede strojvedouci vlak do pohybu a zastavi na ur¢eném misté. Po zastaveni strojvedouci
zneprovozni stanovisté a predepsanym zptisobem zajisti soupravu a ob¢ jeji stanovisté. Otevie
dvefe pro cestujici na stran¢ pochozi lavky. Z pochozi lavky provede kontrolu interiéru
soupravy pohledem. Po splnéni téchto ukoni pfedd strojvedouci klice od soupravy
samostatnému provoznimu technikovi na stavédle. Poté jiz ma strojvedouci dobu 10 minut pro

odstup ze smény. (14)

2.2 Dopravni podnik Ostrava, a.s.

Dopravni podnik Ostrava, akciova spole¢nost je jedinym dopravcem MHD v Ostravé. Jedinym
akcionafem DPO je statutdrni mésto Ostrava. Dopravni podnik zajiStuje provoz MHD
po Ostravé a do n¢kolika pfilehlych oblasti. Provozuje dopravu tramvajovou, trolejbusovou

a autobusovou. Je také provozovatelem drahy tramvajové a trolejbusové.

2.2.1 Nastup a ukonceni smény — autobusy a trolejbusy
Smény fidict se tidi dle rozpisu smén, vZdy musi dodrZovat pfipravnou a odstavnou dobu.

Ty jsou stanoveny internim pokynem ,,Doba ptipravy a odstaveni vozidla MHD*.

Pro vSechny typy autobust a trolejbust ¢ini zékladni pfipravnd doba 15 minut. V zimnim
obdobi se k ptipravné dobé fidi¢h autobust pfidava 5 minut navic, a to z divodu zhorSenych
klimatickych podminek. Pfipravnéa doba fidict autobust i trolejbust je zkracena na 10 minut,
pokud se jedné o néstup na druhou ¢ast délené smeny, na kterou je planovan stejny viiz, jako
v prvni ¢asti smény, a to bez pldnovaného myti ¢i tankovani. Pokud fidi¢ nastupuje na sménu
mimo pravidelnou linku, na kterou je pldnovan zijezdovy autobus, je piipravna doba

prodlouzena na 25 minut. (16)

Odstavna doba je stanovena pro vSechny typy vozl na 5 minut, pokud nejsou pfistavovany

na stanovisté denniho oSetfeni nebo na tankovani ¢i myti. V pfipadé smény fidi¢e autobusu,
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ktery po piijezdu do provozovny doplni palivo a dany den jesté realizuje jizdu s cestujicimi,
je odstavna doba prodlouzena na 10 minut. V ostatnich ptipadech, tedy pokud je na voze
po zatahu provedeno denni oSetieni, plati pro fidiCe autobusu a trolejbusu odstavna doba

15 minut. (16)
Ridi¢ musi vzdy mit u sebe nasledujici naleZitosti:

e obcansky priikaz,

e fidi¢sky pritkaz skupiny D,

e prikaz profesni zptsobilosti fidice,
e sluzebni klice,

e vystraznou vestu,

e clektronickou kartu ,,BIS.
Pokud je fidi¢ fidicem trolejbusu, musi mit jesté navic:
e prukaz zptsobilosti k fizeni drazniho vozidla.

Elektronicka karta ,,BIS“ nebo také zaméstnanecka ,,ODISka” je bezkontaktni ¢ipova karta,
ktera primarn¢ slouzi jako osobni identifikacni karta zaméstnance. Opravituje zaméstnance
ke vstupu do objektdi DPO. Karta ma vyuziti v nékolika moznych aplikacich, slouzi
pro evidenci pracovni doby zaméstnancti v IS BIS, jako zaméstnaneckd jizdenka MHD,
pro Cerpani a evidenci pohonnych hmot na €erpacich stanicich DPO a k ptihlaSeni k palubnimu

systému vozidla pomoci terminalu palubniho pocitace. (17)

Ridi¢ je povinen v priibéhu smény zpracovévat jizdni vykaz fidi¢e. Pfed kazdym nastupem
na smeénu jej vyzvedava na vypravné spolu s ostatnimi provoznimi nalezitostmi. Je nezbytné,
aby fidi¢ zajistil jizdni vykaz pro stfidajiciho fidice. Jizdni vykaz fidi¢e je primarné urceny
pro vypocet mzdy a pro vypodet ujetych kilometri. Ridi¢ je odpovédny za jeho spravné
vyplnéni. Pfi zacatku smény fidi¢ vyplni zékladni udaje, dale v pribéhu smény zaznamenava
odchylky od jizdniho fadu a jiné mimotadnosti. Po ukonceni smény tidi¢ odevzdava jizdni
vykaz na vypravné vypravéimu, a to i za stfidané¢ho fidi¢e. Vypraveéi v ném potvrdi spravnost

udajii svym podpisem.
Nastup na sménu v garazi nebo ve vozovné
Pti nastupu na sménu na garazi fidi¢ oznami sviyj pfichod vypravéimu. Pokud ma nastup smény

na odstavnych plochach mimo provozovnu, je povinen oznamit svij nastup radiostanici
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nebo telefonem dispecerovi. Pokud se fidi¢ nedostavi na pfidélenou sménu vcas, miize mu byt
v dany den ptidé€lena jakdkoliv jina sména. Ridi¢ nasledné prevezme provozni nalezitosti, které

obsahuji: (18)
e jizdni vykaz,
e predepsané formulafe,
e vozovy jizdni fad,
e (islo smény (Cislo ob&hu).
Ridi¢ trolejbusu navic piebira:
e ndahradni uhliky, kladivko a ra¢nu pro natazeni stahovaki (je-li jim vozidlo vybaveno).

Pokud to vyzaduji provozni podminky, fidi¢ obdrzi kromé vysSe zminénych polozek také

vhodné Cistici prostiedky uréené k ¢isténi skel elnich oken a zpétnych zrcatek.

4

Nasledné fidi¢ prevezme prideélené vozidlo. Evidenc¢ni ¢islo ptidéleného vozidla je uvedeno
v rozpisu smén, piipadné jej fidi¢i sdéli vypravei. Pozice vozu v rdmci provozovny je upfesnéna
pouze u trolejbust, a to v jizdnim vykazu, kde je uvedeno Cislo ptislusné haly. V ptipad¢, kdy
je stanovisté fidice pridéleného vozidla ozna¢eno upozornénim ,,Na voze se pracuje®, je fidici
zakdzana jakakoliv manipulace s vozidlem a neprodlené¢ tuto skuteCnost musi nahlasit
odpovédnému zameéstnanci gardze. Pti pfevzeti vozidla je fidi¢ povinen kontrolovat stav
vozovych nélezitosti, samotny stav vozidla, jeho Cistotu a funkénost véetn€ rliznych soucasti
jako jsou skla, svétla, pneumatiky a dal$i vybaveni. Dale musi provéftit validatory v ptidéleném
vozidle, zda nejsou poSkozené nebo neobsahuji neautorizovand zatizeni. Pokud pii pfejimce
vozidla v provozovné Fidi¢ zjisti zavady, nahlasi je odpovédnému zaméstnanci. Ridié
s vozidlem miiZe odjet aZ poté, co budou zavady opraveny, nebo az po prevzeti jiné¢ho vozidla.
V ptipadé, kdy fidi¢ z jakéhokoliv divodu nemiize vyjet z provozovny dle jizdniho fadu, musi

o této skute€nosti informovat sménového vypravciho. (18)

Pied vyjezdem vozidla z boxu nebo z mista nad pracovni jamou se také fidi¢ musi ujistit, Ze
pod vozidlem nejsou zaddné piekazky, které by mohly branit ve vyjezdu. Nasledné vyjizdi

na linku dle vozového jizdniho tadu.
Stridani Fidica
Stiidani fidici je uréené rozpisem smén a vozovym jizdnim fadem. Pfi pfebirani vozidla na trati

je stfidajici fidi¢ informovan stiidanym fidicem o technickém stavu a vybaveni vozidla,
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obdrzenych ptikazech, ptipadnych poruchach na sdélovacim zatizeni a navéstidlech, zménéach
na trati a ostatnich dualezitych udalostech. Stfidany fidi¢ preda stfidajicimu fidici veskeré
provozni nélezitosti, pfipadné€ nalez se sluzebnim hlasenim. Po vysttidani musi idi¢ na nejblizsi
konecné zastavce zkontrolovat technicky stav a vybaveni vozidla a ovéfi, zda informace
poskytnuté predchozim fidicem odpovidaji skutecnosti. Pokud zjisti jakékoliv zavady,

zaznamena je do svého jizdniho vykazu a v pfipad¢ potieby informuje dispecink.

Pokud stiidajici fidi¢ nepiijde v€as na misto stiidani, tak fidic, ktery mél byt vystiidan, okamzité
informuje vypravciho svého strediska o této situaci a dohodne se s nim na dal$im postupu.
Pokud neni mozna domluva, je tidi¢ povinen pokraovat dale s cestujicimi na konecnou
zastavku, kde se pokusi opét navazat spojeni. Pouze v piipadé nemoznosti dohody smi fidi¢
odstavit vozidlo do provozovny. Stiidajici fidi¢ nesmi v pfipadé¢ pozdniho nastupu zahdjit

sménu bez provedené dechové zkousky na alkohol a souhlasu vypravéiho nebo dispecera. (18)
Odstup ze smény v garaZi nebo ve vozovné

Po piijezdu do provozovny je fidi¢ povinen provést nckolik ukont. V pifipadé¢ smény
s autobusem musi fidi¢ po zatahu doplnit palivo na €erpaci stanici pohonnych hmot, pokud jiz
nebylo doplnéno v pribéhu smény. Nasledné je povinnosti fidice provést uklid interiéru
a zajistit Cistotu exteriéru vozidla. Je nezbytné, aby zkontroloval uzavieni vSech oken
a poklopi. Nasledné zkontroluje celkovy stav exteriéru vozidla, s diirazem na stav pneumatik,
funk¢nost osvétleni, moZné uniky provoznich kapalin a vzduchu, pfipadné také stav femeni

v prostoru motoru. Nasledné€ fidi¢ odstavi vozidlo na uréené misto. (16)

V ptipadé€ trolejbusti musi fidi¢ odebrat sbérace z trolejového vedeni a vhodné je ulozit. Pokud
fidi¢ odstavil vozidlo v krytych prostorach provozovny, musi fidi¢ autobusu odpojit ptivod
elektrického proudu od akumulatorti, fidi¢ trolejbusu je povinen vypnout vypinace vSech
elektrickych obvodi. Aby se vozidlo nedalo samovoln€ pohybovat, musi byt zabezpeceno,
napiiklad spravnym zajiSténim brzd a v ptipad€ odstaveni na svahu umisténim klinu pod pravé
pfedni kolo. Nasledné fidi¢ zapiSe do knihy poruch stav vozidla vcetné jakychkoli zavad
zjiSténych behem predchozi smény. Nasledné fidi¢ odevzda veskeré provozni naleZitosti,

pfipadné nélez spolu se sluzebnim hladSenim, a nahlasi ukonceni smény vypravéimu.

2.2.2 Nastup a ukonceni smény - tramvaje
Ridi¢ se fidi dle provozniho piedpisu DPO D1 pro provoz draznich kolejovych vozidel. Ten
stanovuje také postupy pro nastupy a ukonceni smény. Pti nastupu i pii ukonceni smény musi

byt dodrZena stanovend piipravnd a odstavnd doba. Tyto doby jsou stanoveny internim
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predpisem ,,.Doba pfipravy a odstaveni vozidla MHD*“. Ve vozovné Moravskd Ostrava
je stanovena ptipravna doba 10 minut, pokud je na dané sméné ptidélen Ctyfnapravovy
jednodilny viiz. Pro smény s ostatnimi vlaky v ramci této vozovny c¢ini piipravna doba
15 minut. Ve vozovné Poruba je v piipadé smény s ¢tyfnapravovym jednodilnym vozem
ptipravna doba stanovena na 14 minut. V ostatnich ptipadech je v této vozovné pripravna doba

17 minut. (16)

Pro vSechny vlaky, u kterych neni po zatahu provedeno denni oSetfeni, plati odstavna doba
10 minut, a to i v pfipadé, ze je vlak odstavovan mimo aredl vozovny. Ve vozovné
Moravska Ostrava je odstavna doba zahrnujici denni oSetfeni stanovena na 15 minut.
Ve vozovné Poruba ¢ini odstavnd doba s dennim oSetfenim 18 minut. Tyto doby jsou shodné

pro vSechny typy vlakda. (16)
Pti vykonu sluzby musi mit fidi¢ u sebe nésledujici sluzebni naleZzitosti:

e platny obcCansky prukaz,

e platny priikaz zpiisobilosti k fizeni drdzniho vozidla,
e funk¢éni svitilnu,

e pistalku,

e sluzebni klice,

e clektronickou kartu ,,BIS®,

e vystraznou vestu.
Nastup na vozovné

Pfi nastupu na sménu ve vozovné fidi¢ nejprve ozndmi svilij ndstup na sménu vypravéimu.

Soucasné pievezme ostatni sluzebni nalezitosti, které musi obsahovat (19):

e jizdni vykaz,

e predepsané formulate,

e vozovy jizdni fad,

e (islo smény (Cislo ob&hu).

v 7

Nasledné si jde tidi¢ pfevzit vlak, ktery mé na danou sménu piidéleny. Evidencni ¢islo
ptidéleného vlaku fidi€ zjisti z rozpisu smén, pfipadné mu tuto informaci sdéli vypravei. Ridic
informaci o evidennim ¢isle a pozici ptridéleného vlaku ve vozovné zjisti z vyvésky v hale

depa, viz obrazek. (20)
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Obrazek 5: vyvéska s pozicemi tramvajovych vlaki
zdroj: (20)

Pokud je pracovisté fidice oznaceno upozornénim ,,Na voze se pracuje”, musi fidi¢ tuto
skutecnost oznamit povéfenému pracovnikovi vozovny a nesmi s vozem jakkoliv manipulovat.
Ridi¢ pfi prevzeti pfidéleného vlaku provede kontrolu. Zjisténé zavady fidi¢ nahlési

vyprav¢imu nebo odpovédnému zaméstnanci vozovny.

Pti prebirdni vlaku ve vozovné je fidi¢ povinen provést dikladnou kontrolu riznych soucésti
a zafizeni. Tato kontrola zahrnuje Celni a bocni skla, zrcatka, svétlomety a veSkeré vybaveni
vlaku, vetné l€karnicky, hasiciho pfistroje, kladivka pro nouzové rozbiti oken a dalSich
dalezitych prvki. Dale je zapotiebi zkontrolovat stav karosérie, sbérac¢e proudu, kolejnicové
brzdy, piskovace, spidhla a plomby blokovani dvefi. Pfi tomto procesu také fidi¢ vizudlné
kontroluje vSechny validatory a ujist'uje se, Ze nejsou poskozené nebo upravené neopravnénym
zpusobem. V neposledni fadé musi také zkontrolovat spravnou funkénost OIS. Pokud béhem
kontroly zjisti néjaké zavady, je povinen je okamzit€¢ nahlésit vypravéimu nebo jinému

odpovédnému zaméstnanci vozovny. Teprve poté, co jsou tyto zavady vyfeSeny
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nebo je pfidélen jiny vlak, miZze opustit vozovnu. Pokud je vlak nezptsobily k odjezdu
zvozovny z diivodu provozni nepfipravenosti, je fidic¢ povinen informovat vypravciho
a zaznamenat tento fakt do svého jizdniho vykazu. Nasledné¢ fidi¢ s vlakem vyjizdi na trasu dle

vozového jizdniho fadu (19).
Stiidani Fidica

Stiidani fidich probihd podle rozvrhu smén a vozového jizdniho tadu. Pfi pfeddvani vozidla
na trati musi byt stfidajici fidi¢ informovén o technickém stavu a vybaveni vlaku, ptikazech,
poruchach a zménach na trati, stavu zasoby pisku a dalSich provoznich udalostech. Stfidany
fidi¢ predava stiidajicimu fidici veskeré potfebné dokumenty a provozni materialy, ptipadné
informuje o zjisténych problémech se sluzebnim hlaSenim. Na nejbliz§i konecné zastadvce
po stfidani je povinen stfidajici fidi¢ zkontrolovat stav a vybaveni vlaku, vyzkousi funkci
kolejnicovych brzd a ovéfi, zda souhlasi udaje poskytnuté predchozim fidi¢em. Pfipadné

zavady zapiSe do svého jizdniho vykazu a v piipad¢ potieby informuje dispecink.

Pokud stiidajici fidi¢ neni na misté stfidani v Case stfidani, tak fidi¢, ktery mél byt vystiidan,
thned ozndmi tuto situaci vypravéimu. S nim se dohodné na dal§im postupu. V piipadé,
kdy dohoda neni moznd, musi fidi¢ pokracovat v jizd€ s cestujicimi az na kone¢nou zastavku,
kde se pokusi opét navazat spojeni. Pouze v piipadé nemoznosti dohody je fidi¢i dovoleno
odstavit vlak do vozovny. Stiidajici fidi¢ nesmi zah4jit svou sluzbu v ptipadé pozdniho nastupu

bez provedené dechové zkousky na alkohol a bez souhlasu vypravciho nebo dispecera. (19)
Odstup ze smény ve vozovné

Ridi¢ po dojezdu posledniho spoje své smény zatahuje do vozovny dle vozového jizdniho fadu.
Po pfijezdu do vozovny odevzda vypravéimu provozni nélezitosti. Vypravci stvrdi spravnost
odevzdaného jizdniho vykazu fidi€e svym podpisem, nasledné preda tidi¢i pokyn k jizde
na stanovisté denniho oSetfeni. Na stanovisSti denniho oSetfeni prob&hne piejimka vlaku,
soucasn¢ je fidi¢ povinen zapsat zdvady na vozu do elektronické knihy zavad. Nasledné
odpovédni zaméstnanci vozovny sdéli fidici ¢islo koleje, na kterou poté fidi¢ s vlakem zatahne.

(20) (19)

2.3 Shrnuti

Kapitola 2 se zabyva detailni analyzou procesii souvisejicich s ndstupem a ukon¢enim smény
idi¢h v ramci méstské hromadné dopravy (MHD) v Praze a Ostravé. Autor zkouma specifika

provozu autobust, trolejbusil, tramvaji a metra, pfi¢emz popisuje postupy spojené s piipravou
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vozidel, stfidanim fidici a dodrzovanim bezpecnostnich opatieni. Prvni ¢ast se zamétuje
na provozy v Praze, a to na autobusy, trolejbusy, tramvaje a metro. Druha ¢ast predstavuje
postupy v béhem procesti nastupu a ukonceni smény fidici MHD Ostrava, tedy tramvaji,

trolejbust a autobusii.
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3 NAVRHY MOZNYCH UPRAV A JEJICH ZHODNOCENI

Nedostatek fidict ve vetejné dopravé je dlouhodobym problémem, kterému celi dopravni
podniky po celé CR. Dopravni podniky se snazi ziskat nové fidi¢e pomoci ndborovych kampani
s Sirokou nabidkou zaméstnaneckych benefitii. Mnohdy je nedostatek fidicti feSen praci piescas
nebo brigadniky. I pfesto vSak dopravni podniky byly nuceni omezit provoz linek, zejména
prodlouzenim intervald. V roce 2023 bylo diskutovano snizeni vékové hranice fidi¢ autobust
MHD na 18 let. Tento navrh, piedloZzeny v ramci projedndvani novely Zakona o provozu
na pozemnich komunikacich, byl vsak v ¢ervnu 2023 Poslaneckou snémovnou odmitnut. (21)

(22)

Napln prace tidi¢e autobusu MHD je komplexni a zahrnuje nejen samotné fizeni autobusu,
ale 1 dal$i Cinnosti, které nejsou zahrnuty do fizeni autobusu. Mezi tyto jiné ¢innosti patii
zejména piipravna a odstavna doba. V této kapitole se autor zaméfuje na mozné Upravy téchto
Casovych tusekil scilem zvysit efektivitu pracovni doby fidich MHD, a to zejména

efektivnéj$im vyuzitim ¢asu fidi¢e pro samotné vykony na lince.

3.1 Méfeni dil¢ich ¢innosti v ramci pripravnych a odstavnych dob

Pro potieby této prace provedl autor méteni dil¢ich Cast pfi nastupu na sménu a odstupu
ze smény v ramci provozu autobusli. Méfeni bylo provedeno v sobotu 4. 5. 2024 v Praze,
v jedné z autobusovych garazi DPP, garazi Kacerov. Pro méfeni byla zvolena sména na kurzu

118/7, coz je odpoledni sména pro jednoho fidi¢e autobusu se zacatkem 1 koncem v garazi.

Na sménu byl pfidélen viz Iveco Streetway 18M evidencniho cCisla 5130. S fidi¢em byly
absolvovany veSkeré cCinnosti vramci pifipravné a odstavné doby, které byly zméfeny
a zaznamenany do pfipravené vytiSténé tabulky. Méteni probihalo pomoci aplikace Hodiny
v rezimu stopky na zatizeni iPhone 7. Do tabulky byly zaznamenavany doby jednotlivych
métenych Cinnosti ve forméatu minuty:sekundy. Bylo také provedeno doplikové méfeni
vzdalenosti, a to pomoci néstroje Méfeni vzdalenosti a plochy v aplikaci Mapy.cz. Pro lepsi

celkovou predstavu o méteni je ptilozeno schéma garaze Kacerov, viz obrazek 6.

3.1.1 Pripravna doba
Ptipravna doba byla métfena od ¢asu néstupu, tedy od Casu potiebného k ptihlaSeni na sménu
po vyjezd autobusu z gardze, tedy po prijjezd autobusu vratnici garaze. Dle rozpisu smén byl

nastup na sménu v Case 16:17, vyjezd z garaze pak v 16:37.
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Skutecny Cas nastupu byl pied ¢asem nastupu, rozdil mezi casem nastupu dle rozpisu smén
a skuteCnym casem néstupu se vSak vzhledem k jeho charakteru nepocita do pracovni doby
fidice. V ramci nastupu na sménu bylo absolvovano myti exteriéru vozu prujezdem myckou.
Tuto ¢ast 1ze vykonat i pti zadtahu vozidla do garéze, avSak vzhledem k frekvenci vozidel v ¢ase
nastupu byl tikon proveden jiz pfi nastupu. Pro prijezd myckou se u autobust typu Iveco
Streetway odstrani pouze jedno zpétné zrcatko, u autobust typu SOR NB je nutné odstranit obé
zpétna zrcatka. Po prijezdu vozidla myckou a instalaci zrcatek byla provedena jizda v dobé
trvani 7 minut a 12 sekund na odstavné misto, na kterém se 30 minut vyckavalo na vyjezd dle

jizdniho fadu. Tyto dva ¢asy vSak vzhledem k jejich charakteru nejsou do tabulky zapocitany.

Tabulka 1: Vysledky méieni dil¢ich ¢innosti pfi pfipravné dobé

CINNOST TRVANI
Ptihlaseni na manipula¢nim pracovisti a potvrzeni nastupu 0:20
Seznameni se s informacemi souvisejicimi se zabezpecenim provozu 0:24
Ptevzeti provoznich nalezitosti 0:04
Kontrola provoznich nalezitosti 0:17
Zjisténi umisténi ptidélen¢ho autobusu na odstavné plose 0:23
Chtize k ptidélenému autobusu z vypravny na odstavnou plochu 2:32
Otevfeni piednich dvefi autobusu a vstup do kabiny 0:15
Kontrola dokladi vozidla 0:15
Oziveni vozidla 0:27
Nastaveni OIS dle VIR 0:35
Kontrola vnéjsiho stavu vozidla (karoserie, svétla, kola) 2:17
Kontrola stavu interiéru vozidla a dvefti 1:33
Ptejezd z parkovaciho mista k mycce 3:46
Odstranéni zrcatek pred myckou 0:42
Prijezd myckou 3:07
Instalace zrcatek po prijezdu myckou 1:13
Piejezd k vratnici 1:18
Vyjezd 0:05

Zdroj: autor

Soucet Casti zaznamenanych v tabulce ¢ini 19:23. Z tabulky vyplyva, Ze nejdelsi ¢asti métené
pifipravné doby je piejezd z parkovaciho mista k mycce (3 minuty a 46 sekund), nejkratsi pak
prevzeti provoznich nélezitosti (4 sekundy). Sectou-li se namétené Casy v ramci denni kontroly

autobusu pted vyjezdem, kterou fidi¢ musel vykonat, tedy kontrola dokladu vozidla, oziveni
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vozidla, nastaveni OIS, kontrola vnéjsiho stavu vozidla a kontrola stavu interiéru vozidla, ¢inni
celkova naméfena doba 5 minut a 7 sekund. Viz byl odstaven na odstavné ploSe 3, na misté
vzdaleném asi 175 metri od vypravny, chliize k vozu trvala 2 minuty 32 sekund. Na zakladé
téchto dat je mozné stanovit pii podilu celkové vzdalenosti ku celkovému ¢asu primeérnou

rychlost chiize fidice, ktera ¢ini 4,14 km-h™".

3.1.2 Odstavna doba
Odstup ze smény byl méfen od prijezdu vratnici gardze, tedy od Casu zatahu do gardze
po odhlédseni se ze smény na manipula¢nim pracovisti, tedy po konec smény. Dle rozpisu smén

bylo zatazeni vozidla v 0:07, konec smény pak v 0:27.

Po dojezdu k Cerpaci stanici pohonnych hmot probihalo dopliiovani pohonnych hmot
u ptedchoziho vozu, méfeny vz vyckaval za nim. Nasledné pii ¢erpani pohonnych hmot bylo
doplnéno 101,02 1 nafty. V ramci odstavné doby nebylo v méfeném piipad€ zafazeno myti
exteriéru vozidla prijezdem myckou, které prob&hlo pii piipravé vozidla na vyjezd
pred zacatkem smény. Pro tuto sménu nebylo v den méfeni zafazeno pfistaveni vozidla

na vysavani a uklid interiéru vozidla. Zméfené tidaje jsou zaznamenany v nasledujici tabulce:

Tabulka 2: Vysledky méfeni dil¢ich Cinnosti pfi odstavné dobé

CINNOST TRVANI
Piejezd z vratnice k Cerpaci stanici pohonnych hmot + ¢ekani 4:02
Doplnéni pohonnych hmot a dalSich kapalin 3:40
Piejezd z Cerpaci stanice pohonnych hmot na parkovaci misto 1:25
Odstaveni vozidla a jeho uvedeni do klidu 1:04
Kontrola interiéru vozidla 0:42
Kontrola exteriéru vozidla + zajisténi zakladacim klinem 0:48
Chiize z parkovaciho stani na vypravnu 2:42
Odevzdani provoznich nélezitosti 0:18
Odhlaseni se ze smény na manipula¢nim pracovisti 0:12

Zdroj: autor

Soucet ¢asli zaznamenanych v tabulce ¢ini 14:53. Z tabulky vyplyva, Ze nejdelsi ¢asti métené
odstavné doby je pfejezd z vratnice k Cerpaci stanici pohonnych hmot spolu s ¢ekanim
na doplnéni pohonnych hmot (4 minuty a 2 sekundy), za ¢imz nésleduje samotné dopliovani
pohonnych hmot (3 minuty a 40 sekund). Nejkrat§im naméfenym casem bylo odhlaseni fidice
ze smény na manipulaénim pracovisti v délce 12 sekund. Pfi souctu namétenych casti ukoni

provedenych v ramci denni kontroly vozidla po jizdé, tedy doplnéni pohonnych hmot,
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ptfejezdem vozidla na misto odstaveni, odstaveni vozidla a kontroly interiéru a exteriéru vozidla
je tato namétend doba 7 minut 39 sekund. Vliz byl odstaven na odstavné plose 3, ve vzdalenosti
asi 120 metrt, chlize na vypravnu pak trvala 2 minuty 42 sekund. Pti podilu celkové vzdalenosti
ku celkovému ¢asu chiize 1ze spocitat primérnou rychlost chiize fidice pro tento presun, ktera

v tomto pfipadé ¢inni 2,67 km-h".

3.1.3 Zavér méreni

Meéfteni bylo provedeno komplexné¢ u jedné smény, u které byly zméteny veskeré dil¢i Cinnosti
fidi¢e autobusu v ramci pfipravné a odstavné doby. Piestoze méfeni poskytuje uceleny pohled
na prib¢h téchto Cinnosti, je dilezité zdliraznit, ze existuji urcité promeénné, které mohou
ovlivnit dobu trvani jednotlivych tkonil. Autor si je téchto proménnych védom, pro ucely této
prace je vSak provedené meéteni dostacujici. Pro lepsi celkovou predstavu o mistech méfeni

je ptiloZzeno schéma garaze Kacerov, viz obrazek 6.
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Obrazek 6: Schéma garaze Kacerov

Zéasadnim faktorem pro pfipravu a odstaveni autobusu je misto odstaveni autobusu v ramci
garaze, tedy vzdalenost stani autobusu od vypravny. Ta je vramci garaZze promeénna,

a je rozhodujici pro dobu chiize z vypravny k autobusu a naopak. Na misté odstaveni autobusu
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zavisi také doba manipulace autobusu po garazi. Lze predpokladat drobné odchylky v dobé
ptipravy a odstaveni autobusu standardniho a kloubového, pro ucely této prace jsou vsak
marginalni. Dal§i proménnou je vyckavaci doba na dopliiovani pohonnych hmot. Ta se lisi
v prub¢hu dne a je zévisla na frekvenci zatahii v dany ¢as. Doba dopliiovani pohonnych hmot

zavisi na skute¢né spotiebé vozu na dané sméng.

Nejvice ¢asu zabird provadéni denni kontroly vozidla pted vyjezdem a po jizd€. Podstatnou
casti jsou také pési presuny fidiCl v ramci garaze. Na zadkladé¢ zméfenych péSich presunti
z vypravny k autobusu a obracené lze stanovit pfibliznou rychlost chiize fidice po garazi.
Z méfeni vyplynulo, Ze priimérné rychlost pii nastupu na sménu byla 4,14 km-h™!, pfi konci
smény byla tato rychlost 2,67 km-h™!. Rozdily v rychlosti mezi zadatkem a koncem smény
niZze nez budova vypravny. Primérem téchto dvou stanovenych rychlosti je rychlost 3,4 km-h™".

Skutec¢nosti naznacuji potencial pro optimalizaci téchto procest.

3.2 Presun dil¢ich ¢innosti béhem pripravnych a odstavnych dob na jiné

zaméstnance
V ramci pripravnych a odstavnych dob jsou fidicem vykonéavany ¢innosti, které nejsou zahrnuty
do fizeni autobusu. U nekterych tkont je nezbytny jejich vykon samotnymi fidici, avSak lze
také identifikovat urcité cCinnosti, které nevyzaduji pfimou ucast fidici. Autor navrhuje
pfesunout na jiné zaméstnance, ktefi by se zabyvali pouze piipravou a odstavenim vozidel

v ramci garaze.

Zakladem tohoto navrhu je redefinice pracovnich tkolt fidicdt MHD v garazi. Ridic¢i autobust
se zam¢&ti pouze na nezbytné tkoly, které musi v ramci nastupu a odstupu ze smény vykonat.

Za nezbytné ukony pfi nastupu a odstupu fidice ze smeény autor povazuje:

e piihlaSeni/odhlaseni se ze smény na manipulacnim pracovisti,
e prevzeti/odevzdani a kontrola provoznich naleZitosti,

e seznameni s informacemi souvisejicimi se zabezpecenim provozu.

Zbylé tikony jsou v navrhu pfevedeny na jiné zaméstnance. Pracovni naplii téchto zaméstnancti
by zejména zahrnovala ¢innosti spojené s piipravou a odstavenim vozi. Na zdkladé méfeni
z kapitoly 3 Ize konstatovat, Ze ¢innosti souvisejici se samotnou pfipravou a odstavenim vozidla
v ramci pripravnych a odstavnych dob jsou Casové narocné€jsi. Mezi tyto ¢innosti patii chiize

z vypravny na odstavnou plochu k pfidélenému autobusu a zpét, provedeni denni kontroly
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autobusu pfed vyjezdem 1 po jizdé, manipulacni pfejezdy v ramci gardze a piipadné cekani

na doplnéni pohonnych hmot u ¢erpaci stanice pohonnych hmot.

3.2.1 Analyza dochazkové vzdalenosti na odstavné plochy
Pro odstavovani autobust v aredlu garaze Kacerov je urceno celkem 8 odstavnych ploch. Jejich

rozmisténi je vyobrazeno na schématu viz obrazek 6.

Odstavné plochy 1, 2, 3 a 6 jsou ur¢eny vyhradné pro kloubové autobusy, odstavné plochy
4,5,7 a 8 jsou uréeny pro autobusy standardni. Autor zpracoval primémé dochazkové
vzdalenosti z vypravny na jednotlivé odstavné plochy gardze. Pomoci nastroje Méteni
vzdalenosti a plochy v aplikaci Mapy.cz byly zméfeny pro vSechny odstavné plochy orientacni
vzdalenosti od vypravny na nejvzdalenéj$i odstavné misto a vzdalenosti od vypravny
na nejblizsi odstavné misto. Z téchto udaji autor vypocital pro vsechny odstavné plochy
primérnou vzdalenost z vypravny na odstavné misto. Na zékladé¢ primérné vzdélenosti
a stanovené priimérné rychlosti chlize fidice 3,4 km-h™! zkapitoly 3.1.3 autor vypocital
pramérny ¢as chiize z vypravny na odstavnou plochu. Vstupni udaje pro vypocty a vysledky

vypocti jsou uvedeny v nasledujici tabulce

Tabulka 3: Primérny ¢as dochdzky na odstavné misto dle plochy garaze

CiSLO VZDALENOST NA ODSTAVNE MiSTO o
PLOCHY | NpjvzDALENEJSE | NEJBLIZSI | 0 [m] | CAS
1 305m 175 m 240 | 4:15
2 260 m 120 m 190 | 3:22
3 170 m 90 m 130 | 2:18
4 210 m 90 m 150 |2:39
5 275 m 150 m 212,5 | 3:45
6 180 m 120 m 150 |2:39
7 40 m 5m 22,5 1 0:24
8 50 m 40 m 45 10:48

Zdroj: autor

Analyza ukazala, Ze se dochazkové vzdalenosti mezi vypravnou a odstavnymi plochami
vyrazngji lisi. Plochy ¢islo 7 a 8 jsou pfilehlé¢ k vypravné, takZze dochazkova vzdalenost
a priumérny Cas chiize je oproti ostatnim plochdm nizsi. Nejdelsi dochdzkovou vzdalenost maji
stani na odstavné ploSe Cislo 1. Primérny dochazkovy ¢as ¢ini 4 minuty a 15 sekund a blizi

se tak k jedné ctvrting celkové ptipravné a odstavné doby.
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3.2.2 Navrhovana varianta

Ukolem manipulaénich fidi¢a by byla ptiprava vozidel MHD na vyjezd a ukony spojené
s odstavenim vozidla po zatahu, a to v misté jeho odstaveni. Za tyto ukony by pievzali
manipulacni fidi¢i odpovédnost. Pfevzeti vozidla je navrhnuto na misté odstaveni vozidla
na odstavnych plochach gardze. Timto je eliminovan ¢as p&Sich presunilt a manipulacnich jizd
vozidel u fidi¢h manipulacnich. V ramci ptipravnych a odstavnych dob fidict MHD je vSak
v této varianté zahrnuta chlize z vypravny na odstavné plochy a zpét, a také manipulacni

ptejezdy v rdmci gardze mezi vratnici a odstavnymi plochami.

Pfed zahdjenim piipravy vozidel by kazdy manipulacni fidi¢ ptfevzal od povéefeného
zaméstnance itineraf, ve kterém by bylo uvedeno, kdy maji byt jakd vozidla na jakou sménu
pfipravena. V ramci pfipravy vozidla by manipulacni fidi¢ provedl oziveni vozidla, za nimz by
nasledovalo nastaveni OIS dle itinerafe. Poté by zkontroloval jeho funk¢nost, tedy funk¢énost
palubniho pocitae, zobrazovace Casu, vnéjsich a vnitinich elektronickych informaénich paneli
a digitalniho hlésice. Provedl by také kontrolu tisku oznacovact pomoci kontrolnich jizdenek
a spravnou funkci validatoru pro bezhotovostni nakup jizdenek, véetné ¢teCky bankovnich

karet.

Nésledné by provedl ostatni nalezitosti denni kontroly vozidla pted vyjezdem, ktera zahrnuje
kontrolu stavu a Cistoty interiéru, funkcnosti osvétleni, stavu karoserie a pneumatik, spravného
upevnéni diskll kol a indikatord dotazeni kol. Déle by manipulacni fidic kontroloval,
zda nedochdézi k tniku vzduchu a provoznich kapalin, zkontroloval by spravnou funk¢nost dveti
véetné zvukové a svételné signalizace a funkce signalizace znameni k fidi¢i. Na zavér
by provedl kontrolu funk¢énosti systému topeni, ventilace a klimatizace, pfi¢emz by v zavislosti
na aktualnim obdobi provedl odpovidajici nastaveni téchto systémi. Timto by byla denni
kontrola autobusu dokoncena. Manipulaéni fidi¢ by pokracoval ve svych povinnostech

u dal$iho vozidla stanoveného itinerafem prace.

Ridi¢ MHD by se po vykonani povinnosti na vypravné presunul p&si chiizi na odstavnou plochu
k pfidélenému vozidlu. Povinnosti fidice by bylo se pfihlasit osobni identifika¢ni kartou
k systému palubniho pocitace. Nasledné by s vozem vyjizdél z garaze v Case dle jizdniho fadu.
Pro tuto pfejimku vozidla by platilo ustanoveni provozniho piedpisu D1/3, které stanovuje
povinnosti fidide pii stiidani fidi¢a. Ridi¢ by na nejbliz§i koneéné zastavce, na které je jizdnim
fadem stanovena piestavka o délce alespont 4 minuty provedl kontrolu stavu karoserie vozidla,

kontrolu pfedepsaného vybaveni autobusu a kontrolu indikétori kol a stavu upevnéni diskt kol.
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Ridi¢ MHD by po dojezdu na kone&nou zastavku posledniho spoje v ramci své smény proved]
kontrolu stavu interiéru vozidla s dirazem na jeho Cistotu. Odstranil by ptipadné hrubé
necistoty a provozni znecisténi, které je schopen sam odstranit, a také by uzavrel vSechna okna
a poklopy. Poté by zatahl do garaze po stanovené trase dle vozového jizdniho fadu. Po zatahu
do gardze by fidi¢ vozidlo odstavil na uréenou odstavnou plochu. Po odstaveni vozidla
by se fidi¢ presunul pesi chiizi na vypravnu, kde by odevzdal provozni nélezitosti a odhlasil

se na manipulacnim pracovisti ze smény.

Povinnosti manipulacniho fidice by pak bylo provést zbylé ukony po jizd€é. Manipula¢ni fidi¢
by ptrevzal vozidlo na misté odstaveni. Na mist¢ odstaveni by provedl kontrolu stavu exteriéru
vozidla, zahrnujici kontrolu stavu karoserie, uplnosti vybaveni autobusu, stavu diska kol,
indikatort dotazeni kol, kontrolu stavu fement v motorovém prostoru a odkaleni vzduchojemd.
Nasledné by s vozem manipula¢né piejel ke stanici pohonnych hmot, kde by provedl doplnéni
paliva, AdBlue, kapaliny v odstiikovacdich a vody v odparovaci klimatizaci, je-li klimatizaci
vozidlo vybaveno. RovnéZz by pohledem zkontroloval hladinu ostatnich provoznich kapalin.
Nésledné by dle potteby provedl myti exteriéru vozidla, ptipadné by dle internich pravidel
strediska Ptiprava provozu pristavil autobus na vysavani interiéru na pracovisti luxu,
na pracovisté myti interiéru nebo na pravidelnou prohlidku vozidla. Poté by jel viiz odstavit
na ur¢ené misto. Manipulaéni fidi¢ by nasledn€ ve svych povinnostech pokracoval u dal§iho

vozidla dle itinerafe prace.

3.2.3 Alternativni varianta

V této variant€ autor navrhuje zavést stanovisté piejimky. Tim by byl uSetien as chlize fidict
MHD mezi vypravnou a odstavnymi plochami a ¢as manipula¢nich jizd s vozem po garazi
v ramci vyjezdu a zatahu. Vhodné zvolené umisténi stanovisté piejimky by rovnéz usettilo
jizdy manipulacnich fidi¢l v rdmci gardze. Manipulacni fidi¢i by provadéli ptipravu vozidla na
vyjezd stejné, jako v predchozi variant€. Nasledné by po dokonceni piipravy vozidlo pfevezli
z odstavné plochy na stanovisté prejimky. Na stanovisti ptejimky by probé&hlo pievzeti vozidla
fidicem MHD, manipulac¢ni fidi¢ by se pak nasledné vracel na odstavnou plochu k ptipraveé
dal§iho vozidla dle svého pracovniho itinerafe. Pfi zatahu vozidla by fidic MHD pfistavil
vozidlo na stanovisté piejimky. Zde by vozidlo pfevzal manipulaéni #idi¢. Ridi¢ MHD v ramci
smény zbylé Cinnosti v souvislosti s ukon¢enim smény dokoncil na vypravné. Manipulaéni
f1di¢ by s vozem pokracoval na stanici pohonnych hmot k doplnéni paliva, a dale by pokracoval

shodné s pfedchozim navrhem. Na rozdil od pfedchozi varianty by vSak tato varianta byla

wvewr
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s dostatecnou odstavnou kapacitou vozii. Soufasné¢ by stanoviSt¢ piejimky muselo byt
v co nejkratsi vzdalenosti od budovy vypravny, zarovein v optimalni vzdalenosti od vjezdové

a vyjezdové vratnic, a také ostatnich provoznich pracovist’ garaze.

3.3 Deponace vozi

Deponace vozidel mimo garaz je jednou z moznosti, jak optimalizovat pracovni dobu fidice.
Vyuziva se zpravidla pfi d€lenych sménach, kdy fidi€ po dokonéeni prvni Casti smény
s vozidlem nezatahuje zpét do garaze, ale odstavi ho v misté ur¢eném jizdnim fadem, zpravidla
v obratisti. Odstavna doba v piipad¢ deponace ¢ini 5 minut. Pfi zacatku druhé ¢asti délené
smény fidi¢ provede denni kontrolu vozidla pted jizdou, pfipravna doba je v tomto piipadé
stanovena na 15 minut. Nésledné vyjizdi pfimo na prvni spoj dle jizdniho fadu. Pti deponaci
je tedy uSetfena délka zatahu do garaze, ¢ast odstavné doby po prvni ¢asti smény, a délka

vyjezdu na odpoledni ¢ast smény.

Deponace vozidel mimo gardz v ramci DPP je podminéna stanovistém dispecinku, které
je prilehlé k danému mistu. Autor povazuje deponaci za vhodnou moznost, ktera by ¢astecné
usSettila pracovni dobu fidich MHD. Vzhledem k nizkému rozsifeni stanovist' dispeCinku
navrhuje autor v obratiStich, kterd jsou svymi prostory, vybavenim a vzdélenosti od garazi
vhodnd pro deponaci vozl, zfitit stanovisté skladnika. Skladnik, vramci vypraven
autobusovych garazi DPP, je za vydej provoznich nalezitosti, vozovych nalezitosti a dalSich
dokumentt souvisejicich s provozem MHD. Provozni naleZitosti udrzuje aktualni a v pfipadé
potieby je dopliiuje. Autor se domniva, Ze by jeho kvalifikace byla pro ischovu provoznich

a ptipadné vozovych naleZitosti mezi dvéma ¢astmi délenych smén dostacujici.

3.4 Zhodnoceni navrhi
V této kapitole autor provede zhodnoceni navrhii, a to pro provozni podminky garadze Kacerov.

Vozovy park garaze Kacerov tvofi k 13. 5. 2024 284 provoznich autobusid, ztoho

173 kloubovych a 111 standardnich vozi. (23)

V ranni $picce pracovnich dni dle vypravarenského jizdniho fadu platného k 13. 5. 2024 garaz
zajiStuje 232 vyjezdi. Prvni ranni vyjezd je pldnovan v Case 3:49, posledni ranni vyjezd
je planovén v ¢ase 7:18. V odpoledni Spi¢ce pracovnich dni gardz zajistuje 96 vyjezdi, z toho
je 82 vyjezdil na druhou cast délené smény, 5 vyjezdi je na odpoledni smény a 9 vyjezdi
na odpoledni smény ukoncenych sttidanim fidicu, kdy sttidajici fidi€ nastupuje na sménu nocni.

Prvni odpoledni vyjezd je ve 12:21, posledni je v 16:06. Ve vecernich hodindch jsou z této
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garaze uskuteCnény 2 vyjezdy na noc¢ni linky. Pokud se secte pfipravna doba vsech fidict

na tyto vyjezdy, tak celkova piipravna doba fidi¢ht MHD ¢ini 6190 minut. (8)

Dle vypravarenského jizdniho fadu platného k 13.5.2024 =zatahuje v ranni dobé mezi
4:00 — 5:30 z no¢nich smén 11 fidi¢a. Po ranni Spicce zatahuje z obsluhovanych linek do garaze
Kacerov 105 tidi¢l, z nichz 91 fidict zatahuje z ranni ¢asti délené smény. Prvni zatah vozu
v ramci ranni Spicky je v 8:02, posledni zatah vozu je v 11:19. Po odpoledni $picce probihaji
zatahy vozil prubézné az do ukonceni denniho provozu. V tomto obdobi je prvni zatah v 17:51,
posledni zatah je v 1:21, do gardZe za toto obdobi zatdhne 214 tidict. Pokud se secte odstavna

doba vSech fidicu, tak celkova odstavna doba tidicat MHD ¢ini 6145 minut. (8)

V piipad¢ aplikace autorova navrhu by zalezelo na stanovené piipravné a odstavné dobé. Pokud
by byla pfipravna i odstavnd doba zkracena na 10 minut, doslo by k polovi¢ni spoie téchto
casu. Dle frekvence vyjezdil a zataht je pravdépodobné, Ze by manipulaéni fidici byli vytizeni
po celou denni dobu. Autobusy totiz dle navrhu nemusi prochézet t€émito ukony bezprostredné

pted vyjezdem nebo bezprostiedné po zatahu.

V ptipadé¢ aplikace alternativniho navrhu by mohly byt ptipravné a odstavné doby fidi¢t MHD
zkraceny vice. Uspora pracovniho ¢asu fidi¢t by byla vyssi. V ramci tohoto navrhu by bylo
nutné ziidit stanovisté piejimky. Plochy ¢islo 7 a 8, které maji nejkrat$i dochazkovou
vzdalenost jsou diky své kratké vzdalenosti od budovy vypravny vhodné pro ztizeni tohoto
stanovisté. Ale maji nizkou deponovaci kapacitu. Vzhledem ke kapacitam téchto ploch
a frekvenci vyjezda a zatahti autor dochézi k zavéru, Ze v rdmci piejimky vozl existuje urcité

riziko, pii kterém by doslo k pfeplnéni deponovaci kapacity stanovisté prejimky.

Pro ilustraci deponace je autorem navrZen jeden piiklad z prostredi DPP. Kurz 241/9
je pro fidice délenou smeénou. V soucasné dobé zatahuje na obdobi mezi dvéma ¢astmi délené
smény do garaze. Posledni spoj v prvni ¢asti této dé€lené smény piijede na konecnou zastavku
Smichovské nadrazi v 9:08, doba na vyrovnani zpozdéni pak ¢ini 2 minuty. Nasledné fidi¢
zatahuje s vozem do gardZe. Vyjezdova trasa na druhou ¢ast smény je vedena do zastavky
Smichovské nédrazi, prvni spoj vramci odpoledni ¢asti smény vyjizdi ve 13:05. Trasa
ze Smichovského néadrazi do garaze Kacerov je pfiblizné 8 kilometrti dlouhd, jizdni doba
je 12 minut. Pokud se sectou jizdni doby zatahové a vyjezdové trasy, odstavna doba na garazi
a pfipravna doba, vychdzi Cas 54 minut, ktery je z hlediska provoznich vykond na lince
neefektivni. V piipad€ deponace piimo na konecné zastdvce Smichovské nadrazi by odstavna

doba Cinila 5 minut, pfipravna doba pfed odpoledni ¢asti smény by byla 15 minut. V souctu
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tyto doby ¢ini 20 minut. Pfi vypoctu rozdilu mezi ¢asem pfi zatahu do gardze a Casem

pfi deponaci vychézi Casova uspora 34 minut.

Celkov¢ Ize konstatovat, ze navrhované Gpravy provoznich podminek garaze Kacerov piinase;ji
potencial ke zlepSeni efektivity a usporam c¢asu, zejména pokud jde o zkraceni ptipravné
a odstavné doby fidictt MHD. Avsak je tfeba peclive zvazit dopady téchto zmén a rizika spojena
s preplnénim deponovaci kapacity stanovisté piejimky. Piiklad deponace na konecné zastavce
Smichovské nadrazi ilustruje potencialni uspory casu a efektivitu takovych opatteni. Navrhy
a jejich proveditelnost by mély byt podrobeny dalsi studii, aby bylo dosazeno nejlepsSiho

mozného feseni pro optimalizaci pracovnich dob fidict.
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ZAVER
V této bakaldiské praci se autor zaméfil na analyzu ¢innosti fidi¢e vozidla méstské hromadné

dopravy pfi nastupu a ukonceni smény. Cilem bylo identifikovat oblasti, ve kterych lze

optimalizovat tyto pfipravné a odstavné doby.

Autor nejprve popsal zdkladni pojmy v souvislosti s touto problematikou a popsal souvisejici
legislativu. Nasledné autor provedl analyzu prace fidi¢ii MHD u Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a.s. V této kapitole jsou nejprve detailn€é popsény tyto procesy u fidici autobusi a
trolejbusti. Nasledné autor zanalyzoval procesy u fidici tramvaji. Na zavér popsal systém
zacatkill a koncl smén u strojvedoucich metra. V této kapitole autor také provedl analyzu prace
fidice MHD u Dopravniho podniku Ostrava, a.s. Autor zjistil, ze ackoliv jsou postupy podobné,

1181 se v mnohych detailech.

V nésledujici kapitole autor provedl vlastni méteni dil¢ich Cinnosti v ramci ptipravné a
odstavné doby fidi¢e autobusu v Praze. Méfeni bylo provedeno v gardzi Kacerov. Nasledné
autor méfeni vyhodnotil a identifikoval nejdelsi dil¢i Casy. Diky této analyze navrhl autor

optimalizaci ptipravnych a odstavnych dob.
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