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ANOTACE

V soucasném jizdnim tadu linky R26 se vyskytuji zna¢né nepravidelnosti u jednotlivych spojt.
Zaroven mezi Piskem a Prahou jezdi pouze vybrané spoje v taktovém rastru 120 minut,
piipadné 240 minut. Mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Piskem je taktovy rastr 120 minut, avSak
soucasny provozni koncept nabizi pfedevSim o vikendu nizsi pocet spojii. Cilem této prace
je navrhnout novy jizdni tad s celotydennim taktovym rastrem 120 minut, bez navySeni
potiebného poctu jednotek, ktery odstrani nepravidelnosti soucasného jizdniho fddu. Nového
jizdniho tadu je v praci dosazeno analyzou predmétného izemi a infrastruktury a dale analyzou
soucasného stavu, ptipojnych vlaki a alternativni dopravy. Na zékladé téchto analyz je nasledné

sestaven novy jizdni fad.

KLIiCOVA SLOVA

Arriva, jizdni fad, Ministerstvo dopravy, Zeleznice, R26, dopravni obsluznost

TITLE

Rationalisation of the train timetable on the line Prague — Pisek — Ceské Bud&jovice.

ANNOTATION

In the current schedule of the R26 line, there are significant irregularities in individual
connections. At the same time, only selected connections run between Pisek and Prague with
clock grid of 120 minutes eventual 240 minutes. Between Ceské Budg&jovice and Pisek, the
timetable with clock grid is 120 minutes, but the current operating concept offers a lower
number of connections, especially on weekends. The aim of this work is to propose a new
timetable with a weekly clock grid of 120 minutes, without increasing the necessary number of
units, which will eliminate the irregularities of the current timetable. The new timetable is
achieve in the work by analyzing the area in question and the infrastructure, as well as by
analyzing the current state, connecting trains and alternative transport. Based on these analyses,

a new timetable is subsequently drawn up.

KEYWORDS

Arriva, timetable, Ministry of transport, railway, R26, traffic service
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UVOD
Ve 21. stoleti tvoii vefejna doprava klicovy prvek pro udrzitelny rozvoj mést a regioni.

Na stfedni vzdalenosti pievazuje vetejna doprava zelezni¢ni, zejména kvili své rychlosti,

spolehlivosti, pohodli a diky svému nizkému negativnimu dopadu na zivotni prostiedi.

Délkova Zeleznicni doprava, kterou v Ceské republice tvofi vlaky kategorie rychlik
a expres, spolené¢ s regiondlni Zelezni¢ni dopravou, autobusovou dopravou a méstskou

hromadnou dopravou, tvoii zakladni dopravni obsluznost Ceské republiky.

Za téma bakalafské praci byla vybrana racionalizace jizdniho fadu linky Praha — Pisek —
Ceské Budgjovice, ktera od roku 2017 nese oznaceni R26. Diivodem vybrani tohoto tématu

je nedostatecna soucasna nabidka spoji, ktera je spojena s neatraktivitou tohoto spojeni.

Zaroven toto téma bylo vybrano, jelikoz autor pochazi z oblasti, u které je dopravni
obsluznost tvofena linkou R26 a mé osobni pracovni zkuSenosti na pozici pravodci, jelikoz
na zmitiované lince doprovazel vlaky od prosince roku 2019 do zaii roku 2021. ReSend
problematika je autorovi blizka i z toho dlivodu, Ze zde autor jezdi do soucasné¢ doby jako

cestujici.

ZlepSenim nabizeného rozsahu Zelezni¢ni dopravy mezi jednotlivymi mésty, respektive
vytvofeni alespont zdkladniho taktového rastru 120 minut, ma zésadni vliv nejen na lepsi

mobilitu obyvatel, ale také 1 na ekonomicky rist a kvalitu Zivota v daném mé&sté.

Cilem této préci je zaveden taktu 120 minut v nejvétSim mozném rozsahu, pii pouziti

stejného turnusovaného poctu motorovych jednotek, jako v soucasném jizdnim fadu.

Pro Ctenafe piinaSi tato bakalafska prace moznost nahlédnout na minuly 1 soucasny
provozni koncept linky R26 a souc¢asné i na nov€ navrhovany provozni koncept. Navrh nového

feSeni by mélo vést ke zvyseni atraktivity tohoto spojeni.

12



1 ANALYZA PREDMETNEHO UZEMI A INFRASTRUKTURY

Piedmétna linka R26 na své trase spojuje regiondlni centrum JihoGeského kraje — Ceské
Budgjovice s hlavnim méstem Ceské republiky — Prahou. Po své trase spojuje regionalni centra,
mezi které patii okresni mésta Pisek, Pfibram a Beroun. Trasa této linky je vedena po tfech,
respektive dle aktualniho jizdniho fadu (dale jen ,,JR*) po &tyfech riiznych ZelezniGnich tratich
a jeji délka je 187 km pies Rudnou u Prahy a 192 km ptes KarlStejn. Celé trasa a jeji zastavky

jsou znazornény na obrazku 1.
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Obrazek 1 Trasa linky R26 a jeji zastavky

Zdroj: (4), upraveno autorem

K racionalizaci JR je dileZita analyza pfedmétného tizemi, u kterého linka R26 zajistuje
dopravni obsluznost. K analyze jsou pouzita data Ceského statistického ufadu (dale jen
,,CSU%), ktera mapuiji celkovou dojizd’ku &i vyjizd’ku obyvatel a populaci dané obce. Viechna
data pochdazi ze s¢itani lidu, domi a byti, které probehlo v roce 2021. Déle je dilezita analyza
infrastruktury, ktera je zédkladnim podkladem pro racionalizaci JR. Prostiednictvim diikladné

analyzy infrastruktury je mozné determinovat dilleZité vstupy pro racionalizaci JR a to zejména
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tratové rychlosti, stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni, pocet tratovych koleji, odbo¢né
trat¢ a dal$i provozni a technologické vstupy, které mohou mit vliv na jizdni doby a pobyty
vlaku. VsSechna centra celkové dojizdky ¢i vyjizdky byla zjisténa pomoci zobrazeni

dominantnich proudi nad 10 lidi.

1.1 Usek Ceské Budéjovice — Protivin

Ceské Budéjovice s populaci 95 664 obyvatel jsou nejvétsim méstem Jihodeského kraje
a zéroven taky krajskym méstem. Ve mésté se nachazi bohaté kulturni vyziti s vyznamnymi
institucemi, jako je napt. JihoCeské divadlo nebo Jihoceské muzeum. Ve mésté se dale nachazi
30 stfednich skol a vysoké Skoly, jako napf. JihoCeska univerzita a Vysoka Skola technicka
a ekonomicka. V neposledni fad¢ je zde velky pocet pracovnich piilezitosti. Mezi nejveétsi

zaméstnavatele patii Bosch, Koh-i-noor Hardmuth nebo Budvar.

Zelezniéni stanice se nachazi v blizkosti centra, konkrétné v dochazkové vzdalenosti jeden
kilometr. Ze Zzelezni¢ni stanice vychdzi trat’ Cislo 220 pfes Veseli nad Luznici, Tabor
az do Prahy, dale trat’ &islo 199 pies Borovany do Ceskych Velenic, trat’ &islo 196 pies Velesin
a Kaplici az na statni hranici s Rakouskem a trat’ ¢islo 194 ptes Cesky Krumlov a Novou Pec

do Nového Udoli.

Podle dostupnych dat z roku 2021 celkové dojizdélo do Ceskych Budgjovic za praci
¢i studiem 41 249 osob, zatimco 7 758 obyvatel z mésta vyjizdé€lo. V rameci trasy linky R26
se vyznamnéji profiluji jako destinace pro dojizd’ku ¢i vyjizdku mésta Zliv, Protivin, Pisek,

CiZova, Piibram a mésto Vodiany, které jsou dosazitelné s piestupem ve stanici Cicenice.

Zliv se 3 410 obyvateli se nachazi 15 km severozapadné od Ceskych Budgjovic. Zelezni¢ni
stanice je v dochazkové vzdalenosti 600 metrii od centra mésta. V dochézkové vzdélenosti
550 metrti od nadrazi se nachazi firma Schiedel a ve vzdalenosti 1,5 km od nadrazi se nachazi
firma Avizo. Podet dojizd&jicich do Zlivi je 390 lidi pievazné z Ceskych Budgjovic
a 1237 dojizdé&jicich lidi do Skoly a za praci, kde dominantni proudy v rdmci R26 jsou v poctu

825 lidi do Ceskych Budgjovic a 19 lidi do Vodnan.

Ci¢enice jsou obec se 490 obyvateli a nachazeji se 35 km severozapadné
od Ceskych Bud&jovic a 4 km vychodné od mésta Voditany. Moznost piestupu v Zelezniéni
stanici Ci¢enice na vlaky smér Vodhany je hlavnim smyslem zastavovani spoji linky R26.
Zelezni¢ni stanice je situovana 730 metrii od centra obce Cigenice. V dochézkové vzdalenosti
1,4 km se nachazi obec Cavyné, ve vzdalenosti 2,2 km obec Ujezdec a ve vzdalenosti 2,5 km
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obec Strpi. Ze stanice krom¢ traté ¢islo 187, kterd vede pies Vodilany a Prachatice do Volar,
odbocuje také trat’ Cislo 193 ptes Temelin do Tyna nad Vltavou, kde na konci roku 2013 byla
pravidelna zelezni¢ni osobni doprava zastavena a nahrazena autobusovou dopravou, ktera
navazuje na zelezniéni spoje v Zelezni¢ni stanici Cicenice. Dojizd’ka je podle dat srovnatelna
s vyjizd’kou, ptfi¢emz 193 lidi dojizdi a 180 vyjizdi. Nejvetsimi centry vyjizd’ky, ¢i dojizdky

jsou Protivin, Pisek a Ceské Budgjovice.

Ve stanici Cienice lze prestoupit a dostat se do vyznamnych center dojizd’ky a vyjizd’ky

jako napt.:

e Prachatice jsou okresni mésto s 10 440 obyvateli, 28 km jizné od obce Cigenice.
Zelezniéni stanice se nachazi v dochazkové vzdalenosti 1 km od centra. Ve mésté
se nachazi firmy, gymndzium, nebo stfedni Skoly. Do mésta dojizdi 3 226 lidi
a vyjizdi 1 524. Centra vyjizd’ky a dojizd’ky jsou shodné a na trase linky R26 lezi,

Pisek, Ceské Budgjovice, nebo Praha.

e Vodiiany jsou mésto, kde Zije 6 816 obyvatel. Zelezni¢ni stanici zde nalezneme
v dochazkové vzdalenosti 520 metrti od centra. Ve mésté¢ se nachdzi stfedni
rybafska Skola, gymnazium a zaméstnavatel Vodnanské kute. Celkova dojizd’ka
podle dat je 2 357 lidi a vyjizd’ka 1 350 lidi. Vyznamnymi centry dojizdky, které
obsluhuje analyzovana linka R26, jsou Pisek, Protivin a Ceské Budgjovice.

Mezi vyznamna centra vyjizd’ky lze fadit i Prahu.

e Tyn nad Vltavou je mésto se 7 602 obyvateli. Do Zelezni¢ni stanice Cigenice jezdi
autobus z autobusového nadrazi, které se nachazi v dochazkové vzdalenosti 800 m
od centra mésta. Nalezneme zde gymnézium a firmy. Celkova dojizd’ka je 1 471 lidi
a celkova vyjizd’ka 1 899 lidi. Vyznamna centra dojizd’ky a vyjizd’ky, kam se lidé

dostanou s prestupem na linku R26 jsou Pisek a Protivin.

Protivin je mésto se 4 663 obyvateli. Linka R26 zde zastavuje na zastavce Protivin
zastavka, ktera se nachéazi v dochazkové vzdélenosti 520 metrd od centra mésta a déle zastavuje
v Zelezni¢ni stanici Protivin, kterd je situovdna mimo centrum na okraji mésta, avSak
v dochazkové vzdalenosti 2 km je obec MySenec. Ve mésté¢ maji sidlo firmy jako naptiklad

pivovar Platan.
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Celkova dojizd’ka je 502 lidi a celkovy pocet vyjizdéjicich je 1297 lidi. Vyznamnymi
centry dojizd’ky jsou Pisek a Ceské Bud&jovice, nebo Vodinany, kam se da dostat s pfestupem

ve stanici Cicenice. K vyznamnym centrim vyjizd’ky se mimo jiné ptidava Praha.

V tiseku Ceské Budg&jovice — Protivin je linka R26 trasovéana po trati, ktera je v kniznim
jizdnim fadu (dale jen ,,KJR®) vedena pod ¢&islem 190. Celkova délka mezi danymi mésty
je 36 km. Jedna se o celostatni drahu, zaclenénou do transevropské dopravni sité (dale jen
»TEN-T*). Trat’ je v délce 18,7 km, tj. 51,6 % trasy v tomto useku, vedena po jednokolejném
tiseku a ve svém zbytku, v tsecich Ceské Budgjovice — vyhybna Nemanice a Zliv — Cicenice,
je trat’ dvoukolejna. Cely analyzovany usek je elektrifikovany stfidavym proudem o napéti

25 kV s frekvenci 50 Hz.

Maximélni rychlost analyzovaného tiseku je 120 km.h™!, avak se nach4zi jenom na 1,9 km,
coz predstavuje 5,2 % z daného useku. Na prevazné vétsiné analyzovaného usek je pak rychlost
100 km.h™!, konkrétné na 89 %. Vyznamné&jsi omezeni rychlosti se nachazi na 470 metrd
dlouhém useku pted stanici Zliv na rychlost 80 km.h'! a 360 metrii dlouhy tsek pied stanici
Protivin na rychlost 70 km.h!. Rychlostni profil analyzovaného tiseku, véetn& viech dopraven

s kolejovym rozvétveni ur€enych ke kiizovani a zastavek linky R26, je znazornén na obrazku 2.
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Obrazek 2 Rychlostni profil Giseku Ceské Budgjovice — Protivin

Zdroj: autor
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Cely analyzovany usek je fizen mistné. Na 4,6 km useku je trat'ové zabezpecovaci zafizeni
(dadle jen ,TZZ*) provedeno tfiznakym obousmérnym automatickym blokem.
Na 3,75 km useku, vyhybna Nemanice II — Hluboka nad Vltavou, je trat’ zabezpecena
automatickym hradlem (dale jen ,,AHr*) bez oddilovych navéstidel a na nasledujicich 28 km
se nachazi AHr soddilovymi navéstidly, s dopravnami bez kolejového rozvétveni

AHr Bezdrev, AHr Zbudov zastavka, AHr Zablaticko zastavka a AHr Podskali.

V roce 2027 se predpoklada se zahajenim investi¢nich staveb na celém analyzovaném
useku. V planu je plné zdvoukolejnéni vSech mezistani¢nich usek, rekonstrukce zelezni¢nich
stanic Zliv, Ci¢enice a Protivin. Dale je v planu také v celém Gseku zvysit tratovou rychlost
az na 200 km.h™!. Cely projekt by mél byt dokonceny do roku 2030 a mél by mit nasledné vliv
na snizeni jizdnich dob linky R26.

Cely analyzovany usek Ceské Bud&jovice — Protivin vidime na obrazku 3.

mmmms  tfiznaky automaticky blok obousmeérny
mssem  automatické hradlo
i usek s oddily ohranicenymi oddilovymi
navéstidly hlasky, hradla nebo aut. hradla

Tyn nad
tavou

Protivin

Netolice
Hluboka nad VIt.
Vyh Nemanice

C.Budgjovice-
Roznov

Obrizek 3 Trasa linky R26 v tseku Ceské Bud&jovice — Protivin

Zdroj: (27), upraveno autorem
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1.2 Usek Protivin — Pisek

Pisek je krajské meésto s 29 609 obyvateli. Nachazeji se zde stfedni Skoly, gymnazia
avysoka Skola. Dale taky také firmy s pracovnimi pfilezitostmi, které tvoii vyznamné
zaméstnavatele ve mésté. Zelezni¢ni stanice se nachazi na kraji mésta v dochazkové vzdalenosti
1,5 km od centra mésta. Ze zelezni¢ni stanice, kromé trati ¢islo 200, odbocuje trat’ ¢islo 201,
ktera vede pies Milevsko do Tébora a vopacném smeéru pies Razice do Strakonic.
V dochazkové vzdalenosti 430 metrd od Zelezni¢ni stanice nalezneme autobusové nadrazi,
odkud pokracuji autobusové spoje do celého okresu. Celkova vyjizdka ¢ini 3 217 lidi
a dojizd’ka 7 720 lidi. Vyznamnymi centry dojizd’ky jsou Ceské Bud&jovice, Protivin, Cizova,
Cimelice, Mirovice a Praha. S piestupem v Cigenicich to jsou dale Vodiany a Temelin. Centra

vyjizd’ky jsou téméf totozna a pfidava se k nim Ptibram.

Vzhledem ke zlepSeni dopravni obsluznosti, zejména v severni ¢4sti mesta Pisku na levém
bfehu feky Otavy, je v praci feSena zména zastavovaci koncepce a obsluha zastavky
Pisek zastavka. Casova dostupnost tohoto mista je znazornéna na obrazku 4. Zelend izochrona
predstavuje peSi dostupnost do 10 minut, modra izochrona pési dostupnost do 20 minut
a fialova izochrona pési dostupnost do 30 minut. Na mapé dostupnosti jsou vyznaceny
nemocnice, divadla, zakladni Skoly, stfedni Skoly, gymnazia a vysoké Skoly. Primyslové zona

je Sed¢ podbarvena.
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Zdroj: (4), upraveno autorem

Pro srovnani je na obrazku 5 zobrazena Casova dostupnost stanice Pisek, ktera ma velmi
dobrou pé&si dosazitelnost v jizni a v zapadni ¢asti mésta na pravém biehu feky Otavy. Zelena
izochrona predstavuje pési dostupnost do 10 minut, modréd izochrona pési dostupnost
do 20 minut a fialovd izochrona pé&Si dostupnost do 30 minut. Na mapé dostupnosti
jsou vyznaceny nemocnice, divadla, zakladni Skoly, stfedni Skoly, gymnazia a vysoké Skoly.

Priimyslové zona je Sed¢ podbarvena.
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Zdroj: (4), upraveno autorem
Piedmétna linka R26 je v useku Protivin — Pisek trasovana po trati, ktera v KJR nese
oznaceni pod Cislem 200. Délka celého useku je 13,1 km. Jedna se o celostatni drahu, ktera

je v mezistani¢nich usecich jednokolejna. V celém analyzovaném useku je trat’ elektrifikovana
stitidavym proudem o napéti 25 kV s frekvenci 50 Hz.

Maximélni rychlost na této trati je 75 km.h™!, aviak nalezneme zde mnoho omezeni na nizsi
rychlost. Nejcastéj§im diivodem rychlostniho omezeni jsou piejezdy zabezpecené pouze
kfizem, na kterych kvili vyhlaSce ministerstva dopravy, konkrétné stavebni a technicky tad
drah, je rychlost sniZzena na 60 km.h™'. Rychlostni profil analyzovaného tiseku véetné viech

dopraven s kolejovym rozvétveni uréenych ke kiizovani a zastavek linky R26 je znadzornén

na obrazku 6. M¢titko rychlostniho profilu je z diivodu kratSiho tiseku 10x zvétSené oproti
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ostatnim usekiim pro vétsi prehlednost. V kilometru 250,441, ktery se nachazi mezi Zelezni¢ni
stanici (dale jen ,,zst™) Protivin a zst. Putim, je zména stani¢eni na kilometr 0,022 z divodu
zmény defini¢ni koleje, ktera urcuje priub¢h defini¢ni osy staniceni.
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zménastaniéeni: 250,441 =0,022
Obrazek 6 Rychlostni profil useku Protivin — Pisek

Zdroj: autor

Cela trat je fizena mistné a v mezistani¢nich Usecich zabezpecena automatickym hradlem

bez oddilovych navéstidel.

V roce 2027 se predpoklada zahajeni investi¢nich staveb na celém analyzovaném useku.
V planu je plné zdvoukolejnéni vSech mezistani¢nich Gsekll a zvySeni tratové rychlosti
az na rychlost 200 km.h™!. Cely projekt by mél byt hotovy do roku 2030 a mé&l by mit nasledng

vliv na sniZeni jizdnich dob linky R26.

Analyzovany tsek Protivin — Pisek je znadzornény na obrazku 7.
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Obrazek 7 Trasa linky R26 v Gseku Protivin — Pisek a jeji zastavky

Zdroj: (27), upraveno autorem

1.3 Usek Pisek — Zdice

CiZova je obec s 1 330 obyvateli. Zelezniéni stanice se nachazi 600 m od centra obce. Dale
se v dochazkové vzdalenosti 1 km nachazi obec Zlivice a v dochazkové vzdalenosti 1,5 km
se nachazi obce Nova Ves a BoSovice. Celkovy pocet dojizd&jicich lidi je 175 a celkovy pocet
vyjizdé¢jicich 636. Vyznamnymi centrum dojizd’ky je Pisek, nebo Strakonice, kam se da dostat

s pfestupem v Pisku. K vyznamnym centrum dojizd’ky se piidava Praha a Ceské Budgjovice.

Dal3i zastavkou linky R26 na trase jsou Cimelice. Tato obec méa 944 obyvatel. Zelezniéni
stanice se nachazi v dochdzkové vzdalenosti 1 km od centra obce. V dochazkové vzdalenosti
2 km se nachazi obce Rakovice a Krsice. Nachazi se zde zaméstnavatelé, jako naptiklad Siko.
Celkova vyjizdka je tvofena 274 lidmi a dojizd’ka 434 lidmi. NejvyznamnéjSimi centry
dojizd’ky jsou Ptibram, Mirovice a Pisek, nebo Milevsko, kam se d4 dostat s prestupem v Pisku.

Centra vyjizd’ky jsou téméf shodna s centry dojizd’ky, akorat se k nim ptidava Praha.

Zelezni¢ni stanice Mirovice se nachazi ve stejnojmenném méstd. Jedna se o mésto
s 1 570 obyvateli. Zelezniéni stanice se nachazi v dochdzkové vzdalenosti 1 km od centra
mésta. Ve stejné dochazkové vzdalenosti se nachazi i obec Pliskovice. V dochazkoveé
vzdalenosti 2 km se nachdzi obec Horosedly a ve vzdalenosti 2,5 km od Zzst. Mirovice
se nachazeji obce Sochovice a Kakovice. Ve mésté€ se nachazi firmy a provozovna spole¢nosti
Vodnanskéa Kufe. Celkova dojizd’ka je 218 lidi a celkova vyjizd’ka je 464 lidi. Vyznamnymi

centry pro dojizdku jsou Pisek, Cimelice a Bfeznice. Vyznamni centra vyjizdky
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jsou Ceské Budgjovice, Pisek, Cimelice, Bfeznice, Piibram a Praha, nebo také Blatna, ktera

je dosazitelna s prestupem v Bfeznici.

Bieznice je prvni stiedoteské mésto na trase linky R26 ve sméru od Ceskych Budgjovic.
Celkem zde Zije 3 433 obyvatel. Zelezni¢ni stanice se nachazi na kraji mésta v dochazkové
vzdalenosti 1 km od centra mésta. V dochazkové vzdalenosti 1,8 km se nachazi obec Bor.
Ze 7zeleznicni stanice odbocuje trat’ ¢islo 203, ktera vede pres Blatnou do Strakonic, a trat’ Cislo
204, ktera vede do Rozmitdlu pod Tremsinem, kde ale byla na konci roku 2021 zastavena
pravidelnd osobni doprava, a tak obec ma dopravni obsluznost provedenou pouze pomoci
autobusového spojeni, které jezdi z autobusového nadrazi vzdéaleného 1,8 km od Zelezni¢ni
stanice. Celkova dojizd’ka je 713 lidi a vyjizdku 968 lidi. Vyznamna centra dojizdky

jsou Mirovice, Pfibram a Praha. Centra vyjizd'ky jsou shodna s centry dojizd’ky.

Piibram je okresni mésto, ve kterém Zije 31 711 obyvatel. Zelezni¢ni stanice je situovana
500 m od centra mésta. V dochazkové vzdalenosti 2 km nalezneme obec Podlesi.
Ve vzdalenosti 180 metrii od Zelezni¢ni stanice se nachazi autobusové nadrazi, ze kterého jezdi
autobusy po celém stfedoceském kraji. Ve mésté nalezneme stfedni Skoly, gymnazia a vysoké
Skoly. Dale se zde nachazi 1 pracovni pfileZitosti. Celkovy pocet vyjizdéjicich je 5 330 lidi
a pocet dojizdgjicich je 9 169 lidi. Nejvyznamnéj§imi centry vyjizdky jsou Ceské Budé&jovice,
Pisek, Bfeznice, Jince, Zdice, Beroun a Praha. Centra dojizd’ky, ktera se nachazeji po trase linky

R26, jsou shodna.

Ve mésté se také nachazi zastdvka Ptibram sidlisté, ktera je blizko sidlisté s nejvyssi
hustotou obyvatel ve mésté, konkrétné v zapadni casti mésta od zastavky bydli obvykle
18 293 obyvatel. Tato zastdvka ma ovSem dopravni obsluznost linkou R26 tvofenou pouze
spojem R 1161 s odjezdem ze zastavky v 6:56, ktery jezdi pouze v pracovni dny. V této praci
jenavrzena zmeéna zastavovaci koncepce vSech vlakl, které obslouzi tuto zastavku.
Zastavovanim na této zastavce se zlepSi dopravni obsluznost predevsim jizni a jihozépadni ¢asti
mésta. Casova dostupnost této zastavky je znadzornéna na obrazku 8. Zelena izochrona
predstavuje pési dostupnost do 10 minut, modra izochrona pési dostupnost do 20 minut
a fialova izochrona pési dostupnost do 30 minut. Na mapé dostupnosti jsou vyznaceny
nemocnice, divadla, zdkladni Skoly, stfedni Skoly, gymnazia a vysoké Skoly. Primyslové zona

je Sedé podbarvena.
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Obrazek 8 Casova dostupnost zastavky Piibram sidlisté

Zdroj: (4), upraveno autorem

Pro srovnani je na obrazku 9 zobrazena Casovd dostupnost stanice Piibram, kterd
ma v severni ¢asti velmi dobrou pési dosazitelnost primyslové zony. Zaroven ma také dobrou
dostupnost do vychodni a stfedni ¢asti mésta. Zelena izochrona ptedstavuje pési dostupnost
do 10 minut, modra izochrona pé&si dostupnost do 20 minut a fialova izochrona p&si dostupnost
do 30 minut. Na mapé dostupnosti jsou vyznaceny nemocnice, divadla, zakladni skoly, stfedni

Skoly, gymnazia a vysoké Skoly. Primyslova zéna je Sed¢ podbarvena.
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Zdroj: (4), upraveno autorem

Jince jsou mésto se 2206 obyvateli. Zelezni¢ni stanice je situovana na kraji mésta,

v dochazkové vzdalenosti 1,4 km od centra. V dochazkové vzdalenosti 1,7 km od nadrazi

nalezneme obec Cenkov, ve vzdalenosti 2,5 km Béfin a ve vzdalenosti 2,9 km obec Ohrazenice.

Dale se nachazeji v dochazkové vzdalenosti 1 km od nadrazi objekty Armady CR, ke kterym

prislusi posadkové cvicisteé. Celkovy pocet dojizdé€jicich je 1 066 lidi a pocet vyjizdé€jicich
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872 lidi. Vyznamné centra dojizd’ky jsou Praha, Beroun a Pfibram, ptipadné jest¢ Hofovice,
Rokycany a Plzen, ktera jsou dosazitelnd s ptestupem ve Zdicich. Mezi centra vyjizd’ky

se pridavaji Zdice.

Dalsi obci na cesté linky R26 jsou Lochovice s 1380 obyvateli. Zelezniéni stanice
je situovana na kraji obce v dochdzkové vzdélenosti 770 metrti od centra. V dochazkové
vzdalenosti 800 metrii nalezneme obec Obora, ve vzdalenosti 2,2 km obec Netolice
a ve vzdalenosti 2,8 km obec Lhotka. Ze Zelezni¢ni stanice odbocuje trat’ Cislo 172, ktera vede
ptes Hostomice a Liten do stanice Zadni Treban. Celkovy pocet vyjizdéjicich je 504 lidi a pocet
dojizd¢&jicich je 255 lidi. Vyznamnymi centry vyjizdky jsou Praha, Beroun, Zdice, Jince
a Pribram. Centra dojizd’ky jsou shodna s centry vyjizdky.

V Gseku Pisek — Zdice je linka R26 trasovana po trati, kterd je v KJR vedena
pod ¢islem 200. Délka celého useku je 89,39 km. Trat” €. 200 je celostatni drdha, ktera
je v mezistani¢nich usecich jednokolejna. Trat je vcelém analyzovaném tUseku

neelektrifikovana.

Maximalni rychlost na této trati je 75 km.h™!, aviak je zde mnoho omezeni na niz&i rychlost.
NejcastéjSim diivodem rychlostniho omezeni jsou piejezdy zabezpecené pouze kiiZzem,
na kterych je kvili vyhlaSce ministerstva dopravy, konkrétné stavebni a technicky tad drah,
rychlost snizena na maximalng 60 km.h'. Konkrétné ve sméru ze Zdic do Pisku
jde o 17 piejezdii, kde je snizena rychlost na 60 km.h™! ajeden prejezd, kvili kterému
je rychlost snizend na 50 km.h!, jelikoZ je situovan v oblouku. Ve sméru z Pisku do Zdic
je 17 piejezdi, kde je rychlost omezena na 60 km.h™! a jeden piejezd, kde je rychlost snizena
pouze na 40 km.h! jelikoz je situovan v oblouku. Od 1.11.2022 je sniZend rychlost
na 460 metrech pies stanici Vraz u Pisku, kvili Spatnému stavu kolejového svrsku,
na 30 km.h'!.

Rychlostni profil analyzovaného Useku, vcetné vSech dopraven s kolejovym rozvétveni
urcenych ke kiizovani a zastavek linky R26, je znazornén na obrazku 10. V kilometru 101,354,
ktery se nachazi mezi Zst. Lochovice a Zst. Zdice, je zména staniCeni na kilometr 48,433

z diivodu zmény defini¢ni koleje, kterd urcuje prabeh definiéni osy staniceni.
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Obrazek 10 Rychlostni profil tseku Pisek — Zdice
Zdroj: autor

Cely analyzovany Usek je fizen dalkové z dalkové ovladaného zabezpecovaciho zatizent,
které sidli v Bieznici. Cela trat’ je v mezistani¢nich Gisecich zabezpecena automatickym hradlem

bez oddilovych navéstidel.

V aktualni dobé& Sprava Zeleznic (dale jen ,,SZ*) shani projektanty na prostou elektrifikaci
trati. Jednalo by se o elektrifikaci bez dil¢ich uprav traté. Trat’ by byla v celé své délce
elektrifikovana stfidavym proudem o napéti 25 kV s frekvenci 50 Hz. Tato investicni akce
by umoznila provoz Cisté elektrickych vlakli bez nutnosti alternativnich pohont, ¢i kombinace

ruznych druhti pohoni.

27



Cely analyzovany usek Pisek — Zdice je zndzornén na obrazku 11.

msmsm  gutomatické hradlo

Zdice

0

o .
adni Treban
Literi — Lochovice

Breznice-odbocna vyh. 101
Breznice

Obrazek 11 Trasa linky R26 v Gseku Pisek — Zdice
Zdroj: (27), upraveno autorem

1.4 Usek Zdice — Praha hl.n.

Zdice jsou mésto, kde Zije 4 115 obyvatel. Zelezni¢ni stanice je situovana na okraji mésta,
v dochazkové vzdalenosti 800 m od centra. V dochazkové vzdalenosti 1,5 km nalezneme obec
Chodoun, ve vzdalenosti 2,5 km od nadrazi obec Bavoryné a Cernin a ve vzdalenosti 2,7 km
obec Knizkovice. Ze Zelezni¢ni stanice dale odbocuje trat’ ¢islo 170 pfes Hofovice a Rokycany
do Plzné. Celkovy pocet dojizd¢jicich je 1 090 lidi a celkovy pocet vyjizdéjicich 1 438 lidi.
Nejvyznamnéj$imi centry dojizd’ky jsou Piibram, Jince, Lochovice, Beroun a Praha, nebo také

Hostomice, kam se da dostat s pfestupem v Lochovicich. Vyznamna centra vyjizd'ky Pfibram,
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Beroun a Praha, nebo také Hostomice, s ptestupem v Lochovicich a dale Kladno s pfestupem

v Beroun€.

Zelezni¢ni stanice Beroun se nachazi ve stejnojmenném okresnim mésté, kde Zije
20 551 obyvatel. Zelezniéni stanice je situovana v dochazkové vzdalenosti 1 km od centra
meésta a 300 metrt od Zelezni¢ni stanice se nachazi autobusové nadrazi. V dochazkové
vzdalenosti 700 metr nalezneme meéstskou ¢ast Beroun-Zavadilka a v dochdzkové vzdalenosti
2 km obec Jarov. Ve mésté jsou stfedni Skoly, gymnazium a primyslova ¢ast. Ze zelezni¢ni
stanice Beroun odbocuji trat¢ ¢islo 171 ptes Karlstejn, Zadni Tteban, Revnice, Cernosice
do Prahy, trat’ ¢islo 174 do Rakovnika a trat’ ¢islo 173 pies Rudnou u Prahy do Prahy. Celkovy
pocet vyjizdgjicich lidi je 6 138 a celkovy pocet dojizdéjicich lidi je 7 357. Vyznamnymi centry
dojizdky jsou Ptibram, Jince, Lochovice, Zdice a Praha nebo Hostomice s pfestupem

v Lochovicich. Vyznamna centra vyjizd’ky jsou shodna.

Praha-Smichov je Zeleznicni stanice, kterd se nachazi na levém biehu Vlitavy v méstské
¢asti Praha 5, kde Zije celkové 89 007 obyvatel. V objektu nddrazni budovy se nachazi stanice
metra linky B a pfed nadrazni budovou zastdvka tramvaje a autobusové nadrazi, odkud jezdi
autobusy po zapadni ¢asti stfedoCeského kraje. V méstské ¢asti Praha 5 se nachéazeji sttedni
Skoly, gymnézia a vysoké Skoly. Dale se zde nachazi i pivovar Staropramen a fakultni
nemocnice Motol. Celkovd dojizdka a vyjizdka pro méstskou c¢ast neni stanovena,

a tak je analyzovana spolecné¢ se stanici Praha hl.n..

Konec¢nou zastavkou na trase linky R26 je Praha hl.n., ktera je situovana v centru hlavniho
mésta CR, konkrétné na rozhrani méstskych ¢asti Praha 1, Praha 2 a Praha 3, ve kterych Zije
v souctu 142 679 obyvatel. Celkové v hlavnim mésté Zije 1301 432 obyvatel. V budové
hlavniho néadrazi najdeme stanici metra linky C, pfed nadrazim na kraji Vrchlického sadl
nalezneme tramvajovou zastavku a v dochdzkové vzdalenosti 1,3 km ustfedni autobusové
nadrazi Florenc. V dochdzkové vzdalenosti 950 metri nalezneme zelezni¢ni stanici
Praha Masarykovo nadrazi, kde Ize piestoupit na trat Cislo 120, ktera vede pres Hostivice
do Kladna, dale na trat’ &islo 091 ptes Kralupy nad Vltavou a Lovosice az do Usti nad Labem,
na trat’ &islo 011 pies Cesky Brod do Kolina, na trat’ &islo 071 smérem na Praha-Cakovice
a Neratovice, nebo na trat’ &islo 232, ktera vede smérem na Celakovice, Lysou nad Labem
a Milovice. Ve stanici Praha hl.n. Ize pfestoupit na osobni a dalkové vlaky jezdici po celé
Ceské republice. Také je zde moZnost dostat se se dvéma piestupy na nejvétsi ceské letists,

konkrétn¢ Letist¢ Vaclava Havla Praha. Ve mésté se nachazi stiedni skoly, gymnazia a vysoké
29



skoly. Dale jsou zde sidla firem jako jsou napt. Google, MAFRA, Ceska televize, Nova apod.
V neposledni fadé se v Praze i moznosti pro kulturni vyziti, jako jsou kina, divadla, muzea,
nebo turistické pamatky. Celkovy pocet vyjizd¢€jicich lidi je 50 405, oproti 279 884 lidem kteii
dojizdi. NejvyznamnéjSimi centry vyjizdky jsou Beroun, Zdice, Jince, Piibram, Pisek

a Ceské Budgjovice. Mezi centra dojizd’ky se pak piidava Bieznice.

V useku Zdice — Praha hl.n. je linka R26 trasovana po trati, kterou v KJR nalezneme
pod ¢islem 170 v délce 52 km, avSak v dneSni dob¢ probihaji investi¢ni prace mezi stanicemi
Beroun a Praha-Smichov, které pozaduji odklon pfedmétné linky R26 v iseku Beroun —
Praha-Smichov. Po této trati je trasovana pouze v délce 9 km ze stanice Zdice do stanice Beroun

a nasledné v délce 4 km ze stanice Praha-Smichov do stanice Praha hl.n..

Trat’ ¢islo 170 je celostatni draha, zaclenéna do TEN-T, ktera v celé své délce disponuje
dvoukolejnymi mezistani¢nimi Useky. Trat' je ze stanice Zdice do kilometru 42,360,
elektrifikovana sttidavym proudem o napéti 25 kV s frekvenci 50 Hz a od kilometru 42,360

do stanice Praha hl.n., elektrifikovana stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV.

Maximalni rychlost analyzovaného useku je 130 km.h™!, av§ak nachazi se pouze na 2,56 km
na rekonstruovaném useku mezi stanicemi Zdice a Beroun. Nejvétsi rychlostni omezeni
se nachazi v soucasné dob& na 356 metrech pies VySehradsky most, konkrétné rychlost

20 km.h! a nasledné na 400 metrech, ptes vyhybnu Praha-Vysehrad s rychlosti 40 km.h™!.

Rychlostni profil analyzovaného useku vcetné vSech dopraven s kolejovym rozvétveni
uréenych ke kfizovani a zastavek linky R26 je zndzornén na obrazku 12. V kilometru 0,170,
ktery se nachazi mezi Zst. Praha-Smichov a vyhybnou Praha-VySehrad, je zména staniceni
na kilometr 4,313 a dale v kilometru 0,431, ktery nalezneme mezi vyhybnou Praha-VySehrad
a zst. Praha hl.n., je zména staniceni na kilometr 185,387 z divodu zmény defini¢ni koleje,

ktera urcuje pribéh defini¢ni osy staniceni.
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Obrazek 12 Rychlostni profil Gseku Zdice — Praha hl.n.
Zdroj: autor

V useku mezi stanicemi Praha-Smichov — Karlstejn je trat’ fizena mistn€. V useku mezi
stanicemi Praha hl.n. — Praha-Smichov (mimo) a v Giseku KarlStejn (mimo) — Zdice se trat’ fidi
z centralniho dispecerského pracovisté Praha (dale jen ,,CDP Praha‘). V mezistani¢nim tseku
Zdice — Beroun a Praha-Radotin — Praha-Smichov je zfizeno TZZ pomoci tfiznakého
obousmérného automatického bloku. V mezistaniénim Useku mezi stanicemi Beroun
a Praha-Radotin je TZZ zfizeno pomoci hradlového poloautobloku s dopravnami
bez kolejového rozvétveni hradlo (dale jen ,,Hr.*) Tetin, Hr. Korno, Hr. Horni Mokropsy,
Hr. Kazin a Hr. Kosof. V mezistani¢nim useku mezi stanice Praha-Smichov a Praha hl.n.

je TZZ ztizeno pomoci automatického hradla bez oddilovych navéstidel.

Vroce 2027 se predpoklada zahdjeni stavby nové trati znadrazi Praha-Smichov

do Berouna. Trat' by méla byt v celé své délce dvoukolejna a elektrifikovand s maximalni
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tratovou rychlosti 200 km.h"!. Pfedpokladané dokonéeni celé investi¢ni akce je v roce 2035

a povede ke snizeni jizdnich dob linky R26 a k naslednému zvySeni konkurenceschopnosti.

Cely analyzovany tsek Zdice — Praha hl.n. je znazornén spolecné s isekem Beroun —

Praha-Smichov ptfes Rudnou Prahy v dalsi ¢asti této kapitoly na obrazku 14.

1.5 Usek Beroun — Praha-Smichov pi‘es Rudnou u Prahy

V soucasné dobé je linka R26 z dGvodu rekonstrukce traté ¢islo 170 pfevedena na tuto trat’,
aby nedoslo k jejimu zkraceni, nebo k nestabilité dodrzovani JR. Celkova délka trasovani
ze stanice Beroun do stanice Praha-Smichov je 34 km. Jedna se o regiondlni dréhu, ktera

je v celé své délce jednokolejnd a neelektrifikovana.

Tato trat, ktera je v KJR vedena po &islem 173, tvoii odklonovou trasu pro trat’ &islo 170.
a vyskovému vedeni jsou na tomto tiseku nizsi tratové rychlosti, které maji vliv na prodlouzeni

jizdnich dob.

Rychlostni profil analyzovaného tseku véetné vSech dopraven s kolejovym rozvétvenim
urcenych ke kiizovani a zastavek linky R26, je zndzornén na obrazku 13. V kilometru 38,330,
ktery se nachdzi mezi zst. Beroun a zst. Beroun-Zavodi, je zména staniceni na kilometr 0,042,
dale v kilometru 1,359, ktery se nachdzi mezi Zst. Beroun-Zavodi a Zst. Vraz u Berouna,
je zména staniceni na kilometr 1,704, v kilometru 16,891, ktery se nachézi mezi Zst. Nucice
a zst. Rudna u Prahy, je zména staniceni na kilometr 16,165 a dale v kilometru 1,139, ktery
se nachazi mezi vyhybnou Prokopské udoli a Zst. Praha-Smichov, je zména na kilometr 1,561

z dlivodu zmény defini¢ni koleje, kterd urcuje pribeh defini¢ni osy stanicenti.
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Obrazek 13 Rychlostni profil iseku Beroun — Rudna u Prahy — Praha-Smichov

Zdroj: autor

Cela trat’ je dalkové tizena z CDP Praha a v celé své délce je v mezistani¢nich tsecich

zabezpecCena automatickym hradlem bez oddilovych néavéstidel.

Cely analyzovany usek Beroun — Praha-Smichov pfes Rudnou u Prahy je zndzornén

na obrazku 14.
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2. ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
Piedmétna rychlikova linka R26 byla zavedena se zménou JR 2007/2008 dne 14.12.2008.

V té dobé& vznikla jako alternativni k jiz provozované lince R17 na trase Ceské Budgjovice —
Tabor — Praha po tratich ¢islo 220 a ¢islo 221. Na konci roku 2008 probihala rekonstrukce useku
Tabor — Doubi u Tabora a také tseku BeneSov u Prahy — Votice. Linka R26 tudiz mé¢la slouzit

jako alternativa pro cestujici, ktefi nechtéli absolvovat cestu autobusem pies vylouceny usek.

Jizdni doba rychliku v JR 2008/2009 z Ceskych Budgjovic do Prahy pies Tabor byla 2 hod
40 min a ptes Pisek byla jizdni doba 3 hod 4 min pfi cesté¢ z Prahy a 3 hod 12 min pfi cesté
do Prahy, a tak se stala vhodnou alternativou. Ke zméné doslo po dokonceni rekonstrukce
4. koridoru, kdy se jizdni doby zkratily a v sou¢asném jizdnim tadu 2023/2024 je jizdni doba
u spoji linky Ex7 z Ceskych Budgjovic do Prahy 1 hod a 40 min, tudiZ na linku R26 jiz neni

vhodné pohliZet jako na alternativu.

2.1 Minulost
Od zahajeni provozu v JR 2008/2009, kdy byla provozovana dopravcem Ceské Drahy,

jezdilo 8 parii vlakd v taktovém rastru 120 minut mezi Prahou a Ceskymi Budg&jovicemi, 1 pér
vlakli mezi Piskem a Ceskymi Bud&jovicemi a 1 par vlakli mezi Prahou a Bieznici. Odjezd
vlakii z Prahy byl v lichou hodinu a 41 minut a pfijezd do Ceskych Bud&jovic v sudou hodinu
a 45 minut, vyjimku tvofil posledni vecerni vlak do Bieznice, ktery odjizdél ve 20:41
a do koneéné stanice dojel ve 22:16. Vlaky z Ceskych Budéjovic mély odjezd v lichou hodinu
a 8 minut a do Prahy pfijely v sudou hodinu a 20 minut. Na tyto vlaky byly nasazovany klasické
{279

soupravy s motorovou lokomotivou fady 749 s jednim velkoprostorovym vozem typu Bd

a jednim sluZebnim vozem typu BDs**. Razeni vlaku je na obrazku 15.

Obrazek 15 Pravidelné fazeni v JR 2008/2009

Zdroj: (14)

Se za¢atkem platnosti JR 2011/2012 doslo k odebrani 1 paru rychlikii Praha — Bieznice,
konkrétné R 1241 s odjezdem z Bfeznice v 5:42 a s pfijezdem do Prahy v 7:20 a R 1258
s odjezdem z Prahy ve 20:41 a s ptijezdem do Bfeznice ve 22:16. Dale doslo k odebrani R 1247
s odjezdem z Ceskych Bud&jovic v 9:08 a s pifjezdem do Prahy ve 12:20, R 1256 s odjezdem
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zPrahy v 19:41 a spiijezdem do Ceskych Bud&ovic ve 22:45, R 1259 s odjezdem
z Ceskych Budgjovic ve 21:08 a s pifjezdem do Pisku ve 21:56 a ke zkraceni R 1257
s odjezdem z Ceskych Budg&jovic v 19:08 a s piijezdem do Prahy ve 22:20, ktery byl zkracen
do Pisku, kam dle JR byl piijezd v 19:56. Dale se také prodlouzily jizdni doby o 6 minut
pfi jizd& z Prahy a o 2 minuty pii jizdé z Ceskych Budgjovic.

VIR 2012/2013 byly klasické soupravy vedené motorovou lokomotivou nahrazeny
modernizovanym motorovym vozem tfady 854 spole¢né s modernizovanymi piipojnymi vozy
Bdtn”7 a Bdtn’*°, coZ piineslo zvyseni komfortu v podobé lepsich sedadel pro cestujici. Razeni

vlaku je na obrazku 16.

Obriazek 16 Pravidelné fazeni v JR 2012/2013

Zdroj: (14)

V nasledujicim JR 2013/2014 doslo ke zkraceni jizdnich dob v obou smérech,
u nejrychlejsich spojti az o 8 minut. Do provozu se vratily klasické soupravy vedené motorovou

lokomotivou 754 nebo 750.7 a se soupravami tvofené sluzebnim vozem BDs*¥

757

t2”°, nebo s ptipojnymi vozy Bdtn’’,

a velkoprostorovymi vozy Bd

Pocatkem platnosti JR 2017/2018 byla linka R26 v ramci zachovani stability jizdniho fadu
prevedena na trat’ ¢. 173 pfes Rudnou u Prahy, jelikoz na trati ¢. 171 zacala probihat
rekonstrukce. Diky tomu se prodlouZzila jizdni doba na 3 hod 20 min a v nasledujicich letech
azna 3 hod 30 min. V tomto JR byly taktéz zavedeny vlozené vlaky, které v pracovni dny
nahrazovaly spoje, které byly vedeny do Prahy a nové zadaly obsluhovat linku z Ceskych
Budgjovic do stanice Pisek mésto, kterd se nachazi na trati oznaéené v KJR pod ¢islem 201.
Dopravni obsluznost linkou R26 byla tak nové zavedena na tfech zastavkach. Konkrétné
se jednalo o zastavku Pisek mésto, Pisek jih, ktera byla nové stavénd a linka R26 zde stavéla
od vyhlaSeni, a Protivin zastavka, kterou ostatni spoje linky R26 projizdély. Na téchto
vlozenych spojich, byla fazena motorova jednotka fady 842 a osobni viiz Bdtn”*’. Razeni

vlozenych vlaki je na obrazku 17.
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Obrizek 17 Pravidelné fazeni vlozenych vlakd v JR 2017/2018

Zdroj: (14)

2.2 Soucasnost

Do JR 2019/2020 nenastaly zasadngj§i zmény a rychliky byly stale vedeny motorovymi
vozy tady 854, ptipadné motorovymi vozy fady 842 s pfipojnymi vozy, nebo s motorovou
lokomotivou fady 754 s osobnimi vozy. V pribéhu let byly na spoje z Ceskych Bud&jovic
do Pisku nasazovany elektrické lokomotivy fady 242 s osobnimi vozy. Na poc¢atku roku 2019
uzaviela spolecnost Arriva vlaky s ministerstvem dopravy smlouvu na provoz linky R26
spole¢nd s dal§imi linkami v balicku, od JR 2019/ 2020, které ziskala na zaklad® trZni
konzultace, kde nabidla cenu 119,6 K& za vlakovy kilometr, oproti tomu Ceské Drahy nabidly,
dle deniku zdopravy.cz, cenu 150 K¢&/vlakovy kilometr. Jsou zde provozovany rekonstruované
jednotky tady 845.1, které disponuji elektrickymi zdsuvkami na 230 V nebo bezdratovym

pfipojenim k internetu. Soucasné fazeni je na obrazku 18.

Obriazek 18 Pravidelné fazeni od JR 2019/2020

Zdroj: (14)

V aktualnim JR 2023/2024 je situace oproti piivodnimu JR odli§na. Z ptivodniho rozsahu
vlakové dopravy zlstalo pouze 8 part vlaki za den, ztoho 3 spoje z Prahy jsou vedeny
az do Ceskych Budgjovic celotydng, o vikendech 4 piimé spoje a v nedéli a ve statni svatky
5 ptimych spojii. Ve sméru od Ceskych Budgjovic jsou v celé trase do Prahy vedeny 4 spoje.
Zbylé spoje jsou vedeny pouze mezi Ceskymi Budg&jovicemi a Piskem, nebo mezi Piskem

a Prahou.

Odjezdy z Ceskych Bud&jovic jsou vzdy v lichou hodinu a 12 minut v intervalu 120 minut,
vyjimkou je interval 240 minut mezi vlakem R 1167 s odjezdem v 9:12 a vlakem R 1169
s odjezdem ve 13:12 a odjezdy z Prahy jsou vzdy v lichou hodinu a 19 minut v intervalu
120 minut, ptipadné 240 minut. Vyjimkou je vlak R 1166 s odjezdem v 9 hodin a 31 minut,
ktery je vedeny pres KarlStejn.
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Ptibram v L:00. Dle ministerstva dopravy je pravé usek Piibram — Pisek nejkriticté;si

na konstrukei jizdniho fadu, jelikoz je cely usek jednokolejny. Ptfi vedeni spoju linky R26

vvvvv

Vsechny zminlované JR, v nichz nastaly zdsadnéj$i zmény, jsou uvedeny v piilohach.

2.3 Navazna doprava v lichém sméru

Pro samotnou racionalizace sou¢asného JR je dileZitym bodem analyza piipojnych vlaka,
pfipadné vlaki, které na linku R26 navazuji a s nimiz se cestujici ma moznost dostat
i do okolnich mést, které nejsou na trase. Ve vSech nacestnych stanicich je zakladni ¢ekaci doba

10 minut, ktera je dtlezita p¥i odchylce od JR.

Zuzlu v Ceskych Budgjovicich jsou odjezdy linky R26 vzdy vL:12, tudiz jsou
zde vytvoteny vazby na vlaky od Tébora Konkrétné linka R17, kterd ma ptijezd v S:49
a ve Spickach i na spésné vlaky od Jindfichova Hradce, konkrétné linka S3, které ma ptijezd
v S:55, a jedna se o 4 spoje denné. Dva spoje v ranni Spicce s piijezdem v 6:59 a v 8:59
advaspoje v odpoledni Spicce s pfijezdem ve 14:55 a v 16:55. Grafické znazornéni

je na obrazku 20 vlevo.

Ve stanici CiCenice je vytvofena vazba na vlaky linky S7, ve sméru od Vodhan
a u vybranych vlakl az z Prachatic a také vazba na osobni vlaky linky S7 ve sméru Vodnany
a Prachatice, které maji odjezd v L:38. Tato vazba na regionalni vlaky je 1 smyslem zastaveni
linky R26 vtéto Zeleznicni stanici. Dale je zde také navaznost na autobusové spojeni

do Tyna nad Vltavou. Grafické znazornéni naleznete na obrazku 19 vpravo.

Jindfichiv 53
Hradec . Autobus
Tyn nad
Veselinad R17
Vitavou

LuZnici

Vodnany

R26

Obrazek 19 Znazornéni piipojnych vazeb na vlak R 1171 v uzlu Ceské Bud&jovice (vlevo)

a v uzlu Cicenice (vpravo)
Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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V uzlu Pisek, kde se linka R26 kiizuje v ¢asové poloze S:00, je zfizend navaznost na osobni
vlaky linky S9 ve sméru na Milevsko a Tébor. Dale je navaznost zfizena také ve sméru

od Tébora a Strakonic. Grafické znazornéni je na obrazku 20.

R26

Strakonice

Milevsko

Milevsko
Strakonice

58

Obrazek 20 Znazornéni piipojnych vazeb na vlak R 1171 v uzlu Pisek
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Mezi stanicemi Pisek a Lochovice zadné pfipojné vazby nevznikaji, avSak dle planu
dopravni obsluznosti Jiho¢eského kraje se pocita ve stanici Bieznice, v pfipad¢ zavedeni taktu

120 minut na lince R26, s ptipojnymi vlaky linky S10 ze sméru od Strakonic a Blatné.

Ve stanici Lochovice je zajistén ptipoj od osobniho vlaku linky S76 ze sméru od Litné
a Hostomic, ktery pfijizdi v casové poloze L:20. Grafické zndzornéni vidite

na obrazku 22 vlevo.

V uzlu Beroun je zajiSténa navaznost na osobni vlaky linky S7 ve sméru KarlStejn
s odjezdem v casové poloze L:44 a na osobni vlaky linky S75 ve sméru Ktivoklat a Rakovnik.

Grafické znazornéni je ukdzano na obrazku 21 vpravo.

575 Rakovnik

57

Karlstejn.

576 R26

Liter

R26

Obrazek 21 Znazornéni piipojnych vazeb na vlak R 1171 v uzlu Lochovice (vlevo)

a v uzlu Beroun (vpravo)

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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V uzlu Praha hlavni nadraZzi je vazba na rychliky linky R18 ve sméru Kolin a Pardubice,
které odjizdi v casové poloze L:03, na rychliky linky R20 ve sméru Kralupy nad Vltavou
a Usti nad Labem, které odjizdi v ¢asové poloze L:45, a na rychliky linky R17 ve sméru

Benesov u Prahy, které odjizdi v Casové poloze L:46. Grafické znazornéni na obrazku 22.

R18

Kolin

Usti nad
Labem

Beneioy u -fmmm—— 45
Prahy R17

R26

Obrazek 22 Znazornéni ptipojnych vazeb na vlak R 1171 v uzlu Praha hl.n.
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

2.4 Navazna doprava v sudém sméru

V ptipadé opaéného sméru od Prahy je odjezd z hlavniho néadrazi v ¢asové poloze L:19
v pripad¢ spoju vedenych pies Rudnou u Prahy, nebo v ¢asové poloze L:31 u spoje R 1166,
ktery je trasovan ptes KarlStejn. V uzlu Praha hl.n. je zfizena ndvaznost od rychlikt linky R18
s piijezdem v &asové poloze L:04 jedoucich z vychodni ¢asti Ceské republiky, déle od rychlikd
linky R20 s piijezdem v &asové poloze v L:12 jedoucich ze severni ¢asti Ceské republiky
aod osobnich vlaki linky S9 spfijezdem v casové poloze L:05, jedoucich

od BeneSova u Prahy a Cer¢an. Grafické zndzornéni je na obrazku 24 vlevo.

V uzlu Beroun je zfizena navaznost od osobnich vlaki linky S7 ve sméru od Karlstejna,
S75 ve sméru od Rakovnika s piijezdem v ¢asové poloze S:05, a zarovein ndvaznost ve sméru
na Rakovnik s odjezdem v ¢asové poloze S:17 a u vybranych spojit v S:11. Vyjimkou u této
piipojné vazby je spoj Os 7717, ktery ma pravidelny odjezd z Berouna v 16:01 a tudiz nevytvari

piipojnou vazbu od spoje R 1172. Grafické znazornéni je na obrazku 23 vpravo.
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’ S75 Rakovnik
031— Karlstejn

Benesovu
Prahy

Kralupy nad
Vitavou

Rakownik

Obrazek 23 Znazornéni piipojnych vazeb na vlak R 1170 v uzlu Praha hl.n. (vlevo)

a v uzlu Beroun (vpravo)
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Ve stanici Zdice je zajiSténa navaznost od rychlikd linky R16 ve sméru od Plzné¢ a Hotovic,

s ptijezdem v €asové poloze L:57. Grafické znazornéni je na obrazku 23 vlevo.

Ve stanici Lochovice je zajiSténa ndvaznost na osobni vlaky linky S76 ve sméru
na Hostomice a Liteni, ktery odjizdi v casové poloze S:35. Grafické znazornéni

je na obrazku 24 vpravo.

Plzen, R1g
Hofovice
75
R26  Liten
R26

Obrazek 24 Znazornéni pfipojnych vazeb na vlak R 1170 v uzlu Zdice (vlevo) a v uzlu

Lochovice (vpravo)
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Mezi stanicemi Lochovice a Pisek nevznikaji Zddné navaznosti, avSak dle planu dopravni
obsluznosti Jiho¢eského kraje se pocita ve stanici Bieznice, v ptipadé€ zavedeni taktu 120 minut

na lince R26, s navaznosti vlakl linky S10 ve sméru Blatna a Strakonice.

V uzlu Pisek je zajiSt€na navaznost od spéSnych vlakl linky S9 ve sméru od Strakonic
s pfijezdem v Casové poloze L:35 a od osobnich vlakid ve sméru od Milevska s piijezdem

v Casove poloze L:37. Navaznost je zfizena na spesné vlaky linky S9 do Strakonic s odjezdem
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v ¢asové poloze S:12 a osobni vlaky linky S9 ve sméru na Milevsku a Tébor s odjezdem

v ¢asové poloze S:17. Grafické zndzornéni je na obrazku 26 vlevo.

Ve stanici CiGenice je ziizena navaznost na osobni vlaky linky S7 ze sméru od Prachatic
s piijezdem v Casové poloze S:16. Déle je zfizena navaznost na osobni vlaky linky S7 ve sméru
do Vodian a u vybranych spojit do Prachatic s odjezdem v Casové poloze S:48. Navaznost
je také od autobusové linky ve sméru od Tyna nad Vltavou, avSak pouze u vybranych spoji
s ptijezdem v Casové poloze S:12. Konkrétné se jedna o prestup na spoje R 1164 a R 1168,

u zbylych spojt ptipojné vazby nevznikaji. Grafické znazornéni je na obrazku 25 vpravo.
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Vodnany, 57 12
Prachatice
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Strakonice

R26
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Obrazek 25 Znazornéni ptipojnych vazeb na vlak R 1170 v uzlu Pisek (vlevo)

a v uzlu Cicenice (vpravo)
Zdroj: autor s vyuZzitim (2)

V uzlu Ceské Budgjovice je ziizena navaznost na rychliky linky R17 s odjezdem v ¢asové
poloze L:10 ve sméru Veseli nad Luznici a Tabor a ve Spickach na spé$né vlaky linky S3
ve sméru na Jindfichiv Hradec, konkrétné se jedna o 4 spoje denné, jeden spoj rano v 7:02
a nasledné 3 spoje v odpolednich hodinach ve 13:02, v 15:02 a v 17:02. Grafické znazornéni
je na obrazku 26.

53 Jindfichiw
Hradec
R17 Veselinad

Luznici

R26

Obrizek 26 Znazornéni piipojnych vazeb na vlak R 1170 v uzlu Ceské Budg&jovice

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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2.5 Alternativni doprava

Alternativu k lince R26 mutize tvofit doprava jak silni¢ni (individualni, nebo autobusova),
tak ale i Zelezni¢ni v podobé¢ linky R17, pfipadné Ex7. Z tohoto diivodu neni mozné se na linku
R26 divat jako na celek, se kterou by cestujici kazdodenné absolvoval cestu. V ptipadé linky
R17, ktera je vedena z Ceskych Budg&jovic do Prahy a je trasovana pies Tabor, je jizdni doba

2 hodiny, v ptipadé¢ linky Ex7 je jizdni doba 1 hodina a 38 minut.

V ptipad¢ silnicni dopravy bude uvazovana trasa pies silnice prvni tfidy 1/20, 1/4
a pres dalnici D4, jelikozZ trasové vede stejnym smérem jako feSena linka R26, ackoliv v celé

trase nemuze byt alternativou.

Pfi stanoveni tras, na kterych dokaze byt linka R26 adekvatni alternativou, je napted
dulezité znat Casové dojezdy do vybranych mést na trase a srovnat je s ostatnimi moznostmi
dopravy. Dilezitou roli bude hrat poloha nadrazi, kterd se ovSem ve vétSin€ ptipadi nachazi
nedaleko centra mésta nebo obce, kde vlak zastavuje. VSechny ¢asové udaje pro individualni
dopravu autem jsou pro trasu z, anebo do centra daného mésta. Pro vSechny udaje je pouzity

internetovy vyhledavac spojeni IDOS a Mapy.cz.
Alternativni doprava z Ceskych Bud&jovic

Pii cesté z Ceskych Budgjovic podle dat CSU, jsou hlavnimi centry vyjizd’ky, ¢i dojizd’ky
Zliv, Protivin, Pisek a Pfibram. Pfi cesté individualni dopravou z Ceskych Bud&jovic do Zlivi
je mozno zvolit dv€ moZnosti, at’ po silnici /20 s odbofenim na silnici II/105
a pfes Hlubokou nad Vltavou, Munice do Zlivi, nebo po silnici I/20 pfes obce Dasny
a Cesnovice. Dle vyhledavace by trasa autem nejrychlejsi trasou méla byt 19 minut, oproti tomu
Casova narocnost vlakového spojeni pouze 10 minut, jelikoZ je cesta po silnici penalizovéana

nékolika obcemi na trase. Cesta autobusem trva 32 minut.

Pti cesté do Protivina lze dle podle vyhleddvani na mapy.cz vyuzit individualni dopravou
3 trasy, ale v praxi se vyuziva pouze ta, ktera vede po silnici I/20. A€ silnici projizdite pouze
pfes obce Dasny a Ce$novice a okolo ostatnich obci je vedena obchvatem, tak asova
dostupnost Protivina vyzniva ve prospéch Zelezni¢ni dopravy. Konkrétné jizdni doba mezi
Ceskymi Bud&jovicemi a Protivinem zastavkou, ktera je bliz centru mésta oproti nadrazi, &ini
27 minut, oproti 33 minutam pii cesté po silnici. Cesta autobusem trva v rozmezi 35 minut
az 50 minut v zévislosti na tom, zda autobusovy spoj obsluhuje mésto Vodiany a obec

Milenovice, nebo se jedna o pfimou linku.
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Casova dostupnost Pisku s Ceskymi Bud&jovicemi se shoduje jak pii volbé individualni
dopravy, tak zelezni¢ni dopravy, konkrétné 45 minut. Avsak nevyhodou Zelezni¢ni dopravy
je, ze nadrazi se nachazi na kraji mésta, 1,5 km od centra, a tudiz je nutné piicist dobu dochazky.

Pfi cest¢ autobusovou dopravou je jizdni doba nejrychlejsiho spoje 50 minut.

Pti cesté do Pfibrami trasa individualni dopravou vede po silnici 1/20, dale po délnici D4,
silnici 14 a nasledné po silnici 1/66. Casové vzdalenost pii volbé této trasy je 1 hod a 22 minut,
pficemz jizdni doba vlaku je 1 hod 46 minut. Piestoze je cesta vlakem delsi, jedna
se o procentudlni rozdil pouze 29,3 %, tudiz lze stile o vlaku uvazovat jako o vhodné
alternativé. Autobusova doprava v této relaci nenabizi zadny pfimy spoj a variantu s prestupem

nelze uvazovat jako pfijatelnou, jelikoz se jizdni doba protahuje na 3 hod a 24 minut.

Pokud zohlednime i variantu s pfestupem, mizeme jako adekvatni brat i spojeni do mésta
Vodiany s piestupem v Cigenicich, jelikoz jizdni doba ¢&ini 31 minut, oproti 30 minutdm

pfi volbé individudlni dopravy a 45 minut pti volbé autobusové dopravy.
Celkové srovnani Gasovych dostupnosti z Ceskych Budgjovic jsou znazornény v tabulce 1.

Tabulka 1 Srovnani ¢asové dostupnosti z/do Ceskych Budgjovic

5 Ceskeé Budgjovice Vlak Automobil Autobus
Casova dostupnost (min)
Zliv 10 19 32
Vodnany 31 30 45
Protivin 27 33 35
Pisek 45 45 50
Pribram 106 82 204

Zdroj: autor

Alternativni doprava z Pisku

Dalsi vyznamnou zastavkou na trase linky R26 je okresni mésto Pisek. Pfi prozkoumani
vyznamnych proudi dojizdky vyjdou k porovnani Casové dostupnosti mésta Vodnany,
Protivin, Cizova, Cimelice, Mirovice, Pfibram a Praha. Dale sem také spadaji

Ceské Budé¢jovice, jejichz Casova dostupnost byla srovnana v pfedchozi ¢asti.
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Pti volb¢ individualni dopravy se do Vodnan lze dostat bud’ za 19 minut po silnici 1/20
a nasledné sjet na silnici I[I/141, nebo za 26 minut pies Putim a Razice po silnici 11/140, nasledné
v obci Drahonice odbocit na silnici 1/22 a pfes Skocice do Vodinan. Pti cesté¢ linkou R26
je cestujici ¢asové penalizovan, jelikoZ od vlakid jedoucich smérem do Ceskych Budgjovic
je v Cienicich vytvofena pouze volnad navaznost na vlaky smérem do Vodiian a dale
na Prachatice, a tak cekaci doba je 29 minut. Nésledn¢ se jizdni doba z Pisku do Vodian
prodluzuje na 55 minut. Pii cest¢ autobusem se jizdni doba pohybuje okolo 30 minut

v zavislosti na izemi, které autobus po cesté obsluhuje.

Pti cesté autem do Protivina se lze dostat za 13 minut po pfimé silnici 1/20. Cesta vlakem
do Protivina na nadrazi trva 12 minut a pfi cest¢ do Protivina na zastavku nasledné minut 15.

Cesta autobusem pak trva 15 minut pii volbé nejrychlejsiho spoje.

Do Cizové se individualni silni¢ni dopravou lze dostat po piimé silnici III. tiidy
za 11 minut. Za stejnou dobu se lze také dostat pfi cesté¢ autobusem. Jizdni doba vlaku

je 7 minut, tudiz na tomto useku je nejrychlejsi variantou.

Pii cesté do Cimelic vede trasa individualni automobilové dopravy po silnici 1/20, dalnici
D4 a silnici 1/4. Cela tato trasa miZe byt ujetd za 19 minut. Cesta autobusem trva 21 minut.
Cesta vlakem, a¢ je trat’ vedend velkym poctem obloukil a oproti silnici dosahuje menSich

rychlosti, trvd 24 minut, a tudiz dokaze byt stale adekvatni variantou pti volbé spojeni.

Do Mirovic se Ize z Pisku dostat po silnici 1/20, dalnici D4, silnici I/4 ptes Cizovou a u obce
Lety odbocit na silnici 1/19. Autem tuto trasu Ize absolvovat za 27 minut. Cesta vlakem trva
32 minut. Autobusové spoje na této trase nejezdi pravidelné, nejrychlejsi spoj jede 40 minut,

avSak vétSina spojeni spise okolo jedné hodiny.

Pti cest¢ do Ptibrami vede trasa po silnici /20, délnici D4, silnici /4 a u obce Milin
odboéenim na silnici 1/66. Casova narognost této varianty je 45 minut. Pii volbé varianty
vlakem je jizdni doba 1 hodina, coZ lze stdle povazovat, jako vhodnou alternativu. Pfimé
autobusové spojeni v tomto useku existuje pouze v podob¢ jednoho spoje za den, jehoz jizdni

doba je 1 hodina a 49 minut, coz z tohoto spojeni déla neadekvéatni variantu.

Pti cesté do Prahy je varianta individudlni dopravy zvyhodnéna oproti Zelezni¢ni vysokym
procentualnim podilem délnice D4, konkrétné& 48,1 % s rychlosti az 130 km.h™! a kratsi trasou

106 km oproti 137 km, kterou musi urazit vlak. Nasledné je jizdni doba autem 1 hodina
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a 24 minut, jizdni doba autobusem 1 hodina a 25 minut a oproti tomu jizdni doba vlakem

2 hodiny 34 minut, coz je o 81,2 % delsi, a tudiz na této trase neni konkurenceschopna.
V tabulce 2 je celkové srovnani ¢asové dostupnosti z Pisku.

Tabulka 2 Srovnani ¢asové dostupnosti z/do Pisku

Pisek

5 Vlak Automobil Autobus
Casova dostupnost (min)

Vodiiany 55 19 30
Protivin 12 13 15

Cizova 7 11 11
Cimelice 24 19 21
Mirovice 32 27 40

Piibram 60 45 109
Praha 154 84 85

Zdroj: autor
Alternativni doprava z Pfibrami

Dalsi vyznamnou zastavkou na trase linky R26 je okresni mésto Pfibram. Podle analyzy
center dojizd’ky, pfipadné vyjizdky v pfedchozi kapitole, jsou to mésta Mirovice, Bfeznice,
Jince a Praha. Mezi dalSimi je naptiklad Pisek, jenz je porovnan v ptedchozi ¢asti této kapitoly.
Dale miizeme také zminit Blatnou, aviak v soudasném JR neni v Bieznici ziizena prestupni

vazba od linky R26 na vlak do Blatné.

Pti cesté do Mirovic vede cesta individualni dopravou pies silnici /66 a dale od obce Milin
po silnici I/4 a od obce Lety néasledné po silnici I/19. Tato cesta zabere 23 minut. Pfi cesté

vlakem je jizdni doba 32 minut a pfi cesté autobusem zabere tato trasa 1 hodinu a 2 minuty.

Trasa do Bteznice vede po silnici I/66 a dale ptes obec Milin, Lazsko a Tochovice po silnici
II/174. Cesta automobilem po této trase trva 20 minut, oproti tomu cesta Zelezni¢ni dopravou

23 minut. Pfi cesté autobusem je jizdni doba 40 minut.

Pii cest& do Jincli vede trasa po silnici II/118 pies Hlubo$ a Cenkov a trva 16 minut. Cesta

autobusem trva az 30 minut, oproti tomu cesta vlakem trva pouze 11 minut.
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Pti dojizd’ce do Prahy vede trasa po silnici I/18 a od obce Dubenec po délnici D4 a trva
48 minut. Pfi cesté autobusem na Smichovské nadrazi trva trasa nejrychlejsim spojem 48 minut.
Trasa po Zeleznici je penalizovana pomalejSim a delSim vedenim traté, ktera ma 77 km oproti
60 km pfi trase po délnici. Jizdni doba je tudiz 1 hodina a 30 minut, coZ je o 87,5 % delsi

nez pii cesté individualni ¢i autobusovou dopravou.
V tabulce 3 je celkové srovnani casové dostupnosti z Pfibrami.

Tabulka 3 Srovnani ¢asové dostupnosti z/do Ptibrami

5 Pfibram Vlak Automobil Autobus
Casova dostupnost (min)
Mirovice 32 23 62
Bieznice 23 20 40
Jince 11 16 30
Praha 90 48 48

Zdroj: autor
Alternativni doprava z Berouna

Dalsi vyznamnou a zaroven posledni zastavkou linky R26 ve Sttedoc¢eském kraji je okresni
mesto Beroun. Pfi zobrazeni dominantnich dojezdovych proudii nad 20 ndm vyjdou

k porovnéni dojezdovych ¢astt mésta Piibram, Jince, Lochovice, Zdice a Praha.

Pro cestu individualni dopravou do Pfibrami je déalnice D5 a dale od mésta Zdice
ptes Libomysl, Lochovice, Jince a Hlubo§ silnice 11/128. Jizdni doba individualni dopravou
po této trase trva 42 minut. Jizdni doba vlaku je oproti individualni dopravé o 3 minuty kratsi,
tudiz 39 minut. Pfimé autobusové spojeni na této trase neexistuje a je nutné jet s prestupem
ptes Prahu, ¢i pies Hofovice. Jizdni doba nejrychlej$im spojenim je potom 1 hodina a 56 minut,

coz vzhledem k ostatnim dojezdovym ¢astim nelze povaZzovat za adekvatni alternativu.

Po stejné trase se 1ze z Berouna dostat za 26 minut také do Jinctl, nebo 1ze také zvolit druhou
variantu po silnici III. tfidy pies obce pies Byko§ a Neumétely a od mésta Hostomice po silnici
II/115 pies obec Béstin, kterd pak trva 33 minut. Cesta vlakem je Casové stejné dlouhd jako
cesta po silnici, tudiz 26 minut. Pfimé autobusové spojeni na této trase neexistuje a je nutné jet
s prestupem pies mésto Hotfovice. Jizdni doba je 1 hodinu a 29 minut, coZ nelze povazovat
za vhodnou alternativu.

47



Stejna trasa po silnici, jako do Ptibrami nebo do Jinct, vede i do Lochovic. Jizdni doba
individualni dopravou trva 16 minut. Jizdni doba vlaku je 17 minut. Pfimé autobusové spojeni
na této trase také neexistuje a je nutné jet s piestupem ve Zdicich, Hofovicich, nebo
v Praskolesech. Jizdni doba autobusem je u nejrychlej$iho spojeni s prestupem ve Zdicich
33 minut, coz je 0 94,1 % del$i nez u varianty Zelezni¢ni a diky pfestupu se tato moznost stava

neadekvatni variantou.

Pti cesté do Zdic vede trasa po dalnici D5 a nasledné po silnici 11/605. Jizdni doba po této
trase je 12 minut. Pfi cesté nejrychlejsim autobusovym spojenim je jizdni doba srovnatelna,

tudiz 12 minut. Jizdni doba vlakem je 7 minut a je tudiz ze vSech variant nejrychle;jsi.

Do Prahy vede cesta individudlni dopravou po dalnici D5 a da se pfi nizké hustoté provozu
bez kongesci ujet za 36 minut. Pfi zvoleni linky R26 je jizdni doba 39 minut na Smichovské
nadrazi a 48 minut na hlavni nddrazi. Pfi cesté¢ autobusem lze dojet na Zli¢in
nebo do Novych Butovic. Jizdni doba nejrychlejSiho spoje je 25 minut, avSak je potieba brat
Vv potaz, Ze cesta autobusem je pouze na kraj mésta a pfi cesté do centra by bylo nutné zapocitat

cestu méstskou hromadnou dopravou (déle jen ,, MHD*).
V tabulce 4 je celkové srovnani ¢asové dostupnosti z Berouna.

Tabulka 4 Srovnani ¢asové dostupnosti z/do Berouna

] Beroun Vlak Automobil Autobus
Casova dostupnost (min)
Piibram 39 42 116
Jince 26 26 89
Lochovice 17 16 33
Zdice 7 12 12
Praha 48 36 25

Zdroj: autor
Alternativni doprava z Prahy

Posledni vyznamnou a zéaroveil posledni zastdvkou na trase linky R26 je Praha.
Pti porovnani dominantnich proudii do mést na trase, kam muize byt Zelezni¢ni spojeni stale
adekvatni variantou, vychazi mésta Zdice, Lochovice, Jince, Bfeznice a Mirovice. Déle jako

adekvatni lze brat spojeni do Berouna, avSak toto je porovnano v predchozi ¢asti této kapitoly.
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Spojeni mezi dalSimi mésty nelze kvili dalnici D4 a existujicim pfimym autobusovym spojim

brat jako vhodnou alternativu.

Pti volb¢ individualni dopravou z Prahy do Zdic vede trasa po dalnici D5 a nésledné
po silnici 11/605. Pii nizké hustoté dopravy bez kongesci je jizdni doba 37 minut. Pfi cesté
vlakem je jizdni doba z hlavniho nadrazi 50 minut a pfi cesté ze Smichovského nédrazi je jizdni
doba 41 minut. Cesta nejrychlejSim autobusovym spojem trva 41 minut, avsak zde je nutno brat
v potaz, ze autobusy jsou vedeny z kraje mésta bud’ z Novych Butovic, nebo ze Zli¢ina,

a proto je pii cesté z centra nutno ¢asove penalizovat cestou MHD.

Z Prahy do Lochovic je trasa autem pies dalnici D5 a od mésta Zdice nasledné pies obec
Libomysl po silnici II/118. Celou tuto trasu Ize ujet za 42 minut. Jizdni doba vlaku z hlavniho
nadrazi je 1 hodina a pfi cesté¢ ze Smichovského nadrazi 51 minut. Pfimé autobusové spojeni
na této trase neexistuje a pii cest¢ od Smichovského nadrazi je nutno jet s prestupem v Dobfisi.

Jizdni doba je nasledné 1 hodina a 29 minut.

Pti cesté do Jinct Ize zvolit 2 varianty at’ uz po dalnici D5 a od mésta Zdice ptes Libomysl
a Lochovice po silnici [I/118, coz lze ujet za 52 minut, nebo po trase ptes dalnici D4, od mésta
Dobtii§ pfes obec Trnova po silnici I1I/114 a od mésta Hostomice pies obec Béstin po silnici
II/115, ktera nasledné trva 56 minut. Jizdni doba vlaku z hlavniho nadraZi je 1 hodina a 9 minut
a ze Smichovského néadrazi 1 hodina. Pfimé autobusové spojeni na této trase neexistuje
apficest¢ od Smichovského nadrazi je nutné jet s prestupem v Piibrami. Jizdni doba

nejrychlejsiho spojeni na této trase je 1 hodina a 31 minut.

Pti cest¢ do mésta Bifeznice a Mirovice Zelezni¢ni doprava nedokaze byt adekvatni
alternativou individualni dopravy, avSak diky neexistujicimu pfimému autobusovému spojeni
muze byt stale vhodnou dopravou pro lidi nevlastnici automobil. V ptipadé Bieznice je brano
nejrychlejsi autobusové spojeni od Smichovského nddrazi s prestupem v Ptibrami. V ptipadé
Mirovic je brano nejrychlejsi autobusové spojeni ze zastavky Na Knizeci s prestupem
v Cimelicich. A& je u cesty do Mirovic autobusové spojeni rychlejsi o 41,5 % oproti vlakovému
spojeni, jednd se pouze o 3 spojeni ve vSedni den a jizdni doba ostatnich spojeni je okolo

jedné hodiny a 40 minut.

V tabulce 5 je celkové srovnani ¢asové dostupnosti z Prahy.
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Tabulka 5 Srovnani ¢asové dostupnosti z/do Prahy

Praha

tobus

41

Automobil Au

&9

5 Vlak
Casova dostupnost (min)
Zdice 50
Lochovice 60
Jince 69
Bi‘eznice 106
Mirovice 116

50

Zdroj: autor



3 MOZNOSTI RACIONALIZACE JiZDNIHO RADU

Po diikladné piedchozi analyze v predeslych kapitolach je nyni mozné racionalizovat JR,
ktery bude eliminovat aktualni nepravidelnosti linky a zajisti pravidelnou taktovou dopravu

posuzované lince R26.

Jizdni ¥ad (JR, téZ nazyvam grafikon vlakové dopravy — GVD) piedstavuje v §ir§im chapani
model zékladniho fizeni Zelezni¢ni dopravy, plan provoznich ¢innosti sluzebnich organizacnich
slozek podilejicich se na vlakové dopraveé, manazera zelezni¢ni infrastruktury i dopravce.
Z uzsiho pohledu je jizdni f4d souhrnem opatfeni a pomucek, které souvisi s vlakovou
dopravou. Vypracovavaji a vydavaji se na obdobi stanovené v souladu s mezistatnimi
zelezni¢nimi dohodami a umluvami. Urcuji celkovy planovany rozsah dopravy na zeleznic¢ni
siti. Sestavuji se s dirazem na zajiSténi bezpecnosti jizdy vlakl a efektivity dopravni prace

(vysoka rychlost, optimalni vyuziti vozidlového parku). (23)

3.1 Konstrukce jizdniho fadu

Pii trasovani vlakd musi byt dodrzeny vSechny &asové prvky NJR jako jsou jizdni doby
a pobyty vlakl, provozni intervaly a nasledné mezidobi. Konstrukce tras vlakt ve stanicich
a na dvoukolejnych, pfipadné soub&znych tratich a zastavkach s jednostrannym nastupiStém
musi zaruCovat bezpecnost cestujicich. Pii uplatiovani ¢ekacich dob je povaZzovan za prvni vlak
ten, od n¢hoZ je zajistén ptipoj. Vlak, na ktery je zajistén ptipoj, je povazovan za druhy vlak.

(23)

Rychlosti v Zelezni¢ni dopravé jsou rozdéleny na nékolik druhii. Zakladni rychlost
je stanovena predpisem SZ D1 jako piedpisové ohrani¢ena rychlost uréena jednotlivym druhtim
vlakii. Nesmi se piekrogit v pravidelné dopravé ani pii sestavé JR (kromé zkusebnich jizd).
V podminkach SZ je stanovena na 160 km.h"'. Tratova rychlost je ohraniena nejvyssi
rychlosti, kterou smi byt pojizdéna vzhledem ke své stavebni konstrukci a vybaveni. V uz§im
vyznamu muzeme chépat jako tratovou rychlost také rychlost, kterou se smi projizdét urcené
misto na trati (omezeni nejvyssi tratove rychlosti — rychlostniky). Stanovena rychlost je uréena
sestavovatele JR pro kazdy vlak v konstrukci trasy. Uvedena je v SJR. Nesmi byt vyssi
nez zakladni rychlost, tratova rychlost a konstrukéni rychlost planovanych vozidel zafazenych
ve vlaku. Nejvetsi dovolend rychlost je stanovena rychlost omezend v daném useku na trati

piijizdé¢ vlaku tratovou rychlosti, pfechodnym omezenim tratové rychlosti, hlavnimi
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navéstidly, konstrukéni rychlostni, technickym stavem nebo personalnim obsazenim vedouciho

hnaciho vozidla, informovanim strojvedouciho vlaku o omezené rychlosti. (23)

Zékladni Gasovou jednotkou pouZivanou v JR na siti Spravy Zeleznic je ptlminuta.

Vsechny casové prvky se zaokrouhluji na ptilminuty. (23)

Pti samostatné konstrukci JR je tfeba si uvédomit, Ze zelezni¢ni doprava je provozovana
ve vSeobecném z4jmu veiejnosti a JR je tudiz potfeba zkonstruovat tak, aby odpovidal
pfepravnim proudiim obyvatelstva. V rdmci zeleznicni osobni dopravy existuji 2 systémy,

podle kterych miize byt JR tvofen. Konkrétn& nabidkovy a poptavkovy.

Poptavkovy systém v Zelezniéni osobni dopravé vychazi zpozadavkl vefejnosti
na zelezni¢ni dopravu. Muze se tedy jednat o pozadavky jako je dojizd’ka do zaméstnani,
do Skoly, ¢i za kulturou. V dnesni dob€ je tento systém pouzivan pouze u linek s nizsi

vytizenosti. V soudasné dobé je také tento systém pouzit u JR pro linku R26.

Oproti tomu nabidkovy systém stimuluje poptavku nabidkou. Jeho konstrukce je mozna
pouze tam, kde vznika poptavka. Znakem nabidkového systému v Zelezni¢ni dopravé je taktova
doprava, ktera tomuto systému, oproti poptavkovému, zajiSt'uje Casovou symetrii. Dale oproti

Dnes je tento systém pouzivam ¢astéji a dle ného bude JR pro linku R26 racionalizovan.

Vyznamnéa poptavka cestujicich vyuziva vlakd na lince R26 diky dennimu dojizdéni
do zaméstnani a do $kol. Nejvytizengjsi usek linky predstavuje Pisek — Ceské Bud&jovice.
Zaroven je linka vyuzivand cestujicimi v rychlé regionalni dopravé pii dojizd’ce do Pisku
a do Piibrami v&etn& spojeni mezilehlych center napt. Cizovd — Cimelice. V oblasti
nadregionalniho spojeni je linka vyuzivana hlavné pii cestaich z Pfibramska
do Ceskych Budgjovic a Pisecka do Prahy, kdy se jedna o ptepravni proudy podobné intenzity.
Vzhledem k turistickému potencialu linky dosahuji vlaky linky R26 ptfedevs§im v tiseku Praha

— Pisek maximalni frekvence cestujicich o vikendech a v turistické sezoné¢, kdy turisticka

frekvence smétuje do oblasti Brd. (16)

3.2 Racionalizace jizdniho Fadu

V3sechny moznosti racionalizace jsou navrzeny tak, aby nevznikaly ndroky na vyssi vychozi
pocet vozidel, ktery potifebujeme k pokryti vSech spojti linky R26, toto je vyjadieno turnusovou

potiebu a z ni se déle pak sestavuje potfebny obéh. Zvysil by se jenom dopravni vykon, ktery
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je vyjadfen pomoci vlakovych kilometrd (dale jen ,,vlkm®). Pfi aktualnim JR je turnusova
potteba 4 jednotky tfady 845, z ¢ehoz vyplyva, Ze z tohoto poctu bude vychézet racionalizace

JR. Obéhy vozidel v JR 2023/2024 jsou v piiloze.

Ke zménam dochézi u zastavovaci koncepce linky R26. Ta je nové rozsifena o zastavku
Pisek zastavka a Ptibram sidlisté, kde nyni zastavuje pouze jeden spoj, konkrétné vlak R 1161.
Po racionalizaci JR zastavuji na téchto zastavkach viechny spoje linky R26, kde pomohou ke

zlepSeni dopravni obsluznosti okresnich mést Pisek a Piibram.

Z diivodu zmény zastavovaci koncepce je nutné zménit i samotnou koncepci celé linky,
aby nedochazelo k naruseni stability racionalizovaného JR. Po zméné& koncepce linky R26
by vlaky lichého sméru odjizdély z Ceskych Budgjovice v &asové poloze L:06, kiizovani
s vlaky sudého sméru se piesune z Pisku do Cizové v &asové poloze S:00, dale kiizovani
v Piibrami zlstane zachované v ¢asové poloze L:00 a soucasné kiizovani vlakti v Lodénici
se pfesouva do Rudné u Prahy v ¢asové poloze S:00 a do Prahy na hlavni nadrazi vlak ptijede
v S:30. V sudém sméru je odjezd z Prahy hl.n. v ¢asové poloze L:31, kfiZovani probiha
v Rudné u Prahy, v Piibrami a v Cizové a do Ceskych Budgjovic vlak piijede S:54. Viechny

vlaky jsou navrzeny tak, ze 100 % spoju je vedeno po trati ¢islo 173 ptes Rudnou u Prahy.

Jizdni doba spoji lichého sméru je 3 hodiny a 24 minut a v sudém sméru 3 hodiny
a 23 minut. V porovnani s aktualnim JR je délka jizdni doby sudého sméru srovnatelna, délka
jizdni doby lichého sméru je oproti vlakim R 1169 aR 1171 zkracena o 7 minut, oproti ostatnim
spojiim je jizdni doba srovnatelnd. Hlavnim ucelem racionalizace je zavedeni taktového rastru

120 minut, ktery bude eliminovat souc¢asné provozni nepravidelnosti mezi jednotlivymi spoji.

Zarovei ve vSech variantich je spoj s odjezdem ve 21:06 zCeskych Budg&jovic
a s ptijezdem ve 21:51 do Pisku ozna¢ovan rizovou barvu, kterd znaci, Ze tento spoj jezdi pouze
vnedéli. Aviak v soudasném JR je tento spoj vedeny mimo takt s odjezdem ve 22:07

z Ceskych Budéjovic a s piijezdem ve 22:52 do Pisku, tudiz je posunut do taktu 120 minut.

Posuzovana je minimalni varianta a maximalni varianta racionalizovaného JR, z kterych

je nasledné vytvorena finalni racionalizovana varianta.

3.3 Minimalni varianta
V minimalni variantd jsou vSechny spoje, které jsou vedeny i v sou¢asném JR, vedeny

celotydenné. Nové je piidany spoj s odjezdem v 11:06 z Ceskych Bud&jovic a s piijezdem
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ve 14:30 do Prahy na hlavni nadrazi. V opacném sméru je ptidany spoj s odjezdem v 11:31
z Prahy hln. a spfijezdem ve 14:09 do Pisku a spoj s odjezdem v 19:31 z Prahy hl.n.
a s ptijezdem ve 22:09 do Pisku.

Pridéani téchto vlakl navysi pocet ptimych spoji mezi Ceskymi Bud¢jovicemi a Prahou
a zaroven rozsiii taktovou nabidku v rastru 120 minut. Konkrétn€ v lichém sméru se zvysi pocet

piimych spoji ze 4 spojii na 6 spoji a v sudém sméru z 5 spoji na 6 spojt.

KJR pro lichy smér vidite na obrazku 27 a KJR pro sudy smér na obrazku 28. Bilou barvou
jsou v ném vyznaleny spoje, které v JR 2023/2024 jezdi ve srovnatelné Easové poloze cely
tyden, svétle zlutou barvou jsou spoje, které jezdi jen v pracovni dny, oranzovou barvou jsou
spoje, které jezdi jen o vikendu, modrou barvou spoje, které jezdi od pondé€li do soboty, rizovou
barvou spoje, které jezdi pouze v ned¢li a zelenou barvou jsou vyznacené spoje, které jsou nove

pfidané v minimalni varianté.

lkm |Sprava zeleznic, statni organizace R1161 R1163 | R1165 | R1167 | R1169 | R1171 R1173 | R1175 | R1177
Viak|2Z2 R D&&|2RD&| 2R D&|(2Z2RD&|ZRDM&|2Z2RDM&| 2R D&|ZRDM&|2Z.R D&
0|Ceské Budéjovice 194,196,199.220 7:06 9:06] 11:06 13:06 15:06 17.06 19:06 21:06
15|Zliv 717 917 11:17 13:17 15:17 17:17 19:17 21:17
20| Cigenice 192,197 728 9:28|  11:28 13:28 15:28 1728 19:28 21:28
Cicenice 729 9:29| 11.;ﬁ 13:29 15:29 17:29 19:29 2129
35| Protivin zastdvka 734 9:34| ‘11:34 13:34 15:34 17:34 19:34 2134
37 |Protivin 120/200 7:36 9:36| 11:36) 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36
Protivin 737 937 1137 13:37 15:37 17:37 19:37 2137
50|Pisek 201 751 a:51 11:51 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
Pisek 5:52 752 a:52 11:52| 13:52 15:52 17:52
52|Pisek zastavka 5:54 754 954  11:54 13:54 15:54 17:54
52 |Cizova 6:00 8:00 10:00| 12:00 14:00 16:00 18:00
Cizova 6:02 802 10:02( 1202 14:02| 1602 18:02
76| Cimelice 6:19 8:19 10:19| 1.2:19 14:19 16:19 18:19
83 |Mirovice 6:26 B8:26 10:26 ‘I;Zﬂﬁ 14:26 16:26 18:26
52 |Bfeznice 203,204 6:35 8:35 10:35/ 12:35 14:35 16:35 18:35
Breznice 6:36 8:36 10:36[  12:36| 14:36 16:36 18:36
108 |Pfibram sidlisté 6:53 8:53 10:53 1253 14:53 16:53 18:53
110|Pribram 6:55 8:55 10:55 1.2:55 14:55 16:55 18:55
Piibram 7:00 9:00 11:00f 1300( 1500 17:00] 19:00
122|Jince 711 o111 11:11) m:l 15:11 17:11 19:11
131|Lochovice 172 720 89:20 11:20( 1320 15:20 17:20 19:20
Lochovice 721 9:21 11:21( 13:21 15:21 17221 19:21
140|Zdice 200/171 730 9:30 11:30) 13:30 15:30 17:30 19:30
Zdice 731 8:31 11:31 13:31 15:31 17:31 19:31
14%|Beroun 173,174 7:40 9:40 11:40( M 15:40 17:40 19:40
Beroun 741 a:41 11:41) m’l 15:41 17:41 19:41
183 |Praha-Smichov 8:22| 10:22| 1222 1423 16:22| 18:22| 20:22
187|Prahahl.n. 011,080,231 8:30 10:30 12:30(0 14330 16:30 18:30 20:30
Vysvétlivky porovnavajici sougasny J.ElDDLIZEVI'IEdElI . ]_elowkendl.] i
I o v gy et Jlel|:0L.|z?\.'|:|rﬁco\.'r|||:|nwg.I ]elo::l phonde_lldo lsoboty'
jeleelytyden | nove pfidany spoj
V navrhované varianté jedou viechny spoje bez omezeni

Obrazek 27 KJR lichého sméru v minimalni varianté

Zdroj: autor
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km |Sprava Zeleznic, statni organizace R1160 | R1162 | R1164 | R1166 R1170 | R1172
Viak|2R D& |2 RD&|2.RD&E|2RDd|2RD&E|2Z2RD&E|2Z2R D&
0|Prahahl.n. 011,080,231 731 9:31) 31 1331 15:31
4|Praha-Smichov 7:40 13:40 15:40
38|Beroun 173,174 8:19 14:19 16:19
Beroun 8:20 14:20 16:20
47| Idice 171/200 8:27 14:27 16:27
Zdice B8:28 14:28 16:28
55| Lochovice 172 8:37 14:37 16:37
Lochovice 8:38 14:38 16:38
65|Jince 8:46 14:46 16:46
77| Piibram B8:59 14:59 16:59
Piibram 9:01 15:01 17:01
79|Pibram sidlisté 9:04 15:04 17:04
55 |Bieznice 203,204 9:21 15:21 17:21
Bieznice 9:22 15:22 17:22
104 | Mirovice 9:31 15:31 17:31
111|Cimelice 9:38 15:38| 17:38
129 Cizova 9:55 1555  17:55
Cizova 10:00 16:00 18:00
135|Pizek zastavka 10:06 16:06 18:06
137 |Pisek 201 10:09 1:09 16:09 18:09
Pisek 6:10 8:10 10:10 12:10 14:10 16:10 18:10
150| Protivin 200/130 6:23 823 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23
Protivin 624 8:24 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
152 | Protivin zastavka 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26
157|Cigenice 102,157 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31
Cigenice 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32
172|Zliv 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44
187|Ceské Budéjovice 184,196,199,220 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54

Vysvétlivky porovnavajici soutasny j-ElpDLIZEVI'IEdElI . j-eln\tlkende ,
Jh i S P s ].elpol.rlzn?vpracovmdny ]elol:l pfnde_lll:lofsobuty
jel celytyden -n-:-veprldanysp-:lj
V navrhované varianté jedou viechny spoje bez omezeni

Obrizek 28 KJR sudého sméru v minimalni variants

Zdroj: autor

Obéh jednotek pro tuto variantu, véetné denniho n4jezdu kilometrti za jednotlivy turnusovy
den, je zobrazen na obrazku 29. V JR 2023/2024 jsou potieba 4 jednotky fady 845. Soudasny
provozni koncept je navrzen tak, ze 2 jednotky jsou pies noc deponovany v Praze a 2 jednotky
jsou pres noc deponovany v Pisku. Ob&hy v sou¢asném JR jsou v pfiloze. V minimélni varianté
racionalizovaného JR je pfes noc deponovana v Praze 1 jednotka a zbylé 3 jsou pies noc

deponovény v Pisku.

Dopravni vykon v JR 2023/24 &ini 733 392 vlkm. V minimalni varianté pii celoroénim
provozu by doslo k nartstu dopravniho vykonu na 992 070 vlkm, coz predstavuje nartst

035,27 %.
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Obéhy i'ady 845.1, celotydenni - minimalni varianta

1. Turnusovy den 2, Turnusovy den

Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km
1161 Pisek 5:52 Praha hln. 8:30 137 1160 Pisek 6:10 | Ceské Bud&jovice | 6:54 50
1166 Praha hl.n. 9:31 | Ceské Budéjovice | 12:54 187 1163 | Ceské Budgjovice | 7:06 Praha hl.n. 10:30 187
1169 | Ceské Budéjovice | 13:06 Praha hln. 16:30 187 1168 Praha hl.n. 11:31 | Ceské Bud&jovice | 14:54 187
1174 Praha hl.n. 17:31 | Ceské Bud&jovice | 20:54 187 1171 | Ceské Budgjovice | 15:06 Praha hl.n. 18:30 187
1177 | Ceské Budgjovice | 21-06 Pisek 21:51 50 1176 Praha hl.n. 19:31 Pisek 22:09 137

Celkem kin: 748 Celkem km: 748
Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km
1162 Pisek 8:10 | Ceské Budéjovice | 8:54 50 1164 Praha hl.n. 7:31 | Ceské Bud&jovice | 10:54 187
1165 | Ceské Budgjovice | 9:06 Praha hl.n. 12:30 187 1167 | Ceské Budgjovice | 11:06 Praha hl.n. 14:30 187
1170 Praha hl.n. 13:31 | Ceské Bud&jovice | 1654 187 1172 Praha hln. 15:31 | Ceské Bud&jovice | 18:54 187
1173 | Ceské Budgjovice | 17:06 Praha hl.n. 20:30 187 1175 | Ceské Budgjovice | 19:06 Pisek 19:51 50

Celkem kin: 611 Celkem km: 611

Celkem za den: 2718 km

Obrazek 29 Ob&hy fady 845 v minimalni varianté

Zdroj: autor

3.4 Maximalni varianta

V maximélni varianté je minimalni varianta JR doplnéna spoji tak, aby byly odjezdy
v ¢asovém rozsahu od 4 hodin rano do 23:59 hodin vecer a piijezdy spoji v casovém rozsahu
od 4 hodin rano do 24 hodin vecer. Vzhledem ke koncepci linky po racionalizaci tvoii vyjimku
vlak R 1161 s odjezdem ve 3:52 z Pisku a s ptijezdem v 6:30 do Prahy na hlavni nadraZi a vlak
R 1180 s odjezdem ve 21:31 z Prahy hl.n. a s pfijezdem v 0:09 do Pisku.

Nové piidané spoje oproti sou¢asnému JR je v lichém sméru vlak s odjezdem z Pisku
ve 3:52 a s pfijezdem do Prahy hln. v 6:30, vlak s odjezdem v 5:06 z Ceskych Budg&jovic
a s piijezdem v 5:51 do Pisku, vlak s odjezdem z Ceskych Bud&jovic v 11:06 a s piijezdem
do Prahy hl.n. ve 14:30, vlak s odjezdem v 19:52 z Pisku a s pfijezdem do Prahy hl.n. ve 22:30,
vlak s odjezdem z Pisku ve 21:52 a s ptfijezdem do Pfibrami ve 22:55 a vlak s odjezdem
z Ceskych Budgjovic ve 23:06 a s piijezdem do Pisku ve 23:51. Pfidani téchto vlaki zvysi podet
ptimych spojii z Ceskych Budgjovic do Prahy ze 4 vlakii na 8 vlakii v taktovém rastru 120 minut
od 5 hodin rano do 19 hodin veéer. Ostatni spoje, které jsou i v aktualnim JR, jsou vedeny

celotydenné.

Nové piidané spoje oproti soucasnému JR v sudém sméru je vlak s odjezdem z Pisku

ve 4:10 a s pifjezdem do Ceskych Budgjovic ve 4:54, vlak s odjezdem z Piibrami v 5:01

a s piijezdem do Pisku v 6:09, vlak s odjezdem z Prahy hl.n. v 5:31 a s ptijezdem do Pisku

v 8:06, vlak s odjezdem z Prahy hl.n. v 11:31 a s pfijezdem do Pisku ve 14:09, vlak s odjezdem
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zPrahy hln. v 19:31 a s pifjezdem do Ceskych Budgjovic ve 22:54 a vlak s odjezdem

z Prahy hl.n. ve 21:31 a s pfijezdem do Pisku v 0:09. Pfidani téchto vlaka zvysi pocet ptimych

spojti z Prahy do Ceskych Budéjovic z 5 vlaki na 8 vlaki v taktovém rastru 120 minut od 5:30

hodin rano do 19:30 hodin veder. Ostatni spoje, které jsou i v aktudlnim JR, jsou vedeny

celotydenng.

KJR pro lichy smér vidime na obrazku 30 a KJR pro sudy smér na obrazku 31. Bilou barvou

jsou v ném vyznaceny spoje, které v JR 2023/2024 jezdi ve srovnatelné asové poloze cely

tyden, svétle zlutou barvou jsou spoje, které jezdi jen v pracovni dny, oranzovou barvou

jsou spoje, které jezdi jen o vikendu, modrou barvou spoje, které jezdi od pondéli do soboty,

rizovou barvou spoje, které jezdi pouze v nedéli a zelenou barvou jsou vyznaené spoje, které

jsou nové piidané v maximalni varianté.

Vysvétlivky porovnavajici soucasny
JR s navrhovanou variantou:

jel pouze v pracovni dny
jelcelytyden

km |Sprdva Zeleznic, statni organizace R1171 | R1173
Vlak 2RD&E|2Z2RD&E|2Z.RD&E|2ZRD&E|2
0|Ceske Budéjovice 194,196,192 220 13:06 15:06
15(Zliv 13:17 15:17
20|Cigenice 192,197 13:28 15:28
Citenice 13:29 15:29
A5 |Protivin zastavka 13:34 15:34
37 |Protivin 120/200 13:36 15:36
Protivin 13:37 15:37
50|Pisek 201 13:51 15:51
Pisek 13:52 15:52
52 |Pisek zastavka 13:54 15:54
5g|Cizova 14:00] 16:00
Cizovd 14:02| 16:02
76|Cimelice 14:19 16:19
83 |Mirovice 14:26 16:26
92 |Bfeznice 203,204 1435 16:35
Bieznice 14:36 16:36
108|Pribram sidlisté 14:53 16:53
110|Piibram 14:55 16:55
Pibram 15:00 17:00
122|lince 15:11 17:11
131|Lochovice 172 15:20 17:20
Lochovice 15:21 17:21
140|Zdice 200/171 15:30 17:30
Zdice 15:31 17:31
145 |Beroun 173,174 15:40 17:40
Beroun 741 9:41 15:41 17:41
183|Praha-Smichov 8:22 10:22 16:22 18:22
187|Praha hl.n. 011,080,231 8:30 10:30 16:30 18:30
jel pouzewnedéli jelovikendu

! jelod pondélido soboty

nove pridany spoj

¥ navrhované varianté jedou viechny spoje bezomezeni

Obrizek 30 KJR lichého sméru v maximalni variant&
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kilometrti za jednotlivy turnusovy den jsou zndzornény na obrazku 32. V maximalni varianté

jsou pies noc deponovany 2 jednotky v Pisku, 1 jednotka v Piibrami a 1 jednotka v Praze.

Vysvétlivky porovnavajici soucasny
JR s navrhovanou variantou:

jel pouzew pracovnidny

jel celytyden

km |Sprava zeleznic, statni organizace R1160 | R1162 R1166 | R1168 | R1170 | R1172 | R1174
Vlak 2RD&(2Z2RD&E|2Z2RD&E|2ZRD&E(2ZAD&E|2ZRD&E[Z.RDE
0|Praha hl.n.011,080,231 731 9:31 13:31 15:31
4|Praha-Smichov 740 9:40 13:40 15:40
38|Beroun 173,174 8:19 10:19 14:19 16:19
Beroun 8:20 10:20 14:20 16:20
47 |Zdice 171,200 8:27 10:27 14:27 16:27
Zdice 8:28 10:28 14:28 16:28
56| Lochovice 172 8:37 10:37 14:37 16:37
Lochovice 8:38 10:38 14:38 16:38
65|lince 8:46 10:46 14:46 16:46
77| Pribram 8:59 10:59 14:59 16:59
Piibram o:01 11:01 15:01 17:01
79| Piibram sidlisté 9:04 11:04 15:04 17:04
95|Bieznice 203,204 9:21 1121 15:21 1721
Bieznice 9:22 11:22 15:22 1722
104 | Mirovice 931 11:31 15:31 1731
111|Cimelice 9:38)  11:38 15:38( 17:38
129 Cizova 9:55| 1155 1555 1755
Cizova 10:00 12:00 16:00 18:00
135|Pisek zastdvka 10:06 12:06 16:06 18:06
137|Pisek 201 10:09 12:09 16:09 18:09
Pisek 10:10 14:10 16:10 18:10
150| Protivin 200/150 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23
Protivin 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
152|Protivin zastavka 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26
157|Citenice 182,157 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31
Cicenice 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32
172|Zliv 6:44 844 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44
187|Ceské Budéjovice 194,196,199,220 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54

jel pouze v nedéli jelovikendu

:r;jel od pondéli do soboty

V navrhované varianté jedou viechny spoje bez omezeni

nové pridany spoj

Turnusova potieba je déland pro 4 jednotky 845 a jejich ob&hy, véetné denniho najezdu

Dopravni vykon by se oproti souc¢asnému stavu zvySil o 78,47 %, konkrétné

na 1 308 890 vlkm za rok.
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Obéhy i'ady 845.1, celotydenni - maximailni varianta

1. Turnusovy den 2. Turnusovy den

Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km| Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté k|
1160 Pisek 4:10 | Ceské Budéjovice | 4:54 50 1162 Pfibram 5:01 | Ceské Budgjovice | 6:54 110
1163 | Ceské Budéjovice | 5:06 Praha hln. 8:30 187 1165 | Ceské Budéjovice | 7:06 Praha hln. 10:30 187
1168 Praha hl.n. 9:31 | Ceské Budgjovice | 12:43 187 1170 Praha hln. 11:31 | Ceské Budgjovice | 14:54 187
1171 | Ceské Bud&jovice | 13:06 Praha hln. 16:30 187 1173 | Ceské Bud&jovice | 15:06 Praha hln. 18:30 187
1176 Praha hl.n. 17:31 | Ceské Budgjovice | 20:43 187 1178 Praha hln. 19:31 | Ceské Budgjovice | 22:54 187
1179 | Ceské Budéjovice | 21:06 Piibram 22:55 110 1181 | Ceské Budéjovice | 23:06 Pisek 23:51 50

Celkem km: 908 Celkem km: 908
Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km| Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté k|
1161 Pisek 3:52 Praha hln. 6:30 137 1164 Praha hln. 5:31 | Ceské Budgjovice | 8:54 187
1166 Praha hl.n. 7:31 | Ceské Budgjovice | 10:54 187 1167 | Ceské Budéjovice | 9:06 Praha hln. 12:30 187
1169 | Ceské Budéjovice | 11:06 Praha hln. 14:30 187 1172 Praha hln. 13:31 | Ceské Budgjovice | 16:54 187
1174 Praha hl.n. 15:31 | Ceské Budgjovice | 18:54 187 1175 | Ceské Bud&jovice | 17:06 Praha hln. 20:30 187
1177 | Ceské Budéjovice | 19:06 Praha hln 22:30 187 1180 Praha hln. 21:31 Pisek 0:09 137

Celkem km: 885 Celkem km: 885

Celkem za den: 3586 km

Obrazek 32 Obéhy fady 845 v maximalni varianté

Zdroj: autor

3.5 Racionalizovana varianta

Racionalizovand varianta je sestavena z kombinace minimélni varianty a maximalni
varianty. Minimdlni varianta je v této varianté doplnéna o spoje, které jedou zejména v ranni
prepravni Spicce, coz je €as, kdy ve zvySené mife dojizdéji obcané do prace a studenti do skol.
Ranni ptfepravni Spickou lze nazvat cas od 6 hodin rano do 9 hodin rano. Oproti maximalni
variant€ jsou v této varianté¢ odebrany vlaky, u nichZ nevznikéa dostate¢ny pfepravni potencial

a spoje by nejezdily dostate¢né obsazené.

Nové piidané spoje oproti sou¢asnému JR v lichém sméru je spoj s odjezdem ve 4:36
z Bfeznice a s piijezdem v 6:30 do Prahy hl.n., spoj s odjezdem v 5:06 z Ceskych Budg&jovic
a s pfijezdem v 5:51 do Pisku, spoj s odjezdem v 11:06 z Ceskych Bud&jovic a s piijezdem
ve 14:30 do Prahy hl.n., spoj s odjezdem v 19:52 z Pisku a s ptijezdem ve 22:30 do Prahy hl.n.

a spoj s odjezdem ve 21:52 z Pisku a s pfijezdem ve 22:35 do Bfeznice.

Nové pridané spoje oproti sout¢asnému JR v sudém sméru je spoj s odjezdem ve 4:10
z Pisku a s pfijezdem ve 4:54 do Ceskych Bud&jovic, spoj s odjezdem v 5:22 z Bfeznice
a s ptijezdem v 6:54 do Ceskych Budgjovic, spoj s odjezdem v 5:31 z Prahy hl.n. a s piijezdem
v 8:09 do Pisku, spoj s odjezdem v 11:31 z Prahy hl.n. a s piijezdem ve 22:09 do Pisku a spoj

s odjezdem ve 21:31 z Prahy hl.n. a s pfijezdem ve 23:21 do Bfeznice.

U vlaku R 1179 v této varianté¢ bylo uvazovano ukonceni jiz ve stanici Pisek a u vlaku

R 1162 byl uvazovan pocatek trasy ve stanici Pisek, jelikoz mezi Piskem a Bfeznici a opacné
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by nevznikal dostatecny piepravni potencial. Oba tyto spoje jsou prodlouzeny z diivodu hrozby
zacykleni JR a vzniku dvou turnusovych skupin, coz by znemoznilo plynuly pechod jednotek

mezi jednotlivymi turnusovymi dny a zarovein by vznikaly vyss§i naroky na zalozni jednotky.

Touto variantou bude ve stanici Bfeznice zajistény piestup od Blatné, ve sméru na Prahu
od 4:36 do 20:36 a ve sméru od Prahy na Blatnou od 7:21 do 23:21. V obou smérech se jedna
0o 9 spoju, které budou mit navaznost s osobnimi vlaky linky S10 z Bieznice do Blatné
apotazmo az do Strakonic a opacné. Pocet piimych spoji jedoucich v trase
Ceské Budg&jovice — Praha hl.n. se zvysi oproti soudasnému JR ze 4 spojii na 8 spojii a pocet
piimych spojti jedoucich v trase Praha hl.n. — Ceské Budg&jovice se oproti sou¢asnému JR zvysi

z 5 spojina’.

KJR pro lichy smér je zakreslen na obrazku 33 nahofe a KJR pro sudy smér
na obrazku 34 dole. Bilou barvou jsou v ném vyznaéeny spoje, které v JR 2023/2024 jezdi
ve srovnatelné Casové poloze cely tyden, svétle Zlutou barvou jsou spoje, které jezdi jen
v pracovni dny, oranzovou barvou jsou spoje, které jezdi jen o vikendu, modrou barvou spoje,
které jezdi od pond¢€li do soboty, riizovou barvou spoje, které jezdi pouze v nedéli a zelenou

barvou jsou vyznacené spoje, které jsou nove ptidané v racionalizované variant¢.
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km |Sprava Zeleznic, statni organizace R1161 R1171 | R1173 | R1175 | R1177 | R1179
Viak| 2R D&|2.RD&(2RD&E|2Z2RD&|2ZRD&|2RD&(2RD&|2Z2RD&|2RD&E|(2Z2R D&
0|Ceske Budéjovice 194,196,189,220 13:06 15:06 17:06 19:06 21:06
15|Zliv 13:17 15:17 17:17 19:17 21:17
30|Cigenice 192,197 13:28 15:28 17:28 19:28 21:28
Cigenice 13:29 15:29 17:29 19:29 21:29
35|Protivin zastavka 13:34 15:34 17:34 19:34 21:34]
37| Protivin 180,200 13:36 15:36 17:36 19:36 21:36
Protivin 13:37 15:37 1737 19:37 2137
50|Pisek201 5, 13:51 15:51 17:51 19:51 21:51
Pisek 5:52 13:52 15:52 k
52|Pisek zastavka 5:54 13:54 15:54
58|Cizovd 6:00 8:00 14:00  16:00
Cizova 14:02 16:02
76| Cimelice 6:19 8:19 14:19|  16:19
83| Mirovice 6:26 8:26 14:26 16:26
52 |Breznice 203,204 6:35 8:35 14:35 16:35
Bfeznice 6:36 8:36 14:36 16:36
108|Piibram sidlisté 6:53 8:53 14:53 16:53
110|Pfibram 6:55 8:55 14:55 16:55
Piibram 7:00 9:00 15:00 17:00
123(lince 711 9:11 15:11 17:11
131|Lochovice 172 7:20 9:20 15:20 17:20
Lochovice 721 9:21 15:21 17:21
140 |Zdice 200/171 730 9:30 15:30 17:30
Zdice 731 9:31 15:31 17:31
142|Beroun 173,174 7:40 9:40 15:40 17:40
Beroun 741 9:41 15:41 17:41
183|Praha-Smichov 8:22 10:22 16:22 18:22
187|Prahahl.n. 011,090,231 8:30 10:30 16:30 18:30
Vysvétlivky porovnévajici sougasng ]:Bl pouzevnedéli ) | ]:el o vikenduv )
st it GarantoaE ].BlDDLI'Zl‘?VDI'ECDVI'IIdny .\‘]BlCI:j |:|”|.:tr1|:lte‘l||:I|:r.5|:tb|:n:3|I
jelcelytyden nové piidany spaj
V navrhované varianté jedou viechny spoje bezomezeni

km |Sprava Zeleznic, statni organizace R1160 | R1162 R1166 | R1168 | R1170 | R1172 | R1174
Vlak 2RD&(2RD&|2Z2RD&|2Z2RD&(2Z2RD&E|2Z2RD&|2Z.R D&
0|Prahahl.n. 011,090,231 731 9:31 13:31 15:31
4|Praha-Smichov 740 9:40 13:40 15:40
38|Beroun 173,174 8:19 10:19 14:19 16:19
Beroun 8:20 10:20 14:20 16:20
47|Zdice 171/200 8:27 10:27 14:27 16:27
Zdice 8:28 10:28 14:28 16:28
56|Lochovice 172 8:37 10:37 14:37 16:37
Lochovice 8:38 10:38 14:38 16:38
65|lince 8:46 10:46 14:46 16:46
77|Piibram 8:59 10:59 14:59 16:59
Pribram 9:01 11:01 15:01 17:01
79| Pribram sidlisté 9:04 11:04 15:04 17:04
95 |Bieznice 203,204 9:21 11:21 15:21 17:21
Bieznice 9:22 11:22 15:22 17:22
104(Mirovice 931 11:31 15:31 17:31
111|Cimelice 9:38 11:38 15:38 17:38
129|Cizova 9:55| 1155 15:55)  17:55
Cizovd 10:00 12:00 16:00 18:00
135|Pisek zastavka 10:06 12:06 16:06 18:06
137|Pisek 201 10:09 12:09 16:09 18:09
Pisek 10:10 16:10 18:10
150 |Protivin 200/180 10:23 12:23 14:23 16:23 18:23
Protivin 10:24 12:24 14:24 16:24 18:24
152 |Protivin zastdvka 6:26 8:26 10:26 12:26 14:26 16:26 18:26
157|Cigenice 192,197 6:31 8:31 10:31 12:31 14:31 16:31 18:31
Cigenice 6:32 8:32 10:32 12:32 14:32 16:32 18:32
172 |Zliv 6:44 8:44 10:44 12:44 14:44 16:44 18:44
187|Ceské Budgjovice 194,196,199,220 6:54 8:54 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54

S R A jel pouze v nedéli jelovikendu
5 Bs navrrh A :arianmu: s J:el DEI-LIIZI?V pracovni dny el DEI D._Dndé.“ do .sub oty
jelcelytyden nové pridany spoj
Vnavrhovaneé varianté jedou viechny spoje bez omezeni

Obrazek 33 KIR lichého sméru (nahofe) a KJR sudého sméru (dole)
v racionalizované varianté
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Turnusova potieba je déland pro 4 jednotky 845. Jejich obchy, véetné denniho néjezdu
kilometrti za jednotlivy turnusovy den, jsou zndzornény na obrazku 34. V racionalizované
variant¢ jsou pies noc deponovany 2 jednotky v Bfeznici, 1 jednotka v Pisku a 1 jednotka

v Praze.

Dopravni vykon by se oproti soudasnému JR zvysil o 67,52 %, konkrétné
nal 228 590 vikm za rok. Oproti minimalni variant¢ by narGst dopravniho vykonu
pfedstavoval 24,84 %, konkrétné tedy 236 520 vlkm a oproti maximalni varianté by pokles
dopravniho vykonu predstavoval 6,54 %, konkrétné tedy 152 300 vlkm.

Ob¢éhy iady 845.1, celotydenni - racionalizovana varianta

1. Turnusovy den 2. Turnusovy den

Vlak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté kmy
1162 Bieznice 5:22 | Ceské Buddjovice | 654 92 1160 Pisek 410 | Ceské Bud&jovice | 4:54 50
1165 | Ceské Bud&jovice | 7:06 Praha hl.n. 10:30 187 1163 | Ceské Bud&jovice | 5:06 Praha hl.n. 8:30 187
1170 Praha hl.n. 11:31 | Ceské Budéjovice | 14:54 187 1168 Praha hln. 9:31 | Ceské Budéjovice | 12:54 187
1173 | Ceské Budéjovice | 15:06 Praha hl.n. 18:30 187 1171 | Ceské Bud&jovice | 13:06 Praha hl.n. 16:30 187
1178 Praha hl.n. 19:31 Pisek 22:09 137 1176 Praha hln. 17:31 | Ceské Budgjovice | 20754 187
Celkem km: 790 1179 | Ceské Budéjovice | 21:06 Breznice 22:35 92
Celkem km: 890

Vlak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km| Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km
1161 Breznice 4:36 Praha hl.n. 6:30 95 1164 Praha hln. 5:31 | Ceské Budéjovice | 8:54 187
1166 Praha hl.n. 7:31 | Ceské Budéjovice | 1054 187 1167 |Ceské Bud&jovice | 9:06 Praha hl.n. 12:30 187
1169 | Ceské Bud&jovice | 11:06 Praha hl.n. 14:30 187 1172 Praha hln. 13:31 | Ceské Budgjovice | 1654 187
1174 Praha hln. 15:31 | Ceské Budéjovice | 18:54 187 1175 | Ceské Bud&jovice | 17:06 Praha hln. 20:30 187
1177 | Ceské Budéjovice | 19:06 Praha hl.n. 22:30 187 1180 Praha hl.n. 21:31 Breznice 23:21 95
Celkem km: 843 Celkem km: 843

Celkem za den: 3366 km

Obrazek 34 Obéhy tfady 845 v racionalizované varianté

Zdroj: autor

3.6 Shrnuti

Minimalni varianta zahrnuje pouze novy provozni koncept spole¢né s pfidanim celkové
ttech spojii v obou smérech, coz znamena 1 nejnizsi rast dopravniho vykonu. A€ jsou zde
eliminovany viechny nepravidelnosti sou¢asného JR, stale je zde nevyuzity pfepravni potencial
celé této linky v rannich hodinach a nemoZnost vzniku ptestupni vazby v Bfeznice v rannich

a veCernich hodinach.

V maximalni variant€ je minimalni varianta doplnéna spoji v nejvys$im mozném poctu tak,
aby byl stidle zachovan pocet 4 jednotek. AvSak zejména v brzkych rannich hodindch
a v pozdnich vecernich hodinach by pfepravni potencial nebyl dostatecny a spoje by jezdily

s nedostate¢nou obsazenosti.
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V racionalizované variant¢ je minimdlni varianta doplnéna spoji, u kterych by vznikal
pfepravni potencial a zaroven je v této varianté¢ dostatecnd nabidka spoji pro vznik ptestupni
vazby s linkou S10 ve stanici Bieznice. Nevyhodou této varianty je, ze musi byt vedeny spoj
ve vecernich hodinach do Bfeznice a v rannich hodindch z Bfeznice z divodu hrozby

zacykleni JR.
Vsechny vyhody a nevyhody zminiovanych variant jsou shrnuty v tabulce 7.

Jelikoz je cilem této prace racionalizovat soucasny jizdni fad bez navySeni poctu
turnusovanych jednotek pouze navySenim dopravniho vykonu, je v tabulce 6 piehled porovnani

dopravniho vykonu za rok v§ech zmiflovanych variant se sou¢asnym JR.

Tabulka 6 Porovnani dopravniho vykonu vSech variant se sou¢asnym JR

Minimalni Priumérny dopravni vykon
Dopravni ied
5 Rozdil  Pomérny pocet nha jednu soupravu
Varianta JR vykon rozdil
[vikm] rozdil [%] souprav za rok za den
[vlkm] m/rok m/d za rok
[soupravy] = [vlkm/rok] ' [vlkm/den] fvikm]
Soucasny JR 733 392 X X 4 183 348 502 X
Minimalni
992 070  +258 678 +35 4 248 018 680 +64 670
varianta
Maximalni
1308890 @ +575498 +79 4 327223 897 +143 875
varianta
Racionalizovana
1228590 +495 198 +68 4 307 148 842 +123 800
varianta

Zdroj: autor
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Tabulka 7 Vyhody a nevyhody vSech variant

Varianta JR Vyhody

fvwr

Minimalni varianta
vykonu

Maximalni varianta Nejvyssi pocet spojit

Doplnéné spoje v ranni
Spicce a ve vecernich
Racionalizovana varianta )
hodinach, moznost vytvofeni

ptipojné vazby v Bfeznici

64

Nevyhody
Nemoznost vytvoieni
piipojné vazby v Bfeznici,
z diivodu nizsi nabidky
spojeni v rannich a
vecernich hodinach
Spoje jedouci bez
ptepravniho potencialu
Spoje jedoucti s niz§im
piepravnim potencialem
z diivodu hrozby
zacykleni JR

Zdroj: autor



ZAVER

Jelikoz se tato bakalarska prace vztahuje na jednu konkrétni linku, je v prvni kapitole
provedena analyza celého izemi, u néhoz zajistuje linka R26 dopravni obsluznost. K analyze
predmétného zemi jsou doplnény mapy dostupnosti zastavek, u kterych je navrzena zména
zastavovaci koncepce a které ukazuji zlepSeni dopravni obsluznosti mést Pisek a Ptibram.
Zaroven s tim je také provedena analyza Zelezni¢ni infrastruktury véetné rychlostnich profila
a ostatnich faktort, které maji vliv na jizdni doby a nasledné tvoteni racionalizovaného jizdniho

radu.

Druha kapitola je rozd€lena na tfi Casti. V prvni Casti je popisovan provozni koncept
od vzniku linky R26 a nasledné souCasny provozni koncept, od nastupu dopravce Arriva.
V druhé c¢asti jsou analyzované piipojné vazby v pocatecnich, koncovych i1 nécestnych
stanicich, které jsou dalezité pro samostatnou sestavu racionalizovaného jizdniho fadu, jelikoz
zvySuji atraktivitu samostatné linky R26 pro cestujici. V posledni c¢asti druhé kapitoly
je analyzovana alternativni doprava, kde jsou determinovany useky, na kterych Zelezni¢ni
spojeni se stava atraktivni pro cestujici oproti individualni automobilové doprave, piipadné

autobusové doprave.

Posledni kapitola zacina popisovanim, jak bude jizdni fad tvofeny. Dilezitym bodem
pro racionalizaci jizdniho fadu bude doplnit spoje do taktového rastru 120 minut a zachovani
soucasné¢ho poctu turnusového poctu ¢ty motorovych jednotek. Toho je docileno pomoci
vytvofeni minimalni a maximalni varianty jizdniho tadu, z kterych je nésledné sestavena
optimalni varianta. Ve vSech variantach je soucasné rozSifena zastavovaci koncepce linky
o zastdvku Pisek zastdvka a Pfibram sidli§t€. Z tohoto diivodu je zménény cely provozni
koncept linky R26 a kiizovani protijedoucich spojii linky probiha v Cizové, v Pfibrami
av Rudné u Prahy. Jizdni dobu se autorovi podafilo v lichym sméru sniZit na 3 hodiny
a 24 minut a v sudym sméru na 3 hodiny a 23 minut. V racionalizované varianté je dopravni
vykon oproti soucasnému jizdnimu faddu navysen o 67,52 %. Pro objektivné&;jsi vysledek je nutné
spocitat 1 financni kompenzaci objednavatele za vlkm a nésledn€ porovnat pomeéry
se soucasnou kompenzaci, coz by bylo pfedmétem ptipadného dal§iho odborného vyzkumu,

pifipadné diplomové préce.
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PRILOHA A: KniZni jizdni ¥ad 2008/2009

[§7DC] 1iZDNi RAD 2008/2009 plati od 14.12.2008
LINKA R26 CESKE BUDEJOVICE - PRAHA
km BZDC, statni organizace / CD, 2.5 iak R1241 R 1243 R1245 R 1247 R1248 R 1251 R1253 R 1255 R1257 R 1259
2RO ZRO ZRO 2RO ZRO 2RO ZRO 2RO 2RO ZRO
1] il T:08 iR 11:08 13:08 15:08 1708 IE 15:08 m 21:08
15| T i 521 TH L | bl 131 15:21 17 12| i A
30| Cigenice 152,197 3 i T3 B3 11:34 13:34 15034 1734 193] 2 L3
Cicenice i 5:35 T35 935 11:35 13:35 15:35 17:35( ; 135 § 21:35
37| Protivin 120,200 Hidl T:41 a1 1141 13:41 15:41 1741 ¢ 1241 2141
Protivin i 543 T43 $:43 11:43 13:43 15:43 17:43| 7 19:43] § 21:43
50| Pisek 201 E Hihb T:56 056 11:56 13:56 15:56 17:56 IE 19:56 m 21:56
Pisek 5:58 T:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 | fF 19:58
58 | Ciova § (A 8:08 1008 12:08 14:08 16:08 18:08 { 20:08
76 | Cimet H 6:24 84 10:24 1224 14:34 16:24 1824 §  20:24
B3| Mirowice § 632 8:32 132 12:32 14:32 16:32 18:32| ¢ 2032
52| Breznice 05, 204 641 B4l 10:41 12:41 14:41 16:41 18:41 M4l
Breznice = 542 ¢ 642 8:42 14z 12:43 14:42 16:42 18:42 ¢ 2042
110 Piibram ¥ 6:00| 3 T.00 900 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 ; 21:00
172 | fince [ 612 § 1z 12 11:12 13:12 15:12 1712 1912 { 2113
131| Lochovice 172 620 7:20 G20 11:20 13:20 15:20 17:20 18:20 2120
Lochovice { 621 § T h- ot | 1nn 1321 1521 i 1w { i i §
140 Zdice 2000171 629 ] b ] 11:23 13:29 15:23 17:28 18: 23 28
Zdice % 630 § T30 930 11:30 13:30 15:30 17:30 1830 ¢ 2130
143 Beroun 173,174 642 T:42 42 11:42 13:42 15:42 17:42 18:42 H:42
Beroun 2 643 ¢ T:43 243 1143 13:43 1543 17:43 143 ¢ 2143
185 | Praha-Smichov ToTL B2 1012 1212 14:12 16:12 18:12 i T v I B vy
152 | Praha hln. 011,090,231 ® T 820 10:20 1220 14:20 16:20 18:20 0.0\ 11
nejeds 24, 31 X nejede 25.X1., 1.1 jedev i, ©azi Xl 1,8V,
28, 17 X1, nejede 27 XL
28X, 154
2. we viaku jsou fazeny k sezeni pouze vozy R dooznate VoIl Mok 1 uschova béhem piepravy
2. vorowe thidy zakowpit mistenku
/§7DC/ JiZDNi RAD 2008/2009 plati od 14.12.2008

LINKA R26 PRAHA - CESKE BUDEJOVICE

km BZDAC, statni organizace / CD, a5 Wiak R 1240 R 1242 R 1244 R 1246 R 1248 R 1250 R 1252 R 1254 R 1256 R 1258
2=R0O 2RO 2RO 2RO 2RO 2RO 2RO 2RO 2RO 2RO

0| Praha hl.n. 011,080,231 " Sl T4l 241 1141 1341 15:41 17:41 1241 ( 20041
4 | Praha-Smichov H 549 T:49 $:49 11:49 1349 15:49 17:49| ; 1949 } k49
43| Beroun 173,174 6:17 s17 1017 117 14:17 16:17 18:17 20:17 2117
Beroun H 6:18 8:18 10:18 1218 1418 16:18 18:18| ; 20018) @ 2118
52| Zdice 171200 6:29 829 10:23 s 14:29 16:29 18:29 20029 2129
Idice H 6:30 830 10:30 12:30 14:30 16:30 18:30) ; 20:30| ;2130
51| Lochovice 172 6:37 837 10:37 1237 14:37 16:37 18:37 20:37 2137
Lochovice H 6:38 838 10:38 12:38 14:38 16:38 18:38) ; 2c38| ;2138
70| fince H 646 846 10:46 1246 14:46 16:46 18:46( ; 20:46| |  21:46
&2 | Pibram H T:00 9:00 1100 13:00 15:00 17:00 1%:00) ; LoD P 2X00
100 | Breznice 20, 204 ®  Ti6 *16 1116 13:16 15:16 17:16 18:16 21116|pF 2216

Breznice 17 217 1117 13:17 1517 1717 1917 | 117

H T.26 o026 11:26 13:26 15:26 17:26 126 @ 2126

H 13 233 1133 13:33 15:33 17:33 19:33) ;2133

H T:49 L) 11:49 1349 15:49 17:49 19:49| ; 21:49

142 | Pisek 201 54 757 957 11:57 13:57
Fisek % 58 ; 759 %58 11:59 13:58
155 | Protivin 200/150 6:13 813 10:13 1213 14:13
Protivin T &S 815 10015 1215 14:15
162 | Citenice 152,157 &2 ¢ an 10:1 121 14:11
Cicenice I R 122 12:22 1613
177 | Zhiv P &33P 833 10:33 1233 14:33
132 | Ceské Budéjovice 194,195, 139,220 % 645 845 10:45 1245 14:45

@ piime vozy 7524 Biernice - Ceske Budéjovice

2. ve viaku jsou fazeny k sezend pouze wozy R nych wozl modno 1 Uschova béhem prepravy
2. vozowe tiidy zakoupit mistenku

Zdroj: autor s vyuzitim (19)
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PRILOHA B: Knizni jizdni ad 2011/2012

E@ JIZDNIRAD 2011/2012 platiod 11.12.2011
LINKA R26 CESKE BUDEJOVICE - PRAHA
kmn BLDC, statni organizace / CD, a.s Wiak R1243 R 1245 R 1243 R 1251 R 1253 R 1255 R 1257
2ZRDO| 2RDoO] 2ZRDO| 2ZRDO| 2ZRDO| 2ZRDO| 2Z2RDO
0| Ceske Budéjovice 194, 195,159,220 K 507 T07(H] 1107 13:07 15:07|fE 17:07 19:07
15| Zhiv ¥ 521 TH| P 11 1321 1521 3 1721 ¢ 1921
30| Gigenice 192,157 il T3l P 1 13:34 15:34 17:34 19:34
Cicenice ] T35 7 1135 13:35 15:35) ; 17:36) @ 1:35
37| Protivin 150200 }E 54l T4l 1141 13:41 15:41 17:41 15:41
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Fisek D 7:58[ 7 1158 13:58 15:58) ; 17:58
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408 ., [ jedevi@a2r i, 10.M, 2. 9V, 2
28K 2640, 5
R do ozna enych vozl moino zakoupit D 1 uschova behem piepravy
Sﬂ JIZDNIRAD 2011/2012 platiod 11.12.2011

LINKA R26 PRAHA - CESKE BUDEJOVICE

km BZDC, statnd organizace / €D, 2.5 Viak R 1240 R1242 R1244 R1248 R1248 R 1250 R 1252 R 1254
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Idice i 623 8:23| ¢ 10:23| ¢ 1x23| ;1423 16:23 § 1823
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Beznice 303 204 T:15 15 11:15 12:15 15:15 17:15 19:15
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PRILOHA C: Knizni jizdni rad 2017/2018
. . w oy _—
JIZDNIRAD 2017/2018 z plati od 10.12.2017
LINKA R26 CESKE BUDEJOVICE - PRAHA sZDC
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PRILOHA D: KniZni jizdni ¥ad 2023/2024

3 2t 2 —
JIZDNIRAD 2023/2024 z plati od 10.12.2023
LINKA R26 CESKE BUDEJOVICE - PRAHA sZDcC
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PRILOHA E: Obé&hy souprav v sou¢asném JR

Obéhy fady 845.1, viedni den- soucasny stav

Vlak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km)|
1172 Praha hln. 15-19 | Ceské Buddjovice | 1843 187 1161 Pisek 5:58 Praha hln. 8:32 137
1175 | Ceské Bud&iovice | 19:12 Pisek 19:57 50 1166 Praha hln. 931 Pisek 11:59 137
Celkem km:| 237 1168 Pisek 13:59 | Ceské Budgjovice | 14:42 50
1171 | Ceské Budgjovice | 15:12 Praha hl.n. 18:43 187
Celkem km: 511

Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km
1164 Praha hln 7:19 | Ceské Bud&jovice | 10-42 187 1160 Pisek 5-59 | Ceské Bud&jovice | 6:42 50
1169 | Ceské Bud&jovice | 13:12 Praha hln. 16:43 187 1163 | Ceské Bud&jovice | 7:12 Pisek 7:57 50
1174 Praha hln 17:19 Pisek 20:01 137 1162 Pisek 7-59 | Ceské Budsjovice | 8:42 50
Celkem km: 511 1167 | Ceské Budg&jovice | 9:12 Praha hl.n. 12:33 187
1170 Praha hln. 13:19 | Ceské Budjovice | 16:42 187
1173 | Ceské Budgjovice | 17:12 Praha hl.n. 20:35 187
Celkem km: 711

Celkem za den: 1970 km
Obéhy i'ady 845.1, sobota - sou¢asny stav

1. Turnusovy den

Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km
1166 Praha hln. 9:31 | Ceské Budsjovice | 12:43 187 Sv Pisek 7:20 Protivin 733 13
1169 | Ceské Bud&jovice | 13712 Prahahln. 16:43 187 1165 Protivin 7:43 Prahahln 10:35 150
1174 Praha hl.n. 17:19 Pisek 20:01 137 1172 Praha hln. 15:19 | Ceské Buddjovice | 18:43 187
Celkem km: 511 1175 | Ceské Bud&jovice | 19:12 Pisek 19:57 50
Celkem km: 400

3. Turnusovy den

Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd Najeté km Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km
1162 Pisek 7:59 | Ceské Budgjovice | 8:42 50 1164 Praha hln. 7:19 | Ceské Budgjovice | 10:42 187
1167 | Ceské Bud&jovice | 9:12 Praha hln. 12:33 187 1171 | Ceské Budéjovice | 15:12 Praha hln 18:43 187
1170 Praha hln. 13:19 | Ceské Budsjovice | 16:42 187 Celkemkm:| 374
1173 | Ceské Bud&jovice | 17:12 Praha hl.n. 20:35 187

Celkem km: 611

Celkem za den: 1896 km
Obéhy iady 845.1, nedéle - soucasny stav

1. Turnusovy den

Vlak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km Vliak Odkud Odjezd Kam Prijezd |Najeté km
1165 Pisek 757 Praha hln. 10:35 137 1162 Pisek 7:59 | Ceské Bud&jovice | 842 50
1172 Praha hln. 15:19 | Ceské Budgjovice | 18:43 187 1167 | Ceské Bud&jovice | 9:12 Praha hln 12:33 187
1175 | Ceské Bud&jovice | 19:12 Pisek 19:57 50 1170 Praha hln. 13:19 | Ceské Budjovice | 1642 187
Celkem km:| 374 1173 | Ceské Buddjovice | 17:12 Praha hl.n. 2035 187
Celkem km: 611

3. Turnusovy den

Viak Odkud Odjezd Kam Prijezd Najeté km| Viak Odkud Odjezd Kam Piijezd |Najeté km
1164 Praha hln. 7:19 | Ceské Budgjovice | 10:42 187 1166 Praha hln. 9:31 | Ceské Budgjovice | 12:43 187
1171 | Ceské Bud&jovice | 15:12 Praha hln. 18:43 187 1169 | Ceské Budéjovice | 13:12 Praha hln 16:43 187
Celkem km:| 374 1174 Praha hln. 17:19 | Ceské Budjovice | 2044 187
1177 | Ceské Bud&jovice | 22:07 Pisek 22:54 50

Celkem km: 611

Celkem za den: 1970 km

Zdroj: autor s vyuzitim (20)
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