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ANOTACE

Prace se zamétuje na vybranou trat’, v tomto ptipadé 018 Chocen — Litomysl. V prvni ¢asti je
uvedena jednak charakteristika dopravnich a piepravnich vazeb, a taky podrobna analyza
parametrii dopraven a tratovych tuseki. V dalsi ¢asti jsou identifikovdna omezeni této trati,
z hlediska tratové rychlosti a bezpe¢nosti, a také navrhy na jejich odstranéni a zlepseni, nejen

ve smyslu navrhnuti pravy jizdniho fadu, ale i organizovani zelezni¢ni dopravy na této trati.

KLIiCOVA SLOVA

doprava, Chocen, Litomysl, Zelezni¢ni stanice, vlaky, zeleznice

TITLE

Rationalization of train operations on the line Chocen — Litomysl

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on the selected railway line, in this case 018 Chocen — Litomysl. In
the first part, there are presented the characteristics of transport and transport links, as well as
a detailed analysis of transport parameters and track sections. In the next part, the limitations
of this line are identified, in terms of line speed and safety, as well as proposals for their removal
and improvement, not only in the sense of the proposed modification of the timetable, but also

the organization of railway traffic on this line.

KEYWORDS
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UvVOD

Téma bakalarské prace se zabyva racionalizaci zvolené trat¢ Chocen — Litomysl.
Vybrana Zeleznicni trat’ je neelektrifikovana regiondlni trat, pattici do sité Spravy zeleznic, s.o.

Trat’ zac¢ina ve mésté¢ Chocen, do které jsou zaustény dalsi dv¢ traté. Trat’ 010 vedouci
Z tohoto mésta do Pardubic a do Ceské Tiebova, a trat’ 020 vedouci z Chocné pies Tynisté nad
Orlici a Hradec Kralové do Velkého Oseku. Prace se zaméfuje na analyzu, identifikaci a
odstranéni omezeni, ktera mohou vyplynout v provozu, nebo stavu infrastruktury. Navrhované
upravy nebudou zahrnovat stavebni zasahy do trati, jako naptiklad zmény jejiho vedeni. Budou
navrzeny predev§im upravy zabezpecovacich zafizeni, a mozné pozitivni vlivy elektrifikace
trati. Tyto Upravy budou zvazovany pohledem dopravniho technologa, nikoli stavebniho
inzenyra. Upravy trati navrzené v této bakalaiské praci by méli vést ke zvyseni atraktivity
zelezni¢ni dopravy, pomoci napiiklad zvySeni bezpecnosti provozu.

Dulezitymi mésty na trati jsou Vysoké Myto a Litomysl. V téchto méstech je nejen
spousta kulturnich pamatek, ale lezi zde i firmy a zéakladni i stfednich $koly. Nachazi se zde
naptiklad jedna ze sedmi fakult Pardubické Univerzity, fakulta restaurovani.

Tato fakta, spole¢né se zde ptevazujici silni¢ni dopravou, vedla autora k zamysleni, zda
by bylo mozné tuto trat’ Chocent — Litomysl zatraktivnit, z divodu zde stale slabnouci osobni
Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k tomu vyvstava otazka, co je mozné na této trati zlepsit, aby se
stala atraktivnéjsi pro cestujici, dopravce, nebo i objednatele dopravy.

Cilem této prace je nalezeni a Gprava nedostatkd v provozu, a na infrastruktute, které by

vedly ke zatraktivnéni vybrané traté.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU TRATI

V této prvni kapitole jsou prezentovany zakladni informace o vybrané trati, jako jsou
naptiklad provozni parametry, stru¢na historie trati a mésta a jejich stanice kterymi prochazi.
Tyto informace jsou dulezité, jak pravé pro seznamenti se s trati, tak i pii navrhovani opatfeni,
pii nalezeni moznych omezeni. Informace byly pfevzaty z dokumentu s nazvem Provadéci
nafizeni pro trat D3, Chocei — Litomysl, ve znéni zmény ¢. 19 (1). Udaje o provozu na této
trati jsou Cerpany z ndkresného jizdniho tadu 2024 (2). Dalsi informace jsou prevzaty

Z webovych stranek jako jsou mapy.cz (3), nebo idos.cz (4).

1.1 Zakladni informace o trati

Tato Zelezni¢ni trat’, oznacena dle knizniho jizdniho fadu pro cestujici ¢islem 018, byla
oteviena v roce 1882. Nulty kilometr traté se nachazi v Chocni, kde navazuje, a v ¢asti i
kopiruje nejvytizengjsi trat’ v Ceské republice 010, z Prahy do Ceské Tiebové, a navazuje i na
trat’ 020 z Velkého Oseku do Chocné. Provozuje ji statni organizace Sprava zeleznic, osobni
dopravu zde provozuje statni podnik Ceské drahy a.s. (CD) a nékladni dopravu jeji dcefina
spole¢nost CD Cargo a.s. Obrazek 1 niZe vyznaduje vedeni této trati na mapg.

Mezi dulezité technické informace této regiondlni drahy patfi rozchod koleje 1435 mm

a maximalni mozna rychlost jizdy 60 km/h. Trat’ je dlouhd 23,8 km, a lezi na ni 14 stanic a

vvvvvv

Brandys
nad Orlici

nea AR e Y] Usti
*~_ nad Orlici

Vysoké
Myto

Stremosice

Morasice »
[ Strakov

Makov Litomys|

endtky

Obrazek 1 Soucasni mapa trat¢ Chocen — Litomysl
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Jedina elektrizovana stanice leZici na této trati je Zelezni¢ni stanice (ZST) Choceti, ktera
je elektrizovana trakéni soustavou 3 kV stejnosmérného proudu, zbytek stanic je
neelektrizovan. V praci budou analyzovany mozné vzniklé piilezitosti i hrozby, pii elektrifikaci
traté trakcnim systémem 25 kV 50 Hz stiidavého proudu.

Tratové tfidy zde jsou C3 mezi stanicemi Chocen — Vysoké Myto, a C2 mezi stanicemi
Vysoké Myto — Litomysl. Na celé trati je tedy maximalni hmotnost na napravu 20 t, maximalni
hmotnost na bézny metr vozidla se ale méni ve stanici Vysoké Myto, ze 7,2 t/m ve sméru od
Chocné, na 6,4 t/m ve sméru do Litomysle. Na trati se nachazi 4 neobsazené¢ dopravny D3
dirigujici ze stanice Chocen, jedna se o dopravny Vysoké Myto, Vysoké Myto mésto, Cerekvice
nad Lou¢nou a Litomysl. Dale na této trati lezi 9 zastavek, jmenovité, Dvofisko, Slatina u
Vysokého Myta, DZbanov, Hrusova, Cerekvice nad Lou¢nou zastavka, Ridk)’/, Trzek, Litomysl
— NedoSin a Litomysl zastavka.

Na trati je zabezpeCovaci zatizeni . kategorie. Zakladni spojeni mezi strojvedoucimi
vlaktl, posuny mezi dopravnami (PMD), osamélym pracovnikem nebo pracovni skupinou na
trati s dirigujicim dispeCerem zajistuje tratova radiova sit (TRS) pouzivand na tratich s
provozem dle piedpisu SZ D3 (1), sit’ radiodispederska vlakova (SRV) v soudinnosti se
zdznamovym zaiizenim. Dirigujici stanici a sidlem dirigujiciho dispecera je ZST Choceti, ktera
je véetné mezistani¢nich usekd, dle piedpisu SZ D1, dalkové fizena tratovym dispederem z
centrdlniho dispecerského pracovist¢ (CDP) Praha nebo pohotovostnim vypravéim na
pracovisti pohotovostniho vypravéiho (PPV) Chocen. Vypravéi Fidici ZST Chocefi plni
povinnost vypravéiho pfilehlé stanice dle ustanoveni predpisu SZ D3 (1). V piipadé
nepfitomnosti dirigujictho dispecera ZST Chocei, vykonava veskeré jeho povinnosti
pohotovostni vypravéi této stanice, a to do té doby, neZ prevezme ZST Choceii na mistni ¥izeni.
Poté pohotovostni vypravéi ZST Chocei vykonava veskeré povinnosti vypravéiho prilehlé
stanice, vCetné obsluhy zabezpefovaciho zafizeni a dokumentace o pribéhu organizovani
drazni dopravy.

Zpravovani vlaku/PMD pisemnym rozkazem v ZST Choceii jedouciho na trat D3

provadi dirigujici dispecer.

1.2 Historie
Myslenka o vybudovani této zelezni¢ni drahy existovala jiz v roce 1868, s podporou
mistniho cukrovaru. Tato podpora ale nestacila ani po koordinovaném Usili vybort pro ziskani

zelezni¢niho ptipoje ve Vysokém Myté, Litomysli a Poli¢ce. Poté v roce 1870 byla Rakouské
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severozapadni draze koncesovana trat’ z Hlinska do Usti nad Orlici, pies Litomysl, ke stavbé
ale nikdy nedoslo.

Roku 1875 vypracovala firma Hiigel & Sager generalni projekt trati pro predstavenstvo
obce Vysoké Myto. Pozdéji, diky spojeni vyboru v Litomysli a Vysokém Myté, zacalo jednani
se Spolecnosti statni drahy.

Stavba zacala roku 1881, kdy vysokomytsky a cerekvicky cukrovar dohromady piispély
¢astkou 40 tisic zlatych a obce Vysoké Myto a Litomysl piispély, kromé pozemk, 32 tisici
zlatych. Dohromady tedy stavba této trati vysla na 72 tisic zlatych. Pro ptedstavu, okolo roku
1850 byl ro¢ni plat délnika 100 az 200 zlatych, ucitele 130 zlatych a vyssiho tfednika 500 az
700 zlatych. Stavbou byl povétren podnikatel Houdek z Chocné.

22. fijna 1882, se slavnostné zah4jil provoz na trati. Vlastnikem drahy byla Rakouska
spole€nost statni drdhy, az do zestatnéni v roce 1908. Roku 1958 byla provedena zména
zausténi koleje do nadrazi Choceni. Po roce 2000 zacaly pribyvat kratsi spoje v tiseku Chocen
— Vysoké Myto, Cast traté z Vysokého Myta do Litomysle pomalu upadala. Nakonec
Pardubicky kraj, v ramci tzv. optimalizace dopravy, prosazoval v tiseku Vysoké Myto —
Litomysl zastaveni osobni dopravy, proti ¢emuz se zvedly protesty obfant, pfedevsim petice

organizované stranou Veéci vetejné. Zastupci kraje nakonec zdmér zmirnili, a spoje osobni

dopravy jezdi mezi Chocni a Litomysli i dnes. V soucasnych letech v soub&hu s trati vede

silnice 1/35 (E442).

Sore

Obrazek 2 Stani¢ni budova

v Chocni okolo roku 1900
1.3 Mésta, dopravny a prostorové oddily

V této podkapitole budou piiblizena fakta o méstech a stanicich, kterymi trat’ 018
prochézi, 0 poloze téchto mést a jejich sluzbach, 0 vybaveni stanic, a dale 0 vleckach, které jsou

do této drahy zaustény. ZST Choceii je v zakladnim stavu fizena z centralniho dispeerského
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pracovi$té (CDP) Praha, trat’ tedy zaéina az u vjezdového navéstidla ZST Choceti v km 1,228,
a kon¢i kusou koleje ¢. 3 v km 23,807 v dopravné D3 Litomysl.

1.3.1 Chocen

7ST Choceii se nachazi 700 m od centra mésta Chocné, ve které zije vice nez 8,5 tisice
obyvatel. Nejvyznamnéjsi chocensky podnik je Chocenska mlékarna, dale zde funguji dveé
zakladni a jedna stfedni Skola, a je zde 1 spousta mist na volnocasové aktivity.

Prestoze feSena trat’ zaCina u vjezdového navéstidla 7ZST Choceni v km 1,228, stanice
Chocen je jeji nedilnou soucasti. Tato stanice proSla mezi lety 2003 — 2005, rozsahlou
rekonstrukci, kterd pfinesla mnoho zmén v uspoiradani stanice a jejich dulezitych parametrech.
Zmény pfisli naptiklad v uspotadani koleji ve stanici, a zméné¢ Uroviiovych nastupist na
mimouroviiové, se ¢tyfmi oboustrannymi ostrovnimi nastupisti pro koleje (od budovy), 7a, Sa,
3,1, 2, 4, 8a 10. K témto nastupistim se dalo dostat novym podchodem, ktery tak i ptiblizil
piistup z centra mésta k této Zelezni¢ni stanici. Dale v tomto podchodé provozuje dopravee CD
své CD centrum, s pokladnami a &ekarnou. I kdyZ je mozné se z 1. koleje, do které je trat’ 018
zausténa, 1 Z 2. koleje dostat ke vSem Ctyfem nastupistim, nejvice jsou pro osobni dopravu vlakt
z Vysokého Myta vyuzivany kusé koleje 7a a 5a u nastupisté¢ 1A. NastupiSté 1 a 2 se dale
pouzivaji pro vlaky na trase Praha — Ceska Tiebova, a nastupi§té 3 pro vlaky ve sméru Chocent
— Tyniste nad Orlici. VSechna néstupisté jsou bezbariérova. Pro snadné&jsi pohyb cestujicich na
voziku je stanice vybavena zvedaci ploSinou, a osvétleni ve stanici je spinano automaticky.
V zakladnim stavu je ZST fizena z CDP Praha. Dal§i moznost ovladani této Zelezni¢ni stanice
ma pohotovostni vypravéi na PPV piimo v ZST Choceii. Dale zde pii vyse zminéné
rekonstrukci doslo také k modernizaci zabezpecovaciho zafizeni na 3. kategorii, na elektronické
stavédlo ESA 11 a elektronicky informaéni systém pro cestujici. Vlaky touto stanici mohou
V piimém sméru projizdét rychlosti 160 km/h.

Dalsi velkou modernizaci tykajici se této stanice je modernizace tratového useku
Tynisté nad Orlici — Chocen, pldnovana mezi lety 2025 a 2028. V této modernizaci je planovano
rekonstruovat soucasnou a ptidat druhou kolej, a zvysit tratovou rychlost na 120 km/h. Ve
stanici Chocent by mélo dojit ke zméné kolejového rozvétveni s cilem moznosti zastavovani
vlakii o délce 740 m. Dale také zmény netykajici se piimo ZST Choceti.

Stanici prochézi jiz zminéné tfi traté, prvni a nejvyznamnéjsi z nich je 010, spojujici
hlavni mé&sto Praha s méstem Ceska Tiebova. Tato trat’ je v soucasnosti souéasti dvou koridort,
jmenovité L. a III. Spliluje tedy parametry, jako jsou elektrifikace, moderni elektronické tratové

zabezpeCovaci zafizeni s automatickym blokem, maximdlni tratovou rychlost 160 km/h,
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minimalni pocet pfejezdi a peronizované stanice s mimouroviiovymi prechody. Mezi stanice
spliujici tyto parametry se v posledni dobé piidala i sousedni stanice Chocné, ZST Brandys
nad Orlici.

Druhou trati zatsténou do ZST Choceii je 020, ktera spojuje Velky Osek, pres Hradec
Kralové, do Chocné. Zajimavosti této trat€¢ jsou posledni dvé aktivni hlasky, u kterych je
pfedpokladané ukonceni provozu mezi lety 2025 a 2028, po modernizaci této trate.

Posledni trati, a v tuto chvili negjméné vyznamnou je 018, spojujici Choceni, Vysoké
Myto a Litomy3l. Trat' je fizena z ZST Chocen vypravéim dle piedpisu SZ D3 (1).
Organizovani fizeni je na této trati feSeno dirigovanim, strojvedouci tedy komunikuji
S vypravéim pomoci vysilacky. Pro tuto trat’ je také stanoveno 10 souprav hlavnich klic¢t
oznaGenych pismeny A az I, a viechny jsou ulozeny u dirigujiciho dispetera v ZST Chocex.
V kazdé soupravé je celkem 18 klict.

Obrazek 3 nize popisuje kolejové rozvétveni ve stanici Chocen, podrobnéjsi popis
plankd stanic je v ptilohach na konci bakalaiské prace (ptilohy A az D). Planky stanic jsou

pfevzaty z webové stranky Portdl provozovani dopravy (13).

Obrazek 3 Planek ZST Choceii

1.3.2 Prostorovy oddil Chocen — Vysoké Myto

Prostorovy oddil je dlouhy 6,1 km.

V km 2,560, lezi zastavka Dvoftisko, kterd je od obce Dvoftisko vzdalena 1 km. Na
zastavce je modernéjsi kryty pfistieSek, a néstupisté o délce 67 m, ve vySce 300 mm nad
temenem kolejnice. Osvétleni je samocinné elektrické, a nastupisté nespliuje pozadavky pro
pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Druhou zastavkou zde je v km 4,849 Slatina u Vysokého Myta. Zastavka lezi 700 m od
stejnojmenné obce. Na zastavce funguje zdéna cekdrna, nastupiSté stejné jako na zastavce
Dvotisko, tedy 67 m dlouhé, 300 mm nad temenem kolejnice, nesplitujici pozadavky pro pfistup
0s0b s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a osvétleni elektrické, samocinné.

V km 6,760 je do traté zausténa vlecka s ¢islem 4410, s nazvem ,,Vlecka Oseva UNI,

a.s., Silo Vysoké Myto*, vedena do stejnojmenného Vysokomytského podniku. V oddile jsou
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zatizeni (PZZ) tvoii svételna i zvukova signalizace, vSechny piejezdy jsou obsluhovany
automaticky jizdou vlaku, kontrolni a ovladaci prvky jsou na stanovisti dirigujiciho dispecera.

Tyto ptejezdy tedy nemaji vétsi vliv na zvysSeni hodnoty naslednych mezidobi.

1.3.3 Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto

Ve Vysokém Myt€ zije vice nez 12 tisic obyvatel, je to tedy nejlidnatéj$i mésto na této
trati. Ve mésté je mnoho zékladnich a stfednich Skol i podnikli a zdravotnickych zafizeni.
Dvéma nejdiilezité¢jSimi podniky jsou tovarna na autobusy znacky IVECO, a podnik Oseva
UNI, a.s., zabyvajici se vyrobou zeméd¢€lskych potieb. Vlecka zatsténa v dopravné D3 Vysoké
Myto je ,,Unicorn — Plus Vysoké Myto®, s ¢islem 4453, tato vlecka ale neni provozovana, a je
zde zakaz jizdy draznich vozidel.

Ve mésté jsou dvé dopravny, prvni z nich je dopravna D3 Vysoké Myto, ktera je od
centra mésta vzdalena vzdusnou ¢arou 1 km. Nastupi$té neni nijak upraveno pro lidi na vozicku,
nebo s koc¢arkem. Osvétleni je vybaveno ¢asovymi spinaci.

Obrazek 4 nize popisuje kolejové rozvétveni v dopravné Vysoké Myto, podrobnéjsi
popis plankd stanic je v pfilohach na konci bakalarské prace (ptilohy A az D). Planky stanic

jsou pievzaty z webové stranky Portal provozovani dopravy (13).
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Obrazek 4 Planek dopravny Vysoké Myto

Nejvétsi sklon zde &ini 15 %o na obou zhlavich dopravny. Spad ma smér do ZST
Chocen. Dopravnu ohrani€uji 2 lichob&znikové tabulky, a misto zastaveni zde oznacuji dvé
vstiicna navéstidla. Je zde osm vyhybek a ti1 vykolejkoveé zamky, spolu s jednim vykolejkovym
zdmkem kontrolnim.

Nize v tabulce 1 je vycet koleji nachazejicich se v dopravné D3 Vysoké Myto, vCetné
jejich uzitecnych délek. Déle zde jsou dvé nastupiste, jedno oboustranné mezi 3. a 1. koleji o
délce 130 m, a jedno jednostranné u koleje €. 2 s délkou 67 m, ob¢ tato nastupisté maji troviovy
piechod, a jsou 250 mm nad temenem kolejnice. Dopravna je vybavena 2 ks zasuvkovych
stojantl.

V dopravné Vysoké Myto se nachazi jeden diilezitéjsi prejezd v km 7,892, se silnici IlI.

ttidy. Tento piejezd je ve sméru od Cerekvice ovladan automaticky jizdou vlaku, a ve sméru
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od Vysokého Myta mésta je nutné spousténi ovladacem, nebo tlacitkem ve skiini obsluhy
Vv dopravng¢. Kontrolni prvky piejezdu jsou na stanovisti dirigujiciho dispecera. Piejezd nijak

vyznamné nezasahuje do plynulosti provozu.

Tabulka 1 koleje v Dopravné D3 Vysoké Myto

Kolej | Uzite¢na délka koleje (m) Poznamka
1 191 hlavni kolej
Dopravni 2 174
3 220
Manipula¢ni 5 193 kusa
7 197 kusa
Odvratna 3a 163 kusa

Prostorovy oddil mezi dopravnami Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto je dlouhy ptl
km, a kiizi dvé mistni komunikace, tyto pfejezdy jsou zabezpeCeny vystraznymi kiizi.

Dopravna D3 Vysoké Myto mésto mé jednu kolej, s uzitecnou délkou 149 m. U této
jedné koleje je 110 m dlouhé nastupisté ve vysce 300 mm nad temenem kolejnice, S pristupem
Z mistnich komunikaci, a zdénad cekarna. Nastupisté nesplituje pozadavky pro piistup osob
S omezenou schopnosti pohybu a orientace, a osvétleni je elektronické, ovladané automaticky.
Dopravna je ohrani¢ena dvémi lichobéznikovymi tabulkami, a misto zastaveni je vyznaceno
vstiicnym navéstidlem. Sklonovy pomér stani¢ni koleje ma nejneptiznivéjsi spad 10 %o smérem
k ZST Chocefi. Dale jsou v této dopravné dvé PZZ, pfes mistni komunikace, zabezpetena

vystraznymi kiiZzi.

1.3.4 Prostorovy oddil Vysoké Myto mésto — Cerekvice nad Lou¢nou

Prostorovy oddil je dlouhy 6,4 km.

V km 11,985, lezi zastdvka DZbanov. Zastavka je od obce Dzbanov vzdalena 1,3 km.
Zdéna Cekarna stoji 40 m od nastupisté, pres silnici, bez jakéhokoli znaeni ptechodu.
Nastupisté¢ méii 54 m, a je ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni je elektrické,
ovladané automaticky, a nastupiSté nespliiuje pozadavky pro pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Druhou zastavkou je v km 14,304 HruSova, leZici na okraji obce HruSova. Od nastupisté
je asi 10 m smérem ze svahu Cekarna. Nastupisté je dlouhé 70 m a 300 mm nad temenem
kolejnice. Zastavka nespliluje pozadavky pro piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a

orientace, a osvétleni je elektrické, samocinné.
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V oddile je 10 Zelezni¢nich piejezdi. Mezi dopravnou D3 Vysoké Myto mésto a
zastavkou Dzbanov je jich 5, 3 ztoho zabezpeCeny vystraznymi kiizi, pfes mistni kom.,
ucelovou kom. a silnici III. tfidy, a 2 s PZZ, ptfes mistni kom. a silnici II. tfidy, oba piejezdy
jsou obsluhovany automaticky jizdou vlaku. Mezi zastavkami DZzbanov a HruSova lezi tfi
zelezni¢ni prejezdy, pfes dvé ucelové a jednu mistni komunikaci, vSechny opatfeny
vystraznymi kiizi. V posledni ¢asti, mezi zastavkou HruSova a dopravnou Cerekvice nad
Loucnou, lezi dva Zelezni¢ni piejezdy, jeden opatien vystraznymi kiizi pfes mistni komunikaci,
druhy s PZZ, ptes silnici II1. tfidy. PZZ je ovladano odborn¢ zptisobilym zaméstnancem dle ¢l.
15 PND3 (1) pti posunu v dopravné D3 Cerekvice na Lou¢nou. Indika¢ni a ovladaci prvky jsou

umistény na panelu dirigujiciho dispe¢era v ZST Choceti.

1.3.5 Cerekvice nad Lou¢nou

V obci Cerekvice nad Loucnou Zzije 850 obyvatel. Dopravna se nachdzi ptiblizné
uprosted, mezi mésty Vysoké Myto a Litomysl. V obci je mozné vystoupit na dvou mistech, a
to Cerekvice nad Lou¢nou zastavka, kterd je vzdalena od centra 250 m, a bude vice popsana
Vv nasledujici podkapitole, druha je dopravna D3 Cerekvice nad Louc¢nou, ktera je od obce
vzdélena 1 km. Dopravna i1 zastdvka nejsou bezbariérové, nemaji Cekarnu, ani pokladni
piepazku.

Dopravna D3 Cerekvice nad Loucnou je dopravna s kolejovym rozvétvenim,
ohranicena lichobéznikovymi tabulkami. Jsou zde dvé dopravni koleje, opatfeny navésti Misto
zastaveni, a tf1 manipulacni koleje. Déle zde bezpecnost zajistuje 6 vyhybek a jedna vykolejka
na koleji €. 2. Jsou zde dvé nastupisté, z nichz jedno je jednostranné u koleje €. 1, sypané,
s délkou 110 m a vySkou 200 mm nad temenem kolejnice. Druhé nastupisté je oboustranné
mezi kolejemi €. 1 a 3, s délkou 70 m a vySkou 300 mm nad temenem kolejnice. Ptistup na ob¢
tato néstupisté je z urovitového prechodu a nespliiuji pozadavky pro ptistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Do dopravny je zausténa vlecka €. 4401 ,,Cerea, a.s. — vlecka
Cerekvice nad Lou¢nou®. Zhlavi i zahlavi na obé¢ strany v této dopravné maji nejnepiiznivejsi
spad 5 %o, smérem k dopravné Vysoké Myto mésto.

Obrazek 5 niZe popisuje kolejové rozvétveni v dopravné Cerekvice nad Loucnou,
podrobnéjsi popis plankd stanic je v pfilohach na konci bakalafské prace (ptilohy A az D).

Planky stanic jsou pfevzaty z webové stranky Portal provozovani dopravy (13).
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Obrazek 5 Planek dopravny Cerhenice nad Louc¢nou

Nize v tabulce 2 je vycet koleji nachazejicich se v dopravné D3 Cerekvice nad Loucbou,

vcetné jejich uzitecnych délek.

Tabulka 2  koleje v dopravné D3 Cerekvice nad Louc¢nou

Kolej | Uzite¢na délka koleje (m) Poznamka
Dopravni 1 224 hlavni kolej
3 224
Manipulacni 2 89
4 100 kusa

1.3.6 Prostorovy oddil Cerekvice nad Lou¢nou — Litomysl

Prostorovy oddil je dlouhy 7,8 km.

Prvni zastavka v tomto oddile, stojici v km 16,380, je Cerekvice nad Louc¢nou zastavka.
Zastavka lezi na okraji obce Cerekvice nad Loucnou. Zastavka je blize centru obce nez
dopravna D3 Cerekvice nad Louc¢nou, ktera je bliz primyslové€jsi oblasti obce. Na zastavce je
¢ekarna. Nastupisté je dlouhé 69 m, a je ve vySce 300 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni je
elektrické, ovladané automaticky, a néstupiSté nesplituje pozadavky pro piistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Druhou zastavkou je vkm 18,734 Ridky. Zastavka leZi na okraji obce Ridky. U
nastupisté je ¢ekarna, samotné nastupisté je dlouhé 70 m a 300 mm nad temenem kolejnice.
Zastavka nespliluje poZzadavky pro piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a
osvétleni je elektrické, ovladané automaticky.

Tteti zastavka v tomto oddile je zastavka Trzek, v km 19,790. Zastavka je od obce Trzek
vzdalena ptiblizné 200 m. 10 m od nastupisté stoji Cekarna a na nastupisti lavicka. Nastupiste s
délkou 60 m, je ve vySce 300 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni je elektrické, ovladané
automaticky. Nastupisté nespliiuje pozadavky pro piistup osob s omezenou schopnosti pohybu

a orientace.
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Predposledni zastavka v tomto prostorovém oddile je Litomysl — Nedosin, v km 21,299.
Zastavka lezi na okraji nejvzdalenéjsi meéstské Casti Litomysle, Nedosina. U nastupisté
dlouhého 50 m a vysokého 350 mm nad temenem kolejnice stoji ¢ekarna. Zastavka nespliuje
pozadavky pro pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a osvétleni je
elektrické, automatické.

Posledni zastavka v km 22,566 je Litomysl zastavka. Zastavka lezi mezi dvéma
méstskymi ¢astmi Litomysle, NedoSinem a Lanami, blizko firmy SAINT-GOBAIN ADFORS
CZ, s.r.0. Nastupisté je dlouhé 50 m, ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice, zastdvka ma
¢ekarnu. Osvétleni patii méstu Litomysl, a ndstupisté nesplituje pozadavky pro pfistup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

(nevedoucich pies polni cestu), z nichz pét je ovladano automaticky jizdou vlaku z obou smért,
a dva nejblizsi dopravné D3 Litomysl, ze sméru této dopravny museji byt uvedeny do ¢innosti
dalkovym ovladacem, nebo tlac¢itkem v ovladaci skiini v dopravné Litomysl. Ptejezdy jsou

kontrolovany piejezdniky, a nemaji vétsi vliv na zhorSeni naslednych mezidobi.

1.3.7 Litomysl

Druhym nejvétSsim méstem na trati 018 je Litomysl, s vice nez 10 tisici obyvatel. Mésto
je znamo predevsim diky skladateli Bedfichu Smetanovy, a pamatkam, které se zde nachazi,
jako je naptiklad zdmek zapsany v pamatkdch UNESCO, nebo koncertni sin. Funguji zde také
tfi zakladni a tfi stiedni Skoly, nebo podniky, jako napt. SAINT-GOBAIN ADFORS CZ, s.r.o.,
ktery navrhuje, vyrdbi a distribuuje materidly pro stavebnictvi a primysl, nebo firma
FAULHAMMER, s.r.0., ktera se zabyva vyrobou krmiv pro hospodaiské zvirata.

Konec¢na zastavka trati se nachazi v km 23,744, v dopravné¢ D3 Litomysl, ktera je od
centra mésta vzdalena 500 m. Dopravna je s kolejovym rozvétvenim, a je ohrani¢ena
lichobéZnikovou tabulkou na jedné strané a zaraZzedlem na stran€ druhé. Dale zde je 6 vyhybek
a 4 vykolejky na manipulacnich kolejich, a na do stanice zausténé vlecce z podniku
FAULHAMMER, s.r.0. Tato vleCka ma ¢islo 4426 a nazev ,,Vlecka Faulhammer, Litomys]*.
Mezi kolejemi 3 a 5 se navic nachéazi nastupisté o délce 96 m, a vySce 300 mm nad temenem
kolejnic. Toto ndstupi$té ma piistup z Groviiového ptrechodu. Dopravna je vybavena 1 ks
zasuvnych stojanll. Sklonové poméry v této dopravné maji nejnepiiznivejsi spad 10 %o na
zéhlavi a zhlavi, a 5 %o u stani¢nich koleji, se spddem smérem k dopravné Cerekvice nad

Loucnou. Cestujici zde mohou na vlak pockat v ¢ekarné, pokladni ptepazka se v této dopravné
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vSak nenachdzi. Nastupisté ani cekarna nejsou bezbariéroveé upraveny. Elektrické osvétleni je
ovladano automaticky. V dopravné se nenachazeji zadné prejezdy.

Obrazek 3 nize popisuje kolejové rozvétveni v dopravné Litomysl, podrobnéjsi popis
planki stanic je v ptfilohach na konci bakaléatské prace (ptilohy A az D). Planky stanic jsou

ptevzaty z webové stranky Portal provozovani dopravy (13).
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Obrazek 6 Planek dopravny Litomysl

Nize v tabulce 3 je vycet koleji nachazejicich se v dopravné D3 Litomysl, vcetné jejich

uzitecnych délek.

Tabulka 3  koleje v dopravné D3 Litomysl

Kolej | Uzite¢na délka koleje (m) Poznamka
Dopravni 1 183 hlavni kolej
3 258
2 130 kusa
Manipulacni 4 104 kusa
5 155 kusa

1.4 Soucasny provoz na trati 018 Chocen — LitomySl
Podkladem této podkapitoly je nakresny jizdni fad 2023 (2). V kapitole je popsan

soucasny provoz na feSené trati v osobni, i v nakladni doprave.

1.4.1 Osobni doprava
Na trati za¢ind provoz osobnich vlakl kazdy den od 4. hodiny ranni, a pokracuje az do 0:05
nasledujiciho dne. Jeden spoj jezdi mimo tyto hodiny v ¢ase mezi 1:00 a 1:30 hodinou z
Vysokého Myta do Chocné, a zpét. V pribéhu 24 hodin v ramci jednoho dne zde projede 52
spojti vlaki dopravee Ceské Dréahy.

V tseku Chocenl — Litomysl je v provozu 19 spoju, z nichz dva spoje (15021, 15014)
Jsou Vv provozu pouze mezi dopravnami Vysoké Myto mésto a Litomysl. Zbylych 17 spoju je

provozovano po celé délce trati. Takty jdou v tomto jizdnim tadu tézce vyjadrit, Spoje zde jezdi
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v tfthodinovém taktu, zkrdceném v ranni a vecerni Spicce na pfiblizné dvou az hodinovy takt.
Ve sméru z Chocné je hodinovy takt i mezi 13. a 15. hodinou.

V tseku Chocen — Vysoké Myto mésto jezdi 33 spoju, z nichz dva (15090, 15092) jsou
v ¢asn¢ rannich hodinach provozovany pouze mezi dopravnami Vysoké Myto a Vysoké Myto
meésto. Vlaky v tomto tseku jezdi, dohromady se spoji konéicimi a zac¢inajicimi v dopravné

Litomysl, v hodinovém, a v ranni a odpoledni $pi¢ce ptilhodinovém, taktu.

Tabulka 4 Doby jizd vlaki osobni dopravy

Usek Délka taseku (km) Doba jizdy (min)
Chocen — Vysoké Myto 7,8 11
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto 0,9 3
Vysoké Myto mésto — Cerekvice n. Lou¢nou 6,5 11
Cerekvice n. Lou¢nou — Litomysl 8,5 15

V tabulce 4 je uvedena doba jizdy osobniho vlaku, pfevzata z nakresného jizdniho fadu
Chocen — Litomysl (2). Doba jizdy osobniho vlaku je v useku Chocen — Litomysl, 40 minut.
Osobni vlaky zde v kazdé dopravné 1 minutu stoji, celkova doba jizdy spoje z Chocné do
Litomysle je tak 43 minut, do Vysokého Myta mésta pak 15 minut. Technicka rychlost,
vypoctena jako délka useku vydélena dobou Cisté jizdy, a cestovni rychlost ve které je zahrnuta

1 doba ur€ena pro vystup a nastup cestujicich v dopravng, je uvedena v tabulce 5 nize.

Tabulka5 Technicka a cestovni rychlost osobnich vlaki

Usek Technicka rychlost (km/h) | Cestovni rychlost (km/h)
Chocen — Vysoké Myto mésto 37,3 34,8
Chocen — Litomysl 35,6 33

1.4.2 Nakladni doprava

V celém useku Chocen — Litomysl je v provozu pét parti nakladnich vlak. Prvni jedouci
par je lokomotivni vlak 76072/76073, vyjizdé€jici ve dvé hodiny v noci z Chocné, a vracejici se
ve tf1 hodiny z Litomysle zpét. Tato cesta, mezi poc¢atecni a koncovou stanici, trva ndkladnimu
vlaku 40 min. Druhy par vlaki je 83140/83141, jedouci z ZST Chocefi do vlecky 4410 v km
6,757, jedna se o vle¢ku Oseva INU, a.s., kde stoji 2 h, a poté jede dale do dopravny Litomysl.

Na cesté zpct tento nakladni vlak na stejné vlecce stravi dalsi 3,75 h. Posledni jsou tfi pary
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nakladnich vlakt 83191/83190, 83193/83192 a 83194/83195, jedouci mezi jiz zminénou
vletkou 4410 v km 6,757, a ZST Chocei.

Tabulka 6 Doby jizd vlaki nakladni dopravy

Usek Choceti - Litomysl Délka uiseku (km) | Doba jizdy (min)
Chocein — vlec¢ka v km 6,760 6,8 11
vlecka v km 6,760 — Vysoké Myto 1 4
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto 0,9 4
Vysoké Myto mésto — Cerekvice n. Lou¢nou 6,5 17
Cerekvice n. Lou¢nou — Litomysl 8,5 15

Usek Litomysl - Choceii

Litomysl — Cerekvice nad Lou¢nou 8,5 14
Cerekvice nad Lou¢nou — Vysoké Myto mésto 6,5 11
Vysoké Myto mésto — Vysoké Myto 0,9 3
Vysoké Myto — vlecka v km 6,760 1 2
Vlecka v km. 6,760 — Chocent 6,8 15

V tabulce 6 je zapsana doba jizdy nékladniho vlaku, pfevzata z ndkresného jizdniho fadu
Chocen — Litomysl a zpét (2). Celkova doba jizdy, bez dob pobytu v jednotlivych dopravnach,
je v celé délce trati ve sméru z Chocné 51 minut, a do Chocné 45 minut. Tato o 6 minut delsi
jizdni doba ve sméru do Litomysle je zpiisobena sklonovymi poméry, které jsou V této praci
zapsané v kapitole 1.3 u kazdé dopravny zvlast. Technicka rychlost, vypo¢tena stejné jako u

vlakti osobnich, je uvedena v tabulce 7 nize.

Tabulka 7  Technicka rychlost nakladnich vlakt

Usek Technicka rychlost (km/h)
Chocen — vlecka v km 6,760 37,2
Vlecka v km 6,760 — Chocenl 27,2
Choceil — Litomysl 27,9
Litomysl — Choceni 31,6

1.5 Shrnuti 1. kapitoly
Tato prvni kapitola méla za cil uvést informace o feSené trati Chocent — Litomysl,

predevsim z hlediska Zeleznice, tedy aktualni fungovani celkové traté, jeji technickou uroven,
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rozsah osobni i nakladni dopravy, a co vedlo k jejimu zbudovani. Dale prezentovat jeji celkové
parametry, ale i parametry jednotlivych dopraven a prostorovych oddili mezi nimi, jakoz i
zastavek, které v téchto oddilech lezi. Kromé tohoto svého primarniho cile méla za ukol také
piiblizit okoli stanic a dopraven, z hlediska atraktivnosti pro cestujici, tedy jaky maji cestujici
divod tato mésta navstivit, at’ uz kvili praci, Skole, nebo i pamatkdm a volnocasovym

aktivitam.
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2 NALEZENi INFRASTRUKTURNICH A PROVOZNICH
OMEZENI

V této kapitole budou analyzou traté nalezena existujici omezeni na infrastrukture, a v
provozu. Nejprve budou popsana omezeni, kterda mohou byt nalezena na trati jako celku, a
nasledné budou popsana omezeni v dopravnach D3 a prostorovych oddilech.

Autor spatiuje omezeni na trati prevazné¢ v nizké tratové rychlosti, a tim i nizké
atraktivity v osobni dopravé. Autor se tedy rozhodl najit divody tohoto, a dalSich negativnich
vlastnosti na trati Chocen — Litomysl. Nasledn¢ bude hledat mozné feseni, jak by se dala trat’
racionalizovat, aby byla atraktivnéjs$i pfevazné v osobni dopravé. Dale budou také popsany
mozna pozitiva pii elektrifikaci trati. Elektrifikace ostatnich trati v ZST Chocefi je nasledovna,
trat’ 010 je jiz elektrifikovand, a v blizké dobé& projde rekonstrukei a elektrifikaci i trat” 020.

Zdrojem dat pouzitym pii psani této kapitoly bakalaiské prace je dokument Provadéci
nafizeni pro trat’ D3 Chocen — Litomysl (1), a ndkresny jizdni tad (2), oba tyto dokumenty

vydané Spravou Zeleznic, statni organizaci.

2.1 Omezujici parametry trati
V této kapitole budou feSena omezeni, tykajici se celkové trati. Tyto ukazatele a

parametry jsou stanoveny pro trat’ jako jeden celek, v celé jeji délce.

2.1.1 Vedeni trati

Jak bylo jiz v 1. kapitole analyzovéno, jediné misto, kde se tato trat’ potkava s jinou trati,
je v ZST Choceii. Zde se potkava s celostatni trati 010, a regionalni 020. Na trati 018 nelezi
zadna odbocna, pripojna, kiizovatkova, ani uzlova dopravna. V minulosti byly navrhy na
prodlouZeni trati, nejen smérem na jih do Policky, nebo Svitav, ale i na vychod do Ceské
Tiebové, nebo Usti nad Orlici. Tyto plany a myslenky ale z ditvodu vysoké finanéni naro¢nosti
nebyly nikdy uskute¢nény. Diky pfitomnosti silnice 1/35, kterd z velké Casti vede podél
zelezniCni trate, zde Zelezni¢ni doprava ztraci se silni¢ni dopravou konkurenceschopnost. Tuto
pfevahu silni¢ni dopravy nad Zelezni¢ni zde 1ze také vidét budovanim déalnice D35, jejiz tiseky
Vv oblasti traté 018 jsou aktudlné ve vystavbé. Po uvedeni této dalnice do provozu se zjednodusi
a zrychli cestovani z Vysokého Myta a Litomysle na zapad, do Hradce Kralové, kde se dalnice
spoji s D11, a pfibliZi se tak i Praha. Ve sméru druhém, na vychod do Ceské Tiebové, se uz
nyni, z Litomysle, z diivodu delsi (72/24 min, porovnadvané¢ hodnoty mysleny vlak/autobus)
cesty vlakem, upfednostiiuje v hromadné dopravé spise autobus, a nasledny piestup v ZST

Ceska Tiebova na vlak ve sméru Olomouc, nebo Brno. Z dopravny Vysoké Myto je jizdni doba
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vlakem do Ceské Tiebové o néco kratsi (40/50 min). Ceny jizdnich dokladi z Litomygle a
Cerekvic nad Louénou, do Ceské Tiebové jsou, dle tarifu IREDO (11), levngjsi neZ jizda
vlakem, na ktery se v téchto spojich neda IREDO jizdenka uplatnit. Cestujicim se tedy vice
vyplati z ¢asového i finan¢niho hlediska jizda autobusem. Ve spojich z mésta Vysoké Myto se
da jizdni doklad IREDO pouzit, z tohoto mésta se tedy vyplati pro cestujici jet vlakem.
Jelikoz by prodlouZzeni a zausténi trat¢ z Litomysle dale do jedné z vedlejSich stanic byl
vetsi zasah do infrastruktury, bakalaiska prace tuto myslenku nebude dale rozvijet, ale zaméii
se na zatraktivnéni soucasného stavu traté, jako tfeba zvySeni rychlosti a bezpecnosti na trati, a

na zvySeni pohodli pro cestujici.

2.1.2 Maximalni rychlost

Tratova rychlost je stanovena vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., stavebnim a technickym
fddem drah na 60 km/h, pro traté, na nichz stanicni a tratové zabezpeCovaci zafizeni
neznemoziuje protismérné jizdy vlaku. Tato vyhlaska se tedy tyka i této traté, fizené podle
predpisu SZ D3 (1).

Razeni osobnich vlakii provozovanych na této trati tvoi motorové jednotky fady 814,
v nékterych ptipadech sptazena s jinou motorovou jednotkou 814, nebo motorovym vozem
841, ktery v jednom piipadé jako vlak 5072 z Ceské Tiebové, jede samostatné. Obé tyto
vlakové fady maji vyssi povolenou maximalni rychlost (814 — 80 km/h; 841 — 120 km/h), nez
je rychlost tratova. Podle nakresného jizdniho fadu (2), je jizdni doba mezi ZST Chocefi a
dopravnou LitomySl 43 minut, s pobytem 1 minuty pro vystup a nastup cestujicich
v mezilehlych dopravnach. Samotna jizdni doba Chocen — Litomysl je 40 minut, a Chocen —
Vysoké Myto mésto 14 minut. NiZe, na obrazku 7, je vyznacena nejvyssi dovolend rychlost
v profilu trati uréena rychlostniky. Osa x oznacuje polohu na trati (km), ¢ervené na této ose jsou
vyznaceny zelezni¢ni stanice a dopravny, zelené zastavky. Osa y oznacuje tratovou rychlost
v km/h.

60 km/h
50 km/h == —IJ

40 km/h ==

30 km/h ==
20 km/h ==
10 km/h ™=

1 I 1 1 i | | L 1 I 1
0km/h ] 1 || 1 LI | ! ] 1 1 L l

Chocen Vysoké Myto; Vysoké Myto mésto Cerekvice nad Louénou Litomysl

Obrazek 7 Tratova rychlost v profilu traté
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Na obréazku 7 je vidét v useku Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto, snizeni rychlosti na

10 km/h, v Giseku dlouhém 100 metrti. Dale pokracuje usek 700 metrd, s rychlosti 20 km/h, tyto
useky jsou vyznaceny dale na obrazku 8 tmavé Cervenou a svétle ¢ervenou. Snizeni rychlosti
mezi témito dopravnami, Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto, je zptisobeno péti piejezdy, které

jsou vyznaceny na obrazku 8 oranzovou barvou. Druhy z piejezdl, ve sméru z Chocné do

Litomysle, je uréen pouze pro pési (prejezd na Rasinové ulici). VSechny ptejezdy jsou chranény
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Obrazek 8 Piejezdy ve Vysokém Myté
Ptejezdy jsou v km 8,243, 8,437, 8,570, 8,702 a 8,863, od sebe jsou tedy vzdaleny 194

133, 132 a 161 metrt. Piejezdy v km 7,892 a 9,199 (na obrazku 8 zelenou barvou), na ulicich
Vraclavska a Gen. Svobody, jsou opatieny PZZ. Nejdelsi objizdné vzdalenost, pfi zruseni vSech

péti prejezdi, by vedla z ulice Rokycanova, pies piejezd na silnici II. tfidy, Gen. Svatong&, zpét

na Rokycanovu ulici. Tato objizdna trasa by byla dlouha 1,28 km
Druhy tsek s nutnym sniZenim rychlosti, z diivodu piejezdu zabezpeceného vystraznym

ktizem, je zastavka Trzek. Na obrazku 9 nize je usek s navéstidlem nafizujicim rychlost 45

km/h vyznacena Cervené, usek 50 km/h zelen¢, a ptejezd oranzoveé. Objizdna trasa pii zruSeni
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tohoto ptejezdu by vedla pres Cerekvice nad Louc¢nou, a byla by delsi nez 5 km. Ptejezd tedy
neni mozné zrusit. Jedinou moznosti, pro navyseni rychlosti v tomto useku by bylo tedy zvySeni

zabezpeceni piejezdu.
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Obrizek 9 Zelezniéni prejezd Trzek

Dalsi snizeni nejvySs$i dovolené rychlosti jsou zplsobeny piedevsim infrastrukturou

trati, jako napt. pfevyseni, nebo jizdou vlaku do oblouku.

2.1.3 Zabezpecovaci zarizeni

Jak jiz bylo analyzovano v 1. kapitole, na celé trati funguje zabezpecovaci zatizeni 1.
kategorie. Dirigujici vyprav¢i a strojvedouci vlaku tedy pomoci TRS SRV navazuji radiové
spojeni. Zabezpetovaci zafizeni neni Vv zadné dopravné mimo ZST Choced. Vyhybky
vV dopravnach s kolejovym rozvétvenim jsou pfestavovany ru¢né, jedind samovratna vyhybka
je v dopravné Vysoké Myto, vyhybka €. 8 s pfednostni polohou na kolej ¢.1. Kontrola volnosti
usekli se provadi odhlaSkou. Vylouceni protismérnych jizd vlakd, a celkovd bezpecnost
dopravy tak zavisi pfevazné na lidském faktoru, kterym je v tomto pitipad¢ dirigujici dispecer
v ZST Choceti. P¥i tomto telefonickém dorozumivani vznika nevyhoda del3ich souvisejicich
provoznich intervall, a také je vetSi moznost vzniknuti chyby a ohrozeni tak bezpecnosti

cestujicich.
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2.1.4 Elektricky provoz

Nemoznost nasazeni hnacich vozidel s elektrickou trakci je omezeni tykajici se celé
trati, vyjma zelezni¢ni stanice Chocen. Tento chybéjici parametr mé za nasledek mnoho
negativnich dasledk pro osobni i ndkladni dopravu.

Mezi tyto negativni body patii napiiklad horsi ekologické dopady motorové trakce na
okoli traté, z dlivodu emisi pouzivanych motorii. Parametry vozidel nezavislé¢ trakce jsou horsi
V porovnani s vozidly zavislé trakce. Pieptahy, které¢ by byly jako dalsi negativni vliv, se na
této trati V soucasnosti neprovadi.

Jednim z piinost elektrifikace, a tim pouzivani hnacich vozidel se zavislou trakci jsou
jejich trakéni vlastnosti, které by zefektivnily pfevazné nakladni dopravu v ¢astech na trati se

sklonové naro¢nym profilem.

2.2 Omezeni v dopravnach a prostorovych oddilech

V nésledujici kapitole budou rozebrana provozni a infrastrukturni omezeni v
jednotlivych dopravnach a prostorovych oddilech. Cilem této prace neni analyzovani a feSeni
omezujicich parametri zptisobenych stavbou trati.

Pfi zpracovani této kapitoly bude pfihlédnuto k planované modernizaci, které Sprava
Zeleznic prezentuje ve svych vefejnych dokumentech. Jedina nalezena modernizace se tyka

stanice Choceti, modernizace tratového tseku Tynisté nad Orlici (mimo) — Choceni (10).

2.2.1 Zelezni¢ni stanice Choceii

Vzhledem k tomu, ze ZST Chocei splituje parametry stanice leZici na koridoru, neni
tteba v oblasti zabezpecCovaciho zafizeni cokoli ménit, nebo upravovat, za i¢elem sniZeni délky
stanicnich ¢i tratovych provoznich intervalil, nebo zvySeni bezpecnosti provozu.

Nalezena omezeni:

Zadna nalezena omezeni

2.2.2 Prostorovy oddil Chocen — Vysoké Myto

Tento nejvice vyuzivany prostorovy oddil je ¢ast Sir¢ traté, mezi vjezdovymi navestidly
stanice Chocen, a dopravny D3 Vysoké Myto, a je dlouhy 6 km. V km 6,757 se také nachazi
vyuzivana vlecka ¢. 4410, na kterou se da dostat ruéné ptestavovanou vyhybkou, a kterd je
zabezpecena vykolejkou. Z této vlecky se jezdi pravidelné obéma smery, ve sméru na Vysoké
Myto se musi jezdit pomoci tvraté.

Nalezena omezenti:

1. Kromé zabezpecovaciho zatizeni, zddné dalSi nové nalezené omezeni
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2.2.3 Dopravny D3 Vysoké Myto, Vysoké Myto mésto a prostorovy oddil mezi

nimi

Obé¢ dopravny lezi ve frekventovanéjS$im useku trati, tedy Chocenn — Vysoké Myto
mésto. Prostory dopravny D3 Vysoké Myto byly modernizovany, piedevsim tedy budova
s ¢ekarnou, do kter¢ je nyni bezbariérovy pfistup, a nastupisté, které neni bezbariérové. Chybi
zde informacni tabule, které by zvysily informovani a piispély i ke zvySeni bezpecnosti a
pohodli cestujicich. Co se ty¢e nakladni dopravy, nejdel$i moznou dopravni koleji v dopravné
s kolejovym rozvétvenim Vysoké Myto, je 3. kolej s délkou 220 m. Tato délka koleje je za
aktudlniho provozu dostacujici. Dopravna Vysoké Myto mésto je bez kolejového rozvétveni.
Dlouh¢ vlaky maji v obou dopravnach povolen vjezd a prijezd, jedin€ pokud bude splnéna
podminka, Ze nedojde v ptisluSné dopravné ke kiizovani, piedjizdeéni, nebo dostizené jiného
dlouhého vlaku.

Prostorovy oddil je o délce 0,5 km, vyuzivany stejné jako predchozi oddil, mezi Chocni
a Vysokym Mytem. Délka tohoto prostorového oddilu je dosti mala na to, aby bylo smysluplné
ho jakkoli rozdélovat na mensi ¢asti.

Nalezena omezeni:

1. Nizka bezpecnost a pohodli pro cestujici

2. Chybi informacni tabule

2.2.4 Prostorovy oddil Vysoké Myto mésto — Cerekvice nad Louc¢nou

Oddil je dlouhy 6,5 km. Pfi soucasném stavu je mnohem méné vyuzivany nez predchozi
prostorové oddily, jelikoZz vétSina spojii konéi svoji jizdu v dopravné Vysoké Myto mésto. Ve
vetsi Casti tohoto useku je povolena rychlost 50 — 60 km/h. Osobni vlak mezi dopravnami
Vysoké Myto mésto a Cerekvice nad Lou¢nou jede dle ndkresného jizdniho tadu 2023 (2)
11 minut.

Nalezena omezeni:

1. Kromé zabezpeCovaciho zatfizeni, zadné dal$i nové nalezené omezeni

2.2.5 Dopravna D3 Cerekvice nad Louc¢nou

Dopravna D3 Cerekvice nad Lou¢nou nebyla od své stavby nijak modernizovéana ani
rekonstruovana. NastupiSté nejsou nijak bezbariérové upraveny, nejsou zde ani zadné
informacni tabule, které by cestujici informovaly o piijezdu vlaku, a upozornily na zvyseni
pozornosti pii pfechodu pies koleje na nastupisteé. Nejdelsi koleje, 1. a 3., jsou dlouhé 224 m,
coZ je pro aktualni provoz dostacujici. Jizda dlouhého vlaku je zde dovolena, dle provadéciho

nafizeni pro trat D3 Chocen — Litomysl, pouze kdyZ nedojde v ptislusné dopravné D3 ke

32



ktizovani, piedjizdéni nebo dostizeni jiného dlouhého vlaku. V dopravné se nenachazi zadné
vyznamngéjsi prejezdy.

Nalezena omezeni:

1. Nizka bezpecnost a pohodli pro cestujici

2.2.6 Prostorovy oddil Cerekvice nad Lou¢nou — Litomysl

Oddil je dlouhy 7 km, tedy nejdelsi na feSené trati, s pétiminutovym obratem, v kone¢né
dopravné Litomysl. Pfi sou¢asném stavu je vyuzivany stejné jako oddil predchozi. Ve vétsi
¢asti tohoto tseku je povolena rychlost 50 — 60 km/h. Osobni vlak mezi dopravnami Cerekvice
nad Lou¢nou a Litomysl jede dle nakresného jizdniho fadu 2023 (2) 15 minut.

Nalezend omezeni:

1. Kromé zabezpecovaciho zatizeni, zadné dalsi nove nalezené omezeni

2.2.7 Dopravna D3 Litomysl

Tato posledni zastavka na trati nebyla od své stavby nijak vice modernizovana, ani
rekonstruovana. Nadrazni budova byla akorat natfena barvou Zlutého odstinu, a byly zde
vyménény okna. Perdny nejsou upraveny pro bezbariérovy vystup a nastup, neni zde ani
informacni systém pro cestujici, ktefi pfi pohybu v kolejisti tak nemohou byt upozornéni na
blizici se vlak. Tento fakt tedy poukazuje na nizky faktor bezpeci a pohodli pro cestujici, kteti
by chtéli toto mésto vlakem navstivit, nebo z néj cestovat. Nejdelsi 3. kolej, ma uzite¢nou délku
258 m, coz je pro zastaveni dlouhého vlaku dosti nerealizovatelné. Navic by obsazenim této
koleje vlakem delsim, neZ je uzitna délka 3. koleje, mohlo dojit k obsazeni celého kolejiste,
mysSleno od vyhybky ¢. 1, po konec kusé 3. koleje. Pii obsazeni 3. koleje by byla osobni
doprava v této dopravné také zkomplikovana. Jizda dlouhého vlaku je tedy, jako i v ostatnich
dopravnach, dovolena pouze, kdyZ nedojde v piislusné dopravné D3 ke kiizovani, piedjizdéni,
nebo dostizeni jiného dlouhého vlaku.

Nalezena omezeni:

1. Nizka bezpecnost a pohodli pro cestujici

2.3 Shrnuti 2. kapitoly

Cilem 2. kapitoly byla identifikace, a rozbor nedostatkll zjisténych z analyzy traté
v 1. kapitole. Zjisténymi nedostatky jsou napfiklad, vedeni trati, kde je trat’ 018 zausténa do
jiné traté jen v ZST Chocen, a ztraci tak na konkurenceschopnosti se silni¢ni dopravou, tento
nedostatek nebude ale dale feSen, z divodu vétSiho zasahu do infrastruktury pii jeho feSeni.

Dalsim nedostatkem je nizka trat'ova rychlost, 60 km/h. Tento nedostatek je ovlivnén piedevsim
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traovym zabezpetovacim zafizenim fungujicim dle ptedpisu SZ D3 (1), a Zelezniénimi
ptejezdy. Nasledujicimi zjisténymi moznostmi, pro zvyseni atraktivity trati, je zvySeni bezpeci
apohodli cestujicich, naptiklad bezbariérovym upraveni dopraven, nebo instalace informacénich

tabuli. Posledni zjisténa Gprava spliiujici cil zvySeni atraktivity traté je jeji elektrifikace.
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3 NAVRHY NA ODSTRANENI NALEZENYCH OMEZENI

Tato kapitola ma za kol uvést mozné navrhy na odstranéni nalezenych omezeni na

infrastruktufe a v provozu dopravy na trati Chocen - Litomysl.

3.1 Zabezpecovaci zartizeni

Jak jiz bylo zminéno, trat 018, mimo ZST Chocefi, je Vybavena zabezpetovacim
zafizenim 1. kategorie. Jako tratové zabezpeCovaci zafizeni zde slouzi telefonické
dorozumivani. Hlavnimi diivody pro instalaci Stanicniho i tratového zabezpecovaciho zafizeni
vyssi kategorie je bezpeCnost provozu, jelikoz zabezpeceni telefonickym dorozumivanim
nevylucuje bezpec¢nost jizdy naslednych, a nevylucuje ani jizdu protismérnych vlak. Druhym
divodem, pro¢ by mélo byt instalovano zabezpecovaci zatizeni vyssi kategorie, je limitujici
tratova rychlost, jelikoz dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., zminované v piedchozi kapitole, traté
fizené podle piedpisu SZ D3 (1) maji stanovenou maximalni rychlost 60 km/h.

Vzhledem Kk osvédéeni tratového zabezpeovaciho =zafizeni 3. kategorie, typu
automatické hradlo, pouzitého na jednokolejnych tratich, jako napiiklad na trati 024 Usti nad
Orlici — Lichkov st. Hr., a na trati 292 HanuSovice — Zabteh, by bylo diky své funkci vhodné i
pro feSenou trat’ 018. ZabezpecCovaci zafizeni se instaluje na jednokolejnych tratich s nizsi
hustotou provozu. Na téchto tratich zabezpeCuje jizdu vlakt kontrolou volnosti tratovych
oddild, vyluCuje protismérné jizdy vlakii, a v potfebnych mistech navySuje kapacitu trati
pomoci oddilovych navéstidel automatického hradla.

Vzhledem Kk navrhu tratového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie je zde navrhovano
elektronické Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. Kategorie, napiiklad elektronické stavédlo
AZD 11 (ESA 11). Dopravny Vysoké Myto, Vysoké Myto mésto, Cerekvice nad Louénou a
Litomysl tak budou muset byt osazeny svételnymi navéstidly, vyhybky opatieny tfifazovymi
elektromotorickymi ptestavniky a volnost kolejovych a vyhybkovych usekd bude zjistovana
pomoci pocitacti naprav. Technologicka ¢ast zafizeni mize byt umisténa v naddrazni budove,
nebo reléovém domku. Jelikoz by trat’ nebyla nadale ¥izena dle piedpisu SZ D3(1), navyseni
tratové rychlosti by déle zéleZelo na konstrukéni rychlosti trati. Rizeni této traté by bylo mozné,
jako v souc¢asné dobg, dirigujicim dispederem v ZST Choceti, nebo by mohla byt fizena z CDP
Praha jako samostatnd trat’, nebo pifidana trat’ k useku Kosténice — Brandys nad Orlici.

Na trati je dale uvazovano o pouziti vlakového zabezpecovaciho zatizeni, Evropského
vlakového zabezpecovaciho zatizeni (ETCS, European Train Control System) aplika¢ni urovné

L2. Tato Groven zafizeni pracuje s pevnymi eurobalizami upevnénymi v koleji. Tyto eurobalizy
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jsou snimany pomoci ETCS na pultu strojvedouciho, a pomoci antény globalniho systému pro
mobilni komunikaci na zeleznici (GSM-R, Global System for Mobile Communications —
Railway) jsou vyménovany mezi vlakem a zabezpecovacim zafizenim data pro vlak, a poloha

vlaku. Popis pouziti uvazované ECTS L2 na feSené trati Chocen — Litomysl v podkapitole 3.2.

3.2 ZvySeni trat'ové rychlosti

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach, tratovéa rychlost je zde limitovana
predevsim tim Ze je trat’ fizena dle piedpisu SZ D3 (1). Navrh na odstranéni tohoto omezeni
byl fesen v ptedchozi podkapitole ,,Zabezpecovaci zatizeni®, kde bylo navrhnuto instalovani
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie, po které by bylo mozné tratovou rychlost zvysit, jelikoz
by trat’ nebyla jiz fizena dle vySe zminéného ptedpisu, a tak nepodléhala vyhlasce ¢. 177/1995
Sh.

Dalsim omezenim na rychlosti je ve dvou pfipadech snizena rychlost z diivodu piejezda.
V prvnim ptipadg je to pét prejezdi zabezpecenych vystraznymi ktizi, okolo dopravny Vysoké
Myto mésto, kde je rychlost snizena na 10 a 20 km/h (obrdzek 8). Navrhovanou moznosti
odstranéni tohoto omezeni je zruseni ¢ty z téchto péti zeleznicnich ptejezdi. Tento proces je
nutno vést v souladu se zakonem o pozemnich komunikacich. Podminkou pro zruSeni piejezdu
je existence objizdné trasy ne delsi nez 5 km, kterd soucasné nesmi vést pres piejezd s niz§im
stupném zabezpeceni, nez ma piejezd ruSeny (12). Objizdné trasy zde existuji, pfi zruseni vSech
péti prejezdl by se nejdelsi objizdnou trasou stala Rokycanova ulice (prostfedni z feSenych
prejezdl, na obrazku 10 nize, zakrouzkovana), jejiz délka by méla 1,28 km, a vedla by pies
pfejezd na silnici Gen. Svatong, zabezpeceny svételné 1 mechanicky. Zrusit by se tedy mohlo
dle podminek danych zdkonem vSech pét prejezdi. Z ditvodu lepsi piistupnosti dopravny
Vysoké Myto mésto, s mestskou ¢asti Vysokého Myta Prazskym pfedméstim, a jeho dilezitymi
budovami, jako nemocnici, a Skolami, by bylo dle autora prace lepSim feSenim zrusit pouze
Ctyfi z téchto piejezdi, a zabezpeclit prejezd na ulici Rokycanova PZZ. Rychlost v tomto tiseku
by tak mohla byt zvySena, a atraktivita zelezni¢ni dopravy by zde diky stale fungujicimu
piejezdu nijak vice neutrpéla. Zelezni¢ni piejezd, ktery by byl v této varianté feSeni opatien
zabezpecovacim zafizenim by nemél z diivodu blizkosti dopravny Vysoké Myto mésto vétsi
vliv na rychlost vlaku. Zrusenim zminénych ¢ty prejezdua se také snizi riziko mozného stietnuti

jedouciho vlaku, se silni¢énim vozidlem, nebo osobou.

36



- o
ﬁ» 5 § nam. T
aiy SR 11| 3 !
Vysoké Myt oo T MZsks O T :
\ 5
\ o ;
- 3 L Py,
S 23 ]
/: i £ i o 8
3 s -]
Y ® ~ g % e a
oo - v & % g !
(¢ sk & < S Ko,
G ® £ <5 9ro
& - ; % g ¥
% & s
& N 00, g
Cka % N ¥ Gb'@zyy xg i vEw
o @l 2
\Wanes < o
2 o < &
. ot smér i =2 :
oF o nimo: <
. Leo®? Chocen Vafiorného — 4
oo @
s 2, L]
Stredni tkola % P "
fedni skola o o Ome,,
0y o 20 Skehe
> . A g |
PRAZSKE W AN\ Mg
i ) . 2 2 Vysoké Myto
PREDMESTI &2 3 2% mésto
g 2 13 ) B e POST ) ’
o s 5 s 2akladni Skola i% Wk )
3, 5 2 Vysoké Myto Bese’ & i
ki AN
Oug ¢ . mésto
20
aoky© ,Lﬂw""
ov®
Rowc""‘ X
B -
nr Baserykovo
~ Y d namesti
nemochi Fa
. 3 o
s prce, @ domov @ Ooa\,»,\\v.
\; < proseniory % o0¥ i
*
> 1 >
3 @ o ]
LA 82 g
N 2 z ¥ E
& Pl 2, 2akladni Zkola @ g'
S 50 2, s &
e 8¢ :1 2O
(0% No ! 5>
e el B
.08 3 3¢ z ()
B % VS !
- % % nami
% \et’\& ¥ Pod Ka
&)
@i

Obrizek 10 Resené Zelezniéni prejezdy

Druhy ptipad je pfejezd na zastdvce Trzek (obrazek 9), ktery je také
vystraznymi kiiZi, a rychlost je zde snizena na 45 km/h. Zde by objizdna trasa do péti kilometri

nebyla mozna, zabezpeceni piejezdu by se tedy z divodu zvysSeni dovolené rychlosti, muselo

zvysit pomoci PZZ.

zabezpecen

Zmény tratové rychlosti v profilu traté, po odstranéni rychlostnich problémi

zpiisobenych Zelezni¢nimi piejezdy jsou zndzornény na obrazku 11. Na tomto obrazku jsou

stale vidét rychlostni propady, které jsou ale zpuisobeny infrastrukturou traté, jako pievyseni,

nebo jizda vlaku do obloukai.

60 km/h
50 km/h =
40 km/h e
30 km/h ==
20 km/h

10km/h

0km/h s

Choceii

Obrazek 11 Trat'ova rychlost v profilu traté, po Gpravach navrZzenych autorem

| T
Vysoké Myto; Vysoké Myto mésto

Cerekvice nad Louénou

LitomysL
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Dle dokumentu implementace ETCS Regional Chocenn — Litomysl (14), se na trati
uvazuje o mozné instalaci ETCS L2. Tato aplikacni tirovenn ETCS L2 je jiz pouzita v usecich
z 7ZST Chocen, ve sméru Brandys nad Orlici, i ve sméru na Zamrsk. V tomto dokumentu je
soupis usekt, které umoznuji zvyseni rychlosti nad 60 km/h. Nékteré z useki na trati Chocen —
Litomysl je ale nutné upravit nasledujici formou:

1. zruseni, nebo zvyseni zabezpeceni piejezdd,
2. TUprava pievysenti,
3. oprava zelezni¢niho svrsku.

V tabulkach 11 a 12, v pfiloze E, je uveden vycet useku s jejich délkou, a na jakou
rychlost by mohli byt zvyseny, u nékterych s podminkou uvedenou v poznamce. Na obrazku
12 je dale znazornéna nejvyssi dovolena rychlost v profilu traté dle vyse zminénych tabulek 11
a 12, a dle navrhi vySe zminénych uprav piejezdt v dopravné Vysoké Myto mésto, a na
zastavce Trzek.

Pro feSeni péti prejezdu, v km. 8,243 — 8,863 v blizkosti dopravny Vysoké Myto mésto,
je ve vyse zminovaném dokumentu (14) navrhovano opatieni vSech péti zelezni¢nich piejezdu
zabezpeCovacim zafizenim. V této bakalaiské praci jiz byla navrzena varianta moznosti zruSeni
Ctyt z téchto péti piejezdu, a instalace PZZ jen na piejezdu v km. 8,570.

90 km/h s

80km/h =

7Okm/h

60 km/h =

50 km/h =
40 km/h =
30 km/h =
20 km/h =
10 km/h ==
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0km/h T L] 1 | L] T 1 L] L] L] ] L] |

Choceii Vysoké Myto; Vysoké Myto mésto Cerekvice nad Louénou LitomyslL

Obrazek 12 Trat'ova rychlost v profilu traté, po Gpravach

Nasledujici tabulka 8 prezentuje zménu primérné rychlosti mezi sou¢asnym stavem, a
stavem po navrhovanych upravach infrastruktury. Primérna nejvyssi dovolena rychlost

Vv jednotlivych usecich trati je pocitana nasledovné dle rovnice:

21V sp) _
2711—5 = Vmax
n
Kde:
V ot nejvyssi dovolena rychlost vlaku [km/h]
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S ettt draha [km]
IRV OPR PRSP poradi tiseku
VMBX e+ reeerrrenesnneeensneeessneesssneeennns prumérna nejvyssi dovolena rychlost vlaku [km/h]

Napft. v useku Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto, po zvySeni povolené maximalni
rychlosti, by byly tyto hodnoty v = 50; s = 0,851 a n = 1 (jelikoz je v tomto tseku navrhnuta
nejvyssi dovolena rychlost jen jedna, 50 km/h). Nasledné je vypoctena jizdni doba po zvySeni

povolené maximalni rychlosti dle rovnice (vypoc¢tena doba v hodinach je v tabulce 8 piepoctena

na minuty):
(Vmax1 " t1)

Umaxz ?
Kde:
VAL oo priamérna nejvyssi dovolena rychlost vliaku v souc¢asné dobé [km/h]
LT jizdni doba v soucasné dobé¢ [h]
(L pramérna nejvyssi dovolena rychlost vlaku po zvyseni rychlosti [km/h]
2 e jizdni doba po zvyseni rychlosti [h]

V tadku tabulky s nazvem ,,Celkem* jsou sloupce ,,rychlost® (znazoriiujici primérnou
nejvyssi dovolenou rychlost vlaku) znovu dle rovnice pouzité na vypocet primérné nejvyssi
dovolené rychlosti v celé trati, zprimérovany. Pomoci téchto hodnot je v tabulce 8 znazornéno
zvySeni prumérné nejvyssi dovolené rychlosti vlaku z 53,3 km/h, na 64,7 km/h, tedy zvyseni
této rychlosti o 11,4 km/h. Druhou hodnotou, u které je zde vidét zména, je jizdni doba, ktera
se snizi ze 40 min, na 33 min, tedy vlak jedouci z ZST Choceti do dopravny Litomysl zkrati
jizdni dobu 0 7 minut. Vlak jedouci z ZST Choceii pouze do dopravny Vysoké Myto mésto,
zkrati jizdni dobu o 4,5 minuty (podrobny vypocet hodnot v ptiloze H).

Tabulka8 Zména pramérné nejvyssi dovolené rychlosti vlaku a jizdni doby

Délka V soucasné dobé Po zvySeni rychlosti
Usek tseku | rychlost | Jizdni doba | rychlost | Jizdni doba

(km) | (km/h) (min) (km/h) (min)
Chocen — Vysoké Myto 7,809 57,7 11 79,2 8
Vysoké Myto — Vysoké M. m. | 0,851 22,5 3 50 1,4
Vysoké M. m. — Cerekvice n. L | 6,581 54,7 11 60,2 10
Cerekvice n. L — Litomysl 8,503 51,6 15 56,8 13,6

Celkem 23,74 53,5 40 64,9 33
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3.3 Elektrifikace trat'ového useku Chocen (mimo) — Litomysl

Na trati 018 je elektrifikovana pouze ZST Chocen, jeji elektrifikace by prispéla ve
zvyseni jeji atraktivity a konkurenceschopnosti se silni¢ni dopravou. Jak jiz bylo uvedeno v
predchozi kapitole, diky stavbé planované dalnice 35 se zde silni¢ni doprava jesté vice
zatraktivni.

Trat’ by méla byt elektrizovana vhodnou trakéni soustavou dimenzovanou na 25 kV
sttidavého proudu z diivodu, Ze se v soucasné dobé¢ useky prepinaji (konverzuji), a elektrifikuji,
pravé zminénou stiidavou soustavou, ktera ma nad soustavou 3 kV stejnosmérného proudu
pozitiva, jako naptiklad moznost napajet trakéni vedeni z mensiho mnoZzstvi trak¢nich
napajecich stanic.

Piinosy elektrifikace trati 018:

e Zvyseni atraktivity trati u dopravci, cestujicich, nebo i objednatelti dopravy

e MozZnost provozovani bateriovych vlakd, pifi elektrifikaci  pouze

frekventovanéjsi ¢asti trati Chocen — Vysoké Myto mésto

e Lepsi trakéni vlastnosti elektrickych vozidel

e Ekologic¢téjsi provoz na trati
Tyto ptinosy Ize oCekavat, na zaklad€ predchozich zkuSenosti pii elektrifikaci jinych trati, a na
zaklad¢ technickych parametrt feSeni, kterd tento elektricky provoz umoziuje, jako napft. vétsi
moznost volby provozovanych vozidel se zavislou a nezavislou trakci. Dale je mozné pouzit i
vozidla polo zavislé trakce, ktera by pii ¢astecné elektrifikaci vyuzila elektrifikované Casti a
jela na elektrickou trakci, a zaroven tak i nabijela baterii, ktera by byla vyuzita pro jizdu na
neclektrifikované ¢asti trati. Tyto akumulatorové vozy je mozné pouZzit i na soucasné
neelektrifikované trati, kde by se nabijeli pouze v ZST Choceii. Provoz téchto vozi by byl ale

vvvvvv

baterie.

3.4 NavrZeni uprav v jednotlivych dopravnach

Rychlost v jednotlivych dopravnach s kolejovym rozvétvenim, jako je Vysoké Myto a
Cerekvice nad Loucnou, je dovolena na rychlost 40 km/h. Tato limitace je zptsobena absenci
zabezpedovaciho zatizeni. Uprava stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni byla jiz navrzena
v podkapitole 3.1. V soucasné dobé¢ vlaky osobni dopravy zastavuji na této trati v kazdé
dopravné. Pfi samostatné instalaci stanicniho zabezpecovaciho zatizeni by kromé zvySeni
bezpecnosti provozovani Zelezni¢ni dopravy nebyla doba jizdy vlakt mezi témito dopravnami

nijak ovlivnéna. Pro vyuziti vyssi dovolené rychlosti v dopravnach, by bylo mozné zavedeni
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spésného vlaku, ktery by zastavoval ve vyznamnéjSich dopravnach jako jsou Litomysl, Vysoké
Myto mésto, a Chocenl. Dopravny jako jsou Cerekvice nad Lou¢nou a Vysoké Myto by byly
timto vlakem pro vystup a nastup cestujicich vynechany.

Pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy z hlediska uUpravy dopraven, kromé fizeni
dopraven pomoci vys§i kategorie zabezpecovaciho zatizeni z ZST Chocen, nebo CDP Praha,
je zde moznost Gpravy pro zvyseni bezbariérovosti, jako je zvySeni nastupist, a pridani ramp,
které tak pomohou cestujicim na voziku, nebo s kocarkem, ¢i jinymi zavazadly, pro ptistup do
prostor, jako jsou ¢ekarny, nebo hlavné pii nastupu a vystupu z vlakt. Zde pouzivané motorové
jednotky fady 814 jiz moznost bezbariérové dopravy splituji. Dale pfi Gpravé nastupist’ je
mozné pridat vodici liSty pro nevidomé, pro usnadnéni a navedeni nevidomého na nastupiste, a
zluté liSty, na hranach nastupist, fungujici také jako bezpecnostni prvek, aby se cestujici
nepftibliZovali moc blizko téchto hran. V dopravnach mohou byt dale rozmistény hlasové prvky,
jako naptiklad majacky, které si aktivuji sami nevidomi, pomoci svého c¢teciho zafizeni.
Bezbariérové prvky, jako jsou rampy, nebo vodici listy pro nevidomé, jsou na celé trati, kromée
ZST Chocef, feSeny jen v piipadé ekarny v dopravné Vysoké Myto. Dalsim moznym
zvySenim komfortu cestujicich pii ¢ekani na spoj v dopravné, je piidani informacnich tabuli,
které by predevsim informovaly o mozném zpozdéni vliakt. Tyto tabule mohou byt instalovany
Vv prostorach pro cestujici jako ¢ekarnach (Cerekvice nad Lou¢nou tyto prostory nemaji), nebo

pfimo na nastupisti.

3.5 Navrh nového taktového jizdniho radu

Z divodu, Ze na soucasném jizdnim fadu na této trati neni rozeznatelny n&jaky pevny
takt, pfedev$im tedy na spojich jedoucich mezi ZST Choceii a Litomysli, rozhodl se autor
navrhnout novy taktovy jizdni fad, ktery je popsan v tabulce 9 nize. V piiloze F je uveden

vypracovany ndkresny jizdni fad.

Tabulka9 Taktovy jizdni fad

Liché hodiny Sudé hodiny
Zelezni¢ni Stanice Piijezd Odjezd Piijezd Odjezd
Chocen X:52 X:47
Vysoké Myto X+1:03 X+1:10 X:58 X:59
Vysoké Myto mésto X+1:13 X+1:02 X+1:03
Cerekvice n. Louc¢nou X+1:14 X+1:15
Litomysl X+1:30 X+1:35
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Cerekvice n. Lou¢nou X+1:50 X+1:51

Vysoké Myto mésto X+1:52 X+2:02 X+2:03
Vysoké Myto X+1:55 X+2:02 X+2:06 X+2:07
Chocen X+2:13 X+2:18

Tento navrhovy taktovy jizdni fad je rozdélen na dvé Casové skupiny, liché a sudé
hodiny, kdy se stfidaji spoje Chocen — Litomysl, a Choceii — Vysoké Myto mésto, kiizujici se
V dopravné¢ Vysoké Myto. Tento jizdni tad tedy navrhuje hodinovy takt mezi Chocni a
Vysokym Mytem, a dvouhodinovy takt mezi Chocni a Litomysli. Tyto dvé skupiny se po druhé
hodiné€ odpoledni vyméni, tedy spoj ptijizdéjici ve 13:30 do dopravny Litomysl odjizdi ve 14:35
zpét do ZST Choceti, a upraveny spoj Chocei — Vysoké Myto mésto odjizdi z Chocné ve 13:44,

vvvvv

vvvvvvvv
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Choceii dale smérem do Pardubic, i do Ceské Tiebové.

V nasledujici tabulce 10 je uveden rozdil v po¢tu spojt osobnich vlakl, mezi sou¢asnym
anavrzenym jizdnim fadem, nejsou zde pocitany spoje jedouci mezi dopravnami Vysoké Myto
a Vysoké Myto mésto. V navrzeném jizdnim fadu tedy jede o 8 osobnich vlaki mén¢, z diivodu
zvyseni taktu vlaki jedoucich mezi ZST Choceii a dopravnou Vysoké Myto mésto. Tento takt
je v dopravni $picce Vv soucasném jizdnim fadu pilhodinovy, v navrhovaném jizdnim fadu je
hodinovy, jelikoz by byl dle autora prace, pti vyuziti motorovych jednotek 814 dostacujici.
V navrhnutém jizdnim fadu je mozné tento ptilhodinovy takt v iseku Choceit — Vysoké Myto
zapracovat, a zvysit tak pocet téchto spoju. Spoje jedouci ve skupiné lichych hodin maji
v navrhovaném jizdnim fadu naplanované stani v ZST Choceii 39 minut, stihly by tedy usek
Choceii — Vysoké Myto mésto, a zpét (3 minuty v ZST Chocen — doba jizdy + stani v dopravné
Vysoké Myto, 15 minut — 3 minuty v dopravné Vysoké Myto mésto, a zpé&t). Spoje jedouci ve
skuping sudych hodin maji v ZST Chocef pouze 29 minut, je tedy mozné v tomto taktu stihnout
pouze jizdu v tseku Chocenl — Vysoké Myto, a zpét, kterd by trvala 25 minut. Po pfidani téchto
spoju by bylo nutné v navrhovaném jizdnim fadu dale upravit jizdu nékladnich vlaka jedoucich

na vle¢ku v km. 6,760.
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Tabulka 10 Pocet spojui V sou¢asném a navrzeném jizdnim fadu

Usek Soucasny jizdni rad NavrzZeny jizdni Fad

Chocent — Vysoké Myto m. 31 24

Chocen — Litomysl 19 18

Celkem 50 42

Chocen

Ovobska

Slating w Vs bijts ¢
v v km 6,760

Vysoké Myto [
Vysoké Myto mésto |

Ditdnew 2

Wrulovi 2
Cerekyvice n.Louinou

Cereky.nlout.maet 3

Hidey =
Triek z

Ltomydl-Medodin

Lomydl zastivks 2

Litomy$! .

ST s o e

[

Obrazek 13 Lichy a sudy takt

13 14 15

Chocef

vl v km 6,760
Vysoké Myto ]
Vysoké Myto mésto [

Dibinov 2

wnukovd £
Cerekvice n.Lounou

Cerekv.n.lowt rast 3

Ridiy =
Triek
Liormydi-Nedodin =
Lromyil zastivka 2

L-!omvsl'

e e e

13 14 15
Obrazek 14 Vyména lichého a sudého taktu



Taktovy jizdni fad zaciné ¢tvrtou hodinou ranni, kdy pfijizdi do Vysokého Myta mésta
spoj z Litomysle jedouci dale skupinu lichych hodin, a spoj jedouci z Vysokého Myta do
Vysokého Myta mésta, a vracejici se do Chocné, jedouci skupinu sudych hodin. V fadu je
vynechan par spoju Litomysle v 19:47, z divodu nizké obsazenosti, spoj tedy kon¢i ve stanici
Vysoké Myto mésto, ze které se nasledné vraci do ZST Choceti. Lichy spoj nasledné konéi ve
23:03, v dopravné Vysoké Myto, odkud nasledny den tvotfi mezi 1:02 a 1:31 noéni spoj mezi
dopravnou Vysoké Myto, Chocni, a zpét. Sudy spoj kon¢i v 1:32 nasledujiciho dne, v dopravné
Litomysl. Tyto spoje byly inspirovany aktudlnim nakresnym jizdnim fadem (2).

Po upravé trati, a zvyseni tratové rychlosti, by se navrzeny taktovy jizdni fad v dobach
odjezdt a piijezdt do ZST Choceti nezménil. Bylo by ale mozné lepsi feseni spojti do Vysokého
Myta i Litomysle, kdy by bylo mozné takt v dopravnich $pi¢kach snizit napt. ve spojich do

Litomysle na hodinovy takt, a tim i Iépe feSit vyménu lichého a sudého taktu.

3.6 Shrnuti 3. kapitoly

Tato 3. kapitola méla za cil navrhnout feSeni pro eliminaci nalezenych nedostatkti na
trati Chocenn — Litomysl, a tak zvysit jeji atraktivitu a konkurenceschopnost se silni¢ni
dopravou. Navrzenymi feSenimi pro dosahnuti tohoto cile jsou v praci zvyseni zabezpecovacich
zafizeni, jak tratového a stani¢niho, tak 1 moZn4 instalace ETCS L2. Dale byly navrzeny Gpravy
pro zvySeni trat'ové rychlosti, a tim snizeni jizdni doby. Tato jizdni doba by se po navrZzenych
upravach mohla snizit, pro spoje Chocenn — Litomysl, az o vypoctenych 7 minut. Dale byl
autorem navrzeny novy taktovy jizdni tad, mozné upravy v dopravnach, jako napf.

bezbariérovost, a mozné piinosy pii elektrifikaci trati.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo racionalizovat provoz vlakii na trati Chocen —
Litomysl. Tohoto cile bylo dosdhnuto navrhnutim zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti provozu na
trati, a tim zatraktivnéni trati zejména pro cestujici, dopravce, ale i pro objednatele dopravy.

Nejzasadnéjsi navrZzenou upravou jsou upravy vedouci ke snizeni jizdni doby. Tyto
upravy jsou piedev§im zmény na ZelezniCnich pifejezdech chrdnénych vystraznymi kiizi.
Dalsimi navrhy jsou uprava prevyseni mezi km. 7,386 — 8,170, a oprava Zelezni¢niho svrsku
mezi km. 15,540 — 16,337. Vétsina téchto Gprav byla ovéfena dokumentem o poznamkach ze
vstupni porady ETCS regional Chocen — Litomysl (14). Navrzené upravy by snizili dobu jizdy
vlakti mezi ZST Chocen a dopravnou Litomysl, o 7 minut.

Dale byla navrzena opatieni v oblasti zabezpeCovaciho zafizeni. V kapitole 3.1 byla
navrzena instalace tratového zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie, typu automatické hradlo,
stani¢niho zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie, a vlakového zabezpecovaci zafizeni ve formé
ETCS L2. Dal§imi navrzenymi Gpravami pro zatraktivnéni této traté jSou bezbariérové tpravy
nastupist’ a prostor pro cestujici, jako jsou pokladny, nebo ¢ekarny, a ptidani informacnich
prvkd, jako napftiklad ptijezdovych tabuli. Déle byl autorem vypracovan novy taktovy jizdni
rad a navrhnuta elektrifikace trati.

Bakalatska prace by mohla byt impulsem pro zlepSeni atraktivity trat€ Choceil — Vysoké

Myto.
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Priloha E: Tabulky tprav traté Chocen — Litomysl, dle Implementace ETCS (14)

Tabulka 11 Upravy useku Choceti — Vysoké Myto

Usek v km. Délka useku (m) | Rychlost (km/h) Poznamka

0,969 — 3,927 2 958 90 Zruseni, nebo zlepseni
zabezpecCeni prej. v km 3,783

3,927 — 5,206 1279 80 ZruSeni, nebo zlepSeni
zabezpecCeni prej. v km 5,223

5,206 — 6,492 1286 70

6,492 — 6,804 312 60

6,804 — 6,891 87 50

6,891 — 7,386 495 60

7,386 — 8,170 784 50 Uprava pievyseni

Tabulka 12 Upravy tseku Vysoké Myto — Litomysl

Usek v km. Délka iseku (m) | Rychlost (km/h) Poznamka

10,671 — 14,094 3423 65 Zruseni ptej. vkm 10,645 po
ukonceni stavby D35, + fizeni o
zruseni piej. v km 12,792

14,458 — 15,100 642 65 Zruseni piej. vkm 10,645, +
zlepSeni zabezpeceni piejezdi
v km. 14,257 a 14,722

15,540 — 16,337 979 50 Oprava zel. Svrsku

17,452 — 18,800 1348 80 ZlepSeni zabezpeceni piejezdil

v km. 18,294, 18,768, a 18,790

Zdroj: (14)
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Priloha H: Vypocet hodnot v tabulce 8

Chocen — Vysoké Myto
_60-6,3+55-0,4+50'0,6+40'0,5
Vmax1 = 63+ 0,4+0,6+0,5

= 57,692 km/h

90-39+80-1,3+70-1,3+60-0,7+50-0,6

= = 79,231 km/h
Vmax2 39+1,3+1,3+07+06 m/
,_(57692:0183)
2= 779231 - fremm
Vysoké Myto — Vysoké Myto mésto
_40°02+10:02+20:04
Vmax1 = 0,2+02+ 0,4 = 22,5 km/
50 0,8
Vimax2 = 0,—8 = SOkm/h
(22,5 - 0,05) .
t, =— "> 0,023 h = 1,38 min
50
Vysoké Myto mésto — Cerekvice nad Loucnou
_20°03+50°17460:43+40:03 o
Vmax1 = 03+ 1,7 +43+0,3 = 54,697km/
_50°16+60 11+65:38+40°100 .
Vmaxz = 16+ 1,1+38+0,1 = 60,152km/
= SHOT 0189 _ 166 h =996mi
2= " 60152 - oo
Cerekvice nad Lou¢nou — Litomysl
_ 401145031460 35+45:04+30:04_ .
Vmax1 = 11+31+35+04+04 = 51,647km/
40-0,4+50-3,1+80-1,2+60-3,4+ 3004
= 56,824 km/h

Vmaxz = 04+31+12+434+04
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_ (51,647 0,25)

t, segar = 0227 h=1362min
Celkem
57,692 7,8 + 22,5 0,8 + 54,697 - 6,6 + 51,647 - 8,5
Vmax1 = 78+08+66+85 = 53,502 km/h
79,231-7,8 + 50 - 0,8 + 60,152 - 6,6 + 56,824 - 8,5
= 64,895 km/h

Vmaxz = 78+08+66+85

Zdroj: Autor
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