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ANOTACE

Bakalatska prace reflektuje zkusenost prakticky nevidomého autora s cilem zlepsit bezpecnost
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legislativy, druh4 navrhuje Gpravy na infrastruktufe a vozidlech, a tfeti hodnoti efektivitu
navrzenych opatfeni. Autor zkouma aktudlni stav S tim, Ze navrhuje mozna feSeni

v budoucnu. Vyuzivaje nejen odbornych zdroji, ale i osobnich zkusenosti z cestovani.
KLiCOVA SLOVA
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TITLE

Railway Infrastructure and Vehicles Accessibility for People with Visuall Impairment
ANOTATION

The bachelor's thesis reflects the experience of a practically blind author with the aim of
improving the safety and orientation of the visually impaired at railway stations. The first part
is devoted to the analysis of the legislation, the second proposes adjustments to the
infrastructure and vehicles, and the third evaluates the effectiveness of the proposed measures.
The author examines the current state while proposing possible solutions in the future. Using

not only professional resources, but also personal experiences from travel.
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UvoD

Cilem této prace je rozsifit moznosti toho, jak osobam se zrakovym postizenim

24

Vv objektech zelezni¢nich stanic a kolejovych vozidlech.

Autor se v této praci zasazuje o vysSe uvedené komplexni analyzou sou¢asného stavu,
ktera se tyka jak legislativy EU a CR v oblasti piistupnosti, technickymi pfedpisy a normami
provozovatele drah a dokumentt, kterymi objednavatelé vefejné dopravy davaji naroky na
standardy cestovani. Déle je podrobena analyze infrastruktura v podob¢ Zelezni¢nich stanic a

vozidla na ni jezdici.

Dalsi ¢asti jsou navrhy feSenych uprav, které se tykaji jak Zelezni¢ni infrastruktury, tak
kolejovych vozidel a vychdzi z analyzy i z aktualnich trendii v ramci zeleznice a osobni

invence autora, ktery je sdm tézce zrakové postizeny.

Posledni ¢asti bude zhodnoceni navrhovanych uprav z pohledu ¢asové a technologické
navaznosti jejich realizace, tedy toho zda budou tato navrhovana opatieni realizovatelna

v kratkém nebo dlouhém ¢asovém obdobi.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V této kapitole je analyzovan soucasny stav platné legislativy v ramci Ceské republiky a
urovné piistupnosti vybranych Zzelezni¢nich stanic a vozového parku nejvyznamnéjsSich

zelezni¢nich dopravcet, napft. CD, RJ, LE, ARR, to vse dle stavu v &ervnu 2023.

Cilem této analyzy je vytvofit podklady pro navrhovana feSeni, ktera by méla pomoci
osobam se zrakovym postizenim k lepSimu cestovani a snaz$i orientaci v rdmci Zelezni¢ni

dopravy bez ohledu na to, jaké postizeni ma a nejlépe bez pomoci vidici osoby.

Hlavnim smyslem této kapitoly shrnout vyhody a nevyhody soucasného stavu v ramci
7elezniéni sité a jeji pristupnosti v ramci pievazné sité Spravy Zeleznic, s. 0. (dél jen SZ), tedy
nejvétsiho provozovatele drahy v CR a dopravci provozujici osobni Zelezni¢ni dopravu na
této siti. Dale teoretické ptedpoklady v rdmci legislativy Evropské unie (dale jen EU) a
narodni legislativu Ceské republiky (dale jen EU), dale smérnice a piedpisy SZ a standardy

pro provoz drazni dopravy v ramci integrovanych dopravnich systému (dale jen IDS).

Z hlediska analyzy stavu na infrastruktuie a kolejovych vozidlech budou posuzovany
specifické prvky, které slouzi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace se
specifickym ohledem na osoby se zrakovym postizenim, tedy pfedevsim na to, v jakém stavu
jsou prvky pfistupnosti na Zelezni¢nich stanicich a v jednotlivych kolejovych vozidlech. Dale
budou analyzovany jak statické prvky jako jsou vodici linie, stitky s informacemi v Braillové

bodovém pismu, tak i1 prvky audiovizudlniho informaéniho systému.

Tato kapitola je rozd€lena na tfi ¢asti:

a) Analyza legislativy a pfedpisu.

b) Analyza stavu pfistupnosti zelezni¢nich stanic.

c) Analyzu piistupnosti kolejovych vozidel.

Kromé primarnich zdrojl, které budou zminény v dalSich ¢astech analyzy je zdkladnim
dokumentem publikace doc. Ing. Jaroslava Matusky, PhD., ktera shrnuje a vysvétluje

ptistupné prostiedi v dopravé nejen pro zrakove postizené. (16)
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1.1 Legislativa a predpisy
1.1.1 Narizeni 1300/2014 - TSI PRM

Natizeni EU €. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu evropského
zelezni¢niho systému pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen TSI
PRM) je jeden z nadfazené skupiny dokumenti platnych v ramci Evropské unie, ktery se tyka

OSPOO a je to nejdilezitéjsi dokument v ramci pfistupnosti na zeleznici. (1)

TSI PRM se piedevsim tvka téchto oblasti pfistupnosti:

1) infrastruktura — nastupist’, eskalatort, vytaha atd. pro vSechny skupiny OOSPO

2) kolejova vozidla z hlediska osob s omezenou schopnosti pohybu — vozidlové plosiny,
interiér vozidel, toalety apod.

3) kolejova vozidla z hlediska osob nevidomych a slabozrakych — akusticka signalizace,
informace v reli¢fnim, hmatném, resp. Braillové pismu, barevné Kontrasty
definovanych prvku atd.

4) kolejova vozidla zhlediska sluchové postizenych osob — vizualni informaéni a
orientacni systém, vizualni prvky pro tyto osoby

5) informace a prodej jizdnich dokladd pro vSechny skupiny cestujicich.

Dale kazdy ¢lensky stat mél povinnost sestavit implementa¢ni plan TSI PRM, (2) ktery

mél slouzit kK postupnému zavedeni tohoto nafizeni na narodni Grovni, protozZe v nafizeni jsou
jak parametry a pozadavky pevné dané v ramci celého Zelezni¢niho systému EU, tak 1 dalsi

prvky, které mohou staty konkretizovat samy.

Autor je presvédCen, ze TSI PRM je hierarchicky vyznamnéj$i, ale odliSna od vyhl.

398/2009 Sb., ktera v oblasti Zeleznic se na TSI PRM piimo odvolava. (2)

1.1.2 Vyhlaska & 398,/2009 Sb.

Zasadni dokument tykajici se bezbariérovosti a piistupnosti prostfedi v ramci CR je
vyhlasSka 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb, (3) ktera je provadécim piedpisem zakona ¢. 183/2006 Sb., o izemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), v platném znéni. Tato vyhlaSka mé textovou
¢ast a Ctyfi pfilohy. V ramci textové Casti je dllezity § 1, odst. 3, ktery se ve vécech Zelezni¢ni
infrastruktury odkazuje na Technické specifikace pro interoperabilitu, tj. na Nafizeni EU ¢.

1300/2014 a sdéleni Ministerstva dopravy CR (dale jen MD CR) &. 111/2004 Sb. (4)
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Tato vyhliska v oblasti dopravy upravuje mj.:

1) podobou a umisténi varovnych past,

2) podobu a umisténi vodicich linii,

3) podobu a umisténi vodici linie s funkci varovného pasu,

4) podobu a umisténi signalnich past,

5) orienta¢ni hlasové majacky,

6) stitky v Braillové pismu,

7) dalsi prvky pro orientaci a bezpe¢ny a samostatny pohyb OOSPO.

Na zékladé novely zdkona ¢. 284/2021 Sb. v soucasném znéni (zdkona 152/2023 Sb.) byla
platnost vyhlasky ¢. 389/2009 Sb. jako i dalSich pravnich ptedpisti prodlouzena nejdéle do 1.
7.2027.(4) (17)

V 2. poloviné roku 2023 byla do ptfipominkového fizeni navrh vyhlaSky o technickych
pozadavcich na vystavbu, kterd by méla sdruzit vice stavebnich provadécich predpisa, které
byly v ramci ptuvodniho zakona 183/2006 Sb. (5) a jeho soucasti by méla byt i ¢ast z vyhl.
398/2009 Sh., kdy v ni nejsou nékteré véci z puvodni vyhlasky zahrnuty. Napt. viibec nejsou

zahrnuty praveé prvky pro nevidomé a slabozraké, které jsou v piilohach pivodni vyhlasky

398/2009 Sb. (2)

Autor na zaklad¢ zkuSenosti a zjiSténi je nazoru, Ze tato vyhlaska je dobry vychozi bod,
jen se n€kdy tato vyhlaska dodrzuje moc striktné a jde proti meritu véci, kdy tim padem
vznikaji nesmyslna provedeni Uprav, at’ uz jde o umisténi a vyznéni informaci v orienta¢nich

hlasovych majaccich (dale jen OHM) nebo u podoby vodicich linii.

1.1.3 Predpisy Spravy Zeleznic

Smérnice SZ 100 pro poskytovani informaci cestujicim ve stanicich a na zastivkach
prostiednictvim provozovatele drahy

Tato smérnice fesi informovani cestujicich predevsim v ramci akustickych hlaseni, jejich
obsahu, vzorl, druhli zpozdéni, které se hlasi nebo ukazuji na informacnich panelech; fesi m;.
I vjakych jazycich se informace sd€luji. Aktualni verze této smérnice nabyla ucinnosti
K prosinci 2023 a to zménou ¢. 3.

Tato smérnice je hlavni v rdmci podoby hlaseni, které je velmi obsahlé az zbyte¢né a je
pfedmétem diskusi o jeho zkraceni, zpiehlednéni, které by bylo potieba pro lepsi orientaci jak
cestujicich bez jakéhokoliv postizeni, tak pro OOSPO. Dnes je hldseni sice krat$i nez tfeba

v roce 2019, tedy pied vypuknutim krize koronaviru.
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Smérnice fesi dale 1 jazykové mutace, které jsou Ceskd, anglicka, némecka a od roku 2021
1 polska verze, kterd je z nich nejlepsi, navic pfi rozdilnosti informacnich systému (iniss, his-
voice, havis atd.), jejichz technologicka nejednotnost je problém, ale ne tak velky jako podoba
téchto hlaseni. V sousednich zemich jsou hlaSeni kratsi nebo jinak strukturovana.
Tato smérnice i jasn¢ definuje to, k jakym mimotraddnostem jsou pfifazena jaka hlaseni
odivodiujici zpozdéni, kterd davaji smysl na rozdil od zakladnich podob hlaseni, i kdyz
se zkratila a dale se hledaji feSeni, jak jej zjednodusit. (6)

Smérnice SZ SM 118 Orienta¢ni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na
Zelezni¢nich zastavkach

Tato smérnice fesi v¢. Grafického manualu podobu orientacniho a informacniho systému
Spravy zeleznic, aktualni verze je z roku 2021/9) a ftesi to, jak vypadaji orienta¢ni panely,
odjezdové a piijezdové panely, jejich podoba, konstrukce, podoba a dalSich prvki
orientacniho a informac¢niho systému.

Z pohledu této analyzy je dilezita kap. 3, tohoto dokumentu, kde je vyobrazeno pismo a
dale Braillovo pismo, bohuzel vSak ne reliéfni hmatné pismo, které se pouziva na tabulkach,
které jsou nad zabradlim v podchodech Zel. Stanic a zastavek u schodisté cca 30-50 cm nad
zabradlim, kde je v Braillové pismu a reliéfnim pismu oznafeni sektort, které pro
nevidomého cestujiciho v této podob¢ nemé vyznam a tento manual s nim nijak nepocita.

v

Nejvyznamnéisi je kapitola 8 obsahujici mj.:

1) Rozdéleni hlasovych frazi majacka,

2) Pravidla pro umisténi majackd,

3) Priklady frazi neménnych a automaticky fizenych,

4) umisténi majackt na nastupistich,

5) Umisténi majackt na budovach, lavkach, v podchodech atd.,

6) Hmatné stitky a jejich vyobrazeni a umisténi.

Tato smérnice je shrnutim vSech prvkd a vSech moznosti jejich uplatnéni v ramci
zeleznice. Jedna se o prvni veétsi dokument shrnujici vSechny prvky orienta¢niho a
informacniho systému (dale jen OIS) a je dulezity pro vSechny skupiny cestujicich. Smérnice

je i pomérné piehledna pro pouziti a orientovani se v ni. (7)

Smérnice SZ SM122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180

a jejich bezbariérova pristupnost
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Tato smérnice rozfazuje stanice a zastavky na siti Spravy zeleznic do péti zakladnich
kategorii (A-E), které jsou uréeny na zaklad¢ vzorce zohlednujiciho denni pocet cestujicich
(kritértum A), denni pocet vlaki (T), pocet nastupnich hran (P), velikost zelezni¢ni stanice /
zastavky v m? (S) a navaznost na jiné druhy dopravy (I). Smérnice obsahuje také informace o

pristupnosti stanic a zastdvek pro OOSPO, z hlediska jejich vybaveni.

Pro i¢ely hodnoceni pfistupnosti jsou stanice a zastavky dle této smérnice hodnoceny dil¢imi

kritérii pro:

1) pftistup do budovy (kategorie b0-b2),

2) ptistup na nastupisté (kategorie n0-n3),

3) vybaveni pro osoby s postizenim sluchu (s1, s2),

4) vybaveni pro osoby s postizeni zraku (z1-z3),

5) bezbariérové WC.

Tato smérnice je v této praci pouzitd predevs§im pro kapitolu 1.2, ktera se tyka analyzy

pristupnosti zelezni¢nich stanic a zastavek. (8)

Vzorovy list 8.7

Vzorovy list Z8 je zakladnim dokumentem, ktery podrobné rozepisuje pozadavky na
detailni technickou 1 dal§i upravu vodicich a dalSich linii na Zelezni¢nich zastavkach a

stanicich, na jejich néstupistich a na dalSich prostorech Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Tento vzorovy list je rozpracovanim norem a piedpisti vySe uvedenych, pfedevsim pro

ucely vzorového pouziti na stavbach v ramci sité Sprav zeleznic.

1.1.4 Standardy kvality integrovanych dopravnich systémii

Standardy kvality integrovanych dopravnich systémut (dale jen IDS) jsou v dne$ni
dobé dilezité z pohledu toho, ze definuji poZadavky objednavatelii vefejné dopravy, kteti
Vv liberalizovaném zelezni¢nim trhu jsou zasadni. V této analyze se pracuje se Standardy
kvality Prazské integrované dopravy (dale jen PID) pro obdobi let 2019 — 2029, tedy v dobg,
kdy dominantnim dopravcem v zavazku vefejné sluzby (dale jen ZVS) jsou Ceské drahy, a. s.
(dale jen CD), ale uz jsou na né kladeny vétsi naroky a je to vstup do budoucich vybérovych
fizeni na dopravce doplnéno. Déle jsou analyzovany standardy vetejné drdzni osobni dopravy
(dale jen VDOD) v ramci Kralovéhradeckého kraje (dale jen KHK), kde jsou CD rovnéz

dominantnim dopravcem.
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Obecné tyto standardy jsou rozdeleny na Casti tykajici se vozidel modernizovanych a
novych z hlediska moznosti instalace prvki, které jsou objednavatelem VDOD pozadovany.

Tedy urcité prvky nejsou pozadovany u starSich vozidel, resp. modernizovanych.

Tyto standardy piedev§im tesi tyto oblasti (7) (8)

1) Informovani cestujicich v podobé doplnéno ,,informaci pro nevidomé a slabozraké,
2) Umisténi bezpecnostnich prvki ve vozidlech a jejich oznacenti,

3) Proskoleni personalu,

4) Akustickou a vizualni signalizaci stavu dveti u novych vozidel,

5) Pocet a umisténi vyhrazenych mist pro OOSPO,

6) Blokaci a selektivni otvirani dvefi u novych vozidel.

Na zéklad¢ téchto standardl je provozovana VDOD v Kralovéhradeckém kraji od roku
2019, c¢astecné 1 v ramci PID a na zaklad¢ téchto standardi byl vybran dopravce Regiojet
(dale jen RJ) pro provoz linek PID S49 a S61 v ramci hl. m. Prahy a na zaklad¢ téchto

standardii bude chtit soutézit Praha a StfedoCesky kraj dopravce pro provoz po roce 2029.

V ramci Krélovéhradeckého kraje jsou aktudlné smlouvy rovnéz do roku 2029, kdy by se
poté mél ujmout provozu novy dopravce, zatim nejsou znamy informace k dal$im soutézim

v téchto dvou oblastech.

V ramci analyzy standardii kvality PID pro zZeleznici je n€kolik zakladnich nedostatkd.
Tim prvnim je bohuZel soucasny jednotny vizual vozidel v ramci PID, ktery byl na zakladé
vetejné soutéze vybran v roce 2020 a je na principu Sedé plochy se svislymi ¢ervenymi pruhy,
které ignoruji karoserii, resp. ram vozidel, nevidomy a slabozraky cestujici tedy nedokaze
odhadnout, kde jsou dvefe, protoZe je v nich barevny piekryv. Za dalsi je bohuzel mirna
nejednotnost mezi pozadavky na standard vozidel mezi nemodernizovanym a
modernizovanym, resp. novym vozidlem, kde by m¢l byt minimaln€ aspon n¢jaky standard 1
pro osoby se zrakovym postizenim. Standardy kvality PID pro zeleznici jsou velmi rozsahlé a
jejich kladem je duraz na uroven Zel. Stanic, které¢ vSak IDS nemuze tolik ovlivnit, dale diraz
na barevnou ¢istotu uvniti vozidel v¢. Barevného odliSeni sedadel. Bohuzel vSak nepamatuji
na jiné oznaceni téchto mist nez piktogramem nebo zbarveni sedacek, coz je dobré pro
slabozraké, ale uz ne pro nevidomé, dale bohuzel neni zatim pamatovano dle a nazoru autora

na orientaci po vozidle, informovani o stran¢ vystupu z vlaku a dalsi prvky. Bylo by potieba
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tedy upravit vngjsi ¢ast vozidel, informacni a odbavovaci stém a upravy pro snazsi orientaci

po vlaku.

Standardy drazni osobni dopravy vramci Kralovéhradeckého kraje jsou mirné
konzervativnéjsi nez, ty v ramci Prazské integrované dopravy, ale maji podobné nedostatky az
na natér vozidla, ktery neni tak striktn¢ dany jako v rdmci PIDu, tedy hlavnimi nedostatky
jsou Vv oblasti odbavovaciho a informacniho systému, kde neni diiraz na informovani o strané
vystupu z vozidla, o piestupech, resp. opét upravy pro snazsi orientaci po vozidle jako je

signalizace obsazenosti toalety nebo kde jsou vyhrazend mista.

Oba zkoumané dokumenty maji své pro i proti, u Kralovéhradeckého kraje je to
predevsim dlraz na informovani cestujicich a na néjaké zakladni standardy, které by bylo
potieba upravit, vramci PIDu bohuzel diraz na vngjsi lak vozidla, ktery neni vibec
konformni s potiebami nevidomych a slabozrakych a na tGpravy v oblasti OIS a orientace ve

vozidle, coz maji ob¢ IDS spolecné.

1.1.5 Zavér analyzy legislativy

Z hlediska legislativy a ptedpist jsou pozadavky na piistupnost infrastruktury a
vozidel na zeleznici na velmi dobré Grovni. Autor se domniva, Ze je potieba uptesnit, doplnit

nebo dopracovat oblasti uvedené nizZe.

Piedevsim jde o tupravy nékterych CSN tykajici se wiprav na nastupistich a v
podchodech a na nékterych dalSich plochach, v ptfipadé predpisi Spravy ZzZeleznic upravit
podobu hlaSeni a prvky orientacniho a informacniho systému a upravit postupné metodicky
z urovné Ministerstva dopravy a pevné v ramci standardl a objednavek kraju a hl. m. Prahy

prvky v ramci kolejové dopravy.

Tedy jednoduse feCeno, neni potieba tplna revoluce, ale spiSe evoluce toho, co uz dnes

je a doplnéni toho, co by mohlo pomoci.

1.2 Analyza pristupnosti stanic

V této podkapitole budou podrobeny analyze zelezni¢ni stanice na siti Spravy Zeleznic,
které autor v rdmci své externi spoluprace pro Spravu Zeleznic navstivil od ¢ervna 2022 do
srpna 2023. Jedna se o riizné stanice na izemi CR a jedna se o priifez riiznymi typy stanic a

riznymi obdobimi jejich modernizace.
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Udaje pro tuto analyzu jsou v prehledné tabulce, ktera je piilohou & 1 této préce,

ve které jsou udaje, které jsou vysvétleny nize v legendé¢ toho, ¢eho se tykaly a jaké udaje z ni

vyplyvaji.

V tabulce jsou zohlednény nasledujici kritéria: (9)

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)

Orientacni hlasové majacky - povel VPN ¢. 1 informujici o zdkladnich informacich ve
stanici,

Orienta¢ni hlasové majacky - povel VPN ¢. 2, tedy dopliujici informace v stanici
/zastavce, napft. o eskalatorech, schodech, dalsi cest¢ atd.,

Orientacni hlasovy majacek - povel VPN €. 5 a 6, kterymi se ovladaji odjezdové
panely ve stanicich,

Signalni pasy,

Varovné pasy,

Vodici linie s funkci varovného pasu,

Dalsi doplitkové umélé vodici linie v interiéru/exteriéru stanice,

Stitky v Braillové bodovém pismu,

Stitky v reliéfné hmatném pismu,

10) Reliéfni hmatna schémata pro leps$i orientaci ve stanici/uzlu.

Vyse uvedena kritéria byla posuzovana na zakladé zdroju, které byly uvedeny v kap.

1.1.1,

resp. individualné na zéklad¢ situace Vv daném misté. V tabulce jsou tii zakladni

ukazatele hodnocenti, které budou u nékterych siti v této ¢asti analyzy blize rozepsany.

Legenda K tabulce:

Ano — prvek je plné funkeni, resp. odpovida svému ruceni a funkci, ma spravné parametry

Caste¢né — prvek je n&jakym zptisobem funkéni, ale neni splnéno v misté na 100 procent,

napf.

b},’t“

se miliZze jednat o to, Ze majacky ve stanici jsou, ale ne vSude, doplnéno ,.kde by mély

Ne — prvek viibec neni funk¢ni, resp. neodpovida v misté ani funkci, ani umisténi, resp. neni

vubec umistén.
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V kap. 1.1.1 byla uvedena SM122, (8) ktera fesi kategorizaci zelezni¢nich stanic a
zastavek, ale pro ucely této prace bude toto kritérium zjednoduseno, nebot’ pievazné autor

zkoumal stanice a bude snazs$i rozdélit analyzu na tii podskupiny:

dopravy,
b) wuzlové stanice v stfednich a men$ich méstech,

C) oOstatni stanice, které nespliiuji vySe dané kategorie.

Autor si uvédomuje, Ze toto zjednodusSeni je az moc piikré, ale pro ndzornost piipada
autorovi toto zjednoduseni dostatecné odiivodnéné, nebot’ je nazoru, ze je mozné ukazat stav

na n¢kolika stanicich z kazdé kategorie.

Sekce hlavnich nadraZi je samostatné z diivodu, Ze se jednd o stanice s ,,vysokymi
frekvencemi‘ cestujicich, kde se styka vice trati do ,,této* stanice, ktera je z hlediska orientace

zrakove postizeného velmi slozitd. Jedna se o nadrazi s minimalné 6 nastupnimi hranami.

Druha kategorie uzlovych stanic jsou stanice, které jsou zafazené do velkého uzlu jako
napt. Pardubice-Rosice nad Labem, ale plni dalsi kli¢ové funkce v ramci Zelezni¢ni dopravy a

maji néjaké napojeni na dané misto, resp. se jednd o stanici, kde se pfipojuje max. 1-2 traté.

Vsechny dals$i ostatni stanice jsou zatazené v tieti sekci, kde se jednd o ostatni stanice,
které nebyly zatfazeny do prvnich dvou kategorii, jedna se tedy o stanice, které nejsou ani v
ramci vétSich uzli jako Praha, tak ani nejsou samostatné uzlem zelezni¢ni dopravy, jako je

napt. Cesky T&Sin.
1.2.1 Kategorie hlavnich nadrazi

V této Casti jsou analyze podrobeny hlavni nadraZi v hlavnich uzlech Zelezni¢ni dopravy,
kde se styka minimalné 3 dalsi traté, jedné se o stanici s minimaln¢ 6 nastupnimi hranami a
minimalné jednim podchodem/nadchodem a s dal$im napojenim na vefejnou dopravu, resp.

na okoli. Tato nadrazi se v ramci smérnice SM 122 nachazeji v kategorii A. (8)

Na uvod této sekce chce autor zdiiraznit, ze pivodné zde méla byt i analyza stanice
Pardubice hl. n., ta ale zatim nebyla provedena z divodu toho, ze v soucasné dobé¢, tj. na
podzim 2023 neni dokoncena celkova modernizace a zatim jsou prvky jen dil¢iho razu, tedy

je zatim tato stanice vynechdna z této analyzy.
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Olomouc hl. n.

Prvni stanici v této analyze je stanice Olomouc hl. n., kterd se nachazi na trase III.
tranzitniho zelezni¢niho koridoru, souc¢asti nadrazi jsou dva podchody, pod stanici, dale jejich
propojovaci chodba a pét nastupist’ s celkem 10 nastupnimi hranami, kdy 9 je prijezdnych a 1

------

Hrubé Vody, Drahanovic a Unicova. (10)

Z hlediska piistupnosti jsou dilezité nasledujici body: (11)

1) Nejvétsi nevyhodou jsou uzka nastupisté, ktera ale musi respektovat kolejisté a
prostorovou prostupnost,
2) z hlediska orientace cestujicich jsou orienta¢ni majac¢ky na urovni spolehlivosti vyssi
nez 90 % ,
3) umélé vodici linie jsou i v interiéru vypravni budovy ve sméru od eskalatort
Z naddrazniho podchodu ven z budovy, ale jsou hlife rozpoznatelné pro bilou orientacni,
slepeckou hiil jsou obtizn€ rozpoznatelné* nebo néco takového,
4) Celkové neni nadrazi moc co vytknout z hlediska orientace zrakové postizenych.
Daldim hlavnim nadrazim v této kategorii je stanice Usti nad Labem hl. n., ktera se
nachazi na trase 1. a IV. Tranzitniho koridoru, ma jeden prichozi podchod a ma tfi nastupisteé
S Sesti nastupnimi hranami, kdy 5 jich je prijezdnych a 1 je kusd. Kromé hlavniho sméru
koridoru od Dé&&ina na Prahu se styka s trati od Teplic, resp. Mostu pies Upotiny a uvratové i

na Lysou nad Labem.

Z hlediska piistupnosti jsou dulezité tyto body: (11)

1) Ve stanici nejsou plnohodnotné osazeny akustické majacky, tedy orientace je velmi
zhorSena,

2) Ve stanici nejsou doteseny vodici linie,

3) Vv podchodu jsou nebezpecné tii schody, v pravé strané podchodu ve sméru od MHD,
kdy nevidomy nema informaci o tom, kde je rampa a kde schody,

4) nevidomy nema informaci o kusé koleji u 1. nastupiste,

5) i zde je obecny problém, ze se nevidomy nedozvi o vytahu.

23



Praha hl.n.

Tieti stanici v pfehledu stanic, které jsou hlavnimi naddrazimi, je stanice Praha hl. n., tedy
koridoru, jedna se o stanici Se 7 nastupisti a 16 nastupnimi hranami, kdy je 13 prijezdnych a 3
kusé. Stanice je vybavena rozsadhlou nadrazni budovou stavajici se z historické Fantovy
budovy a odbavovaci haly ze 70. let 20. stoleti, kterd proSla modernizaci kolem roku 2011
v dob¢, kdy ji méla v najmu firma Grandi Stazioni. (10) V soucasné dob¢ nadrazi prochazi
postupnou proménou, kdy aktudln€¢ se predpokladd modernizace vSech tii nddraznich
podchodii a nastupist’ 5-7 a poslednimi investicemi je oprava severni casti Fantovy budovy a

jeji propojeni s odbavovaci halou a prodlouzeni severniho podchodu za 7. nastupisté¢ na

Zizkov. (12)

Stanice je extrémné slozitd na orientaci a i dle osobnich poznatkti autora a lidi
Z Tyflocentra je stanice pii prvnim prichodu pro zrakové postizeného labyrintem, ktery je

dost slozity.

Z hlediska pfistupnosti jsou dulezité tyto body: (11)

1) Kvuli nekompatibilnosti nékterych investic jsou akustické majacky nesystematické a
nesrozumitelné, resp. nefunkéni, predevsim ve stiedni ¢ast haly,

2) V hale by bylo potieba upravit majacky v severnim a jiznim traktu, ve stiednim traktu
nejsou majacky viibec,

3) nejsou umélé vodici linie na nastupistich 5, 6 a 7, kde je pro nevidomého velmi
nebezpecné chodit samostatné,

4) nevidomy se krom majacki v metru nema moznost dozvédét o navaznosti na okoli (v
souvislosti s planovanou investici ,,Novy Hlavak*),

5) majacky na nastupistich 2-4 jsou mirné nesrozumitelné,

6) u vstuptl na nast. 1-4 jsou vedle signalniho pasu malé nebo velké slupky, které jsou
nebezpecné,

7) nejsou zatim akusticky ozvucené odjezdové tabule instalované v podchodu.

Chyb ve stanici Praha hl. n. je vice a je potfeba koordinovat jednotlivé investice

jednotlivych investoril, coZ je obecny problém i1 v ramci piistupnosti.
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1.2.2 Kategorie v uzlech/mensich uzlovych stanic

V této Casti analyzy jsou analyzovany stanice, které jsou bud’ soucasti vétSich uzla
zelezni¢ni dopravy a jsou na navaznych tratich nebo se jedna o samostatné uzly, do kterych se
pfipojuje 1-2 traté. Tyto stanice mohou byt, ale nemusi byt tak slozité jak napt. rozvedenti, tak

na orientaci v stanici.
Cesky Tésin

Prvni stanici je stanice Cesky T&3in, ktera se nachazi na trase III. transitniho Zelezni¢niho
koridoru a jedna se o stanici s 4 nastupisti a 7 nastupnimi hranami, kdy pod celym nadrazim
véetné vypravni budovy zjedné strany na druhou, kdy na druhé strané navazuje na
autobusovy termindl otevieny v roce 2022. Krom¢ koridoru vedou do nadrazi trat¢ od

Havifova a Cieszyna. Stanice byla modernizovana v radmci akce ,optimalizace trati

Détmarovice (mimo) — Cesky T&sin (v&etng) (10)

Z hlediska pfiistupnosti jsou dulezité tyto body: (11)

1) Akustické majacky jsou dobfe situované Vramci stanice, jen nenaviguji
k autobusovému terminalu,

2) vypravni budova je situovana vedle v stupu do podchodu a obcas je t&Si ji nalézt,
jelikoz je vedle vstupu do podchodu,

3) cestujici se opét nedozvi o vytahu,

4) ve stanici neni informace o autobusovych zastavkach u vypravni budovy,

5) z hlediska umélych linii je vSe dle norem, tedy na nastupistich jsou, ale v podchodu a
hale nejsou.

Pardubice - Rosice nad Labem

Druhou stanici v tomto piehledu je stanice Pardubice-Rosice nad Labem, ktera je
dokoncend v roce 2023 v ramci stavby zdvoukolejnéni tiseku Pardubice hl. n. — Stéblova, kdy
stanice ma nové Ctyfi nastupni hrany a dvé nastupis$té. Dale ma piistup do méstského

podchodu. V soucasné dob¢ se zatim pouze pfipravuje navaznost na méstkou dopravu. (10)

Z hlediska piistupnosti jsou dulezité tyto body: (11)

1) Cestujici nema informaci o cest¢ v méstském podchodu, resp. o atypickém

zrcadlovém typu schodisté, které je zde pouzito,
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2) od vypravni budovy je knast. u koleje 2 né€kolik schodi, o téch se nevidomy
z majacku na budove nedozvi,
3) Ve stanici nejsou odjezdové tabule akusticky ozvuéené.

Décin hl.n.

Tteti stanici v tomto piehledu je stanice DéCin hl. n. nachdzejici se na trase 1. a IV.
Tranzitniho koridoru, kterého do stanice Usti traté od Liberce, Rumburku, Telnice a Usti nad
Labe-Stiekova. Stanice ma jeden podchod a nastupisté¢ s 6 nastupnimi hranami a vypravni
budovou. Stanice nebyla neddvno modernizovana, resp. v soucasné¢ dob¢ se zadné investi¢ni

akce neplanuji.

Z hlediska piistupnosti jsou dulezité nasledujici body: (11)

1) Ve stanici jsou bud’ nefunkéni, nebo nenainstalované akustické majacky, takze pro
cestujiciho je orientace slozita,
2) pristup do budovy neni nijak oznacen ani z podchodu, ani z mésta,

3) vodici linie jsou nevyrazné a obcas i zbyteéné prerusené.

1.2.3 Ostatni stanice

V této sekci jsou stanice, které nezapadaji do vyse uvedenych kategorii, tedy se
nejednd ani o hlavni nadrazi, ani o uzlové stanice, ale jedna se o jakékoliv dalsi stanice na siti,
které nejsou tak slozité a maji jednodu$si podobu, piipadné jsou jeSté jinak atypicky
provedeny.

Unicov

Prvni stanici je stanice UniGov, ktera se nachazi na trati z Olomouce do Sumperku a byla
elektrizovana a modernizovdna v ramci stavby elektrifikace a zdvoukolejnéni trat¢ Olomouc
(mimo) — Unicov (v¢etné) a v soucasné podob¢é ma krom vypravni budovy i 3 nastupni hrany
a 2 nastupisté, kdy cestujici jsou vedeni ptes centralni prechod ptes koleje (dale jen CPK),

ktery vede k ostrovnimu nastupisti, dale je ve sméru na Sumperk i postranni nastupi§té vedle

vypravni budovy. (12) (10)

Z hlediska pfistupnosti jsou dilezité nasledujici body: (11)

1) Stanice je velmi dobie piistupna i diky ozvu¢enému CPK,
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2) ozvuéené CPK ma jen jednu nevyhodu a to je to, ze zvuk ohlasujici, zda cestujici smi
vstoupit do kolejisté a neni Casoveé omezen na kratsi dobu, nez je,

3) cestujici se nedozvi o tom, Ze po vystupu z vypravni budovy je moznost autobusové
zastavky,

4) atypicnost diky CPK tu sice je, ale neni to problém na vytizené trati s poloostrovnimi

nastupisti.

Obdobn¢ jsou feSeny jako UniCov 1 zbylé stanice a zastavky na tomto useku, problémem
jsou majacky na zastavkach, které jsou pouze na odjezdovych tabulich, v pfipad¢ stanice
Sternberk, kterd je také v tabulce je odlignost jen v tom, Ze vypravni budova je mirné vzdalena
od CPK na rozdil od Uni¢ova. Odli$nost je v tom, Ze vypravni budova je podélné s kolejemi

na nastupisti a je k ni samostatny pfistup, ktery je ozvucen majacky.

Kadan

Dalsi stanici v tomto piehledu je stanice Kadan, kterda se nachazi na trati z Kadané-
Prunéiova do Kadané predmésti. Stanice ma vypravni budovu a jedno nastupisté s jednou

kusou a jednou prijjezdnou koleji.

Z hlediska piistupnosti jsou dtlezité tyto body: (11)

1) Bylo by potieba doplnit majacek na konci nastupisté smér Kadan-Prunétov,

2) neni dodrzeno cislovani koleji, kdy prijezdna je oznaceno jako kolej 1 a kusa jako
kolej 3,

3) nejsou doplitkové linie od haly k nastupisti.

Bystiice

Posledni stanici v tomto piehledu je stanice Bystfice nachéazejici se na trase III. tranzitniho
koridoru, kde je jedno ostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami. Ve stanici je

podchod a vypravni budova a zastavky verejné dopravy. (10)

Z hlediska pfistupnosti jsou dilezité nasledujici body: (11)

1) Majacky jsou v poradku, jen neinformuji o blizkosti autobusovych zastavek,
2) Ve stanici je instalovan odjezdovy panel externiho partnera spole¢nosti Koordinator
ODIS, s. 1. 0. (dale jen KODIS), ktery ale je osamocen jako informace o navaznosti na

autobusovou dopravu,
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3) neni opét informace o vytahu atd.

Nize jsou prezentovany vysledky analyzy tii klicovych aspekti zelezni¢ni dopravy:
provedeni hmatovych Uprav ve vlacich, funkénost VPN ve vlacich a vyuzivani tiSténych
informaci ve vlacich. Pro lep$i vizualizaci téchto aspekti byly vytvofeny grafy, které
procentudlné znazornuji miru implementace a G¢innosti.

Prvni graf - obr. 1 prezentuje procentualni provedeni hmatovych Uprav na nastupistich,

prip. v odbavovacich halach.

Provedeni hmatovych Uprav
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60% 52%

50%

40%
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Hano HEne M (¢asteCné

Obrazek 1: Hmatové upravy, zdroj: autor
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Obrazek 2: Akustické informace - VPN, zdroj: autor
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Druhy graf — Obr. 2 se zamétuje na funkénost odezvy povelové soupravy nevidomého
(VPN), resp. akustickych majakii umisténych v zst. a zastavkach, ptficemz jeho cilem je

ilustrovat aroven zabezpec€eni a spolehlivosti této technologie v kontextu zelezni¢ni sité.

Informace
80% 71%
70% 62%
60%
50%
40%
30% 24%
19%
20% 14%
10%
10%
o ]
Braillovo pismo Reliéfni pismo

Hano Mne ¢astecné
Obrazek 3: Provedeni dalSich zdrojt informaci, zdroj: autor
Graf na Obr. 3 se vénuje vyuZzivani tiSténych informaci ve vlacich. Tyto grafy maji klicovy

vyznam pii pochopeni a interpretaci dat ziskanych béhem autorova prizkumu.
1.2.4 Zavér kapitoly
Autor z dat, které byly ziskany v rdmci analyzy vySe pfilozil grafy, které prokazuji jeho

tvrzeni v tomto zavéru kapitoly.

Stanice na siti Spravy Zeleznic prochazeji postupnou modernizaci a spise je potieba

dodrzovat prvky, které uz jsou a k nim ptipadné doplnit dalsi, které budou ddvat smysl.

Nejcastéjsi chyby se tykaji umisténi a frazi akustickych majackd, vodicich linii. Prvky,
které by mohly obohatit orientaci jako haptické mapy, reliéfni Stitky nebo vodici linie

V podchodech a halach zatim nejsou a mohly by byt dobrou evoluci.

1.3 Analyza pristupnosti kolejovych vozidel

V této Casti analyzy budou podrobeny analyze kolejova vozidla, kterd jezdi po siti
Spravy Zeleznic a to predev§im vozidla, kterd byla vyrobena nebodovana po zavedeni naf.
1300/2014, (1) tedy TSI PRM, resp. dalsi ddlezité dokumenty, které byly zminény v kap.

1.1.1 a jsou opét v piehledné tabulce.
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V této analyze budou podrobeny analyze tyto skupiny vozidel: (viz pfiloha ¢.1)

1) Vozy bézné stavby Ucelené nebo netrakeni soupravy.

2) Motorové vozy a jednotky.

3) Elektrické vozy a jednotky.

Obdobné jako v kap. 1.2 je v tabulce obdobna legenda, tedy nasledujici:

Ano — prvek je 100 % funk¢ni a odpovida své funkci a umisténi

Caste¢nd — prvek je Gaste¢nd funkéni, ale nespliiuje 100 % piedpokladu, resp. spliuje

funkci a umisténi jen ¢astecné

Ne — prvek neni funk¢ni, nesplituje umisténi a funkci viibec

Na rozdil od analyzy stanic je V této tabulce zahrnuta tato sada kritérii: (viz ptiloha ¢.1)

1) Akusticka signalizace zavirani a otevieni dvefi,

2) akusticky majacek na povel VPN ¢&. 1 —trylek v otevienych dvefich,

3) akusticky majacek na povel VPN €. 3 — hlaseni sméru a linky vlakové dopravy,

4) akusticky majacek na povel €. 4 — signalizace a otevieni dvefi na vozidle,

5) signalizace obsazenosti toalety,

6) signalizace ,,navadéciho systému dvefi“ — specialni zvuk na bocnici vozidla, ktery
dnes je standardizovany u DB,

7) orientace ve vlaku, tedy to, zda je doplnkova informace o tom, jak a co se nachazi ve
vozidle,

8) stitky v Braillové bodovém pismu,

9) stitky v reliéfné hmatném pismu,

10) vyznaceni vyhrazenych mist aby je nevidomy a slabozraky dokazal najit sam.

Urovein informaéniho systému ve vozidle

1) HIlaseni strany vystupu z vozidla aby véd¢l cestujici na jakou stranu vystoupit.

2) Prostupnost vozidlem, tedy zda je moznost projit vozidlo.

Vozidla autor zkousSel pifi svych cestaich v obdobi od jara 2022 do zati 2023, kdy
vozidla mohl autor potkat jak v bézném provozu, tak i na riznych akcich jako Rail Business

Days 2022 a 2023. Byly posuzovany pfedevs§im vozidla, ve kterych je. Vozova tfida, kterou
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prevazné tito lidé jezdi a v kazdé z kategorii budou ptedstaveny 3 fady vozidel jezdici na siti

Spravy zeleznic od riiznych dopravcet riizného data vyroby.

1.3.1 Vozy Klasické - ,bézné" stavby

Kategorie vozi klasické stavby je o vozech, které jsou samostatn¢ vkladany do
soupravy, vétSinou na soupravach vlaka kategorie R, IC a EC s vyjimkou vozi, které
jsou z dalsich kategorii, tedy ucelené soupravy nebo motorové a elektrické soupravy.
(13)

Osobni viiz fady Bmpz

Prvnim vozem je viiz fady Bmpz, ktery provozuje Zelezniéna spoloénost’ Slovensko
(dale jen ZSSK), ktery jezdi na vlacich EC na linkach Ex1, Ex2 a Ex3 z Prahy do
Ziliny/Bratislavy. Jedna se o modernizované velkoprostorové vozy modernizované po

roce 2020. (13)

Z hlediska pfistupnosti jsou dulezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1) Akusticka signalizace otevirani respektive zavirani dvefi,

2) S§titky jsou pouze na tlacitkach dveii a dale bezpecnostni u vyhrazenych mist, ale
vyhrazena mista nejsou oznacena jinak nez piktogramem,

3) u nastupnich prostor jsou trochu slozit&jsi (piebyteéné mnozstvi madel, které
znemoznuji piistup tlacitkim aktivace dveii a zbytecné€ provedené umisténi madel,
které jsou zdvojeny).

Osobni viiz fady Bbdgmee

Dal$im vozem je viz fady Bbdgmee, ktery je multifunkénim vozem kombinujici
oddily pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientaci, oddily, velkoprostorové
uspofadani i prostor pro kola a vétsi zavazadla. Jedna se o 64 vozi, které byly modernizovany

po roce 2010. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou duleZité nasledujici body:

1) Po dalsich apravach chybi v specifickém oddile Braillské stitky,

2) neni hlaSeni strany vystupu ani specificky zvuk dvefi,

3) vozidlo je celkem prostupné a nedisponuje blokovanim dvefi,

4) informacni systém je star$i, ale je dobie fesen,

5) dale je problém se signalizaci toalety - neexistuje akusticka signalizace toalety, ktera

by osvétlila, zda je nebo neni funkéni.
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Osobni viiz fady Bdpee/Bdmpee

Dalsim typem jsou vozy typu Bdpee/Bdmpee, coz jsou modernizované

velkoprostorové vozy, kterych bylo zmodernizovano 81 a jsou to velkoprostorové vozy

s cca 80 misty k sezeni, oproti verzi Bdmpee je Bdpee s vétSim predstavkem na kola a

S Cast&jSim umisténim stolku. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1)
2)
3)
4)
5)

Podobné jako u vozii Bdmpee,

Stitky jsou u toalet, ale uz ne u vyhrazenych mist,

tlacitka jsou oznacend, ale hldSeni strany vystupu neni, stejné jako signalizace toalety,
VOzy jsou prostupné,

informacni systém je na dobré tirovni byt’ se jedna o starsi verzi.

Osobni viiz fady Bmpz/ASTRA

1)
2)
3)

4)

Poslednim typem vozidla je viiz fady Bmpz ,,ASTRA®, ktery provozuje Regiojet ve
své tfidé Standard (2. vozova tiida) a jedna se o vozidla, kterd ¢aste¢né navrhl doc.
Ing. Arch. Patrik Kotas, Phd., ktery stoji i za interiérem vozidla. Viiz je nasazovan na
vSechny komeréni vlaky, které tento dopravce provozuje. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité body: (viz ptiloha €.1)

Vozy maji velmi §patnou prostupnost vozidlem,

nejsou zadné Stitky, pouze tlacitka dveti jsou oznacena reliéfné,

informacni systém je na hor$i oproti obvyklym standardim v ¢eské republice urovni,
obrazovy je, akusticky neni vzdy dobry,

viiz nema zadnou akustickou signalizaci dvefi.

Vsechny vozy nedisponuji moznosti ovladani pies vysila¢ VPN, u klasickych vozi to

neni soucasti vybavy.

1.3.2

Netrakéni a ucelené soupravy

Netrakéni a ucelené soupravy jsou soupravy, které jsou sestaveny pevné do nékolika

vozové soupravy, kdy mohou bud’ byt v rezimu ,,push-pull“ nebo bez fidicitho vozu a

pfevazné je maji ve vozovém parku Ceské Drahy.

Railjet
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Railjet je sedmivozova netrakéni souprava, kterd byla pofizena v poctu 7 soupravy
v letech 2013-2014 na trasu linky Ex3 mezi Prahou a Styrskym Hradcem ma celkem 442
sedadel, kdy oproti rakouské verzi nema jeden viiz 1. tfidy. Z téchto souprav vychézeji
soupravy Interjet (uvedeno niZe) a soupravy Comfortlet, které CD aktualné nechavaji
vyrabét v poétu dvaceti devititivozovych souprav u konsorcia Siemens Mobility/Skoda

Transprotation. (13)

Z pohledu pfistupnosti jsou dulezité body: (viz ptiloha ¢.1)

1) Souprava je velmi dobie prostupna v ramci interiéru,

2) nejsou vyhrazena mista ani informaci o vyhrazenych mistech ani ¢islovani sedadel,

3) souprava disponuje signalizaci dvefi, ktera pfipomina signal, ktery by mohl navézt ke
dvefim do vozu, ale jedna se o slaby zvuk, ktery nemusi byt identifikovan jako zvuk
navadéjici ke dvetim,

4) souprava piinesla novinky, napf. ja jako prvni méla velké LCD displeje pro cestujici,

5) nehlasi stranu vystupu a obsazenost toalety.

Uz vySe zminéna souprava Interjet je pétivozova netrakéni souprava, ktera ma celkem
333 mist a jezdi na linkach Ex6 a R15 z Prahy pies Plzef, resp. do Usti nad Labem do
Chebu, resp. je nasazovana na vykony misto uz dnes seSrotované jednotky . 680 na vlaky
IC mezi Prahou a Ostravou. Soupravu vyrobilo jako u budoucich ComfortJetti konsorcium

Siemens Mobility/Skoda Transprotation. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢€.1)

1) Oproti Railjetu nema zvuk navadéni dvefi, ale ma hlasitéjsi signalizaci zavirani a
otevirani dveri,

2) jsou znaCena tlaCitka, bezpeCnostni tlacitka reliéfné a Braillovym pismem ¢isla
sedacek, ale ne vyhrazend mista,

3) velmi dobie prostupny interiér,

4) na soupravé se nachazi akusticky majacek, ktery je vSak na prostfednim voze
soupravy, ktery je hiife nalezitelny a bylo by vhodnéj$i ho umistit na viiz, ktery je
umistén i na pfepravu vozickait z praktického hlediska, jelikoz viiz je 1 konstrukéné
odliSen od ostatnich,

5) informacni systém je na velmi vysoké urovni, byt neni ohlasena strana vystupu,

33



6)

signalizace toalety neni ve smyslu obsazenosti, ale jen se ozve pipnuti pfi otevieni

toalety.

Souprava push-pull

Souprava push-pull pro Moravskoslezsky kraj je souprava jednoho fidiciho patrového

vozu 1. a 2. tfidy a vlozené vozy jsou vozy 2. tiidy. Vozy jsou nasazené na linku ODIS S6

z Ostravy ptes Frydek-Mistek a Frydlant nad Ostravici do Frenstatu pod Radhostém, resp.

na lince ODIS S5 z Frydlantu nad Ostravici do Ostravice. (13)

Z pohledu ptistupnosti jsou dulezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1)

2)
3)

4)
5)

1.3.3

Spodni ¢ast soupravy je dobie piistupna, jelikoz se jedna o dostatecné Siroké vozidlo,
tim padem je tam dost prostoru pro pruchod, cestujici si vSak musi ddvat pozor na
madla, kterd jsou pii schodech, kterd nejsou vzdy bezpecnd. Vrchni ¢ast soupravy je
hite pfistupna kvili nestastné umisténym madlim a nestastné provedenému oddilu
prvni tfidy v fidicim voze soupravy, kterd se nachdzi mezi prostorem druhé tfidy a
schodistém,

ve vozidle kvili patrovému uspofddani nejsou dobie vyfesend madla, ktera jsou i
nebezpecna,

akustické majacky jsou v potradku,

neni hlaSena ani strana vystupu, ani obsazenost toalety,

vozidlo nemé vyznacena vyhrazena mista, ale je tam dost $titkti v Braillové pismu a

reliéf je v hmatovém pismu.

Motorové vozy a jednotky

Jednd se o motorové jednotky, které jsou v nezavislé trakci a jezdi na riznych

kategoriich vlakd, ale pfedevSim na osobnich a spéSnych vlacich a n¢kterych rychlicich.

Prvnim zde zminénym typem, resp. typy jsou jednotky t. 844 a 847, tedy jednotky

s obchodnim oznacenim RegioShark a Regiofox, které vyrabéla, resp. vyrabi PESA ve

svych polskych zavodech. V soucasné dob¢ je krom 31 jednotek Regioshark ve vyrobe 76

jednotek RegioFox ze smlouvy na az 160, kdy cca 10 jednotek je aktudlné ve zkuSebnim

provozu piedev§im na linkdch PID S6 z Prahy pfes Rudnou do Berouna a PID S75

z Rakovnika do Berouna. Jedna se v obou ptipadech o dvouvozové motorové jednotky pro

cca 120 cestujicich v 1. a 2. tfidé. (13)
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Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1)
2)

3)
4)

5)

RegioFox je mirné prostupnéjsi nez RegioShark,

akustické majacky jsou na obou soupravach neslySitelné pres motory, které jsou mirné
odlisné€ feSeny u obou typti,

vV RegioFoxu je vice Braillskych §titkt, ale nejsou vyznacena mista pro OOSPO,

Vv RegioFoxu jsou ne zrovna udrzitelné Stitky na toaleté, kdy toaleta je manudlné
ovladatelnd a nejsou tam reliéfné¢ oznacena tlacitka,

informacni systém je na dobré trovni, jen neni vzdy slySitelny pfes motory ve vozidle.

Jednotka t. 845, kterou provozuje v riznych verzich spolecnost Arriva je pivodné

motorové jednotka BR 628, kterou na tizemi CR provozovalo vice dopravci a jedna se o

dvouvozové motorové jednotky, kdy motorova Cast je jednim vozem a druhym je

netrakénim vozem.

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1)
2)
3)
4)
5)

1.3.4

Vozidlo je bez jakékoliv signalizace dvefi,

informacni systém je ¢asto poruchovy,

signalizace toalety je pouze pipnutim pfi jejim otevieni, ale ne u obsazenosti,

na vozidle je pouze signalizace zavirani dvefi, orienta¢ni hlasové majacky nejsou,

tato typova fada byla modernizovana ve vice sériich, kdy né&které nemaji Zadné

Braillské stitky a ty pozdé&ji modernizované je maji pouze u toalet.

Elektrické vozy a jednotky

Asi nejrozs§ifenéjSim druhem elektrické jednotky jsou jednotky RegioPanter, které

vyrabi konsorcium Skoda Transportation/Skoda Vagonka, resp. se na tom podilely

v pozdgjsich letech firmy Skoda Pars (od orku 2023) a ZOS Trnava (od roku 2019) a jednotky

se vyrabi od roku 2011 a bylo vyrobeno nékolik verzi (regiondlni fady 640.1, 640.2, 650.,

650.2, 660) pro CD a jednotky . 530 a 550 pro Jihomoravsky kraj, resp. dalsi varianty pro

dopravce v Estonsku, LotySsku, na Slovensku a v Uzbekistanu. Jedna se o dvou az

Sestivozové jednotky pod obéma hlavnimi napéjecimi soustavami, pro CD maji 140, resp. 240

cestujicich, pro JMK je to trochu vice. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)
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1)
2)
3)

4)

5)

Akusticka signalizace funguji, ale obcCas se stane, Zze funguji jen na jedné bocnici
jednotky, coz u poslednich verzi uz neni,

neni hlaSena strana vystupu,

mista pro OOSPO nejsou oznacena,

Obsazenost toalety neni nijak znacena, u Moravii pro JMK je ukazatel moc vysoko i
pro slabozraké,

informacni systém je na velmi vysoké trovni u v§ech verzi jednotky.

Elektricka jednotka 654 pro Regiojet jezdi na elektrifikovanych vlacich v Usteckém kraji

a jedna se o dvouvozové jednotky pod obéma hlavnimi napdjecimi soustavami se 154

misty k sezeni v 2. t¥idé. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dulezité tyto body: (viz tabulka ¢.1)

1)

2)
3)
4)
5)

Na vozidle neni ani signalizace zavirani a otevirani dvefi, ani pfijimac poveli VPN, i
kdyz se jedna o nové vozidlo,

regiojet zanedbava hlaseni pro cestujici,

toaleta je ovladdna manualné€ a neni Zadna signalizace,

nehlasi se stan vystupu,

signalizace dvefi je na dvetich ne vzdy je slyset.

Zvlastni kapitolou jsou jednotky rodiny Regiopanter, které¢ dnes jezdi po celé Ceské

republice a v sou¢asné dobé je provozuji Arriva, CD a jihomoravsky kraj. V ramci Ceské

republiky se jednd o dvou, tf, respektive Ctyfvozové jednotky, které jezdi v rGznych

krajich Ceské republiky a v soucasné dobé& (podzim 2023) probihaji dal§i dodavky pro

CD, které by mély skonéit vroce 2025. Kromé toho byly vyrobeny jesté jednotky

InterPanter, které byly upraveny do rychlikové podoby a jezdi na rychlicich z Brna pies

Ceskou Tiebovou do Prahy a pies Bieclav do Olomouce (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1)

2)

Béhem vyvoje a postupné vyroby se mnohem zlepSila akustickd signalizace dvefi,

o 24

dodnes se opakuje problém, ze akusticky majacek se nachazi na jedné ¢asti jednotky a
pokud je majacek na opacné stran€ nez je smer, tak se hiife hleda (netyka se jednotek

pro JMK, protoze ty maji majacek na kazdém voze jednotky),
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3) jednotka ma dobfe vyfesené Stitky, spiSe je problém s jejich materidlem, jelikoz
nemusi byt Citelné,

4) interiér jednotek je pruchozi, v jednotkach InterPanter je ale velmi slozity z divodu
nesmyslného vlozeni prvni tfidy doprostied jednotky, respektive vozu jednotky.
Elektrické jednotka 680 je vlajkovou lodi CD, jedna se o jednotku ,,Pendolino®, ktera

je nasazovana na komeréni spoje CD mezi Prahou a Ostravskem, ptivodné jich bylo

koupeno 7, dnes jich je vSak jen 6 po nehod€¢ v Bohuminé zroku 2022. Jednd se o

jednotky s naklapéci skiini od firmy Alstom. (13)

Z hlediska ptistupnosti jsou dilezité tyto body: (viz ptiloha ¢.1)

1) \Vozidlo mélo jako prvni Braillské stitky atd.,

2) nejsou tlacitka dvefi nijak oznacena,

3) nehlasi se strana vystupu a ani nejsou oznaceny dalsi véci,
4) oznaceny jsou reliéfné jen zamykaci tlacitka na toaleté,

5) jednotka je hife prostupna kvuli své uzké Sitce,

6) ma velmi dobrou kvalitu informa¢niho systému. Palubni informaéni systém neni

poruchovy.

1.3.5 Zavér kapitoly

Akustické informace a signaly ve vozidlech

9 85% 85% 85% 85%
90% 80%
80%
0,
/0% 60% 60% 60%
60%
50%
40%
9 259 259 259
o % % % 0% % %
9 5% 5% 5% 5% 15%
20% S‘le% o 0%
109 o 6
% 0% 0% 0%
0% - -
pohyb dvefi VPN akust. VPN smér, otevreni signal. WC hlaseni IS navadeéci sys.
dvere linka dveri vystupu dveri

Hano HMne M astecné

Obrazek 4: Akustické informace a signaly ve vozidlech, zdroj: autor
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Informace a orientace ve vozidle

0,
90% 80%

80% 75%
0,
/0% 60%
60%
50% 45%
9 35%
40% 6 0% i
0,
30% 20% 20% ’
20%
10%
10% 3
0% 0%
0%

Braill. stitky Reliéf. stitky Orientace ve vlaku Vyznaceni mist

Hano Mne M c¢asteéné

Obrazek 5: Informace a orientace ve vozidle, zdroj: autor

Obrazek 6: Akustické informace, zdroj: autor

Prostupnost

Obrazek 7: Celkova prostupnost, zdroj: autor

U kolejovych vozidel je potieba dbat na prvky, které jsou a pfemyslet o tom, jaké

prvky by $lo dale uplatnit v prospéch zrakové postiZzenych a je potieba dbat na jejich Grover.

Velky vliv na troven piistupnosti kolejovych vozidel m€lo zavedeni nat. 1300/2014 a i
masivnéjs$i podpora Zeleznice a investovani do novych vozidel, kdy je potfeba se divat na to,

kdy a za jakych podminek byla vozidla vyrobena. (1)

38



Z analyzy vyplynulo, Ze by bylo vhodné dofesit informovani cestujicich o strané vystupu,
doplnit moZnosti orientace po soupravé, o obsazenosti toalety nebo vyznaceni vyhrazenych

mist.
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2 NAVRHY UPRAV RESENI

V této kapitole jsou uvedeny ndvrhy feseni, které navazuji na kap. 1, resp. jsou invenci
autora a jsou to opatieni, kterd mohou osobdm se zrakovym postizenim pomoci v bezpecném

a komfortnim prostiedi.

Cilem vSech téchto opatfeni, je zajistit osobam se zrakovym postizenim, aby se mohly
samostatn¢, bez asistence a bez jakéhokoliv rizika cestovat samostatné, komfortn¢ a

bezpecné.

Soucasti této kapitoly jsou v navaznosti na kap. 1.2 a 1.3 Upravy feSeni v oblasti
zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢nich kolejovych vozidel (dale jen ZKV), kdy se bude

jednat o opatfeni vétSiho nebo mensiho vyznamu.

Autor vychazi ze svych osobnich poznatki, tak z analyz, které zpracoval v ramci uz
uvedenych kapitol 1.1-1.3 a dale z trendt a zkuSenosti béhem soukromych i pracovnich cest

autora, resp. zkusenosti dal§ich zrakové postizenych.

2.1 Upravy na infrastruktuie

V této podkapitole jsou rozpracovdna feSeni Uprav piistupnosti na zeleznicni
infrastruktufe. V ramci CR ptfedevs$im na infrastruktufe SZ, ale néktera mohou byt po tprave
odpovidajici konkrétni situaci pouzita i pro dalsi feSeni v ramci jinych provozovateld drah,

resp. dalSich provozovatell kolejové infrastruktury jako je tramvajova doprava nebo metro.

Jedné se jak o stavebni, tak 1 o dal$i opatfeni v rdmci ndstupiSt, Zel. stanic, zastavek,
podchodt, odbavovacich hal a dalSich prvkd, které jsou, nebo spiSe, mély by byt pouzivany

V ramci samostatného a bezpecného pohybu osob se zrakovym postizenim.

2.1.1 AKkustické hlaseni v Zeleznic¢nich stanicich

v v

Nejdulezitéjsi prvek z hlediska informovéni cestujicich se zrakovym postizenim o
tom, kdy, kam a jaky vlak jede, je hlaSeni stani¢niho rozhlasu. Jak uz bylo uvedeno v kap.

1.1.1, dnesni systém hlaseni by mél byt zmeénén, piesnéji o Upravy Sm. 100 Spravy zeleznic.

Hl4seni by mohlo byt zkraceno, ¢i upraveno tak, aby bylo srozumitelné&jsi pro cestujici
tak, jak je to pouzivano v sousednich infrastrukturach v Némecku, Rakousku a Slovensku,

kdy jsou riizna hlaSeni v riznych typech stanic a zastavek.
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Dnes se v hlaSenich hlasi nasledujici informace: (6)

1) Druh a ¢islo vlaku,

2) dopravce provozujici dany vlak,

3) udaj o ¢ase odjezdu a nastupisti/koleji, resp. koleji/sektorech,
4) udaj o lince vlakové dopravy,

5) mozné dalsi doplnkové informace.

V dnesni dob¢ neni hlaSeni dle toho, zda se jedna o dalkovy nebo regionalni vlak a tim, ze
maji stejny obsah i délku hlaseni, délaly v minulosti ,,akusticky smog®, ktery se projevoval
pfedevsim v uzlovych stanicich jako je Prah hl. n., Plzenn hl. n., Ostrava-Svinov nebo napf.

Brno hl. n.

Zakladni navrh Upravy je, aby u vlakl vyssi kvality, tj. R a vySe bylo soucasné hlaseni
zachovano, ptipadné rozsiteno o informaci o tom, kde se nachazi viiz ureny pro ptepravu lidi

na voziku dle rakouského vzoru.

U regiondlnich vlakli by to bylo dobré upravit tak, aby byly vypustény informace o
dopravci, ¢islu vlaku a dalsi informace, které nejsou v ramci IDS pro cestujiciho dilezité,
jelikoz v ramci IDS by mél cestujici byt nezavisly na dopravci. Dale mize toto feSeni zlepsit
situaci s takzvanym akustickym smogem, ktery se déje ve vétSich stanicich jako je naptiklad
Plzen hlavni nadraZi, respektive muiZe pomoci 1 klepSi orientaci na menSich nebo

frekventovanéjSich mistech na siti.

Varianty feSeni:

Var. 1 —,,Vlak linky S1 smér Poficany a Kolin pfijede k nastupisti ¢. 2.
Var. 2 — ,,0sobni vlak ve sméru Pardubice hl. n. a Kolin odjede od koleje ¢. 2 v 75:52.

Nabizim dvé€ variantni feSeni, kdy jedno pocitd s oznacenim Osobni vlak/Spésny vlak a
druhé s oznacenim linky vefejné dopravy, ale nejsou zde udaje o dopravci, Cislu vlaku atd.
maximalné jsou uzity dva cile, tedy jeden dulezity nacestny a druhy jako kone¢ny, jak je to
tieba u linek PID S1 a S2, které obé jedou do Kolina, ale prvni vede po trase I. TZK pies
Poficany a druhd ptes Nymburk hl. n.
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V ptipadé hlaseni o zpozdénich a mimotadnostech se mlize pouzit podobny zptlisob, kdy
by u regionalnich vlaki mohlo dojit ke zkraceni hlaseni dle tohoto ptikladu, tedy vynechat

nékteré informace.

Za dalsi by bylo potieba upravit néktera hlaSeni jako napft. ,,Sledujte informace dopravce®,
kdy informace o provozu mize poskytovat i spravce infrastruktury a zménit toto hlaseni na

»sledujte provozni informace*.

U oznaceni sektorizace nastupisté je problém s tim, Ze nehlési ,,sektory B az D*, ale

»sektory B-D*, coz nemusi hned byt jasné. Autorovi jde o to, aby bylo hlaSeni srozumitelné.

Ve velkych uzlovych stanicich by mohly byt zavedeny dalsi dva typy hlaSeni, kdy prvni
vychazi z némeckého modelu, kdy o odjezdu vlaku dalkové dopravy zahldsi hlaSenim
»Nastupisté 4, upozoriiujeme, Ze po zavieni dveti, vlak odjede. A druhé jsou tzv. prestupni
hlaseni, kdy v ramci stanice jsou hlaSeny mozné dalsi piestupy, viz jak je to v stanici Wien

Hbf.

2.1.2 Orienta¢ni akustické majacky

Ceska Zelezniéni sit disponuje unikatnim systém akustickych orientaénich hlasovych
majacku, které jsou pouzivany na principu, kdy nevidomy vlastni vysila¢ VPN a vysila povely

na pfijimace, které jsou instalovany rizné v ramci Zeleznicnich stanic a zastavek.

Nevidomy diky tomuto systému dostane tyto informace:

1) Kde se momentalné nachazi, a kde jsou vstupy,

2) informace o tom, kde se nachazeji eskalatory, schodisté atd.,
3) informace o tom, kde se nachazeji pokladny nebo toalety,

4) informace o odjezdech diky ozvucenym odjezdovym paneltim,

5) dalsi informace.

V soucasné dobé se fesi nékteré upravy, kdy je potfeba upravit tyto majacky
ke spokojenosti nevidomych, aby se mohli dale samostatnéji pohybovat v ramci stanic a

zastavek.

Co by bylo potfeba upravit v ramci OHM:
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1. Dikladnéji ozvucovat na povel €. 1 to, ze se jednd napt. o vstup do budovy/podchodu
v¢. hlasky, ze se jedna o vstup do budovy/odbavovaci haly/podchodu. Dirazné se
zasazovat o dodrzovani pii vstupu do objektu, aby v majacku na povel ¢. 1 byla
informace o dané zastavce nebo stanici s oznacenim vstupu do objektu, at’ uz se jedna
o podchod, ¢ekarnu, nebo odbavovaci halu. Naptiklad v tomto znéni: ,,Stanice Praha-
Radotin, vstup do podchodu z ulice Na Betonce.*

2. Na odjezdovych panelech pokud je hlaseni ,,Kolej 1%, bylo by dobré mit pfed nim i
nazev dané zastavky, aby bylo hlaSeno napf. ,,Stanice Praha-Rajska zahrada, kolej. 3

3. Vramci akustickych majacki informovat o moznosti navazné dopravy tak, aby
nevidomy mohl bezpecné prestoupit na jiny druh dopravy.

4. Informovat o skuteCnosti, Ze je ve stanici vytah, nebot SONS je nazoru, Ze pro
nevidomé je vytah nebezpecny, a proto se hlasky dle jejich nazori nemaji umistovat,
coz je dost proti tomu, Ze napf. u vytahti ve stanicich metra je to bézné.

5. Odstranit chybu, kdy je pfi cesté z podchodu majacek na horni strané ptistupové cesty,
ale informace jsou orientovany ve sméru do podchodu, ne zpodchodu. Dle
nasledujiciho ptikladu: Pfi vystupu z podchodu je vpravo kolej €. 3, vlevo kolej €. 5,
Vv soucasné dobe¢ je to opacné, coz mize byt zmatecné.

6. Vice dbat na to, aby vramci podchodi byly majacky jak v podchodu, tak na
nastupistich tudiz, aby nevidomy mohl mit kontrolu jak na nastupisti, tak v podchodu,
kde se nachazi.

Vsechny tyto naméty na Upravu toho, jak dale pracovat s akustickymi majacky vychazi

jak z analyzy, tak ze zkuSenosti autora a toho, jak se sam autor pohybuje v ramci

Zelezni¢nich stanic a zastavek. V tomto pfipad¢é by bylo potieba upravit sm. 118, resp.

graficky manual orientaniho a informac¢niho systému, ve kterém jsou fraze a umisténi

akustickych majacki jako vzor. Dale by bylo dobré toto pfipominkovat v rdmci nové

CSN, ktera ma byt vytvofena vramci novych vyhlasek na technické pozadavky na

vystavbu, ty by se mély zpracovat v roce 2024.

Obecné je systém akusticky ch majacki dobry, spiSe jde o jeho upravy pro béZznou praxi

samostatné se pohybujicich nevidomych a slabozrakych.

Specifickym ptipadem jsou stanice, kde je ozvuceno, zda jede nebo nejede vlak, avSak
tento zvuk neni mozné zastavit po urcité chvili a zvuk tak zbytecné dlouho ,,pipa“ a d¢la to

vétsi hluk nez ostatni akustické majacky jako napft. v stanici Unicov.
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2.1.3 Akustické hlaseni ve vytazich

Akustické hlaseni vytahti je dalsi dulezity orienta¢ni prvek z hlediska nevidomych a
slabozrakych, v soucasné dobé se postupné instaluji moderni vytahy, které jsou v ramci

modernizaci stanic a uzlu.

V soucasné dobé¢ jsou hlaseni ve vytazich nastaveny tak, ze hlasi bud'to, Ze se jedna o
vys$§i, nebo nizsi roven, resp. patro 0, 1, -1 atp., coz nevidomému neposkytuje informaci o

tom, kde se nachazi a snizuje se tak Sance na jeho samostatny pohyb.

Jako feseni by bylo dobré do hlaSeni ve vytazich zapracovat, zda se jednd o podchod,
nadchod, vstup do haly, resp. néstupisté nebo nastupisté u koleji. Pfipadné by mohl hlésit, u

jakého sektoru se vytah nachdzi.

Var. 1 - ,,Nastupiste u koleji 2 a 3, sektor C.k

Var. 2 —,,Uroven nastupists ¢. 5.4

Dv¢ varianty feSeni jsou zde proto, Ze zatim neni sjednoceno oznacovani nastupnich hran,
kdy na modernizovanych nadrazich od roku 2020 na oznacovani dle koleji a sektord, ale

zatim vét§ina nadrazi pouziva staré oznaovani (viz manual k smérnici 118 spravy SZ). (7)

Toto feSeni uz je dnes v stanici Praha-Zahradni mésto, kde je to bez informace o sektoru, u

kterého cestujici vystoupi z vytahu, coZ je jedina chyba.

2.1.4 Braillské a reliéfni Stitky

Stitky v Braillové bodovém pismu, resp. v reliéfnim hmatném pismu, je dilezita soucast
orientace slabozrakych a nevidomych v ramci Zelezni¢nich stanic a zastavek, které je bézné
pouzivano v zahranic¢i, kdy slouzi lidem, ktefi nemaji napt. vysilac VPN a orientuji se Cisté

podle chilize s bilou orientac¢ni, resp. signdlni holi a Stitk® na zabradli.

V soucasné dobé (podzim 2023) jsou sdélovany nasledujici informace:

1) O stranach nastupnich hran a jejich oznaceni v Braillové bodovém pismu na spodni
stran¢ zabradli (jedna se o piivodni Ceské feseni).
2) Reliéfnim a Braillovym pismem na plastové desticce v urovni nad zabradlim

V modernizovanych stanicich a zastavkach.
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V prvni fadé je potfeba do budoucna vyieSit pravé oznafeni sektorl, které se bude
postupné rozsifovat. Soucasné oznaceni (nové dle sm. 118 na stén€) neni vhodné, protoze
nevidomy nebude na sténé hledat tabulku s oznacenim sektorti, navic tyto Stitky slouzi pouze

jako doplnék k akustickym majackam. (7)

Resenim by bylo doplnit ozna¢eni sektorii dodat na soucasné ititky, resp. mit nové na

zabradlich v nasledujicim znéni

Var. 1 — Koleje 2 vlevo, 3 wvpravo, sektor C - jak Vv Braillu i reliéfu
Var. 2 — Reliéf: Oznaceni stejné jako v prvni varianté, jen doplnéno Sipkami, Braillu doplnéné

oznaceni sektorti kam smétuje vstup na nastupisté.

Dale by bylo dobré dodat nékteré informace na Stitky, které by mohly byt umistény na
vrchni stran€ zabradli a na obou stranach zabradli nahote i dole tak, aby to bylo jinak nez
dnes. Déle by na reliéfni Stitky mohlo byt doplnéno, kam se da dostat v ramci podchodu nebo
haly, at’ uz jde o jina nastupiste, vystupy na ulice, piestupy na navaznou dopravu tak, jak je to
napt. v Rakousku, kdy S$titky maji cca 5x15 cm a kromé pisma obsahuji i symboly, které maji

velikost cca 1-2 cm.

Bylo by potieba, kromé uz zminéné budouci nové CSN, také doplnit vzory reliéfniho
pisma a symbold do kap. 3 manudlu orienta¢niho a informac¢niho systému Spravy zeleznic, tj.

ptilohy Sm. 118. (7)

2.1.5 Umeélé vodici linie

vvvvvv

signdlni, resp. orienta¢ni holi, jsou umélé vodici linie, které jsou doplitkem pfiirozenych
vodicich linii, které¢ ale nemohou nabidnout komfortni a bezpecnou chiizi v ramci

zelezniCnich stanic a zastavek.

V soucasné dobé€ se uplatiiuji nasledujici upravy:

1) Signalni pasy.

2) Varovné pasy.

3) Vodici linie s funkci varovného pasu, které jsou v ramci nastupist’.
4) Drazky v interiérech budov.

5) Dalsi mozné upravy.
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Autor si uvédomuje, ze nejzakladnéj$im zptisobem jsou ptirozené vodici linie, které se
nevidomi a jinak téZce zrakove¢ postizeni, musi naucit pouzivat, ale nesouhlasi s tim, ze by se
nemohly upravit umélé vodici linie, resp. zvysit jejich vyznam v ramci zelezni¢nich stanic a
zastavek, aby napomohly lepsi orientaci a komfortnéjSimu a bezpe¢né€jsimu pohybu v ramci

zelezni¢ni dopravy.

Zakladni navrhy apravy: (9)

1) Upravit misto v signalnich pasech linie, které se dnes pouzivaji na terminalech VHD
tak, aby misto od osténi schodisté bylo pfed schody/eskalatory ve tvaru ,, T, kterd by
ptivedla k vodicim liniim s funkci varovného pasu.

2) Podobné i v ramci cest od vytahti na nastupistich.

3) Doplnit do podchodii umélé vodici linie, ktera by byla na stiedu s odbo¢nymi vétvemi
k eskalatorim/schodim/vytahiim po vzoru z Rakouska a Némecka.

4) Um¢lé vodici linie i v ramci odbavovacich hal, aby se zavedly koridory, kde bude
vodici linie, aby nevidomy se mohl vyhnout jinym lidem.

5) Sitka vSech navrhovanych linii, tedy samotného pasu by méla byt 40 cm.

Upravy se maji vyvarovat situacim z piikladd, aby signdlni pasy nebyly spise pritézi, jak

je to na uzkych nastupistich v radmci stanice Olomouc hl. n., nebo kdy vedle signalniho

pasu jsou sloupy, coZ je na nastupistich 1-4 stanice Praha hl. n.

Dale je potieba, aby jak v ramci budouci CSN, nebo také vzorového listu a dalsich norem,
byly mozZné 1 dal§i materidly, napf. lepené linie, aby se nemusely nicit dlazby uz

vV modernizovanych stanicich a zastavkach.

Cilem téchto uprav neni nahradit souCasny systém vodicich linii a zni¢it systém
pfirozenych vodicich linii, ale pfidat moZnosti umélych vodicich linii pro intuitivni pouziti

nevidomymi tak, aby to pro n€ bylo komfortni a bezpe¢né.

2.1.6 Informacni panely ve stanicich

Z hlediska informacnich panell ve stanicich je dulezité, aby se instalovaly souc¢asné nové
panely, které jsou v ramci stanic Pardubice hl. n. nebo Ceské Budgjovice. Ty jsou vyrazné,

velké a pro slabozraké 1épe citelné nez dosud instalované.
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Problémem mohou byt riizné LCD panely v podchodech, ale to spiSe z hlediska piekazeni

cestujicich v rdmci samostatného pohybu, coz by bylo upraveno v ptfedchozim oddile.

Specifickou véci je zobrazovani fazeni vlakt, kdy v souc¢asné dob¢ se existuje zobrazeni
fazeni na velkych odjezdovych panelech na nastupistich, které nemusi byt pro slabozraké
zietelné a bylo by dle rakouského vzoru dobré pouzit prave to, jak je to v ramci rakouskeé sité,
kdy tazeni vlakii ma samostatny LCD panel, na kterém je fazeni v€etné¢ velmi jasné daného

oznaceni vozidel.

Autor tedy doporucuje panely fazeni vlakt odd€lit a instalovat soucasné panely, které jsou
dostatecné velké i kontrastni v rdmci vyvoje Zelezni¢nich staveb s vyjimkou, kdy by mohly

byt uplatiovany symboly na tabulich jako napt. symboly linek ,,S* a dalSich.

2.2 Navrhy FeSeni v oblasti ZKV

Tato podkapitola pojednavd o navrzich feSeni pfistupnosti Zelezni¢nich kolejovych
vozidel (dale jen ZKV), kdy autor vychézi jak ze zjisténi, ktera jsou popsana v kap. 1.3 této
prace a vlastnich z poznatkii, které nashromdzdil béhem poslednich né€kolika let pii svych

cestach, resp. pti dalSich zjistovanich.

Jednd se o upravy vychazejici jak z autorovych presvédceni, tak z trendd, které jsou
v oblasti ZKV, jak jsou v sousednich zemich standardizovany a uplatiiovany, piipadné o
invenci autora, ktera je na zaklad¢ jeho zkuSenosti z cestovani zelezni¢nimi vozidly a na

zéklad¢ diskusi s prateli autora, ktefi maji rovnéz zrakové postiZeni.

2.2.1 AKkustické hlaseni ve vozidle

wevr

Nejdulezitejsi véc, ktera je v ramci internich hlaSeni ve vozidle, tedy hlaSeni zastavek
a hlaSeni o provoznich informacich jako jsou mimoféadnosti, vyluky a dal§i provozni
informace. Také hlaseni, které je potieba pro orientaci cestujiciho na trase a v tom, kde se

momentalné na dané trase nachazi.

V soucasné dobé€ se ve ZKV hlasi predevSim nasledujici informace:

1) Nasledujici stanice,
2) informace o stanici/zastavce na znameni,
3) 0 mimofadnostech a zastavenich na trati

4) v nékterych pripadech i o navaznostech.
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V soucasné dobé se hlavné teSi informovani o piestupech a navaznostech v ramci
zelezni¢ni dopravy, 1 v ramci dopravy IDS, tedy aby cestujici mé¢l dostatecné informace o

navaznosti, jak v ramci dalkové, tak regiondlni Zelezni¢ni, resp. autobusové dopravy.

V rdmci regiondlni dopravy je potfeba se zaméfit na piestupni informace na garantované
navaznosti, které jsou v ramci jizdnich fadi, tedy aby cestujici mél informaci o ptestupech na

garantované linky.

Autor prace navrhuje dvé varianty navrhi hlaSeni v ramci regionalni dopravy, kdy prvni je
navazan na garantované navaznosti a druhy je spiSe obecnym vyctem moznosti prestupd, jak

je uvedeno v nasledujicich piikladech:
Var. 1 — , Ptisti stanice: Pecky, pfestup na linku S11 smér Koutim.*

Var. 2 — ,Piisti stanice Kolin, piestup na dalkovou dopravu smér Praha a Pardubice, na
regionalni dopravu ve smérech Praha, Pod¢brady, a Ledecko a na méstskou a regionalni

autobusovou dopravu.*

Rozhodné by celému systému linek vlakové regiondlni dopravy pfislo, dle mého
navrhu, dobré sjednoceni oznaCovani regionalnich zelezni¢nich linek tak, jak to probéhlo na
celostatni urovni v dalkové dopravé, tedy aby bylo jedno oznadeni linek ,,S* v ramci celé CR
pro vSechny kraje a ne, jak je to v souc¢asné dob¢, kdy riizné kraje maji rizna oznaceni, ktera

neddvaji smysl.

Nasledujici varianty jsou pro navaznosti mezi regiondlni Zzeleznici a autobusy:

Var. 1 — , Pristi stanice: Praha-Rajska zahrada, ptestup na metro B.*

Var. 2 — ,Pristi stanice: BeneSov u Prahy, pfestup na regionalni autobusovou dopravu smér

Bystfice, Jilové, Vlasim a tynec nad Sazavou a na méstskou hromadnou dopravu.*

Ob¢ varianty pocitaji s tim, ze u zastavek, kde je prestup na 1-4 linky lze provést
vyctem, kde je vice linek a je potfeba uvést hlavni sméry, prioritizovat jednotlivé druhy
dopravy, tedy fici, Ze je pfestup na metro, tramvajovou nebo trolejbusovou dopravu, resp.

méstskou nebo autobusovou dopravu.

48



Trochu slozitéj$i je kombinace piestupll na Zeleznici 1 na ostatni dopravu. Autor si
uvédomuje, ze se mize jednat o akusticky smog, ale je potieba cestujiciho informovat o
moznostech pfestupii v ramci jak zelezni¢ni, tak ostatni vefejné dopravy, kde je potieba

postupovat podobné, jak je uvedeno v nésledujicich variantach:

Var. 1 — , Pisti stanice: Praha-Zahradni Mésto, ptestup na linky R17, 22, 26, 101, 138, 175,
177 a 195.°

Var. 2 — ,,Pristi stanice: Sumperk, piestup na dalkovou dopravu smér Brno a Jesenik, na
regiondlni Zeleznicni dopravu smér Kouty nad Desnou a UniCov a na regionalni méstskou

autobusovou dopravu.*

Autor vramci zelezni¢ni regiondlni dopravy vychdzi zptikladi v Némecku a
Rakousku, kdy je hlavni diiraz kladen na nékteré¢ hlavni pfestupy pro informovani o

cestujicich.

Druhou zasadni oblasti, ktera je nezbytnosti k feseni, je otazka hlaSeni mimotadnosti a
vyluk, kdy je potiecba se zaméfit na hlaSeni vyluk ve vozidle minimalné¢ dvé stanice, ve
kterych vlak zastavuje, pfed vylukou vyhrazenou konec¢nou stanici nebo v piipadé
mimotadnosti, co nejvice to jde.
Varianta navrhu feSeni 1 — ,,Vazeni cestujici, z divodu stavebnich praci na trati je od 10. fijna
do 19. prosince 2023 preruSen provoz mezi stanicemi Hradec Kralové hl. n. a Pardubice hl. n.
pferusen provoz. Ve stanici Hradec Kralové hl. n. je potfeba piestoupit na nahradni

autobusovou dopravu, kterd je na stanovisti F pfed nadrazni budovou.*

Varianta ndvrhu feSeni 2 — ,,Vazeni cestujici, z divodu mimotadné udalosti na trati
skon¢i jizdu vlak linky S1 ve stanici Praha-Klanovice. Pro dal$i jizdu je potfeba vyuzit

mimotadné prodlouzenou linku 250 smér Uvaly.*

Néavrh vychéazi ztoho, ze v sousednich zemich je také hlaSeni o wvylukdch a
mimotéadnostech automatizované a bylo by potfeba nahrat mozna hlaSeni do palubniho
sytému, aby v piipad¢ potfeby mohly byt ozndmeny cestujicim, tak jak je to v sousednich
zemich. Diraz by mél byt na informaci o diivodu problému, moznosti/nutnosti prestoupit,

pfipadné kam je potieba piestoupit.
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2.2.2 HlaSeni strany vystupu

Dalsi z bodt, které v analyze byly nalezeny, je to, ze cestujici se zrakovym postizenim
neni schopen sam od sebe vystoupit z vlaku kvili tomu, Ze nemé informaci o tom, zda se
vystupuje nalevo nebo napravo. Sice je v CR od roku 2013 na viech tratich spravy Zeleznic
tzv. pravostranny provoz a vétSina zastavek se buduji zastavky s bocnim piistupem, ale i tak je

potieba aby cestujici védél, kde ma vystoupit.

V soucasné dob¢ se d€je to, ze pokud strojviidce nebo vlakova Ceta je informovana o
strané vystupu, umi vozidla ZKV vyrab&na v poslednich letech ohlasit stranu vystupu, ale

pouze po manipulaci vlakovym personalem.

V soucasné dobé (podzim 2023) neni automatické hldsSeni strany vystupu v Zadném
kolejovém vozidle. Autor sam o této funkci jednal s dopravci i objednavateli vefejné osobni
drazni dopravy, ale bohuzel neni ochota toto zavést, udajné¢ za argumentu, zZe by se jednalo o

akusticky smog.

Po diskuzich s objednavateli a dopravci vyplynulo, Ze v souc¢asné dobé¢ tuto informaci
neumi poskytnou ani systém automatického vedeni vlaku (dale jen AVV), ani evropsky
vlakovy zabezpecova¢ European Train Control System (dale jen ETCS), tedy tuto informaci
by umél dat informacnimu systému ve vlaku pouze Systém selektivniho otevirani dveti (dale

jen SSOD), tedy blokace dvefi.

Navrh spoc¢iva v tom, ze by vlak bud’ tésné pied zastavenim, nebo pii zastavenim
vlaku na vizudlnim informac¢nim systému akusticky zahlasil ,,vystup vlevo®, resp. ,,vystup
vpravo®. Autor si uvédomuje, Ze je to pro cestujiciho pozdé¢, ale je to nyni jedind moZnost, jak

zajistit informovani o strané vystupu, kterd je dileZita pro samostatné cestovani.

2.2.3 Oznaceni vyhrazeného mista pro 00OSPO

Dalsi z problému, které analyza pfistupnosti ZKV zjistila je to, Ze cestujici neni
schopen sam bez cizi pomoci najit misto k sezeni. V ramci jak regionalni, tak 1 dalkové

zelezni¢ni dopraveé pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Tato mista se nachdzeji u nastupniho prostoru (resp. vedle nastupniho prostoru) ve
vozidle a jsou oznaceny piktogramy, resp. textovou informaci. V posledni dob¢ zacala byt tato
mista 1 barevné oznaceny, jak je to vramci IDS PID a vramci Standardd kvality PID na

Zeleznici pro obdobi 2018 — 2029, jak bylo uvedeno v kap. 1.4 a jsou velmi dobrym prvkem

50



pro orientaci slabozrakych osob. Proto by barevné oznaceni téchto mist mélo byt i déle

pouzivat i jinde.

Cestujici, ktery je prakticky, nebo zcela nevidomy neni schopen najit toto sedadlo,
jelikoz neni oznaeno at’ uz Braillovym bodovym pismem nebo reli¢fnim hmatnym
symbolem. V soucasné dobé se objevuji ve vozidlech dalkové dopravy CD oznaleni sedadel
podle cisel, ale neni informace o vyhrazeném misté, které¢ je dle Smluvnich pfepravnich
podminek Ceskych drah pro vefejnou osobni drazni dopravu (dale jen SPPO CD)

uptfednostnén pro tyto osoby.

Névrh spociva v umisténi hmatné reliéfniho piktogramu osoby s bilou signalizacni
holi pro nevidomé, kterda by méla rozméry 3x3 cm, resp. 5x5 cm dle moznosti umisténi bud’
na bocnici sedadla, nebo na jiné vhodné misto blizko sedadel. Déle by Slo pod tento
piktogram umistit, v Braillové bodovém pismu pro nevidomé, informaci ,,Misto pro ZTP*,

ktera by asi nejvhodnéji toto misto v onom pismu vysvétlila.

Autor sam toto navrhoval jak pro soucasna ¢i aktudlné doddvana vozidla, tak do
pozadavkl na nové dodavand a objednavand vozidla jak u objednavatelii vefejné dopravy, tak

u dopravct a jednal o ném s vyrobci kolejovych vozidel.

Toto opatieni je osobni invenci autora, kdy vychéazi z jeho osobnich zkuSenosti, kdy
sam jako prakticky nevidomy uzivatel Zelezni¢ni dopravy neni schopen si nalézt sedadlo

samostatné, 1 kdyZ zrovna palubni persondl nemé4 moznost mu pomoct.

2.2.4 Signalizace ,hledani dveri“

DalSim problémem, ktery ztéZuje orientaci cestujicich se zrakovym postiZenim na
Zeleznici je hledani nastupnich dvefi v Zelezni¢ni stanici. Jsou totiZ stanice, resp. zastavky,
které¢ jsou v otevieném extravilanu, kde je pomérné dobie slySet signalizaci otevirani a
zavirani dvefi, resp. u nové dodavanych vozidel jako RegioPanter III. generace nebo Interjet
(viz kap. 1.3). Jsou vSak stanice, kde se tyto signaly kiizi, resp. nejsou srozumitelné, coz je

specificky ptiklad napf. u stanice Praha hl. n. a dalSich velkych stanic.

V Némecku je dnes uZivano jako standardizované feseni, kdy je na vozidlech zafizeni,
které je vybaveno vice frekvencemi, kdy krom¢ béznych signéli, otevirani a zavirani dvefi,
jsou i varovné signaly, dale také tzv. signal hledani dveti (dle komunikace s p. Ing. F. Hruskou

ze Siemensu). Dnes je toto feseni aplikovano at’ uz na jednotky . 408 (ICE 3 neo), jednotky
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412 (ICE 4), jednotky t. 4110 po modernizaci (Stadler KISS), resp. jednotky 483/484 (od
konsorcia Stadler/Siemens pro berlinsky S-Bahn). (14)

Reseni pro ICE spo¢iva v tom, Ze kazdé dvefe na bo¢nic jednotky maji zvuk ,.tikani
hodin* na dvefich, které je nepraktické a spiSe slozité, nez aby cestujiciho odvedly do vozu
uréeného pro tyto cestujici. Reseni na berlinském S-Bahnu je tak, e krom zavirani a otevirani
dverii, je zvuk pipani, které se periodicky opakuje a je na prvnich a poslednich dvetich

jednotky na kazdé strané.

V ramci CR méame systém piijima¢a akustickych majackt na vozidlech, které dokazi
oteviit dvefe, resp. spustit trylek v ndstupnim prostoru vozidla a stacilo by doplnit toto

zafizeni na dvete, které jsou v blizkosti prave tohoto majacku.

Jako ptiklad miizeme vzit jednotky RegioPanter (f. 640.2, resp. 650.2) a soupravy
Interjet, které uz dnes jezdi.
Var. RegioPanter — majacek je instalovan u druhych dvefi ¢lanku, na kterych je majacek

umistén, takze by Slo tyto dvere.

Var. Interjet — majacek je umistén na dvefich prosttedniho vozu soupravy, tedy by mohly byt

ozvucené tyto dvefte, jednalo by se o jedny dvefe na kazdé strané€ soupravy

Autor navrhuje implementovat tuto funkcionalitu v ptipadé moznosti u dodanych

vozidel, resp. mit to v ramci poZzadavkl na novych vozidlech.

2.2.5 Signalizace obsazeni toalety

Dalsi véc, ktera vyplynula z analyzy a autor je ptesvédcen o jeji efektivnosti je to, aby
nevidomy, resp. slabozraky cestujici m€l moznost se piesvédcit, zda je toaleta obsazena nebo
ne. To bohuzel dnes nemiize bez zrakové kontroly zjistit, pokud se jedna o bezbariérové
toalety ovladané tlacitky. U toalet to zjistim tim, Ze je zmacena, ale nedozvim se uz, zda je
mimo provoz. Predev§im by se méla feSit, tak aby zrakov€ postizeny cestujici mohl

samostatné pouzit toaletu.

Néktera vozidla jsou dnes uz vybavena zvukem pii stisknuti tlacitka toalety, ale
bohuzel uz neni schopen zjistit prave jeji obsazenost. Z vozidel, ktera jsou v analyze vozidel,

Zadné toto nemd a u novych vozidel na to zatim pomysleno neni.

Navrh spociva v tom, aby zvuk, kterv je dnes ve vozidlech, byl roz$ifen nasledovné:
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a) Jedno kratké pipnuti — toaleta je volna a funkéni.
b) Dvé kratka pipnuti — toaleta je obsazena.

c) Tii kratka pipnuti, resp. jedno dlouhé — toaleta je mimo provoz.

Mimo analyzu byl posuzovan je$té viz MAV-START jezdici na paru EC 172/173
,Hungaria®, ktery toto oznamuje v mad’arském a anglickém jazyce celou vétou, ale autor je

presvédcen, ze je to zdlouhavé.
Op¢ét by bylo dobré zvazit implementaci do vozidel, ktera budou nové dodévana.

2.2.6 Stitky v Braillové a reliéfnim hmatném pismé

Dalsi véc, kterd vysla z analyzy, jsou problémy v oblasti §titkii v Braillové bodovém
pismu pro nevidomé, resp. reliéfné¢ hmatném pismu, které pomahé nevidomym a slabozrakym

se orientovat ve vozidle.

V soucasné dob¢ jsou predev§im tyto informace:

1) Reliéfn¢ oznacena tlac¢itka dveii,

2) S§titky v Braillové bodovém pismu pro nevidomé informujici o bezpeénostnich
pokynech,

3) stitky na toaleté informujici o umisténi jednotlivych véci, resp. ovladani dvefi a toalet,
reliéfné oznacena tlacitka,

4) v nékterych vozidlech oznacéena tladitka zastavek na znameni,

5) v nékterych vozidlech oznaceni sedacek ¢isly v Braillové bodovém pismu.

Krom téchto informaci by bylo potieba, aby byly nevidomym pfistupné veSkeré
bezpecnostni prvky ve vozidle (SOS tlacitka, tlacitko spuSténi komunikace se
strojvedoucim...), coz SONS dle konzultaci se zaméstnanci Skoda Group odmitali v rAmci

vybaveni jednotek RegioPanter. Déle uz vySe naznacena oznaceni vyhrazené¢ho mista.

Dle pfesvédceni autora by bylo dobré se vyvarovat situacim, kdy jsou Braillské Stitky na
velmi Spatném podkladu a spiSe se drzet toho, jak jsou v jednotkach ,Moravia“ pro
Jihomoravsky kraj, kdy jsou na malé plastové destiCce, na které je zobrazen vizualni

piktogram a na ném je dale i Braillovo pismo s informaci.
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Déle by dle nazoru autora bylo dobré, se vyvarovat situace, ktera se déje u jednotek
RegioFox (f. 847), kde je toaleta ovladand manudlné a jsou tam braillské Stitky na velmi

Spatném podkladu splyvajici s osténim toalety, ale dale nejsou tlacitka oznaceny reli¢fné.

Autor navrhuje, aby byly ve vozidlech upraveny Stitky a tla¢itka tak, aby odpovidaly
Vv obou podobéch tomu, jak by se nevidomy mohl orientovat, mit oznacené¢ vyhrazené
misto, ve vozech dalkové dopravy minimalné¢ oznacena Cisly sedadla, kterd jsou
V rezervacnim systému vyhrazené pro soby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
nebo jako u Interjetu a Pendolino, mit oznaCenou celou soupravu, dale mit toaletu

plnohodnotné oznacenou relié¢fné i Braillsky.

Dale by bylo dobré doplnit stitky na odpadkové kose, kdy v jednotkach fady 847 stitky
ke koStm jsou, ale v jednotkdch Moravia, kde jsou specidln¢ oddélené koSe na t¥idény
odpad nejsou nijak oznaceny a autorovi pfipada neohleduplné, Ze nevidomy tim padem
nemtize byt ohleduplny vici ptirodé a nemtize tedy tiidit odpad jako ostatni, i kdyz by

chtél.

Autor je na zdklad¢ i1 svych zkuSenosti presvédcen, Ze tyto upravy Stitkil a tlacitek jsou
v prospéch nevidomych a slabozrakych a jejich samostatného cestovani. Navrhuji tedy
v soucasnych vozidlech se pokusit zminéné nedostatky opravit a u novych vozidel jiZ mit

zlepSeni v poZzadavcich na jejich zadani.

2.2.7 Moznosti zlepseni orientace ve vlaku jinymi prostiredky

Autor na zaklad¢ jednani se zastupci Kordisu JMK, s. r. o, Jihomoravskym krajem a
Skoda Group, a. s. jednali o upravach jednotek ¥. 530 a 550 , Moravia“, které méa ve svém
majetku Jihomoravsky kraj. Spravcem je nasmlouvany dopravce v ramci ZVS a jako firma
odpovédna za servis Skoda Group. Jednani bylo o navrzich, které jsou zminény vyse a

v tomto oddile, je hovotfeno o navrhu, ktery by mohl dale pomoci orientaci nevidomych.

Nevidomy potiebuje v ramci dalkové dopravy nastoupit, najit sedadlo, vystoupit a
odskocit si, v ptipad¢ dalkové dopravy i napf. navstivit jidelni viz, resp. kde je 1. a 2. tfida,

aby to nedopadlo jako u jednotek InterPanter, ktera je moc slozit4 na orientaci.

Reseni spociva v instalovani NFC tagti do nastupniho prostoru dveii, kdy do desti¢ky, na
které je informace v Braillové bodovém pismu schovan tzv. NFC tag, ve kterém by byla

informace o detailnim rozloZeni interiéru vozidla.
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Pro predstavu uvedeme dvé varianty u jednotky ,,RegioFox* a soupravy Interjet.

Var. RegioFox — ,,Stojite v nastupnim prostoru jednotky. Nalevo od vas jsou sklopna
sedadla podél oken, resp. podélna sedadla a sedadla u toalety, dale toaleta. Po pravé strané
jsou vchody do prostoru 2. tfidy, dale prostor 1. vozové tfidy oddé€len sklenénymi dveimi,

které se oteviraji k vdm. Vyhrazena sedadla jsou vedle toalety.

Var. Interjet — Nachazite se v nastupnim prostoru vozu Bmpz soupravy Interjet. Napravo i
nalevo od Vas jsou toalety, které se oteviraji smérem od vas, dale je automatickymi dveimi
odd¢€len salon vozu 2. tiidy, kde zac¢inaji sedadla sedadly ¢isel 11 a déle, kdy na zacatku vozu

jsou vyhrazena mista. (15)

Toto jsou autorem napsané vzory toho, co by v tagu mohlo byt, kdy autor fesil tyto vzory
sp. Ing. P. Cerniiskem ze Skoda Group, kdyby se jednalo technicky o tag schovany
Vv destic¢ce, ktery by byl pomoci bezdratového ptenosu diky technologii Bluetooth bud’ na
specialni strance nebo by se oteviela jen textova informace. Tak by se nachézel u nastupniho

prostoru na kazdé stran¢ u kazdych dveti vozu, nebo soupravy.

Toto opatfeni je spiSe moznou vizi do budoucnosti, kterd by ale mohla ¢aste¢n¢ nahradit
Braillské, resp. reliéfni Stitky v rdmci vozidla. K této funkci by uzivateli stacil bézny mobilni

telefon s aktualnim opera¢nim systémem a verzi Bluetooth vyssi nez 4.0.

2.2.8 Uprava akustickych majackii na vozidlech

Z hlediska analyzy vozidel byly shledany problémy na spolehlivosti a umisténi
akustickych majackt na vozidlech a jejich castech, pfedevsim se to jedna problémd, kdy je
majacek napf. u viceclankové jednotky jen na jedné bocnici, nebo neni jasné dano, kde se

majacek nachazi.

Autor je nazoru, ze soucasné znéni akustickych majackti na vozidlech, tedy moznost
navedeni dovnitt vozidla, ohlaSeni linky a sméru, kam vlak jede a otevieni dveti/signal do
kabiny Kk pro palubni personal ej spravny, spise je potieba se zaméfit na umisténi piijimact

vysila¢e VPN a toho, kde mé byt umistén.

V soucasné dobé se uplatnuje technologie, kdy je umistovan majacek na kazdou stranu
minimaln¢ jednoho ¢lanku vozidla, coZ napt. u jednotky RegioPanter znamena, Ze nevidomy

nevi, kde majacek najde (hlavné u generace v letech 2011-2018) a na druhé strané jsou tu
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jednotky Moravia, kde je majacek na kazdé stran¢ kazdé bocnice jednotky, tedy celkem 8 u

¢tyfvozové jednotky a 4 u dvouvozové jednotky.

U dalkovych ucelenych souprav byl v CR proveden majaéek pouze na jednotce Interjet
(viz. kap. 1.3, odd. ucelené soupravy) a neni proveden dobre, jelikoZz je majacek umistén na
klasickém velkoprostorovém voze a ne na voze, kde je oddil pro vozickare a vyhrazena mista

ve velkoprostorovém voze vedle toho.

U regionalnich vozidel Ize mit dvé varianty:

Var. 1 — Mit akusticky majacek u kazdé bocnice, aby nevidomy nemusel fesit, kde je vstup

do jednotky

Var. 2 — Aby byl majacek u dvefi u téch ¢lankd jednotky, kde je doplnén i signalizace

»hledani dveti®, kterd je uvedena vyse.

U dalkovych vozidel by bylo nejlepsi umistit akusticky majacek na viiz, ktery je upraven
dle TSI PRM, kde by mohl byt i signdl ,hledani dveti“ a dal§i upravy, které jsou vyse
uvedeny.

Autor sam jednal o téchto opatfenich pii jiz zminéném jednani o upravach jednotek

»Moravia“ (elektrické jednotky t. 530 a 550).

Toto opatfeni muze pfinést nevidomym osobdm a dal$im osobam pouZzivajici vysilac

VPN, aby to pro né bylo komfortni a bezpecné.

2.2.9 Upravy vizualniho informaéniho systému

Z pohledu slabozrakych cestujicich by bylo dobré upravit vizudlni informacéni systém,

tedy vnéjsi a vnitini transparenty v Zelezni¢nich kolejovych vozidlech.

Piedevsim je dobré se zaméfit na velikost, proménlivost a jednozna¢nost zobrazovanych
informaci, kdy pfedev§im by mély byt zobrazovany informace o jizdé vlaku a navaznych
pfipojich, dale samozifejmé o provoznich mimotadnostech a planovanych omezenich

V provozu

Zvlastni kapitolou je podoba zobrazovani informaci z rezervacnich systémi, kde by dle
mého ndvrhu bylo dobré bud’ posoudit velikost zobrazovacu informaci z rezervacniho

systému, které se vétSinou nachdzi v hornich policich, aby se slabozraky cestujici mohl
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zorientovat. Dal§i moznosti, kterd by mohla pomoci slabozrakym cestujicim je, kdyby byl
napiiklad v nastupnim prostoru informacni panel se schématem vozidla, kde by bylo vidét,
ktera mista jsou obsazena, a ktera nejsou. Tato schémata se nachazeji tfeba v jednotkach, které

provozuje dopravce PKP InterCity.

V soucasné dob¢ jsou panely, které jsou na novych vozidlech, jako jsou posledni generace
RegioPantert, souprav Interjet, nebo jednotek RegioFox, jsou dostate¢né. SpiSe je potieba se

zamg¢fit na svitivost a velikost paneld.

Z hlediska svitivosti by mohlo byt zvazeno uziti bilého podsviceni vnéjSich transparentt,

kdy v kombinaci s ne ostrou svitivosti panelti mohly byt piehledné;jsi.

U vnitinich zobrazovacich panelti by bylo dobré se zaméfit na to, jak dlouho a jakym
zpusobem se zobrazuji informace ve vozidle, pfedevSim o ndsledujici a konecné stanici,

ptestupech a navaznostech, mimotadnostech a vylukach.

Nejvétsi problém pro slabozraké mize byt rezervacni systém ve vozidle, kdy v dalkovych
vlacich je potieba, aby si nasel své misto. Zde mize byt uvazovano o zvétSeni zobrazovaciho
panelu s informacemi o rezervacich, resp. na pfedstavek vozu, schéma vozu s tim, kde a jak je
volno. Pro nevidomé je potieba upravit IT systémy dopravci, resp. digitalni prodejni kandly,

coZ neni soucast této prace.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Na zaklad¢ toho, co je uvedeno v kap. 1 a 2, kdy z hlediska navrhovanych feSeni jsou
opatteni, kterd jsou méng¢, ¢i vice stavebn¢, finan¢né nebo jinak ndro¢na a ta, ktera jsou vice
naroéna a to jak na infrastruktute, tak v ramci ZKV, kdy je potfeba samoziejmé zvaZzovat to,

kdy jsou smyslu plné a kdy ne.

Autor bohuzel nem¢l moznost posoudit finan¢ni naro¢nost téchto opatieni, spiSe se jedna
0 to, zda jsou opatieni realizacné a stavebné naro¢na a zda jsou proveditelna v kratSim nebo

delsim case.

Opatieni, kterd nejsou tolik naro¢na:

a) Vyznaceni vyhrazenych mist.
b) Uprava hlaseni ve vozidlech.
¢) Uprava titkd ve vozidlech.

d) Uprava stitkd na infrastruktufte.

e) Uprava vizualniho informa¢niho systému.

Tyto upravy nejsou tolik sloZit¢ realizovatelné. Vyznafeni mista pro nevidomé je
miniaturni opatfeni, které muze byt ndrocné spi§ podle toho, kolik takovych msit je ve
vozidle. Uprava §titkti at’ uz na infrastruktute nebo vozidlech také nesjou moc naroéné na

realizaci, resp. uprava informacniho systému ve vozidlech, kde spiSe je naro¢nd jen uprava.

Naro¢né realizovatelné ipravy:

a) Uprava akustickych majacka na vozidlech.
b) Uprava akustickych majacka na infrastruktufe.
¢) Uprava vodicich linii v interiérech i exteriérech Zelezniénich stanic a zastavek.

d) Uprava akustického hlaseni v stanicich a vozidlech.

Tyto Gpravy jsou ndro¢né kvuli tomu, Ze nejsou vSechny stanice jednotné upravené
z hlediska toho, kdy byly modernizovany, podobné je to u vozidel, kdy je rozdil v tom, kdy
bylo vozidlo vyrobeno. Jako priklad mtze slouzit to, Ze napf. u Gprav akustickych majacku je

velmi slozitd kvili tomu, kde a jak jsou jaké majacky nainstalovany.

Opatieni, ktera jsou spiSe vizi:
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1) Zlepseni orientace formou NFC tag.
2) Uprava signalizace toalety.

3) Uprava hlageni strany vystupu z vozidla.

Tato opatfeni zatim nejsou nijak vyzkouSena a jsou spiSe né€cim, co by mohlo byt

vyzkouseno. A mohly by pomoci efektivné slabozrakym a nevidomym.

Specialni kapitolou je tzv. indoor navigace V stanicich, ktera v analyze byla zminéna, ale
v feSenich ne, protoZe se zatim jedna o experimentalni feeni, které je v ramci CR pouZito jen

Vv né€kolika budovach.
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ZAVER
Situace v oblasti pfistupnosti pro zrakove postizené na zeleznici, které se autor v této praci

zabyval je na velmi vysoké urovni, jsou opatieni a véci, které mohou byt ku prospéchu a

samostatnému, bezpecnému a pohodlnému pohybu v prostorach zeleznice.

Z analyzy vyplynulo, Ze v soucasné dob¢ jsou velmi dobfe na tom stanice, které byly
modernizovany v poslednich letech a stanice modernizovany pred rokem 2000 nejsou na tom
tak dobre jako ty, které jsou modernizovany V poslednich letech. Podobné jsou na tom
zelezni¢ni kolejova vozidla, kdy u vozl klasické stavby je rGznorodost, kterd nepomaha
orientaci zrakové postizenych, ale u ucelenych jednotek a soupravy jsou mensi chyby, 1 kdyz

se nachazeji.

V ramci navrhi a jejich zhodnoceni je pfedevsim potieba u orientace v rdmci stanic a
vozidel, at’ uz jde o upravu akustickych majacki, stitki v reliéfnim a Braillové pismu, Gpraveé
hlaseni stani¢niho a vlakového rozhlasu, tedy véci, které dnes né&jak funguji, ale mohly by
fungovat 1épe. K tomu je potieba dale ptipocCist to, Ze jsou opatfeni jako jiné moZznosti
navadéni v prostoru Zel. Stanic a zastavek, resp. vozidel (at’ uz se jednd o hlaSeni vystupu
nebo signalizaci toalety), tak by méla slouzit jako dal$i inovace k lepSimu a samostatnému
pohybu. Oznaceni vyhrazenych mist a hlaSeni strany vystupu v kombinaci s hlaSenim
pfestupnich vazeb a navaznosti mohou byt pomoci v ramci toho, ze dnes Vv ramci
Jihomoravského a Stredoceského kraje se uvazuje o tom, Ze by v ramci nékterych provoznich
soubori v novych smluvnich zavazcich nebylo pozadovano nasazeni vlakvedoucich a

pravodcich. A to proto, aby mohli samostatné cestovat.

Na zavér autor chcee fici, Ze tyto opatieni by nemély byt revoluci, ale spiSe evoluci v ramci

provozu v Zelezni¢ni dopravé.
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