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Anotacia

Tato praca sa venuje tvorbe dokumenticie stani¢nych zabezpecovacich zariadeni
v dopravnom sale DFJP. Praca je rozdelend do troch casti, v prvej sa venuje prehl'adu
noriem, ktoré sa venuju zaverovym tabulkdm a situaCnym schémam a prehl'adu
dostupnym pocitacovych programov vhodnych naich tvorbu, druha ¢ast’ sa venuje popisu
stanic najma v kontexte zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale atretia cast
sa venuje samotnej tvorbe situacnych schém a zaverovych tabuliek a ich naslednej tlaci.

KI'icové slova
Stani¢né zabezpecCovacie zariadenie, zaverova tabulka, situacnd schéma, tabulka
navestenia

Title

Documentation of interlocking systems in the Transport Hall of Jan Perner Transport
Faculty

Abstract

This bachelor thesis deals with the documentation of Railway Interlocking equipment
in the DFJP Transport hall. The thesis is divided into three parts. The first partis dedicated
to an overview of the standards which are relating to especially Interlocking table design,
tracks layout diagram drawings. Also, an overview of the available computer programs
suitable for their creation is summarized in the first part. The second part deals
with the description of the stations, especially in the context of the signalling equipment
in the transport hall, and finally the third part is dedicated to the drawing of the tracks
layout diagram and Interlocking tables and their subsequent printing.

Keywords

Railway interlocking equipment, interlocking table, tracks layout diagram, signalling table
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1 Uvod

Dopravny sal Dopravnej fakulty Jana Pernera umoznuje studentom prakticky si vyskusat’
a naucit sa obsluhu réznych stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni od dnes
uZ pomerne starého typu elektromechanického stani¢ného zabezpecovacieho zariadenia
(SZZ), cez reléové SZZ aZ po moderné elektronické SZZ. Zaroven je takto mozné ukazat
Studentom zabezpecovacej techniky jej vyvoj a pozriet sa bliZSie na prevedenie priamo
pocas vyuky. Pre Ziadnu stanicu ale neexistuje dokumentacia daného zabezpecovacieho
zariadenia, ako si najma zaverové tabul’ky. Preto sa tato praca venuje zdokumentovaniu
aktualneho stavu prevedenia vybranych stanic atvorbe zaverovych tabuliek pre ne.
Po dohode sveddcim prace boli vybrané pre dalSie skimanie stanice Obora,
ktora je vybavena reléovym SZZ a stanica Drisy, ktora je vybavena elektromechanickym
SZ7. Stanica Hefmanice po dohode skimana nebola, nakol'ko je vybavena elektronickym
SZ7 a vysledna zaverova tabulka by bola typovo totoZna so zaverovou tabul'’kou stanice
Obora. M6Ze byt teda do buduicnosti predmetom d’alSich aktivit v tejto oblasti.

Zaverové tabulky patria medzi zakladné dokumenty stanice. Podl'a nich sa konfiguruje
pre danu stanicu zabezpecovacie zariadenie. Zakladné casti zaverovych tabuliek
su situa¢na schéma, tabul'ka rychlosti, tabul'’ka navestenia, tabul'’ka jazdnych ciest, tabul'ka
sucasne vylucenych ciest, pripadne tabul'ka priecestia, ak sa nejaké priecestie nachadza
v obvode stanice. Ich tvorbe sa venuje zopar technickych noriem Zelezni¢nych (TNZ).
Ich stru¢nému prehl'adu sa venuje uvod prace, d'alej sa venuje prehl'adu a dostupnosti
programov pre tvorbu zaverovych tabuliek a vol'bou pouZitého programu. V d'alSej Casti
sa praca venuje miestnemu Setreniu v dopravnom sale a zaver prace sa venuje samotnej
tvorbe zaverovych tabuliek a moZnostiam ich tlace.
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2 Prehl'ad noriem a vol'ba softwarovych nastrojov

2.1 SZ TNZ 342620

SZ TNZ 34 2620 sa zaoberd stani¢nymi zabezpetovacimi zariadeniami. ,Stanovuje
technické poZiadavky na rieSenie stanicnych a tratovych zabezpelovacich zariadeni,
poZiadavky na pouZitie a umiestnenie vonkajsich prvkov, riesenie vzdjomnych zdvislosti
medzi nimi, priame a dialkové ovladanie zabezpecovacich zariadeni a zdsady pouZitia
diagnostickych zariadeni pre sledovanie funkcie zabezpecovacich zariadeni.” [1]

2.2 TNZ 34 2604

Blizsie sa zaverovymi tabulkami zaobera TNZ 34 2604. ,Stanovuje zdsady pre grafické
vyjadrenie elektrickych a mechanickych zdvislosti v zdverovych tabulkdch stanicnych
a tratovych zabezpecovacich zariadeni a vymedzuje rozsah tychto tabuliek.
Zdverové tabul'ky sa tvoria pomocou znaciek uvedenych v KniZniciach znaciek, ktoré tvoria
prilohu TNZ 34 5542 a TNZ 34 5543. Prednostne sa zdverové tabulky tvoria pomocou
pocitacovych programov. Norma rozlisuje dva druhy programov:

e Tvoriace programy - Specidlne pocitacové programy, ktorymi je mozZné na zdklade
zadanych vstupnych ddt vytvorit' zdverovi tabul'ku,

e Kresliace programy - pocitacové programy, pomocou ktorych je moZné nakreslit
zaverovu tabul'ku (AutoCAD, MicroStation alebo Excel).

Zdverové tabulky je tieZ mozné kreslit' ru¢ne, najmd v pripadoch doplnenia alebo zmeny
existujucich zdverovych tabuliek. Norma nepredpisuje rozsah a prevedenie vlastnych
zavislosti. Vypracovdvaji sa podla nej vsetky casti zdverovej tabulky okrem tabulky
priecestnych zabezpecovacich zariadeni, ktoré sa spracovdvaju podla zdsad CSN 34 2650.“

[2]

2.3 TNZ 34 5542

,Norma TNZ 34 5542 stanovuje znacky pre kreslenie Zelezni¢nych zabezpecovacich
zariadenti v situacnych schémach, polohopisnych vykresoch, schémach izolovania kol'ajiska,
koordinacnych schémach ukolajnenia a trakénych prepojeni, a pod. V prilohe tejto normy
sa nachddza kniZnica znaciek v tlacenej podobe, zdroveri je s normou doddvand aj digitdlna
podoba kniznice vytvorend pre programy AutoCAD a MicroStation. Pre program AutoCAD
ju tvori adresdr s kniZnicou blokov a pre program MicroStation stibor s kniZnicou buniek
JZabcell.cel”. Volitelny text pri znackdch je realizovany v AutoCAD-e pomocou atribtitov
blokov a pre MicroStation pomocou doplnitelnych pozicii ( _ ). Zaradenie znacky
je jednoznacné pismeno-cislicovym oznacenim, pricom pismenové oznacenie vychddza
z ndzvu podkapitoly, v ktorej je znacka uvedend a cCislicové oznacenie je pre potreby
softwarového spracovania.” [3]

11



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Dokumentacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale DFJP

2.4 Prehl'ad programov

PretoZe tvoriace programy nie su blizSie Specifikované v norme, nie su v nej uvedené
priklady takychto programov alebo odkazy na ne a ani nie su podstatné pre tuto pracu,
praca sa im nebude venovat a bude sa blizSie zaoberat iba kresliacimi programami,
ktoré si pre tito pracu podstatné. Vzhl'adom na to, Ze sti¢astou normy TNZ 34 5542
je aj digitdlna podoba kniZnic znacdiek pre vybrané kresliace programy, bol vyber
softwarovych nastrojov pre tvorbu zaverovych tabuliek zuZeny iba na programy,
pre ktoré su znacky vytvorené, teda AutoCAD a MicroStation.

2.4.1 Program MicroStation

Program MicroStation je CAD software vyvinuty spolo¢nostou Bentley Systems
pouzivany v oblasti strojarstva a architektury. Sluzi na tvorbu 2D vykresov, 3D modelov,
vytvaranie komplexnej modelovej dokumentacie alebo analyzovanie a vizualizaciu
modelov. Ponuka Sirokd Skalu roznych funkcii a schopnosti. Program je dostupny
cez eStore spolocnosti Bentley formou predplatného alebo jednorazovej kipy s rocnym
udrzbovym predplatnym. StiCast'ou licencie je aj pristup ku prisposobitel'nym skoleniam,
mentoringu, poradenskym sluzbam alebo technickej podpore. Zaroven v ramci
vzdelavacieho programu spolo¢nost ponuka bezplatné licencie pre Studentov
a pedagégov z kvalifikovanych vzdelavacich inStitacii. Po vytvoreni u¢tu a uspeSnom
overeni je licencia platnd po dobu jedného roku s moZnostou prediZenia platnosti
po overeni splneni kritérii. Pri tvorbe zaverovych tabuliek by tento program bol vhodny
najma pre tvorbu situacnych schém, tabul'’ky ndvestenia, pripadne tabul'’ky jazdnych ciest.

[4], [5], [6]

2.4.2 Program AutoCAD

Program AutoCAD je CAD software vyvinuty spolo¢nostou Autodesk. PouZiva sa na 2D
a 3D kreslenie, navrhovanie a modelovanie pomocou telies, ploch, sietovych objektov,
dokumentacnych prvkov a d’alSich. Obsahuje funkcie na automatizaciu uloh a zvysenie
produktivity, napriklad porovnavanie vykresov, pocitanie, pridavanie objektov
a vytvaranie tabuliek. Obsahuje aj sedem suprav nastrojov Specifickych pre dané
odvetvie, a to na navrh elektroinstalacie, navrh zariadeni, vykresy architektonického
usporiadania, mechanicky navrh, 3D mapovanie, pridavanie naskenovanych obrazkov
a konverziu rastrovych obrazkov. Program je dostupny na webstrankach spolocnosti
Autodesk formou mesacného, ro¢ného alebo trojro¢ného predplatného. Aj spolo¢nost
Autodesk ponuka bezplatny pristup k svojim produktom pre Studentov a pedagogov.
Po vytvoreni ucCtu a overeni splneni kritérii plati licencia jeden rok s moZnostou
prediZenia po znovuovereni kritérif. Pri tvorbe zaverovych tabuliek by tento program
bol vhodny najma pre tvorbu situac¢nych schém, tabul'’ky navestenia, pripadne tabul'ky
jazdnych ciest. [7]
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2.4.3 Program Microsoft Excel

Program Microsoft Excel je hojne rozSireny tabulkovy procesor sldZiaci pre vypocty
a prace s tabul’kami. Je dostupny bezplatne ako webova aplikacia alebo aj ako pocitacova
aplikacia v balicku Microsoft 365 formou ro¢ného predplatného. Pre Studentov Univerzity
Pardubice je tento balicek po prihlaseni Skolskymi prihlasovacimi ddajmi dostupny
bezplatne po dobu Stadia. Pri tvorbe zaverovych tabuliek je tento program vhodny najma
pre tvorbu tabul’ky priecestia, pripadne tabul'ky rychlosti.

2.5 Vol'ba pouzitych programov

Pre tvorbu situacnej schémy, tabul’ky jazdnych tras a tabul'’ky navestenia pri zaverovych
tabul'kach pre elektrické stavadla a pre tvorbu situac¢nej schémy, tabulky sucasne
vylicenych ciest a tabul'ky jazdnych ciest pri zaverovych tabul'kdch pre mechanické
stavadla bol zvoleny program AutoCAD pre jeho bezplatnd dostupnost pre Studentov
a predchadzajice skusenosti s jeho pouzivanim ¢i uz pri Studiu alebo aj pri praci.
Pre tvorbu tabul’ky priecestia bol zvoleny program Microsoft Excel, ktory je pre tvorbu
tejto tabul'ky vhodnejsi, ked’Ze tato tabul'ka neobsahuje kreslené symboly. Pre tvorbu
tabul'ky rychlosti by bol vhodny program Microsoft Excel, ale vzh'adom na to, Ze su tieto
tabul'’ky umiestnené na vykrese spolu so situa¢nymi schémami bol pre ich tvorbu vybrany
program AutoCAD.
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3 Prevedenie stanic vdopravnom sale

3.1 Popis dopravného salu

Dopravny sal pozostava z kol'ajiska vytvoreného v modelovej vel'kosti HO (mierka 1:87).
Je viiom realizované ovladanie zabezpecovacieho zariadenia z Styroch obsadenych
dopravni - troch stanic a jedného hradla poloautomatického bloku. Nachadzaju sa v iom
Styri stanice, a to:

e stanice Hefmanice, kde sa realizuje obsluha simulacie elektronického stavadla ESA
firmy AZD,

e stanice Stranov, ktora je ovladana simulaciou dial’kového ovladania z ovladacieho
pracoviska stanice Hefmanice,

e stanice Drisy, kde sa realizuje obsluha elektromechanického SZZ,

e stanice Obora, kde sa realizuje obsluha simulacie reléového SZZ.

Medzi stanicami Obora a Drisy sa nachadza hradlo Hodra, kde sa simuluje obsluha TZZ
typu reléovy poloautomaticky blok. Dalej je na kol'ajisku z tratovych zabezpetovacich
zariadeni simulovany hradlovy poloautomaticky blok, automatické hradlo a trojznakovy
obojsmerny automaticky blok. Okrem hlavného kol'ajiska sa v dopravnom sale nachadza
eSte uzkorozchodna trat v modelovej velkosti HOe (mierka 1:87), kde sa simuluje
riadenie prevadzky podla predpisu D3. Celkové usporiadanie je vidiet na obr. 1.
VSetky ovladacie prvky st skutocné, ale okrem elektromechanického zabezpecovacieho

zariadenia je funkc¢na logika emulovana a rozhranie k modelovym prvkom v kol'ajisku
je elektronické.

zafizeni/ovliadani fizené oblasti:

JOP elektronickych stavédel AZD g Rizena oblast Hefmanice - Stranov
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R W—

zab. zaf. AZD 71 obousmemy  poloautomatického bloku jednosmérny staniéni zab. zaf:

Obr. 1 Prehladovd schéma kolajiska v dopravnom sdle (zdroj: materidly pre obsluhu zab. zar. v dopravnom sdle
poskytnuté vediicim prdce)
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3.2 Stanica Obora

Stanica Obora lezi na hlavnej dvojkolajnej trati medzi Hefmanicemi a Drismi,
z ktorej odbocuje jednokol'ajna trat' do Stranova. Stanica ma Styri dopravné kol'aje a dve
slepé manipulacné kol'aje (pozri priloha 1, list 1) a je na nej simulované reléové stani¢né
zabezpecovacie zariadenie tretej kategodrie (pozri [1], kapitola 3.2), kde ovladaci pult
(pozri obr. 2) je vyhotoveny podla skutocnosti, ale vSetky funkcie reléovej logiky
su emulované prevazne pomocou pocitacov arozhranie kprvkom v kolajisku
je elektronické. Kolaje Cislo 1 a 2 su hlavné kolaje sluziace prevazne pre tranzitnu
dopravu, kol'aje ¢islo 3 a 4 st predjazdné. Do kol'aje Cislo 4 je zatstena trat’ od Stranova.
Kol'aje ¢islo 5 a 7 st manipulacné a sliZia prevazne na odstavovanie kol'ajovych vozidiel.
Su zaustené do neparneho (v ¢eskom jazyku lichého) zhlavia stanice cez vyhybku ¢islo 10.
V stanici sa nachadzaju dve nastupistia a to ostrovné nastupiste medzi kol'ajami cislo 1
a 2, ajednostranné vonkajsie nastupiste pri kol'aji ¢islo 4. Na kol'aji ¢islo 3 nie je umoZneny
nastup a vystup cestujucich a slizi iba pre predchadzanie alebo odstavovanie vlakov.

V smere do Hefmanic je trat vybavena simuldciou TZZ tretej kategérie (pozri [1], kapitola
3.2) typu automaticky blok, v smere do Dfris je trat vybavena simulaciou TZZ druhej
kategérie (pozri [1], kapitola 3.2) typu reléovy poloautomaticky blok s redlnou
indika¢nou a ovladacou doskou a v smere do Stranova je trat vybavena simulaciou TZZ
tretej kategorie (pozri [1], kapitola 3.2) typu automatické hradlo. V smere do Hefmanic
je mozné stavat odchodové cesty aj proti beznému smeru, v smere do Dris by bolo mozné
stavat vlakové cesty tiez proti beZnému smeru, avSak cesta by bola zabezpelena
iba po hradlo Hodr4, pretoZe d'alsi medzistani¢ny oddiel medzi hradlom Hodra a Di{smi
nezabezpecuje jazdu vlakov proti beznému smeru, a preto sa prakticky takéto cesty bezne
nestavaji. Maximalna rychlost v stanici, ako aj v tratovych tsekoch do Hefmanic a Dfis
by v skutoCnosti bola 100 km/h, v smere do Stranova by maximalna tratova rychlost
v skutocnosti bola 65 km/h, s rychlostnym obmedzenim pre vozidla skupiny
prechodnosti 3 na 40 km/h.

V stanici sa nachadza 17 vyhybiek. Ovladané s modelovymi prestavnikmi simulujicimi
elektrické prestavniky s kontrolou polohy jazykov okrem vyhybky 10xA,
ktora je ovladana rucne a do budtcnosti sa uvazuje naviazat jej polohu na emulaciu
zabezpecovacieho zariadenia bud pomocou skutocnej elektromagnetickej zamky
(samozrejme bez skuto¢ného zamku vyhybky) alebo cez skutotné pomocné stavadlo.
Vyhybky 1/2 a 8/9 tvoria jednoduché kol'ajové spojky, vyhybky 3 - 6 a 13 - 16 tvoria
dvojité kolajové spojky. Vyhybky by vskuto¢nosti mali maximalnu rychlost
do odbo¢ného smeru 40 km/h okrem vyhybiek 3 a 6, ktoré by mali maximalnu rychlost
do odbo¢ného smeru 80 km/h, a 14 a 15, ktoré by mali maximalnu rychlost do odbo¢ného
smeru 100 km/h. VSetky vyhybky su v zakladnej polohe prestavené do priameho smeru.
Medzi vyhybkami 10 a 10xA je uvaZovana vykol'ajka Vk1, ktora fiktivne zabezpecuje
kol'aje ¢islo 5 a 7 a v skutoCnosti by plnila funkciu priamej bo¢nej ochrany pre vlakové
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cesty na kol'aje ¢islo 1 a 3 vsmere z alebo od Dris a Stranova, avsak v dopravnom sale tato

zavislost nie je nakonfigurovana a poloha vykolajky Vk1 je nezavisla na vlakovych

cestach na/z kol'aje Cislo 1. ]Jej ovladanie je uvaZované pomocou elektrického prestavniku

a je uvazovana v pare (spoluchode) s vyhybkou c¢islo 10. V zakladnej polohe ma byt
vykol'ajka na kolajnici. Vzhl'adom na zvolend modelovii mierku sa vykolajka Vk1
nenachadza v kol'ajisku, pretoZe jej poloha je aj tak naviazana na polohu vyhybky ¢islo 10
a v danej mierke by bolo prili§ naro¢né vytvorit funkénu vykol'ajku tak aby pri vyslednej
vel'kosti bol vidiet jej pohyb a zaroven neobmedzovala jazdu vozidiel cez dany usek kol'aje
v sklopenej polohe. VSetky vchodové a odchodové navestidla su svetelné stoZiarové,

zriad'ovacie su prevaZzne svetelné trpaslicie okrem navestidiel Se7, Sel0 a Sell,

ktoré su svetelné stoziarové.

o e oo Fo e

LI »

Obr. 2 Riadiaci pult RZZ AZD-71 v stanici Obora (pozri tieZ priloha 3)

Na parnom (v ¢eskom jazyku sudom) zhlavi sa nachadza troviiové kriZenie s cestnou

komunikaciou zabezpecené priecestnym zabezpecovacim zariadenim,
ktoré by v skutocnosti predstavovalo PZS 3ZBI, kde:

PZ - priecestné zariadenie,

S - zakladna vystraha je svetelna,

3 - spbsob prevedenia zavislosti podl'a kapitoly 4.3.18.1 normy CSN 34 2650 [8],
Z - so zavorami,

B - s pozitivnym signalom,

[ - informacia o schopnosti davat vystrahu je predavana obsluhujucemu
Zamestnancovi.

Zavory su celé a v sklopenom stave zahradzuju brvna zavor vSetky jazdné pruhy pozemne;j

komunikacie pred priecestim aj za nim. V stanici je poloha vlaku zistovana pomocou
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modelovych ekvivalentov kol'ajovych obvodov. Zhlavia su rozdelené na viacero kratSich
usekov vacsinou tak, Ze kazdy usek zahrnuje jednu vyhybku. Vynimkou st useky V3-5,
V4-6, V13-15 a V14-16, ktoré sa nachadzaju v dvojitych kol'ajovych spojkach a zahfiiaju
vzdy dve vyhybky.

Stanica je ovladana pomocou skuto¢ného riadiaceho pultu RZZ AZD-71 (pozri obr. 2)
s vol'bou jazdnych ciest pomocou tlacidiel priamo v reliéfe kol'ajiska (zaciatok -> koniec
jazdnej cesty) nachadzajuceho sa v dopravnej kancelarii. PretoZe ovladaci pult nebol
vyrobeny na mieru tejto stanice, nie vSetky tlacidla su zapojené, jedna sa ale vzdy iba
o tlacidla pre funkcie, ktoré maji minimalny alebo nulovy vyznam pre ucel realizacie
obsluhy v dopravnom sale.

3.3 Stanica Drisy

3.3.1 Spolocny popis stanice

Stanica Drisy je dopraviia vybavena elektromechanickym stani¢cnym zabezpecovacim
zariadenim druhej kategérie (pozri [1], kapitola 3.2) so skutotnym riadiacim
a skutocnymi stavadlovymi pristrojmi. LeZi na hlavnej trati medzi stanicami Hefmanice
a Obora. V smere od Hefmanic je trat jednokol'ajna a je vybavena TZZ druhej kategorie
(pozri [1], kapitola 3.2) typu hradlovy poloautomaticky blok. V smere od Obory je trat
dvojkol'ajna a je vybavena TZZ druhej kategérie (pozri [1], kapitola 3.2) typu reléovy
poloautomaticky blok. V iseku po hradlo Hodra je mozné stavat zabezpecené vlakové
cesty iba po pravej kol'aji vsmere jazdy, preto sa vcelom medzistanicnom useku
az po stanicu Obora stavaju iba vlakové cesty reSpektujice pravostrannu prevadzku.

Stanica ma Styri dopravné kol'aje a jednu slepti manipula¢nu kol'aj. Pri kol'ajach ¢islo 3, 1
a 2 sa nachadzaju urovnové nastupistia s jednou pevnou nastupnou hranou, kol'aj ¢islo 4
nie je urCena pre nastup a vystup cestujtcich. Kol'aje 1 a 2 st hlavné kol'aje sltZiace najma
pre tranzitné vlaky, kol'aje 3 a 4 sluZia prevazne na predchadzanie vlakov a odstavovanie
suprav. Kol'aj ¢islo 5 je manipulacna a sluZi prevazne na odstavovanie suprav, pripadne
nakladku a vykladku voznov. Tratova kol'aj v smere od Hefmanic je zatstena na prva
stani¢nu kol'aj.

Stanica je rozdelena na tri oblasti obsluhy, a to parne zhlavie (pri pohl'ade na stdl
s modelom kol'ajiska stanice to je 'avé zhlavie), ktoré je obsluhované zo stavadla ¢islo 2,
strednu Cast, ktora je obsluhovana s dopravnej kancelarie a neparne zhlavie (pri pohl'ade
na stél s modelom kol'ajiska stanice to je pravé zhlavie), ktoré je obsluhované zo stavadla
Cislo 1.

Maximalna rychlost' v stanici by v skuto¢nosti bola 60 km/h na neparnom zhlavi kvoli
tomu, Ze vyhybky su fiktivne zabezpecené iba jednoduchymi vymenovymi zamkami,
vo zvySku stanice by vskutocnosti bola maximalna rychlost 80 km/h.
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Rovnako tak aj maximalna tratova rychlost v smere do Hefmanic by v skutoc¢nosti bola
80 km/h a maximalna trat'ova rychlost v smere do Obory by bola 100 km/h.

V stanici sa nachdadza 10 vyhybiek a jedna vykolajka. Vyhybky ¢islo 1 az 4 nemaju
prestavniky a su ovladané rucCne obsluhou zo stavadla cislo 1. Zabezpecené su fiktivne
pomocou jednoduchych vymenovych zdmkov, ktoré by sa v skutocnosti nachadzali
na oboch jazykoch vyhybiek a je teda mozné vyhybky uzamknut do obidvoch smerov.
To neplati pre vyhybku cislo 4, ktord ma iba jeden vymenovy zamok, ktory vyhybku
uzamyka iba v zakladnej polohe, ¢o je na kol'aj ¢islo 3. V opacnej polohe na kol'aj ¢islo 5
nie je pril'ahly jazyk uzamknuty, nakol'ko kol'aj ¢islo 5 je manipula¢na a teda maximalna
rychlost’ vozidiel cez vyhybku by v skutocnosti bola dostatotne nizka, a pri prejazde
vozidla strazend, na to, aby nebolo nutné uzamykat' vyhybku. V skutoc¢nosti su vyhybky
prestavované pomocou modelovych prestavnikov, ktoré su ovladané pomocou pacok
prepinacov, ktoré su elektricky prepojené so simulatormi vymenovych zamkov pre redlne
kl'i¢e. Na obr. 8 (v kap. 3.3.4) je vidiet panel s naznacenym reliéfom kol'ajiska neparneho
zhlavia, kde sa nachadzaju tieto zamky s packami prepinacov. Pre prestavenie modelu
vyhybky s elektrickym prestavnikom musia byt aj okrem prislusnej polohy packy
zamknuté Kkl'ice v prislusSnych zamkoch. Packa vlastne predstavuje zavazie
vymenniku - ak nie je vyhybka zamknutd (kluCe sa nachadzaju v prisluSnych
vymenovych zamkoch) vedie manipulacia so zavazim vymenniku vyhybky
k jej prestaveniu. Ak je ale vyhybka v jednej z krajnych poloh uzamknutd, sice je mozné
manipulovat so zavazim, vyhybka sa ale do opacnej polohy neprestavi. Simulacia
vymenovych zamkov od jednej vyhybky ma v paneli podl'a obr. 8 realizovant vzajomnu
mechanicki vdzbu - teda zamknut avybrat KkI'G¢ je mozZné vzdy iba pri jednom
z vymenovych zamkov jednej vyhybky.

Vyhybky cislo 7 a 8 su prestavované pomocou fiktivnych mechanickych prestavnikov
ovladdanych zo stavadla ¢islo 2, kde sa vSak nachadzaju skuto¢né stavacie paky,
ktorych poloha sa cez elektronické rozhranie premieta do ovladania modelovych
prestavnikov tychto vyhybiek. Vyhybky ¢islo 5, 6, 9 a10 sui ovlddané elektrickymi
prestavnikmi. Vyhybky 7/8 a 9/10 tvoria jednoduché kol'ajové spojky, ostatné vyhybky
s samostatné.

Na kol'aji ¢islo 5 sa uvazuje vykol'ajka Vk1, ktora fiktivne zabezpecuje tuto kol'aj a tym plni
fiktivnu funkciu priamej bocnej ochrany pre vlakové cesty v smere z a do Hefmanic.
V skutocCnosti sa tu vSak nenachadza z rovnakych dévodov, aké platili pre stanicu Obora.
Prestavovana je uvazZované rucne a zabezpecend je kontrolnym zamkom, ktory je opat
simulovany pomocou dvoch vzajomne mechanicky previazanych zamkov na paneli
podla obr. 8 Nachadza sa v nom kl'a¢ od vyhybky c¢islo 4, ktorej poloha je tak zviazana
s polohou vykol'ajky. Obsluhuje sa zo stavadla ¢islo 1. Maximalna rychlost pri vSetkych
vyhybkach do odbofného smeru by vskutocnosti bola 40 km/h. Vyhybka cislo 1
je pravostranna oblukova, vSetky ostatné vyhybky maju jednu vetvu priamu.
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Vsetky vyhybky su v zdkladnej polohe prestavené do priameho smeru okrem vyhybky
Cislo 4, ktora je v zakladnej polohe prestavena do odbo¢ného smeru.
Vykolajka je v zakladnej polohe uvazovana na kol'ajnici.

VSetky navestidla su svetelné stoZiarové okrem navestidla L3, ktoré je trpaslicie.
V smere od Obory sa nachadza vchodové navestidlo iba pri prvej tratovej kolaji,
nakol'ko je zabezpeCene moZna iba pravostrannd prevadzka. Pretoze usek
pred vchodovym navestidlom v smere od Hefmanic nie je dostatotne prehladny,
je medzi samostatnou predzvestou a vchodovym navestidlom umiestnena aj samostatna
opakovacia predzvest. Pre kol'aje Cislo 2 a 4 v pArnom smere (pravé zhlavie) je osadené
skupinové odchodové navestidlo. VSetky ostatné navestidla v stanici si samostatné.
Zriad'ovacie navestidla sa v stanici nenachadzaju.

Na parnom zhlavi by sa v skuto¢nosti nachadzali izolované pasy kolajnic pre detekciu
prechodu vlakov, a to vZdy za kazdym odchodovym a vchodovym navestidlom v smere
jazdy vlaku. Kvoli pouzitym zjednoduSeniam sa ale na kazdom zhlavi nachadzaju
izolované useky, ktoré simuluji izolované pasy kolajnic. Usek IK 1 sa nachadza
na neparnom zhlavi, zac¢ina pred vyhybkou c¢islo 1 a kon¢i vZzdy na trovni odchodového
navestidla na danej kol'aji, v pripade kol'aje Cislo 4 na drovni koncovniku a v pripade
kol'aje ¢islo 5 za namedznikom v mieste, kde by sa v skuto¢nosti nachadzala vykolajka.
Useky IK 2 a IK 3 sa nachadzajii na parnom zhlavi, Gsek IK 2 za¢ina na trovni odchodovych
navestidiel L1 a L3 a kon¢i za vyhybkou €islo 9 na trovni rychlostnikov a usek IK 3 zacina
za vyhybkou ¢islo 10 na turovni rychlostnikov akonéi na urovni vchodového
navestidla S - ale na susednej kolaji. Usek IK 1 sliZi na detekciu prechodu vlaku
ako pri vchodovych, tak aj pri odchodovych cestach, dsek IK 2 slazi iba pre detekciu
prechodu vlaku pri vchodovych cestach a usek IK 3 slizi iba pre detekciu prechodu vlaku
pri odchodovych cestach.

Na parnom zhlavi sa nachadza droviové KkriZenie s cestnou komunikaciou zabezpecené
priecestnym zabezpecovacim zariadenim, ktoré by v skuto¢nosti malo oznacenie PZM 2,
kde:

e PZ - priecestné zariadenie
e M - zakladna vystraha je mechanicka
e 2 - obsluhované miestne

Zavory su celé a v sklopenom stave zahradzuju brvna zavor vSetky jazdné pruhy pozemnej
komunikacie pred priecestim aj za nim. Priecestie je doplnené akustickou vystrahou.
Je obsluhované zo stavadla ¢islo 2.
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3.3.2 Dopravna kancelaria

V dopravnej kanceldarii sa nachadza riadiaci pristroj RANK (pozri obr. 3). Jeho hradlova
skrifia pozostava z nasledujuicich hradiel (tiez hradlovych vloZiek, resp. Frischenovych
hradiel):

e preradého hradla od Hefmanic,

e navestného hradla navestidla L od Hefmanic,

e hradla zadveru vymen pre smer od/do Hefmanic,

e navestného hradla navestidiel S1 a S3 a skupinového odchodového navestidla
S2-4 (na Stitku oznacenie S1-4) do Hefmanic,

e pociatocného tratového hradla do Hefmanic,

e hradla tratového sudhlasu do Hefmanic, v zdkladnom stave tratovy suhlas
nie je udeleny,

e navestného hradla navestidiel L1-L4 do Obory,

e hradla zadveru vymen pre smer do Obory,

e hradla zadveru vymen pre smer od Obory,

e navestného hradla navestidla L od Obory.

TaktieZ sa v hradlovej skrini nachadzaju aj dve zalozné polia pre hradlovy zaver.
Nad kazdym hradlovym zaverom sa nachadzaju tlacidla hradlovych zaverov okrem
prerardného hradla od Hefmanic, ktoré ma spolo¢né tlac¢idlo s navestnym hradlom
vchodového navestidla L od Hefmanic a pociato¢ného tratového hradla v smere
do Hefmanic, ktoré ma spolocné tlacidlo s navestnym hradlom odchodovych navestidiel
S1-4 v smere do Hefmanic.

Obr. 3 Hradlovy pristroj RANK v stanici Drisy (pozri tieZ priloha 4)
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Pod hradlovou skrifiou sa nachadza zaverné a zapinacie zariadenie. Na jeho vrchu je reliéf
kol'aji s posuvnymi gombikmi a na prednej casti sa nachadzaju klucky smerovych
zavernikov. Na zhlavi v smere do Hefmanic sa nachadza iba jeden posuvny gombik a jeden
smerovy zavernik, pretoZe danym smerom je trat jednokol'ajna a je tak mozna bud’ jedna
vchodova alebo jedna odchodova cesta. Na zhlavi v smere do Obory sa nachadzaju
dva posuvné gombiky a dva smerové zaverniky, jedna dvojica sliZi na stavanie
vchodovych ciest a druha dvojica sluzi na stavanie odchodovych ciest aje tak mozné
sucasne realizovat jednu vchodovi ajednu odchodovu cestu (pokial si vzajomne
nekonfliktné). Kluky induktoru sa nachadzaji na oboch bokoch hradlovej skrine.
Vedl'a hradlového pristroja sa nachadza kol'ajova doska indikujica stav vSetkych
navestidiel v stanici a tratového suhlasu v smere do Obory a taktieZ sa na nej udel'uje
odhlaska pre smer od Obory. Tuto dosku je vidiet na obr. 4.

Obr. 4 Kol'ajovd doska v dopravnej kanceldrii stanice D¥isy (pozri tieZ priloha 5)
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3.3.3 Stavadlo cislo 2

Na stavadle c¢islo 2 sa nachadza vyhybkarsky stavadlovy pristroj typu 5007 (pozri obr. 5).
Sklada sa z hradlovej skrine, kol'ajovych zavernikov a ovladacich prvkov. Hradlova skriiia
sa sklada zo Siestich hradiel:

e hradlovej zarazky pre smer do Obory,

e navestného hradla navestidiel L1-L4 do Obory,
e hradla zadveru vymen pre smer do Obory,

e hradla zadveru vymen pre smer od Obory,

e navestného hradla navestidla S od Obory,

e hradlovej zarazky pre smer od Obory.

Hradlové zarazky maju spolocné dvojité tlacidlo spolu s navestnymi hradlami, vymenové
hradld maji samostatné tlac¢idla hradlovych zaverov. Nad vymenovymi zavermi
sa eSte nachadzaju zvoncekové tlacidla a hradlové relé, jedno pre vchodové ajedno
pre odchodové cesty. Kl'uka induktoru sa nachddza iba na pravom boku hradlovej skrine.

Obr. 5 Vyhybkdrsky pristroj vzoru 5007 na stavadle Cislo 2 (pozri tieZ priloha 6)

VI'avo od hradlovej skrine sa nachadzaju kol'ajové c¢iselniky, nad ktorymi sa nachadzaju
dva hradlové zvonceky. Pod kol'ajovymi Ciselnikmi sa v hornom poli nachadzaja Styri
kl'u¢ky kolajovych zavernikov a v dolnom poli kl'ucky vyhybiek ¢islo 5 a 6.
Kl'u¢ky kol'ajovych zavernikov si v zakladnej polohe v strede, klucky vyhybiek
su v zakladnej polohe vl'avo. Vedl'a kol'ajovych zavernikov sa nachadzaju tri dvojpolohové
stavacie paky. Lavé dve ovladaju vyhybky cislo 7 a 8, prava ovlada zavornik vyhybiek 7
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a 8. Pod hradlovou skriniou sa d'alej nachadzaju kl'ucka vyhybiek 9/10, ktora je v zakladnej
polohe vl'avo, nad fiou sa nachadza kl'ucka zavor, d’alej kl'ucky SeL.1 az Sel.4 sluziace
pre rozsvietenie navesti posun dovoleny na odchodovych navestidlach (preloZenie tychto
kl'uc¢iek ale nie je zavislé na nicom), kl'ucka odchodovych navestidiel L1 aZ L4 a kl'ucka
vchodového navestidla S. Zo stavadla ¢islo 2 je obsluhované aj prilahlé priecestie,
ktorého stav je naviazany na zabezpeCovacie zariadenie pomocou Kkl'ica
a elektromagnetickej zamky, ktora sa nachadza na stavadle aje nou priamo ovladany
model priecestia PZM (a teda sucastou stanovista St. 2 nie je kozlik s kI'ukovym pohonom
zavor). Dalej sa na stavadle nachadza kolajova doska, ktora indikuje stav navestidiel
pripadajucich do obvodu stavadla ¢islo 2 a vyhybiek ¢islo 5 a 9/10 a je z nej moZné

rozsvietit privolavaciu navest na navestidlach. Tuato dosku je vidiet na obr. 6.

I

Obr. 6 Kol'ajovd doska na stavadie Cislo 2 (pozri tieZ priloha 7)
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3.3.4 Stavadlo cislo 1

Stavadlo ¢islo 1 je vybavené kl'icovym pristrojom s hradlovou skrifiou (pozri obr. 7).
V hradlovej skrini sa nachadza pat hradiel, a to:

hradlova zarazka pre smer od Hefmanic,

navestné hradlo navestidla L od Hefmanic,

hradla zaveru vymen pre smer od/do Hefmanic,

navestné hradlo navestidiel S1 a S3 a skupinového odchodového navestidla S2-4
(na Stitku oznacenie S1-4) do Hefmanic,

hradlova zarazka pre smer do Hefmanic.

Vzhl'adom na to, Ze na neparnom zhlavi je mozné sucasne postavit iba jednu vlakovi
cestu, nachadza sa tu iba jedno hradlo zaveru vymen, jedno zvoncekové tlac¢idlo a jeden
hradlovy zvoncek.

P

Hrodiova Nav Hrodiov
10rika vymé St-4 zarédka
od od /o do do
HERMANIC % RMAN HERMANIC ~ HERMANIC

:.}

Obr. 7 Kl'icovy pristroj s hradlovou skririou na stavadle 1 (pozri tieZ priloha 8)

Pod hradlovou skrifiou sa nachadza klacovy (tiezZ aj bubnovy) pristroj. Pretoze trat
je jednokol'ajna je zapojeny iba spodny bubon. V spodnych dvoch riadkoch je vyuZivanych
sedem pozicii pre kl'i¢e zo zdmkov vyhybiek a vykol'ajky a v hornom riadku sd vyuzivané
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dve pozicie, v ktorych sa nachadzaju vysledné kltce, jeden pre vchodové navestidlo
a jeden pre odchodové navestidla, ktoré sa potom vkladaju do elektromagnetickej zamky.
Nad nim sa nachadza kl'ucka navestidiel, ktora preloZenim vpravo ovlada vchodové
navestidlo a preloZenim vlavo ovlada odchodové navestidla. Vedl'a hradlovej skrine
sa nachadza elektromagnetickd zamka, pomocou ktorej sa rozsvecuju navestné znaky
na vchodovom navestidle, ako aj na odchodovych navestidlach. Pri stavadle ¢islo 1 sa tieZ
aj nachadza panel so simulaciou vymenovych zamkov, ktory je vidiet na obr. 8.

Obr. 8 Panel simulujiici zabezpecenie vyhybiek vymenovymi zamkami
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4 Tvorba zaverovych tabuliek a ich tlac

4.1 Instalacia kniZnice znaciek

KniZnice znaciek st voI'ne dostupné na internetovej stranke spolo¢nosti Sprava Zeleznic,
Statna organizacia [3]. Pre kaZdy program je samostatny stahovaci odkaz. KniZnica
sa stiahne ako .zip archiv [3]. V om sa nachadza okrem samotnych znaciek aj kratky
textovy dokument s postupom insStalacie a odinStalacie znaciek, a Upravy prostredia
v AutoCADe. Po nainStalovani sa kniZnica blokov zobrazi v pravom dolnom rohu
programu v podokne, ako je vidiet na obr. 9. Pokial sa nezobrazi, je moZné ju najst
cez kartu Vychozi v Casti Blok - VloZit - Blok z knihoven... Kazd4 znacka je rozliSena
pismeno-¢iselnym oznac¢enim odpovedajicim oznaceniu v tlacenej podobe normy.
Vsetky znacky majd uchopovacie body, pomocou ktorych je mozné s nimi jednoducho
manipulovat a umiestiiovat ich do vykresu. Vac¢Sinou su tieto body umiestnené
na spodnej ¢iare znacky a vycentrované podl'a osi, v niektorych pripadoch st uchopovacie
body umiestnené do rohu, pripadne v urcitej vzdialenosti od znacky, ak to je pre danu
znacku vzhl'adom na jej pouzitie vhodnejsie.

Filtr... - M~
il 2017171101_TNZ 34 552 knihovna_macek Autol ~ [f&
Cesta: 2017T171101_TNZ_34_552_knihowna_znacek_AutoCAD

v

j gy J‘\,_

DO10.dwg

DO17.dwg

MozZnosti

¥l &4 Bod vioZeni

WL Méfitko

|| (:J Otodeni

B Opakovat umisténi

M T Rozlozit

Obr. 9 Podokno blokov obsahujtice znacky (zdroj: AutoCAD)
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4.2 Zakladné nastavenia programu AutoCAD
Ako prvé boli vytvorené Styri zakladné hladiny, a to:

e hlavne pre dopravné kol'aje,

e manipulacne pre manipulacné kol'aje,

e znacky pre znacky a nazvy prvkov v kol'ajisku,

e tlac pre pomocné Ciary pre spravne nastavenie pre tla¢ vykresov.

Zakladna hrabka ¢iar bola zvolena 0,20 mm, ktora je pouzita pre hladinu znacky. Hladina
hlavnhe ma nastavenu hrubku ciar na 0,50 mm, aby boli dopravné kol'aje odlisené
od manipulacnych kolaji aokolitych znaciek, ale zaroven aby svojou hrubkou
nezneprehl'adiovali schému. Pre hladinu manipulacne bola zvolena hribka ¢iar 0,30 mm,
aby boli jemne vyraznejsie nez znacky. Hladina tlac ma vyznam iba pomocnej hladiny
pre pohodlnejSie nastavovanie umiestnenia schém a tabuliek na vykresy pri tlaci.
Vo vyslednych vykresoch nie je paradoxne vidiet, pretoZze je nastavena tak,
aby sa netlacila. VSetkym hladinam bola pridelend Ciara Continuous a farba biela.
Vysledné nastavenia st vidiet na obr. 10. Pre presnu a jednoduchsiu pracu je dolezité mat’
zapnuté uchopovacie body (zapnu sa v pravom dolnom rohu kliknutim na ikonku,
pripadne klavesou F3), taktieZ je praktické mat zapnuty reZim orto (zapne sa v pravom
dolnom rohu kliknutim na ikonku, pripadne klavesou F8), vd'aka ktorému bude zaru¢ena
rovnobeZnost a kolmost Ciar a objektov.

Majit hladinu a,

=L

.. Prihle.. Z. Popis

& hlavne
& manipulac...
+" navestidla

W Inverzni <

te: zobrazeno 9 hladin z celkem 9 hladin

Obr. 10 Nastavenia pouZitych hladin (zdroj: AutoCAD)
4.3 Zaverova tabul'ka stanice Obora

4.3.1 Situacna schéma a tabul'ka rychlosti

Na zaciatku boli nakreslené vsetky kolaje a kolajové spojky. V kniZnici znacliek
sanenachadzaju vzory pre Kkreslenie kolaji, rovnako tak ani pre vyhybky,
preto boli parametre ako napriklad hrubka ¢iary, vzdialenost ¢iar a uhol odbocenia medzi

27



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Dokumentacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale DFJP

priamym a odbo¢nym smerom pri vyhybkach zvolené podla vlastného uvazenia tak,
aby boli na vykrese dobre C(Citatelné a prehl'adné. Jediné, ¢o norma doporucuje
je vzdialenost kol'aji od seba 10 mm, pre lepsSiu prehl'adnost a Citatelnost najma v okoli
kol'ajovych spojok bola ale zvolend vzdialenost 13 mm. Vzdialenost c¢iar od seba
pri kresleni vyhybiek bola zvolena 1 mm, uhol medzi priamym a odbo¢nym smerom
bol zvoleny 40°. Doplnili sa ¢isla kol'aji a dopravny program. KedZe stanica nie je tak
Clenend, aby sa v nej nachadzali cestové navestidla, ani do nej nie je zaustenych viac
odboclnych trati, boli pre znazornenie dopravného programu pouZité iba znacky 01, 020
a 03 podl'a normy TNZ 34 5542 [3]. Vy$ka pisma pre ¢&isla kol'aji bola zvolena na 4 mm.

Potom boli dokreslené znacky namedznikov (U91), prestavnikov vyhybiek (PZ2),
priecestia (P7) a navestidiel (NSxxx). PretoZe ako znacky namedznikov, tak aj znacky
priecesti a navestidiel maju uchopovacie body umiestnené na ¢iarach samotnych znaciek
a v normach sa nepiSe ni¢ o vzdialenosti znaciek prvkov zabezpecovacieho zariadenia
od kol'aji, boli tieto vzdialenosti odhadnuté tak, aby bola vysledna schéma prehl'adna
a dobre Citatel'na. Ked'Ze kniZnica znaciek ponuka pri navestidlach iba zopar zakladnych
kombinacii svetiel, niektoré kombinacie bolo potrebné vytvorit zloZenim z viacerych
znaciek, spravidla ndavestidlda s pruhom ukazovatela rychlosti. Takéto navestidlo
savytvorilo tak, Ze sa vybrala znaCka navestidla, ktoré sa najviac podobalo
poZadovanému navestidlu, nasledne sa blok znacky rozloZil pomocou funkcie Rozlozit
a doplnili sa, pripadne sa odobrali potrebné svetld alebo iné prvky tak, aby vysledna
znacka odpovedala poZadovanému navestidlu. PretoZe znacky nemaji moZnost doplnit
oznacenie pomocou atributov, vSetky oznacenia boli pridané ku znackdm formou
samostatného jednoriadkového textového pola. Vyska textu bola stanovena na 3 mm.
Rovnako boli doplnené aj ¢isla vyhybiek s rovnakymi parametrami textu.

Dalej boli doplnené izolované styky (SB1), znacky zacdiatkov pribliZzovacich tsekov
priecestia (P38 a P39) a k navestidlam Se7, Pr1L, Pi2L a PrHL boli nakreslené izolované
styky hrani¢né (SB4 a SB5). Nasledne boli umiestnené znacky oznacnikov (PZ15).
Tie tieZ maju uchopovaci bod umiestneny na zakladni znacky, preto ich vzdialenost
od kol'aje bola zvolena tak, aby vzdialenost osy oznacnikov od kolaje rovnaka
ako pri osach stoziarov navestidiel.

Potom boli doplnené znacky rychlostnikov (U10 a U101). KniZnica pontka iba jednu
znacku pre kazdy typ rychlostniku a samotna rychlost sa po umiestneni doplni pomocou
atributu (pozri obr. 11). V kniznici sa sice nachadza znacka dva rychlostniky nad sebou,
je ale iba pre kombinaciu dvoch rychlostnikov N, za vyhybkou ¢islo 1 v smere do Stranova
sa ale nachadza kombinacia rychlostniku N s rychlostnikom 3, preto bolo nutné vyhotovit
takato kombinaciu samostatne. Blok znacky rychlostniku 3 sa pomocou funkcie Rozlozit
rozloZil a ponechala sa z neho iba kruhova tabula s ¢islom rychlosti a umiestnila
sa nad znacku rychlostnika N a tato kombinacia bola nasledne umiestnena v schéme.
KedZe aj rychlostniky maju uchopovaci bod umiestneny na zakladni stipiku,
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bola ich vzdialenost od kolaji zvolena tak, aby stlpiky rychlostnikov mali rovnaku
vzdialenost od kolaje ako stoZiare navestidiel. Na zaver boli doplnené informacie
o tratovych dsekoch. Pre nazvy stanic bola zvolena vyska textu 11 mm a pre zvysSné
popisy 7 mm.

A Upravit atributy X
Nazev bloku: U0

Rychlost 110}

QK Stomo Predchoz Dals MNapovéda

Obr. 11 Zaddvanie hodnoty pomocou atribtitu (zdroj: AutoCAD)

Spolu so situa¢nou schémou bola vytvorena aj tabulka rychlosti, kedZe je umiestnena
na rovnakom vykrese. Vyska textu bola zvolena 5 mm a zarovnanie typu stredny center.

4.3.2 Tabul'ka jazdnych ciest

KniZnica znaciek [3] obsahuje aj symboly pouZivané v tabulke jazdnych ciest,
preto bola tato tabul'ka vytvorena pomocou AutoCADu. Znacky pouzZité v tejto tabulke
maju oznacenie ZT208, ZT209, ZT210, ZT211, ZT212, ZT219 a ZT396. V bloku su spolu
aj so $tvorcovym ramikom, ktory tym padom udal zakladné rozmery riadkov a stipéekov.
Ich vySka je 5 mm. VySka textu bola zvolend 2 mm, bunka s textom tak nepdsobi
preplnena. Pri vSetkych vyhybkach v tejto stanici je zakladna poloha vyhybiek
do priameho smeru a opac¢na poloha je do odbo¢ného smeru. Z kol'aje ¢islo 4 je moZné
postavit vlakovi cestu do Stranova cez kolaj 4a, alebo variantna vlakovi cestu
prestavenim vyhybiek 1, 2, 8 a 9 do opacnych poloh a vyhybiek 4 a 6 do zakladnych pol6h.
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4.3.3 Tabul'ka navestenia

Pre tabul'ku navestenia boli pouzité znacky ZT91 az ZT95, ZT78 a ZT79. Znacka stoZiaru
pre navestidla bola vytvorena ako képia zo znacky navestidla pouZivanej v situacnych
schémach. Vyska riadkov bola zvolena rovnako ako pri tabulke jazdnych ciest 5 mm,
vd'aka ¢comu vychadzali znacky do stredu riadkov. VySka textu bolo zvolena taktieZ
totoZne ako pri tabul'ke jazdnych tras 2 mm. Znacky ZT78 (pomaly prerusované svetlo)
a ZT79 (rychlo preruSované svetlo) maju zakladné body umiestnené v strede kruznice,
okolo ktorej sa umiestnuju, vd'aka comu sa daji vel'mi jednoducho umiestnit' na spravne
miesto. Ked'Ze v stanici ani v pril'ahlych tratovych usekoch sa vzhladom na zameranie
na simulaciu stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni neuvaZuje prenos kddu
na vozidl3, boli navesti vlakového zabezpecovaca vypustené z tabul’ky.

4.3.4 Tabulka priecestia

Tabulka priecestia bola vytvorena v programe Microsoft Excel. Bola tvorena podla
prilohy F normy CSN 34 2650 [8], niektoré prvky a idaje tabulky ale boli vzhladom
na zjednodusenia kol'ajiska upravené. Priecestie je druhu PZS 3ZBI, s celymi zavorami,
oznacenie podla situa¢nej schémy je ,A“. KriZzend pozemna komunikicia je cesta I. triedy
a rozhodujuci uzivatelia su vozidla, pohyb chodcov sa neuvazuje.

Priecestie sa nachadza na zhlavi stanice Obora, poloha priecestia je medzi vyhybkami 12
a 14 (alebo aj 11 a 13). Podl'a normy by sa mala poloha priecestia udavat v kilometroch,
s tym ale bolo niekol'’ko problémov. Aktudlne pre kol'ajisko neexistuje Ziadne stanicCenie.
Preto bol pokus vytvorit stanienie aspon v nejakej zjednodusSenej podobe, po konzultacii
s veddcim prace sa ale prislo k zaveru, Ze takéto rieSenie by sice bolo moZné a vyrieSilo
by to problém sudajmi do tabulky, prakticky by ale to aj tak moc nepomohlo,
pretoZe orientdciu v kolajisku a hladanie prvkov by to aj tak neulahdilo.
Preto bolo dohodnuté, Ze bude poloha udavana vo vztahu k inym prvkom v kol'ajisku,
ktoré su jednoznacne identifikovatelné a daju sa jednoducho najst, ako napriklad
vyhybky, navestidla alebo useky kol'ajovych obvodov. Pre urcenie zaciatkov a koncov
usekov sa vzdy bral ako referen¢ny smer jazdy podl'a danej cesty.

Dalej nasledovali jednotlivé doby adiZky pouzivané pre vypolet. Hodnoty doéb
su v sekundach, hodnoty dizok st vmetroch a st bud normou stanovené alebo
prepocitané zo skuto¢nych odhadnutych hodnot. Merat skutocné hodnoty nemalo
zmysel, pretoZe vSetky vzdialenosti su z priestorovych dévodov skratené oproti
vzdialenostiam, ktoré by odpovedali skuto¢nosti. Dizka pasma priecestia dp je 16 m,
dizku cestného vozidla ds stanovuje norma a pri priecestiach to je 22 m. Smerodajna dizka
pre vypocet najkratsej priblizovacej doby drsa vypoéita ako stcet diZok dr a ds, ¢o je 38 m.
KedZe priecestie je vybavené celymi zivorami, je smerodajna dizka pre vypocet
predzvéiacej doby dz rovna smerodajnej dizke pre vypocet najkratsej priblizovacej doby
(v ceskom jazyku vyklizovaci doby). Zakladna bezpecnostna doba t»: je 6 saje dana
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normou [8], pridavna bezpecnostna doba ts2 sa pri existujucich priecestiach berie 0 s.
Doba sklapania zavor t, ako aj doba zdvihania zavor t, sa berie podl'a normy 10 s,
pre sucasne sklapané brvna zavor sa doba od povelu ku skldpaniu brvien zavor do povelu
ku skldpaniu posledného brvna zavory za priecestim tuz a doba od povelu ku sklapaniu
brvien zavor za priecestim do povelu ku sklapaniu posledného brvna zavor tuz berie 0 s.
NajkratSia priblizovacia doba tv sa vypocitala podl'a rovnice:

dr
ty =3,6—,
7 Vs
kde Vs je rychlost najpomalSieho cestného vozidla, ak nie je urcena, berie sa pre chodcov
a cyklistov 3 km/h, pre ostatné vozidla 5 km/h.

Pri priecestiach s celymi zavorami sa pocita s predzvanacou dobou tzz, ktora je rovna dobe
tw, predzvanacia doba t; sa uvaZuje iba pri priecestiach s polovicnymi zavorami,
a preto je tu vynechand. Doba reakcie zariadenia t- je stanovena normou a berie sa 1 s.
PretoZe sa na trati pred priecestim nenachadzaju Ziadne priecestniky, doba reakcie
priecestniku trp je taktiez vynechana. PribliZovacia doba t. sa pri priecestiach s celymi
zavorami pocita podl'a vzorca:

tL=tr+tv+tb1+tb2+tu+tu2

Rychlost’ Vv je rychlost najpomalSieho Zelezni¢ného vozidla, ak miestne podmienky
nestanovia inak, berie sa 20 km/h, priemerné zrychlenie alebo spomalenie a sa uvazuje
1,3 m-s-2. Uhol kriZenia pozemnej komunikacie so Zelezni¢nou tratou a je 90°, uhly B a 2
st uhly brvien zavor pred priecestim a za priecestim, a oboje st 90°. Sirka priecestia sp
je 10 m.

Cez priecestie vedu dve kolaje, zabrzdna vzdialenost v danom useku je 700 m
a maximalna dizka Zelezni¢ného vozidla (stpravy) dv, ktorda moZe danym tisekom prejst
je 170 m. Cast medznej doby anuldcie sa nevypliala, pretoze dané priecestie
nie je vybavené danymi obvodmi, taktiez ani Cast kritickej doby nebola vypliiovanj,
pretoZze zariadenie nie je vybavené automatickym nddzovym prechodom
do bezvystrazného stavu.

Pozitivny signdl sa spusti vzdy, ak st vol'né aseky 1SK, 2SK, V11, V12, V13-15 a V14-16,
Ziadne vyhybky ani navestidla nemusia byt v urcitej polohe.

Vystraha sa spusta pomocou Siestich priblizovacich usekov oznacenych Al aZ A6,
v smere od Hefmanic sa ich zaciatky nachadzaja v arovni navestidiel 1-4743 a 2-4741,
vopatnom smere sa zaciatky nachadzaju vzidy na zaciatkoch stani¢nych kolaji.
Pri vypise maximalnych dovolenych rychlosti na priecestie V¢ boli pre urCenie miesta
zmeny rychlosti nahradené kilometre za tseky za vyhybkami. Teoretické dizky
priblizovacich usekov boli vypustené, pretoZze vzhladom na pouZité zjednoduSenia
v dopravnom sale by vychadzali niekol'konasobne dlhSie, neZ si skuto¢né a pdsobilo
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by to zbytoéne mattco. Skutoéné dizky priblizovacich tsekov Lps boli odhadnuté
v metroch a pri urceni ich zaciatkov boli taktieZ nahradené kilometre za tiseky kol'ajovych
obvodov. Skutofnd doba oneskorenia rozsvietenia ndavestidla tis bola odmerana
na mieste, preto vzhl'adom na vSetky zjednodusenia vychadza vel'mi kratka.

4.4 Zaverova tabul'’ka stanice Drisy

4.4.1 Situacna schéma a tabul'ka rychlosti

Pri tvorbe situacnej schémy stanice Drisy boli pouZzité rovnaké zakladné nastavenia
ako pri kresleni situacnej schémy stanice Obora, akurat bola pridana nova hladina zamky
pre kreslenie zavislosti vymenovych zamkov. Hladina ma nastavenu rovnaku hrabku ¢iar
ako hladina znacky, teda 0,20 mm a ma pridelent ¢iarkovanu ciaru.

Postup kreslenia situacnej schémy bol obdobny ako pri stanici Obora.
Najprv boli nakreslené vsetky kol'aje a vyhybky. Potom bol doplneny dopravny program,
Cisla kol'aji, vyhybiek a vykol'ajky, ozna¢niky a namedzniky. Nasledne bol doplnené znacky
prestavnikov vyhybiek na parnom zhavi, a na neparnom zhlavi boli doplnené znacky
vymenovych zamkov. Pre prestavniky boli pouzité znacky PZ3 (mechanicky prestavnik)
a PZ2 (elektricky prestavnik) a pre vykolajku bola pouzitd znacka VU24 (vykolajka
s kontrolnym zamkom - vysledny klIu¢ vybraty). KedZe su vyhybky zabezpecené
iba jednoduchymi vymenovymi zamkami, boli pouzité iba znacky PZ9 (jednoduchy
vymenovy zamok - klIi¢ vybraty) a PZ10 (jednoduchy vymenovy zamok - kI'i¢ v zamku).
Potom boli k zdmkom dokreslené ¢iary znazornujice postup obsluhy zamkov a miesto,
kde sa nachddzaju vysledné kl'uce. Tieto ciary boli kreslené v hladine zamky,
su teda Ciarkované a na ich konce boli doplnené Sipky. PretoZe ale v konfiguracii hladin
neboli k dispozicii Ciary s dostatoCne kratkymi ¢iarkami, bolo potrebné zmenit mierku
typu Ciary, ktora bola zvolena na 0,05.

Dalej bolo doplnené priecestie, kde bola pouzitd znacka P13 - mechanicka zavora
s predzvanacom. Ako dalSie boli doplnené navestidla. VSetky potrebné kombinacie
sanachadzali v kniZnici znaciek okrem znacky navestidla opakovacej predzvesti,
ktora sa musela poskladat z rozloZenej znacky predzvesti (NS6) doplnenej o znacku biele
navestné svetlo (NS26). K vchodovému navestidlu, predzvesti a opakovacej predzvesti
v smere od Hefmanic bola doplnena znacka navesti Navestidlo je na opacnej strane (U2).

Nasledne boli doplnené znacky izolovanych kolajnic. V kniznici st dostupné
bud iba vieobecna znacka pre izolovanu kol'ajnice jednopasovi (SB8), ¢o je obdiznik
leZiaci na kol'aji alebo zna¢ka pre izolovany tsek (dvojpasovy) (SB30), ¢o je obdiZnik
leZiaci v kol'aji. V stanici sa nachadzaju ale izolované kol'ajnice s kol'ajnicovym dotykom,
pre ktoré sa pouZiva znatka obdiZniku leZiaceho na kolaji, na ktorom sa nachadza
trojuholnik postaveny na vrchol, nie je dostupna vhodna znacka pre kreslenie situa¢nych
schém, preto bolo nutné si znacku dotvorit. Potrebna znacka vznikla zo znaciek SB8
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aNM15 (Kontakt na navestnom ramene, ktory spaja v polohe vol'no), ktora sa pouziva
pri mechanickych navestidlach, ale je vhodna aj pre kolajnicovy dotyk a ma idealnu
vel'kost, takZe sa dala pouzit bez d’alSich dprav aj pre izolovanu kol'ajnicu s kol'ajnicovym
dotykom. Ani jedna zo znaciek neobsahuje atributy pre doplnenie nazvu, preto bolo nutné
nazov vytvorit pomocou jednoriadkového textového pola, ktoré bolo naformatované
rovnako ako textové polia pre ndzvy navestidiel. Ako posledné boli doplnené znacky
dopravnej kancelarie a stavadiel a informacie o tratovych usekoch s nazvom stanice
a oznacenim priecestia.

Tabul'ka rychlosti bola taktiez vytvorena podobne ako pri stanici Obora.
KedZe ale v smere do Hefmanic je trat jednokol'ajna a zaroven tu ani nie je zaustena
Ziadna d'alSia trat,, je rozsahovo menSia oproti tabul'ke pre stanicu Obora.

4.4.2 Tabul'ka sucasne vylucenych ciest

Tabul'ka sucasne vylacenych ciest bola nakreslena v programe AutoCAD. Bolo by mozné
ju vytvorit aj pomocou programu Microsoft Excel, v programe AutoCAD ale vo vysledku
poOsobi Citatel'nejSie a prehl'adnejsSie, nakolko pouzité znacky sd tu podstatne vacSie
v porovnani so znakmi dostupnymi v Exceli.

Na zaciatku bolo vytvorené zakladné rozdelenie tabulky. VySka jednotlivych riadkov
bola podobne ako pri tabulke jazdnych ciest pre elektrické stavadla odvodena
od pouzitych znaciek, o boli znacky ZT99 (vyjadrenie zadkazu, vlakova cesta sa nesmie
uskutoc¢nit) a ZT216, ktord bola pouzitd iba na vyznacenie rovnakej kolaje v riadku
a stipci. Vy$ka textu bola zvolena 3 mm. Takto je text dobre ¢itatelny a zarovei nepdsobi
zbytoCne vacSie, nez samotné znacky. Celd tabul'ka bola kreslena v hladine znacky,
ktora bola na to najvhodnejsia. Vzhl'adom na to, Ze znac¢ka ZT99 po vloZeni obsahuje
aj ramik, ktory ale ma presahy okolo 0,5 mm na kazdu stranu, bolo nutné najprv znacku
rozloZit a odstranit’ tieto presahy, ktoré by v krajnych riadkoch a stipcoch nepésobili
dobre. Nakoniec bol ale odstraneny cely ramik okolo znacky, pretoZe tam,
kde sa prekryval s hranicami riadkov a stipcov vytvaral hrubsie ¢iary v porovnani
s miestami, kde neboli znacky, Co opat nevyzeralo esteticky dobre. Bolo by sice mozZné
vymazat hranice riadkov a stipcov tam, kde by sa nachadzali znacky s ramikom,
takto ale bola tvorba tabul'ky jednoduchSia a aj pripadna manipulacia so znackami bola
bez ramikov, ktoré sa uz nenachadzali v bloku so samotnou znackou jednoduchsia
a rychlejsia.

Pre smer Hefmanice nie je moZné sucasne postavit viacero vlakovych ciest vzhl'adom
nato, Ze sa jedna o jednokolajnu trat, preto su vSetky kombinacie ciest zakazané.
Pre smer Obora je vZdy moZné postavit v jednom momente iba jednu vchodovu cestu,
pripadne odchodovu cestu, kedZe danym smerom nie je moZna prevadzka po kolaji
proti spravnemu smeru. V pripade, Ze vchodova cesta je postavena na kolaj Cislo 1
alebo na kol'aj ¢islo 3, je moZné zaroven postavit aj odchodovi cestu z kol'aje cislo 2
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alebo z kol'aje cislo 4, pretoze takéto cesty v Ziadnom mieste nemajd spolo¢ny usek
ani sa nikde nekriZia. V ostatnych pripadoch je mozné v jednom momente postavit vzdy
bud’ iba vchodovu cestu, alebo iba odchodovu cestu, pretoze vsetky tieto cesty vedu
cez kol'ajové spojky, v ktorych by sa stretli, preto su tieto kombindcie taktieZ zakazané.
Okrem toho nie je mozZné v jednom okamihu postavit' vchodové cesty aj od Hefmanic,
aj od Obory na rovnaku kol'aj. TaktieZ pretoZe sa na neparnom zhlavi nachadza skupinové
odchodové navestidlo S4-2, tak ak je postavena vchodova cesta od Obory na kol'aj €islo 4,
tak nie je mozZné postavit ziadnu vchodovu cestu od Hefmanic, ako aj ziadnu odchodovu
cestu do Hefmanic s vynimkou pre kol'aj ¢islo 4, aby bolo moZné postavit prejazdovu
cestu cez stanicu po tejto kol'aji. Je to z dovodu, Ze navestidlo sa nachadza pri kol'aji ¢islo 2,
apreto je pri kolaji cislo 4 vySSie riziko prehliadnutia navesti zakazujucej jazdu.
Zaroven, ak je postavena vchodova cesta od Obory na kol'aj ¢islo 2, nie je mozné postavit’
odchodovu cestu do Hefmanic z kol'aje Cislo 4, pretoZe skupinové odchodové navestidlo
S4-2 nemoze pre jednu kol'aj povol'ovat jazdu a zaroven pre druht kol'aj jazdu zakazovat.

4.4.3 Tabul'ka jazdnych ciest

Tato tabul'ka obsahuje ako polohu ovladacich prvkov pre jednotlivé cesty, tak aj stavy
navestidiel pre jednotlivé cesty, ked'Ze norma povol'uje takéto zlucenie a su takto vSetky
potrebné informacie pre kazdu vlakovu cestu dostupné na jednom vykrese. Pre navestidla
bola vytvorena nova hladina navestidla, ktora vychadza z hladiny znacky, pouZiva
ale tenSie ciary, ato 0,05 mm, aby Srafy pri znackach vyjadrujdcich navest vystraha
sa nezlievali a nemohli sa spliest’ so znackami pre navest stoj.

Na zaciatku bol nakresleny schematicky nakres riadiaceho hradlového pristroja.
Znacky pre jednotlivé hradld su dostupné v kniZnici znaciek. Pre navestné hradlo
st dostupné dve moZnosti znacky, a to vo variante pre riadiaci pristroj (znacka ZT3)
alebo vo variante pre stavadlo (znacka ZT2), pre kreslenie riadiaceho pristroju bola teda
zvolend znacka ZT3. Znacky navestného hradla obsahuju aj atributy pre vloZenie oznaceni
navestidiel, ktoré s danym hradlom obsluhované. Poc¢iato¢ny text v atribute je ,XX az XX*,
kde za XX je moZné doplnit l'ubovol'ny text. BohuZzial’ spojku ,az“ nie je mozné prepisat
ani ju vymazat, ¢o je nevyhoda v momente, ak je danym navestnym hradlom obsluhované
iba jedno navestidlo, ako je tomu napriklad pri vchodovych navestidlach
na jednokol'ajnych tratiach alebo iba pri jednostrannej prevadzke, ¢o je pripad aj tejto
stanice. Preto bolo nutné znacku rozlozit a aZ potom bolo mozné poZadované texty
vymazat. Rovnako bolo nutné postupovat aj pri pocCiatoCnom tratovom hradle,
ktoré taktieZ obsahuje textovy atribut, ktory ale v pripade tejto stanice nie je vdbec
potrebny a tieZ ho bolo nutné vymazat. Ako posledné bolo nutné rozlozit znacku
preradného hradla, ktorého znacka v kniznici znaciek je iba ciernou clonkou, potrebna
ale bola znacka s bielou clonkou, preto bolo nutné znacku rozloZit a vypln clonky
vymazat. Znacky vymenového hradla ako aj hradla tratového suhlasu boli v kniZnici
znacCiek v potrebnej podobe a teda nebolo nutné ich nijak d'alej upravovat.
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Pod vymenovymi hradlami sa nachadzaji okienka znazornujice pozicie posuvného
gombiku s Cislami kolaji. Pod nimi sa nachadzaji nazvy smerov vytvorené
cez jednoriadkové textové polia, vySka textu bola zvolend 2 mm pre urcenie smeru
a3 mm pre nazvy dopravni. Pod nimi boli dokreslené kl'u¢ky smerovych zavernikov,
ku ktorym boli doplnené skratky ciest, ktoré sa stavaju prestavenim kl'uc¢ky do prislusne;j
polohy. Vyska textu tu bola zvolena 1,5 mm. Pre kl'ucky boli pouzité znacky ZT50, ZT51
a ZT52, ktoré maju vyznacené aj smery, ktorymi ich je moZné prelozit. Nad hradla boli
doplnené znacky tlacidiel hradlového zaveru a nad navestné hradla v smere na Hefmanice
znacky pre dvojité tla¢idla. Dalej boli nad tla¢idla vymenovych hradiel vlozené znacky
zvoncekovych tlacidiel a hradlovych zvoncekov a na boky riadiaceho pristroju
boli dokreslené znacky kl'ik induktoru. Tym bol ndkres riadiaceho pristroja dokonceny.

Ako d’al$i bol nakresleny schematicky nakres vyhybkarskeho pristroja na stavadle ¢islo 2.
Prva bola nakreslend hradlova skrina s jednotlivymi hradlami. Znacka pre navestné
hradlo tu bola pouZita vo variante pre stavadlo. Opat bolo potrebné znacku navestného
hradla obsluhujiceho vchodové navestidlo rozlozit a vymazat spojku ,az“, ostatné znacky
bolo mozZzné pouZit bez dalsich uprav. Nasledne boli doplnené informacie o smere
s rovnakymi parametrami textu ako pri riadiacom stavadle. Nad vymenovymi hradlami
boli doplnené znacky tlacidiel hradlového zaveru, zvoncekovych tlacidiel a hradlového
relé, nad navestné hradld a hradlové zarazky boli doplnené dvojité tlacidla a na bok
hradlovej skrine kl'uka induktoru. Vedla hradlovej skrine bola nakreslena skrina
s kol'ajovymi ¢iselnikmi. Pre ich tvorbu boli pouZité rovnaké znacky ako pre pozicie
posuvného gombiku. Nad kol'ajovymi ciselnikmi boli doplnené znacky hradlovych
zvonCekov. Do horného pola boli pod kolajové Ciselniky vloZené znacky Kkl'uciek
kol'ajovych zavernikov a medzi hradlovi skrinu a skriiu kolajovych zavernikov
bola vloZena klucka s vyznaCenym smerom mozZného preloZenia pre ovladanie zavor.
Do dolného pola boli doplnené pod klucky kolajovych zavernikov klucky
na prestavovanie vymen c¢islo 5 a 6, obe v zdkladnej polohe vlavo, dalej kl'ucka
pre prestavovanie vymen C¢islo 9 a 10, ktoré su sparované a taktiez v zadkladnej polohe
vlavo, kl'ucky SeL1 az SeL4, kl'ucka odchodovych navestidiel preloZitelna iba vlavo
a kl'ucka vchodového navestidla prelozitelna iba vpravo. Pod polia s kl'uckami boli
nakreslené polia znazornujlce pozicie pre stavacie paky. Do nich boli doplnené cisla
vyhybiek, ktoré s prestavované stavacimi pakami a oznacenie stavacej paky zavorniku.

Ako posledny bol nakresleny schematicky nakres klucového pristroja s hradlovou
skrinou na stavadle Cislo 1. Opat bola najprv nakreslena hradlova skrina. Ked'Ze sa sklada
z rovnakych hradiel ako hradlova skrifia na stavadle ¢islo 2, bola aj jej tvorba rovnaka.
Taktiez aj tlaCidla hradlovych zarazok, zvoncekové tlacidla a hradlové relé boli doplnené
podobne ako pri stavadle ¢islo 2.

Nasledne bola vytvorena samotna tabul'’ka. V prvom riadku st jednotlivé prvky zobrazené
v zakladnom stave. V d'alSich riadkoch su zobrazené jednotlivé prvky v prisluSnych
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polohach pre dané vlakové cesty. Pre ukaZzku postupu postavenia vlakovej cesty
a nasledného zrusenia boli vybrané cesty z, resp. na kol'aj Cislo 4, kde je postup stavania
aruSenia najobsiahlejsi. Pre prejazdy cez stanicu bola vybrana kol'aj ¢islo 1 pre smer
do Hefmanic a kol'aj ¢islo 2 pre smer do Obory.

Vyska jednotlivych buniek tabul'’ky bola zvolena 16 mm a Sirka 10 mm, vd’aka comu bolo
moZné vacSinu znaciek umiestniovat jednoducho pomocou ich uchopovacich bodov,
ktoré sa umiestnili do spodného rohu bunky. VSetky znacky pouzité v tabulke
sa nachadzaju v kniznici znaciek. Jedina znacka, s ktorou bol ale problém je znacka ZT65
(Izolovana kolajnica (jednopasova) s kolajnicovym dotykom - obsadena), ato,
Ze pri pokuse umiestnit znacku na vykres sa vypiSe v prikazovom riadku hlaska
,Blok ZT65 odkazuje sam na seba“ anie je mozné tym padom znacku umiestnit.
Preto ako ndhrada za tito znaCku bola pouZitd znacka ZT66 (Izolovana kolajnica
(jednopasova) s kol'ajnicovym dotykom - volnd), ktora bola doplnenad vypliou.
Tato znacka obsahuje, na rozdiel od znacky pre situacnt schému, aj atribit na doplnenie
oznaCenia danej izolovanej kolajnice. PretoZe z popisov jednotlivych znaciek,
ako aj s textu normy nie je jasné, ktoré znacky sa maju pouZit pre kltucovy pristroj
a v prilozenych prikladoch sa Ziadny takyto pristroj nenachadza, bolo pre znazornenie
jednotlivych poloh vyhybiek zvolené kreslit Stitky vymenovych kldcov podla toho,
v ktorej polohe je vyhybka uzamknutd a dany kI'G¢ je teda uzamknuty v kltucovom
pristroji. Jedine pre zakreslenie polohy bubna udava norma znacky ZT190 (Kol'ajovy
ukazovatel' kl'icového pristroja - vSeobecne) aZT191/7ZT192 (Kolajovy ukazovatel
kl'i¢ového pristroja - bubon zasunuty v polohe na/z kolaj ¢. ..). Znacky ZT191,
resp. ZT192 obsahuju aj atribut pre doplnenie c¢isla kol'aje. Na zaver boli doplnené Cisla
postupu pri ukazkovych cestach. Vyska jednotlivych Cisel bola stanovena na 2 mm,
aby cisla neboli prili$ vel'ké a dali sa umiestnit' do buniek bez vac¢sich problémov.

4.5 Tlac

KedZe tla¢ jednotlivych casti zaverovej tabul'ky prebiehala v polygrafickom centre
univerzity Pardubice, bolo potrebné vSetky ¢asti najprv previest na dokumenty formatu
PDF. Pre tabulky boli zvolené dva zakladné formaty papieru, ato A4 a A3. Na format
papieru A4 boli tlacené:

e tabul'ky rychlosti,

e tabulka priecestia,

e tabulka sucCasne vyluCenych jazdnych ciest pre elektromechanické stani¢né
zabezpecovacie zariadenie,

e tabul'ka navestenia pre elektrické stani¢né zabezpecovacie zariadenie,

e tabul'kajazdnych ciest pre elektrické stani¢né zabezpecovacie zariadenie.

Tabul'ka jazdnych ciest pre elektromechanické zabezpecovacie zariadenie bola tlacena
na papier formatu A3. Situa¢né schémy boli tlacené na neStandardny rozmer papieru.

36



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Dokumentacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale DFJP

4.5.1 Tlac tabuliek na format A4 a A3

Pre kazdu tabulku bola vytvorend vspodnej casti vlastnd karta rozvrhnutia
reprezentujuca vzdy jeden list papieru, vdaka ¢omu potom bolo nastavenie tlace
jednoduchSie. Tabulka navestenia atabul'ka jazdnych ciest pre stanicu Obora boli
ale priliS vel'ké a nezmestili sa na jeden list papieru a bolo ich preto nutné rozdelit
na viacero Casti. TaktieZ tabul'ka jazdnych ciest pre stanicu Drisy bola prili§ velk3,
pretoZe ale nebolo mozné ju vhodne rozdelit, bola cela pomocou funkcie
Mierka zmenSend. Pred tlacou tabuliek boli najskor vytvorené pomocné obrysy papieru
vo formate A4 a A3. Kreslené boli v hladine tlac, o zarucilo, Ze sa vo vysledku na papier
nevytlacili. Pomocou tychto pomocnych obrysov boli tabulky vycentrované.
Nasledne sa vkazdom rozvrhnuti v dialdgovom okne Nastavenie stranky nastavili
pozadované parametre. To je dostupné po kliknuti pravym tlac¢idlom mysi na nazov
rozvrhnutia na moZnost Spravca nastavenia stranok a kliknuti na tlac¢idlo Upravit.
Ako prvé bolo potrebné zvolit spravny nastroj tlace. Formaty A4 aj A3 by sa dali vykreslit
aj pomocou systémového vykreslovacieho zariadenia Microsoft Print to PDF,
pri skaSobnych vykresleniach ale bolo zistené, Ze toto zariadenie nedokaZe spravne
vykreslit vyplnené plochy, vykresl'uje ich vel'mi bledo, nasledkom ¢oho potom presvitaju
Srafy, ktoré su pod vypliou. Vd'aka tomu by potom mohlo byt nejednoznacné,
¢i dany objekt mal byt vyplneny alebo iba vysSrafovany, ¢o by ale mohlo pdsobit
velmi zmatocne, kedZe napriklad pri navestidlich ma kazdy spdésob vyplne uplne
iny vyznam. Preto bolo pre vykreslovanie zvolené vykeslovacie zariadenie DWG
to PDF.pc3. Vdaka tomu uZz vSetky vyplnené plochy boli naozaj vyplnené tak,
ako v povodnom vykrese a nepresvitali pod nimi Ziadne Srafy. Velkost papieru bola
zvolena ISO A4 plna a orientacia na vysku alebo ISO A3 plné a orientacia na Sirku podla
sposobu tlace jednotlivych tabuliek. V Casti vykreslovana oblast’ bola zvolena moZnost’
okno, a vybrala vo vykrese sa vyznacila poZadovana oblast, ktorou bol vopred nakresleny
obrys papieru. Mierka bola ponechand prednastavena, délezité ale bolo zakliknut
moznost prispdsobit do plochy, vdaka ¢omu odpadlo zlozité umiestiiovanie oblasti
a hl'adanie spravnej mierky vykresl'ovania. Ako posledny bol vybrany styl vykresl'ovania,
ktory bol zvoleny monochromaticky, kedZe zaverové tabulky sa kreslia Ciernobielo.
Pred findlnym vykreslenim je moZné pomocou tlacidla Nahled skontrolovat vysledok
a pripadne este upravit nevyhovujuice veci. Na obr. 12 je vidiet vysledné nastavenie.
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A Nastaveni stranky - JC Obora cast1 x
MNastaveni stranky Tabulka stylu vykres!, (piifazeni per)
3 .
Nazey: <Zadné> :vE monochrome. cth v ﬁ
[ zobrazit vykreslovad styly
Tiskérna,plotr
Mazev: ¥ owi To POF.pc3 Vlastnosti . . S
ﬁ 2 pe i Moznosti stinovaného vyrezu
Plotr: DWG To PDF - PDF ePlot - by Autodesk —e| 210 MH TR
Kde: Soubor i
] Kvalita Maximalni ~
Popiz: ~l
=
= 200
Moznost POF... I
Velikost papiru MozZnosti
150 A4 plnd (210.00 x 297,00 mm) v Vykreslovat lousthu car
[ wykreslovat prohlednost
Vykreslovana oblast MEfitka vykreslovani Vykreslovat podle styld
Co vykreslit: PfizpBsobit Vykreslit posledni vykres. prostoru
Okno w Okno= MEFitko: | Viast ] skryt objekty vikres, prostoru
Odsazeni (pocatek nastaven na potistitelnou plochu) i mm | = Orientace vjkresu
‘. . (®) Na visku
¥ mm [ centrovat vikres Vitoe 5
Na Eifku
¥ mm Masobit Hougtky
car méfitkem [ kreslit vzhtru nohama
Nahled... Storno Mapovéda

Obr. 12 Vysledné nastavenie pre tla¢ formdtu A4 (zdroj: AutoCAD)

Pre tabul'’ky, ktoré si na samostatnych listoch potom uZ iba stacilo v karte Subor zvolit
moZnost Vykreslit' a vSetky nastavenia boli uZ prednastavené. Tabul'ky, ktoré pozostavaju
z viacerych Kkariet a maju byt vSetky listy sucastou jedného PDF suboru je nutné
exportovat cez moZnost Publikovat, dostupnu taktieZ cez kartu Sudbor. Po otvoreni
dialégového okna bola v casti Publikovat’ do zvolena moznost PDF a v Casti predvol'ba
PDF moZnost AutoCAD PDF (High Quality Print). Aby vysledny dokument obsahoval
iba poZadované spravne listy tabul’ky, boli vSetky ostatné rozvrhnutia spolu s modelom
odstranené zo zoznamu. DéleZité bolo skontrolovat, ¢i v ¢asti moZnosti publikovania
je vybrana moznost’ viaclistovy stibor. Dalej je tu moZné vybrat’ umiestnenie pre stibor
a zvolit' kvalitu vykresl'ovania. Tym bolo nastavovanie hotové a bolo moZné tabul'ky
vyexportovat pre tlac.

Pri tabulke priecestia bola najprv na karte RozloZenie strany vybrana oblast tlace
aoznatena celd tabulka spolu s hlavickou apatou anasledne uz iba stacilo subor
vyexportovat ako PDF.

4.5.2 Tlac situac¢nych schém na neStandardny format

PretoZe situa¢né schémy boli prilis vel'ké a nezmestili sa na Ziadny beZny format papieru
bez straty ¢Citatelnosti, bolo potrebné zadefinovat prediZeny format papieru,
na ktory sa mali schémy tlacit. Aj pre situacné schémy boli vytvorené samostatné karty
rozvrhnutia a nakreslené obrysy poZadovaného papiera, ktoré neskor posluzili pre vol'bu
oblasti tlace. Zvoleny rozmer bol 840 x 297 mm, Co je oznacované ako A4 x 4.
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Nasledne sa tento rozmer zadefinoval pomocou dial6gového okna Nastavenie Stranky.
Postup bol nasledovny:

1. Vdial6govom okne v ¢asti Tiskarna/plort bolo zvolené poZadované vykresl'ovacie
zariadenie DWG to PDF.pc3 a nad nahladom papieru kliknuté na tlacidlo
Vlastnosti.

2. Na karte Nastaveni zarizeni a dokumentu pod Castou UZivatelsky definované
rozméry papiru & kalibrace bola zvolena moznost UZivatelské rozméry papiru
a kliknuté na tlacidlo Pridat.

3. Nasledne sa spustil sprievodca vytvorenim vlastnej velkosti papieru,
kde boli zvolené poZadované rozmery papieru, zvolena plocha urcena na tlac¢
a nazov formatu a suboru.

Vlastny rozmer papieru je mozné vytvorit bud ako jednorazovy, ktory po dokonceni
aktudlneho vykreslovania zmizne z ponuky velkosti papierov alebo je moZné
novovytvoreny vlastny rozmer uloZit na lokalny disk, kde potom bude novy format
dostupny aj pre d’alSie vykresl'ovania. Po ispeSnom vytvoreni vlastného rozmeru papieru
a navrate do dialégového okna Nastavenie Stranky je novovytvoreny format papieru
dostupny v ¢asti Velikost papiru. Dalej bola v ¢asti vykresl'ovana oblast opit zvolena
moZnost okno a bol vybrany predpripraveny obrys papieru. V ¢asti mierka bola znovu
zakliknutd moZnost prisposobit do plochy, orientacia vykresu bola ponechana na Sirku
av casti tabulka S$tylu vykreslovania bola vybrand moZnost monochromaticky.
Po nastaveni vSetkych poZadovanych parametrov bolo moZzné schémy vyexportovat.

Pri pokusnych vytlackoch bolo zistené, Ze znacky su vykresl'ované prilis tenkou ciarou,
ktora ale neodpovedala nastaveniam v AutoCADe. Dévodom bolo, Ze vSetky znacky
sa nachadzali vo vlastnej hladine s hrubkou ¢iar 0,00 mm, a preto aj ked' boli vkladané
do urcitej nanovo definovanej hladiny, neprevzali tieto nové nastavenia ale stale zostavali
v p6vodnom nastaveni. Preto bolo potrebné kazdd pouzitd znacku upravit v editore
blokov anastavit tam ako zakladnu hladinu 0, ktorda je automaticky generovana
privytvarani novych vykresov ahrubku ciar nastavit na reZim podla hladiny.
Po tejto Uprave uz vsSetky znacky mali spravnu hrubku cCiar areagovali na vSetky
poZadované zmeny.
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5 Zaver

Hlavnym cielom prace bolo vytvorit zaverové tabulky pre stanice v dopravnom sale DF]P.
Finalna praca je rozdelena na tri Casti. Prva Cast prace sa zaoberala oboznamovaniu
sa snormami, ktoré sa venuju problematike zaverovych tabuliek a prieskumom
vhodnych dostupnych programov, pomocou ktorych by sa tabulky dali vytvorit
s ohl'adom na postupy dané normami. Pre tvorbu prace boli vybrane programy AutoCAD
a Microsoft Excel. Druha cast prace sa venovala popisu stanic v dopravnom sdle,
ich podoby aurcitym zjednoduseniam oproti skutocnosti vyplyvajicich z pouzitého
modelu, simulacii niektorych prvkov, emulacii zavislosti zabezpecovacich zariadeni
pomocou pocitacov a realizacii rozhrania medzi nimi. Tretia ¢ast' sa venovala samotnej
tvorbe zaverovych tabuliek aich naslednej tla¢i. Nakoniec sa mi podarilo spracovat
dokumentaciu az pre dve stanice oproti pévodnému predpokladu jednej stanice.
Pri tvorbe sa narazilo na zopar nejasnosti a problémov, ako napriklad neexistencia
prikladu vyhotovenia zaverovej tabul'ky pre klticovy pristroj v norme a ani v dostupnej
literature. KedZe cielom bolo vytvorit tabul'ky podl'a skuto¢ného prevedenia kol'ajiska
vdopravnom sdale, niektoré casti tabuliek bolo potrebné mierne upravit,
pretoZe by rozdiel medzi idajmi a veli¢inami stavanymi pre skuto¢nu Zeleznicu bol prilis
odlisny od udajov zistenych pri skimani modelového kol'ajiska v dopravnom sale.

Vysledkom tejto prace su dve zaverové tabulky (tabulky jazdnych ciest, tabulky
navestenia, tabul'ky rychlosti, tabul'’ka stiasne vylucenych ciest a tabul'ka priecestia)
vratane situacnych schém, jedna pre elektrické stavadlo, ktorym je reléové SZZ v stanici
Obora azostavu troch pristrojov elektromechanického zabezpecovacieho zariadenia,
ktorymi su riadiaci pristroj RANK a jemu podriadené dve stavadla v stanici Drisy.

40



Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Dokumentacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale DFJP

Literatura

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

8]

SPRAVA ZELEZNIC [SZ]. SZ TNZ 34 2620:2023. Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni,
Stanicni a trat'ové zabezpecovaci zarizeni. Online. Sprava Zeleznic, 2023. Dostupné z:
SZ, https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/
dokumenty-a-predpisy. [cit. 2024-03-23].

SPRAVA ZELEZNIC [SZ]. TNZ 34 2604:2023. Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizen,
Zdvérové  tabulky. Online. Sprava Zeleznic, 2023. Dostupné z: S7,

https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/
dokumenty-a-predpisy. [cit. 2024-03-23].

SPRAVA ZELEZNIC [SZ]. TNZ 34 5542:2023. Znacky pro situacni schémata
Zelezni¢nich zabezpecovacich zarizeni. Online. Sprava Zeleznic, 2023. Dostupné z: SZ,

https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/
dokumenty-a-predpisy. [cit. 2024-03-23].

BENTLEY. MicroStation. Online. [2024]. Dostupné z: https://www.bentley.com/
software/microstation/. [cit. 2024-03-23].

BENTLEY. MicroStation. Product data sheet. Bentley, 2023. Dostupné z:
https://www.bentley.com/wp-content/uploads/PDS-MicroStation-LTR-EN-
LR.pdf/. [cit. 2024-03-23]

BENTLEY. Bentley Education. Online. [2024]. Dostupné z: https://education.
bentley.com/. [cit. 2024-03-23].

AUTODESK. Autodesk AutoCAD. Online. [2024]. Dostupné z:
https://www.autodesk.com/products/autocad/overview?term=1-YEAR&tab
=subscription&plc=ACDIST. [cit. 2024-03-23].

CSN 34 2650 ed. 2. Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni: prejezdovd zabezpecovaci

zatizenf. Praha: Cesky normaliza¢ni institut. 10/2010

41


https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy
https://www.bentley.com/software/microstation/
https://www.bentley.com/software/microstation/
https://www.bentley.com/wp-content/uploads/PDS-MicroStation-LTR-EN-LR.pdf/
https://www.bentley.com/wp-content/uploads/PDS-MicroStation-LTR-EN-LR.pdf/
https://education.bentley.com/
https://education.bentley.com/
https://www.autodesk.com/products/autocad/overview?term=1-YEAR&tab=subscription&plc=ACDIST
https://www.autodesk.com/products/autocad/overview?term=1-YEAR&tab=subscription&plc=ACDIST

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera
Dokumentacia stani¢nych zabezpecovacich zariadeni v dopravnom sale DFJP

Zoznam priloh

priloha 1 Zaverova tabul'ka stanice Obora
List 1 Situa¢na schéma
List2-6 Tabul'ka navestenia

List7 -8 Tabulka jazdnych ciest

List9
priloha 2
List 1
List 2
List 3
priloha 3
priloha 4
priloha 5
priloha 6
priloha 7

priloha 8

Tabul'ka priecestia
Zaverova tabul’ka stanice Drisy
Situa¢na schéma
Tabul'ka sticasne vylucenych ciest
Tabul'ka jazdnych ciest
Riadiaci pult RZZ AZD-71
Riadiaci pristroj RANK
Kol'ajova doska v dopravnej kancelarii
Vyhybkarsky pristroj 5007
Kol'ajova doska na stavadle ¢islo 2

KI'i€ovy pristroj

42



PRILOHA 1

OBORA STRANOQOV
Tratova rychlost 65 km/h
. Zabrzdna vzdalenost 700m
Prejezd "A" TS
L4 4K A1 H V9 2LK HL H-1TU @O—_! PrHL XEHm
— A6 _ | « 4 © S4 2080 X —m | | 4X75m
2-4751 H 80 SC@- 2-4741 25 HZOMO Set1 16 vt A . SOSOSTH L2 » A2 — 6 vio 4 oLk == QO8O% 2L pa1o O Pr2L o+
' 2-2TU C24TU < ' 2SK Se9 1 DC V12 ' > 2 g 82 ' —2 '
- 1-2TU ~ 14TU _ 18K V13-15 VA1 L1 1K A3 <1 v7 / Se6 L L Se3 1LK _ 1-1TU .
1-4753 H-@ON SO®-| 1-4743 1S Se10 Ses e 15 Y B e © 1 © s1 ‘V_- | 5 V353 - MR en gy o
L A5 28 O L3 - 3 - « A4 - Vio 10 . 4x75m
S3 H
v | S H/L e~ VK1 ..
HERMANICE : . 10xa - Se DRISY
Tratova rychlost 100 km/h Tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700m Zabrzdna vzdalenost 700m
Tabulka rychlosti na/z kolej 4 | na/z kolej 2 | na/z kolej 1 | na/z kolej 3
z/do 2.trat. k.| 40 km/h 100 km/h 40 km/h 40 km/h
HERMANICE | 1. trat. k.| 40 km/h 100 km/h 100 km/h 40 km/h
z/do 2.trat. k.| 40 km/h 100 km/h 40 km/h 40 km/h
OBORA 1.trat. k.| 40 km/h 80 km/h 100 km/h 40 km/h
z/do STRANOV 65 km/h 60 km/h 40 km/h 40 km/h

Zpracovano 12.5.2024  ZST OBORA, elektrické zab. zaf.
Jakub Hradil  Situadna schéma LIST_1



PRILOHA 1

1. od DRIS 1.tr. k. na 4. kolej
PF1L 1L L4
=7 22 =
=7 a2 22
2 =2z RZ8)
2. od DRIS 2. tr. k. na 4. kolej
Pr2L 2L L4
2 =22 - J
-2 mZZ =22
2. 27 =20
3. od DRIS 1. tr. k. na 2. kolej
PF1L 1L L2
3 H22 - J
=0 H2O =2
3 H2O —O
O 22
® =120
4. od DRIS 2. tr. k. na 2. kolej
Pr2L 2L L2
—O =2 - J
—O —O =2
—O —O —O
O 3 mZZ,
O 3 mZ®
5. od DRIS 1. tr. k. na 1. kolej
PF1L 1L L1
—O =2 - J
—O —O =2
—O —O —O
O ez =22
O w2 =20
6. od DRIS 2. tr. k. na 1. kolej
Pr2L 2L L1
=7 =22 - J
=7 =20 =2
2 =20 —O
=7 —az 22
=7 mZZ 2O
7. od DRIS 1. tr. k. na 3. kolej
PF1L 1L L3
=7 22 - J
=7 2z =22
=7 2z =20
8. od DRIS 2. tr. k. na 3. kolej
Pr2L 2L L3
=7 22 - J
=7 2z =22
=7 2z =20
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9. od STRANOVA na 4. kolej /1
PrHL HL L4
O 2 @
=O Z o2
=O =2 =20
10. od STRANOVA na 4. kolej /2
PFrHL HL L4
=7 =2, -
2 —az 22
-2 = 20
11. od STRANOVA na 2. kolej
PrHL HL L2
2 =22 o
2 =28 =
2 =28 =O
w7 2 mZZ,
- ¥ 2O
12. od STRANOVA na 1. kolej
PrHL HL L1
=z =2, o
=z =20 =
=7 =20 =O
2 —z 22
2 —z 20
13. od STRANOVA na 3. kolej
PrHL HL L3
=z =2, o
=z =20 =
=7 =20 =O
2 —z 22
2 —z 20
14. ze 4. koleje do HERMANIC 1. tr. k
L4 1-4743
=2, o
=20 =
=20 =O
15. ze 4. koleje do HERMANIC 2. tr. k.
L4 2-4741
=2, e
=20 =
=20 =O
16. ze 2. koleje do HERMANIC 1. tr. k.
L2 1-4743
HIz2 @
HI2O =
HI2O =O
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PRILOHA 1

17. ze 2. koleje do HERMANIC 2. tr. k.

L2 2-4741
= @
=O =)
=O =O
18. z 1. koleje do HERMANIC 1. tr. k.
L1 1-4743
= -
mO) =2
—O —O
19. z 1. koleje do HERMANIC 2. tr. k.
L1 2-4741
=2, o
=20 =
=20 =O
20. ze 3. koleje do HERMANIC 1. tr. k.
L3 1-4743
=2, o
=20 =
=20 =O
21. ze 3. koleje do HERMANIC 2. tr. k.
L3 2-4741
=2, o
=20 =
=20 =O
22. od HERMANIC 1. tr. k. na 4. kolej
1-4753 1S S4
> =2, e
= =20 =O
HZ a2 =Z8)
23. od HERMANIC 2. tr. k. na 4. kolej
2-4751 28 S4
=z =2, e
=2 =20 =O
2 a2 =Z8)
24. od HERMANIC 1. tr. k. na 2. kolej
1-4753 18 S2
= HI22 - )
= HI2O =O
= HIA H2O
3 H2Z =20
25. od HERMANIC 2. tr. k. na 2. kolej
2-4751 28 S2
=O = e
=O =O =O
=O w® =20
=O 2 =20
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26. od HERMANIC 1. tr. k. na 1. kolej

1-4753 1S S1
HO ) @
O HO O
HO 2 =20
27. od HERMANIC 2. tr. k. na 1. kolej
2-4751 2S S1
2 =22 H®
»Z =20 —O
7 - —20
28. od HERMANIC 1. tr. k. na 3. kolej
1-4753 1S S3
2 =22 H®
=7 RZZ8 =20
29. od HERMANIC 2. tr. k. na 3. kolej
2-4751 2S S3
HZ =22 @
=7 RZZ8 =20
30. ze 4. koleje do STRANOVA /1
S4
HO
31. ze 4. koleje do STRANOVA /2
sS4
=20
32. ze 2. koleje do STRANOVA
S2
mZ8)
33. z 1. koleje do STRANOVA
S1
=20
34. ze 3. koleje do STRANOVA
S3
=20
35. ze 4. koleje do DRIS 1. tr. k.
sS4
=20
36. ze 4. koleje do DRIS 2. tr. k.
S4
=20
37. ze 2. koleje do DRIS 1. tr. k.
S2
2O
38. ze 2. koleje do DRIS 2. tr. k.
S2
O
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PRILOHA 1

39.z 1. koleje do DRIS 1. tr. k.
S1

=O

40. z 1. koleje do DRIS 2. tr. k.
S1

=20

41. ze 3. koleje do DRIS 1. tr. k.
S3

=20

42. ze 3. koleje do DRIS 2. tr. k.
S3

=20
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PRILOHA 1

@ >
Zavérova tabulka @ N 3 > z g
- tabulka jiznich cest sl B < of | B
s & £ 2 el o |§|s|als
SRR EEEEENEEHEEE RN
Zakladni poloha vyhybek /ZNZIZ/NZIN/ZN/]
Vlakové cesty liché:
1. od DRIS 1. tr. k. na 4. kolej 41 —
2. od DRIS 2. tr. k. na 4. kolej 41 ++' o I
3. od DRIS 1. tr. k. na 2. kolej 41 -+
4. od DRIS 2. tr. k. na 2. kolej 41 +' am s +
5. od DRIS 1. tr. k. na 1. kolej 41 ™ '+
6. od DRIS 2. tr. k. na 1. kolej 41 +" "-+
7. od DRIS 1. tr. k. na 3. kolej 39 ™ '+- +
8. od DRIS 2. tr. k. na 3. kolej 39 +" ] —— +
9. od STRANOVA na 4. kolej /1 41 -+ -+
10. od STRANOVA na 4. kolej /2 41 — '+ —
11. od STRANOVA na 2. kolej 41 i |
12. od STRANOVA na 1. kolej 41 ) s
13. od STRANOVA na 3. kolej 39 = .
14. ze 4. koleje do HERMANIC 1.tr k.
15. ze 4. koleje do HERMANIC 2.tr.k. —r -+
16. ze 2. koleje do HERMANIC 1.tr k. :
17. ze 2. koleje do HERMANIC 2.tr.k. +' n
18.z 1. koleje do HERMANIC 1.tr.k. e (oo
19. z 1. koleje do HERMANIC 2.tr k. +
20. ze 3. koleje do HERMANIC 1 tr.k. — +' u
21. ze 3. koleje do HERMANIC 2.tr.k. —
Vlakové cesty sudé:
22. od HERMANIC 1. tr. k. na 4. kolej 41
23. od HERMANIC 2. tr. k. na 4. kolej 41 r— -+
24. od HERMANIC 1. tr. k. na 2. kolej 41 :
25. od HERMANIC 2. tr. k. na 2. kolej 41 +- """
26. od HERMANIC 1. tr. k. na 1. kolej 41 +
27. od HERMANIC 2. tr. k. na 1. kolej 41 +
28. od HERMANIC 1. tr. k. na 3. kolej 39 — :
29. od HERMANIC 2. tr. k. na 3. kolej 39 —
30. ze 4. koleje do STRANOVA /1 e wje
31. ze 4. koleje do STRANOVA /2 e e s
32. ze 2. koleje do STRANOVA — '+ +
33.7 1. koleje do STRANOVA ) s
34. ze 3. koleje do STRANOVA | e +
35. ze 4. koleje do DRIS 1. tr. k. —
36. ze 4. koleje do DRIS 2. tr. k. ++' o T
37. ze 2. koleje do DRIS 1. ir. k. o
38. ze 2. koleje do DRIS 2. tr. k. +' =g +
39. z 1. koleje do DRIS 1. tr. k. i '+
40. z 1. koleje do DRIS 2. tr. k. +" "-+
41. ze 3. koleje do DRIS 1. tr. k. - '+- +
42. ze 3. koleje do DRIS 2. tr. k. +" | e +

Zpracovano 12.5.2024
Jakub Hradil

ZST OBORA, elektrické zab. zaf.

Tabulka jizdnich cest
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PRILOHA 1

Zavérova tabulka
- tabulka jiznich cest

HERMANICE

Tratové souhlasy
DRISY
STRANOV

Prejezd:

Vyhybky:
P N\

smér

smer

Doba na zastaveni (s)
smér

Vk1/10

N\
/|59
A

/

%
/

N\ 1415

13/16

11
12

Zakladni poloha vyhybek

Posunové cesty liché:
43. od Se1 na kolej 4a
44. od Se1 na 4. kolej
45. od Se1 na 2. kolej
46. od Se1 k Se6

47. od Se2 na 4. kolej
48. od Se2 na 2. kolej
49. od Se2 k Se6

50. od Se3 na 4. kolej
51. od Se3 na 2. kolej
52. od Se3 k Se6 s
53. z koleje 4a na 4. kolej
54. od Se6 na 1. kolej o
55. od Se6 na 3. kolej —
56. od Se6 za Se7 —

FHTHE [ N
+1

+ |

+++

+
:
+ |

o

+

I+

57. ze 4. koleje za Se8
58. ze 4. koleje za Se9

{—
59. ze 2. koleje za Se8 :
60. ze 2. koleje za Se9 +' ="
6
62. z 1. koleje za Se9
63. ze 3. koleje za Se8
64. ze 3. koleje za Se9
65. od Se10 na 1. trat. kol.
66. od Se11 na 2. trat. kol.

e

.z 1. koleje za Se8

L1+

Posunové cesty sudé:
67. od Se8 na 4. kolej
68. od Se8 na 2. kolej |
69. od Se8 na 1. kolej

I+

70. od Se8 na 3. kolej bl
71. od Se9 na 4. kolej [———
72. 0od Se9 na 2. kolej e e

73. od Se9 na 1. kolej

74. od Se9 na 3. kolej

75. ze 4. koleje na kolej 4a
76. ze 4. koleje za Se2

77. ze 4. koleje za Se3

78. ze 2. koleje za Se1

I+

+
+

+ |

79. ze 2. koleje za Se2
80. ze 2. koleje za Se3
81.z 1. koleje za Se1
82.z 1. koleje za Se2

83.z 1. koleje za Se3 -

FEH 11

+ |

84. ze 3. koleje za Se1

+ |

85. ze 3. koleje za Se2
86. ze 3. koleje za Se3 -
87. od Se7 za Se1
88. od Se7 za Se2

1
T

(INRERENINNG S
L1

89. od Se7 za Se3 mw
90. z koleje 4a za Se1 +
91. ze 4. koleje za Se1 -+ —

Zpracovano 12.5.2024  ZST OBORA, elektrické zab. zaf.
Jakub Hradil  Tabulka jizdnich cest LIST_8



PRILOHA 1

ZAKLADNI UDAJE

TRAT: DFisy - Hefmanice |PREJEZD poloha:  mezi vyhybkami 12 a 14
DRUH: PZS 3ZBI Zavory: s celymizavorami |Ozna(“:en|': A
Komunikace: silnice I. tfidy Rozhodujici uZivatelé: vozidla
d, (m) 16 t, (s) 10 |t,=t;(s) 27,36 |V, (km.h™") 5 a(°) 90
dr (m) 38 ti(s) 6 [ty (s) 0 t, (s) —  |Wi(kmh™) 20 (B, () 90
d; (m) 38 [toals) O [t (5) 0 |t(s) 1 [a(ms?) 13 B, () 90
d, (m) 22 t,(s) 44,36 |t, (s) 10 [t (s) — | 5, (M) 10
|
Kolej z4brzdna d, (m) smér Mezni doba anulace Kriticka doba
Gislo | vzdalenost taa(s) | tals) | tas(s) Lo (m) | te(s) te (s) ty (s)
1 700 170 lichy — — — — — — —
sudy — — — — — — —
2 700 170 lichy — — — — — — —
sudy — — — — — — —
POZITIVNI SIGNAL
Volné useky vzdy: 1SK, 25K, V11, V12, V13-15, V14-16
Pfedepsana poloha vyhybek a navéstidel:
Volné Useky vidy:
nemusi byt pfi
VYSTRAHA
o dovolend rychlost na pri
N rozhodujici .. 1 . . 3
oznaceni| jizda od i prejezd V, (km.h™) (zména Lps (M) Lpszac. | t,s(s) | volném | pozn.
vyhybky i
od ndv., od Useku) useku
Al L4 14/15 + 40 (za vyh. 12) 100 240 zac. 4K 5
Al L4 14/15 - 40 (za vyh. 15) 100 240 zac. 4K 5
A2 L2 14/15 + 100 240 zac. 2K 5
A2 L2 14/15 - 100 240 zac. 2K 5
A3 L1 13/16 + 100 240 zac. 1K 5
A3 L1 13/16 - 40 (za vyh. 16) 100 240 zac. 1K 5
A4 L3 13/16 + 40 (za vyh. 11) 100 170 zac. 3K 5
A4 L3 13/16 - 40 (za vyh. 16) 100 170 zac. 3K 5
A5 1S 12 + 100 200 |za 1-1TU| 5
A5 1S 12 - 100 (1S) 40 200 zad. 1-1TU 5
A6 2S 13/16 + 100 200 |zat.2-1TU| 5
A6 2S 13/16 - 100 (2S) 40 200 zad. 2-1TU 5

Zpracovano 12.5.2024
Jakub Hradil

ZST OBORA, elektrické zab. zar.

Tabulka prejezdu
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PRILOHA 2

DRISY
St 1
Pfejezd "A"
L4 A i s; — s
5 ] -— ks 10 7 “ M‘ OB L2 , 'r H { V\\
1 _ ) H H ° o H H ’ IK 2 2 L1 ’ S ®® . 2! K 1 ‘N ] - - < 4);5_|m
:%5m PIS A S OO 9 8 - N‘ ”‘0 3 r S1 I—@lO‘V(T 1 —= SOBOSH L OPIL SO PrL
. ' 3 33 -SOmO H 4/ > St 1
| S - /// -
St 2 vk .
OBORA - HERMANICE
Tratova rychlost 100 km/h Tratova rychlost 80 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700m Zabrzdna vzdalenost 700m
Tabulka rychlosti na/z kolej 4 | na/z kolej 2 | na/z kolej 1 | na/z kolej 3
z/do 2. trat. k.| 40 km/h 80 km/h 40 km/h 40 km/h
OBORA 1. trat. k.| 40 km/h 40 km/h 80 km/h 40 km/h
z/do HERMANICE 40 km/h 60 km/h 60 km/h 40 km/h

Zpracovano 12.5.2024
Jakub Hradil

ZST DRISY, elmech. zab. zafr.

Situaéni schéma

LIST 1



PRILOHA 2

VYLUKY JiZDNiCH CEST
HERMANICE OBORA
Vj. odj. Vj. odj.
< <
— < —_ <
o —_ (@) —_
X [@) X @]
@® =~ © =
CN|I~M|INN[~M SN~ MO|N[N|—|™M
nakol.4 |®
. 2 mum @
| -=
o|~ 1 . —
R —
b2 z kol. 4 o e
T} -6' 2 © E—
L (@] 1 O m——
3 @
na kol. 4 p—— O
. 2 — — _— @
S
é ; — ——— O — I—
— N ] I—
@]
8 z kol. 4 — O —
._6'. 2 I— s @ EEEm——
(@] 1 @
3 [ ]

Zpracovano 12.5.2024 ZST DRISY, elmech. zab. zar.
Jakub Hradil Tabulka sougasné vyloucenych jizdnich cest ~ LIST_2
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Zpracovano 12.52024  ZST DRISY, elmech. zab. zaf.
Jakub Hradil  Tabulka jizdnich cest LIST_3
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