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ANOTACIA

Praca sa zameriava na problematiku udrzateI'nej mobility v meste Povazska Bystrica.
V teoretickej cCasti vymedzuje zdkladné pojmy tykajice sa samospravy, dopravnej
problematiky, legislativy, metodiky zostavovania planov udrzatelnej mobility a dava ich do
vzajomnych suvislosti. V analytickej Casti st zhodnotené socioekonomické aspekty a ich
vplyv na mobilitu, stcasny stav jednotlivych moédov dopravy a dopravnych politik na tzemi
mesta. Navrhova Cast’ na zaklade vykonanych analyz predstavuje subor intervencii, ktorych
cielom je zlepSenie aktudlneho stavu. V zhodnocujucej Casti je predstaveny chronologicky
rdmec a s jeho vyuzitim je vyhodnotend Casovd narocnost implementicie navrhovanych

rieSeni.

KLUCOVE SLOVA

Doprava, udrzatel'na mobilita, plan udrzateI'nej mestskej mobility

TITLE

Implementation of measures to sustainable mobility in the city of Povazska Bystrica

ANNOTATION

The thesis focuses on sustainable mobility in the city of Povazska Bystrica. The theoretical
part defines general terms related to local government, mobility issues, law, methodology of
sustainable urban mobility planning, that are put in context. In the analytical part,
socioeconomic aspects and their impact on mobility, individual modes of transport and
transport policies in the city are evaluated. The part of the recommendations, based on the
performed analyses, represents a set of interventions aimed at improving the current state. In
the part of evaluation, the chronological framework is presented, and according to that the

time required to implement the proposed solutions is evaluated.

KEYWORDS

Transportation, sustainable mobility, sustainable urban mobility plan
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UvVOD

Ak by dnes bola ndhodnym respondentom spomedzi dospelej populacie polozena
otazka, ¢i vnimaju rozdiely v sti¢asnej doprave oproti ich detstvu, je mozné predpokladat’, ze
vacsina by odpovedala sthlasne. Aj ked by mozno nevedeli presne objektivne popisat’ vSetky
rozdiely, mozno predpokladat’, Ze najcastejSie uvddzanou zmenou by bolo vnimanie nérastu
individualnej automobilovej dopravy, pravdepodobne by zazneli odpovede tykajiice sa
skratenia Casu pri réznych cestach, vnimanie zmeny kvality v podobe pohodlia cestovania ¢i
vyrazne vacSie moznosti spoznavania roznych destindcii po celom svete. Hoci by bolo mozné
hovorit’ o intuitivnhom a subjektivhom vnimani respondentov, tento dojem by bol podmieneny
objektivnymi skuto¢nostami dynamickych zmien a vyraznymi posunmi v oblasti dopravy, ¢i
uz na lokalnej alebo globalnej urovni.

Drviva vicSina svetovej populécie sa na dennej baze opakovane premiestituje medzi
roznymi destindciami, najCastejSie medzi svojim bydliskom a zamestnanim ¢i Studiom, alebo
d’alSou skalou najroznejSich aktivit a potrieb. Aj ked’ si to mnoho I'udi ani neuvedomuje,
neustala potreba mobility a dopravy s fiou spojenej l'udské zivoty dennodenne ovplyviiuje
viac, ako si je mozné predstavit. Sucasny svet je v pohybe tak, ako eSte nikdy predtym.
Navyse, pocetnost’ populacie neustdle narasta spolocne s narokmi na uspokojenie vlastnych
potrieb, no zdroje existencného priestoru civilizacie, teda nasej planéty, su stale rovnaké
a znacne obmedzené. Preto v sucasnosti spolo¢nost’ Zije nielen otdzkami rozvoja a prosperity,
ale predovsetkym sa dostavaju do popredia tézy, ktoré poukazuji na sposob udrzatel'nosti
a udrzateI'ného rozvoja.

Inak tomu nie je ani v oblasti mobility a dopravy, ktora Celi otazkam efektivnejSieho,
uspornejSicho a udrZatel'nejSieho sposobu prepravy narastajiceho objemu l'udi a tovarov tak,
aby boli zohl'adnené okrem ekonomickych aspektov aj aspekty environmentalne a socidlne.
Nastrojom pre dosiahnutie uvedenych cielov v oblasti dopravy a dopravnych systémov sa
stali plany udrZate'nej mobility, ktoré v sebe zjednocuji ekonomicky, environmentalny,
socialny a inStitucionalny rozmer. Hl'adanie a dosiahnutie vyvazenosti medzi jednotlivymi
piliermi poskytuje moznost’ realizacie politik tak, aby bol Zivotny priestor zachovany pre
buduce generécie aspon v takom stave, v akom sa nachadza dnes.

Uvedena problematika rezonuje aj na urovni samosprav, kde sa otdzky udrzateI'nosti
a udrzatel'nej mobility stdvaji kazdodennymi aspektmi praktického fungovania obyvatel'ov
jednotlivych sidel. Najméd ploSné zdroje v sidelnych jednotkdch su pomerne Iahko

vycerpatel'né a nekonecnd expanzia zastavby nie je moznd, preto musia kompetentné organy



uvazovat' nad tym, ako zvySujuce sa dopravné naroky co najvhodnejSie uspokojit’
v existujucich podmienkach infrastruktury, a to s ohladom na zvysné piliere udrzatelnosti.
Stcastou dokumentov samosprav sa preto stavaju plany udrzatel'nej mestskej mobility, ktoré
slazia ako manudly implementacie krokov k dosiahnutiu cielov jednotlivych pilierov
udrzatelnosti.

Tato praca sa zameriava na otdzky udrzatel'nej mobility v meste Povazskd Bystrica
nachadzajuicom sa na severozapadnom Slovensku, ktoré doposial’ stratégiu ani plan
udrzateI'nej mestskej mobility vo svojom portfoliu spracované nema. Ciel'om tejto prace preto
bude urcenie S$pecifickych cielov anavrh stboru intervenénych krokov pre dosiahnutie
zlepSenia stavu dopravy a udrzatelnejSej mobility na uzemi mesta Povazské Bystrica.

Teoretickd Cast’ prace vymedzi zakladné pojmy, ktoré sa tykaji samospravy, dopravy
a mobility, legislativy, otdazok udrzatel'nosti a metodiky zostavovania planov udrzatelnej
mobility a jednotlivé pojmy uvedie do vzajomnych suvislosti.

Analyticka ¢ast’ bude zamerana na popis sucasného stavu v meste Povazska Bystrica,
zhodnoti demografiu a aspekty vyvoja obyvatel'stva na tzemi mesta a v bezprostrednom
okoli, zanalyzuje zdroje aciele dopravy, v dalSej analyze sa zameria na sucasny stav
jednotlivych druhov dopravy na izemi mesta.

Navrhova a zhodnocujuca Cast’ prace na zaklade vykonanych analyz napokon uvedie
navrhy riesSeni, ktorych vysledkom by mal byt prinos k udrzatel'nej mobilite v Specifikovanej

Casti mesta, doplnené zhodnocujicim ¢asovym rdmcom ich realizécie.
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1 TEORETICKE VYMEDZENIE ZAKLADNYCH POJMOV
A VZTAHOV

Svetovd populdcia neustdle narastd. V roku 2023 dosiahla Zem milnik 8 miliard
obyvatel'ov a len za prvych desat’ dni roku 2024 sa pocet obyvatel'ov planéty zvysil o viac ako
1 700 000 I'udi (World meter, 2024). S kontinudlnym rastom svetovej populécie sa preto Coraz
viac dostavaji do popredia otazky udrzatelnosti, s oh'adom na obmedzenost’ zdrojov na
dostojny a kvalitny zivot I'udstva a zachovanie planéty pre budice generacie. Organizacia
spojenych narodov (2022) uvadza, ze I'udia sa navyse neustale presuvaju za svojim zivotom
z vidieka do miest a v sucasnosti zije v mestskom osidleni zhruba 60 % populacie.

OSN preto uz vroku 2015 stanovila a schvélila 17 cielov, ktoré formulovala
v dokumente Premena nasho sveta: Agenda udrZateI'ného rozvoja do roku 2030 (United
Nations, 2015). Jednému =z parcidlnych cielov sa venuje kapitola, ktord sa zaobera
problematikou udrZatelnosti miest a obci. Prave sidelné jednotky napinaju dolezité funkcie
v zivotoch Tudi, ktorym poskytuji byvanie, moznosti prace ¢i vzdelavania, priestor pre
vol'nocasové aktivity, zdravotnl starostlivost’ alebo moZnosti uspokojovania zivotnych
potrieb prostrednictvom nakupov tovarov a sluzieb. Nemenej dolezitym aspektom, ako rézne
funkcie mesta vyuzivat’, je v§ak forma premiestiiovania sa medzi jednotlivymi ¢astami mesta
alebo dokonca medzi jednotlivymi sidlami s réoznym stupniom obcianskej a spolocenskej
vybavenosti.

Denne preto vznikd kontinudlny dopravny dopyt, ktory je determinovany mnohymi
okolnostami, ako je napriklad Struktara jednotlivych sidel ¢i geografické, hospodarske
alebo demografické aspekty. Kazdy jeden clovek preto denne, aneraz opakovane, riesi
viacero dovodov svojho premiestiiovania, ¢im vznikaji naroky na sidelny alebo medzisidelny
dopravny systém. OSN v kapitole venovanej udrzatel'nosti miest a obci preto okrem iné¢ho
hovori aj ocieli bezpecnych, ekologickych, finanéne dostupnych, lahko pristupnych
a udrzatelnych dopravnych systémov na tUzemi sidel, s dorazom na potreby l'udi v tazkej
Zivotnej situdcii, ktoré mozno sumarne zhrnut' ako parcidlny ciel' udrZatelnej mobility.
Takmer totoZnu filozofiu pretavila do svojich taZziskovych dokumentov taktiez Eurdpska tnia.
Tieto dokumenty sa v d’alSom slede implementuju do zdkonov, noriem a stratégii jednotlivych
Clenskych Statov a ich sidelnych jednotiek.

Teoreticka cast’ je preto zamerand na zakladné pojmy a teoretické ozrejmenie

kl'icovych aspektov stvisiacich s dopravou, mobilitou, udrzatelnostou ¢i sidlami a je
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doplnend o strategické dokumenty na turovni Eurdpskej tnie a Slovenskej republiky ¢i

legislativny rdmec, tykajuci sa jednotlivych pojmov.

1.1 Uzemna samospriva

Uzemnu samospravu Slovenskej republiky ramcuje Ustava Slovenskej republiky
v Stvrtej hlave. V Clanku 64 definuje, Ze izemnu samospravu tvori obec a vys$si Gizemny
celok (Slovensko, 1992) ako dva zakladné prvky vykonu vlastnej spravy obcanov na

vymedzenom Uzemi.

1.1.1 Obec

Obec teda mozno chépat’ ako zakladnt sidelnu jednotku Slovenskej republiky a podl'a
Zakona o obecnom zriadeni ako samostatny uzemny samospravny a spravny celok, ktory
zdruzuje osoby s trvalym pobytom na jej Gzemi (Slovensko, 1990), ¢o vSak nevylucuje, Ze
v obci mozu byvat, podnikat’, pracovat’ alebo sa inak realizovat’ aj osoby bez trvalého pobytu
¢i, napriklad v pripade pravnickych osob, bez sidla obchodnej spolo¢nosti. Obec je podla
zakona zaroven pravnickou osobou so Specifickym postavenim, ktord hospodari s vlastnym
majetkom a vlastnymi prijmami. Jej zdkladnou ulohou je starostlivost’ o vSestranny rozvoj
svojho uzemia a potrieb jej obyvatelov. Vlastné tzemie sa moze Clenit, spravidla od
zavislosti vel'’kosti obce, na viacero ¢asti obce.

Zakladnymi orgdnmi obce su obecné zastupitel'stvo a starosta obce. Obecné
zastupitel'stvo je zastupitel'sky zbor obce zloZeny z poslancov zvolenych v priamych vol'bach
obyvateI'mi obce na Styri roky. Vyhradenymi kompetenciami zastupitel'stva s najméi
urcovanie zasad hospodarenia a nakladania s majetkom obce a s majetkom Statu, ktory uziva,
schval'ovanie najdolezitejSich ukonov tykajlce sa tohto majetku a kontrolovanie hospodarenia
s nim, schvalovanie rozpoctu obce, kontrolovanie jeho Cerpania a schvalovanie zaverecného
uctu obce, rozhodovanie o prijati uveru alebo pdzicky, o prevzati zaruky za poskytnutie
navratne] financnej vypomoci zo Statneho rozpoctu, schvalovanie Uzemného planu obce
a koncepcie rozvoja jednotlivych oblasti Zivota obce (Slovensko, 1990).

Starosta, alebo v pripade miest primator, je predstavitelom obce a najvySSim
vykonnym organom obce, zvoleny v priamych volbach obCanmi obce na obdobie Styroch
rokov. Funkcia starostu je verejna funkcia a starosta je Statutdrnym orgdnom obce.
Kompetenciami starostu st najmé vedenie zasadnutia obecného zastupitel'stva a obecnej rady,
vykondvanie obecnej spravy, zastupovanie obce vo vzt'ahu k Staitnym organom, k pravnickym
a fyzickym osobam, rozhodovanie vo vSetkych veciach spravy obce, ktoré nie si zdkonom

alebo Statitom obce vyhradené obecnému zastupitel'stvu (Slovensko, 1990).
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Zakon priznava obci viacero Uloh ¢i kompetencii v réznych oblastiach, ktorymi
priamo zasahuje alebo ovplyviiuje zivot a ¢innost’ fyzickych ¢i pravnickych osob s trvalym
pobytom, sidlom alebo inym vztahom k obci.

Zaroven jej plynu z § 4 predmetného zdkona aj samospravne opravnenia a ulohy, ako
napriklad rozhodovanie vo veciach miestnych dani a miestnych poplatkov, obec usmerniuje
ekonomicku ¢innost’, zabezpecuje vystavbu, udrzbu a spravu miestnych komunikacii, taktiez
zabezpeCuje nakladanie s komunalnym a drobnym stavebnym odpadom, udrzbu zelene,
chrani zivotné prostredie, taktiez utvara podmienky na zabezpeCovanie zdravotnej
starostlivosti, vzdeldvanie, kultiru, osvetova ¢innost, zdujmova umelecku Cinnost’, telesnti
kultaru a Sport. Obec zarovenn podla zdkona obstardva a schvaluje uzemnopldnovaciu
dokumentéciu, koncepciu rozvoja jednotlivych oblasti Zivota obce, obstardva a schvaluje
programy rozvoja byvania a spolupdsobi pri utvarani vhodnych podmienok na byvanie v obci.

Vztah $tatu a obce upravuje vo svojom zneni § 5. Podl'a znenia tohto paragrafu mozno
na obec zdkonom preniest’ niektoré ulohy Statnej spravy, ak sa ukaze, ze ich plnenie je tymto
spdsobom raciondlnejsie a efektivnejsie.

Obec financuje svoje potreby podla § 7 predmetného zdkona predovSetkym
z vlastnych prijmov, dotacii zo 3tatneho rozpoétu a d’aldich zdrojov. Ak obec naplia
rozvojovy program alebo int lohu, na ktorej ma $tat zaujem, mozno obci poskytnut’ Statnu
dotaciu. Vyrazny podiel prijmov obce tvori vynos z dane z prijmov fyzickych osdb, ktorého
vysku urcuje Nariadenie vlady €. 668/2004 Z. z. Toto nariadenie v § 2 urcuje presny spdsob
vypoctu, akym pomerom sa obciam urcuje prislusny podiel financii z predmetnej dane.
Determinujicimi faktormi vysky podielu su najmi pocet obyvatelov obce, jej nadmorska
vyska, velkostna kategoria obce, pocet ziakov navstevujucich Skolské zariadenia v danej obci,
a napokon pocet obyvatel'ov vo veku nad 62 rokov.

Zakon definuje aj podmienky, za ktorych moZno vyhlasit’ obec za mesto. Vykonat’ tak
moze Narodna rada Slovenskej republiky na navrh vlady vzdy k 1. januaru, ak je obec:

a) hospodarskym, administrativnym a kultirnym centrom alebo centrom cestovného

ruchu, alebo kiipel'nym miestom,

b) zabezpecuje sluzby aj pre obyvatel'ov okolitych obci,

¢) ma zabezpecené dopravné spojenie s okolitymi obcami,

d) ma aspon v Casti izemia mestsky charakter zastavby,

e) ma najmenej 5 000 obyvatel'ov.
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Splnenie posledného bodu pre vyhlasenie obce za mesto, tykajuceho sa poctu
obyvatelov, nie je podl'a zdkona nevyhnutnost'ou a obec moze mat aj nizsi pocet obyvatelov,
ak st opodstatnené predoslé body znenia zakona.

Bacik (2021) uvadza, ze v Slovenskej republike existuje 2 927 obci, z toho 141 ma
priznany S$tatit mesta. Z uvedeného poctu st dve mesta s poctom obyvatel'ov nad 100 tisic,
a to hlavné mesto Bratislava a metropola vychodného Slovenska KoSice, a sedem v rozmedzi
50 — 100 tisic obyvatel'ov.

Ako naznacCuje zdkon o obecnom zriadeni, mesto sa od obce zo svojej podstaty
ukotvenej v zakone 1iSi va¢Sim poctom obyvatel'ov, ¢o nie je striktnou podmienkou, avsak
najmé svojou socidlno-ekonomickou aktivitou, a to nielen voc¢i svojim obyvatelom, ale aj
vodi obyvatel'om okolitych obci. Dal§im rozliovacim znakom mesta od obce moze byt forma
zastavby. Pous (2013) na zaklade analyz viacerych autorov uvadza, Ze mesto mozno od obce
rozoznat' aj na zaklade funkcnej subStruktary, ktoru tvoria funkéné plochy so spolocnymi
funkénymi vidzbami. NajcCastejSie sa vyskytujuce kategoérie funkénych aredlov a ich
podrobnejSie Clenenie z pohladu geografie sidel, uvazujuc mestské funkéné aredly len
v hraniciach zastavaného izemia mesta (intravilanu), podl'a Pousa (2013) mozno rozdelit’ na:

e arealy byvania, ako plochy individualnej alebo komplexnej bytovej vystavby,

e aredly prace primarnej, sekundarnej, tercidrnej a kvartérnej sféry, kam mozno
okrem vyroby zaradit' aj obchod, administrativu, zdravotnictvo, vzdelavanie,
kultaru, financie, vedu areligiéznu infrastruktiru, ktoré sa navySe moZu
koncentrovat’ do troch podob priestorov:

- ohnisko — koncentrovana oblast’ okolo vyznamného prvku,
- pasmo — liniova koncentracia, napriklad sluZieb,
- S$pecializovany priestor — kampusy, zdbavné komplexy a podobne,

e arealy rekredcie s plochami Sportu, zdhradkarskymi osadami, parkami a verejnou
zelenou, cintorinmi, vodnymi tokmi,

e aredly dopravy s plochami dynamicke;j Ci statickej dopravy,

e mestsky nevyuzité aredly, vnimané ako funk¢né poruchy mesta (brownfields).

Vizby medzi jednotlivymi aredlmi mesta si uskutocfiované obyvatelmi mesta alebo
navstevnikmi, a to najCastejSie prostrednictvom ich premiestiiovania sa medzi jednotlivymi
arealmi, ¢ize formou dopravy, ato po dopravnych cestach. Cim bude mesto disponovat

vacsim poctom funkénych ploch ¢i aredlov alebo vySSou uroviiou jednotlivych funkénych
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arealov, tym bude ocakavany pocet interakcii vo forme premiestiiovania sa obyvatelstva

vacsi, a teda budu aj zvysSené naroky a poziadavky na dopravu a dopravny systém.

1.1.2 Vyssi tzemny celok

Kazda obec v Slovenskej republike je zaroven prislusna prave k jednému z vyssich
uzemnych celkov, nazyvanych tiez samospravnymi krajmi, ktorych c¢innost a posobenie
upravuje Zakon o samospravnych krajoch (Slovensko, 2001). Samospravny kraj je
samostatny Uzemny samospravny a spravny celok Slovenskej republiky, je zaroven
pravnickou osobou so Specifickym postavenim, ktora za podmienok ustanovenych zakonom
samostatne hospodari s vlastnym majetkom a s vlastnymi prijmami, zabezpecuje a chrani
prava a zaujmy svojich obyvatelov. V Slovenskej republike je predmetnym zikonom
zriadenych osem vys$Sich tzemnych celkov, ato Bratislavsky, Trnavsky, Trenciansky,
Nitriansky, Zilinsky, Banskobystricky, Presovsky a Kogicky kraj.

Orgénmi samospravneho kraja su predseda a zastupitel'stvo. Zastupitel'stvo je zbor
zlozeny z poslancov samospravneho kraja zvolenych v priamych volbach, Standardne na
obdobie Styroch rokov. Zastupitel'stvu je vyhradené podl'a zakona rozhodovat o zdkladnych
otazkach samosprdvneho kraja, a to najmd urcovat zasady hospoddrenia a nakladania
s majetkom samosprdvneho kraja a s majetkom prenechanym do uzivania samospravnemu
kraju, schvalovat’ program socidlneho, ekonomického a kultirneho rozvoja samospravneho
kraja, regiondlnu stratégiu vychovy a vzdelavania v strednych skolach, regionalne rozvojové
plany a programy, ako aj schvalovat’ koncepciu izemného rozvoja regionu a tzemny plan
mikroregionu (Slovensko, 2001).

Predseda kraja zastupuje samospravny kraj navonok. Ako uvéadza zakon
o samospravnych krajoch (2001) v majetkovopravnych vzt'ahoch, pracovnopravnych
vztahoch a v inych vzt'ahoch je Statutdrnym organom a rozhoduje aj vo veciach, v ktorych
zakon zveruje samospravnemu kraju rozhodovanie o pravach a povinnostiach pravnickych
osOb a fyzickych osob v oblasti verejnej spravy. Predsedu kraja volia obyvatelia
samospravneho kraja v priamych vol'bach, Standardne na obdobie Styroch rokov.

Podl'a § 7 zdkona o samospravnych krajoch (2001) vyssi uzemny celok pri vykone
svojej posobnosti spolupracuje so Statnymi organmi, s inymi samospravnymi krajmi, obcami
a s inymi pravnickymi osobami, a taktiez podl'a § 4 vykonéva planovacie ¢innosti tykajice sa
uzemia samospravneho kraja, obstarava, preroktuva a schval'uje izemnoplanovacie podklady
samospravneho kraja a izemné plany regionov alebo tiez utvara predpoklady na optimalne

usporiadanie vzajomnych vztahov sidelnych Gtvarov a ostatnych prvkov svojho tizemia.
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Na zaklade uvedeného v kontexte interakcii medzi jednotlivymi sidelnymi prvkami
v ramci samospravneho kraja mozno rozliSit’ pohl'ad na interakcie vo forme premiestiiovania
sa obyvatelov do dvoch skupin, a to pohybu v ramci obce a obyvatel'ov migrujucich medzi
obcami vramci kraja ¢i medzi krajmi. RozliSovanie je dolezité obzvlast vtedy, ak ide
o interakcie medzi obcami a mestami, ktoré st centrami s vySSim stupiiom obcianskej
a spolocenskej vybavenosti. Opit’ plati, ze ¢im bude mesto pre okolité obce vyznamnejSim
centrom, tym budl naroky na vnutrosidelni a medzisidelni mobilitu alebo na dopravné

systémy vyssie.

1.2 Mobilita

Mobilitou nazyvame schopnost premiestiiovat’ sa a cestovat. Podla Stulajterovej
a Pavlikovej (2020) ju ovplyviiuje cely rad podmienok, ako st socialno-ekonomické ci
geografické faktory alebo dopravné systémy s dopravnou infrastruktirou na danom tzemi.
Pod pojmom mobilita mozno rozumiet’ stidium vsSetkych priestorovych pohybov, vratane
prechodnych pohybov s réznou periodicitou, s réznym ucelom, v réznych smeroch, na rézne
vzdialenosti a roznym sposobom.

V kontexte toho znamena mobilita pohyb oséb a tovarov s cielom naplnit’ potreby
jednotlivcov, skupin, organizicii a spolocnosti v sidelnej jednotke, jej okoli a v regione.
Mobilita je bezrozmernd subjektivna veli€ina vychadzajlica z psychologickych potrieb
a fyzickych moznosti kazdého jednotlivca (Ministerstvo dopravy SR, 2015). Mobilitu teda

mozno v SirSom kontexte chapat’ ako v§eobecnu schopnost’ zmeny polohy.

1.3 Doprava

Dopravu mozno v elementarnej definicii podl'a KalaSovej (2017) vSeobecne chapat’
ako Uumyselny pohyb dopravnych prostriedkov po dopravnych cestdch a premiestiiovanie
0s0Ob, nakladov a informécii v danom Uzemi, alebo aj ako ¢innost” dopravnych prostriedkov
a zariadeni, ktorymi sa uskutociiuje preprava. Dopravu v§ak mozno chapat’ aj ako odvetvie
narodné¢ho hospodarstva, zabezpecujuce prepravu osob, veci, sprav ainych elementov.
Prostrednictvom dopravy sa uskuto¢ituji materialové toky medzi vyrobou a spotrebou, medzi
priemyslom a pol'nohospodarstvom &i medzi roznymi geografickymi oblastami. Cim je podla
Drdlu (2021) aroven dopravy vysS$ia, tym lepSie sa mdze rozvijat’ narodnd ¢i medzinarodna
del’ba prace.

Na uskuto¢nenie samotnej dopravy st podl'a Kalasovej (2017) potrebné:

e dopravné prostriedky — mobilna ¢ast’ dopravy,
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e dopravné cesty — uskutocnuje sa po nich pohyb dopravnych prostriedkov,
e dopravné zariadenia — staticka doprava,
e pracovné sily — obsluha infrastruktiry ¢i dopravnych prostriedkov,

e cnergia alebo pohonné hmoty.

1.3.1 Doprava z pohl’adu predmetu prepravy
Z hl'adiska predmetu prepravy, teda ¢i ide o premiestiiovanie I'udi alebo inych tovarov,
mozno dopravu podl'a Drdlu (2021) rozdelit’ na:
e osobnu dopravu, ktora sa ¢leni na:
- individualnu dopravu 0s6b — moze sa uskutociiovat’ najmé pesi, na bicykli
(nemotorova), motocyklom alebo individudlnym automobilom (motorova),
- hromadnt dopravu — uskuto¢nuje sa spravidla prostriedkami verejnej
hromadnej dopravy, ako st autobusy, elektricky, trolejbusy, vlaky atd’.
e nakladnu dopravu.

V prostredi sidelnych jednotiek mozZno v pripade nakladnej dopravy hovorit’ o istych
Specifikdch. S narastom elektronického obchodu a rozvoja donaskovych spolo¢nosti sa ¢oraz
CastejSie dostava do popredia pojem city logistiky. Tu mozno podl'a Neghamabadi et al.
(2016) chapat ako proces optimalizacie logistickych procesov a dopravy sukromnych
spolo¢nosti na tzemi mesta, a to vSetko s ohladom na Zivotné prostredie, spotrebu energii,
mozné¢ dopravné kongescie, v ramci trhového hospodarstva. Zéikladnou filozofiou je
optimalne planovanie, riadenie a kontrola pohybu tovarov vradmci siete a koordinacia
zainteresovanych stran, pri o¢akdvanych vysledkoch znizenia emisii hluku, plynov, uhlika

a poklesu vzniku kongescii.

1.3.2 Doprava z pohl’adu vztahu k uzemiu
Z pohl'adu sidel je vel'mi dolezité ¢lenenie dopravy podl'a vztahu k ur€itému uzemiu.
Pri nasledovnom deleni mozZno na sidlo nazerat' ako na celok, alebo ako na subor rdéznych
funk¢nych ploch. V takomto pripade mozno dopravu podl'a KalaSovej (2017) rozdelit’ na:
e vnutornl dopravu, uskutociovant vnutri sidla alebo funkénej plochy,
e vychadzajucu dopravu (zdrojova), vznikajucu v sidle alebo funkénom areali
a vychadzajicu mimo svoje hranice,
e vchadzajicu dopravu (cielova), so zdrojom v inom sidle alebo inom funkénom
areali sidla,

e tranzitnu dopravu, so zdrojom a cielom v inom sidle alebo funk¢nej ploche.
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1.3.3 Doprava z pohl’adu dopravnej cesty

Podl'a druhu dopravnej cesty a dopravného prostriedku mozno podla Drdlu (2021)
delit’ dopravu na:

e drédhovu dopravu (zelezni¢na, elektrickova, trolejbusova, lanova, Specidlna),
e cestni dopravu (automobilova, autobusova, cyklisticka, pesia),

e vodnu dopravu,

e vzdu$nu dopravu,

e kombinovant dopravu,

e potrubnu dopravu,

e apevné dopravné zariadenia (vytah, eskalator, dopravnik).

V pripade drédhovej Zelezni¢nej dopravy mozno v podmienkach Slovenskej republiky
uvazovat’ ako forme dopravy, ktora sluzi v prevaznej miere na medzisidelné premiestiiovanie
obyvatelov (respektive tovarov). Elektrickovi drahovi dopravu mozno vyuzit' len v dvoch
najvacsich slovenskych mestach, a to v Bratislave a KoSiciach, trolejbusovu drahovu dopravu
v piatich mestach, a to v Bratislave, KoSiciach, PreSove, Ziline a Banskej Bystrici.

Z uveden¢ho mozno konStatovat, Ze v intenciach vyznamu pre obce a mestd je
v podmienkach Slovenskej republiky najcastejSou a najddlezitejSou formou prave cestna
doprava, s podkategoriami motorovej automobilovej, motocyklovej, autobusovej
a nemotorovej cyklistickej a peSej dopravy. Jej kvalitativne hodnoty ¢i intenzita zavisi uz na
zmienenych faktoroch velkosti a ddleZitosti sidelnej jednotky, vyraznym ovplyvitujucim
faktorom je vSak aj hustota, iroven a kvalita pozemnych komunikacii, na ktorych sa cestna
doprava uskutociiuje. Pozemné komunikdcie moZno rozdelit do viacerych kategoérii, na
zaklade ktorych sa 1iSi aj ich vlastnicka prisluSnost’ a vykonavand sprava predmetnych
dopravnych ciest.

Rozdelenie pozemnych komunikacii

Zakon o pozemnych komunikaciach (Slovensko, 1961) rozdeluje v § 4 tato cast
dopravnej infraStruktry na Styri zakladné kategorie, a to:

e Dialnice, pod ktoré spadaju aj rychlostné cesty — st vyhradené len pre
motorové vozidla s uréenou povolenou rychlost'ou podla osobitného predpisu.
Vlastnikom je Stat a spravu vykonava Néarodnd dialni€na spolocnost’ a. s.
Z pohl'adu miest aobci ide o komunikécie, ktoré sa spravidla nachadzaju
v extravilane a Standardne nepatria do priamej funk¢nej dopravnej

infrastruktury miest a obci.
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e Cesty L. triedy — s Statnymi cestami, ktoré maji nadregionalny dopravny
vyznam a vzajomne prepajaju dopravné centrd vyssej urovne a pripajaju ich
k dialniciam, ich spravu vykondva Slovenska sprava ciest a. s. Z pohl'adu
miest a obci, v tych pripadoch, Ze je mestom alebo obcou takato cesta vedena,
patria tieto komunikdacie k nosnej infrastrukture cestnej dopravy.

o C(Cesty II. triedy — su krajskymi cestami, ktoré¢ maji regionalny dopravny
vyznam a vzajomne prepajaju dopravné centrd nizsej urovne a pripajaju ich
k dialniciam a cestam I. triedy. Ich sprdvu vykonava samospravny kraj.
Z pohl'adu miest a obci, v tych pripadoch, Ze je mestom alebo obcou takato
cesta vedena, patria tieto komunikacie k nosnej infrastruktire cestnej dopravy.

e Cesty III. triedy — su lokalnymi cestami, ktoré vzdjomne prepdjaji ostatné
sidelné utvary a pripajaja ich k cestdm I. a II. triedy, vynimoc¢ne k dial'niciam.
Aj v pripade ciest III. triedy vykonava spravu samospravny kraj.

e Miestne cesty — su vSeobecne pristupné a uzivané ulice ¢i parkoviskd vo
vlastnictve obci a verejné priestranstva, ktoré slizia miestnej doprave a st
zaradené do siete miestnych ciest.

Podl'a Slovenskej technickej normy 73 6110 (Slovenskd technickd univerzita
v Bratislave, 2013) mozno rozdelit' aj miestne komunikécie s oh'adom na ich ddlezitost’ ¢i
vyuzitie do nasledujicich funkénych skupin:

e A —rychlostné, s funkciou dopravno-spajacou (funkéné triedy Al, A2, A3),

e B - zberné, s funkciou dopravno-obsluznou (funkéné triedy B1, B2, B3)

e C —obsluzné, s funkciou obsluznou (funkéné triedy C1, C2, C3)

e D — nemotoristické, s funkciou pobytovou a obsluznou (funkéné triedy DI:
upokojené komunikacie, D2: cyklistické komunikacie, D3: komunikécie pre
chodcov).

Kvalita systému miestnych komunikécii je vel'mi dolezitd prave v mestach s vySSim
stupfiom obcianskej a spoloCenskej vybavenosti. Dopravu totiz mozno podla KalaSovej
(2017) povazovat' za funkciu v uUzemi vyvoland, pretoze l'udské aktivity su priestorovo
rozmiestnené a existuje nevyhnutnost’ dopravnych vézieb medzi nimi. Doprava preto ako
vyvoland funkcia spaja primarne funkcie sidel. Tieto primarne funkcie mozno podla
KalaSovej (2017) rozdelit’ do Styroch zdkladnych kategorii:

e bydlisko,

e pracovisko,
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e kultara, Sport, volny ¢as,
e nakupy.

Tieto zékladné funkcie st priamo naviazané na funk¢éné plochy. Jednotlivé funkcné
arealy vSak moézu vykazovat' na svojom uzemi agregdciu viacerych funkcii, ¢im modze
dochadzat’ k vzniku zmieSanych funkénych ploch, na ktorych sa mézu nachédzat’ zdroje ¢i
ciele dopravy s primarnymi funkciami ako su bydlisko, pracovisko, miesto pre rekreaciu ¢i

nakupy.

1.3.4 Preferencia dopravy

Na zaklade uvedeného je zrejma nevyhnutnost’ kazdodenného premiestiiovania sa ¢i
uz za pracou, rekredciou, ndkupmi alebo spat’ do bydliska. Podl'a Gutmana (2017) najlepsie
vystihuje zékladnu charakteristiku premiestiiovania sa I'udi v urbanizovanom priestore slovné
spojenie moving to acces, ¢ize pohybom dojst’ alebo dosiahnut’, ¢ize peSo alebo dopravnym
prostriedkom niekam opakovane prichadzat. Schlosser (2020) v suvislosti s dopravou
v sidlach dava do popredia otdzku dostupnosti. Definuje ju ako moznost’ spdjania I'udi s ich
ciel'mi a jej zlepSovanie si vyzaduje pochopit’ potreby l'udi, bez ohl'adu na ich adresu, vek
alebo prijem. Podotyka, Ze pre l'udi v mestskom prostredi bez komplexnych poznatkov
odanom tUzemi sa tak prvoradym parametrom dostupnosti, ateda efektivity ich
premiestnenia, stava cas.

Kazdy clovek denne, a neraz opakovane, uskutociiuje vyber preferencie dopravy.
Svoju prepravu modze, pokial mu to ekonomické, zdravotné ¢i iné aspekty umoznia,
uskuto€nit’ individudlnou dopravou alebo verejnou hromadnou dopravou. Z pohl'adu dopravy
sidel v kontexte Slovenskej republiky mozno podl'a Drdlu (2021) pod hromadnou osobnou
dopravou rozumiet’ trolejbusovu, autobusovu, elektrickovu, pripadne Zelezni¢ni dopravu
anekonvencné formy dopravy, pod individudlnou mozno rozumiet' peSiu, cyklisticku,
motocyklovu, individudlnu automobilovii dopravu alebo taxisluzbu, ¢i nekonvenéné formy
dopravy.

Rozhodovanie pre vyber konkrétneho druhu dopravy vzdy ovplyviiuje samotna kvalita
danej formy presunu, ¢ize mozno konStatovat’, ze kvalita rozhoduje o velkosti dopytu po
jednotlivych druhoch dopravy. Schlosser (2020) uvadza, Ze cielom mestskej dopravnej
politiky by malo byt zniZzenie poc¢tu dopravnych kongescii a udrzat’ dopravné prostriedky
aludi v pohybe. V rozSirenom zmysle sohladom na udrzatenost moZno uvazovat aj
o efektivite a ti€elnom vynalozeni zdrojov na uskuto¢nenu dopravu. To mozno dosahovat

zmenou preferencii cestujucich, a to zniZovanim poctu vykonanych ciest individudlnou
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automobilovou dopravou a podporou politik smerujucich k ¢astejSiemu vyuzivaniu hromadne;j
dopravy, pesej Ci cyklistickej dopravy alebo zdielanej dopravy tak, ako to znazoriuje

prevratend pyramida mobility na obrazku 1.

CHODZA, BEH

CYKLISTIKA, KOLOBEZKA

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

ZDIELANA AUTODOPRAVA

S INDIVIDUALNA AUTODOPRAVA

Obrazok 1 Inverznéd pyramida mobility (Share North, 2016, preloZené autorom)

Prevratena pyramida mobility vSak predstavuje idealisticky model preferencie
jednotlivych foriem premiestiiovania sa na uzemi sidelnych jednotiek. Predpokladom plnenia
jej filozofie je zohl'adnenie mnoZstva faktorov, ktoré treba naplnit’, pripadne eliminovat’, aby
na obyvatelov vybranych Uzemi pdsobili synergicky, s ohladom na miestne Specifika
a moznosti jednotlivych samosprav.

Doélezitymi faktormi st aj kvalita a hustota infrastruktiry, jej prepojenost’
a nadvéznost’ jednotlivych moédov dopravy, dostupnost’, vnimanie bezpecnosti na dopravnych
cestach alebo uz zmienend veli¢ina Casu. Pri tejto veliCine je dolezité uvazovat’ aj o aspekte
dizke CGasu premiestnenia door to door, &ize o &ase stravenom premiestiiovanim
z pociatocného do koncového bodu, pri s¢itani Casov pocas vyuZitia vSetkych potencidlnych
modov dopravy. Dolezitym faktorom je aj vzdialenost’ poZzadovaného premiestnenia, ktora je
v pripade najpreferovanejSich foriem dopravy prevratenej pyramidy, teda chodze a cyklistiky,
S0 svojim narastom negativnym aspektom. S narastom vzdialenosti sa tak stdva optimélnou

preferenciou podl'a inverznej pyramidy hromadné doprava.
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Kritérid, ktoré ovplyviiuju dopyt s prihliadnutim na konkurencie schopnost’ verejnej
hromadnej dopravy oproti individudlnej automobilovej doprave, sa podl'a Gogolu (2013) daja
rozdelit’ nasledovne:

e rychlost’ prepravy — zasadna veliina determinujuca preferenciu cestujuceho,
mozno konstatovat’, ze s predlZzovanim cestovného ¢asu klesa kvalita,

e doba premiestnenia — ukazuje ¢asové hl'adisko presunu ,,0d dveri k dveram®,

e hustota siete — determinuje hustotu pokrytia dopravnymi liniami,

e dostupnost’ zastavok v pripade MHD — urcuje, aku vzdialenost’ musi prekonat’
osoba, aby sa dostala k hromadnej doprave,

e hustota spojov MHD - zvySuje pravdepodobnost nadvéznosti pripojov
v uzloch a zvdcSuje geograficky priestor, ktory spoj obsluzi. Zaroven tak
priamo ovplyviiuje preferenciu cestujiceho,

e prepravna vzdialenost’ — ur€ovanie ¢o najkratsich tras pre cestujtcich,

e cena za prepravu,

e jednoduchost’ prepravného odbavenia verejnej dopravy — spociva
v zjednocovani cestovnych dokladov do nizSieho poctu,

e a vpripade hromadnej dopravy st to v neposlednom rade indikatory ako
pravidelnost’, spol'ahlivost’, bezpec¢nost’, informovanost’ a pohodlie.

Mozno teda konStatovat’, ze pokial’ verejnd doprava nesplni v ociach dopytujucich
potrebné parametre konkurencieschopnosti, vyber sa v inverznej pyramide bude posuvat
smerom nadol k individuédlnej automobilovej doprave, ¢o mdze vyvolat’ dalSie nezelané javy.

V pripade silnej preferencie individuilnej automobilovej dopravy sa podla Celka
(2015) ako sekundarny faktor prejavuje zvySeny dopyt po statickej doprave, €ize po
moznostiach zaparkovat’ automobil. Problémy s dopravou v pokoji sa postupne stavaju
limitujucim faktorom zlepSovania kvality Zivota v meste, pretoze tento druh dopravy nie je
mozné neustale rieSit’ extenzivnym spdsobom, inak by sa vycerpali vSetky mestské plosné
rezervy.

Samospravy preto nevyhnutne musia menit’ svoju parkovaciu politiku, v nadvédznosti
na zmenu dopravnej politiky ako celku. Idealnym postupom je podla Celka (2015)
pretvaranie spravania sa ludi pri prepravnych vztahoch. Prechodom od individudlnej
automobilovej dopravy k inym formam mestskej dopravy moézu navySe obce poskytnut
svojim obyvatel'om vyssiu kvalitu Zivota, verejného priestoru, lepSieho Zivotného prostredia

a zdravSieho zivotného $tylu. Poskytovanie dostatku parkovacich miest, ktoré ak su navyse
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bezplatné, spdsobuje presun l'udi k individualnej doprave. Ciel'om spoplatnené¢ho parkovania
je teda tlak na l'udi, aby pouzili iny dopravny prostriedok ako automobil, a zaroven sa tak
reguluje doprava na vybranom mieste. Celko (2015) taktieZ upozoriiuje, Ze hladanie voIného
parkovacieho miesta v centrach miest tvori az 40 percent celej dopravy na takychto uzemiach.

Samospravy by preto nemali rozmyslat’ o jednotlivych formach dopravy samostatne,
ale ako celku, v ktorom sa jednotlivé mody mézu navzdjom ovplyviiovat, moézu prinasat’
multiplikujice negativne javy, alebo naopak, synergicky efekt v zlepSeni kvality dopravy
a zivota obCanov, a to v naviazanosti na ostatné sféry kvality zivota v obci ¢i meste. Preto je

v podmienkach samosprav nevyhnutné dbat’ na kvalitné dopravné planovanie.

1.4 Dopravné planovanie

Dopravné planovanie je trvalym procesom, zahriiujucim dopravnu stratégiu, dopravnu
prognodzu, navrh rieSenia dopravnej sstavy a implementaciu dopravného planu. Podla Celka
(2015) musi byt rieSené vo vzdjomnej sucinnosti s celkovym procesom obsluhy tzemia,
sietovo orientovanou synergiou jednotlivych podsystémov, intermodalitou a interoperabilitou,
ktora zabezpecuje prevadzkovu a technicku integraciu a koordinaciu.

Planovanie dopravnej infrastruktiry je procesom $irokého uzemného rozsahu, ale na
druhej strane aj uzkeho rieSenia dopravnych problémov miest ¢i regionov. Dopravna
infraStruktura je neoddelitel'nou sti¢astou uzemia, zabezpecuje uspokojovanie prepravnych
potrieb, pohyb 0sob a tovarov, ale aj priestor pre dopravné prostriedky. Jej expanzia vyvolava
mnohé problémy, od nepochopenia jej nevyhnutnosti v kontexte poziadaviek na prepravu na
jednej strane, aZ po necitlivé nartiSanie udrzateI'ného rozvoja Zivota a jeho podmienok na
strane druhe;j.

Ministerstvo dopravy (2015) uvadza, Ze v dopravnom plénovani casto chyba
systétmovy pristup a jednotlivé rieSenia st negativne ovplyvnené absenciou zakladnych
nastrojov, ktoré rieSia mestskd 1 regionalnu mobilitu, nedostatoénymi pravnymi predpismi
a nedostatoénym persondlnym a materidlnym vybavenim utvarov Statnej a verejnej spravy,
ktoré su priamo zodpovedné za prislusné dopravné opatrenia. Obyvatelia nésledne volia
zdanlivo najspol'ahlivejsi a najmenej udrZatel'ny sposob dopravy — individualnu automobilovu
dopravu — ¢o v konec¢nom ddésledku zhorSuje celkova dopravnu situaciu, stav zivotného
prostredia a v neposlednom rade aj zavislost’ obyvatel'stva na nerastnych zdrojoch.

Ministerstvo odporti¢a identifikdciu priorit na zdklade naliehavosti rieSenia
jednotlivych problémov. NeuvaZené opatrenia a nesystematicky pristup mozu byt pri¢inami

nezvratnych $kod pri d’alSom rozvoji miest a regionov. Vzhladom na vysSie uvedené
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Eurépska komisia financovala spracovanie aktualizovanych Pokynov k vytvaraniu
a implementacii planov udrzatel'nej mestskej mobility.

Proces tvorby a implementacie planov udrzatel'nej mobility nema predstavovat’ iba
urcCity stupent dopravného planovania, ale mé byt v sulade s ostatnymi strategickymi planmi
na vyssich tUrovniach. V neposlednom rade musi pldnovanie mobility reSpektovat
predovsetkym T'udi ako cestujtcich, podnikatelov a zamestnancov. Pldnovanie udrzatelnej
mobility by teda nemalo byt’ len planovanim dopravy, ale aj komplexnym planovanim rozvoja

miest a regionov pre l'udi.

1.5 ManaZzment mobility

Manazment mobility je podla Enocha (2016) koncepciou podpory udrzatelnej
dopravy a riadenia pre uzivanie motorovych vozidiel, a to zmenou postojov a spravania ich
cestujucich. Tuto koncepciu mozno povazovat za doplnkovy, nadkladovo efektivny pristup,
ktory ma pomdct’ zvysit kvalitu sluzieb stvisiacich s mobilitou.

Valentova (2016) definuje manazment mobility ako metddu integrovanej dopravnej
politiky, ktorda zluCuje a koordinuje vsetky druhy dopravy s cielom zaistit' jednoducho
pristupny, uzivatel'sky priatel’sky a ekologicky dopravny systém. Od ,.tradi¢ného* dopravného
planovania sa manazment mobility li§i najmi tym, Ze sa viac zameriava na maximalne
vyuzitie existujiicej dopravnej infrastruktiry nez na zvySovanie jej kapacity dalSou
vystavbou. Viac pracuje s neinvestiénymi opatreniami a vyuziva balicky opatreni z r6znych
oblasti, ktoré sa zameriavaji na ovplyvnenie spravania Ucastnikov preméavky. ManaZzment
mobility mdze byt ponaty plosne, ale aj vo vztahu ku konkrétnemu objektu ¢i funkénej

substruktare. Cielom takychto krokov je udrZatel'nost’ v doprave na danom tzemi.

1.6 Udrzatel’na mobilita a udrzatel’na doprava
Udrzatelnd mobilita podla Stulajterovej a Pavlikovej (2020) znameni vytvorenie
takych podmienok pre obyvatel'ov, ktoré umoznia:
e Dbezproblémové cestovanie za i¢elom uspokojovania a vykonavania rozlicnych
potrieb a aktivit obyvatel’stva,
e Dbezproblémové cestovanie znevyhodnenych skupin obyvatel'stva, ako su starsi,
zdravotne znevyhodneni ¢i1 deti,
e VACSi podiel na vyuzivani verejnych (hromadnych) druhov dopravy

a redukovanie individuédlnej automobilovej dopravy,
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e podporu environmentalne vhodnejSich a energeticky nendro¢nych druhov
dopravy,
e bezpecnu dopravu.

V nadvidznosti na uvedené mozno udrzatelnti dopravu chapat’ ako podsystém, ktory
umoziuje zdkladny pristup a potrebu rozvoja spolocnosti v stulade so zdravim obyvatel'stva
a dalSich ekosystémov, a zaroven podporuje rovnost v rdmci jednotlivych skupin
obyvatel'stva a medzi nasledujiicimi generaciami.

Takyto udrzateIny dopravny systém je podla Eurdpskej komisie (2024) cenovo
dostupny, funguje spravodlivo, efektivne a pontika moznost’ vyberu dopravy, zarovei
podporuje konkurencieschopné hospodarstvo ako aj vyvazeny regionalny rozvoj. Systém
taktiez obmedzuje emisie a odpad v ramci prirodzenej schopnosti planéty absorbovat’ ich,
vyuziva obnovitelné zdroje na urovni alebo pod turoviiou ich produkcie a vyuziva
neobnovite'né zdroje maximalne na Urovni tvorby obnoviteInych nahrad, ato vsetko pri
minimalizécii vplyvu na zaber pody a produkcie hluku.

Podl'a Jordovej et al. (2015) tak ide o praktickl integraciu environmentalnych

a socidlnych ciel'ov do hospodarskej ¢innosti na makro i mikro urovni (obrazok 2).
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Obrazok 2  Schéma komplexnej udrzatelnosti (Jordova et al., 2015, autor)

25



1.6.1 Plan udrzatel’nej mobility

Plan udrzatel'nej mobility, alebo tiez plan udrzate'nej mestskej mobility, je podla
Stulajterovej a Pavlikovej (2020) strategicky plan uréeny na uspokojovanie potrieb I'udi
a podnikov v mestach a ich okoli v oblasti mobility s cielom zlepsit’ kvalitu Zivota. Stavia na
existujucich postupoch dopravného planovania analezite sa v fiom zohladiuju zasady
integrécie, participacie a hodnotenia.

Plan udrzate'nej mestskej mobility (d’alej len PUMM alebo SUMP) podporuje
rozhodovanie zalozené na faktoch a dlhodobej vizii. To si vyzaduje dokladné postdenie
sticasného stavu a buducich trendov, spolo¢nu viziu so strategickymi ciel'mi a integrovany
subor opatreni z réznych oblasti politiky vratane regulacie, podpory, financovania,
technologie a infrastruktiry. V koncepcii tvorby planu udrzatel'nej mestskej mobility sa kladie
osobitny doraz na zapojenie obcCanov a zainteresovanych stran a na spolupricu medzi

subjektmi vo verejnej sprave so sikromnym sektorom.

Tabulka 1 Porovnanie pristupov planovania dopravy a udrzatel'nej mobility

Tradi¢né planovanie dopravy Planovanie udrZatel’nej mestskej mobility
Zameranie sa na dopravu Zameranie sa na Pudi
Hlavné ciele Hlavné ciele

pristupnost’ a kvalita zivota vratane socialnej
spravodlivosti, kvality zdravia, Zivotného
prostredia a hospodarskej Zivotaschopnosti

zabezpecenie potrebnej kapacity toku
dopravy a rychlosti

integrovany rozvoj vsetkych druhov dopravy

zamerané na druhy dopravy modalitu a posun smerom k udrzateI'nej mobilite

kombindcia infrastruktiry, trhu, regulacie,

infrastruktira ako hlavna téma . o L.
informacii a propagacie

dokument o planovani v stlade so stvisiacimi

dokument o sektorovom planovani oblastami politiky

kratkodoby a strednodoby plan realizacie

kratkodoby a strednodoby plan realizacie zakotveny v dlhodobej vizii a stratégii

zvrhnutie funkénej mestskej oblasti na zaklade

zhrnutie administrativnej oblasti . ,
tokov ciest do prace

v v Vv Vv VY

oblast’ dopravnych inZinierov interdisciplindrne pldnovacie timy

planovanie so zapojenim zainteresovanych stran
planovanie odbornikmi a obCanov pomocou transparentného
a participativneho pristupu

systematické hodnotenie vplyvov s ciel'om

obmedzené postudenie vplyvov " . v .
P PV ul’ah¢it’ vzdelavanie a zlepSovanie

Zdroj: Stulajterova a Pavlikova (2020)

Planovanie udrzatelnej mestskej mobility nastavuje podl'a Stulajterovej a Pavlikovej
(2020) nova normu, pokial’ ide o inovativne planovanie dopravy. Cielom je pomdct mestam
aregionom integrovat’ druhy dopravy a podporovat’ udrzateIni mobilitu. Plany udrzatel'nej

mobility prispievaju k realizacii kI'i€ovych cielov v oblasti mobility, ako su lepSia kvalita
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ovzduSia, zlepSena pristupnost a mobilita, zvySend bezpecnost’ cestnej premavky, znizeny

hluk z cestnej premévky, vysSia energeticka efektivnost’ a zlepSenéd celkova kvalita zivota.

Plan udrzateI'nej mestskej mobility zarovenn pomaha mestam a regidonom znizovat’ vplyv ich

dopravy na zmenu klimy.

Pri zostavovani a aplikacii planov udrzateI'nej mestskej mobility je dolezité dodrziavat’

viacero nevyhnutnych krokov, ktoré mozno abstrahovat’ z réznych dostupnych metodik.

Metodika zostavovania planov udrzatel'nej mobility upresiiuje jeho obsah, dolezité nalezitosti

ako aj proces pripravy, realizdcie a vyhodnotenia. Zaroven poskytuje d’alSie informacie

k stivisiacim vykonavanym procesom pred jeho vytvorenim, pocas jeho zostavovania

anaslednom vyhodnoteni. Jordova et al. (2015) uvadzaju k zostaveniu planu udrzatel'nej

mobility nasledujicich pat’ zékladnych faz:

1.

2.

3.

4.

Priprava: prva faza by mala byt venovand vypracovaniu pldnu pripravy
PUMM, ktory nastavi organizacné a koordinacné kroky. V tejto Casti tvorby
planu udrzatelnej mobility je tiez vhodné vypracovat predbeznu analyzu
a participaciu partnerov, z ktorej bude zrejmy koordinacny vybor, odborné
skupiny, zastupcovia verejnosti a ini klI'ai¢ovi hraci.

Analyza: v d’alSom kroku zostavovania planu udrzate'nej mobility je
nevyhnutné popisat, v akom stave sa vybrané sledované uzemie nachadza,
pretoze k nemu sa budil vztahovat’ navrhy rieSeni. Analyza by mala obsahovat’
stav jednotlivych modov dopravy (multimodalna analyza), ocakévané trendy
v planovani dopravného systému, taktieZz identifikdciu hlavnych problémov
aich pri¢in (slabé stranky a hrozby) a potencidlne rieSenia (silné stranky
a prilezitosti) zhmotnenych do SWOT analyzy.

Navrh: v nasledujuicom kroku je formovand strategickd vizia mobility,
identifikuju sa merate'né strategické a Specifické ciele planu udrZatelnej
mobility, ur¢ia sa aktivity nevyhnutné¢ pre dosiahnutie cielov, o znamena
navrh a vyber opatreni k realizacii aktivit v jednotlivych sektoroch.

Akcny plan: §tvrty krok pozostava z formuldcie akéného planu s presnym
harmonogramom aktivit, odhaduje naklady a ramcuje predpokladané zdroje
financovania, urcuje zodpovednych partnerov za jednotlivé ukony s vyhl'adom
na pit rokov. Nevyhnutnym krokom je aj priprava monitorovacieho

a evalua¢ného planu.
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5. Realizacia a vyhodnotenie: Poslednym krokom je samotnd realizicia planu
udrzatelnej mobility, spojend s priebeznym monitoringom aplikovanych
krokov, vratanie evaluacie a vyhodnotenia skusenosti s aplikaciou planu

udrzatel'nej mobility.

FAZA §
REALIZACIA

FAZA 1 FAZA 2

PRIPRAVA ANALYZA

EVALUACIA

< SKUSENOSTI, VYSTUPY, ZHODNOTENIE

Obrazok 3  Princip zostavovania PUMM (Jordova et al., 2015, autor)

Stulajterova a Pavlikova (2020) zaroveii klada doraz na zabezpedenie odbornej kvality
pri tvorbe planov udrzatel'nej mobility. Osobitnti pozornost’ si poc¢as procesu tvorby planu
vyzaduje zabezpecenie kvality udajov a riadenia rizik. Tymito tlohami mozno poverit
externych kontrolérov kvality alebo int1 inStiticiu verejnej spravy.

Jordova et al. (2015) zdoraznujua, ze pri tvorbe planov udrZatel'nej mobility treba dbat’
na strategické principy:

e princip zavizku udrzatelnosti a jeho zahrnutia do celého dokumentu,

e princip integracie vsSetkych druhov dopravy, vratane nédkladnej, Cize city
logistiky, s dorazom na peSiu a cyklistick dopravu, integracie Uzemne]
a dopravnej, integracie medzisektorovej,

e princip previazanosti v zmysle prierezovosti navrhovanych opatrent,

e princip priebezného zapdajania zainteresovanych stran, najméa verejnosti,

e princip priebezného monitoringu,

e anapokon princip udrzate'ného financovania.

Ako uzZ bolo zmienené v predoslej Casti a uvedené aj v prvom z piatich bodov tvorby
PUMM, velkym rozdielom oproti beznému dopravnému planovaniu je doraz na participaciu
zaujmovych skupin pri tvorbe planov udrzatel'nej mestskej mobility. Oproti dopravnému
planovaniu je podla Stulajterovej a Pavlikovej (2020) dolezité pri zostavovani planov
udrzatelnej mobility spolupracovat’ nielen so samospravnymi orgdnmi ¢i expertnymi
skupinami, ale aj so skupinami beznych obyvatelov mesta, podnikatel'ského sektora,
zastupcami samospravy na urovni kraja ¢i orgdnmi okolitych obci, ktorych by sa aplikacna

prax PUMM mohla nejakym sposobom dotknut’.
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Jordové et al. (2015) taktiez upozorniuje na dolezity aspekt samotného mestského
planovania. Planovaci princip kompaktného mesta mé totiz priaznivejsi vplyv na pokles
nevyziadaného dopravného dopytu, azaroven mozu byt CastejSie preferované pesia
a cyklistickd doprava pred motorovymi formami dopravy. K tvorbe kompaktného mesta
uvadza devét nasledujucich krokov:

1. zmiesané funkcie v jednotlivych funkénych plochach mesta,

2. kompaktné planovanie zastavby,

3. wvariabilita v moznostiach a druhoch byvania,

4. vystavba Stvrti s privetivou a pohodlnou infrastruktirou pre chodcov a cyklistov,

5. atraktivne komunity so spolo¢nym zivotom, silnym vyznamom a spojenim s danou
lokalitou,
ochrana a starostlivost’ o mestsku zelen, parky a d’alSie zelené prvky,
rozvoj mesta rieSeny participativnym zapojenim komunit a zaujmovych skupin,

variabilita a flexibilita v dopravnom systéme mesta (intermodalita),

A S B

a napokon uvazlivé rozhodnutia o d’alSom rozvoji mesta, ktoré s postavené na

predvidatelnosti trendov a spravodlivosti ku vSetkym obcanom.

1.7 Strategické dokumenty v oblasti dopravy a legislativny ramec
V pripade pripravy pldnov udrzatel'nej mestskej mobility je nevyhnutné dbat
na prislusny legislativny ramec a d’alSie dokumenty, ktoré¢ st pre mestd pravne zavizné,
dbajuc pritom na striktn hierarchiu jednotlivych pravnych noriem. DaniSovicova (2024)
uvadza v pravnom poriadku Slovenskej republiky nasledujuce poradie jednotlivych pravnych
noriem:
1. Ustava, Gstavné zékony, referendum so silou ustavného zakona — st hierarchicky
najvyssimi pravnymi dokumentami v Slovenskej republike.
2. Medzinarodné zmluvy s prednostou pred zakonom, pravne zavdzné akty
Eurépskych spoloCenstiev a Eurdpskej unie — st prdvne normy, najcastejSie
v sekunddrnom slede implementované do narodnej legislativy, avSak ako
upozoriiuje DaniSoviCova (2024), kich zavdznosti takdto transpozicia nie je
nevyhnutna.
3. Zakony, medzindrodné zmluvy so silou zdkona, vysledky referenda so silou
zakona — Standardne ide o vysledky legislativneho procesu na narodnej Urovni

v Narodnej rade Slovenskej republiky.
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4. Nariadenia vlady, vyhlasky, opatrenia, vynosy ministerstiev a inych organov
Statnej spravy — pravne normy nizSej Urovne, ktorych platnost’ a Gcinnost
nepodlieha schvalovaniu Narodnej rady Slovenskej republiky.

5. VSeobecne zavdzné nariadenia miestnej samospravy — pravne akty rozhodnuti
zastupitel'stiev samospravnych krajov alebo miest a obci.

Na samospravnej urovni mozno uvazovat aj o schvaleni uzneseni ¢i strategickych
dokumentov samosprav, ktoré hoci nemaju pravny charakter, stavaju sa ramcovymi
dokumentami pri aplikacnej praxi jednotlivych organov miest.

Na zéklade uvedenej hierarchickej Struktiry mozno uvazovat’ pri zostavovani planov
udrzatelnej mobility o nasledujucich zakonoch: Ustava Slovenskej republiky a tistavné
zakony budu tvorit’ zékladny pravny ramec.

Z dokumentov Eurdpskej tnie je najzretelnej$i, no zaroven najvSeobecnejSi Plan
jednotného eurdépskeho dopravného priestoru, znamy tiez ako Biela kniha, ktory si dava za
ciel’ vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje.
V tomto pléne sa stanovuje 40 akénych bodov a obsahuje zoznam 131 konkrétnych iniciativ
na d’alSie desatrocie s cielom vytvorit’ konkurencieschopny dopravny systém, ktory odstrani
hlavné nedostatky a bude efektivne a bezpecne prepravovat’ osoby a tovary v celej Europske;j
unii. Navrhy by mali znizit' zdvislost unie od dovazanej ropy, k ¢omu paradoxne
najvyraznejSie prispelo vojenské napadnutie Ukrajiny Ruskou federaciou a nasledné
opakované baliky ekonomickych sankcii. Ciel'mi je tieZ dosiahnutie mestskej dopravy bez
emisii oxidu sklenikovych plynov v hlavnych mestskych centrach do roku 2030 a zniZenie
uhlikovych emisii z dopravy o 60 % do roku 2050 (Eurépska tinia, 2011).

Daldim aktualnym dokumentom, ktory je prierezovym materidlom celého
hospodarstva spoloCenstva ama ekonomicko-environmentdlny rozmer s dopadmi na
dopravny segment, je Eurdpska zelena dohoda, znama tiez ako Green Deal. Primarnym
cielom Europskej zelenej dohody je zabezpecit', aby bola Eurdpa do roku 2050 vébec prvym
klimaticky neutralnym kontinentom. Urceny dlhodoby ciel’ znamena, Ze do roku 2050 emisie
sklenikovych plynov vyprodukované clenskymi S$taitmi Eurdpskej Unie dosiahnu nulové
hodnoty. Dohoda si rovnako déva za ciel’ oddelit’ hospodarsky rast od vyuZivania zdrojov
a zabezpecCit, Ze pripravované zmeny budli spravodlivé a inkluzivne, pricom nebude
opomenuty ziaden jednotlivec ¢i region spolocenstva (Eurdpska tnia, 2019).

Na nérodnej Grovni mozZno uviest zo strategickych dokumentov Nérodnu stratégiu
trvalo udrzate'ného rozvoja, uz variovane zmienené Metodické pokyny k tvorbe planov

udrzatel'nej mobility, ktoré vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky.
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Tento dokument vSak sluzi len ako usmernenie a metodicky material pre samotné samospravy
pri vypracovavani vlastnych planov udrzateI'nej mobily.

Doélezitym narodnym dokumentom v oblasti dopravy je Strategicky plan rozvoja
dopravy Slovenskej republiky do roku 2030. Hoci nejde o dokument legislativnej povahy,
vzhl'adom na strategicky charakter a celoStatny dosah, podlieha tento materil strategickému
environmentadlnemu hodnoteniu podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
(Ministerstvo dopravy a vystavby SR, 2016). Hlavnou viziou do roku 2030, ktora sa uvadza
v dokumente, je dosiahnutie udrzateného integrovaného multimoddlneho dopravného
systému, ktory plni hospodarske, socidlne a environmentalne potreby spolo¢nosti a prispieva
k hlbSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenskej republiky v ramci eurdpskeho
hospodérskeho priestoru. K naplneniu uvedenej vizie ma podl'a Ministerstva dopravy
a vystavby SR (2016) pomoct’ nasledujucich pét strategickych globalnych ciel'ov:

1. Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zén podporujucich
hospodarsky rast a socidlnu inkluziu v ramci vSetkych regionov Slovenskej
republiky (v narodnej i eurdpskej mierke) prostrednictvom nediskrimina¢ného
pristupu k dopravnej infraStruktare a sluzbam.

2. Dlhodobo udrzatel'ny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dérazom
kladenym na generovanie a efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vézbe
na realne potreby pouZivatel'ov.

3. Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych moédov v osobnej 1 ndkladnej doprave
nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizaénych a infrastrukturnych
parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému
systému podporujuceho hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky.
Zvysenie kvality dopravného pldnovania definovanim optimalnej cielovej hodnoty
del'by prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov
a nastrojov na jej dosiahnutie.

4. ZvySenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany dopravy veducej k trvalému
zaisteniu bezpe¢nej mobility prostrednictvom bezpec¢nej infraStruktiry, zavadzanie
novych technologii a postupov za vyuzitia preventivnych a kontrolnych
mechanizmov.

5. ZniZenie negativnych environmentdlnych a negativnych socioekonomickych
dopadov dopravy, vratane zmeny klimy, v doésledku monitoringu Zivotného

prostredia, efektivneho pldnovania, realizicie infraStruktiry a znizovanim poctu
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konvenéne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych

paliv.

Z narodnych strategickych dokumentov mozno este uviest’ Narodnu stratégiu rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, ktoru vydalo Ministerstvo
dopravy a vystavby Slovenskej republiky, avSak este v roku 2015 a vzhl'adom na dynamicky
vyvoj trendov, ostatnej legislativy a narodnych i nadnarodnych dokumentov sa v sti¢asnosti
tento dokument stava svojim obsahom irelevantny z dévodu svojej nizkej aktualnosti.

Z hladiska legislativy mozno pri tvorbe planov udrzate'nej mobility uviest’ ako
najpodstatnejsie zakony tykajice sa dopravy a izemného planovania, teda najma:

e Zakon ¢. 332/2023 Z. z., o verejnej osobnej doprave, ktory definuje zdkladny
zakonny ramec tykajuci sa verejnej osobnej dopravy, dopravnej obsluznosti
uzemia, taxativne ramcuje plan dopravnej obsluznosti uzemia, rozdel'uje
a urcuje kompetencie Statnej spravy a samospravy v oblasti dopravy,

e Zakon €. 135/1961 Zb., o pozemnych komunikdcidch, ktory definuje planovanie,
rozdelenie a spravu pozemnych komunikacii v cestnej doprave, urcuje vystavbu
komunikacii na zdklade technickych noriem,

e Zakon ¢. 200/2022 Z. z., o uzemnom planovani, ktory definuje aramcuje
procesy uzemného planovania,

e Zakon ¢. 8/2009 Z. z. Zakon o cestnej premavke, ktory urcuje pravidla spravania
sa ucastnikov cestnej premavky,

e Vyhlaska ¢&. 30/2020 Z. z., Ministerstva vnutra Slovenskej republiky
o dopravnom znaceni, ktord aktualizuje principy umiestiovania dopravného
znacenia na pozemnych komunikaciach.

Tieto pravne normy st nevyhnutnou zdkonnou mustrou pri tvorbe a implementacii
planov udrzatel'nej mestskej mobility, naopak, strategické narodné a nadnarodné dokumenty
aj bez transpozicie do legislativy sa stdvaji obsahovym a filozofickym podkladom pri

implementécii udrzatel'nej mobility na Gizemi sidel a regionov.
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2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU V MESTE POVAZSKA
BYSTRICA

Pred navrhom aplikacie krokov k udrzatenej mobilite je nevyhnutna analyza
dotknutého tizemia z pohl'adu demografie, geografie, zdrojov a cielov dopravy, aktudlneho
stavu v oblasti dopravy a dopravného spravania, ktoré budu zhodnoten¢ SWOT analyzou
a ohodnotené v ramci plus — minus matice. Vzhl'adom na rozsahové moznosti a vSeobecné
principy koncipovania prace budu vybrané casti metodiky tvorby planu udrzatel'nej mobility
dané do uzadia, najma tie, ktoré sa tykaju tvorby pracovnych skupin ¢i participacie verejnosti.
Pre analytické spracovanie v oblasti participacie verejnosti Ciastocne posluzia vysledky
dotaznikového prieskumu medzi obyvate'mi vykonaného Jachimom et al. (2023) pri tvorbe

dopravno-urbanistickej Studie cyklistickej dopravy na tzemi mesta.

2.1 Zakladné informacie o meste Povazska Bystrica

PovaZzskd Bystrica je okresné, priemyselné mesto na severozdpade Slovenska
situované na rieke Vah. Nachadza sa medzi krajskymi mestami Trenéin a Zilina, z pohl'adu
prislusnosti k vyssiemu tizemnému celku lezi v Trenc¢ianskom samospravnom kraji. Poctom
obyvatel'ov je trindstym najvac¢$im mestom na Slovensku a tretim najpocetnejSim v kraji.
Rozloha katastra mesta je 90,5 kilometrov Stvorcovych, tvar mesta mé liniovy korpus

s niekol’kymi satelitnymi primestskymi ¢astami prevazne rurdlneho charakteru.
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Povazskd Bystrica, ako uvadza mesto na svojich webovych strankach (2022), sa
nachddza v prirodnom prostredi, obklopend pohoriami StraZzovské vrchy a Javorniky.
Panorame mesta dominuje vrch Velky Manin s vyskou 891 metrov nad morom, ktory je
viditelny z velkej Casti mesta. Severnym okrajom preteka rieka Vah, do ktorého sa vlieva
rieka DomaniZanka, pretekajica mestom pozdiZne z juhovychodu na severozapad.

Mesto Povazské Bystrica sa nachddza na strategickej dopravnej ceste v smere vychod
— zapad, ako aj sever — juh Slovenska. Mestom prechadza hlavny zelezni¢ny koridor Cislo
120, ktory spaja hlavné mesto Bratislava so severom a vychodom krajiny, taktiez hlavna
dopravna tepna dialnica DI, ktora bola v podobe estakddy vystavanej ponad mesto
odovzdand do uzivania motoristom v roku 2010. Obe nosné komunikacie patria do
transeuropskej dopravnej siete Balt — Jadran (Eurdpska komisia, 2013). Mestom prechadza aj
cesta prvej triedy ¢islo 61, spajajuca krajské mesta Trenéin a Zilina, cesta druhej triedy &islo
517, spajajica Povazska Bystricu s mestom Rajec, a taktiez cesta druhej triedy ¢islo 507,
spajajuca mesto Povazska Bystrica s mestami Puchov a Bytca.

V meste Povazskd Bystrica (2024) zije priblizne 37 600 obyvatelov, z toho zhruba
8 000 v primestskych Ccastiach. Tie vznikli pripojenim sa povodne samostatnych obci
Podmanin, Praznov, Zemiansky Kvasov, Povazskd Tepld, Orlové, Povazské Podhradie,
Sebestanova, Podvazie, Milochov, Horny a Dolny Mostenec k mestu Povazska Bystrica.

Obyvatelia uZivaji vySe 15600 bytov, v meste je vybudovanych 80,6 km
vodovodnych sieti, 68 km rozvodov plynu, 42,6 km kanalizacii so 4 Cistiarnami odpadovych
vod. Pre potreby obyvatelstva slizi viac ako 60 predajni nepotravinového tovaru, Sest
obchodnych domov a nakupnych stredisk, 40 zariadeni pohostinského typu, Sest’ hotelov
s kapacitou viac ako 500 miest a 2 autokempingy. Ako uvadza radnica, mesto PovazZska
Bystrica (2022) je sidlom viacerych organov Statnej spravy a spoloCenskych organizacii, sidli
tu 7 bank. V meste pdsobi viacero materskych $kol, 10 zakladnych $kol a osobitnd internatna
Skola, gymnéazium a 6 strednych odbornych $kol, v meste a mestskych Castiach sa nachadza
13 kostolov ¢i kaplniek.

Vyvoj zamestnanosti a Struktiru hospodarstva v meste a okrese po roku 1989 vyrazne
ovplyvnila nie najStastnejSie vykonand transformacia na trhové hospodarstvo pocas
devitdesiatych rokov. V tomto obdobi zanikla $pecialna vyroba, pol'nohospodarske druzstva,
zaroven doslo k utlmeniu vyroby v Povazskych strojarnach, ktoré do roku 1989 predstavovali
dominantu v oblasti hospodarskeho, spolocenského a kulturneho zivota mesta a jeho rozvoja
(Mesto Povazska Bystrica, 2022). Nasledny krach gigantu Povazskych strojarni, ktoré svojho

Casu zamestnavali 12 tisic l'udi, ¢o predstavovalo takmer Stvrtinu obyvatel'stva mesta,
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podnietilo vznik najmé stredného a malého podnikatel'ského sektora. Ten ma v sti¢asnosti
prioritné postavenie v oblasti hospodarskeho rozvoja mesta.

Statutirnym organom mesta je primator, v sGlasnosti $tvrté volebné obdobie
v priamych vol'bach zvoleny Karol Janas (nominant stran Hlas — SD, Smer — SSD a SNS),

mestské zastupitel'stvo tvori 25 poslancov.

2.2 Demografia mesta a jeho bezprostredného okolia

Povazska Bystrica (2022) bola na zaciatku 20. storocia povazovana za mali obec az
do roku 1914, kedy bola povySena na velku obec. Rozvoj poétu obyvatel'ov nastal v roku
1929, kedy bol v obci polozeny zakladny kamen pobocky bratislavskej tovarne Roth na
vyrobu municie. V tridsiatych rokoch minulého storocia sa ndsledne podnik spojil
s brnianskou zbrojovkou, ¢o zabezpecilo eSte vacSiu expanziu vyroby a nasledny rast poctu
obyvatel'stva.

Statat mesta Povazska Bystrica napriek opakovanym snaham predstavitelov obce
ziskala az v roku 1946. Akceleratorom nérastu poctu obyvatelov mesta bola zbrojovka, po
2. svetovej vojne sa zavod transformoval na Statny podnik Povazské strojarne, v ktorom sa
postupom rokov vyrabala pestrd zmes vyrobkov — od chladniciek, cez motocykle, loziska az
po letecké motory. Aredl strojarni sa rozréastol do impozantnych rozmerov na ploche zhruba
120 hektarov, podnik zamestnaval v ¢ase svojho produkéného vrcholu tesne pred padom
minulého rezimu viac ako 12 tisic zamestnancov. Prave vd’aka strojarnam sa stala Povazska
Bystrica okresnym mestom a délezitym strojarskym a hospodarskym centrom Povazia.

Problémy nastali po pade rezimu aprechode na trhové hospodarstvo.
V devitdesiatych rokoch po privatizacii podniku doSlo k masivnemu prepustaniu, aZz sa
napokon PovazZské strojarne na prahu milénia dostali do konkurzu a nasledne skrachovali.
Prave v tomto obdobi dosiahol pocet obyvatel'ov Povazskej Bystrice vrchol, kedy v meste Zilo
takmer 42 tisic obyvatelov. Od krachu strojarni, napriek tomu, Ze cely areal o rozlohe
120 hektarov je uz v sucasnosti obsadeny stikromnymi spolo¢nostami a opit’ zamestnava viac

ako 6 tisic I'udi, poc€et obyvatel'ov mesta kontinualne klesa.

Tabulka 2 Vyvoj poctu obyvatel'ov a migracného salda mesta Povazska Bystrica

rok | 1919 | 1930 | 1940 | 1950 | 1960 | 1970 | 1980 | 1989 | 2001 | 2021 | 2023

pocet | 3234 | 3626 | 7780 | 8668 | 11 608 | 14 529 | 30 444 | 40 000 | 41 241 | 38 641 | 37 593

saldo | --- 392 | 4154 | 888 | 2940 | 2921 | 15915 | 9556 | 1241 | -2600 | -1 048

Zdroj: Kortman (2006), Statisticky tirad SR (2021), Mesto Povazska Bystrica (2023)
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Zo zakladnych demografickych udajov Statistického turadu SR (2021) mozno vidiet,
ze v Strukture obyvatel'stva mierne prevazuju Zeny, obyvatelia v produktivnom veku dosahuju
takmer 70 percent, najpocetnejSim najvyssim dosiahnutym vzdelanim obyvatel'stva je Gplné
stredné vzdelanie s maturitou (cca 28 %), nasleduje vysokoSkolské (bez blizsej Specifikacie
dosiahnutého stupnia, cca 21 %). Podl'a Statistického zistovania z roku 2021 sa obyvatelia
mesta vyznacuju silnou religiozitou. VySe 25 tisic zo vSetkych obyvatel'ov sa v séitani
obyvatel'ov, domov a bytov prihlasilo k rimsko-katolickemu vierovyznaniu, d’alSich zhruba
750 k evanjelickému vierovyznaniu augsburského vyznania a bez vyznania je evidovanych

zhruba 8 800 obyvatel'ov.

Tabulka 3 Rozlozenie obyvatel'ov podl'a veku, vzdelania a vierovyznania

Vek 0 — 14 rokov Vek 15 — 64 rokov Vek 65 a viac rokov
5382 26 732 6 527
Vzdelanie zakladné Vzdelanie stredoskolské Vzdelanie vysokoskolské
4 425 20 465 8194
Vierovyznanie RKC Vierovyznanie ECAV Bez vierovyznania
25534 8 785 741

Zdroj: Statisticky turad SR (2021)

Podl'a najaktualnejSich udajov Mesta Povazska Bystrica (2024) z konca roka 2023
mozno konStatovat, ze v korpuse mesta ziju tri Stvrtiny obyvatel'ov a Stvrtina v satelitnych
primestskych Castiach, obyvatelia v predproduktivnhom veku tvoria 14 percent obyvatelov
a vyse troch percent z celkového poctu su evidovani ako obyvatelia bez pristresku:

e Pocet obyvatel'ov s trvalym pobytom priamo v korpuse mesta: 28 395.

e Pocet obyvatel'ov s trvalym pobytom v mestskych ¢astiach: 7 952.

e Pocet obyvatel'ov podla veku — predproduktivny (0 — 15 rokov): 5 239.

e Pocet obyvatel'ov podla veku — produktivny a poproduktivny (15 — 65+): 32 354.

e Pocet obyvatel'ov bez pristresku: 1 246.

Zmeny vo vekovej Struktire obyvatel’stva

Délezitym ukazovatelom je porovnanie vyvoja demografie v Case, k Comu st
najvhodnejsie data Statistického tiradu SR, ktory v pravidelnych desatroénych intervaloch
vykonava celostatne scCitanie obyvatelov, bytov a domov. V porovnani zlozenia vekovej
pyramidy obyvatel'ov Povazskej Bystrice v roku 2011 a 2021 moZno pozorovat’ tri zretelné
ukazovatele: pokles celkového poctu obyvatelov, zretelny pokles obyvatel'ov v produktivnom

veku a néarast obyvatel'ov v poproduktivnom veku.
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Kym pokles celkového poctu obyvatel'ov bol v porovnavanych obdobiach na urovni
zhruba vySe 6 percent, zmeny vo vekovej Struktire boli omnoho vyraznejsie. Vo vekovej
skupine predproduktivneho obyvatel'stva sa v roku 2021 znizil pocet zhruba o 1 percento
oproti roku 2011, v produktivnej skupine bol pokles o necelych 15 percent oproti roku 2011.
V pomere k celkovému poctu obyvatelov sa tak znizilo percento produktivnych zo 76 percent

v roku 2011 na 69 percent v roku 2021.

Tabulka 4 Zmeny vekovej Struktury obyvatel'stva Povazskej Bystrice

Rok 2011 Rok 2021 Saldo (v %)
Vek 0-14 5455 5382 - 1,34 %
Vek 15-64 31382 26 732 - 14,82 %
Vek 65 a viac 4401 6 527 48,31 %
Obyvatelia celkovo 41 241 38 641 - 6,30 %
Produktivnych 76,09 % 69,18 % —
z celkového poctu

Zdroj: Statisticky trad SR (2021)

NajvyraznejSie zmenu vekovej Struktiry mozno sledovat pri poproduktivnom
obyvatel'stve, kde v roku 2021 dosSlo oproti roku 2011 k narastu o 48,3 percenta. Zmeny
vekovej Struktury obyvatel'ov Povazskej Bystrice zachytdva tabulka 4 a vekova pyramida na

obrazku 5.

Vekova pyramida obyvatelov Povazskej Bystrice
porovnanie vekovej Struktury v rokoch 2011 a 2021
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Obrazok 5 Vekova pyramida obyvatel'stva Povazskej Bystrice (SU SR, 2024, autor)
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Zmeny vo vekovej Struktire mozno sledovat’ aj pri celkovom pohl'ade na obyvatel'stvo

okresu. V pripade okresu Povazskd Bystrica mozno pozorovat’ kontinudlny pokles poctu

obyvatel'ov na zdklade troch vykonanych merani evidovanych k rokom 2002, 2012 a 2022.

Tabulka 5 Zmeny vekovej Struktury okresu Povazska Bystrica

Rok 2002 Rok 2012 Rok 2022
Vek 0-14 rokov 12 243 8 660 9120
Vek 15-64 rokov 45 666 46 696 41 046
Vek 65 a viac rokov 7098 8 007 10 742

Zdroj: Statisticky trad SR (2022)
Kym v roku 2002 uvadzalo trvaly pobyt v okrese vyse 65 tisic obyvatel'ov, v roku

2012 to uz bolo nieo vyse 63 tisic a v roku 2022 necelych 61 tisic obyvatel'ov. Grafické

zndzornenie vekovych skupin na obrazku 6 zarovenl zobrazuje znacné postvanie

najpocetnejSich skupin obyvatel'stva smerom doprava, ¢o znaci starnutie populacie okresu, pri
kontinudlnom poklese celkového poctu obyvatelov. Je dolezité podotknut, ze percentualne

zmeny vS$ak nie su na urovni okresu také vyrazné, ako v samotnom meste Povazska Bystrica.

Vekova struktura obyvatelov okresu Povazska Bystrica
porovnanie vekovej Struktury v rokoch 2002, 2012 a 2022
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Obrizok 6 Vekové rozloZenie okresu Povazska Bystrica (SU SR, 2024, autor)

Aktudlny trend vyvoja veku obyvatelov mesta Povazska Bystrica nie je pre
samospravu priaznivy. Kontinudlny pokles poctu obyvatel'ov spojeny so starnutim populécie

prinaSa rizikd do buducnosti, vzhl'adom na systém ziskavania prijmov mesta Povazska
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Bystrica a nutnost’ zabezpeovat’ svoje povinnosti voéi obéanom. Ubytok obyvatelov sa bude
prejavovat’ na poklese prerozdeleného vynosu z dane z prijmov fyzickych osob, ktora je
redistribuovana samospravam na zaklade trvalého bydliska obCanov. Zaroven budu na
samospravu so starnutim populacie kladené¢ zvysSené finanéné naroky na socialnu a d’alSiu
starostlivost’, ¢o sa moze prejavit’ finanénym deficitom v ostatnych oblastiach hospodarskeho

Zivota mesta.

2.3 Zdroje a ciele dopravy

Ako uz bolo uvedené, Povazskd Bystrica je trindste najludnatejSie slovenské mesto,
a zaroven je administrativnym centrom okresu. Je sidlom viacerych Statnych organov,
vzdelavacich institucii ¢i regionalnym centrom kultury a Sportu. Z predmetnych dévodov je
zrejmé, ze okrem vnutorne vznikajiceho dopravného dopytu bude ovplyvnena vyvolanou
dopravou z okolitych zdrojovych obci, pre ktoré bude dopravnym ciel'om.

Samotné mesto ma vzhl'adom na geografické podmienky liniovy korpus, ktory je
orientovany v smere z juhovychodu na severozdpad v udoli rieky Domanizanka. Atypické
umiestnenie ma najvicsie sidlisko Rozkvet, ktoré je situované na ndavr$i nad mestom.
Sucastou Povazskej Bystrice je aj viacero mestskych Casti vidieckeho charakteru, ktoré su

satelitne rozlozené v okoli korpusu.

2.3.1 Zdroje dopravy: Bydlisko

Samotné mesto sa deli na niekol’ko sidlisk, ktoré obyva takmer 30 tisic obyvatel'ov.
Udaje o podtoch obyvatelov jednotlivych sidlisk v nasledujicich &astiach vychadzaja
z prehl’'adu dopravno-urbanistickej Stidie mesta (Jachim et al., 2023). Najvacsim sidliskom,
ateda aj najvacSim vnutornym zdrojom dopravy mesta, je sidlisko Rozkvet, situované na
vrchu nad centrom mesta. Sidlisko je typické komplexnou bytovou zastavbou v podobe
panelovych domov z obdobia 80. rokov minulého storocia. Trvaly pobyt tu ma prihlaseny
viac ako Stvrtina vSetkych obyvatelov mesta. Sidlisko mozno povazovat za takmer
homogénny monofunkény areal mesta s primarnou funkciou bydliska so slabou Struktirou
obcianskej vybavenosti. Tento fakt je sposobeny skutocnostou, Ze sidlisko nikdy nebolo
dostavané do svojej findlnej podoby. Po zmene rezimu v roku 1989 sa vystavba sidliska
zastavila adodnes nebola dobudovana planovand obcianska vybavenost v plne
projektovanom rozsahu. Hoci teda ide o najvicSie sidlisko mesta, pracovné, nakupné ci
rekreatné moznosti su tu znacne obmedzené a toto sidlisko moZzno povazovat, aj vzhladom

na svoju geografickll polohu, za oblast’ mesta s najvys§imi narokmi na dopravna obsluznost’.
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Dal§im vyznamnym zdrojom dopravy mesta Povazska Bystrica je agregacia troch
sidlisk SNP, Hliny a Zakvasov, nachadzajtcich sa v juhovychodnom cipe mesta. Pre tato Cast’
mesta je typickd ako komplexnd bytova zastavba, tak aj individudlna bytova zéstavba
situovand v okrajovych lokalitach. Trvaly pobyt tu ma uvedeny takmer pitina obyvatel'ov
mesta aoproti najvacSiemu sidlisku mozno hovorit’ aj o lepSom pristupe k obcianskej
vybavenosti. Smerom na severozdpad zastavba pokracuje sidliskami Dedovec a Lany,
v ktorych uvadza trvaly pobyt zhruba 14 percent obyvatel'ov mesta. Ked'Ze najma sidlisko
Lany priamo nadvédzuje na centrum mesta, viacSina obcCianskej vybavenosti je pomerne
jednoducho dostupnd. Na sidlisku Lany sa nachddza aj Nemocnica s poliklinikou v Povazskej
Bystrici, ktora je spadovym zdravotnickym zariadenim pre okres Povazsk4 Bystrica, Puchov
a Ilava. Okrem zdroja dopravy je preto toto sidlisko aj vyznamnym cielom dopravy.

Zvysné tri sidliskd sa nachadzaju v severozapadnej Casti mesta za cestou prvej triedy
I/61, ktora je pomyselnou deliacou dopravnou liniou od ¢ias, kedy nebola dostavané dial'nica
D1 a tato komunikécia slazila ako hlavny koridor cestnej dopravy medzi Bratislavou, Zilinou
a KoSicami. Sidlisko Stred je v prevaznej miere typické komplexnou bytovou zéastavbou
a trvaly pobyt tu udava desatina obyvatel'ov mesta. Obc¢ianska vybavenost sidliska je sice na
nizkej urovni, avSak svojou polohou zabezpecuje obyvatelom I'ahka dostupnost’ k potrebnej
vybavenosti.
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Cast’ mesta s nazvom Jel§ové je typicka individualnou bytovou vystavbou, trvaly
pobyt tu uvadzaji zhruba Styri percentd obyvatelov. NajstarSou mestskou Stvrt'ou, po asandcii
povodného centra mesta v 70. rokoch minulého storocia, je Strojarenskd Stvrt’, ktora vznikla
ako bytova kolonia pre pracovnikov tovarne na municiu v 30. rokoch minulého storogia. Stvrt
je typickd individudlnou bytovou zastavbou v kombinacii s komplexnou bytovou vystavbou
niz8ich bytoviek. V tejto Stvrti udava trvaly pobyt viac ako Sest’ percent obyvatel'ov, nachadza
sa tu zelezni¢nd stanica, autobusova stanica, Skolsky aj Sportovy kampus a bezprostredne
hrani¢i s aredlom byvalych Povazskych strojarni, ktory je sidlom viacerych velkych
zamestnavatel'ov na izemi mesta. Okrem zdrojovej dopravy bude tato mestska ¢ast’ v omnoho
vicsej miere cielom dopravy.

V mestskych castiach Povazskej Bystrice, ako uz bolo uvedené, uvadza trvaly pobyt
zhruba Stvrtina obyvatel'ov mesta. Mestské Casti Milochov, Orlové, Povazské Podhradie,
Sebestanova, Podvazie, Povazska Tepld, Podmanin, Praznov, Zemiansky Kvasov, Horny
a Dolny Mostenec maju vidiecky charakter s individudlnou bytovou vystavbou a nizkou

uroviiou ob¢ianskej vybavenosti.
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Vynimku tvori najvicsia primestska ¢ast’ Povazska Tepld, okrajom ktorej je vedeny
zelezni¢ny koridor, na ktorom je vybudovand Zelezni¢na zastdvka s rovnakym nézvom
amestské CGasti Povazské Podhradie a Sebe$tanova, na okraji ktorych sa nachadzaju
monofunkéné aredly s primdrnou funkciou zamestnania. Primestské casti tvoria svojim

rozlozenim ruzicové zdroje dopravy mesta.

2.3.2 Ciele dopravy: Pracovisko a doprava

Povazské Bystrica patrila pred rokom 1989 k jednym z najvyznamnejSich strojarskych
miest v Ceskoslovensku. Po zmene politického a hospodarskeho rezimu a divokej privatizacii
v priebehu 90. rokov minulého storoCia doslo na prelome milénii ku krachu najvicsieho
zamestnavatel'a v okrese, akciovej spolo¢nosti Povazské strojarne, sidliaceho v samostatnom
aredli v severozdpadnom cipe mesta (Mesto Povazskd Bystrica, 2022). Priemyselny
brownfield o rozlohe 120 hektarov napokon zaplnili menSie a stredne velké sukromné
spolocnosti, ktoré v sucasnosti zamestnavaji zhruba 6000 l'udi a tento aredl je aj v stcasnosti
najvacsim monofunénym aredlom s primarnou funkciou zamestnania v meste Povazska
Bystrica.

Potvrdzuju to aj udaje z otvorenej databdzy financného portalu Finstat (2024), kde az
8 z 19 najvacSich zamestnavatelov v meste Povazskd Bystrica sidli alebo ma umiestnenti
prevadzku v aredli byvalych Povazskych strojarni. Zaujimavostou je, ze cely rozlahly
priemyselny areal, hoci je nim vedenych mnoho cestnych komunikacii, sa formalne nachadza
na jednej ulici Robotnicka, zacinajucej v Strojarenskej Stvrti, s chaoticky ocislovanymi
budovami. Tento nepriaznivy jav nastal po zaniku Povazskych strojarni, ktoré sa riadili
vnutornym systémom oznafovania a ¢islovania budov a dodnes nebol zmeneny.

Ako vSak mozno vidiet zprehladu najvyznamnejSich zamestndvatelov v meste
Povazska Bystrica, do najvysSej skupiny s potom zamestnancov nad 1 000 patri a teda aj
najvacsim zamestnavatelom v meste je uz zmienend spadova Nemocnica s poliklinikou
v Povazskej Bystrici nachddzajlica sa na sidlisku Lany. Okrem objemu zamestnancov je vSak
toto zdravotnicke zariadenie denne cielom dopravy aj d’alSich stoviek klientov, ktori sem
dochadzaji za zdravotnou starostlivostou ¢i za navstevou hospitalizovanych o0sdb.
S prihliadnutim na potrebu zasobovania preto mozno nemocnicu povazovat za jeden
z najvacsich a najvyraznejsich cielov dopravy v meste.

Medzi vyznamnych zamestnavatel'ov nevyrobného charakteru patria aj samotné Mesto
Povazska Bystrica a pobocka Uradu prace, socialnych veci a rodiny SR. Obe tieto instittcie

sidlia v centre mesta. Okrem nich mozno v centre lokalizovat’ d’alSie organy Statnej spravy,
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agregované v Administrativnej budove Statnych organov, v bezprostrednej blizkosti ktorej sa
nachddza aj finanéné centrum pozostavajuice z budov viacerych bankovych a finan¢nych

inStitacii.

Tabulka 6 Najvicsi zamestnavatelia v meste Povazska Bystrica

Nézov Zamestnancov | Adresa

1. Nemocnica s poliklinikou Povazska Bystrica 1 000-1 999 | Nemocni¢na 986/1

2. Dongil Rubber Belt Slovakia, s. r. 0. 500-999 Robotnicka 2198

3.RAVEN a. s. 500-999 Soltésovej 420/2/ Robotnicka
4. Danfoss Power Solutions a. s. 500-999 Kuku¢inova 2148-84

5. thyssenkrupp rothe erde Slovakia, a. s. 500-999 Robotnicka

6. SEOYON E-HWA AUTOMOTIVE SK s. 1. o. 500-999 Robotnicka 1

7. Bonfiglioli Slovakia s. r. 0. 250-499 Robotnicka 2129

8. IMC Slovakia, s. 1. 0. 250-499 Sebestanova 255

9. Mesto Povazska Bystrica 200-249 Centrum 2/3

10. MEDEKO CAST s. r. o. 200-249 Orlové 255

11. ALW Slovakia, s. r. 0. 200-249 Povazské Podhradie 313

12. Povazska vodarenska spolo¢nost’, a. s. 200-249 Nova 133

13. FUSO Industries Slovakia s. r. o. 150-199 Robotnicka 2181/117

14. Urad préce, soc. veci a rodiny Pov. Bystrica 100-149 Centrum 13/17

15.BnS, s. 1. 0. 100-149 SNP 1469/111

16. CPP-Slovakia, s. r. 0. 100-149 Povazské Podhradie 373

17. Rademaker Slovakia s. r. o. 100-149 Sebestanova 259

18. G 3 Plus, s. 1. 0. 100-149 Soltésovej 421

19. SHINABRO s. 1. o. 100-149 M. R. Stefanika / Robotnicka

Zdroj: Finstat (2024)

Z pohl'adu agregacie dalSich zamestnavatelov v homogénnych monofunkénych
aredloch je nevyhnutné zmienit priemyselny aredl na pomedzi mestskych casti Orlové
aPovazské Podhradie apriemyselny areal v Sebe$tanovej. Okrem  najvicich
zamestnavatel'ov uvedenych v prehl'ade v tabul’ke 6 v tychto areédloch sidlia desiatky d’alSich
mensich spolo¢nosti, ¢o podc¢iarkuje ich vyznamnost'.

V suvislosti s dochddzanim do zamestnania je dolezit¢é poznamenat’, Ze hoci je
Povazska Bystrica okresnym spravnym centrom, d’alSi obyvatelia mesta a okresu dochadzaja
za zamestnanim ¢i vzdelavanim do inych miest mimo okresu a rovnako tak do Povazskej
Bystrice prichadzajii obyvatelia inych obci a miest za pracou, vzdeldvanim ¢i zdravotnou
starostlivostou. Mozno tak identifikovat’ tri najdolezitejSie dopravné uzly, ktoré sluzia pre
zmenu modu dopravy.

Najvyznamnej$im je zelezni¢na stanica v Strojarenskej Stvrti, druhym v poradi je

autobusova stanica, ktord sa nachddza na pomedzi Strojarenskej Stvrti a najvdcSieho

43


https://finstat.sk/00610411
https://finstat.sk/35914581
https://finstat.sk/31595804
https://finstat.sk/31626572
https://finstat.sk/31626599
https://finstat.sk/36347884
https://finstat.sk/35919302
https://finstat.sk/31632220
https://finstat.sk/00317667
https://finstat.sk/31615007
https://finstat.sk/36293113
https://finstat.sk/36672076
https://finstat.sk/47660392
https://finstat.sk/37916297
https://finstat.sk/52662756
https://finstat.sk/31619223
https://finstat.sk/36310069
https://finstat.sk/36316202
https://finstat.sk/48090140

priemyselného aredlu a sluzi ako terminal primestskej autobusovej dopravy. Poslednym

dopravnym uzlom, ktory mozno uviest, je zeleznicnd zastdvka v Povazskej Teplej. Tato

zastavka ma vSak vyhradne lokalny vyznam.
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Obrazok 9 RozloZenie najvacsich zamestnavatel'ov a uzlov (OSM, 2024, autor)

2.3.3 Ciele dopravy: Vzdelavanie

Mesto Povazska Bystrica (2024) ako okresné mesto nie je sidlom Ziadnej univerzity
ani vysokej Skoly. V meste sidli viacero strednych $kol v zriadovatel'skej posobnosti
Trencianskeho samospravneho kraja a jedna sikromna stredna Skola. Rovnomerne v meste je
rozloZena siet’ zakladnych a materskych §kol v zriad'ovatel'skej posobnosti Mesta Povazska
Bystrica, doplnené o jednu sukromnu zékladnu Skolu, jednu cirkevna zékladna Skolu a jednu
cirkevnu matersku skolu.

Skolska siet dopliiaji dve zdkladné umelecké 8koly, jedna stkromnd umelecka
zakladna skola, centrum volného Casu a cirkevné centrum volného Casu. Zoznam Skol
s uvadzanym poétom Ziakov je stiéastou prilohy A. Skolské zariadenia tak podl'a dostupnych

udajov navstevuje vySe 10 700 ziakov a Studentov.
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Aj ked’ su vzdelavacie institucie v meste rozloZzené pomerne rovnomerne, disproporciu
v tomto rozloZzeni mozno sledovat’ v pripade Strojarenskej Stvrte. V tejto Stvrti sa totiz
nachadza Skolsky kampus, v ktorom su situované Styri zo siedmych strednych $kol
nachadzajucich sa v meste, jedna =zakladna Skola a v blizkej buducnosti sem bude
prestahovana aj materskd Skola sidliaca na ulici Mierova v rovnakej mestskej Stvrti.
V agregovanych poctoch tak az vySe pitina ziakov a Studentov dochadza do Skolského
kampusu v Strojarenskej Stvrti a kampus sa preto zaradzuje medzi jeden z najvacsSich cielov

dopravy, tykajucich sa vzdelavania.
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Obrazok 10 Rozlozenie vzdelavacich institucii (OSM, 2024, autor)

2.3.4 Ciele dopravy: Obcianska vybavenost’
Obciansku vybavenost’ ako predmet ciela dopravy mozno pre lepSiu prehl'adnost
rozdelit’ do piatich kategorii:
e nabozenska, duchovna a kultarna sebarealizacia,
e Sportova sebarealizacia a exteriérova rekreacia,
e nakupy, sluzby a spotreba,
e verejnd sprava a bankovy sektor,

e zdravotna starostlivost’.
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NaboZenska a kultirna sebarealizacia

Z demografie obyvatel'stva mesta je zrejmé, ze mesto je silne religidézne, preto mozno
kostoly a kaplnky povazovat’ najmi v sviatocné dni za vyznamné ciele dopravy. Z pohl'adu
dodlezitosti mozno uviest’ tri najvacsie chramy — Farsky kostol navStevy Panny Marie v centre
mesta, Farsky kostol Panny Marie Lasaletskej na sidlisku Rozkvet a Kostol Evanjelického
zboru augsburského vyznania v Strojarenskej Stvrti. Ostatné kostoly a kaplnky svojim
umiestnenim a velkost'ou plnia tlohu lokalnej religiozity.

Z hladiska kulturneho Zivota mozZno identifikovat' dve doélezité inStitacie, a to PX
Centrum, ktoré je prispevkovou organizdciou Mesta Povazska Bystrica a posobi v centre
mesta vbudove Kina Mier. Této inStiticia zabezpecuje véacSinu kulturnych podujati
v spolupréci s radnicou. Pomerne cerstvou kultirnou akviziciou Mesta Povazska Bystrica je
odkupenie domu kultiry od odborovych zvizov v Strojarenskej Casti v zavere roka 2021. Tato
svojho ¢asu honosna budova s bohatym zazemim vSak v sucasnosti prechadza rekonstrukciou
anemozno ju zatial povazovat za ciel dopravy. Druhou doélezitou instituciou je nezavislé
kultirno-vzdelavacie centrum Cooltajner, nachadzajuce sa vedla domu kultary
v Strojarenskej Stvrti. Toto nezriadované centrum prevadzkuje obcianske zdruzenie
s rovnakym ndzvom a je vyraznym prvkom v kultirnom zivote mesta, preto ho mozno zaradit’
medzi ciele dopravy.

Sportova sebarealizicia a exteriérova rekreacia

Medzi najvyraznejSie ciele dopravy tykajuce sa Sportu a rekredcie mozno zaradit
Sportovy kampus, nachadzajuci sa v Strojarenskej Stvrti. V Sportovom kampuse sa nachadza
futbalovy Stadion so zazemim pre atletické Sporty, d’alSie exteriérové tréningové plochy,
zimny Stadion, kryt4 plavaren a sikromné tenisové kurty.

Vyznamnou rekrea¢nou oblastou sa stala mestska Kalvaria na navr$i nad centrom
mesta, ktord je spojend so zahradkarskou oblastou. Vyhl'addvanym miestom exteriérového
relaxu sa stala aj oddychova zdéna na Slavojke, ktord sluzi na rybarCenie, korculovanie,
prechadzky a cyklistiku. Zo Sportovej infrastruktiry mozno spomenut’ eSte Sportovl halu,
ktora sa ako jedinad nenachadza v Sportovom kampuse, ale na sidlisku SNP, a taktiez letné
kupalisko, ktoré sa nachddza na sidlisku Lany.

Nakupy, sluzby a spotreba

Délezitymi dopravnymi ciel'mi v ramci obc¢ianskej vybavenosti si obchodné centra,
pontkajice moznosti nadkupov tovarov a sluzieb. V meste Povazskd Bystrica mozno
identifikovat’ dva hlavné nédkupné aredly, a to v centre mesta, ktory agreguje nakupné domy

Prior, M-Park, Banco, S¢okino, Lidl a Kaufland, a druhy, situovany medzi Sportovou halou na
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sidlisku SNP a nemocnicou na sidlisku Lany, ktory agreguje nakupné domy Tesco, Nay, Jysk,
Family centrum a v tomto roku je pldnované otvorenie diskontu Lidl.

Verejna sprava a bankovy sektor

Centrum Povazskej Bystrice je atypické tym, Ze bolo z rozhodnutia predstavitelov
komunistickej strany v 70. rokoch asanované¢ a vystavané nanovo vV Style modernej
socialistickej architektury (Register architektary, 2024). Centrum bolo navrhnuté ako
obchodno-administrativny funkény aredl a dodnes sa tato funkcia v plnej miere zachovala.
Vyhodou pre obyvatel'ov Povazskej Bystrice je, ze takmer vSetky organy Statnej spravy
a samospravy najdu v pesej dostupnosti na jednom mieste. Ustrednymi budovami tejto
funkénej zony je radnica a administrativna budova Statnych orgénov s klientskym centrom,
v ktorej sidlia pobocky takmer vSetkych Statnych organizacii, s vynimkou okresné¢ho sudu,

uradu verejného zdravotnictva a katastra. Okrem sidu sa vSak aj tieto organizacie nachadzaji

v bezprostrednej vziadlenosti.

v |
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Obrazok 11 RozloZenie ob¢ianskej vybavenosti (OSM, 2024, autor)

Okrem Statnych organov bola centrdlna zona mesta naprojektovand aj pre finan¢né
institacie, preto tu sidlili aj po zmene rezimu takmer vSetky banky a poistovne. V ostatnych

rokoch vSak cast’ finan¢nych inStiticii zaCala rozsiahle budovy vymienat za ekonomickejSie

47



priestory, napriek tomu moZzno tento aredl nad’alej povazovat’ za ciel’ dopravy tykajuci sa
bankového a ekonomického sektora.

Zdravotna starostlivost’

Medzi najvyznamnejsie ciele dopravy tykajuce sa zdravotnej starostlivosti patri uz
zmienena Nemocnica s poliklinikou v Povazskej Bystrici, ktora sa nachadza na sidlisku Lany.
Nemocnica pozostava z 16zkovej ¢asti a polikliniky, ktora agreguje ambulancie vSeobecnych
lekarov a lekarov — Specialistov. Stucastou nemocnice je aj samostatny psychiatricky pavilon
anova budova radiodiagnostického oddelenia, ktord bola postavena v atriu polikliniky.
Nemocnica patri k najvyraznej$im cielom dopravy zddévodov svojej nadregiondlnej
vyznamnosti pre obyvatel'stvo, z dovodu zamestnavania najvac¢Sieho objemu zamestnancov
v meste, a zaroven z dovodu vyvolanych narokov na citylogistiku.

Druhym vyznamnym zdravotnickym zariadenim je byvald zdvodn4 nemocnica, dnes
poliklinika vSeobecnych lekdrov alekarov — S$pecialistov, nachddzajuca sa na pomedzi
Strojarenskej Stvrte a priemyselného arealu byvalych Povazskych strojarni.

Z rozloZenia zdrojov a cielov dopravy mozno konStatovat isti mieru asymetrie
v koncentrécii zdrojov dopravy v podobe funkénych arealov s primarnou funkciou byvania
smerom juhovychodne od centra mesta a koncentracie ciel'ov dopravy smerom severozapadne
od centra mesta, najmd s dorazom na funkéné substruktiry poskytujuce zamestnanie,
vzdeldvanie a dopravné uzly. Toto rozloZenie ovplyviluje intenzitu dopravnych prudov v Case
rannej a poobednej dopravnej Spicky: v Case rannej Spicky zosilnenym pradom smerom do

severozapadnej Casti mesta a v Case poobednej Spicky smerom opacnym.

2.4 Aktualny stav dopravy a dopravnej politiky na uzemi mesta
Pre ur€enie aktualneho stavu dopravy je nevyhnutné popisat’ situéciu v jednotlivych

modoch dopravy a uroven implementacie vyty€enych cielov dopravnych dokumentov mesta.

2.4.1 Zelezni¢na doprava

Mestom Povazska Bystrica prechddza hlavny medzinarodny Zelezni¢ny koridor V(a)
(trat &islo 120), spajajuci Bratislavu so Zilinou a KoSicami. Tato tratf mozno z pohl'adu
hierarchie povazovat’ za jednu z linii najvyssej kategorie prechadzajicich mestom. V stanici
Povazska Bystrica zastavuju vlaky kategorie expres, rychlik, regionalny rychlik a osobny
vlak, spajajiice mesto s okolitymi obcami, krajskymi mestami, hlavnym mestom a zahrani¢im,
priamym spojenim najmi s Ceskou republikou. Zelezni¢na doprava slizi najmi v pracovné
dni pri presune obyvatel'ov za pracou &i vzdelavanim do inych miest v okoli, najméa do Ziliny,

Puchova a Trencina (a opacne).
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Druhé Zelezni¢na stanica, ktord sa po rekonstrukcii koridorovej trate stala Zelezni¢nou
zastavkou, sa nachadza v mestskej Casti Povazskd Tepld, kde zastavujii vlaky kategorie
osobny vlak. Vzhladom k absencii kvalitnejSiecho napojenia na mestsku Cast Povazské
Podhradie ponad rieku Vah sluzi tato zelezni¢nd zastavka v prevaznej miere vyhradne pre

obyvatel'ov mestskych Casti Povazska Tepla a VrtiZzer a ma lokéalny charakter.

2.4.2 Pozemné komunikacie a cestna doprava

Povazskou Bystricou prechadza dialnica D1 spajajica Bratislavu so Zilinou, vedenie
komunikacie je vSak zabezpecené mestskou estakddou ponad uzemie mesta. Napojenie na
tato komunikaciu s ohl'adom na ani nie 40-tisicové mesto je vSak rieSené viac nez vel'koryso,

a to az troma dial'ni¢nymi privadzacmi — Juh, Centrum a Sever.
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< SKELET POZEMNYCH KOMUNIKACII _
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Exit D1 PB juh } Diagonala Sportovcov - S| .partizanov, cesta 11/517 [RaEaER
0 Y \ ’ y e

Obrazok 12 Kostra pozemnych komunikacii (generel dopravy mesta, 2008, autor)

Mestom d’alej vedie cesta I. triedy 1/61 spajajuca Trenéin so Zilinou, severnou &astou
mesta vedie cesta II. triedy II/507 spajajica okresné mestda Puchov a Bytca a ztejto
komunikacie cez jediny most ponad rieku Véh na izemi mesta PovaZzska Bystrica vychadza
cesta II. triedy II/517. Tato komunikédcia vedie zo severozdpadu na juhovychod celym
korpusom mesta smerom na Rajec amoZno ju povazovat za jednu znajddlezitejSich

pozemnych komunikacii v PovaZskej Bystrici.
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Z pohl'adu cestného skeletu mesta mozno ur€it dve najdolezitejSie priblizne
rovnobezné diagonaly. Obe diagonaly kopiruju liniovy korpus mesta a su tvorené ulicami:

1. Sportovcov — Kukuéinova — Stefanikova — Slovenskych partizanov, z velkej ¢asti

situovanych prave na ceste 11/517,

2. Robotnicka — Okruzné — Janska — Lanska — Podhorska.

Délezitymi doplitujucimi komunikaciami zmienenych diagonal st cesta /61, Orlovsky
most na ceste II/517, tangencidlna spojka medzi cestami 1/61 all/517 poza sidlisko
Rozkvet, tangencialna spojka Moyzesova medzi cestou I/61 a ulicou Janska (obrazok 12) a tri
pristupové komunikacie na najvacsie sidlisko Rozkvet.

Z pohladu vytazenosti siete pozemnych komunikacii poskytuju data vysledky
s celondrodného sc¢itania dopravy, ktoré v pravidelnych intervaloch zabezpecuje Slovenska
sprava ciest. Vzhl'adom na pandémiu koronavirusu sa posledné s¢itanie dopravy uskutocnilo
s niekol’komesaénym omeskanim oproti riadnemu terminu, Cize naposledy vroku 2022
a2023. Slabym miestom tohto sc€itania je, zZe sa zameriava na komunikacie 1., II. a III. triedy
na vybranych usekoch, preto nemusi pre kazdé¢ mesto poskytovat’ pozadované a kompletné
data ohl'adom intenzity dopravy na vlastnom tizemi.

V pripade mesta Povazskd Bystrica bolo vykonané meranie na siedmich usekoch.
Najvyraznejsi dopravny prad bol Slovenskou spravou ciest (2023) zaznamenany na
Orlovskom moste aulici M. R. Stefinika na ceste II/S17, kde bola intenzita dopravy

namerand na urovni vySe 17 a 18 tisic vozidiel za 24 hodin.

93792

93791

Povaiska
Bystrica

Obrazok 13 Scitanie dopravy: vozidiel za 24 hod./¢islo meran¢ho useku (SSC, 2022)
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Ako uz bolo uvedené, celostatne scitanie dopravy nevenuje pozornost miestnym
komunikaciam. Z uvedeného merania teda mozno ziskat' prehlad o intenzite dopravy na
jednej z dvoch mestskych diagonal na dvoch usekoch, v pripade druhej len na jednom tseku,
ato v krizovatke ulic M. R. Stefanika a Okruzna. Pre zistenie intenzity dopravy na druhej
diagonale, v blizkosti jedného =z najvdcsich cielov dopravy v meste — pri nemocnici
s poliklinikou, bolo v obdobi mesiaca december 2023 ajanuar 2024 vykonanych
11 hodinovych merani pradu dopravy podl'a metodiky zostavenej Strieglerom et al. (2012),
zameranej na vykonanie a vyhodnotenie dopravnych prieskumov.

Hoci tieto merania neprindSaju vysledky koreSpondujuce v sulade s metodikou
celostatneho scitania dopravy (Slovenska spréva ciest, 2024), ktora pozaduje pocetnejsi subor
manudlnych merani alebo objemnejsi subor dat automatizovaného s¢itania v SirSom casovom
obdobi, vratane uvaZovania Specifickych koeficientov, ziskané udaje mo6zu poskytnat’ pohl'ad
na mieru zatazenia predmetnej miestnej komunikacie v zastavanej Casti mesta nedaleko
jedného z najvacsich cielov dopravy. Merania boli vykonané v kéte krizovatky ulic Lanska
a Pribinova na prelome rokov 2023 a 2024 v uvedenych datumoch a ¢asoch, ako uvadza

tabul’ka 7, uskutocnenim videozadznamu a naslednym manualnym sé¢itanim.

Tabul’ka 7 Intenzita dopravy na ulici Lanska

I'Jdaje merania v smere od nemocnice v smere od centra pvoz./
Datum Den Cas OA VAN BUS OA VAN BUS hod.
20.12. | streda 7:50 584 6 2 442 6 4 1044
21.12. | stvrtok 11:30 734 16 2 802 20 4 1578
22.12. | piatok 15:15 628 6 10 648 8 6 1306
29.12. | piatok™ 10:45 646 10 2 574 10 4 1246
30.12. | sobota* 16:00 432 4 0 402 0 0 838
31.12. | nedel’a* 11:15 396 0 2 292 2 2 694
2.1. | utorok* 10:00 492 8 6 404 0 0 910
4.1. | Stvrtok* 18:30 260 0 2 274 0 6 542
8.1. | pondelok | 7:30 672 18 8 466 30 4 1198
8.1. | pondelok | 14:45 680 8 8 790 20 14 1520
9.1. | utorok 15:50 484 4 6 710 2 6 1212

Dni oznacnené symbolom * predstavuju meranie pocas Skolskych vianocnych prazdnin.
Zdroj: autor (2024)

Z jednotlivych merani mozno usudzovat’ pomerne vyrazny dopravny prud vozidiel,
ktory tvoria takmer v absolutnej miere osobné motorové vozidla. Je to z toho dovodu, Ze na
tejto miestnej komunikacii je ndkladnd doprava vylucena zvislym dopravnym znacenim,
s vynimkou zdsobovania. Aj ked’ uvedené merania prindsaji len obmedzeny subor dat, mozno

odcitat, ze v intenzite sa neprejavuje znizenie intenzity dopravného prudu v Case
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dopoludnajsieho sedla. Mozno predpokladat’, Ze tento jav je spdsobeny pritomnostou jedného
z najvacsich ciel'ov dopravy SirSieho regiondlneho vyznamu — nemocnice s poliklinikou.

Z rozlozenia cielov dopravy vSak plyni v Case rannej Spicky najvicSie naroky na
cestni dopravu smerom do severozapadnej Casti mesta, kde sa nachaddza koncentracia
viacerych cielov dopravy v podobe priemyselnych aredlov, Skolského kampusu a dopravného
uzla Zelezni¢nej stanice. V pripade poobednej Spicky mé tento dopravny prad opacny smer,
smerom k zdrojom dopravy ¢i d’alSim cielom v podobe obcianskej vybavenosti a rekreacie.
Objemovy rozdiel medzi dopravnymi pradmi v jednotlivych smeroch pocas rannej dopravne;j

Spicky znizuje lokalizacia Statnych organov a nemocnice smerom juhovychodne od centra.

2.4.3 Primestska a mestska autobusova doprava

Primestska autobusova doprava

Primestskl autobusovi dopravu zabezpefuje na uzemi okresu spolo¢nost SAD
Trencin, ktorej ulohou je zabezpecit najméd spojenie obci v okrese s okresnym mestom
a d’alsimi obcami nachadzajicich sa mimo okres. Tuto dopravu vo verejnom ziujme
objednava TrenCiansky samospravny kraj. S mestskou hromadnou dopravou nie je
integrovand, vacsina liniek je radidlneho typu, zacina a konci na tzemi mesta na autobusove;j
stanici pri najvicSom priemyselnom aredli. K jednému znajvacsich cielov dopravy —
nemocnici s poliklinikou — zachadzaju len vybrané spoje, a to len z juhovychodného smeru od
mesta Rajec. Cestujuci primestskou dopravou, v pripade cestovania za dopravnymi ciel'mi
v centre a v juhovychodnej Casti mesta, s tak odkdzani na zmenu modu dopravy.

Mestska hromadn4 doprava

Mestskt hromadnu dopravu, ktori vo verejnom zaujme objedndva mesto Povazska
Bystrica, zabezpeCuji na tUzemi mesta dve spolo¢nosti: stikromna Mestskd dopravna
spolo¢nost’ a Dopravny podnik mesta Povazska Bystrica.

Stukromna MDS prevadzkuje jedinu linku, ato linku &islo 8 medzi Zelezni¢nou
stanicou v Strojarenskej Stvrti a mestskymi ¢astami Horny a Dolny Milochov. KedZe nie
vSetky spoje linky su vedené do centra a juhovychodnej Casti mesta, cestujuci su v pripade
cesty za ciel'mi dopravy v tychto Castiach mesta odkazani na zmenu mddu dopravy. Tarifa
kopiruje tarifny poriadok dopravcu vo vlastnictve mesta a Cipové karty na nakup cestovnych
listkov sikromného dopravcu su zintegrované s odbavovacim systémom mestského dopravcu.

Tento stav — prevadzky jednej linky MHD stikromnou spolo¢nostou — je pozostatkom
prechodu na novu Strukturu poskytovania dopravy vo verejnom zaujme v roku 2019, z vtedy

polostikromnej spolo¢nosti MDS s minoritnym podielom mesta, na vzniknutého dopravcu
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DPMPB, v stubehu s cerpanim zdrojov Europskej unie na rekonstrukciu autobusovej stanice
vo vlastnictve MDS a nevyhnutnosti kontinudlneho poskytovania dopravnych sluzieb vo
verejnom zaujme sukromnym dopravcom. Od roku 2025 by vSak mala byt aj linka ¢islo

8 prevadzkovana Dopravnym podnikom mesta Povazska Bystrica.
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Obrazok 14 Mapa linick MHD (DPMPB, 2024)

Zvysné linky prevadzkuje Dopravny podnik mesta Povazska Bystrica. DPMPB (2024)
je spolo¢nostou vlastnenou mestom, prevadzkuje dvanast’ liniek s ¢iselnym oznacenim 2, 3,
4,5,9,10, 11, 13, 32, 51, 52, 100 a d’alsie spoje podl'a objednavok sikromnych spolocnosti,
ktoré nie st sucastou verejného cestovného poriadku. Linkové vézby medzi jednotlivymi
zoénami mesta zobrazuje siet’ liniek na obrazku 14. DPMPB je zaroven prevadzkovatel'om
sluzby zdiel'anych bicyklov na izemi mesta.

Pokrytie mesta Povazska Bystrica linkami MHD spolo¢nosti DPMPB:

e linka cislo 2: spaja mestské Gasti PodvaZie, Sebestanova, Povazské Podhradie, vo
vybranych casoch Orlové, s autobusovou a zelezni¢nou stanicou; ma charakter
radidlnej linky; vo vybranych spojoch moznost pokracovat v jazde bez prestupu
smerom do centra mesta prostrednictvom zmeny na inl linku; pocet spojov danej

linky v pracovny deni — cca 18 parov spojov;
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linka cislo 3: spaja autobusovi a Zelezniénd stanicu so Stefanikovou ulicou, centrom,
sidliskom Léany, nemocnicou a sidliskami SNP, Zakvasov a mestskou cast'ou
Podmanin; mé charakter radialnej a nosnej linky; pocet spojov danej linky v pracovny
deii — cca 41 parov spojov;

linka cislo 4: spaja autobusovu a Zelezni¢ni stanicu so Stefanikovou ulicou, centrom,
sidliskom Lany, nemocnicou a sidliskami SNP, Hliny a mestskou Castou Zemiansky
KvaSov; mé charakter radialnej linky; pocCet spojov danej linky v pracovny deni — cca
14 parov spojov;

linka cislo 5: spaja autobusovu a Zelezninu stanicu so Stefanikovou ulicou, centrom
a mestskymi Castami Vrtizer a Povazskd Tepld; mé charakter radialnej linky; pocet
spojov danej linky v pracovny deii — cca 11 parov spojov;

linka cislo 8 sukromnej spolocnosti MDS: spaja autobusovi a Zelezni¢nu stanicu
s mestskymi ¢astami Dolny a Horny Milochov; ma charakter radidlnej linky; pocet
spojov danej linky v pracovny deni — cca 13 parov spojov;

linka cislo 9: spaja autobusovii a Zelezniénu stanicu so Stefanikovou ulicou, &iastoéne
mestskou Stvrtou JelSové, ktoru pokryva po zruSeni linky ¢islo 7, mestskymi ¢ast'ami
Dolny a Horny Mostenec; mé charakter radialnej linky; pocet spojov danej linky
v pracovny den — cca 18 parov spojov;

linka ¢islo 10: spaja autobusovu a Zelezniéni stanicu so Stefanikovou ulicou, centrom
a Cast'ou sidliska Rozkvet; ma charakter radidlno-okruznej alebo tiez sluckovej linky;
pocet spojov danej linky v pracovny den — 12 spojov;

linka cislo 11: spaja autobusovu a Zelezniénii stanicu so Stefinikovou ulicou, centrom
a Castou sidliska Rozkvet; mé charakter radidlno-okruznej alebo tiez sluckovej nosnej
linky; pocet spojov danej linky v pracovny defi — cca 41 spojov;

linka cislo 13: spaja Zelezni¢nu stanicu s priemyselnym arealom byvalych Povazskych
strojarni; ma charakter radidlnej linky; dohromady obsluhuje Styri zastavky, okrem
ZelezniCnej stanice tri v priemyselnom aredali; premava iba v pracovnych dnoch
v podobe troch parov spojov, ktoré slizia ako navozové azvozové spoje zado
zamestnania;

linka cislo 32: spaja autobusovu a Zelezni¢énu stanicu so Stefanikovou ulicou, centrom,
sidliskom Lany, nemocnicou, sidliskami SNP, Hliny a mestskymi ¢astami Zemiansky
Kvasov a Praznov; ma charakter radidlnej linky; pocet spojov danej linky v pracovny

deni — cca 16 parov spojov;
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o linka cislo 100: spéaja autobusovu a zelezni¢nl stanicu so sidliskom Stred, centrom,
sidliskom Lany, nemocnicou a sidliskom Rozkvet; ma charakter radidlno-okruznej
alebo tiez slu¢kovej linky; pocet spojov danej linky v pracovny deii — cca 15 spojov;

o Skolska linka cislo 51: spdja autobusovi a zelezniénu stanicu so sidliskom Stred,
centrom, sidliskom Lany, nemocnicou, sidliskami SNP, Hliny a mestskymi castami
Podmanin a Praznov — tato linka premdva v obmedzenom rezime, len pocas dni
Skolského vyuc€ovania v stanovenych rannych a poobednych hodinach; ma charakter
diagonalnej linky; pocet spojov — 1 par spojov;

o Skolska linka cislo 52: spaja autobusovi a zelezniénu stanicu so sidliskom Stred,
centrom, sidliskom Lany, nemocnicou, sidliskami SNP, Zakvasov, Hliny a sidliskom
Rozkvet — tato linka premava v obmedzenom rezime, len pocas dni Skolského
vyucovania v stanovenych rannych a poobednych hodinach; mé charakter diagonélne;j
linky; pocet spojov — 2 pary spojov (DPMPB, 2022).

Systém prevadzky MHD a tarifny poriadok

Hromadnu dopravu v Povazskej Bystrici zabezpecuje DPMPB podl'a portalu iMHD
(2024) prostrednictvom 26 trojdverovych vozidiel v prevaznej miere znacky Iveco,
v konstrukénej dizke od 10 do 12 metrov. Zvozového parku je 24 autobusov
nizkopodlaznych, z toho je 23 vozov klimatizovanych. Odbavenie cestujucich funguje na
baze nastupu prednymi dverami autobusu a vystupu zvysnymi dverami. Cestovny listok je
mozné zakupit’ vyhradne pri nastupe do autobusu, a to prostrednictvom hotovosti, ¢ipove]
karty emitovanej spoloCnostou, virtudlnej Cipovej karty alebo platobnej karty, ¢o moZze
sposobovat’ prestoje spojov v zastdvkach, naymé v Case prepravnej Spicky.

Tarifny poriadok pozitivne diskriminuje platiacich bezhotovostne. Zakladné cestovné
je pre vSetky skupiny cestujucich platiacich v hotovosti, s vynimkou deti do 6 rokov, na
urovni 1 euro. V pripade bezhotovostnej platby maju vybrané skupiny cestujicich narok na
bezplatnt prepravu, ato konkrétne deti a ziaci do 16 rokov, Studenti do 26 rokov, seniori
a osoby zdravotne tazko postihnuté. Zakladné cestovné zakupené bezhotovostne je na trovni
60 centov. Cestujuci maji moznost’ zakupit’ si elektronicky aj ¢asové predplatné listky, 30-
dilovy v hodnote 22 eur, 60-diiovy v sume 42 eur a ro¢ny v sume 169 eur. Tarifny poriadok
DPMPB (2024) poniika moznost zaklpenia aj ¢asového listka s krat§im trvanim v dizke
45 minut, ktory je mozné dokupit’ k listku v sume zakladného cestovného za sumu 0 eur.

Medzi najdolezitejSie prestupné uzly v systéme hromadnej dopravy patria na izemi

mesta zastavky Zelezni¢nd stanica, ktora zarovenn ponuka prestupy aj na iné mody dopravy
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a je jednym z najdolezitejich dopravnych uzlov mesta, a zastavky M. R. Stefénika a Stredna
priemyselna Skola na ulici Slovenskych Partizanov, nachadzajucich sa v SirSom centre mesta.

Autobusové zastavky patria do majetku mesta Povazska Bystrica, ktoré sa zaroven
stard oich udrzbu apripadné rekonsStrukcie. Kvalitativna uroven zastdavok MHD je
v jednotlivych Castiach mesta na r6znej tirovni. Kym v samotnom meste dochadza k postupnej
obmene pristreskov, niektoré, najma menej frekventované zastavky nimi dodnes nedisponuju.
V minulom roku pristapil DPMPB k vymene vsSetkych informacnych tabul’ s ozna¢nikmi,
ktoré boli v drvivej vicSine v nelichotivom stave a frekventované zastdvky navyse vybavil
elektronickymi tabul'ami s informaciami o odchodoch najblizsich spojov.

Z hladiska vsadenia telesa zastdvky do pozemnych komunikécii je situdcia este
rozmanitejSia. VSeobecne vSak mozno konStatovat, Ze zastavky v zadlive moZno najst’
spravidla len v korpuse mesta. Na sidliskach a v mestskych castiach su zastavky rieSené
spravidla vodorovnym dopravnym znacenim v telese vozovky. Nastupné hrany st realizované
z chodnikov pre pesSich, najmi v pripade primestskych ¢asti v§ak absentuju, ked’ze tu chyba
infrastruktira pre pesich.

Modernejsie prvky v ramci infrastruktury, ako su napriklad protiSmykové néstupné
hrany, kanalizané odtoky pozdiZ nastupnej hrany alebo tzv. kasselské obrubniky, ktoré, ako
uvadza Drdla (2021), umoznuju tesny nabeh vozidla k nastupnej hrane, nie su sucast'ou
zastavok MHD, s vynimkou jednej na ulici Lanska. Sledovanym javom s opakovanym
vyskytom na uzemi mesta je aj umiestiiovanie dopravného znacenia priechod pre chodcov

priamo do telesa autobusovej zastavky, co zna¢ne zvySuje riziko dopravnych konfliktov.

2.4.4 CykKklisticka a peSia doprava

Cyklisticka doprava

V meste Povazska Bystrica doposial’ neexistuje ucelena siet’ vyhradenych cesticiek pre
cyklistov. Realizécia cyklistickej dopravy je mozna v prevaznej miere bud’ po pozemnych
komunikaciach urcenych prioritne pre motorové vozidla, po komunikacidch zmieSanej
funkcie — pre chodcov a cyklistov, alebo s prihliadnutim na Zékon o cestnej preméavke po
chodnikoch pre pesich.

Z oznacenych cyklochodnikov moZno na tzemi mesta identifikovat’ tie so zmieSanou
funkciou, sluziacich pre pesich a cyklistov zaroven — nachadzajuce sa prevazne v centralnej
Casti mesta, a cyklistické cesty, ktoré st sucastou krajskej cyklomagistraly spajajicej

Trenéiansky a Zilinsky kraj — nachadzajuce sa z velkej Casti v Strojarenskej §tvrti.
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Strategicky dokument, tykajaci sa cyklistickej dopravy, ziskalo mesto Povazska
Bystrica v roku 2023, kedy mestské zastupitel'stvo schvalilo rozsiahlu Dopravno-urbanisticku
Studiu cyklistickej dopravy. Tato Stadia riesi v Sirokom rozsahu vztahy a moznosti rozvoja
cyklistickej dopravy na uzemi mesta aprindsa aj variantné implementacné navrhy pre
realizaciu infrastruktury tohto druhu dopravy.

Sucast'ou studie bol aj rozsiahly vyskum, ktorého Castou bol dotaznikovy prieskum
medzi obyvateImi mesta (Mesto Povazska Bystrica, 2023). Zapojilo sa don takmer
700 obyvatelov mesta a bezprostredného okolia. Z dotaznikového prieskumu vyplyva, zZe
znacnd Cast’ populacie nie je s moznostami cyklodopravy spokojnd. Prieskumu sa zucastnili
v percentudlnom pomere takmer rovnako zeny ako muzi, z vekovej Struktiry dominovala
produktivna vrstva obyvatel'stva, s najCastejSie uvadzanym socioekonomickym statusom
v pracovnom pomere. Pomerné zastupenie vo vztahu k bydlisku kopirovala pocetnost
obyvatel'ov jednotlivych sidlisk.

Z odpovedi na kladené otazky mozno konStatovat’ vyraznu nespokojnost’ obyvatelov
s cyklistickou dopravou v meste. Na otdzku ,,VyuZivate uz existujiice cyklotrasy v meste?*,
odpovedali takmer dve tretiny odpovedou ,,Neviem o nich.“ Na otdzku s moznost'ou vyberu
viacerych odpovedi: ,,Za najvdcSie problémy vo vztahu k cyklistickej doprave v meste
povazujem:“ odpovedalo cca 600 respondentov: ,,Chybajuca infrastruktura pre cyklistov.
Dalsich vyse 400 uviedlo vysoku intenzitu motorovej dopravy na pozemnych komunikéaciach.

Pri hodnotiacej otdzke s celkovou spokojnost'ou, kde respondenti mohli hodnotit
znamkou ako v Skole, 270 uviedlo nedostatocnu, 229 dostato¢nti a 141 respondentov
hodnotilo zndmkou dobra. Vybornu uviedlo len 15 respondentov. Pri otazke, tykajicej sa
infrastruktury, takmer 500 respondentov uviedlo, Ze je pre nich najddlezitejSie vybudovanie
bezpecnych cyklotras.

Dotaznikovy prieskum zachytaval ndzory obyvatelov aj na sluzbu zdielanych
bicyklov, ktori v meste prevadzkuje Dopravny podnik mesta PovaZzska Bystrica pocas
jarnych, letnych ajesennych mesiacov. Systém funguje prostrednictvom dobijania
predplatného kreditu v aplik4cii Antik Smartway na baze virtudlnych dokovacich stanic,
redistribuciu bicyklov zabezpecuje dopravny podnik. Pocas zimy vyuZziva DPMPB obdobie
na servis bicyklov, ked’Ze patria priamo do majetku podniku. Z prieskumu vyplynul mierne
ambivalentny postoj ob¢anov k tejto sluzbe, ked’ o niu prejavila zaujem len tretina opytanych.
Z déat Dopravného podniku mesta Povazska Bystrica (2023) za minuly rok vSak vyplyva, ze

sluzba bola vyuzita na uskutocnenie vyse 25 400 jazd, ktorymi bolo najazdenych vyse 49 tisic
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kilometrov. Z dostupnych informécii vSak nie je zrejmé, kolko jedine¢nych pouzivatelov
a v akej intenzite systém zdiel'anych bicyklov vyuziva.

Zdiel'ané bicykle vSak pontkaju uzitocné data v dopravnom spravani cyklistov. Ked'ze
kazdua cestu vykonanu na zdiel'anom bicykli mozno zaznamendvat’ prostrednictvom GPS, pre
dopravny podnik a mesto samotné vznika nepretrzite aktualizovand heat mapa najéastejSich
migracnych tras cyklistov vyuzivajucich tuto sluzbu. Z tychto dat mozno vycitat’ najcastejsie
vyuzivanu diagonalu zac¢inajucu na sidlisku Zakvasov postupujucu popri rieke Domanizanka
cez SNP smerom na sidlisko Lany do centra mesta, kde sa po zmieSanej komunikacii pre
pesich a cyklistov dostdva do ustia Stvorprudovej komunikécie na ulici Okruzna smerom
k zelezni¢nej stanici a priemyselnému aredlu byvalych Povazskych strojarni. Kompletny

pohl'ad na najCastejSie vyuzivané trasy pouzivatelmi zdielanych bicyklov ukazuju tdaje

z GPS zachytené v heat mape na obrazku 15.

Obrizok 15 Heat mapa vyuzitia zdielanych bicyklov (DPMPB, 2023)

Pesia doprava

V pripade pesej dopravy maji moznost’ chodci vyuzit' takmer v kazdej mestskej Casti
siet vyhradenych chodnikov pre chodcov, ktoré spravidla kopiruji linie pozemnych
komunikacii. Problematickd situacia je na vybranych sidliskdch a v primestskych castiach,
ktoré maju vidiecky charakter a zastavba v nich vznikla bez infrastruktiry pre chodcov.

S porovnatelnymi problémami sa mozno stretnut’ v najstarSej Strojarenskej Stvrti, kde
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v povodnej zastavbe taktiez absentuje infraStruktira pre chodcov, a taktiez na sidlisku
Dedovec s individualnou bytovou vystavbou.

Z pohl'adu koncentracie bydliska obyvatelov je pomerne otazna dostatonost’
prepojenia infrastruktirou pre peSich najméd pri najvacSom sidlisku Rozkvet so zvySkom
mesta. Ak by bola brand do uvahy len skuto¢na infrastruktira — bez alternativnych cesticiek
cez travnaté porasty a chodcami vyuzivané komunikécie pre motorové vozidla — k tomuto
sidlisku vedie z mesta len jeden chodnik pre pesich.

Najcastejsim problémom chodcov st Casté kolizne situacie s cyklistami a vodicmi
kolobeziek. Ako uz bolo uvedené z prieskumu v ramcei $tadie cyklodopravy, cyklisti maja
z dovodov vysokej intenzity motorovej dopravy a absencie segregovanych cyklochodnikov
tendenciu viest’” svoje bicykle a kolobezky po chodnikoch pre peSich. Z tychto dovodov

dochadza k socidlnemu pnutiu medzi ucastnikmi pouZzivajucimi rézne druhy dopravy.

2.4.5 Staticka doprava a parkovacia politika

V Povazskej Bystrici v sucasnosti existuje systém parkovacej politiky iba na deviatich
parkoviskach v majetku samospravy, ktoré sa nachadzaji v prevaznej miere v centre mesta.
Povodne ich spravovala obchodna spolo¢nost” Mestské Sportové kluby patriaca samosprave,
v roku 2023 vSak presla sprava systému priamo do kompetencii radnice.

Sadzba za hodinu parkovania pre osobné automobily do 3,5 tony predstavuje 1 euro,
v pripade autobusov je cena urcend v hodnote 2 eurd, celorocny parkovaci listok mozno
zakupit’ za 30 eur, polro¢ny za 18 eur, mesané parkovné predstavuje sumu 5 eur. Parkovné
sa uhrddza v pracovné dni od 8.00 do 18.00, v pripade vikendov len v sobotnych
dopoludnajsich hodinach od 8.00 do 12.00. V pripade nediel a dni pracovného pokoja
parkovné nie je povinnost’ uhradzat’. Ako uvadza Mesto Povazska Bystrica (2024), parkovné
je mozné uhradit’ prostrednictvom automatov umiestnenych na predmetnych parkoviskach,
SMS spravou alebo cez mestsku aplikéciu.

Rezidencné parkovanie alebo iné formy spoplatneného parkovania v meste nie st
zavedené. Napriek tomu, Ze téma rezidencného parkovania bola na zasadnuti mestského
zastupitel'stva opakovane otvorend, radnica doposial nepredstavila navrh ani stratégiu
implementacie regulacie statickej dopravy na uzemi mesta. Nepriazniva situdcia tak vznika
najmd na najvicsich sidliskach, ktoré neboli dimenzované na sucasny objem dopravy,
a taktiez pri najvacsich cieloch dopravy, kde pocet parkovacich miest bud’ nie je vzhl'adom na
dodlezitost’” dopravného ciela dostatocny, alebo vzhl'adom na absenciu reguldcie dochadza

k obmedzovaniu rezidentov a zbytocnej doprave. NajzretelnejSie sa tato problematika
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prejavuje v okoli nemocnice s poliklinikou na sidlisku Lany a v okoli Zelezni¢nej stanice

v Strojarenskej Stvrti.

2.4.6 Strategické dopravné dokumenty mesta Povazska Bystrica

Na samospravnej urovni samotného mesta Povazskd Bystrica nie je mozné dohl'adat’
ziadny strategicky dokument, ktory by sa systematicky venoval mobilite ako celku, nie je
mozné dohladat’ ani parcidlne dokumenty tykajlice sa potencialneho rieSenia udrzatelnosti
dopravy. Z dostupnych dokumentov mesta mozno uviest’ Generel dopravy mesta Povazska
Bystrica (2008) vypracovany spolo¢nostou Aurex, ktory vznikol este v roku 2008. Navrhy na
rieSenie dopravnej siete vSak podl'a odporicania autorov dodnes neboli z vel'kej Casti vobec
realizované. Z navrhu komunikacnej siete mozno zretene vidiet, ze boli realizované len
vybrané projekty v ramci vyvolanych investicii pri vystavbe dialnice D1 cez mesto Povazska
Bystrica.

Dalsim dokumentom, ktorym mesto Povazska Bystrica disponuje, je Plan dopravne;
obsluznosti. Ten pre mesto vypracoval tim odbornikov pod vedenim profesora Gnapa (2016)
z dopravnej fakulty Zilinskej univerzity v Zilne v roku 2016. Tento dokument v$ak neriesi
dopravu ako celok, zaoberd sa vyluéne navrhmi na dopravnli obsluznost’ mesta formou
mestskej hromadnej dopravy. NavySe, po vyraznej redukcii spojov mestskej autobusovej
dopravy vroku 2019 mozno konStatovat, ze mesto Povazskd Bystrica neaplikuje ani
odportcania v tomto dokumente.

Vseobecnym dokumentom mesta Povazska Bystrica, v ktorom moZno najst’ kapitoly
venujlce sa doprave, je Program rozvoja mesta 2016 — 2022 (2015), ktorého predizenie do
konca roka 2024 schvalilo mestské zastupitel'stvo. Ako pri predoslych dvoch dokumentoch
vSak mozno konStatovat, Ze pri komparacii stanovenych cielov v oblasti dopravy
a skuto¢nym stavom nedoslo k skutkovému naplneniu stanovenych ciel'ov.

Poslednym z dokumentov, ktoré moZzno v suvislosti s dopravou uviest, a tento
dokument je priamo naviazany na koncepciu udrZatel'nej dopravy, je dopravno-urbanisticka
Studia cyklodopravy mesta Povazska Bystrica z roku 2023. Tento dokument je pomerne
rozsiahly, podrobny a odborne spracovany, avSak udrzatelnej mobilite sa nevenuje
komplexne. Dokument vSak prindSa rozsiahly ndvrh planovania cyklistickej infrastruktury na
uzemi mesta avjeho bezprostrednom okoli, prindSa ekonomické kalkulacie ¢i navrhy

dodato¢nych opatreni v doprave v prospech cyklistickej dopravy.
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2.5 Aktualny stav vo vybranej ¢asti mesta

Vzhladom na predoslé analytické zhodnotenie a moznosti rozsahu tejto prace bude
s cielom navrhov krokov udrzateI'nej mobility podrobnejsie rieSenou vybranou ¢astou mesta
kompaktny celok sidlisk Lany a Dedovec. Riesené tizemie je zvolené s ohl'adom na popisant
problematiku v stvislosti s lokaciou najvacSieho ciela dopravy Sirokého regionalneho
vyznamu z pohl'adu zamestnania, zdravotnickej starostlivosti a citylogistiky — nemocnice
s poliklinikou, ktord svojim umiestnenim na styku predmetnych sidlisk vo vyraznej miere
ovplyviiuje dopravnu situaciu v rieSenom tizemi.

Uvedena cast’ mestskej zastavby tvori stred korpusu mesta. Sidlisko Lany je situované
medzi obe hlavné cestné diagonaly mesta, ktoré maji primarne zbernti funkciu, mestska cast’
Dedovec je situovana smerom od diagonaly Robotnicka — Lanska — Podhorskd smerom na
severovychod. Cestni siet’ dotvaraji miestne komunikdcie nizSej Urovne kategorie C
s primarnou obsluznou funkciou.

Maximalna pripustna rychlost’ po diagonale Sportovcov — Slovenskych partizanov je
v useku medzi kruhovymi krizovatkami umiestnenych na hranici rieSeného uzemia na urovni
70 km/h, ked’Ze tato komunikacia prechddza okrajom, mimo zastavaného uzemia sidliska. Na
diagonéle Robotnicka — Lénska — Podhorskd je maximalna povolena rychlost’ na trovni
50 km/h, s Gisekovym obmedzenim na 40 a 30 km/h v okoli nemocnice, kde sa nachadza
krizovatka diagondly s obsluznou komunikdciou na sidlisko Dedovec, vjazdovou
komunikaciou do aredlu nemocnice a vyjazdového spotu rychlej zdravotnickej pomoci.
V pripade ostatnych miestnych komunikécii obsluzného charakteru je maximalna povolena
rychlost’ najcastejSie na trovni 30 km/h.

Je nevyhnutné poznamenat’, Ze medzi najvytazenejSie komunikicie nielen v ramci
rieSeného Uzemia patri diagonala Robotnicka — Lanska — Podhorskd, pretoZe je nosnou
komunikaciou mesta a znacna Cast’ dopravy po tejto infrastruktire ma tranzitny charakter
z juhovychodu na severozapad v rannej Spicke a v poobednej v opacnom smere. Zaroven je
hlavnou pristupovou komunikaciou k nemocnici s poliklinikou, ¢ize vyrazna €ast’ premavky,
najmé v dopoludiajSich hodinach bude mat’ na tejto komunikécii charakter ciel'ovej dopravy.

Ciele dopravy

V rieSenej lokalite moZzno okrem zdrojov dopravy identifikovat’ aj niekolko ciel'ov
dopravy, najvyraznejSim je uz opakovane zmietiovand Nemocnica s poliklinikou. Tato
inStiticia je najvacSim zamestnavatelom v meste Povazskd Bystrica, zaroven sa svojou
funkciou obcianskej vybavenosti v oblasti zdravotnictva regionalneho vyznamu zarad’uje aj

medzi najvyraznejSie ciele dopravy na uzemi mesta. Okrem toho sa v rieSenom uzemi
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nachadzaju aj tri materské Skoly, zdkladna Skola v bezprostrednom susedstve nemocnice,
centrum volného Casu, ndkupnd zoéna miestneho vyznamu a letné kupalisko. S vynimkou
centra vol'ného Casu a letného ktipaliska mozno hovorit’ o cieloch miestneho charakteru.

Napojenie na systém MHD

Napojenie rieSeného uzemia na systém verejnej hromadnej dopravy mozno vnimat’
v dvoch rovinach. Tym prvym je dostupnost’ k zastavkam mestskej hromadnej dopravy zo
zdrojov dopravy, ktora nie je vo vSetkych Castiach uzemia vyvazena. NajvicSie nedostatky
mozno sledovat’ v pripade casti Dedovec, kde pri zamySlanej kruZnicovej izochrone
s polomerom 200 metrov s peSou dostupnost'ou do troch minut pri rychlosti chddze zhruba na
urovni 5 km/h, je vyrazna cCast’ tejto Stvrte nedostatoCne pokrytd systémom hromadnej
dopravy (obrazok 17). Podobna situdcia s pokrytim by bola aj pri izochronach ako uvadza
Olivkova (2009) s peSou dostupnostou do 5 minut, ¢ize cca 370 metrov. Rovnako to plati aj
pre obytni zastavbu pozdiZ diagonaly Sportovcov — Slovenskych partizanov, kde sa sice dve
zastavky mestskej hromadnej dopravy nachadzaju, avsak touto liniou st vedené len 4 spoje

MHD v jednom smere a 7 spojov v opa¢nom smere za defl.

‘ ¥ ._ zﬂmx

7' j-' . CIELE DOPRAVY HRANICA RIESENEHO UZEMIA
&3 A

Obrazok 16 Riesené uzemie sidlisk Lany a Dedovec (generel mesta, 2008, autor)

Druhou rovinou je napojenie rieSeného tizemia na systém verejnej dopravy z pohl'adu
podetnosti spojov. MHD. Ako uZ bolo zmienené, v pripade diagonaly Sportovcov —

Slovenskych partizanov podetnost’ spojov nie je dostato¢na, pozdiz diagonaly Robotnicka —
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Lanska — Podhorské je situacia vyrazne priaznivejSia. Na zmienenej diagonale na vybranej
autobusovej zastavke Nemocnica je spojenie pokryté vybranymi spojmi primestskej
autobusovej dopravy, avSak len linkami trasovanymi smerom na mesto Rajec, ¢ize do
juhovychodnej Casti okresu, v pripade mestskej hromadnej dopravy rieSené uzemie pokryvaju
nosnd linka ¢islo 3, v ¢ase dopravnych Spiciek v zhruba 20-mintitovom intervale a mimo
Spicky zhruba v polhodinovom intervale, d’alej linky 4 a 32 zhruba v hodinovych intervaloch
a linka 100 vedena na sidlisko Rozkvet (priloha B). V pripade tohto sidliska jazdia spoje linky
100 z predmetnej zastavky v priblizne hodinovom intervale, ¢o najméd v ¢ase dopravnych
Spiciek mozno povazovat’ za nedostatocné.

Je nutné uviest, Ze z autobusovej zastavky pri nemocnici je az na vynimky mozné
cestovat’ bez prestupu len do mestskych Casti Podmanin, Praznov a Zemiansky Kvasov, do
ostatnych primestskych €asti priame linky spravidla nie st vedené, ako ani do Casti JelSové.

Pesia doprava

Infrastruktira pre peSiu dopravu je vrieSenom uUzemi na uspokojivej urovni,
s vynimkou ¢asti Dedovec, ktora mé charakter individualnej bytovej vystavby a pri jej vzniku
chodniky pre peSich projektované neboli. Toto uzemie je vodorovnym dopravnym znacenim
uréené za zoénu s maximalnou povolenou rychlostou 30 km/h, s pribudajucou intenzitou
motorovej dopravy vSak napriek podobnym intervenciam dochadza k dopravnym konfliktom.

Dopravna situdcia, hoci infraStruktira pre peSich je na pomerne rozvinutej urovni,
vSak nie je uspokojiva ani na vybranych uliciach sidliska Lany, najmd na exponovanych
miestach s nedostatkom parkovacich miest. Napriek tomu, Ze v roku 2023 nadobudla
ucinnost’ novela Zakona o cestnej premavke (Slovensko, 2022), ktord uz neumoziuje
parkovanie motorového vozidla na chodniku, a to ani jeho ¢astami, na vybranych tsekoch
ulic je pomerne ¢astym javom poruSovanie novelizovaného zakona. Tento stav znizuje kvalitu
pohybu peSich po vyhradenej infraStruktire a mdze prispievat k narastu dopravnych
konfliktov.

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava v danom Uzemi je moZna po pozemnych komunikaciach urcenych
primarne pre motorovl dopravu, vynimku tvori zmieSana cesticka pre pesich a cyklistov pri
rieke Domanizanka, avSak len v tseku od centra mesta po ulicu 1. m4ja, kde tdto komunikéacia
kon¢i a pokracuje obsluzna komunikacia pre motorové vozidla.

Tento cyklisticky apesi koridor je sucastou najcastejSie vyuzivanej mestskej

cyklistickej diagonaly, ktord vSak nemd charakter jasne zardmcovanej infrastruktiry pre
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zmienené druhy dopravy, ale pozostava z mnohych, i¢elom réznych pozemnych komunikacii
viacerych kategorii, uréenych pre ro6zne druhy dopravy.

Staticka doprava

Staticku dopravu mozno riesit’ opat’ z dvoch pohladov, a to v okoli zdrojov dopravy
a cielov dopravy. V pripade oblasti zdrojov dopravy, Cize v okoli obytnych jednotiek, nie je
parkovanie regulované. Mesto Povazska Bystrica doposial neaplikovalo v reziden¢nych
zonach akukol'vek parkovaciu politiku. Aj na zéklade novelizacie Zakona o cestnej premavke
(Slovensko, 2022), ktorou bolo znemoznené parkovanie motorovych vozidiel na chodnikoch,
a zaroven absentujucej regulacii statickej dopravy samospravou, sa na rieSenom uzemi
vyskytuju pocetné problémy s parkovanim rovnako ako v ostatnych castiach mesta.

Z pohl'adu parkovania v blizkosti cielov dopravy sa moZzno zamerat najmid na
nemocnicu s poliklinikou. V bezprostrednom okoli nemocnice sa nachadzaju tri parkoviska,
z toho dve neregulované pred hlavnym vstupom do nemocnice, jedno spoplatnené v areali
nemocnice, v sume 1,50 eur za kazdu zapocatu hodinu parkovania. Vstup na tuto parkovaciu
plochu je regulovany zévorami, vjazd je situovany v krizovatke diagonaly Robotnicka —
Lanska — Podhorska, ¢o najmi v rannej dopravnej Spicke spdsobuje retardaciu dopravného
pradu. Kapacitu parkovisk nie je mozné uréit, ked’ze prvé dve zmienené nemajii vodorovnym
znacenim zretelné urcené parkovacie boxy, a spoplatnené parkovanie v aredli nemocnice je
realizované vodicmi motorovych vozidiel na spevnenej ploche, taktiez bez vodorovného
znacenia. Je nevyhnutné dodat, Ze priestorovymi moZnostami je parkovanie v areali
nemocnice kapacitne vyrazne vel'korysejsie, s potencidlom rozsirenia do buducnosti.

Z dovodov, ze k cenovej regulacii parkovania dochddza len v areali nemocnice,
prirodzenou snahou vodi¢ov motorovych vozidiel je zaparkovat’ v neregulovanom tizemi, ¢im
dochadza k spomal'ovaniu dopravy a lokdlnym kongescidm, umocnenych zbytocnymi jazdami
s cielom n4jst’ uvolnené parkovacie miesto. NavySe, vodi¢i motorovych vozidiel v znacnej
miere vyuzivaju parkovacie plochy rezidentov pred ¢i vo vnutroblokoch bytovej zastavby
v bezprostrednom okoli nemocnice, ked7e na celom Uzemi mesta nie je aplikovana Ziadna
reziden¢na politika.

Dostupnost’ k najdolezitejSim cieom dopravy z centra rieSeného izemia

o Centrum mesta (Statne organy, nakupy, vzdialenost' 1 km):
o PESI: 10 min., segregovana infrastruktira
o BIKE: 5 min., zmieSana infraStruktiara
o MHD: 8 min., MHD nie je vedena priamo do centra

o IAD: 4 min., nie je zapocitany Cas v suvislosti s parkovanim
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e Nemocnica s poliklinikou (vzdialenost 0,45 km):

o PESI: 5 min., segregovana infrastruktira

o BIKE: 2 min., zmieSana infrastruktira

o MHD: nie je nutné vyuzit MHD

o IAD: nie je nutné vyuzit IAD
e Zeleznicna stanica (vzdialenost 2,5 km):

o PESI: 25 min., segregovana infrastruktira

o BIKE: 12 min., zmieS$ana infrastruktira

o MHD: 11 min.

o TAD: 8 min., nie je zapocCitany Cas v stuvislosti s parkovanim
o Areadl byvalych Povazskych strojarni (vzdialenost 3,7 km):

o PESI 45 min., zmie$ana infrastruktara

o BIKE: 20 min., zmieSana infrastruktara

o MHD: 23 min., vedené len 3 pary spojov za deii

o [IAD: 10 min., nie je zapocitany ¢as v suvislosti s parkovanim
o Skolsky kampus (vzdialenost 2,1 km):

o PESI: 25 min., segregovana infrastruktira

o BIKE: 12 min., zmieSana infrastruktara

o MHD: 14 min.

o IAD: 7 min.
o Sportovy kampus (vzdialenost 2,7 km):

o PESI: 30 min., segregovana infrastruktira

o BIKE: 15 min., zmieSana infrastruktira

o MHD: 16 min.

o [TAD: 10 min., nie je zapoc€itany ¢as v suvislosti s parkovanim
e Ndkupnda zona Tesco (vzdialenost 1 km):

o PESI: 12 min., segregovana infrastruktira

o BIKE: 5 min., zmieSana infraStruktira

o MHD: 8 min.

o IAD: 5 min.

2.5.1 SWOT analyza rieSeného izemia
Na zaklade predoslého hodnotenia mozno zostavit SWOT analyzu pre vybrané rieSené

uzemie. SWOT analyza je pomerne jednoduchd metdoda na spracovanie prehladu
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o strategickej situdcii, ktora kompletizuje silné a slabé stranky, a zaroven prilezitosti a hrozby.
Tie nasledne zorad'uje podl'a dolezitosti. Ako uvadza Weswood (2020), jednotlivé atributy
SWOT analyzy sa zapisuju do Styroch kvadrantov matice: vnitorné aspekty, ¢ize silné a slabé
stranky su umiestnené v hornej Casti, vonkajSie aspekty, ¢ize prilezitosti a hrozby v spodnej
Casti. Samotnym cielom SWOT analyzy podl'a Lesakovej et al. (2014) nie je len spracovanie
prehl'adne;j Struktury silnych a slabych stranok, ¢i prilezitosti a hrozieb, ale predovsetkym idea
dokladnej strukturovanej analyzy, poskytujicej uzitocné poznatky o strategickej situacii.

Jednou z uc¢innych metdd, ktord pomoze urcit’ vahu jednotlivych silnych a slabych
stranok ¢i prilezitosti a hrozieb, je plus — minus matica SWOT analyzy. Ako uvadza
Skarabelova (2007), pri jej tvorbe sa postupuje tak, Ze sa jednotlivé silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby oc€isluji, umiestnia sa do matice a ur€uje sa vzajomna vidzba. T4 moze
byt silnd, obojstranne pozitivna védzba (oznaci sa ++) ¢i slaba pozitivna vdzba (+), silné
obojstranne negativna (--) alebo slaba negativna vizba (-). V pripade ziadneho vzajomného
vztahu sa udeluje hodnota 0. Zo suctov znamienok mozno identifikovat’" najvyraznejSie
aspekty jednotlivych kvadrantov SWOT analyzy.

Z predoslého analytického rozboru mozno identifikovat' najviac rezonujuce silné
aslabé stranky, azaroven prilezitosti a hrozby, ktoré sa viazu krieSenému uzemiu.
Predmetna Cast’ mesta je zatazena lokaciou jedného z najvicsich cielov dopravy, nemocnice
s poliklinikou, z ¢oho pramenia zvySené naroky na dopravnu obsluznost, a zaroven vyzvy
v oblasti rieSenia vyvolanej dopravnej problematiky. Ddlezitym aspektom je aj tranzitna
funkcia diagondly Robotnicka — Lanska — Podhorska, potencidlne moznosti vyuzitia druhej
diagonaly Sportovcov — Slovenskych partizanov, cyklisticka diagonala bez segregovanej
infrastruktury popri rieke Domanizanka ¢i stav statickej dopravy v rieSenom Gzemi.

Pre identifikdciu miery doélezitosti jednotlivych aspektov, tykajicich sa dopravnej
problematiky na rieSenom Uzemi, mozno zostavit SWOT maticu, s nadvédzujicou plus —
minus maticou, v ktorej budu jednotlivé silné aslabé stranky, prilezitosti a hrozby,
ohodnotené vzijomnymi védzbami a ndsledne vyhodnotend dolezitost’ prvkov vo vSetkych
kvadrantoch.

Pri zostavovani prvkov do SWOT matice bol uplatneny princip nazerania na vnutorné
a vonkajSie prostredie: atribty vlastné rieSenému uzemiu si povazované za definujici
existujuci stav v sucasnosti, ktoré¢ mozno hodnotit’ ako silna alebo slabu stranku vnutorného
prostredia na rieSenom Uzemi. Naopak, prileZitosti a hrozby ako atributy vonkajSieho
prostredia su vo SWOT matici vnimané ako potencidlne stavy buducnosti vztahujuce sa

k predmetnému rieSenému uzemiu, ktorych vyvoj v case mozno zmenit’ intervenciou zvonka.
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Tabul’ka 8 SWOT analyza rieSeného Gizemia

Silné stranky (Strengts)

Slabé stranky (Weaknesses)

S1 — Privetiva pesia dostupnost’ zo zdrojov do
cielov dopravy v ramci rieSeného tizemia

S2 — Privetiva dostupnost’ vyznamnych ciel'ov
mesta zo zdrojov dopravy rieSeného izemia

S3 — Dobra dostupnost MHD v rieSenom tzemi
na diagonale Robotnicka — Podhorska

S4 — Privetivy stav infraStruktary pre peSich na

sidlisku Lany

W1 — Absencia mestskej reziden¢nej parkovace;j
politiky a reguléacie pred nemocnicou

W2 — Pristup do nemocnice z diagonaly
Robotnicka — Podhorska

W3 — Pristup k parkovaniu pred nemocnicou
popred ZS Nemocniéna

W4 — Absencia segregovanej cyklistickej

infraStruktiry

Prilezitosti (Opportunities)

Hrozby (Therats)

O1 — Potencial parkovania v areali nemocnice
02 — Potencial pristupu do nemocnice

z diagonaly Sportovcov — Slov. partizanov

03 — Dostupnost’ k nosnej cyklistickej diagonale
popri Domanizanke

04 — Potencial lepSieho napojenia do systému

MHD v existujucom kontexte

T1 — Rast napétia kvoli dopravnym konfliktom
T2 — Rast napdtia kvoli zaberu parkovacich miest
rezidentov navstevnikmi nemocnice

T3 — ZhorSovanie kongescii v okoli nemocnice

a spomalovanie dopravného pradu

T4 — ZhorSovanie zivotného prostredia v okoli

nemochnice

Zdroj: autor (2024)

Prvky jednotlivych kvadrantov matice mozno nasledne ohodnotit’ pozitivhymi ¢i

negativnymi vdzbami jedno alebo obojstranného charakteru. Ak vézba nie je, oznaci sa nulou.

Tabul’ka 9 Plus — minus matica SWOT analyzy

SWOT analyza Silné stranky Slabé stranky
+/- matica S1 S2 S3 S4 W1 w2 W3 w4 SR ORI
~ O1 0 0 + 0 - 0 0 0 0 4
2 o2 o o] ool o[ o + |o 1 3.
E 03 + + 0 0 0 0 - + 2 2
= 04 + + ++ 0 + 0 0 0 5 1
T1 - 0 0 - - 0 - - -8 2
z T2 0 0 0 0 - 0 - 0 -3 4.
E T3 0 - 0 0 -- - - - -6 3
T4 - 0 0 - - - - - -9 1.
Spolu 0 1 3 -2 -8 -3 -6 -3 SWOT analyza
Poradie 3. 2. 1 4. 1 3 2. 3 +/- matica

Zdroj: autor (2024)
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Z vykonanej plus — minus matice predmetnej SWOT analyzy mozno identifikovat
najsilnej$iu a najslabsiu strdnku, rovnako tak najvacSiu prilezitost' ¢i hrozbu v rieSenom
uzemi. Zo sumaru jednotlivych vdzieb moZzno za najsilnejSiu stranku povazovat pomerne
kvalitni dostupnost’ k hromadnej doprave na diagonale Robotnicka — Podhorska. Naopak
najslabsou strankou s vyraznym zapornym skore negativnych vézieb s ostatnymi skimanymi
prvkami je absencia akejkol'vek regulécie statickej dopravy v rieSenom izemi.

Za najvacsiu prilezitost’ z vykonanej analyzy mozno povazovat’ potencial zlepSovania
dostupnosti MHD na existujicej baze, a to nielen vo vzt'ahu k rezidentom rieSené¢ho uzemia,
ale najmd smerom k cestujicim dochadzajicim do nemocnice s poliklinikou. Najvacsou
hrozbou vyplyvajicou zo sti¢asného analyzovaného stavu dopravy a dopravného spravania je
kontinuita v zhorSovani Zivotného prostredia v rieSenom Uzemi, pokial nedojde
k intervenciam v jednotlivych problematickych oblastiach. Téato hrozba ziskala vobec
najvyssie negativne skore z celej plus — minus matice.

Pri celkovom zhodnoteni plus — minus matice mozno zretelne pozorovat' vyrazny
podiel obojstrannych negativnych vzajomnych vézieb, najmi v kvadrante interakcii hrozieb
aslabych stranok. Z vyplyvajicich vysledkov mozno konstatovat potrebu vcasnych
intervencii smerujicich k sanacii slabych stranok a zamedzeniu hrozieb, s ohl'adom na

koncepéné pristupy udrzateI'nej mobility.
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3 NAVRHY KROKOV K UDRZATEINEJ MOBILITE VO
VYBRANEJ CASTI MESTA

Na zéklade analyz vykonanych v predchadzajtcej Casti prace, s ohl'adom na absenciu
¢i obmedzenu mieru niektorych krokov uvadzanych v metodike pre tvorbu planov udrzatel'nej
mestskej mobility, pod ktorymi mozno rozumiet' najméd chybajuce kreovanie pracovnych
skupin ¢i redukovani mieru participacie verejnosti, mozno navrhnit' pre rieSené Uzemie
vybrané kroky s cielom dosiahnutia udrzateI'nejSej mobility ako je tomu v sti¢asnosti.

Z plus — minus matice bolo mozné abstrahovat’ Styri najsilnejsSie atribtity jednotlivych
kvadrantov SWOT analyzy. Aj v pripade ostatnych aspektov s niz§im skore vSak neklesa ich
dolezitost, prave naopak, vSade tam, kde je to mozné, je potrebné v kontexte moznosti
implementovat’ intervencie vo vzajomnej prepojenosti, nadvdznosti a komplexnosti. Na
zaklade vysledkov preto mozno rozdelit’ navrhované intervencie, smerujice k udrzatel'nejsej
mobilite v rieSenom uzemi, do troch najdolezitejSich oblasti, ktoré mozno na zadklade
metodiky pre zostavu planu udrzatel'nej mobility chapat’ ako tri Specifické ciele:

1. Specificky ciel’: intervencie pre zlepSenie statickej dopravy,

2. S$pecificky ciel’: intervencie pre zlepSenie verejnej hromadnej dopravy,

3. S$pecificky ciel’: intervencie pre zlepSenie cyklistickej dopravy.

3.1 Intervencie tykajuce sa statickej dopravy

Najslabsia stranka, ¢ize absencia regulacie parkovania pred nemocnicou a chybajuca
reziden¢nd politika uzko suvisi so vSetkymi potencidlnymi hrozbami, Co sa prejavilo
v kazdom hodnotenom pripade obojstrannou vzijomnou negativhou véizbou. Na zdklade
uveden¢ho moZno zostavit' subor intervencii, ktoré budu sucasny stav korigovat k vicsej
udrzatel'nosti na rieSenom uzemi.

Druh intervencie: Rezidentské parkovanie

Na zaklade vykonanych analyz je moZzné konStatovat, Ze reguldcia parkovania v okoli
nemocnice je jednou znajvacSich nevyhnutnosti, ktoré treba v rieSenom Uzemi
implementovat’. V pripade regulovaného parkovania mozno na problematiku nazerat
zpohladu dvoch zasadnych vlastnikov pozemkov v danej lokalite, ktorymi su Mesto
Povazskd Bystrica a Trenciansky samospravny kraj, ktory je zriadovatelom nemocnice
s poliklinikou. V pripade tematiky rezidentského parkovania sa tak mozno selektivne zamerat’
na pozemky mesta, ktoré sa nachadzaji v bezprostrednom okoli rezidencnej zéstavby,

a taktiez na miestne komunikacie v predmetnej lokalite.
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o Sposob implementdcie a aplikdacie intervencie: Moznosti, aky model rezidenc¢ne;j
parkovacej politiky zvolit, sa ponuka viacero. Pri navrhu konkrétnej politiky je
v prvom rade potrebné uvazovat nad délezitym faktorom reguldcie parkovania
nerezidentov v komplexnej zastavbe, vzhl'adom na fakt, ze parkovacich miest nie
je dostatok ani pre samotnych rezidentov. Pri implementacii rezidentského
parkovania na uzemi mesta by mal byt navySe uvazovany systém s viacerymi
kategdériami rezidentskych zon, aby sa po aplikdcii dosiahlo pozadovanej zmeny
najmd v najviac exponovanych oblastiach. Ak by totiz bola implementovana,
napriklad, jednozonova rezidenc¢nd politika, obyvatelia celého mesta by mohli aj
nad’alej vyuzivat’" parkovanie v bezprostrednom okoli nemocnice ¢i Zeleznicnej
stanice a hrozilo by, Ze ned6jde k pozadovanému zlepSeniu situacie. Preto by bolo
vhodné zacat’ s aplikdciou modelu s viacerymi zonami, ktory by zohladioval
v exponovanych oblastiach nevyhnutnost’ trvalého pobytu alebo sidla firmy.
V podmienkach mesta PovaZzskd Bystrica je jednou z moZnosti implementécia

najjednoduchsiecho modelu regulovaného parkovania s vyuzitim troch zakladnych

druhov zo6n, ako je zobrazené na obrazku 17:
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Obrazok 17 Variantny navrh regulacie parkovania (Katastralny portal, 2024, autor)

a) Zoéna A: parkovanie po tuhrade zékladného parkovného je umoznené len
obyvatel'om s trvalym pobytom v predmetnej zone, ostatnym len za priplatok.

Tento priplatok by mal byt stanoveny v takej vyske, aby bol pre nerezidentov
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demotivujuci a bol tak zachovany zmysel samotnej regulécie na predmetnom
uzemi. Rezidenti Zony A mozu zaroven v rdmci thrady vyuzivat' parkovanie aj
v Zbne B.

b) Zona B: parkovanie v takejto zéne je umoznené po uhrade zdkladného
parkovného ktorémukol'vek rezidentovi s trvalym pobytom na izemi mesta.

c) Zbéna C: po uhrade zadkladného parkovného a priplatku je mozné parkovat’
v Zbéne B a stucasne na existujucich regulovanych parkoviskach v sprave mesta
Povazska Bystrica.

Treba vSak zdoraznit’, ze ide o najjednoduchsi model, ktory sa primarne zameriava

na eliminéciu negativnych javov v exponovanych oblastiach a nemusi riesit’ Sirokt
problematiku parkovania na celom Gzemi mesta. Dolezitym faktorom pri aplikécii
rezidentskej parkovacej politiky je vyuzitie zretelného dopravného znacenia

a nasledné vynucovanie reSpektovania parkovacej politiky, a to prostrednictvom

prislusnikov mestskej policie.

e Ocakavané vysledky intervencie: Implementaciou uvedeného kroku je sledovany
ciel’ eliminacie dopravy nerezidentov, odstranenie zbyto¢nej dopravy, konsolidacia
parkovacich ploch v prospech rezidentov, od ¢oho sa ofakava vysledok zlepSenia
zivotného prostredia, najmé v oblasti emisii exhalatov a pevnych Castic, prasnosti,
externalit v podobe hluku a vibracii, a taktiez zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky v rieSenom tzemi. Uvedené oCakavané vysledky budi mat’ sekundarny
dopad na zvySenie kvality Zivota rezidentov v predmetnej Casti a sanacii
socidlneho pnutia.

Druh intervencie: RozSirenie parkovacej kapacity v areali nemocnice

V stbehu s prvou uvedenou intervenciou je nevyhnutné bezprostredne pracovat’ na

implementécii intervencie tykajlicej sa rozSirenia parkovacich kapacit v aredli nemocnice.
V pripade zamedzenia parkovania v okoli bytovej vystavby je nutné uvazovat’, kde presunut’
existujuci dopyt klientov prichadzajiicich motorovymi vozidlami do nemocnice
s poliklinikou. RieSenim je prave rozSirenie regulovanych parkovacich kapacit na pozemkoch
Trencianskeho samospravneho kraja, zriadovatela povazskobystrickej nemocnice, vo
vnutornom aredli institicie ako je uvedené na obrazku 18.

o Sposob implementdcie a aplikdcie intervencie: UZ v suCasnosti je mozné vyuZzit
platené¢ parkovanie v aredli nemocnice, umozZnené¢ vjazdom z diagonaly
Robotnicka — Podhorska a s vyjazdom pri zékladnej Skole na ulici Nemocni¢na.

Parkovanie je momentalne mozné na spevnenych plochach ¢i travnatom poraste,
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s ur¢enou sumou 1,50 eur za hodinu statia, prvych 30 minut je bezplatnych. Pred
implementaciou rezidentského parkovania Mestom Povazskd Bystrica je
nevyhnutny dialdég s vedenim nemocnice a Trenc¢ianskym samospravnym krajom
ohl'adom roz$irenia potrebnych parkovacich kapacit a d’alSej infrastruktary v aredli
nemocnice, ¢o si bude vyzadovat’ investicie zo strany majitela. Ako potencidlne
rieSenie, ktoré nebude mat také naroky na zéber priestranstva, sa ponuka
vybudovanie parkovacieho domu v danej lokalite. Toto rieSenie si vSak vyzaduje
vysSie naroky na financné krytie, preto je vhodné, s oh'adom na ¢asové a finan¢né
naroky, nad nim uvazovat’ ako o variantnom rieSeni realizovanom v buducnosti.

o Ocakavané vysledky intervencie: Vysledkom predmetnej intervencie, ktorej
realizdcia je nevyhnutna v stbehu s implementaciou rezidentskej parkovacej
politiky, bude eliminacia zbyto¢nej dopravy na rieSenom tzemi, ked’ze parkovisko
v aredli nemocnice by sa stalo hlavnou centrdlnou parkovacou plochou
v dostato¢nou kapacitou pre Siroku verejnost’. Zaroven by boli podporené vysledky

dosiahnuté v suvislosti s implementaciou regulovaného rezidentského parkovania.

POTENCIAL ROZSIRENIA PARKOVAGICH PLOCH
5 NE g HELIPORT PRE PRISTAVANIE VRTULNIKOV RZP
< . e NAVRH NOVEJ PRISTUPOVE) KOMUNIKACIE
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Obrazok 18 Navrh rozsirenia parkovacich kapacit v areali nemocnice a novej pristupove;j
komunikacie (Google maps, 2024, autor)

Druh intervencie: Nova pristupova komunikacia do arealu nemocnice
Samotnd implementacia predoslych intervenénych krokov, hoci ocakavanymi

vysledkami bude zlepSenie dopravnej situdcie v zastavanej Casti bytovej vystavby, modze
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priniest’ nezelany efekt v podobe kongescii na vstupe do aredlu nemocnice z diagondly
Robotnicka — Podhorska. Tento zavorami regulovany vstup do aredlu, ako uz bolo zmienené,
sa nachadza na predmetnej diagondle v krizovatke s miestnou komunikaciou na sidlisko
Dedovec, navySe je v tomto mieste situované operacné stredisko a vyjazd vozidiel rychlej
zdravotnickej pomoci. Ak maji byt teda realizované dve predoslé intervencie, v subehu
snimi je nutné uvazovat o prelozke vjazdove] komunikicie do aredlu nemocnice
k centralnemu parkovisku.

e Sposob implementacie a aplikacie intervencie: Ako mozné rieSenie sa pontka
pristup do arealu nemocnice zdruhej diagonaly Sportovcov — Slovenskych
partizanov, zGstia kruhovej krizovatky s tangencidlou poza sidlisko Rozkvet
(priloha C). Z tejto kruhovej krizovatky je smerom k aredlu nemocnice vedena
komunikacia, ktora doposial’ slizi pre zasobovanie vybranych prevadzok nakupnej
zony pri hypermarkete Tesco apriamo susedi s pozemkami nemocnice VO
vlastnictve Tren¢ianskeho samospravneho kraja. Opat’ je teda v ramci zamySlanej
implementécie predmetného kroku nutna predoslad komunikacia a rokovanie Mesta
Povazskd Bystrica a Trencianskeho samospravneho kraja s cielom nevyhnutnej
investicie do novej pristupovej komunikéacie smerom k centralnemu parkovisku,
popri dolieCovaciemu a psychiatrickému pavilonu (obrazok 19). Navrh pristupovej
komunikacie pocita s vybudovanim cca 300 metrov cesty s mostnym telesom
v plnom profile s obojsmernou premavkou, idealne aj s pridruzenym chodnikom
pre pesich, ked’Ze tiito oblast’ vyuzivaju pre pristup do aredlu nemocnice aj chodci
zo sidlisk SNP, Hliny ¢i ZakvaSov, a to na zaklade poSkodeného oplotenia aredlu

nemocnice.

b 5 :
o hpasaEns

Obrazok 19 Navrh novej pristupovej komunikacie (Katastralny portal, 2024, autor)
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Ocakavané vysledky intervencie: Prinosy implementéacie tejto intervencie mozno
ocakéavat’ v dvoch rovinach. Tou prvou je elimindcia uz teraz sa vyskytujicich
kongescii na su¢asnom vjazde do aredlu nemocnice, a to najmi v rannej dopravnej
$picke. Druhou rovinou je celkové presmerovanie dopravného prudu individuélnej
automobilovej dopravy smerujuceho k nemocnici ako cielu dopravy, najmi ¢o sa
tyka majitelov motorovych vozidiel zijicich mimo rieSeného tUzemia.
Ocakavanymi vysledkami tak bude znizenie intenzity dopravy na diagonale
Robotnicka — Podhorska, ktora je vedend zastavanym uzemim sidliska Lany,
a presmerovanie dopravného pradu na diagonalu Sportovcov — Slovenskych
partizdnov, ktora je vedena mimo zastavané obytné tizemie. S tym je spojené aj
ocakavané zvysenie bezpecCnosti cestnej premavky na diagonale Robotnicka —
Podhorskd pred nemocnicou, znizenie emisii exhaldtov, pevnych a prachovych
Castic, ako aj pokles hluku a vibracii, ¢o povedie k celkovému zlepSeniu Zivotného
prostredia na danom uzemi. Poslednym ocakavanym pozitivnym vysledkom bude
redukcia dopravnych konfliktov na vyjazde zo stanice rychlej zdravotnickej

sluzby.

Druh intervencie: Harmonizacia parkovacej cenovej politiky

Nevyhnutnou stcastou pri implementacii predoslych navrhovanych rieSeni je

spolocnd harmonizicia cenovej politiky za uhradu parkovného medzi Mestom Povazska

Bystrica a Tren¢ianskym samospravnym krajom, aby pre majitelov motorovych vozidiel bolo

motivujuce vyuzivat' prave centralne parkovisko v areali nemocnice.

Sposob implementdcie a aplikacie intervencie: Nevyhnutnou sucast'ou je spolo¢ny
postup dosiahnuty rokovaniami medzi Mestom Povazskd Bystrica a Tren¢ianskym
samospravnym krajom (TSK), ktory je zriad'ovatelom nemocnice. Idedlnym
stavom bude cena za parkovné v aredli nemocnice na nizSej cenovej hladine oproti
parkovnému, ktoré by nerezidenti uhrddzali za parkovanie v zastavanych
rezidentskych castiach v okoli nemocnice. S ohl'adom na aktudlne cenové politiky
mesta Povazskd Bystrica (1,00 eur/ hod.) a nemocnice s poliklinikou (1,50 eur/
hod.) by bolo vhodné uvazovat’ o motivacnom variante na nizsej cenovej hladine,
Cize pouzit aktudlny cennik mesta, so zachovanim bezplatného vjazdu
a parkovania do 30 mindut.

Ocakavané vysledky intervencie: O¢akdvanym vysledkom bude okrem naviazania
na vystupy predoslych intervencii ekonomicky profit prevadzkovatel’a centralneho

parkoviska v aredli nemocnice, a teda udrzatel'nost’ financovania tohto rieSenia. Na
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zaklade rokovani medzi mestom a TSK moZno vypocitat mieru navratnosti
potencidlne vynaloZenych investicii ana zaklade toho rozhodnit' o vhodnom
modeli stavebného rieSenia centralneho parkoviska v areali nemocnice.

Druh intervencie: Obmedzenie motorovych vozidiel pred nemocnicou

Dalsou navrhovanou intervenciou, ktord ma podporit’ zlepsenie dopravnej situicie
v okoli nemocnice, je obmedzenie moznosti neregulovan¢ho parkovania priamo pred
hlavnym vstupom do budovy nemocnice. Toto Uzemie sa nachddza medzi budovou
nemocnice a nemocni¢nym parkom, ktory je vyuzivany najmid klientmi nemocnice a ich
navstevami pre oddych a rekreacné posedenie. Predmetny priestor je v sucasnosti hlavnou
pristupovou komunikéaciou do institicie pre pesSich, cyklistov, ale zaroven aj pre motorové
vozidla a toto uzemie nie je regulované dopravnym znafenim, vyznacuje sa preto vysokou
pocetnost'ou dopravnych konfliktov (priloha D).

o Sposob implementdacie a aplikacie intervencie: Navrhovanym rieSenim je

obmedzenie statia motorovych vozidiel, s povolenim pre:

a) drzitelov preukazov TZP, svyhradenymi parkovacimi boxami priamo
v predmetnom uzemi, aby sa minimalizovala vzdialenost, ktoru musia takéto
osoby na pristupe do budovy prekonat’,

b) ostatnych vodi¢ov motorovych vozidiel, ktorym bude umozneny prejazd
s moznostou kratkeho zastavenia vo vytvorenych zélivoch Kiss & Ride,
sluziacich pre vystup a nastup osob.

Celé¢ predmetné Uzemie je nevyhnutné opatrit zvislym, no najmd vodorovnym
dopravnym znacenim, aby sa vytvorila bezpe¢na rozptylova plocha pre pesSich a segregovana
komunikacia pre cyklistov (obrdzok 20, prilohy G, H), ako podobne navrhuje Jachim et al.
(2023) v dopravno-urbanistickej $tudii, zaroveni sa vyznadili parkovacie boxy pre TZP

a zalivy Kiss & Ride pre nastup a vystup osob. Navrhy zmien na Gizemi zachytéva obrazok 22.
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Obrazok 20 Navrh rieSenia situacie pred nemocnicou (Streetmix, 2024, autor)
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Ocakavané vysledky intervencie: Implementaciou daného navrhu je sledovanych
niekol’ko cielov, ato najmi eliminicia zbyto¢nej dopravy v danom priestore,
redukcia dopravnych konfliktov a zvySenie bezpecnosti premavky, kvalitnejSie
a bezpecnejSie napojenie lokédlnej rekreanej zony s budovou nemocnice,
vel’korysejsie parkovacie moznosti pre drzitel'ov preukazov TZP a ich lepsi pristup

do budovy nemocnice a vhodnejSie podmienky pohybu pre pesich a cyklistov.

Druh intervencie: Zmena organizacie dopravy v SirSom okoli nemocnice

Poslednou navrhovanou intervenciou v ramci prvého Specifického ciela je zmena

organizécie dopravy v rieSenej oblasti pred nemocnicou. V sucasnosti je ulica Nemocnicna,

ktord usti do ulice Lanska vramci diagondly Robotnicka — Podhorska, rieSend ako

jednosmerna komunikacia v smere od ZS Nemocni¢na po budovu polikliniky. Nasledne je

preméavka mozna v oboch smeroch. Na styku ulice Nemocni¢na a Lanska pri nemocni¢nom

parku je umiestnend zastdvka MHD v smere do centra, ktorej Cast’ zasahuje do predmetne;j

krizovatky, navySe je priamo autobusovou zastdvkou a zaciatkom kriZzovatky vedeny prechod

pre chodcov, ako vidno na obrazku 21. Stcasné rieSenie je zdrojom dopravnych konfliktov,

ktoré je potrebné eliminovat’.

Obrazok 21 Sucasny stav zastdvky MHD pri nemocnici (Google Street View, 2024)

Sposob implementacie a aplikacie intervencie: Néavrh rieSenia pocita s troma
krokmi, a to presunom zastavky MHD o 80 metrov po diagondle Robotnicka —
Podhorskd smerom knemocnici ako je zndzornené na obrazku 22,

zjednosmernenim ulice Nemocnicnd v celom useku s predpokladanym vznikom
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novych reziden¢nych parkovacich miest a vybudovanim kruhovej krizovatky na
styku ulic Nemocni¢na a Lanska. Posun zalivu zastavky MHD je mozné realizovat’
v sti¢asnom odstavnom pruhu diagonaly Robotnicka — Podhorska, ktory sluzi pre
parkovanie motorovych vozidiel, v rovnakej Urovni ako je situovana zastavka
MHD smerom od centra. Zjednosmernenim ulice Nemocni¢nd mozno sucasné
pozdizne parkovanie pri nemocni¢nom parku zmenit' dopravnym znadenim na
Sikmé s dopliiujiicim oznacenim parkovania vyhradenym pre rezidentov (prilohy
G, H). Pre zredukovanie dopravnych konfliktov posluzi vybudovanie kruhove;j
krizovatky na styku ulic Nemocni¢nd a Léanska (obrazok 22), ktord bude
prirodzene vynucovat dopravnym znacenim urcentl znizenu rychlost’ zo sucasnych
40 na novonavrhnutych 30 kilometrov za hodinu. Pri vjazde pred nemocnicu po
predmetnej diagonéle je zdrovent vhodné umiestnit’ dopravné znacenie zakazu
odbocenia vlavo, ktoré v sucasnosti retarduje dopravny prud a odbocujice vozidla
blokuju priechod pre chodcov priamo pred nemocnicou. Vodi¢i budi moct’ pre
vjazd pred nemocnicu vyuzit’ kruhovl krizovatku a vchadzat’ z opa¢ného smeru

odbocujic vpravo.
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Obrazok 22 Navrh zmien organizacie dopravy v oblasti pred nemocnicou (Katastralny
portal, autor, 2024)
o Ocakavané vysledky intervencie: Uvedenymi navrhnutymi krokmi bude
sledovanych niekol’ko cielov. Presunom zastavky MHD je sledovana najmé lepSia
dostupnost’ klientov nemocnice k autobusovym spojom a zvySenie bezpecnosti

cestnej premavky, ked’ze teleso zastavky nebude zasahovat do krizovatky
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a prechod pre chodcov nebude vedeny priamo jej zalivom. Zjedosmernenim ulice
Nemocni¢na je sledované najmé upokojenie dopravy zizenim profilu komunikécie
avznik novych rezidencnych parkovacich miest. Vybudovanie kruhovej
krizovatky ma za ciel’ najmé spomalit’ motorové vozidla v exponovanom priestore
pred nemocnicou s poliklinikou, znizenie koliznych bodov pri napajani vodicov
motorovych vozidiel z ulice Nemocni¢na na diagonalu Robotnicka — Podhorska,
a zaroven moznost' obratu vozidla vodi¢ov prichadzajucich od sidliska SNP, pri
potrebe odbocit’ na komunikéciu pred nemocnicou, spésobom odbocenia vpravo,

¢im sa eliminuje retarddcia dopravného pradu a potencialne dopravné konflikty.

3.2 Intervencie tykajuce sa verejnej hromadnej dopravy
Kym v pripade intervencii tykajucich sa reguldcie parkovania a zmien organizécie
dopravy na zéklade vysledkov negativnych vézieb v ramci plus — minus matice SWOT
analyzy bolo mozné hovorit o intervenciach restrikénych, v pripade mestskej hromadne;j
dopravy na zdklade vysledkov analyzy pozitivnych vézieb mozno hovorit’ o navrhoch
stimulacnych. Kvalitné napojenie rieSeného uzemia do systému verejnej dopravy v ramci
diagonaly Robotnicka — Podhorska poskytuje prilezitost stimulovat dopyt azmenu
dopravného médu z individudlnej automobilovej dopravy na mestski hromadna dopravu.
Druh intervencie: Presun a zatraktivnenie zastavky MHD pri nemocnici
Ako uz bolo uvedené v predoslej ¢asti, v ramci intervencnych krokov je Ziaduci presun
zastavky MHD zhruba o 80 metrov po diagondle Robotnicka — Podhorskd smerom
k nemocnici, ¢im sa odstrani nezelané umiestnenie zalivu zastavky s prechodom pre chodcov
v okraji telesa krizovatky ulic Lanska a Nemocni¢nd. Pri projektovani presunutej zastavky je
vhodné uvazovat’ o nevyhnutnostiach, ktoré budt reSpektovat’ naroky na obsluznost’ jedného
znajvacsich cielov dopravy v meste. Mesto Povazskd Bystrica nedisponuje vlastnymi
manualmi, ktorymi by sa riadilo pri tvorbe ¢i revitalizacii verejnych priestorov, preto je
vhodné postupovat’ podla metodik inych miest, ktoré st verejne dostupné a zohladiuju
dolezité atributy pri budovani zastavok MHD.
o Sposob implementdcie a aplikacie intervencie: Pre implementaciu navrhovaného
kroku moze posluzit Metodika verejnych priestorov zaoberajuca sa principmi
a Standardami zastdvok MHD, ktort zostavil Metropolitny institit Bratislavy
(2021). Vzhladom na dolezitost autobusovej zastavky ajej umiestnenia
v bezprostrednej blizkosti bytovych domov je dolezité uvazovat’ viacero aspektov,

od funkc¢nosti, bezpecnosti, pohodlia cestujiicej verejnosti, az po esteticky rozmer
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stavby a mozné externality suvisiace s jej lokalizaciou. Vzhl'adom na vystavbu
uplne novej autobusovej zastdvky je vhodné vybudovat' prototyp s najvysSimi
Standardmi, ktory by sluzil ako pilotny model pri buducich rekonstrukcidch
ostatnych zastavok MHD v meste. Ako uvadza Metropolitny institut Bratislavy
(2021), minimalna diZka nastupnej hrany zastavky by sa mala rovnat’ suétu dvoch
najdlhsich vozidiel obsluhujicich zastavku, zvac¢senu o jeden meter, ¢ize v tomto
pripade by mala byt’ dizka hrany na tGrovni zhruba 22 metrov. Idealnym rie$enim
je mnastupnu hranu opatrit tzv. kasselskymi obrubnikmi s protiSmykovym
povrchom hrany, ¢o zabezpeci lepSie priblizenie vozidiel MHD k hrane chodnika
a bezpetnejsi nastup cestujiicich. Ziaducimi su aj pozdizne odkanalyzovanie
nastupnej hrany, pristreSok s dostatocnou kapacitou, elektronicka informacna
tabula, osvetlenie zastavky, dostatoény pocet lavic¢iek ¢i umiestnenie smetnych
nadob vo vhodnej vzdialenosti od zastavky. V pripade predmetnej zastavky je
vhodné uvazovat’ o materidloch, ktoré¢ budu pouzité pre zhotovenie zadnej steny
pristreSku. PristreSok by nemal predstavovat’ vizudlnu bariéru vzhl'adom na
prilahli bytova vystavbu, zarovein by vSak mal do istej miery plnit funkciu
protihlukovej bariéry pri zastaveni autobusov MHD v zastavke a reSpektovat’ zelen
a dreviny nachadzajice sa v predmetnej lokalite.

Ocakavané vysledky intervencie: Realizdciou navrhovaného kroku moZno
ocakavat’ lepSiu dostupnost’ k zastdvke z budovy nemocnice, zvySeny komfort
a bezpecnost’ cestujlcich, zvysSenie miery bezbariérovosti, a zarovenl eliminaciu
negativnych dopadov v podobe hluku a vibracii na obyvatel'ov bytovych domov
v bezprostrednej blizkosti zastaivky MHD. Ako priklad dobrej praxe a integracie
prvkov uvadza Metropolitny institat Bratislavy (2021) viacero zastavok z roznych
krajin, s ohladom na elimindciu hluku moZno vnimat ako vhodné rieSenie
zastavku MHD zo Svajéiarska zobrazenu v prilohe E. Navrh situaéného rozlozenia

zachytavaju prilohy G a H.

Druh intervencie: Posilnenie spojov MHD na sidlisko Rozkvet

Z analyzy pokrytia rieSeného tzemia spojmi MHD vziSiel pomerne uspokojivy

vysledok, avSak s detegovanymi nedostatkami najmé v pripade spojenia najvicsieho sidliska

Rozkvet a vybranych primestskych casti s rieSenym uzemim. Zretelnym nedostatkom na

tomto uzemi vyplyvajicim z predoslych analyz je zarovenn dostupnost’ z vybranych zdrojov

dopravy k autobusovym zastdvkam. Vzhl'adom na obmedzené moZznosti rozsahu tejto prace,

ako aj absentujlicu hlbSiu a komplexnu analyzu, ktora by ponukla exaktné data pre
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modelovanie rieSeni optimalizacie systému hromadnej dopravy, sluzia nasledujice navrhy

vyhradne ako ramec potrebnej konsoliddcie pokrytia a prepojenia. Presné navrhy zmeny

koncepcie systému MHD na izemi mesta Povazska Bystrica, ako aj zdroje krytia, technické

¢1 I'udské zdroje, by mali byt predmetom samostatného a hlbsieho vyskumu v ramci celého

Uzemia mesta.

Sposob implementacie a aplikdcie intervencie: Z analyzy mapy liniek hromadnej
dopravy acestovnych poriadkov vyplyva, Ze spojenie rieSeného uzemia
s najvacsim sidliskom Rozkvet, ktoré je najobjemnejSim zdrojom dopravy na
uzemi mesta na arovni s poctom takmer 11 tisic obyvatel'ov, je zabezpeCované
vyhradne linkou c¢islo 100 a Skolskou linkou cislo 52. Kym v pripade prvej
uvedenej linky mozno hovorit' o pravidelnom spojeni zhruba v hodinovom
intervale pocas pracovnych dni aj vikendov, Skolské linka premdva len v ditoch
Skolského vyufovania, aj to iba v podobe jedného paru spojov. Toto pokrytie
vzhl'adom na prepojenie jedného z najvacsich zdrojov a cielov dopravy na tzemi
mesta mozno povazovat’ najmi v ¢ase dopravnych S$piciek za nedostato¢né. Pri
ramcovom navrhu zmeny je vSak vhodné zauvazovat, ¢i by mala byt intervencia
rieSend zvySenim pocetnosti spojov linky ¢islo 100, alebo navrhnut’ spojenie tplne
inou linkou. Uvahy nad druhym variantom posiliiuju dostupné data zo siete liniek
na uzemi mesta, kde pri podrobnejSom pohlade mozno konStatovat tplne
absentujuce spojenie medzi dvoma najvacSimi aredlmi s funkciou byvania, teda
medzi sidliskom Rozkvet a zdrojom dopravy v podobe oblasti sidlisk SNP, Hliny
a Zakvasov. V pripade intervencie zvySovania pocetnosti spojov medzi sidliskom
Rozkvet a rieSenym uzemim, s oh'adom na vysSie uvedené absentujlice prepojenie
s juhovychodnym kvadrantom mesta, by bolo vhodnym rieSenim zavedenie nove;j
linky, ktord by mohla dopiiat, alebo v pripade komplexnejiej analyzy
a naslednych rozsiahlejSich zmien v systéme MHD, by mohla tplne nahradit’ linku
¢islo 100. Nova linka by parcialne pokryla trasu sucasnej sluckovej linky ¢islo 11,
po vykonani okruznej jazdy sidliskom Rozkvet by vSak d’alej pokracovala ulicou
Lanska smerom k nemocnici, ndkupnej zéne pri hypermarkete Tesco az na sidliska
SNP a Zakvasov, ako je zobrazené na obrazku 23. Pre linku v opa¢nom smere
jazdy by bolo vhodné zvolit’ iné ¢islovanie, napriklad Cislom 12, vzhladom na
zjednosmernent dopravu na sidlisku Rozkvet, kde linky srdéznymi trasami
zastavujii na rovnakych zastavkach v totoznom smere. PrediZenim linky 11,

s protismernou linkou 12, by tak vznikla diagondlna nosnéa linka prechddzajica
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celym korpusom mesta, so sluckovou okruznou jazdou cez sidlisko Rozkvet
a zabezpelila by tak spojenie hranice priemyselného aredlu s dolezitym
dopravnym wuzlom Zelezni¢nej stanice, Skolského kampusu, centra mesta,
najvacsieho zdroja dopravy — sidliska Rozkvet, rieSen¢ho tzemia s najvacSim
cielom dopravy — nemocnice s poliklinikou, ndkupnej zony pri hypermarkete
Tesco adruhého najvécsicho zdroja dopravy v podobe sidlisk SNP, Zakvasov

a Hliny.
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Obrazok 23 Navrh trasy diagonalnej linky MHD (Katastralny portal, autor, 2024)

Po sluckovej jazde okolo predmetnych sidlisk by nasledovala po rovnakej trase
spiatona cesta precislovanej linky. Pri blizZSom pohl'ade na jazdni dobu liniek
¢islo 11 a 3, ktorych ¢asové stopy by nova linka kopirovala a s ohl'adom na obraty
vozidiel, by pri zamyslanom takte linky 4 30 minut v ¢ase dopravnej $picky bolo
na pokrytie predmetného spojenia namiesto jedného vozidla potrebné o jedno
vozidlo MHD navyse.

e Ocakavané vysledky intervencie: Zavedenim, respektive predizenim trasy linky
¢islo 11, ateda vytvorenim novej nosnej diagondlnej linky mestskej hromadne;j
dopravy s Cislom 11 aprotismernym cislovanim 12, by bolo dosiahnuté lepsie

repojenie medzi dolezitymi zdrojmi a ciel’'mi dopravy na Uzemi mesta ySena
9
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pocetnost’ spojov medzi najvacSim zdrojom dopravy — sidliskom Rozkvet
a jednym z najvécsich cielov dopravy — nemocnicou s poliklinikou, ktoré¢ mozu
stimulovat’ narast dopytu po vyuziti MHD cestujicou verejnostou.
Druh intervencie: KvalitnejSie spojenie MHD s mestskymi ¢ast’ami
Podobne ako pri predoslej zmienenej intervencii, aj v tomto pripade je nevyhnutna
hlbsia a podrobnejsia analyza systému mestskej hromadnej dopravy mesta Povazska Bystrica
ako celku, aby mohli byt navrhnuté najoptimalnejSie a najkomplexnejSie rieSenia prepojenia
a zvySenia pocetnosti spojov medzi jednotlivymi primestskymi ¢astami a dolezitymi ciel'mi
dopravy v samotnom korpuse mesta. Pri navrhovani rieSeni vS§ak mozno uvazovat’ nad dvoma

hlavnymi variantmi, ktoré st zobrazené na obrazku 24.

VARIANT A

Povazskd T(’p le Prestupny termindl
PodvaZie Z.EI'EIJPi(‘:HE' stanica KO rpus mesta

Prestupny termindl
Zakvdsov

Sebestanova ( Dedovec)
Povazské Podhradie ( ) Podmanin
Dolny Milochov Nosné linky Praznov
Horny Milochov Zemiansky Kvasov

Jelsové
Dolny Mostenec Radidlne linky Radidlne linky

Horny Mostenec

VARIANT B
PovaZska Tepla
Podvazie
Sebestanova KOJ‘PIIS mesta Dedovec
PovaZské Podhradie Podmanin
Dolny Milochov € > Praznov
Horny Milochov Diagondlne linky Zemiansky Kvasov

Jelsové
Dolny: Mostenec
Horny Mostenec

Obrazok 24 Schéma variantného rieSenia prepojenia mestskych €asti hromadnou dopravou
s korpusom mesta (autor, 2024)

o Sposob implementdcie a aplikdcie intervencie: Privariante A mozno uvazovat
o vytvoreni dvoch prestupnych termindlov s kvalitnou infrastruktirou, medzi
ktorymi by premavali nosné¢ linky mestskej hromadnej dopravy prechadzajice
korpusom mesta. Cestujici z mestskych casti by pre cestu do cielov dopravy
v korpuse mesta museli prestipit’ z radidlnych liniek spéjajlicich mestské Casti
s jednotlivymi termindlmi na nosné linky MHD. Pri variante B mozno uvazovat’
o sieti diagondlnych liniek spajajucich jednotlivé protilahlé mestské Ccasti,
obsluhujtce aj samotny korpus mesta.

o Ocakavané vysledky intervencie: Kym pri variante A by bolo mozné docielit’

lepSie vytazovanie vozov do turnusov, negativnym javom by bola nutnost
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prestupu cestujucich z nosnych liniek na linky do mestskych casti. Pri variante B
nutnost’ prestupu sice zanikd, zdrovenn sa vSak zvySuju ndroky na optimélne
vytazovanie vozov, vznikaju duplicitné paralelné jazdy snosnymi linkami
a v pripade potreby navySenia pocetnosti spojov do predmetnych primestskych
Casti tak vznika zna¢né nakladové zatazenie. Pre urCenie najvhodnejSieho rieSenia
je preto nevyhnutna podrobnejsia analyza s hodnotenim vsetkych potencidlnych
prinosov ¢i rizik, participativne zapojenie dotknutej verejnosti a transparentna
komunikacia objednavatel'a dopravy vo verejnom zaujme, Cize mesta Povazska
Bystrica. Vzhl'adom na velkost” zdrojov dopravy mestskych Casti a potreby ich
dopravnej obsluznosti sa vsak moze javit’ ako flexibilnejsSie a ekonomickejsie prvé
variantné rieSenie, obzvlast' vtedy, ak by sa na variant A uplatnil tzv. Lindau
Modell (Drdla, 2021). Ten je charakteristicky vytvorenim integrované¢ho
prestupného uzla, v ktorom sa vrovnakom case zbiehaju vsetky linky MHD
v oboch smeroch s garantovanym ¢asovym slotom na prestup na inu linku. Touto
formou organizacie dopravy je tak zabezpecené, Ze cestujuca verejnost’ sa dostane
z ktorejkol'vek do ktorejkol'vek cCasti mesta s maximalne jednym prestupom.
V podmienkach Povazskej Bystrice by bolo vhodné uvazovat’ o vytvoreni takéhoto
integrovan¢ho prestupného uzla najmd na zastdvke zelezniCnej stanice
a zostavovat’ cestovné poriadky v koordinacii s objedndvatelom primestskej
dopravy, s prihliadnutim na grafikon vlakovej dopravy. Najmi v ¢ase dopravnych
Spiciek by umoziioval podobny princip lepSiu dopravnu obsluznost’ nielen izemia
mesta, ale celého okresu, a najméa lepSie prepojene na ciele dopravy v centralnej
Casti mestského korpusu anemocnicu s poliklinikou. Ako uvadza Akadémia
mobility s odvolanim sa na Drdlu (2021), z marketingového hl'adiska m4 takyto
bod vyznam aj v tom, Ze vzajomne sa stretavajiice dopravné prostriedky prezentuji
z pohl'adu cestujiicich verejnu dopravu navonok jednotne, ako zakladny prvok
systému.

V pripade systému mestskej hromadnej dopravy ako celku je vSak nutné s ohl'adom na
zvysenie jej atraktivity a celkovy prinos k udrzatel'nejSej mobilite na izemi mesta uviest’ eSte
niekol’ko dolezitych odporacani. Vzhladom na zakladné kritéria, definujuce
konkurencieschopnost’ verejnej dopravy, by bolo v meste Povazska Bystrica vhodné uvazovat

aj nad implementaciou nasledujucich krokov:
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e UmozZnenie nastupu a vystupu cestujucej verejnosti vSetkymi dverami autobusu,
¢im by sa zvySila prepravna rychlost cestujucich. T4 je najméd v pripade
odl'ahlej$ich mestskych ¢asti oproti IAD na nizkej konkurenénej Grovni.

e Uprava ceny &asovych listkov aich propagicia. Pri porovnani zakladného 30-
ditového casového listka v Povazskej Bystrici a v krajskych mestach je tato cena
zhruba na urovni krajskych miest, dokonca dve z nich — Banské Bystrica a Tren¢in
— maju mesacné predplatné listky lacnejSie. Vhodnou propagaciou casovych
predplatnych listkov v atraktivnej cenovej hladine mozno zvysit dopyt cestujicej

verejnosti po mestskej hromadnej doprave.

Tabul’ka 10  Porovnanie cien 30-dilovych ¢asovych listkov vo vybranych mestach

Mesto PB BA KE PO 7ZA BB NR TN

Cena (€) 22,00 36,00 25,00 22,00 25,00 20,00 25,00 15,00

Zdroj: DPMPB, IDS BK, DPMK, DPMP, DPMZ, DPBB, Transdev, Mesto Tren¢in (2024)

e Rekonstrukcia autobusovych zastavok, najmid ndstupnych hran, so zretelnym
doérazom na ¢o najvacSiu mieru bezbariérovosti, bezpecnosti a zvysenie pohodlia
cestujucich v nepriaznivych poveternostnych  podmienkach, vybudovanim

kapacitne postacujticich pristreskov.

3.3 Intervencie tykajuce sa cyklistickej dopravy

Tretou skupinou intervencii v rieSenom Uzemi st aplikacné navrhy, tykajice sa
cyklistickej dopravy. Pri ich zostavovani moZno okrem vysledkov vykonanych analyz
zohl'adilovat’ zavery z Dopravno-urbanistickej Stadie cyklistickej dopravy mesta PovaZzska
Bystrica rieSitel'ov Jachima et al. (2023), ktori podrobne spracovali problematiku tohto modu
dopravy pre celé tzemie mesta Povazska Bystrica a v dostatocnej miere bola zabezpecena aj
participacia Sirokej verejnosti a dotknutych skupin.

Druh intervencie: Vybudovanie infrastruktury pre cyklistov pred nemocnicou

Ako uZ bolo uvedené v Casti tykajlicej sa intervencii v suvislosti so statickou
dopravou, pred budovou nemocnice je ziadiuce eliminovat dopravné konflikty,
zredukovat moznosti  parkovania aupokojit celkovi dopravnu = situdciu vytvorenim
rozptylovej plochy pre chodcov a cyklistov. Zaroven je v tomto priestore ziaduce vybudovat
infrastruktaru pre parkovanie bicyklov, kedze podobné miesto pre bezpecné uzamykanie
bicyklov v okoli nemocnice doposial’ neexistuje. Priestor po redukcii parkovacich miest pre

motorové vozidla poskytne dostatocné kapacitné moznosti pre vybudovanie modernej
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a velkorysej cyklistickej infrastruktiry. Tato intervencia zaroveni dopliia predo§lé uvedené
navrhy a dotvara tak koncepcny prerod uvedeného priestoru. Navrh celkového rieSenia
predmetného priestoru zachytavaju prilohy G a H.

Druh intervencie: Vytvorenie cesticky k cyklistickej diagonale

V suvislosti s predoslou uvedenou intervenciou je nevyhnutné zabezpecit’ bezpecnu
pristupovi komunikéciu pre cyklistov do priestoru pred hlavnym vchodom do budovy
nemocnice. Vzhl'adom na lokalizaciu najvyuzivanejSej mestskej cyklistickej diagonaly pri
rieke Domanizanka je vhodné zvolit’ jej trasovanie po ulici Nemocni¢nd popred zakladnu
Skolu a polikliniku, s naslednym vedenim popri parku priamo pred budovu nemocnice.
Jachim et al. (2023) v dopravno-urbanistickej Studii uvadza variantné rieSenia trasovania
komunikacie, z ktorych je prirodzene najpriaznivejSim variant s vybudovanim segregovane;j
komunikacie pre cyklistov.

S prihliadnutim na potencidlne financné naklady a ¢asové rozpitie realizécie tohto
variantu je vhodné uprednostnit’ realizdciu navrhu vytvorenia cyklistickych pruhov
vodorovnym zna¢enim do telesa ulice Nemocnicnd, s vyhl'adom realizacie optimalneho
rieSenia segregovan¢ho cyklistického chodnika v budiicom obdobi. Vcasnou realizaciou
Casovo amenej finan¢ne naro¢ného rieSenia sa zaroven zabezpeCi pristup z cyklistickej

diagonaly aj do zékladnej Skoly Nemocni¢na (obrazok 25).

R T [/
Vylicenie automobilovej dopravy, 2
presun na paralelnd komunikaciu [

\ W ) \\
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Obrazok 25 Navrhované intervencie v oblasti cyklistickej dopravy na rieSenom tzemi
(Katastralny portal, autor, 2024)

Druh intervencie: Vylu¢enie automobilovej dopravy z cyklistickej diagonaly
Poslednou navrhovanou intervenciou je vylucenie automobilovej dopravy
z cyklistickej diagondly, ktord ma v Gseku od ulice 1. méja po zaciatok ulice Nemocni¢na

charakter zmieSanej komunikdcie, ¢ize je vyuzivana chodcami, cyklistami, ale aj rezidentmi
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pri parkovani motorovych vozidiel v okoli svojho bydliska. Vzhl'adom na fakt, Ze popri
cyklistickej diagonale je vedend paralelna cestna komunikécia, je vhodné motorovu dopravu
z cyklistickej diagonaly vylucit dopravnym znacenim, ¢im vznikne zmieSana komunikacia
vyhradne pre chodcov a cyklistov, ako je uvedené na obrazku 25 a 26.

Riesitelia dopravno-urbanistickej Studie cyklistickej dopravy aj vtomto pripade
predstavili variantné rieSenia d’alSej upravy predmetnej komunikécie v uvedenom uzemi,
ktoré pozostavaji zo segregacie pesSej a cyklistickej dopravy do samostatnych migracnych
koridorov, s cielom maximalnej eliminacie dopravnych konfliktov (priloha F). Tento navrh je
opat’ vhodny realizovat’ s vyhl'adom do buducnosti po prvotnej eliminacii motorovej dopravy.
Jeho implementiciou by sa okrem posilnenia bezpecnosti ucastnikov cestnej premavky
docielilo vytvorenie atraktivnej oddychovej promenady, a tym celkové zvySenie kvalitativnej

urovne rieSené¢ho Uizemia (priloha G).

Obrazok 26 Navrh rieSenia situéacie pri styku ulice Nabrezna s ulicou Nemocni¢na
(Streetmix, 2024, autor)
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4 ZHODNOTENIE NAVRHOVANYCH KROKOV

V nasledujicej Casti mozno zhodnotit’” navrhované postupy, aktivity a intervencie,
ktoré boli popisané v predchddzajucej Casti. Opét je nevyhnutné upozornit’ na limitované
moznosti postupu v sulade s metodikou pre zostavovanie pldnov udrzatelnej mestskej
mobility, ked'’ze v ramci prace boli do znacnej miery dané do tzadia aktivity tykajice sa
participacie zaujmovych skupin a Sirokej verejnosti, ako aj vytvéranie Specializovanych
timov, ktoré by sa podiel’ali na tvorbe ¢i posudzovani navrhovanych intervencii.

Kedze boli v ramci prace navrhnuté kroky, ktoré doposial’ neboli zrealizované, je
moznost’ vyhodnotenia z pohl'adu ekonomickych, environmentalnych ¢i socialnych dopadov
na rieSené uzemie, ako je po aplikacii krokov z planu udrzatel'nej mestskej mobility v ramci
hodnotenia dosiahnutych cielov ocakdvané, znacne obmedzend. Z uvedenych dovodov sa
venuje nasledujica cCast prace primarne casovému ramcu a vyhladu implementécie
navrhovanych krokov v rieSenom Uzemi, sumarizdcii meratelnych ukazovatel'ov na ich
objektivne zhodnotenie po zrealizovani a kvalitativnemu zhodnoteniu navrhov.

V predoslej casti bolo navrhnutych viacero krokov, ktorych cielom je podpora
arozvoj udrzatelnej mobility v rieSenom uzemi. Ako uz bolo opakovane zmienené, tieto
navrhy je vhodné implementovat’ vo vzdjomnej prepojenosti a logickej nadvéznosti, uvazujuc
kontext a nevyhnutnu postupnost’ jednotlivych krokov. Z predoslej ¢asti mozno abstrahovat
nasledujtcich 15 aktivit, doplnenych o proces evaludcie, zhodnotenia a pripadnych korekeii:

1. zvySenie pocetnosti spojov MHD na sidlisko Rozkvet,

vylucenie IAD na cyklistickej diagonale pri rieke Domanizanka,
presun autobusovej zastavky Nemocnica na diagonéale Robotnicka — Podhorska,

vybudovanie novej pristupovej komunikacie do arealu nemocnice,

2

3

4

5. zvySenie parkovacich kapacit v areali nemocnice,

6. vybudovanie novej kruhovej krizovatky Lanska — Nemocnicna,

7. zdkaz odbocenia vl'avo pred nemocnicu z diagonaly Robotnicka — Podhorska,
8. obmedzenie parkovania v priestore pred nemocnicou,

9. zavedenie reziden¢ného parkovania v rieSenom tzemi,

10. vytvorenie rozptylovej plochy v priestore pred nemocnicou,

11. realizacia dopravného znacenia TZP a Kiss & Ride pred nemocnicou,
12. zjednosmernenie ulice Nemocni¢na v celej dizke,

13. vytvorenie novych parkovacich boxov na ulici Nemocni¢na,

14. realizécia cyklistickych pruhov na ulici Nemocni¢na,
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15. vybudovanie infraStruktary pre parkovanie bicyklov pred nemocnicou,

16. evaluacia implementovanych intervencii,

17. zhodnotenie vystupov, pripadné korekcie.

Predmetné aktivity pred zostavenim planu realizdcie mozno ohodnotit’ z hl'adiska
finanCnej a casovej narocnosti. Aktivita s finanénymi dopadmi radovo v tisicoch eur ma
hodnotenie nizkej finan¢nej naroc¢nosti, s dopadmi rddovo v desat'tisicoch je ohodnotena ako
stredne finan¢ne naro¢na a investi¢ne najnarocnejsie aktivity odhadom radovo v stotisicoch su
ohodnotené ako vysoko financne naro¢né. PodrobnejsSie finanéné odhady, najmé v pripade
rozsiahlejSich investicii, nie s predmetom zhodnotenia, vzhladom na potrebu verejné¢ho
obstaravania, po ktorom sa finalne vysledky obstardvacej ceny mézu pohybovat na pomerne
Sirokej Skale. Podobny princip trojstupfiového ohodnotenia mozno zvolit' aj pre cCasovi
naroc¢nost’ intervencii ¢i aktivit: odhadovand realizacia do troch mesiacov nesie oznacenie
nizkej Casovej narocnosti, realizacia od troch mesiacov do pol roka strednej a intervencie
presahujuce Casovy interval Siestich mesiacov st oznaCené ako aktivity s vysokou casovou
narocnostou. Pri zostavovani planu realizacie jednotlivych nédvrhov je délezit¢ uvazovat

vzajomn¢ interakcie, podmienenost’ a naviazanost’ jednotlivych aktivit na uskuto¢nenie inych.

Tabulka 11 Prehl’ad navrhovanych intervencii a ich hodnotenia

Ciselné | .. . .| « . . ,| Odhad |Predpokladany | Predpokladané

oznacenie Fl nan cna’ f]asvova 5 I.’odmlen.el.lost trvania v zaciatok ukoncenie
aktivity ndrofnost’| narocnost’ | inou aktivitou mesiacoch realizacie realizacie
1) stredna nizka nie 1 01.04.2025 30.04.2025

2) nizka nizka nie 2 01.04.2025 31.05.2025

3) stredna stredna nie 4 01.04.2025 31.07.2025

4) vysoka stredna nie 6 01.04.2025 30.09.2025

5) vysoka vysoka nie 9 01.04.2025 31.12.2025

6) stredna stredna ano 4 01.08.2025 30.11.2025

7 nizka nizka ano 1 01.12.2025 31.12.2025

8) nizka nizka ano 2 01.01.2026 28.02.2026

9) nizka stredna ano 3 01.01.2026 31.03.2026
10) nizka nizka ano 1 01.03.2026 31.03.2026
11) nizka nizka ano 1 01.03.2026 31.03.2026
12) nizka nizka ano 1 01.03.2026 31.03.2026
13) nizka nizka ano 2 01.03.2026 30.04.2026
14) nizka nizka ano 2 01.03.2026 30.04.2026
15) stredna nizka ano 2 01.04.2026 31.05.2026
16) nizka vysoka ano 7 01.12.2025 30.06.2026
17) nizka stredna ano 3 01.07.2026 30.09.2026

Zdroj: autor (2024)

88




Na zédklade uvedenej tabulky mozno nasledne zostavit' Ganttov diagram casového
planu realizacie uvedenych aktivit, s prehladnou postupnostou od zaciatku implementacie
prvého navrhu, az po findlnu evaluaciu jednotlivych krokov, ich zhodnotenie a navrhov
pripadnych korekcii.

V porovnani s tabul’kou 11 je v Gantovom diagrame na obrazku 26 zahrnuty aj prvy
krok v podobe pripravnej fazy pred samotnou implementaciou intervencii. Tato faza dopina
a kompletizuje Standardny proces PDCA cyklu, ktorého filozofia pozostdva z napldnovania
aktivit, ich realizacie, kontroly a nasledného prijatia novych Standardov, alebo odstranenia
nedostatkov v podobe nového cyklu. Pripravna faza je pre ¢o najlepSie zrealizovanie aktivit
vel'mi doélezita, zahfiia ¢as na nevyhnutné rokovania dotknutych subjektov ako su Mesto
Povazskd Bystrica, Tren¢iansky samospravny kraj, vedenie nemocnice s poliklinikou,
pripadne d’alSich inStitacii ¢i zdujmovych skupin v rieSenom Uzemi. Pocas pripravnej fazy je
taktiez nevyhnutné alokovat’ jednotlivé tlohy na prislusné odbory ¢i osoby zodpovedné za

realizaciu aktivit a zostavit RACI maticu zodpovednosti.

Casovy plan realizacie intervencii v rieSenom tizemi
1.Q I.Q .Q Iv.Q v.Q VI.Q VilL.G VLG IX.Q
Pripravna fiza implementdcie intervencii I
Posilnenie MHD na sidlisko Rozkvet
Vylicenie 1AD na cyklistickej diagondle
Presun autobusovej zastdvky Nemocnica
Nova komunikacia do arealu nemocnice

Zviatienie plochy parkovania v aredli nemocnice

Nova kruhova kriovatka Lanska - Nemocniéna
Zakaz odboéenia vlavo pred nemocnicou |
Obmedzenie parkovania pred nemocnicou
Zavdenie rezidenéného parkovania
Rozptylova plocha pred nemocnicou
Znatenie TZP a Kiss & Ride pred nemocnicou
Zjednosmernenie ulice Nemocniéna

Nové parkovacie boxy na Nemocnitnej

Cyklopruhy na Nemocnicnej
Infrastruktira pre bicykle pred nemocnicou | |

Evaluacia implementovanych intervencii ]
Zhodnotenie vystupov, potencidlne korekcie ]

Obrazok 27 Ganttov diagram realizacie intervencii (autor, 2024)

V tabulke 11 prehl'adu aktivit a v zostavenom Ganttovom diagrame na obrazku 26
mozno identifikovat’ vybrané aktivity, ktoré st kategorizované ako stredne ¢i vysoko ¢asovo
a finan¢ne narocné. Prave pri realizécii tychto intervencii moéze dochéadzat k rizikdm

naviazanych na zdrzanie implementécie, a ked’Zze niektoré intervencie priamo podmieiiuju
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realizéciu nadvédzujicich aktivit, tak aj kriziku zdrzania implementacie celého stboru
opatrent.

Rizikovymi mézu byt aj intervencie, ktoré st Sirokou verejnostou vnimané vel'mi
citlivo, alebo k nim mézu rézne skupiny dotknutej verejnosti zaujat’ diametralne protichodny
postoj. V rieSenom uzemi modze byt takouto citlivou intervenciou zavadzanie rezidenéného
parkovania ¢i eliminacia bezplatnych parkovacich miest pred nemocnicou, ktord moze byt
prinosom z pohladu rezidentov rieSeného uzemia, avSak u klientov nemocnice sa moze
predmetna intervencia stretnit’ so znacnou vlnou nepochopenia. Podobne moéze verejnost’
reagovat’ aj na rozsiahlejSie zasahy do infrastruktiry ¢i zmenu organizacie dopravy, ako je
napriklad v pripade intervencie tykajicej sa vybudovania kruhovej krizovatky.

Z uvedenych dovodov je v Ganttovom diagrame pri tychto rizikovych intervenciach
zvyraznena ¢asova rezerva, ktora sice nesuvisi priamo s realizdciou aktivity, no tato rezerva
by mala byt vhodne vyuzita, napriklad, na vC€asné a transparentné¢ nastavenie procesu
verejného obstaravania ¢i Casovo primeranu, otvorenu, informacne dostatoént a korektnu
komunikaciu smerom k $irokej verejnosti ohl'adom pripravovanych intervencii. Tento priestor
by mal byt vhodne vyuzity na informovanie o ¢asovej postupnosti zavadzania intervencii,
nahradnych moznostiach v pripade otdzok tykajiicich sa parkovania ¢i dostato¢ného
informovania o obchadzkovych trasich v pripade stavebnych prac na pozemnych
komunikaciach.

Na zaklade zostaveného casového planu, ako je zndzorneny v Ganttovom diagrame,
s ohl'adom na predpokladant novelizaciu zdkona o verejnom obstaravani, ktord by mala
proces obstaravania zjednoduSit’ a urychlit’ a v marci 2024 uz bola schvalena Vladou SR
(MIRRI, 2024), moZno predpokladat, Ze ak by nenastali nepredvidateIné okolnosti, stibor
predmetnych opatreni by mohol byt zrealizovany zhruba za 24 mesiacov, s naslednym
ur¢enym obdobim pre zhodnotenie realizovanych aktivit. O¢akédvanymi vysledkami, tak ako
bolo zhodnotené pri kazdej jednej intervencii osobitne v ramci navrhovej €asti, by bol posun
sucasného stavu v oblasti dopravy k udrzatel'nej$ej mobilite v rieSenom uzemi.

Realistické zhodnotenie, ¢i implementované intervencie prispeju k udrzatel'nejSej
mestskej mobilite, v§ak bude mozné aZ po ich skuto¢nej realizécii. V danom okamihu by mali
byt v evaluacnej faze sledované a zhodnotené najmi tieto meratelné ukazovatele, ktoré
pontknu objektivny pohl'ad na aplikované navrhy:

e zmena poctu automobilov pred budovou nemocnice, s cielovou poziadavkou na
pokles motorovej dopravy,

e pocet stojanov pre parkovanie bicyklov pred nemocnicou,
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e pocet vyuziti predmetnych parkovacich miest pre bicykle, s cielovou poziadavkou na
narast pri opakovanom scitani,

e zmena poctu zaparkovanych motorovych vozidiel v aredli nemocnice, s cielovou
poziadavkou na narast poc¢tu vozidiel, pri zachovani kvalitativnych Standardov pre
parkujicu verejnost,

e zmena trzieb za parkovné v aredli nemocnice, s oCakdvanym narastom, ktory ma
pokryt’ kompenzacie za zrealizované investicie,

e zmena intenzity dopravy v rezidencnej Stvrti pri nemocnici, s cielovou poziadavkou
na pokles motorovej dopravy, sledovand automatickym sé¢itanim dopravy,

e zmena intenzity dopravného prudu na diagonale Robotnicka — Podhorska, s cielovou
poziadavkou na pokles motorovej dopravy, sledovand automatickym scitanim
dopravy,

e zmena poctu cestujucich MHD na reldcii nemocnica — sidlisko Rozkvet, s cielovou
poziadavkou na ndarast poctu cestujucich, sledovana automatickymi pocitadlami
umiestnenymi v priestoroch dveri v autobusoch MHD,

e anapokon subjektivne hodnotenie verejnosti zistované dotaznikovym prieskumom
zameranym na otazky tykajuce sa jednotlivych intervenénych krokov, s cielovou
poziadavkou pozitivneho hodnotenia realizovanych navrhov.

Odhliadnuc od kvantitativnych parametrov, ktorych vyhodnotenie méze v buducom
obdobi pomoct’ objektivizovane zhodnotit’ adekvatnost’ a G€innost’ jednotlivych intervencii,
mozno uvedené ndvrhy zhodnotit’ aj v rovine kvalitativne;.

V pripade skupiny intervencii tykajucich sa prveého Specifického ciel'a mozno hovorit’
o kvalitativnom aspekte zlepSenia bezpecnosti cestnej dopravy v rieSenom uzemi, ato
v dosledku presmerovania dopravného pridu a parkovania motorovych vozidiel z oblasti
bytovej zastavby na variantné pozemné komunikécie vedené mimo reziden¢nej zastavby a na
nové parkovacie plochy. S tym je tzko spojené aj zvySenie komfortu parkovania rezidentov,
znizenie emisii exhalatov a hluku, ¢o moZno povazovat’ za kvalitativny znak zlepSenia
Zivotného prostredia v rieSenom Uzemi.

V pripade skupiny intervencii tykajacich sa druhého Specifického ciel'a mozno hovorit’
jednak o skvalitneni spojenia obyvatel'ov rieSeného uzemia mestskou hromadnou dopravou
sostatnymi Castami mesta, ale predovSetkym o zlepSeni dostupnosti jedného
z najvyraznejSich cielov dopravy v meste pre obyvatelov s trvalym bydliskom mimo

rieSeného uzemia.
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Tretia skupina intervencii ma z kvalitativneho pohladu dopad najmid na zvySenie
atraktivity rieSené¢ho uzemia, a taktiez na pohodlnejSiu a bezpe€nejSiu vnitornl, vonkajsiu ¢i

tranzitn formu environmentalne SetrnejSej dopravy.
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ZAVER

Tato praca bola zamerand na tému udrzatel'nej mobility v meste Povazska Bystrica.
Cielom prace bolo urcenie Specifickych cielov a ndvrh suboru interven¢nych krokov pre
dosiahnutie zlepSenia stavu dopravy a udrzatelnejSej mobility na uzemi mesta Povazska
Bystrica, ktorych sa podarilo dosiahnut’.

V teoretickej Casti boli vymedzené zakladné pojmy, ktoré predmetni tematiku
ramcuju, najmé v oblasti definicii zékladnych pojmov tykajucich sa samospravy, mobility
a dopravy, legislativneho prostredia ¢i metodiky pripravy a zostavovania planov udrzatelnej
mestskej mobility. Jednotlivé pojmy a suvislosti boli vzajomne prepajané v Kkontexte
predmetnej rieSenej problematiky.

V analytickej Casti bolo vykonanych viacero analyz, zameranych na demografiu mesta
a bezprostredného okolia, vyvoj poctu a Struktury obyvatel'stva, socioekonomické faktory, ¢i
najdolezitejSie zdroje a ciele dopravy vnimané ako funk¢éné plochy mesta, ¢i uz s ohladom na
zamestnanie, vzdelavanie, zdravotnu starostlivost’ alebo d’al§iu ob¢iansku vybavenost’. Tento
subor poznatkov doplnila analyza jednotlivych moédov dopravy na tizemi mesta a naslednym
zhodnotenim dopravnych politik a strategickych dokumentov mesta Povazska Bystrica. Na
zaklade indikéacie vyraznej dodlezitosti nemocnice s poliklinikou ako jedného z najvicSich
cielov dopravy v meste so Sirokym regiondlnym dosahom bola d’al§ia analyza zamerand na
podrobny rozbor vymedzenej oblasti mesta, v ktorej je predmetna inStitucia situovana.
Ziskané poznatky zo vSetkych zrealizovanych analyz boli nésledne zosumarizované
a vyhodnotené na zéklade skimania vzdjomnych vztahov prostrednictvom plus — minus
matice SWOT analyzy.

V navrhovej Casti boli na zaklade vykonanych analyz zadefinované tri Specifické ciele,
ku ktorym boli predstavené subory intervencnych opatreni pre zlepSenie aktudlneho stavu
dopravy aposunu k udrZatelnejSej mobilite v rieSenej lokalite. Vzhl'adom na lokalizaciu
nemocnice s poliklinikou v tejto casti mesta bolo potrebné uvazovat nad navrhmi
jednotlivych rieSeni s velkou mierou citlivosti, ich potencidlnymi dopadmi, nad moZznym
vnimanim a reakciami rezidentov, ale aj Sirokej verejnosti, ¢asovou postupnostou ich
implementacie, ako aj nad moZnostami pre dosiahnutie ¢o najvacSieho synergického efektu
medzi jednotlivymi opatreniami. Predstavené navrhy uvedené aspekty patri¢ne zohladnuji:
ich cielom nie je eliminovat nepretrzity a prirodzene existujuci dopyt po zdravotnej
starostlivosti v tejto inStitucii a s tym spojeny vyvolany dopravny dopyt. Naopak, cielom

navrhov je ponuknut’ kvalitnejSie dopravné rieSenia, ktoré reflektuji na vyznamny objem
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predmetného dopytu, navySe so zretelnym ohl'adom na obyvatelov rieSeného tUzemia
a vyhl'adom zlepSenia kvality Zivota a bezpecnosti dopravy v priestore ich bydliska.

Zhodnocujuca cast’ predstavila Casovy ramec azhodnotila naro¢nost’ realizacie
jednotlivych intervencii, doplnenych o subor vyhodnocujtcich parametrov, ktorymi by mali
byt jednotlivé nadvrhy zhodnotené po ich zrealizovani. Zaroven upozornila na mozné rizikové
faktory, ako aj na dolezitost’ v€asnej a transparentnej komunikacie zamysl'anych intervencii.
Prave funk¢éné vztahy inStitacii s verejnostou su totiz neoddelitelnou sucastou pri
zostavovani planov udrzatel'nej mestskej mobility, a ako mozno podcCiarknut’ skusenostami
z beznej praxe, kvalitnd a profesiondlna komunikécia s verejnostou modze vyrazne pomoct
k jednoduchsej implementécii zamyslanych zmien.

Na zéklade uvedeného mozno konStatovat’, Ze naplnenie ciel’a tejto prace sa podarilo
dosiahnut’. K jednotlivym S$pecifickym cielom pre zlepSenie statickej dopravy, cyklistickej
a mestskej hromadnej dopravy boli uvedené konkrétne navrhy s popisom spdsobu aplikacie,
formy implementacie, ako aj ofakdvanymi vysledkami, ktoré ich uskuto¢nenie v ur€enom
priestore vyvola. Od samotnej implementacie jednotlivych navrhov preto mozno ocakéavat
zlepSenie ekonomického, no najmi environmentilneho a socidlneho Standardu, a zaroveil
celkové zlepSenie lokalnej dopravnej situacie, co mozno zhodnotit’ ako posun k udrzateI'nejsej

mobilite v rieSenom Gzemi.
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Priloha A — Zoznam vzdelavacich inStiticii na tzemi mesta Povazska Bystrica
s uvedenym poctom posluchacov v prezencnom studiu

Nazov $koly Pocet Ziakov

ZS Slov. partizanov 1133/53 637
ZS Skolska 235/10 566
Z8 Nemocni¢na 987/2 428
ZS Slovanskd 1415/7 428
ZS SNP 1484 424
ZS Stred 44/1 319
Stukromnéa ZS DSA Rozkvet 2047 282
Cirkevna ZS Svitého Augustina 243
ZS Povazska Tepla 181 132
78 Povazské Podhradie 169 68
Zelezni¢na 74 (EP Stred 163/72) 256
Dukelska 977 (EP Dedovec 1747) 178
Lanska 952 (EP E. M. Soltésovej 1670) 164
Mierova 315/10 (EP Milochov 224, EP Orlové 94) 158
Rozkvet 2024 (EP Rozkvet 2017/39) 158
A. Grznara 1441 127
A. Grznara 1444 (EP Praznov 4) 124
Cirkevna MS sv. Jana Pavla II., Rozkvet 2047 105
Povazské Podhradie 162 (aj MS Sebestanova 5) 62
Povazska Tepla 179 (ZSsMS) 42
Stukromna ZUS Stella, Hliny 1414/6 1236
ZUS TWK, Jesenského 246/10 935
CVC, Lanska ul. 2575/92 779
ZUS, M. R. Stefénika 160/2 478
Cirkevné CVC, Rozkvet 2047 201
Stredna odborna $kola strojnicka, Sportovcov 341/2 547
Gymnazium Povazska Bystrica 426
Obchodnd akadémia Povazska Bystrica 343
Stredna zdravotnicka $kola, Skolska 230 331
Stredna priemyselna Skola, Ul slovenskych partizdnov 315
Stredna odborna skola, Ul slovenskych partizénov 226
SSS Zivena — stikromna OA, HA, VOS, gymnazium nezisteny
Spolu 10718

Zdroj: Mesto Povazské Bystrica (2024)



Priloha B — Cestovny poriadok zo zastavky Nemocnica, smer centrum, Zel. stanica
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Priloha C — Pristupova komunikacia z diagonaly Sportovcov — Slovenskych partizianov

Z_droj: Google Street View (2024)



Priloha D — Stcasny stav pred hlavn

m vstupom do nemocnice

Zdroj: autor (2024)



Priloha E — Priklad dobrej praxe integrovania prvkov do zastavky MHD

19 Priklad uplatnenia
principu maximalnej
integracie prvkov

do multifunkéného panelu
pristresku. V rdmci neho
je integrovand: informaénd
vitrina, automat na listky,
citylight, laviCky, smetny
ko$, osvetlenie, RIS aj
oznaéenie zastavky.
Elektronickd informaéna
tabula je ukotvend na
bo&nej stene pristresku.
Ak je citylight v rdmci
multifunkéného panelu,
je moZné ho umiestnit aj
na zadnej stene. 5.

Zdroj: Metropolitny institut Bratislavy (2021)




Priloha F — Variantné rieSenie cyklofiagonaly pri rieke DomaniZanka
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NA SPOLOCNO CESTICKU PRE CHODCOV A CYKLISTOV SIRKY MIRL 4,0M. 3
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Zdroj: Jachim et al. (2023)



Priloha G — Subor rezov navrhovanych rieSeni v predmetnom tzemi

Ga) Situa¢na mapa
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Gb) Rez ¢. 1: Ulica Nabrezna pri styku s ulicou Nemocni¢na

Zdroj: Streetmix, autor (2024)



Gce) Rez ¢. 2: Ulica Nemocni¢na pred nemocnicou

Zdroj: Streetmix, autor (2024)

Gd) Rez ¢. 3: Ulica Lanska pred nemocnicou
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Zdroj: Streetmix, autor (2024)

Ge) Rez ¢. 4: Rozptylova plocha pred nemocnicou
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Zdroj: Streetmix, autor (2024)
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Priloha H — Sibor 3D modelov navrhovanych rieSeni v predmetnom tzemi

Ha) Model ¢. 1: Ulica NabreZzna pri styku s ulicou Nemocni¢na

Zdroj Streetmix, autor (2024)

Hb) Model ¢. 2: Ulica Nemocni¢na pred nemocnicou
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Nemocniéna* pred nemocnicou

Zdroj: Streetmix, autor (2024)



Hc) Model ¢. 3: Ulica Lanska pred nemocnicou
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Zdroj: Streetmix, autor (2024)

Hd) Model ¢. 4: Rozptylova plocha pred nemocnicou

Pred nemocnicou
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Zdroj: Streetmix, autor (2024) ’



