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ANOTACE

Vytyéenym cilem prace je posouzeni dopadi elektromobility na mobilitu ve spolecnosti,

vcetné kritického zhodnoceni potencialu uplatnéni elektromobility v budoucnu.
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TITLE

The impact of electromobility on mobility in society, including economic and social aspects

ANNOTATION

The stated goal of the thesis is to assess the impact of electromobility on mobility in society,
including a critical evaluation of the potential for the application of electromobility in the

future.
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UvVOD

Elektromobilita je uz n€kolik poslednich let aktudlnim tématem. Za poslednich par let
se nepochybné vyvinula a vize elektrické budoucnosti v dopravé je siln¢jsi nez kdy driv.
Otazkou vsak zistava, jestli je realné, aby se elektromobilita stala skutecné masovou. Touto
otazkou a zaroven otdzkou mobility ve spolecnosti se autor zabyva v této diplomové praci.

Cilem této diplomové prace je posouzeni dopadi elektromobility na mobilitu ve
spolecnosti, véetné kritického zhodnoceni potencialu uplatnéni elektromobility v budoucnu.
Autor se v praci vénuje problematice elektromobility z uceleného pohledu zivotniho cyklu, a
to zejména z ekonomického hlediska se zahrnutim celospolecenskych a socidlnich dopadd.
Vstupnimi daty jsou vefejné dostupné informace tykajici se cen dopravnich prostiedkd,
provoznich nakladl, dani, poplatki, statistiky prodejt, dopravni politiky, techniky a
technologie. Metodologicky v praci dochazi k vyjaddieni vydaji na pofizeni a provoz
elektromobilu, jeho benefitl, a to i v kontextu s daflovymi piijmy, v€etné¢ dopadil na vefejny
sektor a mobilitu jako takovou.

Prvni kapitola je zaméfena na popsani a vysvétleni legislativy vztahujici se
k elektromobilité, protoze pravé vyvoj legislativy udavd smér rozvoje elektromobility.
Pozornost je vénovéana zejména zdsadnim dokumentiim této problematiky, jako jsou European
Green Deal, klimaticky bali¢ek Fit for 55 nebo v ramci Ceské republiky také Narodni akéni
plan ¢isté mobility.

Ve druhé kapitole autor rozebird aspekty, které souvisi snaklady spojenymi
s vlastnictvim, potazmo pofizenim elektromobilu. Autor se v této kapitole vénuje rliznym
proménnym, které dohromady tvofi ndkladovost elektromobilu. Zaroven je v této kapitole
zminéna problematika dani, poplatkii a celkovych ndkladl, které rozvoj elektromobility
predstavuje pro veiejny sektor.

Ve teti kapitole se autor zabyva analyzou nékladl spjatych s vlastnictvim a uzivanim
elektromobilu. Vysledkem této kapitoly je vycisleni ndkladli na pofizeni a vlastnictvi
elektromobilu. Na zaklad¢ dosazenych vysledkli nasledn¢€ dochazi ke kritickému zhodnoceni
ekonomické narocnosti uzivani elektromobilu a vyhodnoceni vyuZiti elektromobilu
z uzivatelského pohledu.

V ramci Ctvrté Casti prace se autor zaméiuje na posouzeni dopadii na mobilitu ve
spolecnosti. Posouzen je dopad na mobilitu jednotlivce, ale 1 z perspektivy vetejné dopravy.

Zaroven pokud by za par desitek let méla jezdit vyhradn€ vozidla elektricka, tak zistava



otazkou, kolik procent spolecnosti si pfechod k elektromobilit¢ bude moci dovolit a jaké
mnozstvi populace bude v mobilité tvrdé omezeno.

V posledni paté kapitole autor hodnoti mozny potencial uplatnéni elektromobility
v budoucnu. Na zaklad¢ ziskanych informaci prezentuje svlij subjektivni ndzor na moznou

budoucnost elektromobility v doprave.
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1 SOUCASNY STAV LEGISLATIVY V RAMCI
ELEKTROMOBILITY

Prvni kapitola této diplomové prace je zaméfena na legislativu vztahujici se k
elektromobilité. Pravni iprava je v této oblasti turbulentni a vyviji se kazdym rokem, proto je
dalezité na zacatku prace popsat a rozebrat jeji soucasny stav. To, jakym smérem se ubird
legislativa, ma na rozvoj elektromobility zdsadni vliv. Autor se v této ¢asti vénuje zdsadnim
dokumenttiim, kterymi jsou European Green Deal, navazujici klimaticky balicek Fit for 55

nebo v méftitku Ceské republiky takzvany Narodni akéni plan Gisté mobility.

1.1 European Green Deal

European Green Deal je dohoda obsahujici soubor iniciativ ohledn¢ klimatu a ekologie
v Evropské unii. Pfedstavena byla Ursulou von der Leyenovou 11. prosince 2019. Tato
dohoda navazuje na Patizskou dohodu o klimatu z roku 2015. Takzvana zelend dohoda pro
Evropu se tyka celkového hospodaistvi v EU. Snahou je nastavit takovéa opatfeni a postupy,

které budou v souladu s hlavnim cilem, kterym je dosaZeni klimatické neutrality v Evropé€ do

roku 2050.
REPowerEU ‘ “r
‘R ) _
L N \
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) Finance and Regional
B h J Development
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y E i ) Research and Innovation

Obrazek 1 Hospodaiské oblasti ovlivnéné dohodou Green Deal (DNV, b.1.)
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Skrze snahu o ekologickou neutralitu dochazi jiz nckolik let k velkym zménam i
v nejsiln€j§im evropském pramyslu, kterym je primysl automobilovy. Doprava tvoii zhruba 5
% z celkového HDP EU a pracuje v ni pfes 10 miliont lidi. Vyprodukované emise spojené
s dopravou tvoii okolo 25 % z celkovych emisi v EU. Je tedy jasné, Ze v ramci snahy o
dosazeni klimatické neutrality musi dochézet ke znacnym zménam i v sektoru dopravy.
Evropska komise pfijala soubor navrhii, které maji vést ke snizeni vyprodukovanych emisi
sklenikovych plynii 0 55 % ve srovnani s rokem 1990, a to do roku 2030 (Evropskéa komise,

2021).

1.1.1 Green Deal a nakladni doprava

Rozmach elektromobility vramci osobni dopravy lze pozorovat uz par let
v kazdodennim provozu na komunikacich. Oblast ndkladni dopravy v tomto sméru tak
progresivni urCit¢ neni. Vzhledem k velkym hmotnostem ndkladnich vozidel a
pfepravovan¢ho nékladu je zakomponovani elektromobility do nékladni dopravy ponékud
komplikovangjsi. Tlak na co nejefektivnéjsi uskutecnovani nakladnich pteprav je obrovsky ze
vSech moznych stran. Firmy i pfepravni spole¢nosti chtéji pochopitelné maximalizovat svij
zisk a otazka ekologie je v tomto piipadé¢ v dneSnim modernim svété az na druhém misté.
Nékladni vozidla kviili své hmotnosti a potiebné ujeté vzdalenosti vyzaduji zékonité velké a
tézké baterie, které jsou pochopitelné¢ velmi drahé a zaroven ubiraji loZné misto pro
potencialni naklad. Globalni realizace elektromobility v nakladni dopravé se tak jevi ndsobné

Nékladni doprava je absolutné stézejni pro celoevropsky trh. K roku 2020 bylo
v tomto segmentu zaméstnano kolem 6 miliont lidi. Skrze nékladni dopravu je zajiSténo
zasobovani evropskych podnikti, obchodii, tovaren, lékaren a mnoho dalSich instituci.
Z tohoto dtivodu je nutné, aby jakakoli inovativni implementace byla pozvolna a promyslena.
Pii snaze dosdhnout ekologictéjsi dopravy obecné je vSak nutné hledét na skutecnost, ze
nakladni doprava je odpovédna za vice nez 30 % celkovych emisi CO: v dopravé v ramci EU
(Evropské komise, 2023).

Evropska komise vydala 11. ¢ervence 2023 tiskovou zpravu vztahujici se k nakladni
silnicni dopravé. Za vytycené body si Evropska komise predev§im dava navrhovat takova
opatfeni, ktera povedou k vyssi udrZitelnosti a zarovenl Uc¢innosti tim. Cesta je podle ni ve
zlepSeni Zelezni¢ni infrastruktury, zvyhodnéni nakladnich vozidel s niz§imi emisemi a také

v lepsi informovanosti ohledné emisi sklenikovych plyni plynouci z ndkladni dopravy. Tento
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soubor navrht je souc¢asti §irsi snahy o zlepSeni udrzitelnosti dopravy. Tento balicek navazuje
na zasadni body balicku Fit for 55 (Evropska komise, 2023).

Navrhy vedouci k vyssi efektivité zelezni¢ni kapacity maji byt predevSim optimalizace
jejiho vyuzivani, lepsi preshrani¢ni koordinace a vyssi mira spolehlivosti. Od vSech téchto
zminénych bodt si EU slibuje prilakéani vice velkych nakladnich spole¢nosti, s ¢imz se poji
vyssi atraktivita celého odvétvi (Evropska komise, 2023).

Ptes 50 % nékladu je v EU piepravovano silni¢ni dopravou. Zestihleni tohoto podilu
se Evropskd komise bude dale snazit dosdhnout ur¢itymi vyhodami pro nakladni vozidla
s nulovymi emisemi. V soucasné chvili jsou v ramci ndkladni dopravy stanovené urcité
parametry pro vozidla. Souc¢asné smérnice stanovuji limitni hmotnost, délku, Sitku a vysku
nakladnich vozidel. Upravené smérnice obsahuji moZnost vys§i dodate¢né hmotnosti pro
vozidla s nulovymi emisemi. Snahou je tak zatraktivnit tyto vozy a motivovat tak k zavadéni
Cistsich vozidel. Tento krok je kompenzaci za vyssi hmotnost elektrickych nakladnich vozidel
vlivem vahy baterie. Do budoucna se vSak ocekava, ze s vyvijejici se technologii dojde
k zleh¢eni elektrickych nékladnich vozidel za pomoci pouzivani vice aerodynamickych kabin
a jinych prvkil na vozidlech, a tak vyhoda dodatecné hmotnosti nabyde jesté vice na vyznamu
(Evropska komise, 2023).

Soucasny navrh také objastiuje vyuzivani delSich a tézSich vozidel, ktera jsou jiz
v soucasné dob¢ v n€kolika ¢lenskych statech povolena. Tato vozidla by mohla byt vyuzivana
v pfeshranicni prepravé. Staty EU, ve kterych je povolen evropsky modularni systém (EMS)
budou moci vyuZivat tato vétSi vozidla mezi sousednimi cClenskymi stity bez nutnosti
oboustranné dohody a moznosti piekroceni jen jedné hranice. Diky tomuto by bylo mozné
pfepravit stejné mnozstvi nakladu v rdmci mensiho poctu jizd. Inovace se tyka i intermodalni
pfepravy. V t¢ bude umoZzZnéno, aby automobily, navésy a ptivésy mohly piepravovat
dodate¢nou hmotnost. VyuZziti dodatecné vysky v intermodalni pfepravé zaroven umoZni
piepravovat velkoobjemové kontejnery standardnimi vozidly (Evropska komise, 2023).

Na zacatku kalenddiniho roku 2024, konkrétné 18.01.2024, doSlo k predbézné
politické dohodé mezi zastupci Rady Evropské unie a Evropského parlamentu ohledné norem
vztahujicich se k CO: nékladnich automobild, pfipojnych vozidel a autobusii. Predmétem jiz
vysSe popsané normy je dal$i snizovani emisi CO:, které dopomiize k dosdhnuti klimatickych
cili EU do roku 2030 a také klimatické neutrality k roku 2050 (Rada Evropské unie, 2024).

Toto nafizeni v ramci ndkladni automobilové dopravy bude mit dopad na téméf
vSechna nova tézka vozidla, kterd jsou certifikovana emisemi CO:. Vztahovat se bude také na

méstské autobusy, piipojna vozidla a také na mensi nakladni vozidla. Vyjimka se tyka pouze
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par oblasti. Mezi ty patfi vozidla vyuzivand k tézb€, zemédélstvi a lesnictvi, vozidla
ozbrojenych sil, pozarni sluzby a také vozidla zajistujici 1ékafskou pomoc, civilni ochranu,
potazmo veiejny poradek. Vozidla typu popelaiskych vozi nebo michace betonli by méla byt

timto nafizenim ovlivnéna od roku 2035 (Rada Evropské unie, 2024).

1.2 Fit for 55

Klimaticky balicek Fit for 55 1ze povazovat za jakési legislativni doplnéni jiz znamého
Green Dealu. Jedna se o soubor navrhli vzhledem k revizi a obménéni soucasnych pravnich
predpisi EU. Fit for 55 zajistuje, aby byly politiky EU korespondujici s dohodnutymi
klimatickymi cili Rady Evropské unie a Evropského parlamentu. Cilem tohoto klimatického
balicku je zajiSténi rovnoprdvné a socidlné vyvadzené transformace, podpora piedniho
postaveni EU v ramci globalniho boje proti klimatickym zméndm (Rada Evropské unie,

2022).

EL emission

Energy taxation

m trading scheme = directive
Regulation on land use e New legislative
Fit f r 55 — land use change, and forestry R proposals
P k ’_] Effort sharing ! EU forest
ac age regulation s strategy
JULY 2021
,ﬁ\, Renewable Ay Carbon border
) energy directive b rJ adjustment mechanism
I Energy () Climate Action
efficiency directive h'd Social Facility
r b Alternative fuels 7 ReFuelEU
: infrastructure directive Ll Awviation
o Regulation setting: CO2 emission =) FuelEU
=3 standards for cars and vans L Maritime

Obrazek 2 Balicek Fit for 55 (EVBOX, 2021)

Navrhy v ramci klimatického balicku Fit for 55 jsou zpravidla nejdiive pfedlozeny a
probirany v rdmci konkrétnich pracovnich oddéleni Rady EU. DalSim krokem je projednani
konkrétniho navrhu ministry clenskych statl, ktefi v rizném poméru tvoii Radu, a to za
ucelem dosazeni vzajemné dohody ke konkrétni problematice. Rada v kone¢ném dusledku
jedna s Evropskym parlamentem za ucelem nalézt feSeni v ramci konecného piijeti legislativy

(Rada Evropské unie, 2022).
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V ramci Fit for 55 jsou predkladany legislativni navrhy napfi¢ vSemi hospodarskymi
oblastmi. Doprava je touto progresivni politikou zdkonité znacné ovliviiovana. Jak lze jiz
vyCist zndzvu tohoto klimatického balicku, za pomoci revidovani soucasnych pravnich
predpisii, ma byt dosazeno stanoveného cile. Tim je v ramci dopravy snizeni emisi v EU
plynoucich z dopravy o 55 % do roku 2030 v porovnani s rokem 1990 (Rada Evropské unie,
2022).

1.2.1 Narizeni o infrastrukture pro alternativni paliva

Infrastruktura dobijecich stanic je v ramci elektromobility neustale se opakujici téma.
Od pocatku rozmachu elektromobility je neustdlym piredmétem diskuse dojezd a dobijeni
elektromobill. Dojezdy jsou stale pro masovou verejnost nedostacujici a sit’ dobijecich stanic
v porovnani se siti pro vozidla na konvencni pohon stale tristni. Kvalitni dobijeci sit’ je
absolutné zasadni pro masovou implementaci elektromobility, a toho si je EU pochopitelné
védoma.

V cervenci roku 2023 Evropska rada pfijala nafizeni o infrastruktufe pro alternativni
paliva za ucelem zajisténi a vybudovani dostatecné silné sit¢ pro dobijeni elektromobilti a
tankovani alternativnich paliv. Rozvoj infrastruktury se tyka automobilové dopravy, letadel a
lodi. Pokud mé byt dosaZeno cile sniZeni emisi plynoucich z dopravy o 55 % do roku 2030, je
nezbytné zajistit adekvatni dobijeci sit’ pro elektromobily a ostatni alternativni paliva. Pro
dosaZeni globalni elektromobility v ramci EU, je rozmach dobijeci sit¢ naprosto stéZejni

(Rada Evropské unie, 2023).

VEU je vice nez

13,4 milionu

osobnich automobilll a dodavek %
na alternativni paliva. 50 7
Odhaduje se, Ze procentni podil vSech
osobnich automobilli a dodavek v EU
vyuZivajicich alternativni paliva se
do roku 2050 zvysi desetindsobné.

16 %
5%

Prognoza vozového parku EU2022 2030 2050

Obrazek 3 Progno6za vozového parku EU do roku 2050 (Rada Evropskeé unie, 2023)
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Vroce 2022 bylo v EU registrovano pfes 13,4 milionu silnicnich vozidel na
alternativni paliva a drtivou vétSinu tvofily elektromobily. Do roku 2050, kdy ma byt
dosazeno v EU klimatické neutrality, se ocekava, ze dojde narGstu vozidel na alternativni
paliva az desetinasobné. Je tak jasné, ze v ramci tak masivniho provozu musi byt zajisténa

husta dobijeci, potazmo Cerpaci sit’ (Rada Evropské unie, 2023).

\ \
Co se szni’ == Osobniautomobily a nakladni
O FEE ©F vozidla do 3,5 tuny

Lﬂ L@ nakladni vozidla nad 3,5 tuny
-l

Silni¢ni doprava

Dobijeci stanice:
< alesponi kazdych 60 km na hlavnich silnicich (hlavni sit TEN-T) 60 km

fo o do konce roku 2025 ==

2 do konce roku 2030

= celkovy vystupnivykon dodavany
prostrednictvim dobijecich stanic se
bude kazdy rok zvySovat spolu s poctem
registrovanych automobild

= alespon dvé dobijeci stanice na kazdé
bezpecné a chranéné parkovaci plose do konce
roku 2027 a do konce roku 2030 alespon ctyfi

< dobijeci stanice i v méstskych uzlech

Vyjimky pro silnice s nizkou hustotou provozu

Obrazek 4 Plan rozmisténi dobijecich stanic (Rada Evropské unie, 2023)

Dobijeci stanice pro elektromobily by mély byt od sebe nejdale 60 km na hlavnich
silnicich a pfistupné by mély byt do konce roku 2025 pro vozidla do 3,5 tuny a do konce roku
2030 pro ndkladni vozy nad 3,5 tuny. Niz§i hustota dobijecich stanic se miize tykat
komunikaci, kde bude zjiSténa prokazatelné¢ niz8i hustota provozu (Rada Evropské unie,

2023).

1.2.2 Systém EU pro obchodovani s emisemi

Snizovani emisi v Evropé je hlavnim cilem EU v ramci klimatické pfemény. Aby bylo
vibec teoreticky mozné dosdhnout klimatické neutrality do roku 2050, musi mit EU piehled o
produkci emisi sklenikovych plynli v celém spolecenstvi. Pro piehled a kontrolu nad
mnozstvim vyprodukovanych emisi funguje v EU obchodovani s emisnimi povolenkami

(ETS).
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JAK FUNGUJE POVOLENKOVY SYSTEM EU

Kdo vice znegistuje, ten vice plati.

EU

Cast povolenek
EU poskytne do drazby
jednotlivym statam

Cast povolenek EU alokuje
vybranym typim zafizeni
zdarma

Vice ZNECISTuJiC
L o ZARIZENI
MENE ZNECISTUJiCi

=CIST DRAZBA
- ZARIZENI adkupuje V RAMCI STATU
o pavolenky =)

L2 - -8
- =y =" naqupuleh"“ @% ~==="

prodava
nevyuzité = povolenky
povolenky v drazbé

Obrazek 5 Princip fungovani systému emisnich povolenek (Fakta o klimatu, 2021)

EU ETS je trh s uhlikem fungujici na principu obchodniho systému, ve kterém jsou
nastaveny stropy emisi v energeticky naro¢nych priamyslovych odvétvich a v odvétvich
vyroby energie. Tento model je nejzdsadnéjSim nastrojem EU v ramci dosahovani snizovani
emisi. K zaloZeni tohoto systému doSlo v roce 2005 a jeho aplikaci doSlo v EU ke snizeni
emisi jiz 0 41 % (Rada Evropské unie, 2022).

V soucasné chvili se syst¢tm ETS vztahuje zhruba na 10 tisic firem v oblasti vyroby
tepla a elekttfiny, ropnych rafinérii a dal§ich primyslovych energeticky narocnych podnikii.
Momentaln€ zahrnuje také komer¢ni leteckou dopravu v ramci EU. Dal§i snahou v ramci
balicku Fit for 55 je reforma soucasného systému ETS. Zmény v obchodovani s emisemi se
tykaji rozsifeni o emise z namoini dopravy, rychlejsi ubytek emisnich povolenek v obéhu a
také naptiklad likvidaci bezplatnych povolenek v ramci nékterych odvétvi. V ramcei reformy
ETS pftijde v platnost také Upln€ novy systém ETS 2, ktery bude zahrnovat oblast budov a
silni¢ni dopravy, coZ je velmi podstatné vzhledem k vidin€ budouci masové elektromobility.
Tyto zmény v oblasti emisnich povolenek formalné ptijala Rada Evropské unie v dubnu 2023.

Silni¢ni dopravy by se tato reforma méla tykat od roku 2027 (Rada Evropské unie, 2023).
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do EUETS
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* celkové Cisté emise vCetné mezindrodniho letectviv EU27

Obrazek 6 Emise zahrnuté do systému ETS (Rada Evropské unie, 2023)

Na obrazku €.6 lze vidét, jaky podil z celkovych vyprodukovanych emisi je zahrnuty
v systému ETS a k jakému sniZeni v priib&hu let doSlo. Z této infografiky vypliva, Ze systém

ETS je G€inny a v rdmci snizovani emisi ma smysl.
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Obrazek 7 Zmény vlivem reformy ETS (Rada Evropské unie, 2023)

Na obréazku €.7 si 1ze v§imnout novych ambiciéznéjsich cild v rdmci sniZovani emisi.
Zaroven je v této infografice graficky vyobrazen postup snizovadni maximalniho poctu
emisnich povolenek a nové vytycené oblasti, na které bude v ramci reformy kladen diraz.

Mimo Evropu stoji za zminku systém ETS v Ciné. Ten je od roku 2021 nejvétsim ETS
systémem na svété a zahrnuje kolem jedné tietiny emisi v Ciné. Do roku 2021 drzel prvenstvi
systém EU. Cina se k elektromobilité a klimatické neutralité hlasi pomémé silné, aviak

¢insky systém v porovnani s evropskym nelze prozatim povazovat za uspéch. Cinsky ETS
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nema zadny strop v poctu emisnich povolenek a dalsi zvlastnosti, které se v disledku pouze
ekologicky tvaii, ale €inny pozitivni dopad pfili§ nemaji. Evropsky systém ETS je pomérné
dobie nastaveny, avSak pokud budou nejvétsi trhy na svét€¢ produkovat stale ohromné
mnozstvi emisi, tak jsou vesSkeré klimatické kroky v EU spiSe margindlnim feSenim

z globalniho svétového pohledu.

1.2.3 Emisni norma EURO 7

Emisni normy vramci EU urcuji maximalni povolené hodnoty vyprodukovanych
Skodlivin v rdmci konvenc¢nich motorovych vozidel. Vyrobci automobili musi kazdych
nékolik let upravovat vyrobni technologii, aby dokdzali splnit patficnou emisni normu u
novych vozidel.

Kone¢na dohoda ohledné nastupu normy EURO 7 byla dosazena 18. prosince 2023 a
je vyrazné mirnéjsi, nez bylo piivodné navrhovano. Emisni limity vyfukovych plyni pro
osobni automobily a dodavky setrvaji na hodnotach jiz zabéhlé normy EURO 6. Zaroven
zustanou zachovalé podminky pro testovani osobnich automobilti. Kladnou skute¢nosti je pro
automobilovy primysl také prodlouzeni lhity, kdy novd norma EURO 7 vstoupi v platnost.
Pivodné méla vstoupit v platnost v roce 2025 pro osobni vozidla a v roce 2027 pro vozidla
nakladni. Nyni je zdvaznd 30mésicni lhlita od vstupu nafizeni v platnost pro nové osobni
automobily 48mési¢ni lhiita pro nové nakladni automobily (Ministerstvo dopravy, 2023).

Soucasnd zmirnéna podoba normy EURO 7 je pro evropsky automobilovy trh
v porovnani s prvotnim navrhem tulevou. Za inovaci oproti pfedchozi normé& lze povazovat
méfeni emisi z pneumatik a brzd. Piivodni navrh komise obsahoval snizeni emisi dusiku o
dalsich 35 % do roku 2025. Zahrnoval také povinné meéfeni emisi z motorit a nutnosti
dodrZovat veSker¢ stanovené limity az do dojezdu 200 tisic kilometrti (E15, 2023).

Z pohledu evropského automobilového primyslu, ale také zpohledu koncovych
zakaznikl by se jednalo o fatalni problém. Automobilovi vyrobci v reakci na piivodni navrh
avizovali, Ze dodrZeni té€chto limiti by nebyl pouze problém z hlediska proveditelnosti, ale
také by s tim byl spojeny znacny nariist cen novych vozii. Malé auta by jiz za soucasné ceny
nebyla pro spolecnosti ekonomicky rentabilni a muselo by dojit k jejich vyraznému zdraZeni,
coz by vzhledem k ekonomickym moznostem nizsi stfedni tiidy, ktera tato vozidla vétSinove
kupuje, znamenalo pokles poptavky a automobilovi vyrobci by byli nuceni tato vozidla
vyfadit z vyroby. Ekonomicky slabsi obyvatele by pak pocitili tvrdé omezeni mobility pii
nemoznosti potizeni nového, cenoveé dostupného vozidla v fadech nizsich stovek tisic (E15,

2023).
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Z pohledu koncového zdkaznika lze tento zmirnujici krok EU chépat dvéma zpusoby.
Prvni moznosti je pfenechdni prostoru pro dal$i rozvijeni elektromobility, na které
automobilovi vyrobci a cely trh potfebuji ¢as. Druhym pfipadem pak mize byt uvédomeéni
EU, Ze neni pftili§ rozumné takto tvrd¢ zasahovat do nejsiln€jsi evropského primyslu, ktery

tvoii zhruba 7 % celkového HDP v EU.

1.3 Narodni akéni plan ¢isté mobility

Legislativa tykajici se klimatu, potazmo elektromobility se nevyviji pouze na evropské
trovni, ale také konkrétné v kazdém ¢lenském statu EU. V Ceské republice je v této oblasti
stéZejnim dokumentem Narodni ak¢ni plan €isté mobility neboli NAP CM.

Prvotni podoba tohoto dokumentu vznikla jiz v roce 2015 v ndvaznosti na smérnici
2014/94/EU, skrze kterou byl kazdy ¢lensky stat povinen vytvofit svlij narodni legislativni
ramec za ucelem podpory rozvoje elektromobility a dalSich alternativnich pohonti v ramci
dopravy na svém uzemi (Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2022).

NAP CM byl aktualizovan vladou Ceské republiky 27. dubna 2020 v reakci na vyvoj
legislativnich dokumentti v EU. Oblasti tykajici se aktualizace byly naptiklad nové emisni
cile CO:z pro osobni, nakladni a uzitkové automobily. Dale povinny podil alespon 14 %
obnovitelnych zdrojii energie v oblasti dopravy a také povinny podil bezemisnich a
nizkoemisnich vozidel v ramci nadlimitnich vetejnych zakazek. Ve zminéné aktualizaci byla
obsaZena predikce poctu dobijecich stanic pro elektromobily a cile tykajici se vozového parku
(Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2022).

Po necelych ¢tyfech letech od aktualizace NAP CM je moZné nahlédnout, jak se dati
aktualizovany plan plnit. Informace ohledné uspésnosti plnéni aktualizace NAP CM chvalila
vlada CR 4. #{jna 2023. Dokument obsahujici informace o pribéhu plnéni aktualizovaného
dokumentu NAP CM byl zvetejnén 9. listopadu 2023. Obsahuje piehled o plnéni konkrétnich
opatieni, informace o registracich elektromobilti v Ceské republice a porovnani s ostatnimi
staty EU. Vyhodnoceni pribéhu se tykéd také infrastruktury dobijecich stanic, spotieby
alternativnich a klasickych paliv a v neposledni fad¢ informaci o ¢erpani dotacnich finan¢nich

prostiedkll z ndrodnich a operacnich programt (Ministerstvo primyslu a obchodu, 2023).
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2 ROZBOR ASPEKTU VZTAHUJICICH SE K NAKLADUM
ELEKTROMOBILITY

Druhé kapitola je zamétfena na rozbor aspektii, které se vztahuji k nakladim spojenych
s elektromobilitou. V rdmci rozboru se autor vénuje jednotlivym oblastem, které tvoti celkové
naklady pro uzivatele v celém zivotnim cyklu elektromobilu. V této ¢asti prace je zasadni
obsahnout a popsat jednotlivé aspekty, které tvoii naklady spjaté s pofizenim a vlastnictvim
elektromobilu. Zminéna je zde také stranka vefejnych financi, kterd je nedilnou soucasti
v ramci rozvoje elektromobility.

Elektromobilita se jako celek neustale vyviji. Rozriistaji se dobijeci stanice i nabidka
vozl na trhu, avsak divodi, pro¢ v soucasné dob¢ stale neni uzivani elektromobilii masovou
zalezitosti je hned né¢kolik. Jednou z nejzésadnéjSich proménnych, kterd brani tomu, aby se
lidé svévolné celospolecensky rozhodovali pro koupi elektromobilu je stale finan¢ni
naroc¢nost. Elektromobil se v soucasné dobé¢ jevi jako ekonomicky naro¢ny at’ uz pro koncové

uzivatele, vyrobce vozi, tak i pro verejné finance.

2.1 Ceny novych elektromobilu

Skutecnost, najaké cenové hladiné se pohybuji ceny novych elektromobili, je
Castokrat hned tim prvnim aspektem, ktery potencialni zdjemce o elektrické vozidlo odradi.
Lidé si nové elektrické vozidlo zkritka nemohou dovolit, potazmo pokud mohou, tak pro
mnoho z nich nedava takova koupé ekonomicky pfili§ smysl.

V roce 2024 se nejlevnéjsi nové elektromobily pohybuji od hranice 600 tisic korun
vy$. Za tuto cenovku se ovSem prodavaji vyhradné malé elektromobily, nikoli rodinné vozy, a
tak si v prvni fadé musi kazdy uzivatel rozmyslet, jaké poZadavky ocekava od svého vozu.
Malé¢ elektromobily vzhledem ke své prakti¢nosti a malému dojezdu vlivem mensi baterie se
tak mohou hodit naptiklad na cesty do mésta, a to jak na nékupy, tak do prace (AUTOTRIP,
2024).

Vetsi  elektromobily, které disponuji lepSim dojezdem, maji dostatek mista a
odpovidaji parametriim rodinného vozu, se cenové pohybuji okolo 1 milionu korun a vice.
Napiiklad dobie znama Skoda Enyaq se v roce 2024 prodava od 1 240 000 K&. Tyto vozy jiz
disponuji vzhledem k vetsi baterii lepSim uddvanym dojezdem, a to okolo 400 km, ale
vzhledem k vy§i primémé mzdy v Ceské republice, ktera byla v roce 2023 okolo 40 tisic
korun, se stale jedna o pfili§ vysokou cenu pro drtivou vétSinu spole¢nosti (AUTOTRIP,

2024).
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Automobil Cena pro rok 2024

Peugeot E-208 od 900 000 K&
Jaguar [-PACE R-DYNAMIC SE od 2 500 000 K&
Tesla Model ¥ Long Range od 1 456 000 K¢
Nissan Leaf od 859 000 K&
Volkswagen e-Up! od 645 500 K¢
Hyundai Kona Electric od 849 990 K&
SKODA Enyaq iV od 1 240 000 K&

Obrazek 8 Ceny novych elektromobiltl v roce 2024 (AUTOTRIP, 2024)

Ve vyctu vyse uvedenych vozi stoji za zminku Peugeot E-208, ktery zacind na cCastce
900 tisic korun. Tento hatchback lze zatradit do tfidy malych vozi. Na délku méfi 4,055 metr
a rozvor ¢ini 2,54 metrii. Vzhledem k témto parametriim se opravdu nejedna o rodinny viiz
typu SUV nebo kombi, a tak cena blizici se 1 milionu korun pro drtivou vétSinu obcant
v Ceské republice nedava ekonomicky piili§ smysl (AUTOHLED, 2024).

Konvenc¢ni vozidla stejné kategorie byvaji ¢astokrat i o 100 tisic korun levngjsi, a to je
zkratka velky rozdil. Potencialni z4jemci o elektromobil mohou vyhlizet pfedpokladané
zlevnéni v roce 2027, ale predikce vyrazného poklesu cen elektromobild je v soucasné dobé
velmi slozitd. Ekonomicky pfijatelnéj$i variantou mize byt koupé ojetého elektromobilu,
ovSem v soucasné dobé¢ stale pretrvavaji obavy ze stavii akumulétorid a celkového trhu ojetych
elektrickych vozidel (AUTOTRIP, 2024).

Konec prodeje novych osobnich vozidel se spalovacim motorem, ktery je v EU
avizovan na rok 2035 pfi této cenové situaci bude znamenat, Ze lidé budou nadile jezdit
ojetymi vozidly, dokud to bude jen trochu mozné. Pti obdobnych horentnich cendch a
pokracovani tohoto trendu po dojeti starych konvenc¢nich vozidel 1ze bohuZel ocekavat tvrdé
omezeni mobility. Spoustu lidi, kteti v souasné¢ dob¢ jezdi starymi vozidly do 100 000 K¢

zkratka nebudou disponovat finan¢nimi prostfedky na potizeni elektromobilu.
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2.2 Ceny ojetych elektromobilu

Resenim problematiky vysokych cen novych elektromobilii by mohlo byt pofizeni
elektromobilu takzvané z druhé ruky. Volba ojetého elektromobilu predstavuje pro masovou
¢ast uzivatelli socioekonomicky vyhodnéjsi feSeni, avSak stale v souasné dobé pretrvavaji
znacné obavy z kondice a potencialni zivotnosti baterie. Presto, ze se v soucasné dobé¢ daji
ojeté elektromobily pofidit az o n€kolik desitek procent levnéji nez ty nové, stile se pro
vétsinu spolecnosti nejedend o malé ¢astky. O to vice, pokud stale na trhu existuje silny trh
ojetych vozii se spalovacimi motory, ktery je pordd ekonomicky piivétivéjsi pro masovou
vefejnost.

Znacny propad hodnoty pozoruji vSichni majitelé elektromobilu, ktefi si svij viz
poftidili v uplynulych péti letech. Propad cen jiz pouzitych elektromobilii se ukazuje napiic
celosvétovym trhem a v Ceské republice taktéz. Napiiklad viiz Skoda Enyaq z roku 2021 lze
nyni pofidit skoro polovinu levnéji. V soucasné dob¢ se tento viz s ndjezdem okolo 80 tisic
kilometrti prodava za zhruba 800 tisic korun. Tento stejny model s obdobnou vybavou se nyni
novy prodava za 1,4 milionu korun. Ptesto, Ze nabidka ojetych elektromobili stale roste, tak
poptavka po téchto vozech spiSe upada, a tak se jevi, Ze trh s ojetymi plné elektrickymi vozy
nabyl zna¢ného nasyceni (E15, 2023).

Devalvaci hodnoty ojetych elektromobilii 1ze pozorovat na svétovych trzich prakticky
u kazdé znacky. Nejrychlejsi poklesy hodnoty zaznamenava Tesla. Model X béhem prvniho
roku provozu ztratil na své hodnoté kolem milionu korun. Nejvétsi procentudlni devalvaci
hodnoty maji vozidla znacky Nissan. Konkrétné model Leaf ztratil béhem jednoho roku na
své hodnoté témet o 31 % (E15, 2023).

Navzdory skuteCnosti, ze pofizeni ojetého elektromobilu je znaéné ekonomicky
pfijatelnéjsi, tak se stale ukazuje, Ze o elektromobily je zkritka men$i zdjem neZz o vozy
s konvenénim typem pohonu. Vzhledem k poklesu cen ojetych elektrickych vozidel a
pomalej$im prodejiim je patrné, Ze vozidla na Cisté elektricky pohon narazila na hrani¢ni bod
poptavky na trhu (E15, 2023).

V ramci trhu ojetych elektromobilt je diilezité zminit kondici stavu takového vozidla.
Obecné plati, Ze se na trhu ojetych vozidel s jakymkoli pohonem objevuji vozy, u kterych
neni plné pfiznan stav vozu. Dojde k pfelakovani nebo patii¢né opravé a je nabizeno jako
nehavarované.

Elektrické vozy, které budou havarovany, opraveny a dale prodavany, mohou byt

potencidlné velmi nebezpecné. Na prvni pohled nezjevné poskozeni baterie miize vést ke
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zkratu a naslednému pozaru, a to pfesto, Zze prvnich par tydni mize novému majiteli

normaln¢ slouzit (ekolist, 2023).

2.2.1 Ceny nahradnich baterii

Baterie pfedstavuje jednoznac¢né nejdrazsi komponent v celém elektromobilu a ma
hlavni vliv na cenu vozidla jako celku. V ramci ekonomické ndrocnosti pro uZzivatele
elektromobilu je cena baterii zdsadni a ve svété globalni elektromobility mtize mit velky podil
na negativnim ovlivnéni mobility spolecnosti.

Baterie elektromobilll jsou samoziejmé kryty zarukou, kterd obecné byva v rozmezi 5
az 8 let, ptipadné do ujeti zhruba 150 tisic kilometrt. Z pohledu automobilovych vyrobcii se
v tomto ptipad¢€ jedna o slibnou zaru¢ni lhitu pro uzivatele. V soucasné dobé¢ je ovSem stale
velké procento lidi, ktefi jezdi a vyuzivaji vozidla, kterd jsou star$i 10 a vice let. Zejména
v Ceské republice je tento trend vidét v kazdodennim provozu. Dal§im ptipadem, kdy mize
byt cena nové nahradni baterie problém je, pokud si baterii ve voze poskodi sam fidi¢
vlastnim pfi¢inénim, pak je uhrada nov¢ baterie Cisté na ném.

Obdobn¢ to samoziejmé byva i v piipad¢ klasickych konvencnich automobilii, ovSem
pokud si méné€ solventni lidé budou nuceni koupit uz tak drahy elektromobil, ptipadny
necekany naklad ptesahujici polovinu ceny nového vozu, mize vzniknout pomérné velky
problém. Elektromobily se tak mohou vyskytnout v situaci, kdy nebudou pojizdné, protoze na
opravu zkratka nebudou prosttedky, a to mize mit v masovéjSim méfitku vyznamny dopad na
ovlivnéni mobility ve spolecnosti.

Problematika cen baterii v elektromobilu je uZz od po€atku rozmachu elektromobility
pomérné nejasnd. Konkrétni sumy byvaji Castokrat slozit¢ dohledatelné, nebo jsou dokonce
zkreslené. Ve své podstaté jsou a museji byt piesné dané, zejména pii opravach vozl po
nehodach, ale do médii se presné informace o ¢astkach pfili§ nedostavaji (AUTOFORUM,
2023).

Naptiklad automobilovy vyrobce BMW déli cenu baterii podle dvou kritérii.
V ptipadé nehody nebo zavady mulze byt cena nizsi, protoze vyrobce dostane poruSenou
baterii zpét a muze s ni dale pracovat. Dojde tak naptiklad jen k vyméné akumulétoru, coz je
oproti vyrobé Upln€ nové baterie znacny rozdil. V ptipadé firmy Tesla funguje takzvany
protiucet. Pokud pii vymeéné baterie zdkaznik odevzda starou baterii, pro kterou uz neni
vyuziti, tak se cena nové baterie vyrazn€¢ liSi od ptipadu, kdyby starou baterii

automobilovému vyrobci zdkaznik neposkytl (AUTOFORUM, 2023).
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Ceny nahradnich baterii

Baterie nova Baterie vyménou
BMW 338 000 K¢ (i3) 289 000 K¢ (model i3)
Volkswagen 450 000 — 482 000 K¢ (Golf) X
Mercedes 705 000 K¢ (EQS) X
Dacia 163 000 K¢ (Spring) X
Nissan 374 000 K¢ (Leaf) X

Tabulka 1 Ptehled cen nahradnich baterii jednotlivych znacek (AUTOFORUM, 2023)

V pfipadé vymény baterie po uplynuti zaruky 8 let pfichazi otdzka, co s témito
stovek tisic, ale nova baterie mize vyjit i od pil do tfictvrté milionu. Logickym tsudkem tak
uzivatelim zbyde jediné, a to se vozidla néjakym zpiisobem zbavit, protoze vynalozit tak
velkou castku za elektromobil smensi celkovou hodnotou zkratka smysl nedava

(AUTOFORUM, 2023).

2.3 Provozni naklady

Vyse provoznich nakladu, ktera se poji s provozem elektromobilu je pro potencialni
uzivatele obdobné zasadni jako cena vozu. Autor se v této kapitole zaméfuje na rozbor
veskerych provoznich nékladl, které jsou nedilnou soucasti pii uZzivani elektromobilu.
Problematika se tyka udrZzby, potaZmo servisu elektromobilu, pojiSténi, cen energii a s tim
spojen¢ dobijeni elektromobilu. Zaroven je nutné zminit, Ze od pocatku rozvoje
elektromobility jsou nizké provozni nadklady jednou z hlavnich proklamaci napfi¢ vefejnym
sektorem. Pro udrZeni kvalitni irovné mobility obyvatelstva v budoucnu jsou nizké provozni
naklady naprosto stéZejnim poZadavkem, ktery hraje znacnou roli v rozhodovacich procesech

potencialnich uzivateld.
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2.3.1 Udrzba elektromobilu
Elektromobily jsou konstruk¢éné i technicky jednodussi nez vozidla se spalovacim
motorem. Elektromotor neobsahuje celou fadu ¢asti oproti spalovacimu motoru a diky tomu

je bézny servis a udrzba zna¢né ulehcena.

Obrizek 9 Servisni prohlidka elektrického Volkswagen Golf (GARAZ, 2023)

Pfi servisu elektromobilu neni nutnd celd fada procest, jako je vyména oleje, Ci
olejovych filtri. Déle nejsou potieba napiiklad palivové a vzduchové filtry, manudlni
prevodovka, spojka, vyfukovy systém, rozvody. Velkou vyhodou je také prodlouzeni
Zivotnosti brzd, ¢i brzdové kapaliny (EVEXPERT, 2022).

Elektromobily umi velmi dobie brzdit pomoci rekuperace, které 1ze dobie vyuzivat pti
mirn&j$im brzdéni. Pti sundani nohy z plynového pedalu, potazmo aktivaci pedalu brzdového,
elektromotor pfeméni svou funkci na generator, ktery klade jizd€ odpor. Vznikla kineticka
energie je pfeménéna na elektrickou, a ta je pro dalsi potfebu uschovana v baterii. Toto
regenerativni brzdéni znacné Setii cely brzdovy systém, ktery pak neni nutné tak ¢asto ménit
(PORTAL RIDICE, 2022).

Dals§im dulezitym parametrem udrzby a servisu elektromobilil je Zivotnost pneumatik.
V tomto ptipad¢ je situace v porovnani s konven¢nimi vozidly opac¢na. Dlivodem je celkova
vaha vozidla, zejména baterie. Baterie v elektromobilu vazi okolo 500 kilogramd, a tak je celé
vozidlo o poznani t€z8i. Pti akceleraci, brzdéni, potazmo samotné jizd¢ se tento faktor

negativné promita do zivotnosti pneumatik, které jsou rychleji opotiebené.

27



Konstrukéni jednoduchost elektromobilu v porovnani s automobilem se spalovacim
motorem je zkratka jednoznacna, a to se zakonité cenové promitne pii bézném servisu.
Naprosto piesn¢ naklady v servisu vsSak jen tézko vyjadrit. Velmi dilezité je také, jak se fidi¢
k vozidlu chovéa, protoze to se nasledné¢ promitne v Cetnosti servisnich navstév. Cenovou
narocnost servisnich nakladi vSak sledovat lze, a to porovnanim servisnich balicki, které
nabizeji automobilovi vyrobci.

Volkswagen nabizi pii koupi jakéhokoli nového vozu ke koupi servisni balicek na 5
let, ptipadné 150 000 km. Mozné je zakoupit zakladni balicek, ptipadné balicek rozsireny,
ktery by mél obsahovat veskeré ukony, kter¢ mohou u daného vozu nastat. Pravé porovnani
tdchto bali¢kd potvrzuje, Ze bézné servisni naklady vychazi 1épe pro elektromobil (GARAZ,

2023).

Volkswagen Golf Volkswagen ID.3
Typ vozu Automobil (nafta) Typ vozu Elektromobil
Zakladni balicek 57 000 K¢ Zakladni balicek 15 600 K¢
Rozsiteny balicek 110 400 K¢ Rozsiteny balicek 75 600 K¢&

Tabulka 2 Ceny servisnich bali¢ki Volkswagen (GARAZ, 2023)

Obecné lze tvrdit, Ze béZna Udrzba a pravidelné servisovani je u elektromobilu znacné
zeStihleno, a tak servisni ndklady v tomto ohledu nejsou tak vysoké, jako u konvencnich
automobilll, coZ potvrzuji i konkrétni ¢astky ve vyse uvedené tabulce.

Celad situace se vSak muZe nahle otoCit, v pfipadé potfeby nové baterie, jejichz
problematika byla zminéna v pfedchozim bodu prace. Pokud je ovSem fe¢ vyhradné o

béZnych servisnich tkonech, tak jsou elektromobily ekonomicky pomérné vyhodné.

2.3.2 Pojisténi elektromobilu

Pofizovaci cena vozidel nebo provozni ndklady jsou nejcastéj$i parametry pii
rozhodovani o koupi vozu. Finan¢nich vydaji, které se tykaji provozu jakéhokoli vozidla je
vSak mnohém vice. Princip povinného ruceni, potazmo pojisténi vozidla je u elektromobilu
stejny jako u konven¢niho vozidla. Vyse celkového pojisténi elektromobilu se vSak skrze
havarijni pojisténi mize vySplhat pomérné vysoko a byt pro uZivatele znaénym bfemenem.
Vétsina rodin v Ceské republice vyuziva alespoi dvé vozidla a vysoké pojisténi mize
negativné ovlivnit rozpocet domécnosti.

Vprvni fadé je nutné zminit, ze opravdu readlné a globalni srovnani pojisténi

elektromobiltl a konvencnich vozidel neni mozné, a to zejména kvili nepoméru v poctech
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téchto dvou typu pohont. Elektromobily jsou na komunikacich ve srovnani s automobily se
spalovacimi motory stale v minoritnim zastoupeni. Pojistovny v soucasné dob¢é nemaji jesté
tak pfesny celkovy obraz o poctech a nakladech spjatych s pojistnymi udalostmi, jako tomu
muze byt za deset let, protoze zkratka stale jezdi vice konvencnich vozidel. SkuteCnost, ze
nehody elektromobill ¢astéji konéi totalni Skodou pfilis k postupnému snizovani pojistného
nepiispiva, a to zkratka z podstaty fungovani pojistoven.

Prikladem miize byt situace ve Velké Britanii, kde je elektromobilita jiz znacné
rozsifena, a tak musi vySe pojistného u elektromobilu odpovidat realité. Nejedna se totiz uz o
situaci, kdy Ize pojisténim nékolika tisicti vozidel se spalovacim motorem zakryt redlnou vysi
pojistného né¢kolika malo elektromobill, protoze to pojistovna jako celek nepociti.
Podporovat elektromobilitu pierozdélovanim financnich prostfedkit v rdmci pojiSténi uz
zkratka ve spole¢nosti, kde je elektromobilita masové zastoupena neni mozné, protoze by
pojistovnam hrozil krach. Britska pojistovaci spolecnost Howden Group Holdings zvetejnila
data, ktera odrézi, jak vysoké musi byt pojisténi v zemi, kde je elektromobilita pokrocile
roz§ifena. Nakladné Skody i1 z b&znych nehod, drahé a slozité¢ opravitelné baterie, nebo
razantni pokles hodnoty elektromobili jsou hlavnim divodem, pro¢ naptiklad ve Velké
Britanii zna¢né roste vyse pojistného. Naklady plynouci z oprav v disledku nehod jsou u
elektromobilt ve VB o 35 % vyS$s§i neZ u konvencnich vozidel. Zarovenn tamni pojisténi
elektromobilu vyslo uzivatele v roce 2023 o 50 % draZ neZ v roce 2022. NejoblibenéjSim
elektromobilem je ve VB Tesla model Y a jeho primérné ro¢ni pojiSténi stoji v prepoctu od
110 do 150 tisic korun. Cena tohoto nového vozu je ve VB 1,3 milionu korun, z ¢ehoz
vyplyva, ze zhruba za deset let uzivatel zaplati na pojistném stejnou Castku, jako za potizeni
vozu, a to je zkratka ptili§ (AUTOFORUM, 2024).

V CR neni vyse pojisténi elektromobilu tak drasticka, jako tomu je napiiklad ve VB,
ovSem suma, kterou majitel elektromobilu musi zaplatit, je 1 tak vy$$i neZ u vozidla se

spalovacim motorem, rozdil je tvofen zejména havarijnim pojiSténim.
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Model Pohon Objem Vykon

Enyaq 80 iV EV - 150 kW
Kodiaq Nafta 1968 ccm 147 kW
Model Vyroba Hmotnost Udana cena
Enyaq 80 iV 1. 1. 2021 2117 kg 1.000.000 K¢
Kodiaq 1. 1. 2021 2.500 kg 1.000.000 K¢

Obrazek 10 Srovnani parametrii dvou vozii Skoda Auto ve vztahu k vysi povinného ruéeni
(KLIK, 2023)

Vyse uvedeny obrizek porovniva parametry dvou vozii Skoda Auto, na jejichz
zaklad¢ lze stanovit vysi povinného ruceni. Ptesto, ze jsou hodnoty obou vozi prakticky
totozné, nejlevnéjs$i povinné ruceni pro viz Kodiaq se spalovacim motorem zacina na 2500
K¢ a 2700 K¢ je castka pro elektricky Enyaq 80 iV. Vékem rizikovi fidi¢i do tficeti let si
samoziejm¢ pfiplati, stejné¢ jako fidi¢i s trvalym bydlistém v centru Prahy, kde je
pravdépodobnost pojistné udalosti vy$§i. Zasadnimi proménnymi, které pojistovaci
spolecnosti berou v potaz pii stanoveni pojistného jsou v€k a bydliste fidice, typ a vyuziti
vozu, konkrétni model, palivo, zdvihovy objem, bonusy a malusy (KLIK, 2023).

Rozdil ve vySi pojiSténi mezi elektromobilem a konvenénim vozidlem je tvoien
zejména havarijnim pojisténim. Dlvodem je vyssi cena elektrickych vozl, ale také vétsi
vykon. Naklady spjaté se skodami vzniklé pii nehodach jsou u elektromobilt taktéz znaéné
vyssi, a to predevsim pokud je poniCena baterie. Nazornym piikladem muize byt nacenéni

havarijniho pojisténi skrze srovnavaci portal pojisténi (KLIK, 2023).

Benzinovy VW Golf 1.5 TSI 110 kW — od 11 830 K¢
Naftovy VW Golf 2.0 TDI 110 kW —od 11 830 K¢
Elektricky VW e-Golf 100 kW — od 13 956 K¢

Obrazek 11 Vyse povinného ruceni vozii Volkswagen Golf (KLIK, 2023)

Vyse uvedené Castky se tykaji havarijniho pojisténi vozu Volkswagen Golf napfic¢
rozdilnymi druhy pohonti. Stanovena cena ojetych vozil pro toto srovnani je 650 000 K¢.

Stejny je taktéZ model zajemce o havarijni pojisténi, jimz je soukromy majitel ve stfednim
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véku s trvalym bydlistém v Praze. Pfi porovnani nacenénych ¢astek vychazi elektrickd verze
pro uzivatele zhruba o 18 % draz (KLIK, 2023).

V pocatcich novodobé elektromobility bylo obecné pojisténi pro elektromobily
levnéjsi. V soucasné dobé tomu ovSem jiz tak neni, protoze s vétSim poctem elektrickych
vozidel na komunikacich a hlubsi servisni historii uz pojiStovaci spolecnosti postupné
zjistuji, jak vysoké pojisténi musi byt na elektromobily uplatiiovano. S dal$im rozvojem
elektromobility je tak mozné ocekdavat vzristajici tendenci vzhledem k vysi pojisténi
elektromobilu. Vyssi pocet financné nakladnych nehod v navaznosti na masovéjsi provoz
elektromobilii bude spiSe tlacit celkovou cenu pojisténi smérem nahoru. Drazsi pojisténi
elektromobilt je tak dalsim aspektem, ktery v celkovém kontextu nenahrava cenové
dostupnosti, kterd je potieba pro moznost celospolecenské implementace elektromobility, bez

negativniho ovlivnéni mobility obyvatel.

2.3.3 Cena elektrické energie

Jakym zplisobem se vyviji situace na poli energetiky je pro rozvoj elektromobility
velmi dulezité. Vyvoj cen elektfiny byl v poslednich par letech pomérné dost turbulentni, a
tak znacné mnozstvi obyvatel pfistoupilo k instalacim fotovoltaik, ptipadné tepelnych
cerpadel, jejichZ ndvratnost je v soucasné dobé v rozmezi od 2 do 7 let. Zejména fotovoltaické
panely jsou zna¢nou financni vyhodou pii domdcim dobijeni elektromobilu v letnich
mésicich.

Zacatkem roku 2022 bylo mozné sledovat vyrazné nartsty cen elektfiny, a to zejména
z dlvodli valky na Ukrajiné a doznivajicich nasledkii pandemie Covid-19. Narlst cen
elektrické energie taktéZ souvisel s odstavovanim jadernych elektraren ve sttedni Evropé,
potazmo s vys$Simi cenami emisnich povolenek, které elekttinu tvoti az ze 66 % (WOLTAIR,

2023).
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\/yvoj ceny elektfiny na burze 2022-2023

15

10

Ke&/kWh

obdobi

Obrazek 12 Vyvoj ceny elektfiny na burze mezi lety 2022 az 2023 (WOLTAIR, 2023)

Na vyse uvedeném grafu Ize vidét vzristajici cenu elektfiny az do zafi roku 2022, kdy
byla cena elektfiny na burze nejvyssi. Velkoobchodni cena na svém maximu cinila 12,4
K¢/kWh. Od ¢tvrtého kvartalu roku 2022 ma cena elektfiny klesajici tendenci, a to 1 za¢atkem
roku 2024.

V letosnim roce 2024 by se cena elektiiny pro koncové uzivatele neméla razantné
meénit. Presto, ze od konce roku 2022 je mozné sledovat soustavny pokles ceny, velmi
pravdépodobné to koncovi zdkaznici nepociti. Dlvodem jsou ndkupy energetickych
spole¢nosti, které tuto energii nakupuji s predstihem, ¢imz je tvofena prodleva v citelném
poklesu spotiebitelskych cen (WOLTAIR, 2023).

V ramci rozhodnuti ERU vchazi 1.1.2024 v platnost navyseni poplatku za distribuci
elektfiny, a to o 20 aZ 30 procent. Dal§im diivodem, pro¢ koncovi zdkaznici v letoSnim roce
znateln€ nepociti pokles ceny elektfiny je opétovné zavedeny poplatek z OZE (WOLTAIR,
2023).

Aktualni ceny elektfiny vztahujici se na domécnosti jsou jednotlivé stanoveny v
soucasném ceniku, ktery je platny od 1.1.2024. V ceniku jsou porovnany ceny tii hlavnich

dodavatelti elektrické energie v Ceské republice, jimiz jsou CEZ, E.ON a PRE.
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Sazba D02d - Jednotarifova sazba (pro stredni spotrebu)

Zakladni ceniky E.ON Energie, PRE - Prazska energetika a CEZ Prodej

celkova cena za 1 kWh v Ké s DPH

platba dle velikosti hlavniho jistice
jistic do 3x10 A a do 1%25 A véetné
jistié nad 3x10 A do 3x16 A véetné
jistic nad 3x16 A do 3x20 A viéetné
jistié nad 3x20 A do 3x25 A viéetné
jistié nad 3x25 A do 3x32 A véetné
jistic nad 3x32 A do 3x40 A vietné
jisti¢é nad 3x40 A do 3x50 A viéetné
jistié nad 3x50 A do 3x63 A véetné

jistic nad 3x63 A za kazdou 1 A
k celk. cené se pficte E.ON 124,8 PRE 136,9 CEZ 159,80

jistic nad 1x25 A za kazdou 1 A
k celk. cené se pficte E.ON 124,8 PRE 136,9 CEZ 159,89

E.ON

8,23

PRE

739

CEZ

812

mésicni platba v K¢ s DPH

221,60
278,47
317,19
365,59
43214
509,58
606,38

731,01

8,62

»

3,21

]

228,86
284,52
320,82
368,01
43214
205,95
587,91

717,70

8,22

»

3,07

259,11
318,40
358,33
407,94
476,91
236,77
655,99

784,25

5,91

]

3,30

Obrazek 13 Cenik elektfiny nejpouzivangjsi sazby v domacnostech (TZBINFO, 2024)

Na obrazku ¢.13 je zahrnuto cenové srovnani tiech nejvétSich dodavatel elektfiny

v ramci nejpouzivanéjsi sazby D02d a jistiCe v rozptylu 3x20 A aZ 3x25 A. Tato kapacita

jisti¢e je idedlni pro vétsi domy, i vzhledem k moZnosti dobijeni elektromobilu doma. U

nejvétsiho dodavatele elektrické energie CEZ je celkova cena za 1 kWh stanovena na 8,12

K¢&. V porovnani s cenikem z roku 2022 je cena o 0,22 K¢ vyssi.
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Sazba D27d - Dvoutarifova sazba s operativhim rizenim doby
platnosti nizkého tarifu po dobu 8 hodin pro elektromobil

Zakladni ceniky E.ON Energie, PRE - PraZskd energetika a CEZ Prodej

E.ON PRE CEZ
vysoky tarif 8,39 7.37 8,29
celkové cena za 1 kWh v Ké s DPH
nizky tarif 5,94 5,55 6,21
platba dle velikosti hlavniho jistiée mésiéni platba v Ké s DPH
jistié do 3x10 A ado 1x25 A vEetné 21313 216,76 23491
jistic nad 3x10 A do 3x16 A véetné 266,37 263,85 28936
jistic nad 3x16 A do 3x20 A vietné 301,46 29541 325,66
jistic nad 3x20 A do 3x25 A véetné 345,02 335,34 371,64
jistic nad 3x25 A do 3x32 A vcetné 406,73 391,00 434,56
jistié nad 3x32 A do 3x40 A vcetné 47812 45513 307,16
jisti¢ nad 3x40 A do 3x50 A véetné 566,45 534,56 597,91
jisti¢ nad 3x50 A do 3x63 A vietné 680,19 637,84 716,49
jisti€é nad 3x63 A za kaZdou 1 A
. . . §,82 7,95 9,07
k celk. cené se pricte E.ON 124,8 PRE 136,92 CEZ 144,16
jistic nad 1x25 A za kaZdou 1 A
2,94 265 302

k celk. cené se pricte E.ON 124,8 PRE 136,80 CEZ 144,16

Obrazek 14 Cenik elektfiny uréeny pro nabijeni elektromobilu (TZBINFO, 2024)

Obrazek ¢.14 zahrnuje jednotlivé sazby za elektiinu pii zfizeni vyhodnéjSiho tarifu,
ktery je uren pro domaci dobijeni elektromobilu. Pii vyuzivani nizkého tarifu v osmi
hodinovém okné je cena u dodavatele CEZ za 1 kWh 6,21 K¢&. Oproti roku 2022 doslo
v ramci tohoto tarifu k naristu o 0,61 K¢.

Autor v nasledujicim odstavci provede teoreticky vypocet, jehoz vystupem bude
finan¢n¢ vyjadiend nédkladovost spotieby elektrické energie pii provozu elektromobilu za
celou dobu jeho zivotnosti. Pfi vyuZiti jednotarifové sazby stfedni spotieby s vyuZzitim
klasické zasuvky je cena za 1 kWh 8,12 K¢. Spotieba elektromobilu bude uvazovéana 21
kWh/100 km. Mnohdy byv4 uvadéna primérnd spotieba mensSich/stiednich elektromobilil
okolo 13 kWh/100 km, u vétSich poté okolo 16 kWh/100 km. Sdm autor mél v lednu 2024

moznost podstoupit testovaci jizdu elektromobilem Skoda Enayq IV 80 z Prahy do Jaroméie a
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kombinovanou cestou pies dalnici, silnice II. tfidy a obce se dostal na hodnotu 21 kWh/100
km. Primérny cesky fidi¢ najede rocné okolo 15 tisic kilometri, ¢imz rocné spotiebuje
zhruba 3 150 kWh elektrické energie. V ramci vypoctu je brana v ivahu zivotnost vozidla 10
let, coz je velmi pravdépodobna hodnota i k vzhledem potfebé vymény baterie. Behem celého
zivotniho cyklu elektromobilu tak dojde ke spotfebé 31 500 kWh. Spotieba elektrické energie
vyjde uzivatele elektromobilu za celou dobu uzivani vozu na 255 780 K¢&. Pii vyuzivani
vyhradné zvyhodnéné sazby urcené pro elektromobily by cena byla 195 615 K¢.

Pro srovnani autor aplikuje stejny princip vypoCtu na uzivatele automobilu se
spalovacim motorem. Totozny bude ro¢ni najezd a zivotnost vozu. V takovém piipadé majitel
naftového automobilu za palivo po 10 letech pfi spotiebé 7 1/100 km a soucasné cen¢ nafty 38
K¢ zaplati 399 000 K¢, a to je znateln€ vice nez v ptipad¢€ elektromobilu.

Toto srovndni vychazi znacné lépe pro elektromobil, ovS§em u automobilu se
spalovacim motorem je mozné oc¢ekavat o néco delsi zivotnost, naopak u elektromobilu bude
muset po deseti letech velmi pravdépodobné dojit ke koupi nového vozu, potazmo k drahé
vymeéné baterie. Zaroven tim, ze je elektromobilita stdle minoritnim pohonem v ramci EU,
neni do budoucna mozné vyloucit n¢které zmény cen i v ramci elektfiny za ptedpokladu
masového provozu elektromobilti. Ve svété, kde je elektromobil jiz konvenénim vozidlem,

v

neni uz piilis redlné ocekavat vyraznéjsi tlevy pro tyto vozy.

2.3.4 Spotieba elektromobilu

Spotieba a dojezd elektromobilu patfi mezi hlavni aspekty, které jsou ve spolecnosti
v ramci budoucnosti elektromobility probirany. UZivatelé vozidel se spalovacim motorem od
pocatku poukazuji na nedostatecny dojezd elektromobill v porovnani s konven¢nimi vozidly.
Pravdou je, ze pfi menSim mnoZstvi najetych kilometri, potazmo pii jizdé vyhradné ve
vétsich méstech, ¢i do nakupnich center, neni niz$i dojezd elektromobilti zddny problém.
Zaroven zna¢né mnozstvi fidict vyzaduje vyssi dojezdy, nez kterymi disponuji elektromobily
nebo jim zkratka vyhovuje kratky €as straveny u Cerpacich stanic. Zasadnim uskalim je ov§em
fakt, Ze udavané dojezdy elektromobilti automobilovymi vyrobci velmi ¢asto nejsou odrazem
reality a pii nezéavislém testovani dochéazi k poklesu dojezdu elektromobilu az o nékolik
desitek procent. Opravdovy dojezd elektromobill tak d€la z téchto vozidel méné efektivni
dopravni prostfedky a v ndvaznosti na stale nedostate¢nou infrastrukturu dobijecich stanic tak
vstava zavaznd otazka ohledné ohroZeni mobility ve spolecnosti.

Konkrétni ukdzkou je prakticky test provedeny italskym portadlem motor 1, ktery

provedl test jedenécti riznych elektromobild na italské dalnici Grande Raccordo Anulare,
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ktera je dlouh4 necelych 70 kilometrii a vede kolem mésta Rim. Zkoumany byl jak samotny

dojezd elektromobili, tak jejich spotieba, jejiz hodnoty nejsou ovlivnény kapacitou baterie.

Range

(100-5%)

GRA round trips

WLTP range

Difference % WLTP Usable battery

capacity

Lucid Air 571km (355 mi) 7.9 839 km (521 mi)  -32% 112 kWh
Tesla Model 3 498 km (309 mi) 6.9 629 km (391 mi)  -21% 75.0 KWh
BMW i5 489km (304 mi) 6.8 582 km (362 mi)  -16% 1.2 KWh
Hyundailonig6 476 km (296 mi) 6.6 614 km (382 mi)  -22% 74.0 KWh
BYD Seal 452km (281 mi) 6.3 570 km (354 mi)  -21% 82.5 kWh
Kia EV9 448 km (278 mi) 6.2 563 km (350 mi)  -20% 96.0 KWh
VW ID.7 400 km (249 mi) 56 621km (386 mi)  -36% 77.0 KWh
Fiat 600e 282km (175 mi) 3.9 409 km (254 mi)  -31% 51.0 kWh
Jeep Avenger 275km (171 mi) 3.8 401 km (249 mi)  -31% 51.0 kWh
Toyota bZ4X 249km (155 mi) 35 419 km (260 mi)  -40% 64.0 KWh
Lexus RZ 243km (151 mi) 3.4 406 km (252 mi)  -40% 64.0 KWh

Obrazek 15 Vysledky italského testovani dojezdu elektromobild (MOTORI, 2024)

Na obrazku ¢.15 jsou =zachyceny vysledky dojezdového testu jednotlivych

elektromobili na jedno nabiti.

V porovnani

sudavanym dojezdem, ktery deklaruji

automobilovi vyrobci na zakladé metriky WLTP, je vidét znaény rozdil v rozmezi od 16 do
40 procent. Vramci testu se ve vSech vozidlech nachédzel pouze fidi¢, teplota uvnitf

elektromobilu byla nastavena na 22 stupiiii celsia a jizdni program byl nastaveny na rezim

normal (MOTORI1, 2024).

Model GRA measured Power output Weight Usable battery
consumption capacity
Tesla Model 3 15.1 kWh/100 km 498 PS 1,828 kg 75.0 kWh
Hyundai lonig 6 15.5 kWh/100 km 228PS 1,910 kg 74.0 kWh
BMW i5 16.6 kWh/100 km 340PS 2,130 kg 81.2 kWh
Fiat 600e 18.1 kWh/100 km 156 PS 1,520 kg 51.0 kWh
BYD Seal 18.3 kWh/100 km 313PS 2,080 kg 82.5 kWh
Jeep Avenger 18.5 kWh/100 km 156 PS 1,520 kg 51.0 kWh
Volkswagen 1D.7 19.3 kWh/100 km 286 PS 2,097 kg 77.0 kWh
Lucid Air 19.6 kWh/100 km 831PS 2,360 kg 112 kWh
Kia EV9 21.4 kWh/100 km 204 PS 2,426 kg 96.0 kWh
Toyota bZ4X 257 kWh/100 km 218PS 2,000 kg 64.0 kWh
Lexus RZ 26.3 kWh/100 km 3M13PS 2,055 kg 64.0 kWh

Obrazek 16 Vysledky italského testovani spotieby elektromobild (MOTORI, 2024)
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Obrazek ¢. 16 zahrnuje zdkladni udaje o konkrétnich vozidlech a jejich spotiebé
bdhem provedeného testu. Casto uvadéné hodnoty spotieby automobilovymi vyrobci
vrozmezi od 13 do 16 kWh/100 km v tomto testu piili§ obsazeny nejsou. Vzhledem k jiz
zminénym relativné mirnym podminkam, ve kterych byl test uskutecnén, se skutecné nejedna
o pozitivni ¢isla. PIné obsazené vozidlo, néklad, topeni nebo navigace jsou vSechno
proménné, které by ve skutecnosti znamenaly jesté vyssi spotiebu.

Spotfeba a redlné dojezdy elektromobili maji objektivné negativni dopad na
individualni mobilitu obyvatel. S pfihlédnutim k faktu, Ze ceny novych vozidel v provedeném
testu se pohybuji v rozmezi od 900 tisic korun do 2 miliont, je vysledek celého testu o to vice
negativni.

Dojezdy a spotieba elektromobill jsou udévany podle globdlniho harmonizovaného
systému WLTP, ten ovSem testuje vozidla zpravidla jen na nedostate¢né velkou vzdalenost a
ve velmi usporném rezimu. Znacny rozdil mezi skuteCnym a deklarovanym dojezdem je tak
problém. V piipadé, ze je vozidlo pln¢ nalozeno ndkupem nebo zavazadly a sedi v ném
ctyiclennd posadka, tak se skuteCny dojezd elektromobilu jest€¢ vice snizuje. UdrZeni
vysokého a pohodIného standardu v rdmci mobility obyvatelstva v Evropé je tak v tomto

dusledku v ohroZeni.

2.3.5 Domaci dobijeni elektromobilu

Dobijeni elektromobilu je taktéz dalezitym aspektem, ktery potencidlni zajemci o
elektromobil zvazuji. Infrastruktura dobijecich stanic stdle neni na urovni Cerpacich stanic a
ani v blizké budoucnosti tomu tak nemize byt. Proménnych, které v soucasné dobé délaji
nabijeni pohodlnym ¢i nikoli, je hned né€kolik. Pokud se uzivatel elektromobilu pohybuje
zejména ve velkych méstech nebo na hlavnich tazich, pfipadné ma moznost dobijet ve firm¢e
nebo doma, je pro néj samotné dobijeni velmi snadné.

Dobijeni elektromobilu z pohodli domova je idealnim feSenim pro kazdého majitele
elektrického vozu, podminkou je vSak bydlet v rodinném domé s gardzi. Vize o moznosti
dobijeni na sidlistich, kde bude mit kazdy obyvatel svou vlastni dobijeci stanici, je pouha
fikce. Na rozlehlych sidlistich ve vSech méstech Ceské republiky neni ani dostatek
parkovacich mist, a tak redlna proveditelnost je v tomto ohledu nemozna. Této problematice
spolu s hrozicimi vypadky elektfiny se autor vénuje ve své bakalarské praci. V rdmci tohoto
bodu prace se autor zamétuje na specifika a ndkladovost doméciho dobijeni elektromobilu.

Pokud uZivatel elektromobilu vyuziva dodavky elektiiny od spolecnosti CEZ, tak

domaci nabijeni se sazbovym balickem pro elektromobily a vyuzitim nizkého tarifu vychazi
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zhruba na 6,2 K¢ za 1 kWh. Pii jiz zminéné redlné spotiebé okolo 20 kWh na 100 km je
nakladovost na ujeti 100 km okolo 124 K¢.

Domaci dobijeni je pochopiteln¢ levnéjsi alternativou nez dobijeni vyhradné na
vefejnych dobijecich stanicich. K maximalizaci efektivnosti dobijeni elektromobilu doma je
vhodné si pofidit wallbox. Jedna se o mensi dobijeci stanici, kterou lze v gardzi pfipevnit
napiiklad na zed’. Specifikem je pomérné dlouhy €as nabijeni v rozmezi od 5 do 8 hodin, coz
pii dobijeni pies noc neni zadny problém. Domaci dobijeni z klasické zasuvky je Casové jeste
naro¢né€jsi, a to zhruba 12 hodin. Pro bezpec¢nost a celkovou efektivitu dobijeni je potizeni
wallboxu v domécich podminkéach doporucovano.

Z dlouhodobého hlediska je doméaci nabijeni ekonomicky vyhodné, nez vSak uzivatel
zacne bezstarostné dobijet ve své gardZi, je nutnd znacnd pocate¢ni investice. Samotny
wallbox je mozné poftidit od 30 do 50 tisic korun. Dal§im nakladem je pak samotna instalace a
pravidelné servisovani, coz mize byt v souctu obdobna suma, jako potizeni wallboxu. Dalsi
naklady se odviji od nutnosti vymény konkrétnich elementii v domé. Ped samotnou instalaci
je zapotiebi provéfit, zda je vdomé vhodny proudovy chrani¢, dostatecné silny jisti¢ a

optimalné velky ptikon pro nabijeni elektromobilu.

Obrazek 17 Garazové dobijeni elektromobilu pomoci wallboxu (Skoda Auto, 2020)

Na obrazku ¢. 17 je znazornéno gardzové dobijeni elektromobilu skrze elektrické

zafizeni wallbox od spole¢nosti Skoda Auto.
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Samotné domaci dobijeni elektromobilu je pro uzivatele ekonomicky vyhodné,
finan¢ni zatézi jsou spiSe zminéné souvisejici investice a nutnost vlastnit dim idealné
S vnitfnim gardzovym stanim.

Majitelé elektromobilu, kteii chtéji dobijet doma, maji v soucasné dobé¢ ekonomickou
vyhodu v podobé moznosti ¢erpani finan¢nich prostfedkti z programu Nové zelend tisporam.
V ramci tohoto balicku je mozné ziskat pti koupi wallboxu 50 % zpét. Maximéalni podpora je
poté 30 tisic korun pro bydleni soukromé a 45 tisic v ramci bytovych druzstev a SVJ. Pii
piipadné kombinaci s instalaci fotovoltaické elektrarny na rodinny diim je nasledné¢ mozné
¢erpat na wallbox dal$ich 10 tisic korun (FDRIVE, 2022).

Doméci nabijeni elektromobilu se tak za vySe zminénych ptedpokladi jevi pro
uzivatele velmi dobfe. Nutné je viak myslet na fakt, ze ne kazdy ¢lovék v CR, piipadné v EU

vlastni rodinny diim s gardZovym stanim.

2.3.6 Verejné dobijeni

Problematika vetejného dobijeni ma ne¢kolik uskali, které negativné ovliviiuji mobilitu
obyvatelstva. Jednad se zejména o sit’ dobijecich stanic a casovou naro¢nost samotné¢ho
dobijeni.

Zakladnim aspektem je samotnd infrastruktura dobijecich stanic, kterd se postupem
Casu sice rozsifuje, ovSem ve srovnani se siti Cerpacich stanic pro konvencni automobily je
velmi slaba.

Vyrazné horsi je ovSem skuteCnost, Ze tento problém neni realné¢ technicky mozné
vyfesit. Dobijeni BEV vozidel u vefejné dobijeci stanice trva od 30 do 60 minut, zatimco
doplnéni paliva pro automobily se spalovacim motorem trva zhruba 2 minuty. Jednd se tak o
tficetinasobek Casu straveného u dobiject stanice.

Pro tisp&$nou aplikaci globalni elektromobility ve spoleénosti by tak v CR muselo byt
vystavéno 20x az 30x vice dobijecich stanic, neZ je nyni stanic Cerpacich, a to zkratka neni
mozné. Je tak jen tézko predstavitelné, Ze by v budoucnu byla sit’" dobijecich stanic
obsluznosti srovnatelna v porovnani se soucasnou siti ¢erpacich stanic. Prostym divodem je
zkratka nizky ekonomicky potencial. Cerpaci stanice jsou velmi Gasto ve vlastnictvi
soukromych vlastniku, ¢i koncernd, kterym se podnikéni v rdmci konvenénich paliv vyplati.
Aby mohlo dojit k zapojeni soukromych subjektti do oblasti dobijecich stanic, musela by byt
elektromobilita trzn¢ samostatna, globaln¢ funkéni a wudrzitelna. Soucasny vyvoj
elektromobility ovSem ukazuje, Ze elektromobilita se rozviji a roste pouze tam, kde je

masivné dotovéna, a to at’ uz v rdmci EU, tak i1 z vladnich prostfedki jednotlivych stata.
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Data o poctu veifejnych dobijecich stanic zvefejiiuje Ministerstvo primyslu a obchodu
podle zdkona ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach. V soucasné dobé je k 31.7.2023
evidovano celkem 2 170 dobijecich stanic, které disponuji 4 051 dobijecimi body. Nutné je
zminit, ze od zaCatku roku 2023 se pocty dobijecich stanic znacné zvySily. V porovnani
s koncem roku 2022 doslo k navySeni poctu dobijecich stanic o 37 %. Nejvyssim poctem
dobijecich stanic disponuje Prazska energetika, a.s. s poctem 714 dobijecich stanic. DalSimi
vyznamnymi provozovateli je CEZ, a.s. s 577 dobijecimi stanicemi a holdingova spole¢nost
E.ON se 188 dobijecimi stanicemi (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2023).

Stejna evidence je vedena Ministerstvem pramyslu a obchodu i vramci poctu
Cerpacich stanic, kterych je k 12.4.2024 v provozu celkem 7 722. Vyhradné vetejnych
Serpacich stanic je celkem 3 970. Cerpacich stanic s vymezenym piistupem je 794 a 2 958 je
nevefejnych Cerpacich stanic, takzvanych vydejnich jednotek (Ministerstvo pramyslu a
obchodu, 2024).

V ramci vetejnych stanic je tak rozdil v poctu Cerpacich a dobijecich stanic skoro
dvojnésobny. V ndvaznosti na jiz zminény nepomeér ve straveném Case u dobijeci a Cerpaci
stanice, je rozdil skute¢né markantni.

Naklady spojené s nabijenim elektromobilu na vetejnych dobijecich stanicich jsou
vyrazné vys$si nez u doméciho nabijeni. Druhy dobijecich stanic jsou hlavnimi faktory, které
kone¢nou cenu vefejného dobijeni ovliviiuji. Pokud fidi¢ neni v ¢asové tisni, mize vyuZit
Setrnéj$iho a pomalejSiho typu dobijeni stiidavym proudem (AC), ktery nabiji elektromobil
pomalym tempem ptes palubni pocita¢ a 1 kWh v pfipad€ ¢lenstvi u konkrétni znacky
dobijeci stanice vychazi zhruba na 8 K¢. V piipadé nabijeni pomoci rychlonabijeci stanice
stejnosmérnym proudem (DC) je cena za 1 kWh 13 K¢&. Nejdrazs$i a zaroven nejrychlejsi
moznosti nabijeni elektromobilu je vyuZiti ultrarychlé dobijeci stanice (HPC), u které stoji 1
kWh 18 K¢. Tento typ dobijeni je schopen dobit vozidlo na ujeti 500 km za 25 minut, coz
v porovnani s pomalym typem dobijeni na vetejnych stanicich znacné plus. Nutné je vSak
zminit, Ze pfi tomto typu nabijeni je baterie elektromobilu pod vétSim tlakem a ziroven
vznikaji vétsi ztraty z nabijeni.

V nésledujicim odstavci je pomoci teoretického vypoctu vycislena vyse naklada pii

vefejném nabijeni riznymi druhy dobijecich stanic.
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Obrazek 18 Nabijeni elektromobill na vefejné rychlonabijeci stanici Troniq (EVBOX, 2023)

Pti uvazované spotteb¢ 20 kWh jsou naklady na ujeti sta kilometrt 160 K¢ (AC), 260
K¢ (DC) a 360 K¢ (HPC). Celkové naklady uvazené na plné dobiti elektromobilu s dojezdem
400 km a kapacitou baterie o velikosti 80 kWh jsou tim padem 640 K& u pomalého typu
nabijeni, 1040 K¢ pii vyuziti rychlonabijeci stanice a 1440 K& v pfipad€ ultrarychlého
dobijeni. Nakladovost spojena s nabijenim elektromobilu na vetejnych stanicich se i pies
vyssi ceny za 1 kWh miize zdat jako velmi vyhodna v porovnani s cenami pohonnych hmot.
S prihlédnutim k vyrazné vys§imu dojezdu konvencénich automobild, ktery miize byt i dvakrat
vy$§i a zaroven stravenému Casu u dobijeci stanice, se nejednd v piipad€ verejného dobijeni o
zadnou ekonomickou vyhodu elektromobility.

Usetfeni casu skrze dobijeni pfes noc, moznost ¢erpani levnéjsiho tarifu, fotovoltaické
panely, tepelné Cerpadlo, to jsou zkratka vSechno vyhody, které vyzdvihuji doméci nabijeni.
Velké pofizovaci naklady a nutné bydleni v rodinném domé jsou ovSem podminky, které si

kazdy dovolit nemuZe.

2.4 Dopad na verejné finance

Dopad rozvoje elektromobility na vefejné finance lze povazovat za jeden ze tii viibec
globalni elektromobility nebo postupnou devalvaci automobilového pramyslu.

Do elektromobilové budoucnosti proudi ohromné dotace jak zrozpoctu EU, tak

v navaznosti také zjednotlivych Clenskych statd. Na veSkeré ndklady, které jsou spojeny
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s rozvojem elektromobility je v rdmci finan¢niho planu EU pro obdobi 2021-2027 vyhrazeno
30 % z celkového rozpoctu. Nejvetsi financéni prostfedky jsou vyclenény skrze evropsky
program Invest EU, ktery v pribéhu let alokuje do elektromobilové budoucnosti az 650
miliard eur. Ze strukturalnich a dalSich investi¢nich fondi ma byt ve vyse uvedeném casovém
rozmezi vynaloZeno okolo 90 miliard eur. Ceské republika jiz vice neZ 10 let investuje do
obnovitelnych zdroji, elektromobility a dalSich oblasti, které jsou v souladu s vizi EU okolo
40 miliard korun.

Realn¢ kone¢nou vysi nakladi, kterd je v prabéhu let investovana do evropského
rozvoje elektromobility neni zkratka mozné urcit a velmi pravdépodobné o tom nema piehled
uz nikdo.

Stejny problém se poji s rozprostfenim téchto financ¢nich balickl, protoZe ty jsou
aplikovany Uplné¢ vSude. Dotovana je vyroba elektrickych vozidel, vyroba energie,
infrastruktura, pojisténi elektromobilti 1 v nékterych ptipadech samotnd koupé. Tento
klimaticky balicek obsahuje stovky miliard eur a ptedstavuje pro EU i samotné ¢lenské staty

obrovskou zatéz.
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2.4.1 Dotace na podporu obnovitelnych zdroji

Zateézi pro rozpocet EU, ale také rozpocty jednotlivych ¢lenskych stat jsou ve znacné
mife dotace na podporu zelené energie. Aby mohl byt samotny provoz elektromobili opravdu
povazovan za ekologicky, je zapotiebi vytvaret elektrickou energii pfevazné z obnovitelnych
zdroji, protoze energeticky mix je odrazem toho, do jaké miry je provoz elektromobilu v dané

zemi ekologicky Setrny.

Overall share of energy from renewable sources in 2022
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Obrazek 19 Podil obnovitelnych zdroju na celkové spotiebé energie v EU v roce 2022
(eurostat, 2023)

Na konci roku 2023 Statisticky ufad Evropské unie zvefejnil celkovy podil
obnovitelnych zdroji na hrubé kone¢né spotiebé za cely rok 2022. OZE tvotily v ramci EU
v pruméru 23 %, pfiemZ sjednanym cilem je podil 42,5 % do roku 2030. Z obrazku €. X je
zfejmé, Ze nékteré staty jsou na tom vyrazné lépe. Zemé zejména stfedni a vychodni Evropy
spolu s CR patii k podpriiméru (eurostat, 2023).

Otazkou ovSem je, zda v mnoha vySe uvedenych zemich redlné¢ mozné tuto kvétu
naplit. V1ady jednotlivych stati vynakladaji na rozvoj v této oblasti stovky miliont eur, ale ne
kazdy z nich ma pro kvalitni rozvoj geografické podminky. Svédsko, které je lidrem v podilu
obnovitelnych zdroji rozsahle vyuZiva vétrnou i vodni energii, ale to je mozné zejména
specifikem jeho geografické polohy. Nékteré vnitrostatni staty véetné CR nemaji zkratka tak
kvalitni podminky pro vyuziti vétrnych, potaZzmo vodnich elektraren. Plan EU ohledné

dosaZeni uhlikové neutrality v roce 2050 prozatim zlstavd neménny, ale pifi pohledu na vyse
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zminéné podily obnovitelnych zdroji jednotlivych stati je ziejmé, ze se jednd spiSe o
futuristickou vizi nez o dosazitelny cil.

Snaha o vyrazné navySeni podilu obnovitelnych zdroji je ziejma skrze velké finanéni
podpory v podobé dotaci, které se kazdym rokem jiz od roku 2015 pohybuji v Ceské

republice okolo 40 miliard korun.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Vyiictovana podpora mil. K& mil. K& mil. KE mil. K& mil. K& mil. K& mil. KE mil. K&
Obnovitelné zdroje 41098 40752 43 154 43 689 42 475 43218 40 841 37 452
Sluneéni 26 804 2591 27 002 29 203 29076 29147 27 084 27 461
- slunecni (ZB) 9494 10312 171071 12495 13714 13419 14247 23 059
- sluneéni (VC) 17 310 15 599 15932 16707 15363 15728 12837 4402
VEétrna 1215 1100 1332 1273 1344 134 1081 947
- vétrna (ZB) 1085 1019 1275 1227 1328 1324 1074 a51
- vétrna (VC) 130 B0 57 45 18 17 7 -4
Vodni 1927 2057 254 1837 1965 2454 2204 1193
- vadni (ZB) 1792 1891 2390 1711 1817 2270 2136 1359
- vadni I::‘."C) 136 166 152 127 143 185 68 -166
Biomasa 3458 3787 4115 3641 3281 3278 3378 1920
- biomasa (ZB) 3450 3778 4107 3633 3277 3267 3366 1918
- biomasa (V) 8 7 o 0 o 0 ] o
- obnovitelna &ast
. 0 2 8 8 4 10 12 3

komunélniho odpadu (ZB)
Bioplyn, dilni plyn, 7694 7897 8163 7735 6810 6999 7094 5931
skladkovy a kalovy plyn

- bioplynové stanice (ZB) 6794 6973 732 6979 6176 6386 6427 5386
- bioplynové stanice (VC) 278 181 110 42 18 20 0 0
_ skladkowy a kalowy piyn 363 427 390 387 352 340 364 299
(Z8)

- skladkevy a kalovy pl

- sdadkouy & kelowy pin 12 4 4 4 2 2 0 0
(ve)

- diini plyn [ZB) 2956 312 343 324 263 251 293 245
Druhoine zdroje 137 150 147 116 100 81 119 69
- dini & degazacni plyn 112 126 124 93 76 62 96 49
- gstatni druhotné zdroje 25 24 24 24 24 19 23 20
KVET 1899 1933 1934 2124 2622 1844 2m7 1552
Decentralni vyroba 203 = = = o o =

Teplo z obnovitelnych zdroja 7 188 214 199 218 236 265 55
Podporované zdroje celkem 43 509 43023 45 448 46128 45416 45379 43241 39127

Obrazek 20 Poskytnutd podpora na rozvoj obnovitelnych zdroji (OTE, 2022)
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Na obrazku ¢.20 jsou uvedeny kazdoro¢ni sumy na podporu a rozvoj obnovitelné
energie. V roce 2022 doslo k poklesu vynalozenych prostfedki na obnovitelné zdroje na 37,5
miliardy korun. Piima statni podpora v roce 2022 obsahovala 19 miliard korun. Zbyla
polovina vynaloZzenych prostiedkli je zajiSténa dotacemi z EU, soubézné je plati také
zékaznici v cenach elektrické energie. V roce 2023 ¢&inila v CR statni podpora pro rozvoj
obnovitelnych zdrojii 22,78 miliard korun. Sama EU vynaklada kazdy rok nékolik desitek
miliard EUR na podporu obnovitelnych zdrojt.

Takto radikalni a silou tlaceny pfechod na vyhradné obnovitelné zdroje stoji a bude
stat celou Evropu v pribéhu let nevycislitelné naklady. Otadzkou zlstava, zda je rozumné
uvolnovat desitky procent zrozpo¢ti za tulelem ochrany klimatu, kdyz ostatni vétsi
kontinenty postupuji mnohem pozvolnéji. Minimalné¢ se nejednd o dlouhodobé udrzitelné
feSeni, protoze ohromné dotovani néceho jen téZko dosazitelného zkratka neni cestou ke
Stastnému konci. Cela Evropa produkuje zhruba 8 % emisi na celém svété. Odivodnéni, Ze se
v podéani EU jedna témito vynalozenymi prostiedky o zachranu klimatu a zivotniho prostfedi,

je zkratka pragmaticky jen tézko pochopitelna.

2.5 Statistiky prodeji elektromobila

Prodeje 1 celkové pocty elektromobilt kazdym rokem naristaji, a to jak v EU, tak i
v CR. Objemy prodanych elektrickych vozidel jsou oviem dany pedeviim dotaéni politikou
a nastavenym smérem budoucnosti dopravy, ktery je v ramci elektromobility aplikovan.

Ke konci zafi roku 2023 bylo v CR registrovano celkem 20,3 tisic osobnich
elektromobill, pficemz 4 983 vozi, coz je 24,5 %, bylo registrovano ojetych. Prevazna
vétiina elektrickych vozidel v CR je pfitom registrovana jako firemnich (15 504). Od za&atku
roku 2023 do zafi téhoz roku bylo zaregistrovano 6 268 elektrickych vozidel. Nejvétsi
zastoupeni v celkovych poétech elektromobild ma v CR automobilovy vyrobce Skoda Auto
(4 008), druhym nejvétsim objemem prodeji disponuje Tesla (3 502) a na tfetim misté je

Volkswagen (2 396) (CISTA DOPRAVA, 2023).
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Obrizek 21 Statistika registrovanych osobnich elektromobili v CR (CISTA DOPRAVA,
2023)

Na obrazku &.21 jsou poéty osobnich elektrickych vozidel v CR podle jednotlivych
znacek. Zelen€ vyznacena data se tykaji ptimo bateriovych vozidel (BEV). Na obrazku je také
vyobrazeno rozlozeni poctu elektromobili podle jednotlivych kraji. Jednoznacné nejvétsi
pocty registraci elektromobilll jsou v Praze a nasledné ve stiedoCeském kraji, coz je dano

zejména kupni silou obyvatelstva a oblasti s vice rozsifenou dobijeci infrastrukturou. Pocty
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elektromobilit v CR ve srovnani s ostatnimi &lenskymi stty nejsou moc piiznivé, pfi¢emz
hiie uz je na tom pouze Chorvatsko a sousedni Slovensko.

Mezirocni a kvartdlni procentudlni zmeény byvaji velmi casto nevypovidajici.
Registrace elektromobilti v CR v uplynulém roce sice zaznamenaly meziroéni 70 % nértist,
ale v ramci viech registraci elektromobily v CR tvotily pouze 3 % podil (CISTA DOPRAVA,
2024).

V EU v roce 2023 doslo k registraci celkem 10,5 milioni novych osobnich vozidel.
Elektromobily tvotily 14,6 % z celkovych prodeju, kdy jich bylo zaregistrovano celkem
1 530 621. Oproti prodejim elektromobilti v EU v roce 2022 doslo v roce 2023 k prodejnimu
nartistu o 37 %. Nejvice registraci v EU zaznamenaly severské zemé Svédsko, Dansko a

Finsko (ACEA, 2024).

NEW EU CAR REGISTRATIONS BY POWER SOURCE

EUROPEAN UNION -~ . 2023

@ Petrol W Diesel W Battery electric (BEV) W Plug-in hybrid electric (PHEV) Hybrid electric (HEV)
Others

Others, 3%
PHEV, 7.7%

Diesel, 13.6% Petrol, 35.3%

BEV, 14.6%

a

HEV, 25.8%

Obrazek 22 Registrace vozidel v roce 2023 v EU podle druhu pohonu (ACEA, 2024)

Obrazek ¢.22 vyobrazuje procentudlni zastoupeni jednotlivych druhit pohonu
v prodejich osobnich vozidel v EU. Zajimavou statistikou je vyS$$i podil bateriovych
elektrickych vozl oproti dieselovym automobiliim. V nejvétsim zastoupenti je stale benzinovy
pohon a nésledné hybridni elektrické vozy.

Statistiky a uspéSnost prodeji v celé EU se zkratka pfimo odviji od miry dotovani
elektromobilového odvétvi. Koncem roku 2023 doslo v Némecku ke zruseni dotaci urenych

k ndkupiim elektromobilti az do vySe 3000 eur, coz se obratem projevilo na prosincovych
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trzbach, které zaznamenaly témé& 50 % propad oproti prosinci roku 2022 (SOLARNI
MAGAZIN, 2024).

Pravé tato situace v zelené¢ progresivnim Némecku ukazala, jak moc je odbyt
elektromobill zavisly na dotac¢nich podporach a Ze v soucasné dobé bez této pomoci miize jen
tézko na trhu konkurovat.

Sougasny stupeti urovné elektromobility v EU i v CR nejlépe reflektuje pomér poétu
elektromobiltl na celkovych poétech osobnich vozidel. V CR jezdi v sou¢asné dobé zhruba
6,4 milionu osobnich automobild, pficemz elektromobily z toho tvoii pouze 20,3 tisic vozidel.
V celé EU se nasledné jedna téméf o 300 milioni osobnich vozidel a z tohoto poctu je pouze
4,4 milionu elektromobilti. Tyto nepoméry naznacuji, ze UspéSna globalni budoucnost

elektromobility je zkratka jeste velmi daleko.
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3 ANAL,YZ,A NAKLADU SPJATYCH S VLASTNICTVIM A
UZIVANIM ELEKTROMOBILU

V ramci treti kapitoly autor provede hypoteticky vypocet a shrnuti nékladu, které jsou
spjaté s pofizenim a naslednym provozem nového osobniho elektromobilu béhem celého
zivotniho cyklu v Ceské republice. Zkoumana bude celkova nakladovost elektromobilu ve
dvou variantach. V prvnim piipadé¢ bude ndjezd elektrického vozidla za cely zivotni cyklus
300 tisic kilometr. Druhé variace bude obsahovat celkovy najezd 100 tisic kilometrd. V obou
ptipadech bude uvazovéan primérny ro¢ni ndjezd 20 tisic kilometri.

Dal$im podstatnym specifikem ve vztahu k vypo¢tu je misto nabijeni. V ramci
vypoctu bude uvazovédno, Ze elektromobil je z 80 % nabijen doma podle sazby pro
elektromobily s vyuzitim nizkého tarifu a z 20 % na vefejnych dobijecich stanicich. Zivotnost
baterie se obecné pohybuje v rozmezi 8 az 10 let, pficemz pro potieby vypoctu bude brana
v uvahu Zivotnost 9 let.

Ob¢ varianty vypoctenych ndkladt budou podrobné popsany, pricemz autor slovnim
komentafem vysvétli vysledné hodnoty a uvede je do kontextu. Diiraz bude kladen na
objasnéni, v jaké fazi zivotniho cyklu elektromobilu je vozidlo ekonomicky nejvyhodnéjsi a
kdy naopak vznikaji zna¢né néklady pro uZivatele.

Na konci tieti kapitoly bude na zaklad¢ vysledkt, ale i obecného autorova povédomi
vyhodnoceno vyuziti elektromobilu z pohledu uZivatele. Soubézné bude upiesnéno, v jakych
podminkach a za jakych okolnosti je potizeni elektrického vozidla vyhodné a kdy naopak

nikoliv.
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3.1 Naklady spjaté s elektromobilem pii najezdu 100 tisic kilometri

Prvni modelovy ptiklad je zaméfen na urceni vyse nakladi, které predstavuje potizeni
a nasledny provoz elektromobilu SUV stiedni tfidy do ujeti vzdalenosti 100 tisic kilometrt,
respektive uzivani po dobu 5 let. Ro¢ni najezd kilometrii byl autorem pro potieby vypoctu
stanoven na 20 tisic kilometrf,, coZ je primérna hodnota v ramci Ceské republiky. Jednotlivé

nakladové polozky vztahujici se k potizeni a uzivani elektromobilu jsou vyobrazeny v tabulce

¢.1.

Elektromobil SUV stredni tfidy (celkovy najezd 100 tisic km)
Porizovaci naklady 1364 900 K¢
Cena elektromobilu 1 324 900 K¢& (Skoda Auto, 2024)
Cena wallboxu 40 000 K¢
Provozni naklady 354 360 K¢
Elekttina pro nabijeni 131 360 K¢
Udrzba elektromobilu 83 000 K¢
Servisni prohlidky (30 tisic km) 21 000 K¢
Vymeéna baterie (9 let) X
Vymeéna wallboxu (10 let) X
Chladici kapalina v trakénim okruhu baterie (8 let) X
Brzdové desticky (40 tisic — 50 tisic km) 15 000 K¢
Brzdové kotouce (100 tisic / 150 tisic km) 7 000 K¢
Brzdova kapalina (2 roky) 4 000 K¢
Pneumatiky (35 tisic km) 36 000 K¢
Pojisténi vozidla 140 000 K¢
Povinné ruceni (1 rok) 25000 K¢
Havarijni pojisténi (1 rok) 115 000 K¢
Ostatni provozni naklady X
Dalni¢ni znamka (1 rok) X
Silni¢ni dan (1 rok) X
Celkové naklady 1719 260 K¢

Tabulka 3 Modelova kalkulace nakladovosti elektromobilu SUV stfedni tfidy pii najezdu

100 tisic km




Celkové naklady v ndvaznosti na pofizeni a uzivani elektromobilu do ujeti vzdalenosti
100 tisic kilometrii jsou 1719260 K¢&. VétSina z celkovych ndkladl, pfesné 79,4 %, je
tvofena pofizovacimi ndklady, coz je logické a je to dano vysokou pofizovaci cenou
elektromobilu a v tomto pfipadé kratkym zivotnim cyklem 5 let.

Celkové potizovaci naklady ¢ini 1 364 900 K¢, pticemz 1 324 900 K¢ je potizovaci
cena nového vozu. Naslednych 40 tisic korun je potencialni cena wallboxu, ktery je v ramci
domaéciho nabijeni vhodné poftidit.

Cena za celkovou spotiebu elektiiny je 131 360 K&. V ramci vypoctu bylo uvazovano
z osmdesati procent dobijeni elektromobilu doma, coz je vyrazné levnéjsi a pouze ve 20 % na
vetejnych dobijecich stanicich.

Cena domaciho nabijeni byla stanovena na 6,21 K¢ na 1 kWh. Jedna se o cenu
elektiiny pfi sjednani vyhodné sazby D27d a vyuzivani nizkého tarifu béhem kazdodenniho
osmi hodinového okna.

Cena vefejného dobijeni byla nastavena na 8 K& za 1 kWh, coz je jedna
z nejlevnéjSich moznych cen pii vefejném nabijeni. Taktéz je nutné zminit, Ze se jedna o
pomalé nabijeni pomoci stfidavého proudu (AC), které trva okolo jedné hodiny. Cena pfi
spotiebé 20 kWh a poméru dobijeni 80/20 je 131,36 K¢ na ujeti 100 kilometrii, coz pfi
celkovém néjezdu 100 tisic kilometrh ¢ini zminénych 131 360 K¢.

Néklady spojené s udrzbou elektromobilu jsou v celkové vysi 83 000 K¢&, cozZ je dano
zejména nizsi servisni nadrocnosti oproti automobilu se spalovacim motorem a také tim, Ze se
jedna o udrzbu Gpln€ nového vozu. Néklady spojené se servisni prohlidkou jsou 21 000 K¢ a
tvoii je ve dvou piipadech mensi servisni prohlidka po 30 tisici kilometrech, kterd stoji
dvakrat 5000 K¢ a jedna rozsahlejsi servisni prohlidka v hodnoté 11 000 K&, kterou je
zapotiebi provést vzdy po ujeti 90 tisic kilometra.

Znacné naklady zpisobené nutnosti vymény baterie, wallboxu, ¢i chladici kapaliny
v trakénim okruhu nejsou v tomto prvnim modelovém piikladu nutné, a to z divodu, ze
zivotnost téchto komponent v elektromobilu je del$i nez stanovené ujeti 100 tisic kilometrti.

DalSimi naklady v ramci Udrzby elektromobilu je vymeéna naleZitosti v brzdovém
ustroji elektromobilu, v némz je nutno pravidelné servisovat brzdové desticky a kotouce a
meénit brzdovou kapalinu. VSechny tfi zminéné ukony vychéazi v souctu na 26 000 K¢ za celou
zivotnost vozidla. Vyménu ptednich brzdovych desticek je u elektromobilu typu SUV nutno
provést po intervalu 40 tisic kilometrti, pficemz par piednich desticek stoji v takovém piipade

4000 K¢. Béhem celkového najezdu je tak zapotiebi jejich vymeéna hned dvakrat a vyjde na
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8000 K¢&. Zadni brzdové desticky kviili vyuzivani rekuperace maji Zivotnost o néco delsi a
jejich vyména je vhodna zhruba po 50 tisici kilometrech. Dojde tak k investici dvakrat 3 500
K¢.

Brzdové kotouce v piipad¢ vhodného vyuzivani rekuperace neni nutné ménit tak casto,
jako tomu je u konvencnich automobill, ovS§em na druhou stranu elektromobil SUV primérné
vazi v rozmezi 2100 az 2300 kilogramd, a tak je nutnd vyména ptednich kotouct zhruba po
100 tisici kilometrech. Cena dvou kust piednich brzdovych kotouct ¢ini 7000 K¢&. Zadni
kotouce zpravidla do ujeti 100 tisic kilometrii neni nutné meénit, a tak v tomto piipad¢ tato
nakladova polozka odpada.

V ramci kvalitniho servisovani elektromobilu je vhodné provést vyménu brzdové
kapaliny kazdé 2 roky. Tim je tvofena nakladova polozka v hodnot¢ 4000 K¢.

Vyména pneumatik je v pifipad€ elektromobilu obdobna jako u automobilu se
spalovacim motorem, ac¢koli na vys$$i miru opotfebeni ma vliv vys$i hmotnost vozu a nizsi
profil pneumatik z diivodu snizeni produkce emisi. Skrze tento vypoctovy model je nutnost
pofizeni novych pneumatik nastavena po ujeti 35 tisic kilometrd. Cena ¢tyt kust pneumatik u
znacky stfedni stiidy muize vyjit zhruba na 18 000 K¢, a tak je celkovy naklad na jejich
vyménu 36 000 K¢.

Dalsi seket, kterd tvoti ndklady jakéhokoli vozu je pojisténi vozidla. V ptipadé zjisténi
nakladovosti bylo uvaZovdno povinné ruceni a havarijni pojiSténi. Jak autor zmifnuje
proménlivé faktory jako je vek, bydlisté a celkova rizikovost fidiCe, ale také stdle nejasné
parametry pojisStovacich spolecnosti, které stale zjiStuji skutecnou nédkladovost spojenou
s provozem elektromobilu. Pro tento ptiklad jsou uvazovany hodnoty odpovidajici muzi 45
let, ktery bydli ve stfedo¢eském kraji, a tak patfi do nizkorizikové skupiny Zzadatelli o
pojisténi. V takovém ptipadé je vySe povinného ruceni pomeérné nizkd. UvaZovana bude
hodnota 5000 K¢ rocné, coZ je po dobu 5 let 25 000 K¢. V ramci havarijniho pojiSténi, které
je u elektromobilti zpravidla vyrazné vyssi, neZ u klasickych automobild je za stejnych
podminek 23 000 K& ro¢né. V celkovém souctu je tak cena pojisténi po dobu zivotnosti
elektromobilu 5 let 140 000 K¢.

Ostatni provozni naklady, které u konvencniho automobilu ptipadaji v ivahu, jako je
vymeéna oleje, palivovych filtri a dalSich soucasti v ustroji spalovaciho motoru v tomto
pfipad¢ zapocitavany nejsou. Stejné jako je tomu platby déalniéni znadmky, potazmo silni¢ni
dané, protoze v obou ptipadech od téchto naklada elektromobily osvobozeny ze strany Vlady

.

CR.
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Celkové néklady z potizeni a provozovani elektromobilu do ujeti 100 tisic kilometrii
¢ini 1719260 K¢. Podle ciselnych hodnot ztabulky ¢. 1 je tak zietelné, Ze nejvetsi
ekonomickou zat€zi pro uzivatele je potfizovaci cena elektromobilu. Pokud uZzivatel uziva
elektricky viiz do doby, nez je nutné potizeni nové baterie, tak skrze celkové nizsi provozni
naklady prokazatelné dochdzi k usetteni finan¢nich prostredk.

Tato ekonomicka vyhodnost ovsem kon¢i, pokud uzivatel jakéhokoli vozidla pozaduje
v podobé vymeény baterie, ktera se pohybuje v iaddech stovek tisic korun a vzhledem
k zistatkové cené takto starého vozidla je velmi Casto jedinym rozumnym feSenim koupé

nového vozu.
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3.2 Naklady spjaté s elektromobilem pri najezdu 300 tisic kilometri

Druhy modelovy pfiklad zndzorfiuje primérnou vysi nakladt elektromobilu SUV

sttedni tfidy, které pro uzivatele elektromobilu pfedstavuje pofizeni a néasledné uzivani po

dobu 15 let, tudiz do najezdu 300 tisic kilometrt.

Elektromobil SUV stiredni tfidy (celkovy najezd 100 tisic kilometrii)

Porizovaci naklady

1364 900 K¢

Cena elektromobilu

1 324 900 K¢ (Skoda Auto, 2024)

Cena wallboxu

40 000 K¢

Provozni naklady

1620 080 K¢

Elekttina pro nabijeni 394 080 K¢
Udrzba elektromobilu 806 000 K¢
Servisni prohlidky (30 tisic km) 68 000 K¢
Vymeéna baterie (12 let) 450 000 K¢
Vymeéna wallboxu (10 let) 40 000 K¢
Chladici kapalina v trakénim okruhu baterie (8 let) 11 000 K¢
Brzdové desticky (40 tisic — 50 tisic km) 49 000 K¢
Brzdové kotouce (100 tisic / 150 tisic km) 30 000 K¢
Brzdova kapalina (2 roky) 14 000 K¢
Pneumatiky (35 tisic km) 144 000 K¢
Pojisténi vozidla 420 000 K¢
Povinné ruceni (1 rok) 75 000 K¢
Havarijni pojisténi (1 rok) 345 000 K¢
Ostatni provozni naklady X

Daélni¢ni znamka (1 rok) X

Silni¢ni dai (1 rok) X

Celkové naklady

2984 980 K¢

Tabulka 4 Modelova kalkulace nakladovosti elektromobilu SUV stfedni tfidy pii najezdu

300 tisic km
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Celkové nédklady druhého modelového piikladu jsou 2 984 980 K¢, pficemz jsou
tvofeny opét kombinaci pofizovacich a provoznich nékladi. Do druhého modelového
prikladu se jiz vyrazné&ji promitaji vzristajici provozni naklady, zapti¢inéné nutnosti vyméeny
nejdrazsiho komponentu elektromobilu, kterym je baterie.

Potizovaci naklady, spotfeba, ceny energii a jednotlivé intervaly vymeén jsou v ramci
druhého piikladu totozné, a to ptredev§im pro piehlednéjs$i zndzornéni zmény vyvoje
provoznich nakladi skrze vymeénu baterie.

Néklady na elektrickou energii béhem 15 let provozu ¢ini 394 080 K¢. Podil 80 % je
opét tvofen levnéjsi variantou domaciho nabijeni, tudiz vySe zminéné castky obsahuje
298 080 K¢&. 96 000 K¢ z nakladt na elektrickou energii je tak vynalozeno ptes dobijeni na
vetejnych stanicich.

Udrzba elektromobilu v celkovém souétu piedstavuje néklad pro uZivatele ve vysi
806 000 K¢&. Prvni nédkladovou polozkou, ktera je v tomto segmentu zahrnuta jsou pravidelné
servisni prohlidky, které tvofi naklad 68 000 K¢. Celkem jich je béhem 15 let absolvovat
deset, z cehoZ pét servisnich prohlidek je drobnéjsiho charakteru za 5000 K¢ a tii jsou velké
servisni prohlidky klasicky po 90 tisicich kilometrech, které v souctu stoji 33 tisic korun.

Nové nakladové polozky pfti takto dlouhém provozu jsou jiz zminénd vymeéna baterie
v cené 450 000 K¢ a cena wallboxu v hodnoté dalSich 40 000 K¢ pro domaci nabijeni.
V souctu tyto dvé polozky stoji 490 000 K¢&. Pravé vymena baterie tak tvoii vice nez polovinu
z celkovych servisnich nakladi a téméf tfetinu ceny nového vozu.

Dalsi vyména, kterd je zahrnuta v celkovém zivotnim cyklu 300 tisic kilometra je
potfeba vymény chladici kapaliny v trakénim okruhu baterie, kterd primémé vychdzi na
11 000 K¢.

Brzdové desticky jsou ménény v hodnoté 49 000 K¢, pfiCemz ptedni par je nutno
menit za dobu Zivotnosti vozidla sedmkrat a zadni desticky Sestkrat.

Pfedni brzdové kotouce je nutno vymeénit celkem tiikrat a stoji v souctu 21 000 K¢.
Zadni kotouce stejné jako zadni brzdové desticky musi byt ménény pouze dvakrat vzdy po
4 500 K¢. Brzdové kotouce dohromady tvoti naklad 30 000 K¢.

Vyménu brzdové kapaliny je zapotfebi v celém zivotnim cyklu vozidla provést
sedmkrat, a to opét po dvou letech v celkové vysi 14 000 K¢.

Poslednim nakladem v rdmci udrzby elektromobilu je vyména pneumatik, kterd po 15

letech provozu ¢ini 144 000 K¢.
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Konec¢né ndklady jsou nasledné tvofeny opét pojisténim elektromobilu. Za cely Zivotni
cyklus v druhém modelovém ptikladu vyjde pojisténi vozu na 420 000 K¢. Tuto ¢astku utvari
zejména vyrazny pomer havarijniho pojisténi.

Vystupem druhého modelového piikladu je poukdzani na skutecnost, jak zna¢né se do
servisnich nakladi promitd potfeba vymény baterie. Jeji cena je zkratka v soucasné dob¢ a
potieba jeji vymeény uplné smazava jakoukoli potencialni vyhodnost ve vztahu k provoznim
nakladiim elektromobilu.

V budoucim globalnim svété elektromobility udavanym Evropskou unii tak uzivateli
v takovém pitipadé zbyva pouze koupé nové velmi drahé baterie, pfipadné jesté financéné

naro¢néjsi feseni, ¢imz je nutnost koupé tipln€ nového elektromobilu.

3.3 Vyhodnoceni modelovych situaci

Potizovaci naklady jsou v obou modelovych situaci totozné, ovSem ve vysi provoznich
nakladi, respektive nakladech na udrzbu dochazi postupem casu k velkému nepoméru. Je to
dano jiz zmifiovanou vyménou baterie, kterou je potfeba vyménit v rozmezi 8 az 10 let.
Néklady na udrzbu v prvnim modelovém ptikladu, ktery byl stanoveny pro najezd 100 tisic
kilometrt, ¢inili 83 000 K¢&. Celkové provozni naklady pak byly 354 360 K¢&. Podil nékladii na
udrzbu byl tak v celkovych provoznich ndkladech pouze 23,4 % a zbytek byl tvofen
dobijenim elektromobilu. Ve druhém modelu je ovSem pomér nékladl na udrzbu 49,8 %.

Jak autor popisuje ve druhé kapitole, pofizovaci ceny elektromobild v soucasné dobé
zkratka cenové vyhodné nejsou. Nova elektrickd vozidla 1 ojeté vozy jsou v porovnani
s konven¢nimi automobily drazsi. V bod¢, kdy je zapotiebi vymeénit elektrickou baterii se
ovSem smazava i vyhoda v oblasti provoznich nékladu.

Elektromobil je zhlediska provoznich nakladli vyhodny zejména v prvnich letech
uzivani, kdy neni potieba fesit vyménu baterie. V ramci Ceské republiky je ovsem stafi
vozového parku vice nez 16 let, a tak je velmi nepravdépodobné, ze by se vétsiné uzivatelim
podaftilo vyhnout vyméné baterie.

Hlavnim vystupem, ktery vyplyva z obou modelovych situaci, je jiz zmin€na vyména
baterie po zhruba 9 letech. Tento nutny naklad tvofi v tomto konkrétnim pfipad¢ tretinu ceny
nového vozu, navic v dobé¢, kdy je uz cena vozu ndsobné nizsi, a to je zkratka z finan¢niho

hlediska pro bézné uzivatele ptili§ hodné.
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3.4 Vyhody a nevyhody elektromobilu

V soucasné dob¢ je mozné vnimat vyhody elektromobilu pouze v osobni doprave, a to
za specifickych podminek.

V nakladni dopravé prakticky neni mozné hovofit o jakychkoli vyhodach
elektromobility. Vysoka hmotnost nédkladnich vozidel, potieba volného lozného prostoru pro
ptevoz zbozi, nebo ¢asova naro¢nost na provedeni maximalniho objemu pieprav jsou vSechno
faktory, které brani moznosti aplikace elektrického pohonu na oblast ndkladni dopravy.

V ramci osobnich elektromobila 1ze za vyhody povazovat zejména tichost a zrychleni
elektromobilt. Co se ty¢e ekonomické vyhodnosti, tak je nutné zminit nabijeni elektromobili
z hlediska ceny elektrické energie pti domacim dobijeni. Mezi dal$i ekonomické vyhody patii
urcité provozni naklady, které u elektromobill nevznikaji v disledku absence ustroji, které je
u konvencnich automobild se spalovacim motorem. S provozem elektromobilu se vazi dalsi
benefity, které uzivatelim poskytuji konkrétni vlady ¢lenskych zemi. Naptiklad v CR se jedna
o osvobozeni od platby silni¢ni dané, dalni¢ni zndmky nebo poplatkli na urcitych mistech za
parkovani.

Z uzivatelského hlediska je mezi nevyhody zaradit pfedevSim vysokou potizovaci
cenu elektromobili, a to 1 ojetych vozl. V kone¢ném dasledku nejsou vyhodné ani provozni
naklady elektromobilu, pokud je uvazovana délka uzivani v rozmezi 10 az 20 let. Mezi dalsi
nevyhody elektromobili je nutné zaradit kratké dojezdy elektromobili, dlouhé ¢asy dobijeni a
také celkoveé vysSi pojiSteéni, které je dano zejména vysokymi cenami elektrickych vozl a
nakladnou opravou pfii pojistné udalosti.

V nasledujicim odstavci budou autorem popsany situace, za jakych okolnosti ma
vyuziti elektromobilu pro uzivatele smysl a kdy se naopak nejednéd o vhodny typ vozidla.

VyuZiti elektromobilu z pohledu uzivatele m4 jisté¢ vyznam, pokud se jednd o sluzebni
viz ve vlastnictvi firmy. V takovém pfipadé se jednd o pracovni benefit, pficemz tak uzivateli
odpadaji starosti s budouci potfebou vymény baterie. V ramci vyuziti firemniho elektromobilu
byva velmi Casto moZnost dobijeni vozidla pfimo v sidle firmy za vyhodnou cenu, ptfipadné
uplné zdarma. V pfipadé¢ soukromého vlastnictvi je provozovani elektromobilu vyhodné
zejména tehdy, pokud uZivatel vlastni rodinny domek, ve kterém ma opét moznost levného
dobijeni a zaroven ro¢n¢ najede okolo 5 tisic kilometrii. V takovém piipadé miize byt
zivotnost baterie zna¢né prodlouzena 1 po delsi dobu zivotniho cyklu, a tak Ize tézit z jinak
pomérné vyhodnych nizSich provoznich nakladid. Pokud se uZzivatel pohybuje zejména
v méstskych aglomeracich, ptipadné dojizdi do zaméstndni pouze kratkou vzdalenost, opét

ma volba elektromobilu smysl. Naopak o nevhodny typ vozidla se jedna zejména pro fidice,
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kteti tydné ujedou vzdalenost vysSich stovek kilometrii. V takovém piipad¢ je mésicni Cas
straveny dobijenim opravdu znacny. V piipad€, ze soubézné uzivatel bydli v byté a nema
moznost domaciho nabijeni pfes noc, tak se jedna z ¢asového hlediska dobijeni jesté o veétsi
nevyhodu.

To, jestli je vyuziti elektromobilu vyhodné je zkratka pfili§ individuélni a odviji se od
konkrétnich podminek a pozadavki uzivatele. Plosna aplikace elektromobility zkratka neni

vhodnym feSenim.
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4 POSOUZENI DOPADU NA MOBILITU VE SPOLECNOSTI

Vramci Ctvrté kapitoly bude posouzen dopad elektromobility na mobilitu ve
spoleCnosti, a to jak z pohledu jednotlivce, tak zhlediska ovlivnéni mobility ve vetejné
doprave.

Uchovéani vysoké trovné mobility ve spoleCnosti je absolutné¢ zasadnim pozadavkem
ve vztahu k ekonomickému rozvoji, ale i ponechéni zivotni urovné obyvatelstva.

Jiz v soucasné dob¢ je ziejmé, ze ptipadna globalni budoucnost elektromobility bude
mit negativni dopad na mobilitu ve spolecnosti. Vysoké pofizovaci ceny novych 1 ojetych
elektromobilt, dlouhé Casy nabijeni a nedostatecné rozvinutd infrastruktura jsou aspekty,
které se zakonite negativné promitnou do trovné mobility ve spole¢nosti.

V oblasti vefejné dopravy miize dojit k negativnimu ovlivnéni mobility jesté¢ mnohem
znateln&ji. Uplna absence novych autobusii se spalovacim motorem po roce 2035 je

v soucasné dob¢ jen tézko predstavitelna.

4.1 Dopad na mobilitu v individualni automobilové dopravé

Negativni dopad elektromobility na mobilitu v individudlni automobilové dopravé je
infrastrukturou dobijecich stanic a tim druhym je vysoka potizovaci cena novych 1 ojetych
elektromobilt. Po roce 2035, kdy konci prodej novych spalovacich motord je tak mozné
ocekavat postupné snizovani mobility obyvatel v rdmci osobni dopravy. Zhruba od roku 2045
se celkova situace jesté nasobné zhorsi, a to z dlivodii konce Zivotnosti mnoha spalovacich
motord, které bezpochyby mnoho obyvatel pted koncem spalovacich motort zaregistruje.

Podle aktualnich dat CSU bydli v CR v soucasné dobé 52,9 % obyvatelstva v bytech
v bytovych domech, coZ je vice nez 5,3 milionu lidi (CESKY STATISTICKY URAD, b.r.).

Nadpoloviéni vétsina lidi v CR tak nedisponuje moznosti domaciho dobijeni
elektromobilu pfes noc, s vyjimkou minoritni ¢asti, ktera mad moZnost v ramci bytového
bydleni parkovat v podzemnich garazich vybavenych dobijeci stanici. Vzhledem k poméru
celkového poétu obyvatel a poétu registrovanych osobnich vozidel v CR, vychazi podet
vozidel na obyvatele zijici v bytech na 3,15 milionu. Jedna se tak o pocet elektromobili, které
budou muset byt v budoucnu vyhradné obslouzeny na vetejnych dobijecich stanicich a nikoliv
doma.

TaktéZ je velmi nepravdépodobné, Ze za 20 let, kdy uz budou vice nez 9 let povoleny

pouze elektromobily, bude vystavéna nasobné rozsahlejsi dobijeci sit, nez je v soucasné dobé
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sit Cerpacich stanic. Nedostate¢né rozvinutd infrastruktura v kombinaci s dlouhymi
dobijecimi Casy, bude zkratka diivodem negativniho ovlivnéni mobility ve spole¢nosti.

ovlivni mobilitu obyvatel v osobni dopravé. Jak autor zminiuje ve druhé kapitole, ceny novych
i ojetych elektromobild jsou v takové vysi, Ze si je vétSina obyvatel v CR nebude moci
dovolit. Vétsina automobild v CR je kupovana pod hranici pal milionu korun, &ehoZ je
odrazem 1 primérné stafi vozového parku 16 let. Lid¢é zkratka jezdi levnéjSimi vozy, protoze
si draz§i nemohou dovolit. V pfipadé¢ vynucené koupé elektromobilu budou muset vsSak
zaplatit vyrazné vic, a to zkratka povede k situaci, kdy si lidé vozidlo jednoduse nepofidi.
Priméma mzda v CR pod 45 tisic korun hrubého v roce 2024 je jasnym odrazem toho, Ze

mnoho lidi na koupi elektromobilu nedoséhne.

4.2 Dopad na mobilitu ve verejné silni¢ni dopravé

Vzhledem k problematickym oblastem elektromobility, které autor zmifuje
v predchozich kapitolach prace lze ocekévat, ze globalni rozvoj elektromobility v oblasti
vetejné silniéni dopravy bude mit taktéz negativni dopad. V rdmci MHD si pomérné lze
aplikaci elektromobility predstavit. Autobusy v takovém piipad¢ obsluhuji obyvatele na
mensim prostoru a piipadné je mozné jejich rotace, kdy skupina vozl obsluhuje a druhd je
pfipravena na dobijecich stanicich v ramci autobusového nadrazi, které by k tomu bylo
uréeno. Tento scénat vSak vyzaduje znacn€ rozsdhlou flotilu a spolu s uzplsobenym
autobusovym nadrazim by se jednalo o velmi ndkladnou zéleZitost.

Mens$im problémem obecné muze byt situace ve velkych méstech, kde jsou pfistupné
1 dals$i formy vetejné dopravy. Napiiklad v Praze zna¢ny objem vefejnych pieprav zajisti
metro. V dalSich méstech jako je Brno, Olomouc, Ostrava nebo naptiklad Plzent mize dojit
k vy$§imu vytizeni tramvajové dopravy. Problematicka je situace zejména v menSich
méstech, jako je naptiklad Nymburk, ¢i Lysa nad Labem, kde je autobusova doprava jako v
mnoha jinych mensich méstech jedinym zplisobem vetejné dopravy. Obecné by obmeéna
kompletniho autobusového vozového parku byla velmi ndkladnd a technicky proveditelna.
Vidina nutnosti produkce cisté elektrickych autobusii jiz za 11 let se v porovnani se
soucasnym bodem rozvoje elektromobility jevi jako nemoZzna, a tak je spiSe pravdépodobné
ocekavat posunuti data se zdkazem vyroby konvencnich autobusu.

Vyraznéjsi dopad na mobilitu obyvatelstva v ramci silni¢ni autobusové dopravy lze
ocekavat zejména u dalkovych cest autobusem, které Cesti turisté kazdorocné pii cestach na

dovolenou vyuzivaji.
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Deli soukromé cesty rezidenti do zahraniéi
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Pozn.: Za ltali, Fecko a Egypt nebyly v roce 2020 k dispozici dostateén spolehlivé wisledky

Obrizek 23 Soukromé cesty do zahraniéi rezidenti CR (CESKY STATISTICKY URAD,
2022)

Na obrazku &.23 jsou uvedeny destinace, do kterych Cesi nejcastdji vyrazi na
dovolenou. Ve ¢tyfech z péti pripada se jedna o Clenské zemé EU. Zejména do Chorvatska a

Italie vyuZivaji Cesti turisté dalkovou autobusovou piepravu.

4.2.1 Modelova cesta autobusem do zahranié¢i

Pro ztetelngj$i pochopeni, jak aplikace elektromobility v dalkové autobusové doprave
ovliviiuje mobilitu obyvatel, provede autor teoreticky vypocet ¢asové narocnosti pti cesté do
zahranici.

Konkrétné se bude jednat o cestu z eského mésta Nymburk do italského mésta
Rimini, kterd je dlouha 1 115 kilometrii. Pfeprava bude uskute¢néna dalkovym elektrickym
autobusem Yutong TCel2. Jedna se o ¢inskou spolecnost provozujici dalkové autobusové
prepravy. V Evropé jsou tyto dalkové elektrické autobusy nasazovany napiiklad v Dansku,

Nizozemsku nebo Velké Britanii.
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Obrazek 24 Dalkovy elektricky autobus Yutong TCel2 (Pelican Yutong, b.r.)

Kapacita baterie elektrického autobusu Yutong TCel2 je 281 kWh a udavany dojezd
v rozmezi 310 az 350 km. V ramci vypoctu bude uvazovan dojezd 320 km a k dobijeni bude
dochazet vzdy zhruba pii 20 % stavu baterie, aby se zamezilo del§Sim ¢asim nabijeni vlivem
uplného vybiti.

Z Nymburka vyjede elektrobus plné nabity ve sméru na Plzeni. Prvni nutnost dobijeni
prichazi na némecké dalnici u sjezdu do vesnice Alberndorf. Tato konkrétni rychlonabijeci
stanice se nachazi 295 kilometrd od vychoziho bodu. PIné nabiti nabijeckou (DC) potrva
zhruba 2 hodiny. Cesta bude pokracovat pres Mnichov a dal$i potfeba nabijeni bude na 589
km trasy u vesnice Jenbach. Nésledné je pokracovéano do Italie pies mésto Bolzano, pfi¢emz
treti dobijeci zastavka musi byt uskute¢néna po 883 kilometrech ve mésté Verona, kde se
nachazi opét rychlonabijeci stanice. Po dalSich 2 hodindch nabijeni, se autobus vyda do
destinace Rimini, kam po ujeti dalSich 232 kilometrti jiZ dojede bez dalSiho nabijeni.

Cesta z Prahy do Rimini trva klasickymi naftovymi autobusy zhruba 14 hodin a 30
minut, pficemz Nymburk je od Prahy 50 minut pfi jizd€ po délnici D11. Celkové trvani cesty
konven¢nim autobusem by z Nymburka do Rimini trvalo pfiblizn€¢ 15 hodin a 20 minut.
Dotankovéani plné nddrze autobusu zpravidla trvd do 10 minut, naopak Casy dobijeni

elektrického autobusu v rdmci modelové cesty ¢ini 6 hodin. Celkovy ¢as cesty elektrickym
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autobusem tak v rdmci tohoto modelového piikladu trva 21 hodin a 20 minut, coZ mize mit

negativni dopad na celkové vnimani komfortu cestujicimi.
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5 ZHODNOCENI POTENCIALU UPLATNENI
ELEKTROMOBILITY DO BUDOUCNA

Autor na zakladé popsanych oblasti v pfedchozich kapitolach vidi potencialni
budoucnost elektromobility zejména v osobni automobilové dopravé, ovsem za piedpokladu
existence volného trhu.

Elektromobily mohou byt piinosem urcCité ¢asti obyvatelstva, kazdopadné globalni
povinné zavedeni elektromobility a zruSeni konvenc¢nich automobilti spravné neni. Vyuzit
benefity elektromobilu mohou napiiklad uzivatelé za téchto podminek. Jezdi ptevazné
v méstskych aglomeracich, najedou ro¢né¢ mensi pocet kilometrii, vlastni rodinny dim, ve
kterém mohou vyuzit levnéjsiho dobijeni a zarovenn maji dostatek finan¢nich prostiedkl na
pofizeni elektromobilu, ktery je zkratka velmi drahy.

V oblasti ndkladni dopravy je masivni aplikace elektromobility jen téZko proveditelna.
Nékladni automobily jsou nuceny piepravovat zbozi v co nejkrat§im Case a v co nejveétsim
objemu. Velkd, tézka a draha baterie zabird lozny prostor a zakonit€ zvySuje cenu
pfepravného, a tak je globalni aplikace v tomto odvétvi v blizké budoucnosti jen tézko
dosazitelnd. V rdmci vefejné dopravy je pak v urCité mife mozna aplikace elektromobility
v MHD.

Dotovani elektromobility nemize trvat do nekone¢na. Zaroven se ukazuje, Ze absence
jakychkoli dotaci ma okamzity vliv na pokles prodeju a zajem o elektromobilitu jako takovou.
Cisté trzni zadjem o elektromobily v EU zkratka neni, a to zejména zdivodu vysoké
pofizovaci ceny, dojezdu vozidel, obavy z drahé vymény baterie, nedostatecné infrastruktury
a Casu dobijeni. Silou nastavenad elektromobilova budoucnost v podani EU stoji stovky
miliard eur, pfi¢emZ zdkazy a omezovanim automobilovych vyrobcii dochazi k postupné
devalvaci automobilového primyslu, ktery v EU zaméstnava vice jak 13 milionli obyvatel a
tvoti okolo 7 % HDP.

Cilem elektromobility a celkové transformace Green Deal je ochrana klimatu a snizeni
emisi oxidu uhli¢itého. Clovék vsak produkuje zhruba 3,5 % z celkové vyprodukovanych
emisi a z tohoto objemu je 8 % vyprodukovano Evropou, pfi¢emz pouze 16 % je vlivem
dopravy. Otazkou tak zistava, zda je takto radikalni transformace nejsilnéjSiho evropské

pramyslu do budoucna tim spravnym feSenim.
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ZAVER

Elektromobilita je udavana jako budoucnost automobilové dopravy, jejiz globalni
zavedeni pfispiva k vyraznému snizeni produkce emisi COx.

Zejména v ramci EU dochazi k velmi radikalni snaze o co nejrychlejsi piechod na
elektromobilitu. Ve vefejném prostoru se jiz piiliS neobjevuji informace o skutecnosti, jak
malé mnozstvi emisi produkuje ¢loveék a ze pouhy zlomek z toho je vyprodukovan v ramci
Evropy. To vSak v konec¢ném disledku vytvaii otdzku, zda ma tato zelena transformace viibec
smysl. Predev§im pak s pfihlédnutim ke skutecnosti, jak velky negativni dopad ma rozvoj
elektromobility na evropsky automobilovy primysl, vefejné finance i mobilitu spole¢nosti.

Dotac¢ni programy na podporu elektromobility ptedstavuji v rdmci EU stovky miliard
eur, ovSem masivni dotovani elektromobility neni mozné do nekonecna. Diive ¢i pozdéji tyto
vzniklé vydaje bude nucen n€kdo zaplatit a budou jimi obcané EU. Zavislost elektromobility
na dotacich je zjevna. Nazornym piikladem mize byt situace v Némecku, kde mirné snizeni
dotac¢ni podpory koncem roku 2023 razantné ovlivnilo prosincové prodeje.

Automobilovy primysl v Evropé tvofi vyrazny procentualni podil na celkovém HDP.
Ptesto jsou vyrobci automobilll tlaceni do vyroby a prodeje vozidel, o které trzné zkratka neni
piili§ zajem. Cemuz odpovidaji i statistiky prodejii, které sice velmi asto meziroéné rostou,
ovSem v porovnani s automobily se spalovacim motorem se jednéd o pouhy zlomek.

Z uzivatelského pohledu jsou hlavnimi problematikami potfizovaci cena elektromobilu,
cena nové baterie v piipad¢ vymény a vyssi havarijni pojisténi. Nabijeni elektromobilu a nizsi
pocet servisnich ukonli mohou byt pro uZivatele ekonomicky vyhodné. S piihlédnutim
k celkovym nakladtim je vSak vlastnictvi elektromobilu stale drahou zalezitosti.

Rozvoj elektromobility ma taktéZ negativni dopad na mobilitu ve spolecnosti. Dlouhé
Casy nabijeni, niz§i dojezd a nedostatecnd infrastruktura nabijecich stanic jsou zasadni
problematiky, které budou do budoucna uroveii mobility obyvatelstva vyrazné snizovat. Cas
straveny u nabijeci stanice zkratka nikdy nemize byt srovnatelny s tankovanim paliva a nizsi
dojezd elektrickych vozidel taktéz neni pro znacnou cast spole¢nosti pozitivnim faktorem.
Hlavnim aspektem, ktery ve svété globalni elektromobility dopadne na mobilitu spolecnosti je
infrastruktura dobijecich stanic. Potfeba vystavby zhruba desetinasobku nabijecich stanic
oproti soucasnému poctu stanic ¢erpacich, je z technického i ekonomického pohledu jen tézko

pfedstavitelna.
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Z celospolecenského pohledu neni nucené tlaceni elektromobility a zakaz spalovacich
motorl $tastnym feSenim, ackoli jak velky dopad to skute¢né¢ bude mit na automobilovy

pramysl, obyvatelstvo a Evropu jako celek, ukaze az Cas.
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