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ANOTACE

Prace se zaméfuje na navrzeni koncepce dopravy v klidu ve mésté Rudolfov. Na zakladé
terénniho prizkumu autor analyzuje soucasny stav vetejnych parkovist’ a parkovacich stani a
sleduje negativni dopady nevhodné zaparkovanych vozidel na obyvatele mésta a ostatni druhy

dopravy. Na zaklad¢ analyzy autor navrhuje feseni pro zlepSeni dopravy v klidu ve mést¢.

KLICOVA SLOVA

Rudolfov, doprava v klidu, parkovani, parkovisté, parkovaci stani, zklidnéni dopravy

TITLE

Proposal of the concept of parking in Rudolfov town

ANNOTATION

The thesis focuses on proposing of the concept of parking in Rudolfov town. Based on field
research, the author analyses the current state of public parking lots and parking spaces and
monitors the negative impacts of inappropriately parked vehicles on city residents and other
modes of transport. Based on the analysis, the author proposes solutions to improve stationary

traffic in the city.

KEYWORDS
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UvVOD

Pozadavky na dopravni mobilitu neustéle stoupaji a jsou uspokojovany jak individualni
dopravou, vefejnou hromadnou dopravnou, tak i dopravou aktivni. Mezi nejvyuzivanéjsi
individualni dopravu spada ta automobilova, ktera se stala velmi oblibenou a se zvySujicimi se
zivotnimi standardy 1 velmi dostupnou. Vzhledem k vysokému nartstu automobilové
individudlni dopravy a jejim redlnym dopadiim na zivotni prosttedi, vefejny prostor a zdravi se
postupné zacalo podporovat jeji snizeni pomoci néstroji ke zatraktivnéni vetejné hromadné
dopravy a dopravy aktivni pfedevs§im pro pravidelné cesty do zaméstnani nebo do Skol. Cilem
sniZeni individualni automobilové dopravy neni ji vymytit, ale snizit frekvenci jejiho vyuZzivani
a zlepsit podminky pro jeji vyuziti pii naléhavych situacich. Mezi podminkami, které vyzaduji
neustalou optimalizaci, je doprava v klidu, protoze naroky na ni se neustale zvysuji. Predevs§im
ve méstech jako je mésto Rudolfov, které historii sahd az do 14. stoleti, jehoZ piivodni podoba
s takovym poctem parkovacich mist nemohla pocitat. Proto je potieba neustdle dopravu v klidu
sledovat, jak ve vztahu nabidky a poptavky, tak i s ohledem na potteby obyvatel mésta.

Diplomova prace je zaméfena na feSeni dopravy v klidu ve mésté Rudolfov. Na feSeném
uzemi ptevladd zastavba rodinnymi domy, a proto autor sleduje dopravu v klidu nejen na
vetejnych parkovistich, ale 1 v jednotlivych ulicich. U vefejnych parkovist' autor sleduje
predevsim jejich aktudlni stav z hlediska kapacity, bezpecnosti a samotného uspotradani.
Hlavnimi sledovanymi parametry v ulicich je, jak jsou vyuzivany pozemni komunikace
k zastaveni ¢i stani, a zda jejich uzivani je v souladu se zdkonem. Na zaklad¢ analyzy terénniho
prizkumu a vlivii nevhodné zaparkovanych vozidel na Zivot ve mésté autor navrhuje opatieni
s cilem zlepSeni podminek jak pro dopravu v klidu, ale 1 pro obyvatele mésta, kteti jsou jejimi

hlavnimi ucastniky.



1 TEORETICKE VYMEZENI PROBLEMATIKY DOPRAVY
V KLIDU

Doprava v klidu je velmi specifickym pozadavkem pro kazdé meésto. Je ovlivnéna
predevs§im uzivateli, hustotou osidleni, ale také funkénim vyuzitim Gzemi jako je samotné
bydleni, prace a obCanska vybavenost. Poptavka po dopravé v klidu je ovlivnéna jakymkoliv

pridanim/odebranim prvku, jehoz cil ¢i zdroj je vyznamnym, a tedy i budoucim rozvojem.

1.1 Definice zakladnich pojmi

V ramci prvni kapitoly jsou uvedeny zakladni pojmy spojené s dopravou v klidu.
VSechny zminéné pojmy jsou definovany ceskou technickou normou Odstavné a parkovaci
plochy silniénich vozidel oznatovanou jako CSN 73 6100 (CSN 73 6100, 2011).

»Parkovani®, které je zndmo z naSeho b&zného zivota, se rozliSuje pojmem
parkovani a odstavovani; dlouhodobé stani. Parkovani je: ,, umisténi vozidla mimo jizdni pruhy
pozemni komunikace zpravidla po dobu ndkupu, navstévy, zaméstnani, naloZeni nebo vylozZeni
nadkladii, “ (CSN 73 6100, 2011) tedy ,,parkovani* vozidla, které nema dlouho trvani. Naopak
pojmy odstavovani; dlouhodobé stani jsou definovany jako: ,, umisteni vozidla mimo jizdni
pruhy pozemni komunikace zpravidla v misté bydliste, pripadné v sidle provozovatele vozidla
po dobu, kdy se vozidlo nepouziva“ (CSN 73 6100, 2011).

Dale jsou rozliSovany pojmy parkovaci zéliv, parkovisté, parkovaci plocha.
Parkovaci zaliv je ,,plocha urcena pro jedno nebo nékolik parkovacich stani s podélnym,
Sikmym nebo kolmym razenim umisténd podél jizdniho pasu* (CSN 73 6100, 2011). Parkovité
je ,,venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélené od pozemni

komunikace, na které jsou navrzena jednotliva parkovaci stani*“ (CSN 73 6100, 2011).

1.2 Parkovaci zarizeni
Pro parkovaci zafizeni jsou kladeny specifické pozadavky formou technickych
podminek TP 142 (Skrabal, 2013) — rozmért, vybaveni a piipadné i pozadavek na pevnost
a stabilitu. Tato zafizeni se vyuZivaji k regulaci parkovani vozidel, k vymezeni vyhrazenych
parkovacich ploch, a tedy maji funkci i k zabranéni vjezdu nezddoucich vozidel. Mezi zatizeni
spadaji: parkovaci sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci zavory a pollery. V ramci
technickych podminek (Skrabal, 2013) jsou definovany takto:
e parkovaci sloupek je dopravni zarizeni ve tvaru sloupu, které lze sklopit na povrch

vozovky, slouzici kvyhrazeni parkovaciho stani v dobé, kdy stani neni obsazeno
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vozidlem, pripadné kzamezeni vjezdu do vyhrazenych mist. Miize take branit
nezadoucim odjeti (zcizeni) zaparkovaného vozidla;

e parkovaci zabrana je dopravni zarizeni, jehoZ hlavni soucdasti je sklopné nebo otocné
brevno, které slouzi k oddéleni a vyhrazeni parkovacich nebo garazovych ploch

e parkovaci zavora je dopravni zarizeni, jehoz hlavni soucasti je sklopné nebo otocné
brevno, které slouzi k oddéleni a vyhrazeni parkovacich nebo gardzovacich ploch
a k zamezeni vjezdu do techto vyhrazenych ploch,

o poller je dopravni zarizeni, zpravidla ve tvaru vysuvného sloupu nebo vyklopného
segmentu zabudovaného do vozovky, které fyzicky brani vjezdu vozidel do vyhrazeného
prostoru komunikace. *

Dalsim zafizenim, které jiz neni specifikovano v TP 142 (Skrabal, 2013), jsou dopravni
zafizeni pro provozni informace, které slouzi k podani aktudlnich informaci obsazenosti
parkovisté a parkovaci terminaly.

Parkovaci terminal je pfistroj, ktery po zaplaceni za parkovani vozidel vyda zakaznikovi
doklad o zaplaceni. Norma EN 12414 (CSN EN 12414, 2021), ktera blize specifikuje technické
a zkuSebni pozadavky na zatizeni ke kontrole parkovani vozidel, bere v Givahu rtizné rezimy
provozu parkovacich termindli: Zaplat' a vystav, Zaplat’ a jdi, Zaplat’ pii odjezdu. Zaplat
a vystav je rezim, kde terminal vytiskne listek, ktery musi byt uzivatelem k dispozici ve vozidle
k vizualni kontrole, listek mtZe slouzit 1 jako doklad o zaplaceni. Zaplat’ a jdi je reZim, kde neni
potiebny listek, ale kontrola probiha dle zadani identifikanich udajii, jako je napiiklad
registracni znacka vozidla. ReZim Zaplat’ pfi odjezdu mliZe byt v rezimu s listkem i bez listku,
ve své podstaté je hrazeno parkovani bud’to po uplynuti ptedem zadané doby uzivatelem, nebo

dle ¢asu ukonceni parkovani, tedy odjezdu.

1.3 Dopravni znaceni
Dle vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisti (Cesko, 2015) jsou dopravni znalky déleny
na svislé a vodorovné. Pokud by mély byt definovany: , vodorovné znacky se vyznacuji
na vozovku nebo jinou zpevnénou cdst pozemni komunikace, * (Cesko, 2015) a svislé dopravni
znacky se vyznaluji: ,,stdalé dopravni znacky se upeviuji na sloupky, budovy nebo jiné
konstrukce pevné spojené se zemi* (Cesko, 2015). Vy&et a vyobrazeni nejéast&ji pouzivanych
svislych a vodorovnych dopravni znacek jsou souéasti Ptilohy A (Cesko, 2015).
V ramci tématu dopravy v klidu, a tedy parkovist, parkovacich ploch, parkovacich stani

atd., je pouzivano jak svislého, tak vodorovného znaceni. V ptipad¢ svislého znaceni
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se nejCastéji pouzivaji zdkazové, informativni znacky doplnéné o dodatkové tabulky,
které naptiklad urcuji, v jakém casovém useku je parkovani vozidla zpoplatnéno. Vodorovné
znacky slouzi k oznaceni stani a parkovist, oznaceni zastaveni a stani ¢i oznaceni zastavek.

Ze zakazovych svislych dopravnich znacek jsou v uvedené problematice pouzivany
zakaz zastaveni a zdkaz stani.

Informativni znacky zonové naptiklad oznacuji pé$i zénu. Informativni provozni
znacky jsou pouzivany pro oznaceni parkovisté a zptisobu stani na ném, nebo také o jaky ,,typ*
parkovisté se jedna — vyhrazené, kryté, parkovisté s parkovacim kotouc¢em, P+R, apod.

Doplnkové tabulky se nejcastéji pouzivaji s textem ¢i symbolem, aby doplnily svislou
dopravni znacku, pod kterou se tabulky nachézeji.

Vodorovné dopravni znacky pro oznaceni stani a parkovist’ specifikuji zplsob stani
(podélné, kolmé, Sikmé), ale také parkovaci pruh, vyhrazené parkovisté, ptipadné¢ omezené
stani.

Vodorovné dopravni znacky oznacujici zdkaz zastaveni a stani specifikuji plochu

¢i usek, kde je zdkaz stani ¢i zdkaz zastaveni.

1.4 Parkovaci stani, parkovaci plocha

Pro parkovaci stani i plochu jsou stejné technické podminky. Jedinym rozdilem je,
ze parkovaci plocha se vyuziva k parkovani vozidel a parkovaci stani k odstaveni
nebo dlouhodobému stani vozidla

Pojem smérodatné vozidlo je uzce spjat s terminy parkovaci stani a parkovaci plocha.
Lze jej definovat jako vozidlo, pro které se parkovaci plocha/stani navrhuje. Parkovaci stani
lze délit dle kategorie vozidel, dle skupin uZivatel, ale také dle vztahu k pozemnim
komunikacim (CSN 73 6056, 2011):

e, podle kategorie vozidel urcena zejména pro: osobni vozidla, lehka uzitkova
vozidla (dodavky), ndkladni vozidla, autobusy, motocykly, jizdni kola;

e podle skupin uZivatelu urcena napr. pro: rezidenty a abonenty, zakazniky,
zamestnance, hosty, zdasobovani, dopravni obsluhu, osoby tézce pohybové
postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku,

e podle vztahu k pozemni komunikaci umistény: na parkovacich pruzich podél
Jjizdniho pasu (podélné stani), na parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé
nebo sikmé stani), na samostatném parkovisti s podélnym, sikmym nebo kolmym

¢

Fazenim parkovacich stani, v jednotlivé, radové nebo hromadné garazi. *
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Pro navrh novych parkovacich stani ¢i ploch jsou kladeny pozadavky na rozméry
vozidel, pro které se misto navrhuje, dale na pocet parkovacich stani (velikosti parkovacich
ploch), na umisténi, na zivotni prostfedi, na prostorové uspoiadani, na bezbariérové uzivani
a dalsi. V piipad¢ navrhovani je pfihlizeno k funkénimu vyuziti izemi, ke kterym se vztahuji
uzivatelé parkovacich ploch. Tedy v ptipad¢ bydleni jsou uzivateli obyvatelé a navstévnici,
v piipad¢ kancelafi, nakupnich zafizeni, vefejnych zafizeni, hoteld, restauraci, kulturnich
zafizeni a zafizeni pro volny Cas jsou uzivateli zaméstnanci a zakaznici. Ve vSech uvedenych
pfipadech krom¢ funk¢éniho tzemi ve formé bydleni se miize uzivatelem stat i zdsobovani
(CSN 73 6056, 2011).

Velikost parkovaciho stani se odviji od vnéjSich rozméri vozidla, pro ktera jsou
navrhovana zvétSeni o nejmensi dovolené vzdalenosti od hranice plochy, pevné piekdzky
&i vzdalenosti mezi vozidly. Norma 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) uvadi nejmensi vyse
zminéné odstupy, které jsou k dispozici v Tabulce 1. Prostorové uspotadani a dal$i rozméry
parkovacich stani se odviji od fazeni vozidel — kolmého, Sikmého ¢i podélného. Ilustrace fazeni
vozidel uvadi norma 73 6056 (CSN 73 6056, 2011), které jsou k dispozici na Obrazku 1
a Obrazku 2.

Kategorie vozidel

Délka odstupu (m) ) Ij.ehké . ) )

Osobni | uzitkové | Nékladni | Autobus | Motocykl

(dodavka)

Mezi pevnou piekazkou a bokem
vozidla na strang fidice, mezi vozidly A 0,75 0,75 1,00 1,00
vedle sebe 0,50
Megl pevnou foekazkf)lvl. a bokem B 0,40 0,40 1,00 1,00
vozidla na opaéné strang fidice
Nfemw Celem vozidla a pevnou C 0.25 0.25 0.50 0.50 0.25
prekazkou
1\/V[e21’ ) koncem vozidla a pevnou D 0.25 0.5 1,00 1,00 0.25
prekazkou
lv\/[em , dvéma vozidly pfi podélném E 1,00 1,00 1,00 1,00 <
fazeni
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Tabulka 1 Nejmensi odstupy vozidla od pevne prekazky a odstupy mezi vozidly
(Zdroj: CSN 73 6056, 2011)
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a — zakladni Sifka parkovaciho stani

e b — zakladni délka parkovaciho stani
o | br | qL b L b, L by — délka krajniho parkovaciho stani s volnym
L D vjezdem
© T Iy T 2 (I“-* b2 — délka krajniho parkovaciho stani u vysazené
: plochy

S TRTTT 777777
\.kSlana (pevna prekazka)

/
Obrubnik,, ¢ — 3ifka jizdniho pasu

d — odstup parkovaciho stani od pevné prekazky
podle 6.2.2

d+a — skutetna Sifka parkovaciho stani v pfipadeé,
Ze v urovni pfednich dvefi vozidla je pevna pie-
kazka

Obrazek 1 Parkovaci stani s podélnym fazenim (CSN 73 6056, 2011)

a — zakladni Sirka parkovaciho stani méfena rovnobézné s jizdnim

(2] _| a+d = I | pasem'

b — zakladni délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimu

& R T [ pasu
X ,-'Z j—} ¢ — §ifka jizdniho pasu
d — rozsifeni krajniho parkovacino stani podle tabulky 6
mé * ~ Obrubnik f’i SIS ol e — pliesah predni nebo zadni Casti vozidla pfes fyzicky vyhrazené

/ parkovaci stani nad prilehlou plochu
Sténa (pevna prekazka) / e ; -
* g — skutetna sirka parkovaciho stani

—————————— h - §ifka bezpetnostnino cdstupu piedni nebo zadni ¢asti vozidia
od jiné funktni plochy (h = 0,25 m)

b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

a+d — Sifka krajniho parkovaciho stani

L Obrubnik / A / 72
Sténa (pevné piekazka) ,r

Obrazek 2 Parkovaci stani s kolmym a §ikmym fazenim vozidel (CSN 73 6056, 2011)

Pocet parkovacich stani je navrhovan s ohledem na celkové zajisténi dopravni obsluhy
vetejnou hromadnou, pési a cyklistickou dopravu. Primarnim zdrojem informaci je pocet
stalych obyvatel, umisténi (Gzemi), pracovni pfilezitosti v daném umisténi, funk¢éni vyuziti
oblasti, soucasna kapacita dopravy v klidu a analyza dopravy v klidu s ohledem na planovany
rozvoj daného Gzemi.

Umisténi parkovacich ploch a stani je pfizpisobovano skupiné uZzivatelli, aby
dochazkova vzdalenost cesty od parkovisté k cili byla co nejkrats$i. Zaroven je na umisténi
pohlizeno s ohledem na plynulost a bezpe¢nost provozu, a to predev§im ve vztahu
ke ktizovatkdm, dopravnim pruhim, zastavkdm vetejné hromadné dopravy, Zelezni¢nim

prejezdiim a chodcim.
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Dle normy (CSN 73 6056, 2011) by parkovaci plochy nemély byt umistény:
e vrozhledovych polich kiizovatek a sjezdii;
® na krizovatce a ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pred hranici kiizovatky a 5 m za ni,
tento zakaz neplati na stykovych kiizovatkach na protéjsi strané vyustujici
pozemni komunikace;
e v prostoru zastavek verejné linkové osobni dopravy;,
e v pripojovacich, odbocovacich a vyhrazenych pruzich,
e v prostoru rozhledovych poli Zeleznicnich prejezdii;
e pred prechodem pro chodce/mistem pro prechdzeni v mensich vzdalenostech *.
Pfi navrhu novych parkovacich ploch a stani je kladen diraz na Zivotni prostiedi.
Jak s ohledem na ochranu pfed hlukem, vibracemi a dal$imi negativnimi dopady na Zivotni
prostiedi a ptipadnou ptilehlou obytnou zéastavbu, ale také naptiklad v pfipad¢ zpevnéné plochy
parkovisté na zajisténi odvedeni srazkovych vod.
Specifickymi pozadavky, které je tieba zohlednit pfi navrhu parkovacich ploch
v pripad¢ bezbariérovych staveb, jsou vyhrazena parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby
tézce pohybové postizené a osoby doprovazejici dité v kocarku, kterd se odlisuji predevsim
rozméry oproti ,béZnym* parkovacim stanim. Dale je tieba pfizpiisobit pozadavky
na infrastrukturu pro chodce, hygienické zatfizeni a platebni termindly pro vydej parkovacich

listkd. (CSN 73 6056, 2011)

1.5 Jednotlivé, Fadové a hromadné garaze
Garaze jsou obecné€ objektem slouzicimu k odstaveni nebo parkovani silni¢nich vozidel.
Lze je délit dle (CSN 73 6058, 2011):
e druhu vozidel — garaZe pro skupinu vozidel 1, gardZe pro skupinu vozidel 2,
garaze pro skupinu vozidel 3;
e stavebniho uspotfadani — jednotlivé, fadové, hromadné;
e vysky podlahy k okolnimu terénu — nadzemni, podzemni, kombinovang;
e pozarniho odvétravani — oteviené, Castecné oteviené, uzaviene;
e zplsobu parkovani vozidel — s pohybem vozidel vlastni silou, s automatickym
parkovacim systémem, kombinované;
e hlediska obsluhy gardze — samoobsluzné, s obsluhou;

e funkc¢niho vyuziti — vefejné, nevetejné, gardze pro specidlni ucely.
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Pro ucel prace postacuje blize specifikovat gardze dle stavebniho uspotfadani a garaze
dle druhu vozidel. Garaze dle druhu vozidel se déli na (CSN 73 6058, 2011):

e, garaze pro skupinu vozidel 1, pro potieby prostorového usporadani se skupina

1 dale rozdéluje na: 1a — osobni vozidla; 1b — lehka uzitkova vozidla (dodavky),

e garaze pro skupinu vozidel 2, pro potieby prostorového usporadani garazi
se tato skupina dale rozdéluje na: 2a — samostatna nakladni vozidla (bez privésu
nebo navesit); 2b — soupravy tahace s navésem; 2c — autobusy,

e garaze pro skupinu vozidel 3 — traktory a samojizdné stroje .

Garaze pro skupinu vozidel 1 se umist’uji ptevazné v okoli obytnych ¢asti, anebo mohou
byt soucasti obytnych objektti. Garaze pro skupiny vozidel 2 a 3 jsou umistovany spiSe mimo
obytné ¢asti s vyjimkou garazi pro vozidla hromadné obsluhy a vozidla IZS.

Garaze dle stavebniho upotfadani jsou dale déleny na jednotlivé, fadové a hromadné
garaze. Jednotlivé a fadové gardze jsou urceny piedevsim pro parkovani osobnich automobilil
pred rodinnymi ¢i bytovymi domy, ale napfiklad také pro nékladni vozidla, autobusy a jiné.
Hromadné garaze se vyuzivaji piedevsim pfed obchodnimi, vefejnymi, komerénimi a bytovymi
budovami. Rozdéleni spocivd v poctu stani a jejich uspofddéni. Z tohoto hlediska
(CSN 73 6058, 2011):

e jednotliva garaz — ,, ma nejvyse tri stani a miize mit jeden spolecny vjezd “;

e tadova gardz — ,,ma vice nez tii stani, stani se radi vedle sebe v jedné rade
nebo dvou radach za sebou a kazdé stani v prvni Fadé mad samostatny vjezd,
prostory se samotnymi vjezdy jsou od sebe stavebné oddéleny “;

e hromadna gardz — ,,md vice nez tri stani, stani jsou razena bud u vnitini
komunikace, nebo ve vice radach za sebou po celé plose podlazi, nebo ve vice

podlazich*.

1.6 Ovliviiovani bezpecnosti a plynulosti provozu

Doprava v klidu mize ovliviiovat provoz riiznymi zpiisoby, a to i t€mi negativnimi,
které mohou byt zptisobeny nedodrzovanim stanovenych pravidel (Zékon €. 361/2000Sb.), jak
z diivodu poruseni téchto zdkont jedincem, tak i nevhodnosti samotného provedeni, které miize
k nedodrzeni pravidel vést.

V prvni tad¢ bude specifikovano, kde je dle zdkona 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu),

ve znéni pozdgjsich predpist (Cesko, 2000) (dale jen zakona 361/2000 Sb.) dovoleno zastavit
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a stat akde je to zakdzano. Tato pravidla v ramci teoretické Casti jsou zminéna cilené,
a to ve vztahu k analytické ¢asti, kde tyto pozadavky budou kontrolovany.

Zéakon ¢&. 361/2000 Sb. (Cesko, 2000) zakazuje zastavit a stat mimo obec na silnicich 1.
tfidy a v pfipadé snizené viditelnosti i na silnicnich tfidy II. a III mimo parkovisté, na mistech
oznacenych dopravni znackou ,,Okruh® a ,,Zména sméru okruhu, vyjma fidic¢t vozidel 1ZS,
ozbrojenych sil, vojenského zpravodajstvi pti plnéni sluzebnich povinnosti, avSak je kladen
diraz, aby v pfipad¢ této vyjimky byla ucinéna opatieni pro neohrozeni bezpecnosti
a plynulosti provozu.

Naopak je fidi¢iim umoznéno zastavit a stat dle Zakonu &. 361/2000 Sb. (Cesko, 2000):
., (1) Ridic¢ smi zastavit a stadt jen

a) vpravo ve smeru jizdy co nejblize k okraji pozemni komunikace a na jednosmérné
pozemni komunikaci vpravo i vlevo,
b) v jedné radeé a rovnobézné s okrajem pozemni komunikace; nedojde-li k ohrozeni
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, smi v obci Fidic vozidla o celkové hmotnosti
neprevysujici 3500 kg zastavit a stat kolmo, popripadé Sikmo k okraji pozemni
komunikace nebo zastavit v druhé rade.
(2) Ve druhé radé smi pri vykonu taxisluzby zastavit ridic vozidla taxisluzby oznaceného stresni
svitilnou podle zviastniho pravniho predpisull), je vsak povinen dbat potrebné opatrnosti,
aby neohrozil bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich.
(3) Pri stani musi ziistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smer
Jizdy, pri zastaveni musi zistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba
smery jizdy.
(4) Pri zastaveni a stani nesmi Fidi¢ znemoznit ostatnim ridiciim vyjeti z fady stojicich vozidel.
Pri zastaveni a stani vedle vozidla s oznacenim "Oznaceni vozidla prepravujiciho osobu tézce
pohybove postizenou" musi ponechat bocni odstup nejméne 1,2 m.
(5) Zajizdi-li 7idic za ucelem zastaveni nebo stani k okraji pozemni komunikace
nebo k chodniku, musi davat znameni o zmené sméru jizdy.
(6) Ridic¢ vozidla, které zastavilo nebo stilo a opét vyjizdi od okraje pozemni komunikace
nebo od chodniku, musi ddavat znameni o zmeéné smeéru jizdy a nesmi ohrozit ostatni ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Ridici autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu
musi v obci 7idici ostatnich vozidel umoznit vyjeti ze zastavky nebo ze zastavkového pruhu,
a to snizenim rychlosti jizdy, popripadé i zastavenim vozidla; 7idi¢ autobusu nebo trolejbusu

‘

pritom nesmi ohrozit zejména Fidice vozidel jedoucich stejnym smérem *.
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Dalsi specifika zastaveni a stani se vztahuji k obytnym, péSim a cyklistickym z6nam.
Ve vsech tiech ptipad¢ je vzdy tato ,,oblast™ oznacena pfislusnou znackou, ve které zona zacina,
a ve které zona konci, stejné tak pro vSechny zony plati, Ze je v nich mozné zastavit vozidlo
pouze v nutnosti a stani je povoleno pouze na mistech vyhrazenych jako parkovisté.
Zaroven vjezd do pési a cyklistické zony je umoznén pouze vozidliim vyznacenych ve spodni

&asti dopravni znacky. (Cesko, 2000)

1.7 Doprava v klidu ve vazbé na udrzZitelnou mobilitu

Udrzitelnd mobilita se fidi deseti principy (SUMP, 2023), Jednim z nich je zajiSténi
managementu parkovani, ktery se zaméfuje na regulaci parkovacich mist, vyvazeni poctu
parkovacich mist, omezeni parkovacich mist, omezeni doby parkovani, zavedeni parkovacich
poplatktl, vyznaceni parkovacich mist v ulicich a informace o parkovani.

Tvorba planu udrzitelné¢ méstské mobility (dale SUMP, z anglického Sustainable Urban
Mobility Plan) je v ramci Ceské republiky upravena Metodikou pro p¥ipravu plant udrzitelné
mobility mést Ceské republiky, ktera slouzi jako navod pro piipravu a realizaci SUMPu
s ohledem na podminky ve mé&stech Ceské republiky.

Hlavni cil SUMPU je dle vySe uvedené metodiky definovan ,,Plan udrzitelné méstské
mobility jako strategicky plan uréeny k uspokojovani potfeb mobility osob a firem ve méstech
ajejich okoli za ucelem zlepSovani kvality Zivota. Vychdzi ze stavajicich planovacich zvyklosti
a nalezit¢ zohlednuje zédsady integrace, participace a evaluace.” (Jordova, Sperat, Brithova
Foltynkova a Martinek, 2015, s. 8)

Plan udrZitelné méstské mobility stoji na Sesti principech: zdvazku k udrZitelnosti,
integraci vSech druht dopravy, provdzanosti, pribéZzném zapojovani zainteresovanych stran,
prubézném monitoringu a evaluaci a zajiSténi udrzitelného financovani. (Jordova, Sperat,
Brtihova Foltynkova a Martinek, 2015)

Vzhledem k tomu, ze do pldnovani, dle uvedeného strategického dokumentu, jsou
zatazeny vSechny druhy dopravy, je jejich nedilnou soucasti 1 samotna doprava v klidu. (déle
pouzivan i vyraz staticka doprava). V rdmci analyzy budou zhodnocena data doporucend
metodikou (Jordova, Sperat, Brihova Foltynkova a Martinek, 2015, s. 82):

o identifikace nabidky parkovani,

e obsazenost a obratkovost parkovacich mist behem dne,

e obsazenost parkovacich mist v nocnich hodindch,

o identifikace riiznych kategorii uZivatelii, kteri parkovaci mista vyuzivaji,

e urceni rovnovahy mezi nabidkou a poptdavkou po parkovani.

18



1.8 Plosné zklidniovani dopravy

Vzhledem k nartstajicim pozadavkiim po osobni automobilové dopravé se zacaly
zvySovat naroky na bezpecny a ptijemny pohyb chodci, cyklistii a déti v prostorech sdilenych
s vozidly. Plosné zklidnéni dopravy je néstrojem pro zlepSeni podminek ptfedevsim pro tuto
skupinu ucastnikii provozu (Striegler, 2010).

Historicky vyvoj zklidiiovani dopravy zacal kolem 60. let 20. stoleti a vyviji se az
doposud. Mezi soucasné trendy zklidiiovani patii: Obytné zony, P&si zony, Zony 30 a Sdilené
zony. (Striegler, 2010).

Obytna zo6na je souborem zkliditujicim prvka pro pozemni komunikace, kde prevazuje
pobytova funkce, kde je spole¢ny prostor vyuzivan jak chodci, détmi, cyklisty tak vozidly.
Typické provozni podminky pro tuto zénu jsou: max. rychlost na 20 km/h; zvySena
ohleduplnost vi¢i chodclim; stat je mozné pouze na mistech oznacenych jako parkoviste;
prostor je vyuzivan v plné Sifce détmi i chodci, avSak za podminek, ze bude umoznéna
vozidlim jizda; zaroven zde plati pravidlo ptfednosti zprava. (Bartos, 2008)

Mezi hlavni atributy obytné zény spadaji: ,,smiSeny provoz, jedna vyskova uroven,
usmérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich uprav, vyznaceni dopravnimi znackami, stavebni
uprava vjezdu, vylouceni zbytné dopravy, nadifazenost pobytové funkce nad funkei dopravni,
moznost her i v dopravnim prostoru, zelen, stani je povoleno pouze v mistech oznacenych jako
parkovisté.” (Barto$, s. 7-8, 2008). Pro Zacatek/Konec obytné zény je stanoveno svislé
dopravni znaceni €. IP 26a/b, které naleznete Ptiloze A),

Pé&Si zona je podporujicim prvkem pési mobility. Kde prostor je vyhrazeny pro chodce
a je zde vyloucena ostatni doprava vyjma cyklistti, obsluznych motorovych vozidel a vetejné
hromadné dopravy za urcitych podminek. Typické provozni podminky pro zonu jsou: chodci
vyuzivaji zénu v celé své §ifi; vjezd je povolen pouze vozidlim, kterd jsou uvedena na spodni
¢asti znacky; a v ptfipad€ povoleni vjezdu vozidel je zde omezena max. rychlost na 20 km/h.
(Bartos, 2008)

Mezi hlavni atributy P&Si zony spadaji ,, preference pésiho provozu, jedna vyskova
uroven, vysoka architektonicka hodnota, vyznaceni dopravnimi znackami, stavebni uprava
vjezdu, zelent a mobiliar. “ (Bartos, s. 10, 2008) Pro Zacatek/Konec pesi zony je stanoveno svislé
dopravni znaceni €. IP 27 a/b, které naleznete Ptiloze A).

Zona 30 je typickd omezenim maximalni rychlosti 30 km/h. Kdy se toto opatieni voli
pfedev§im pro obsluzné komunikace, kde prevlada pobytova funkce. V zoné by meéla byt
splnéna bezpecna chlize a jizda na kole, ale také bezproblémové zaparkovani a nizka rychlost

jizdy vozidel. (Striegler, 2010).
19



Typické provozni podminky pro tuto zénu jsou: omezeni max. rychlost na 30 km/h;
dopravni prostor je uspoiradan na vozovku a chodnik; stat je mozné na komunikaci za dodrzeni
stanovenych podminek zdkonem; plati zde pravidlo pfednosti zprava. (Striegler, 2010).

Mezi hlavni atributy Zony 30 spada: odstranéni dopravniho znaceni na kiizovatkach
uvniti zény, vyznaCeni dopravnimi znacCkami, zjednosmérnéni, zohlednéni poptavky
po parkovani, stavebni Upravy vjezdd, chodci mohou ptechazet kdekoliv, smiSeny provoz
cyklisti a motorovych vozidel za urcitych podminek, vefejnd doprava neni vyloucena.
(Striegler, 2010).

Pro Zacatek/Konec zony 30 je stanoveno svislé znaceni IP 25a/b. Pro vodorovné
znaceni se poziva zdiraznéni plosného omezeni rychlosti (30 km/h) symbolem znacky ¢. B 20a,
které naleznete Ptiloze A. (Striegler, 2010).

Sdilena zéna neboli zona setkavani je novou zdénou, ktera byla zakotvena do ¢eského
prava s ucinnosti od 1. 1. 2024. Zébna, jak jiz vyplyva z ndzvu, je urCena k uzivani vSech
ucastnikti provozu. Na rozdil od obytné zoény, ktera je vyhrazena piedevSim pro chodce
a cyklisty. Hlavnim cilem této zony je nastoleni rovnocennosti a bezpecnosti mezi vSemi
formami dopravy.

Mezi hlavni provozni podminky spadd: omezeni max. rychlosti na 30 km/h; stani
vozidel je umoznéno jen na mist¢ oznaceném jako parkoviste; zvySena opatrnost a ohleduplnost
vici ostatnim ucastnikim provozu, cyklisté 1 chodci mohou vyuZivat komunikaci v celé
sveé §ifi, avSak musi umoznit volny prijezd vozidlim; tramvaj méa prednost vzdy.

Zacatek/Konec sdilené zony je oznacen dopravni znackou IZ 10 a/b. (Zakon ¢. 271/2023 Sb.)
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2 ANALYZA DOPRAVY V KLIDU VE MESTE RUDOLFOV

Rudolfov je malebné mésto specifické svou hornickou historii, kterd saha az do roku
1385, ze kterého pochazi prvni pisemna zminka o tézbé stiibra. Velmi vyznamnou se,
pro rozvoj mesta, stala druha polovina 16. stoleti, kdy se zvysila intenzita tézby stiibra a takto
produktivni byla cirka Sedesat let. Samotna tézba stiibra a obchodovani s nim vyzadovalo
dobrou dopravni sit’, protoze dopravni cesty byly vyznamné pro propojeni t€Zebnich oblasti se
zbytkem zem¢ a bez nich by se obchod ¢i vyména neuskutecnila.

Mésto Rudolfov je umisténo v Jihodeském kraji v blizkosti krajského mésta Ceské
Budé¢jovice, od kterého je vzdaleno necelych 6 kilometrt. I pfesto, ze je mésto o rozloze
pouhych 320 ha, muze se chlubit dobrou obcanskou vybavenosti, ktera zkvalitituje podminky
pro zZivot obcanti mésta a naplituje podminky principu kompaktniho mésta naptiklad pomoci
eliminace cest za sluzbami do vétich okolnich mést, v tomto piipadé do Ceskych Budg&jovic.
Obcanskd vybavenost je zajiSténa zdkladni a matetskou Skolou, prodejnami, domovem
mladeze, domovem s pecovatelskou sluzbou pro seniory, knihovnou, lékarnou, praktickym
lékatem, ale i volnocasovymi aktivitami ve formé spoleCenskych a sportovnich cinnosti
(SK Rudolfov, Sokol, hasi¢i, chovatelé a mnoho dalSich). (Oficidlni stranky mésta Rudolfov,
2023)
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2.1 Vymezeni feSeného uzemi

Mgésto se sestava ze dvou ¢asti, z mésta Rudolfov a z mistni ¢asti Hlinsko. Z vyobrazeni
vymezen¢ho tzemi na Obrazku €. 3 je patrné, ze Hlinsko je exkldvou mésta Rudolfov.
Obcanska vybavenost, jakozto sluzby a volnoCasové aktivity, je soustfedéna do mésta
Rudolfov, ¢imz vznika potieba dopravni mobility méstské ¢asti Hlinsko pro uspokojeni téchto
potteb. Obcané Hlinska maji dvé moznosti, jak poteby uspokojit, bud’to na izemi méstské casti
Rudolfov, ktera je vzdalena necelé 3 km, nebo v Ceskych Budgjovicich vzdalenych kolem

4 km.
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Obrazek 3 Vymezeni feSen¢ho uzemi Rudolfov (Mapy.cz, 2023)

Vyznamné komunikace vedouci méstem Rudolfov:
e silnice I1/643,
e silnice I11/0342,
e silnice I11/10577.
Vyznamné komunikace vedouci Hlinskem:
e silnice I11/0341.
Silnice 11/634 propojuje mésto Rudolfov s Ceskymi Budé&jovicemi, Liovem a Tfeboni.
Je vyznamnou nejen pro individudlni automobilovou dopravu, ale i pro méstskou hromadnou
dopravu, protoze prave skrze ni vedou pravidelné linky autobusi. Svoji diilezitou roli ma i pro

mobilitu obyvatel mésta Rudolfova, protoze vede za nabidkou praci, Skol, sportovnich a mnoha
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jinych aktivit ve m&sté Ceské Bud&jovice. Avsak i smérem na LiSov a Tiebon je nabidka prace
a pfipadné i sportovnich a rekrea¢nich aktivit obyvateli poptavana.

Mistni ¢asti Hlinsko je planovéana vyznamna rychlostni komunikace D3, kterd po jejim
dokonéeni povede z Prahy, ptes Ceské Budgjovice, Hlinsko az do Dolniho Dvofists. Realizace
této vystavby bude velmi ptinosnou piedevsim pro plynulejsi dopravu a pohyb osob a zbozi,
jak z pohledu osobni, tak nakladni dopravy a mnoho dal§iho. AvSak pro nami analyzovanou
oblast pfinese i mnoho negativniho, protoze vystavba dalnice je naplanovana podél bytové
zastavby Hlinska.

M¢sto Rudolfov zhlediska hromadné dopravy je obsluhovano autobusovou
linkou &. 1 vedouci z/do Ceskych Bud&jovic ze zastavky Haklovy Dvory a v ramci mésta
Rudolfov je vedena pies zastdvky Rozcesti Hlinsko; Rudolfov, Hlincohorskd; Rudolfov, Na
Americe se zakoncenim/pocatkem na Hlincové Hofte ¢i linkou €.1 téze vedouci z/do Haklovych
dvorii pres zastavky ve mésté Rudolfov Rozcesti Hlinsko; Rudolfov, Rozcesti; Rudolfov,
Zamek se zakonCenim/poCatkem na zastdvce Rudolfov, Kostel. Dale jsou pies zastavky
Rudolfov, Kostel a Rudolfov, Hlincohorskéa zavedeny linky autobust 340313 a 340312 vedouci
z Ceskych Budgjovic do Tieboné. Dalsi linka autobusti 320918 za¢inajici a konéici na zastavcee
Rudolfov, Kostel je vedena pies blizké okoli konkrétné Jivno, Adamov a Hiry. V mistni ¢asti
Hlinsko je zavedena zastavka Rudolfov, Hlinsko, pies kterou vede autobusova linka 320121,
vedouci zLedenic do Ceskych Budgjovic. Nejvice vyuzivanou autobusovou linkou je
linka &. 1 vedouci z/do Ceskych Budgjovic do/z Rudolfova, jelikoz je hojné vyuzivéna
za pravidelnymi cestami do zaméstnani a na stiedni a vysoké $koly v Ceskych Budgjovicich,

kdy nastaveni ¢etnosti spoji odpovida poptavce.

2.2 Obyyvatelstvo, struktura obyvatelstva

Planované zmény na cesté k udrzitelné mobilit€ na daném uzemi je vhodné
planovat s respektem k obyvateliim a jejich dopravnimu chovani, které se odviji od samotnych
potieb obyvatel.

Vyvoj poctu obyvatel a struktury obyvatelstva je dualezity pii planovéani potieb
po mobilit¢ a propojeni mobility se z4jmy obyvatelstva. Zarovent Casové tfady mohou
predikovat, s jakym trendem budou potieby po mobilité nartistat, pfipadné klesat.

Dle posledniho s¢itani obyvatel, které prob&hlo v roce 2021 (CSU, 2023), ¢ini podet
obyvatel mésta k 1. 1. 2022 2550 osob. Na Obréazku 4 je zobrazen vyvoj poctu obyvatel

za poslednich 10 let. Data jsou evidovéana k 1.1. daného roku.
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Vyvoj poctu obyvatel mésta Rudolfov
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Obrazek 4 Vyvoj poctu obyvatel mésta Rudolfov (CSU, 2023)

Vékova struktura k 31.12. 2021 se sklada (CSU, 2023):
e (0-14 let po¢tem 416 osob
e 15-64 let poctem 1486 osob

e 65 avice poctem 587 osob.

Tedy vramci vékové struktury obyvatelstva je zastoupeno zhruba 17 % obyvatel
ve véku 0-14 let. V produktivnim véku od 15-64 let zhruba 60 %. A od 65 let je z celkového
poctu obyvatel za rok 2021 zastoupeno zhruba 23 %. V&kovy pramér Cini 43,8 let.
V nasledujicim Obrazku €. 5 je uveden vyvoj obyvatelstva dle vékové struktury vzdy k 31.12.

daného roku.
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Vyvoj poctu obyvatel mésta Rudolfov dle struktury
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Obrazek 5 Vyvoj poctu obyvatel mésta Rudolfov dle struktury (CSU, 2023)

Z dat mezi rokem 2012 a 2021 je patrné, ze dochézi k poklesu obyvatel v produktivnim
veku, kdy rozdil mezi pocatecnim a kone¢nym rokem c¢ini 202 osob. Ve vékové kategorii
0-14 let byl zaznamenan nariist o 99 obyvatel. A stejné tak u osob v postproduktivnim véku

byl zaznamenan nariist o 148 obyvatel.

2.3 Parkovaci systém méstské ¢asti Rudolfov

Parkovaci systém mésta je tvoren vetejnymi parkovisti, kterd maji predevsim funkéni
umisténi u vyznamnych objektli spojenych predevsim s obéanskou vybavenosti. Vzhledem
k velikosti mésta a velkému procentu zastavéné plochy rodinnymi domy jsou pro parkovani
vyuzivany parkovaci stani na soukromych pozemcich, garaze, ale také mistni komunikace.

S ohledem na parkovaci systém meésta se autor v poddilu 2.3.1 Vetejna parkoviste
zam¢fil na aktudlni stav vefejnych parkovist’ s ohledem na kapacitu, svislé a vodorovné znaceni
a samotné uspotradani.

V disledku toho, Ze doprava v klidu v rodinné zastavbé neni méstem vyznamné
regulovana, autor vénuje poddily 2.3.2-2.3.4 analyze parkovani v jednotlivych ulicich mésta.
Pro potteby diplomové prace je mésto rozdéleno do téchto ¢asti, predevsim pro piehlednost
prace, na Rudolfov — Ttebonska, Rudolfov — Adamovska, Rudolfov — Hlincohorska. Analyza
se skldda zterénniho prizkumu a jeho vyhodnoceni. Béhem prizkumu bylo sledovano

dopravni chovani pfi dopravé v klidu ve vztahu k pravidlim silni¢niho provozu podle Zékona
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o silni¢nim provozu &. 361/2000 Sb. (Cesko, 2000), ale také z hlediska p&si a cyklisté dopravy,

na kterou ma velky vliv.

2.3.1 Verejna parkovisté

Soucasti parkovaciho systému jsou vefejna parkovisté, ktera jsou umisténa
u vyznamnych objektd, od kterych se ve vétSing€ ptipadl odviji i jejich ndzvy. Stavajici stav
parkovist’ je k dispozici v Ptiloze B.

Parkovisté u kostela je parkovist¢ umisténé, jiz podle nazvu, v blizkosti
Kostela sv. Vita, konkrétné¢ v dochodi vzdalenosti 50 m. V kratké vzdalenosti 188 m je
od parkovisté také zakladni a matefska Skola. Parkovaci plocha je hojné¢ vyuzivana ve stylu
K+R, a to na zacatku a na konci $kolniho vyucovani a za ucelem uspokojeni nabozenskych
potieb.

Vjezd a vyjezd na parkovisté je umoZnén z ulice Svazna, pro vyjezd z parkovisté je
zajistén dostatecny rozhled a nedochézi zde k zddnym problémim. Parkovisté neni oznaceno
zadnym svislym ani vodorovnym znacenim. Je pouze vyhrazeno obrubnikem a plocha je
vysypana $térkem. Parkovisté je o plose 1063 m?. Kapacitu autor stanovil na 46 kolmych
parkovacich stani dle rozmérti parkovacich stani, které upravuje CSN 73 6056. (CSN 73 6056,
2011) Na parkovisti nejsou vyhrazena parkovaci stani pro drzitele ZTP ani jinym zplsobem.

V ulici Ttebonska jsou umisténa dvé parkovisté se stejnojmennym oznacenim
Parkovisté Treboriskd, tedy pro potieby diplomové prace budou oznacené €. 1 a ¢. 2. Obé
parkovisté jsou od sebe vzdalena 50 metrt.

Parkovisté Treboniska €. 1 je umisténo pied sportovnim fotbalovym hiistém. Vjezd
a vyjezd na parkovisté s plochou 506 m? je umoznén z/do ulice Tiebonska. Vyjezd z parkovisté
je opatfen svislym dopravnim znac¢enim P 6 upravujicim pfednost (Stij, dej pfednost v jizde!)
pro bezpecny vjezd na hlavni komunikaci. Dale je vyznaceno 1 dvéma svislymi dopravnimi
znackami IP 11a, kde prvni z nich je umisténa ve vjezdu na parkovisté a druhd je umisténa
na hlavni komunikaci tésné pied odbocenim na parkovisté, kdy je doplnéna o smérovou Sipku
pro odboceni E 7b. Povrch parkovisté je vydlazdén a jednotliva stani jsou vytyCena
vodorovnym dopravnim znacenim V 10b, tvofenym odliSnou barvou dlazdéni. Na parkovisti je
vyuzito 1 vodorovného znaceni V 12a, které vyznacuje plochu, kde je zakdzano parkovat,
ale také znaceni V 12b na plochéch, kam je zakazéano fidici vjet. Tato vodorovna znaceni jsou
vyuzita za ucelem bezpecného vjezdu a vyjezdu na jednotliva parkovaci stani, ale jsou vyuzita
1 na dopravni cesté uvnitf parkovisté, aby zde nedochazelo k omezeni priijezdnosti parkoviste.

Parkovisté disponuje 21 parkovacimi stanimi, kde z celkového poctu parkovacich stani jsou
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2 vyhrazena pro vozidla ptepravujici osoby téZce pohybovée postizené. Vyhrazena stani jsou
vyznacena vodorovnym dopravnim znaCenim V 10f a jejich pocet s ohledem na celkovou
kapacitu parkovisté je v souladu s §4, odst. 2, Vyhlagkou &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009).

Parkovisté Trebonska €. 2 je ptimo pied budovou SDH a stoji naproti budové byvalé
radnice, ve které je nyni Hornické muzeum. Muzeum je od parkovisté vzdéalené ptiblizné 35 m.
Vjezd a vyjezd z parkovisté je umoznén z a do ulice Adamovska. Parkovisté je oznaceno
svislym dopravnim znacenim IP 11b, které je umisténo po pravé strané piimo ve vjezdu
na parkovisté. Parkovisté je dale vyhrazeno obrubnikem a vybetonovanou plochou, ktera jiz
trpi  opotfebenim. Jednotlivd parkovaci stani nejsou opatfena vodorovnym dopravnim
znacenim, a tedy ani zde nejsou vyhrazena stani, ¢imz parkovisté jiz neni v souladu s v souladu
s §4, odst. 2, Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009), o minimélnim poctu vyhrazenych stani
pro osoby t&Zce postizené. S ohledem na tvar a plochu 397 m? autor dle rozmért parkovacich
stani stanovenou CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) uréuje dispozici parkoviité kolem 20
parkovacich stani pii kolmém parkovani.

Parkovisté u hibitova je umisténo piimo pfed hibitovem a zaroven je narazové
vyuzivano pfi akcich, které se konaji na farské louce. Toto parkovisté proslo v roce 2023
rekonstrukci, kdy z nepiehledného parkovisté, kde mohlo zastavit a stat maximalné 10 osobnich
automobilt,, bylo vybudovano parkovisté o 17 parkovacich stanich. Vjezd a vyjezd
z ana parkovisté je umozZnén z/do ulice Tteboniska. Vyjezd z parkovisté je opatfen svislym
dopravnim znacenim P 6 upravujici pfednost (stdj, dej pfednost v jizd€) pro bezpecny vjezd
na hlavni komunikaci. Parkovisté, ohrani¢ené obrubniky, méa betonovy povrch a jednotliva
stani jsou vyhrazena kombinaci vodorovnych dopravnich znaceni V 10a (pro podélné
parkovani) a V 10b (pro kolmé parkovani). Stani jsou pro 5 vozidel ve sméru podélném
a pro 12 vozidel v kolmém sméru, z nichz 1 je vyhrazeno pro vozidla ptepravujici osoby tézce
postizené. Vyhrazené stani je vyzna¢eno vodorovnym dopravnim zna¢enim V 10f,
kdy poZadovany pocet vyhrazenych stani pro parkovisté o celkovém poctu 17 stani je v souladu
s §4, odst. 2, Vyhlagkou &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009).

Parkovisté tenisové hfisté je parkovisté¢ umisténé pied détskym a tenisovym hiistém,
vjezd a vyjezd na/z parkovisté je z/do ulice Na Ttesiiovce. Parkovisté neni oznaceno zadnym
dopravnim znacenim, jeho povrch je betonovy a stani pro jednotliva vozidla nejsou vyznacena
vodorovnym dopravnim znadenim, proto autor dle plochy parkovisté 126 m? a dle rozmért
parkovacich stani stanovenou CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) predpoklada dispozici kolem

8 kolmych parkovacich stani.
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Parkovisté u Flopu je parkovisté rezervované pro zédkazniky obchodu s potravinami
spadajici pod sit’ potravinaiskych prodejen Flop, parkovisté je rezervovdno pouze béhem
otviraci doby obchodu, a tedy mimo otviraci dobu je mozné toto parkovisté vyuzit bez omezeni.
Rezervace parkovisté je stanovena dvéma svislymi znackami IP 12, které jsou doplnéné

dodatkovymi tabulkami E 13 specifikujici dobu rezervace:

,,PRO ZAKAZNIKY
FLOP
MAX. 30 MIN.
V DOBE:
Po-P4 6:30 — 18:00
S0 6:30 —11:30
Ne 8:00 — 11:00%.

Prvni IP 12 je umisténa po levé stran¢ parkoviste, je dale doplnéna dodatkovou tabulkou
E 8a (zacatek useku) a druhd je umisténa podél pravé strany parkovisté a je doplnéna
o dodatkovou tabulku E 8b (pritbé¢h useku). Parkovisté o ploSe cca 223 m2 disponuje
8 parkovacimi stanimi, pro které je pouZzito vodorovné dopravni znaceni V 10b pro Sikmého
stani.

Parkovisté nedisponuje zddnym vyhrazenym stanim, ¢imz neni v souladu
s §4, odst. 2, Vyhlagkou &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009), 0 minimalnim poétu vyhrazenych stani
pro osoby téZce postizené. Ale tim, Ze se jednd o stavbu pro obchod, nesplituje ani pozadavky
pro vyhrazend stani pro osoby doprovazejici dit¢ v kocarku dle §4, odst. 3,
Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009). Na parkovisté je umoznén vjezd z ulice Na Srbsku
a vyjezd do ulice Na Srbsku, ale také do ulice Hlincohorska.

Parkovisté v ulici Dlouha je parkovisté umisténé naproti prodejné spolecnosti Argena.
Vjezd a vyjezd na/z parkovisté je umoznén do/z ulice Dlouha. Parkovisté je oznacené svislym
dopravnim znacenim IP 11b pro kolmé parkovani. Povrch je vydlazdény a jednotliva stani jsou
vyznaCena vodorovnym znacenim V 10b zménou barvy dlazdéni. Parkovisté¢ disponuje
4 parkovacimi stanimi, kdy ani jedno z nich neni vyhrazené pro vozidla ptepravujici osoby
t&Zce postizené, ¢imz neni v souladu s §4, odst. 2, Vyhlagkou &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009).

Parkovisté u posty je parkovisté¢ umisténé piimo vedle budovy posty v ulici PoStovni.
Vjezd na parkovisté je umoznén z ulice Ttebonska a vyjezd skrze ulici poStovni, kterd
je jednosmérma do ulice Adamovska. Parkovisté o plose cca 75 m? disponuje 5 podélnymi

parkovacimi misty. Parkovi$té neni oznaceno svislym dopravnim znacenim a vzhledem k tomu,

.....
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vyuzivano spiSe ke kolmému statni, coz zplsobuje, ze vozila zasahuji svoji zadni ¢asti
do vozovky, ¢imz porusuji pravidla silni¢niho provozu (Cesko, 2000).

Parkovisté Pod Zamkem je parkovisté, které jiz nespada pod mésto Rudolfov, nybrz
pod Vrato. Vzhledem k tomu, ze parkovisté vede podél ulice Pod Zamkem, kterd prochazi
Rudolfovem, autor se rozhodl toto parkovisté ve své praci uvést, jelikoz jej vyuzivaji
k zastaveni a stani obyvatelé mésta Rudolfov. Jak autor vySe zminuje, parkovisté je v ulici
Pod Zamkem, a proto vjezd a vyjezd je umoznén z téZe ulice. Parkovisté o plose 100 m? ma jiz
star§i povrch tvofeny betonovymi panely a nedisponuje zadnym svislym ¢i vodorovnym
znatenim. Vzhledem k $iice parkovisté 20 m a rozmériim parkovacich stani stanovenou CSN
73 6056 (CSN 73 6056, 2011), zde je k dispozici 8 kolmych parkovacich stani.

Parkovisté Na Placku je ve stejnojmenné ulici, aktudln€ neni sice oznaceno svislym
ani vodorovnym dopravnim znafenim, ale je vyuZzivano jak ke stani, tak i k zastaveni.
K zastaveni je zajisté vyuzivano kvili tomu, Ze jsou zde umistény odpadni kontejnery a vydejni
boxy spolecnosti Zasilkovna a Alza.cz. Parkovist¢ U Placku je vhodné i pro navstévy
meéstského ufadu, protoZze je od néj vzdaleno cca 80 m. Parkovi§té¢ mé velmi atypicky tvar,
a jak jiz bylo zminéno, parkoviste postrdda vodorovné dopravni znaceni. Parkovaci stani jsou
stanovena vzhledem k celkové plose parkovisté 464 m? a uzitnym délkdm dvou stran
pro parkovani, které maji vsouctu 34 m. Proto autor odhaduje kapacitu parkovisté
na 13 kolmych stani s ohledem na stanovené rozméry parkovacich stani CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011). Vjezd a vyjezd je umoznén dokonce ze tfech sméri a to z/do ulic
Ttebotiska, Uzka a Na Placku. Vjezdy/vyjezdy i pies jejich vyssi pocet jsou dostateénd

piehledné a na parkovisti diky jeho uspotfadani nedochazi k problematickym situacim.

2.3.2 Rudolfov — Trebonska

V oblasti Rudolfov — Tieboniska bylo analyzovano 23 ulic — Dlouh4, Hornicka,
Jivenskd, Karafiadtova, Ke Kordikiim, Kvétinova, Lesni, Mlynské udoli, Na To¢né, Na Placku,
Na Spojce, Na Staré cesté, Nova, Riizova, Slune¢nicova, Svazna, Skolni, Topolova, Tteboniska,
Tulipanova, Uzka, Zahradni. Vymezeni oblasti Rudolfov — Tieboiiskd je vyobrazeno

na Obrazku €. 6. Terénni prizkum této oblasti probehl 16. 11. 2023 mezi 17. - 19. hodinou.
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Obrazek 6 Vymezeni oblasti Rudolfov — Ttebonska (mapy.cz, autor, 2023)

V ulici Dlouhé dle katastru nemovitosti je 18 rodinnych domt a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma sitku 6 m,
povrch je asfaltovy a ulice je lemovéna 2 m Sirokymi chodniky po jedné stran¢ az po kiizovatku
s ulici Na Placku, od které jiz chodniky nejsou zfizeny. Na komunikaci pfi pruizkumu stalo
9 vozidel, znichz vSechna svym stanim poruSila pravidla provozu §25, odst. 3,
Zéakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 20000) s ohledem na §itku komunikace, kdy nedodrzela volné
3 m v obou smérech. Z celkového poctu vozidel stojicich na komunikaci byla zjiSténa poruseni
§27, odst. 1, pism. d, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy 2 vozidla stala ve vzdalenosti
méné nez 5 m od kiizovatky.

V ulici Hornicka dle katastru nemovitosti je 9 rodinnych domt a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede obousmérna mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma po celé své
délce 6 m a povrch je vydlazdén. Ulice je lemovéana chodniky v Sifce 2 m. Chodniky jsou
ziizeny po obou stranach od kiizovatky s ulici Tiebotiska az po kfizovatku s ulici Skolni, dale
chodniky pokracuji jen po pravé stran¢ podél nemovitostmi s ¢islem popisnym 541 a 542. Dale
jiz chodniky nejsou ziizeny. Na obsluzné komunikaci pfi prizkumu parkovalo 1 vozidlo.
Vzhledem k Sifce komunikace bylo zjiSténo poruSeni zdkona §25, odst. 3, Zikona
&. 361/20008b. (Cesko, 2000), kdy vedle vozidla nezistal volny pruh 3 m v obou smérech.

V ulici Jivenska dle katastru nemovitosti je 20 rodinnych domti a 2 volné stojici garaze.
Ulici vede smérem z Jivna silnice 3. tfidy (III/0352) a napojuje se na silnici 2. téidy (I11/634)

vedouci ulici Tieboniskd. Hlavni dopravni prostor ma po celé¢ délce Sitku 7 m a povrch je
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asfaltovy. Celd ulice je lemovana chodniky o Sifce 3 m, které jsou opatfené hmatnymi prvky
pro nevidomé. Chodniky jsou po pravé strané podél dopravniho prostoru od k#izovatky s ulici
Tiebonska az po kiizovatku s ulici Karafiatova. Déle jsou vedeny po levé stran¢€ az po hranice
mésta Rudolfov (smérem na Jivno). Na silnici pfi pruizkumu byla evidovana 4 stojici vozidla,
ktera parkovala s ohledem na prijezdnost silnice, avSak stala na silni¢ni vegetaci, ¢im porusila
zakon o silni¢nim provozu §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000).

V ulici Karafiatova dle katastru nemovitosti je 10 rodinnych domt a 1 volné stojici
garaz. Hlavni dopravni prostor ma po celé své délce Sitku 5 m a povrch je asfaltovy. V ramci
ulice nejsou ziizeny chodniky. Ulici vede jednosmérnd mistni obsluzna komunikace, na které
pfi priizkumu stalo 5 vozidel, a to v souladu se zakonem o silniénim provozu (Cesko, 2000).

V ulici Ke Kordikim dle katastru nemovitosti jsou 3 rodinné domy. Ulici prochazi
ucelova komunikace. Hlavni dopravni prostor po celé své délce ma Sitku 4 m, povrch
je nezpevnén a ulice nedisponuje chodniky. Na komunikaci pfi prizkumu stalo 5 vozidel, ktera
vzhledem k Sifce komunikaci stdla v rozporu se zdkonem o silni¢nim provozu §25, odst. 3,
Zéakona &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy nedodrzela vedle sebe volné 3 m pro oba sméry.

V ulici Kvétinova dle katastru nemovitosti je 17 rodinnych doma a 4 volné stojici
garaze. Ulici prochazi obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma
po celé své délce Sitku 5 m a povrch je asfaltovy. V rdmeci ulice nejsou ziizeny chodniky.
Na komunikaci pfi prizkumu stidlo 16 vozidel, vSechna se dopustila poruseni zikona
o silni¢nim provozu §25, odst. 3, Zakona &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) nedodrzenim volnosti
3 m pro oba sméry. Znichz déile 2 vozidla nedodrzela §27, odst. 1, pism. d,
Zakon ¢&. 361/20008b. (Cesko, 2000) svym stanim vzdalenosti 5 m od kiizovatky a 2 vozidla
porusila §27, odst. 1, pism. a, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), protoZe stala v nepiehledné
zatacce.

V ulici Lesni dle katastru nemovitosti je 32 rodinnych domi a 8 volné stojicich garazi.
Ulici prochazi obousmérna mistni obsluzna komunikace. Sitka hlavniho dopravniho prostoru
je v celé délce proménliva, pohybuje se od 4—6 m. Své nejvétsi Sife 6 m dosahuje od kiizovatky
s ulici Hornickd az po kfizovatku s ulici Riizova. Chodniky o Sifce 2 m jsou ziizeny pouze
po pravé strasné smérem od kiizovatky s ulici RlZova, a to pouze v délce 100 m. Ulici vede
také cyklistickd trasa 1096 a 1107, ktera zacind ¢i kon¢i u rybnika Mrhal v Jivné, od kterého
poté vede do ulice Lesni. V poloviné ulice lesni se uhyba, kolem Kralovského rybnika, do ulice
Lipova. V ramci ulice Lesni pro cyklistickou trasu neni vyhrazena infrastruktura.

Na obsluzné komunikaci pfi priizkumu parkovalo 16 vozidel, z nichz v§echna porusila

pravidla provozu, §25, odst. 3, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), s ohledem na $itku
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komunikace, kdy nebyl dodrzen volny jizdni pruh Siroky 3 m pro oba sméry. Dale bylo zjisténo
u 4 vozidel poruseni §27, odst. 1, pism. r, Zakon & 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim
na silni¢ni vegetaci a 3 vozidla byla v nesouladu §27, odst. 1, pism. d, Zakon ¢. 361/2000Sb.
(Cesko, 2000) svym stanim ve vzdalenosti mensi neZ 5 m od kiizovatky a 1 vozidlo se dopustilo
poruseni §27, odst. 1, pism. a, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym stanim v nepiehledné
zatacce.

V ulici Mlynské udoli dle katastru nemovitosti je 11 rodinnych domti a 2 voln¢ stojici
garaze. Ulici prochazi obousmérna mistni obsluzna komunikace. Siika hlavniho dopravniho
prostoru i povrch jsou v celé délce dosti proménlivé. Siika se pohybuje od 4 m do 9 m.
Kdy povrch je z ¢asti vyasfaltovan a z ¢asti se jedna o prasné cesty a vystérkované cesty. Ulice
nedisponuje chodniky. Na komunikaci pfi prizkumu stdla 3 vozidla, kterd se svym stdnim
dopustila poruseni zakona o silni¢nim provozu §25, odst. 3, Zakona &. 361/2000Sb. (Cesko,
2000) nedodrzenim volnosti jizdniho pruhu o §ifce nejméné 3 m pro oba smery.

V ulici Na to¢n¢ dle katastru nemovitosti jsou 4 rodinné domy. V ulici jsou vyznamné
objekty obcanské vybavenosti, a to zakladni Skola a kostel sv. Vita. Ulici prochazi jednosmérna
mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma po celé délce Sitku 6 m a povrch je
asfaltovy. Cela ulice je lemovana chodniky o Sifce 2—3 m v zavislosti na tseku. Chodniky jsou
opatiené hmatnymi prvky pro nevidomé. I pies to, ze v blizkosti ulice je vefejné neplacené
Parkovisté u kostela (bliz§i informace v oddilu 2.4.1 — Veftejnd parkoviste), které v dobée
terénniho prizkumu nemélo plné obsazenou kapacitu, byla evidovana 2 vozidla parkujici na
komunikaci. Obé vozidla stdla v rozporu se zakonem (§27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢.
361/2000Sb. (Cesko, 2000), protoZe stala na silni¢ni vegetaci.

V ulici Na Placku dle katastru nemovitosti je 7 rodinnych domt. Ulici prochazi
obousmérna mistni obsluznd komunikace. Hlavni dopravni prostor ma po celé délce Sitku 4 m
a povrch je asfaltovy. V rdmci ulice nejsou ziizeny chodniky. Na komunikaci pfi prizkumu
stalo 6 vozidel, vSechna se dopustila poruseni zdkona o silnicnim provozu §25, odst. 3, Zakona
&.361/2000Sb (Cesko, 2000) nedodrzenim volnosti jizdniho pruhu o $ifce nejméné 3 m pro oba
sméry. Z nichz déle 4 vozidla nedodrzela vzdalenosti 5 m od kiiZzovatky, ¢imz porusila §27,
odst. 1, pism. d, Zékon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000)

V ulici Na spojce dle katastru nemovitosti je 9 rodinnych domt a 2 volné stojici garaze.
Ulici prochazi obousmérna mistni obsluzna komunikace. Sitka i povrch dopravniho prostoru
jsou v této ulici velmi proménlivé, jelikoZ povrch je z ¢asti asfaltovy a z ¢asti je pouze vysypan
Stérkem, zéaroven i Sitka komunikace se pohybuje kolem 4-6 m. Komunikace je oznacena

svislym znacenim IP 10a jako slepd smérem z ulice Dlouha, avSak ulice je prijezdna jak
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z/do ulice Dlouha, tak i z/do ulice Lipova, kam usti. Zaroven z ulice Lipova neni dle svislého
dopravniho znaceni zfejmé, ze byl zakdzan vjezdu do ulice. Na komunikaci pfi priizkumu stala
4 vozidla, vSechna se dopustila poruSeni zdkona o silniénim  provozu
§25, odst. 3, Zakona ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) nedodrzenim volnosti jizdniho pruhu
o §ifce nejméné 3 m pro oba sméry. Jedno z vozidel stalo v rozporu se zakazem stani na silni¢ni
vegetaci a porusilo §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000)

V ulici Na staré cesté dle katastru nemovitosti je 29 rodinnych domii a 4 volné stojici
garaze. Ulici prochazi obousmérna mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma
po celé délce Sitku 6 m a povrch je asfaltovy. Celd ulice je lemovand chodniky o §ifce 3 m
po pravé stran¢ od kiizovatky s ulici Kvétinova. Na komunikaci pii prizkumu stalo 21 vozidel,
z nichZ 3 nedodrzZela vzdélenosti 5 m od kiizovatky a porusila tim §27, odst. 1, pism. d, Zadkon
&. 361/20008b. (Cesko, 2000) Viechna z evidovanych vozidel vzhledem k $ifce komunikace
stala v nesouladu s §25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) nedodrzenim volnosti
jizdniho pruhu o §ifce nejméné 3 m pro oba smery.

V ulici Nova dle katastru nemovitosti je 9 rodinnych domt a 1 volné stojici gardz. Ulici
prochazi obousmérna mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor ma po celé délce
Sitku 6 m a povrch je asfaltovy. Chodniky jsou ztizeny o Sifce 2 m pouze v useku od ktizovatky
s ulici Na Staré cesté az po kfizovatku s ulici Tfebonskd. Na komunikaci pfi prizkumu stalo
11 vozidel. VSechna z evidovanych vozidel vzhledem k §ifce komunikace nedodrzela volnost
jizdnitho pruhu oS8ifce neméné 3 m pro oba sméry a poruSila tak
§25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) Dale 6 vozidel stalo na silni¢ni vegetaci,
tedy v nesouladu s §27, odst. 1, pism. r, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) a 1 vozidlo
porusilo (§27, odst. 1, pism. d, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym stanim ve vzdalenosti
mensi nez 5 m od kiiZovatky.

V ulici Pod Babou dle katastru nemovitosti jsou 3 rodinné domy a 2 stavby pro rodinnou
rekreaci. Hlavni dopravni prostor ma po celé délce Sitku 4 m a povrch je asfaltovy. Chodniky
zde nejsou ziizeny. Ulici prochazi obousmérna mistni obsluznd komunikace. Na komunikaci
pfi pruzkumu nebylo evidovano Zadné stojici vozidlo a nebylo zji§téno ani Zadné chovani
v rozporu se zakonem o silniénim provozu (Cesko, 2000).

V ulici Riizova dle katastru nemovitosti jsou 4 rodinné domy a jedna voln¢ stojici garaz.
Hlavni dopravni prostor ma po celé délce Sitku 6 m a povrch je asfaltovy. Chodniky zde nejsou
zfizeny. Ulici prochazi obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Na komunikaci pii prizkumu
nebylo evidovano Zadné stojici vozidlo a nebylo zjisténo ani Zadné chovani v rozporu
se zakonem o silni¢nim provozu (Cesko, 2000).
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V ulici Slune¢nicova jsou dle katastru nemovitosti evidovany 4 rodinné domy. Hlavni
dopravni prostor ma po celé délce Sitku 5 m a povrch je tvoreny stérkem. Chodniky zde nejsou
ziizeny. Ulici vede mistni obsluzna komunikace. Na komunikaci pii prizkumu nebylo
evidovano zadné stojici vozidlo, ani nebylo zjiSténo zadné chovani, které by bylo v rozporu se
Zakonem o provozu na podzemnich komunikacich (Cesko, 2000).

V ulici Svazna jsou dle katastru nemovitosti 4 rodinné domy a jedna volné stojici garaz.
Hlavni dopravni prostor ma po cel¢ délce Sitku 5 m a povrch je vydlazdény.
Chodniky zde nejsou ziizeny. Ulici prochazi jednosmérna mistni obsluzna komunikace, ktera
je oznacena svislym dopravnim zna¢enim IP 4b. Dopravni znacka je umisténa na pravé strané
pred vjezdem do ulice Svazna ze sméru z ulice Skolni. Na komunikaci pfi priizkumu nebylo
evidovédno zadné stojici vozidlo a nebylo zjisténo ani zadné chovani v rozporu se zakonem
o silni¢nim provozu. (Cesko, 2000)

V ulici Skolni jsou dle katastru nemovitosti 4 rodinné domy. Ulici lze rozdélit na dvé
gasti. Pred vjezdem do prvni &asti z ulice Hornické je pied vjezdem do ulice Skolni svisla
dopravni znacka B 32, ktera zakazuje prijezd ulice. V této ulici hlavni dopravni prostor po celé
své délce je tvoten asfaltovym povrchem o §ifce 6 m a chodniky zde nejsou ziizeny. Zakaz
prijezdu ulici je ukonden na kiiZovatce s ulici Svazna, odkud dale ulice Skolni pokraduje.
V této druhé ¢asti se jiz jedna o obousmérné prijezdnou mistni obsluznou komunikaci, jejiz
hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 6 m a po pravé strané jsou
zfizeny chodniky o $ifce 3 m.

Na komunikaci pfi prizkumu stdlo 14 vozidel. VSechna z evidovanych vozidel
vzhledem k Sifce komunikace nedodrzela volnost jizdniho pruhu o Sifce nejméné 3 m pro oba
sméry a porusila tim §25, odst. 3, Zakona &. 361/20008b. (Cesko, 2000) Dale u evidovanych
vozidel bylo zjisténo rozporuplné chovani se zdkonem, konkrétnés §27,odst. 1,
Zéakon &. 361/2000Sb (Cesko, 2000) 5 vozidel nedodrzelo svym statnim minimalni vzdalenost
od kiizovatky a 9 vozidel stalo na silnicni vegetaci.

V ulici Topolova je dle katastru nemovitosti 8 rodinnych domii a 1 volné stojici garaz.
Ulici prochazi obousmérnad mistni obsluzna komunikace. Ulice je slepa, ale neni opatfena
svislym dopravnim znac¢enim IP 10a. Hlavni dopravni prostor je tvofen Stérkovym povrchem
o Sifce 5 m. V ulici nejsou zfizeny chodniky. Na komunikaci pfi prizkumu byla evidovana
2 vozidla, ktera byla v rozporu se zakonem §25, odst. 3, Zakona &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000)
z diivodu nedodrzeni volnosti jizdniho pruhu o $ifce nejméné 3 m pro oba sméry.

V ulici Ttebonska je dle katastru nemovitosti 52 rodinnych domt a 4 voln¢ stojicich

gardze. Ulici prochazi obousmérna silnice II. tfidy s oznacenim 1I/634. Silnice je vyznamnou
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komunikaci Rudolfova pro cesty smérem do Ceskych Budgjovic, ale také na Lidov (dale smér
Tteboi). Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sitce 9 m. Od kiizovatky
s ulici Na Placku az po kiizovatku s ulici Ke Strazi jsou vybudované chodniky po praveé i levé
stran¢ o Sifce 2 m na kazdé¢ strané. Dale od kiizovatky s ulici Ke strazi smérem ke kiizovatce
s ulici Hornickd a Adamovska jsou po celé délce ulice vybudované chodniky po pravé strané
o §ifce 3 m a jsou vybaveny hmatovymi prvky pro nevidomé. Déle od kiizovatky s ulici
Ke Strazi az po kiizovatku s ulici Na Placku jsou vybudované chodniky po pravé i levé strané
o Sifce 2 m na kazdé stran¢. Chodniky zde nejsou ukonceny, ale pokracuji po obou stranach
v §ifce 2 m a téze s hmatovymi prvky pro nevidomé az po Parkovisté u hibitova. Od Parkovisté
u hibitova chodniky pokracuji pouze po pravé stran¢ komunikace a jsou ukonéeny na kiizovatce
s ulici Adamovskou a dale jiz nepokracuji. V Ttebotiské ulici bylo pfi prizkumu na komunikaci
evidovano 10 vozidel. 7 vozidel porusilo zakon § 53, odst. 2, Zakona 361/2000Sb. (Cesko,
2000) stanim na chodniku a zbyla 3 vozidla stala na silni¢ni vegetaci a porusila tak §27, odst.
1, pism. r, Zakon &. 361/20008b. (Cesko,2000)

V ulici Tulipanova je dle katastru nemovitosti 11 rodinnych domt. Hlavni dopravni
prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 4 m a nejsou zde ziizeny chodniky. Ulici
prochdzi obousmérna mistni obsluznd komunikace. Na komunikaci pfi prizkumu nebylo
evidovano zadné stojici vozidlo a nebylo zjisténo ani zadné chovani v rozporu se zakonem
o silni¢nim provozu (Cesko, 2000)

V ulici Uzka jsou dle katastru nemovitosti 4 rodinné domy a 2 volné stojici garaze.
Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o §ifce 5 m po kiizovatku s ulici
Dlouha, odkud se dopravni prostor zuzuje na Sitku 3 m a povrch je vystérkovany. Po cel¢ délce
ulice nejsou zfizeny chodniky. Ulici prochdzi obousmérma mistni obsluzna komunikace,
na které stalo pfi prizkumu 8 vozidel. VSechna z evidovanych vozidel vzhledem k Siice
komunikace nedodrZela volnost jizdniho pruhu o Sifce nejméné 3 m pro oba sméry a porusila
tak §25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000). Zaroven 4 z evidovanych vozidel stala
vrozporu s §27, odst. 1, pism. d, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym nedodrzenim
minimalni vzdalenosti od kiizovatky.

V ulici Zahradni je dle katastru nemovitosti 18 rodinnych domi a 10 volné stojicich
gardzi. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o $ifce 5 m. Podél celé ulice
jsou ztizeny chodniky o Sifce 1,5 m po pravé i levé strané€. Ulici prochazi obousmérnd mistni
obsluzna komunikace. Na komunikaci stalo 14 vozidel, kterd nedodrZela volnost jizdniho pruhu
o Sifce nejmén€ 3 m pro oba smeéry, ¢imz porusila §25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb.

(Cesko, 2000) Zaroven 2 z evidovanych vozidel nedodrzela §27, odst. 1, pism. d, Zakon &.
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361/20008b. (Cesko, 2000) svym statnim minimalni vzdalenost od kiizovatky a dvé vozidla
stala na silni¢ni vegetaci v rozporu s §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000).

2.3.3 Rudolfov — Adamovska

V oblasti Rudolfov — Adamovska bylo analyzovano 10 ulic: Adamovskd, Josefa
Bartusky, Ke Straznici, Lu¢ni, Martina Stahalika, Na Rybnic¢ku, Pod Zdmkem, Polni, PoStovni,
Sportovni. Vymezeni oblasti Rudolfov — Adamovska je vyobrazeno na Obrazku ¢. 7. Terénni

prizkum této oblasti prob&hl 23. 11. 2023 mezi 17. - 19. hodinou.
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Obrazek 7 Vymezeni oblasti Rudolfov — Adamovska (mapy.cz, autor, 2023)

V ulici Adamovska je dle katastru nemovitosti 26 rodinnych domt a 2 volné stojici
garaze. V ulici se vyskytuje objekt, ktery je soudasti obdanské vybavenosti, a to konkrétné ISS
Cestovniho ruchu a Vys$si odborna Skola. Pred Skolou je vyhrazend plocha o 40 m pro potiebu
Domova mladeze Adamovskéd ulice 22. Rezervace plochy je stanovena dvéma svislymi
dodatkovymi tabulkami E13, které specifikuji rezervace a déale jsou doplnény o dodatkové
tabulky E 8bo pribéhu useku 40 m. Rezervace plochy je stanovena nasledovné:
~,MAJETEK SS A VOS
CESTOVNIHO RUCHU
SENOVAZNE NAM. 12
PLOCHA JE VYHRAZENA
POUZE PRO POTREBU
DOMOVA MLADEZE
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ADAMOVSKA UL. 22
ZAKAZ PARKOVANI
CIZICH VOZIDEL*

V dobé prizkumu na vyhrazené plose stala 3 vozidla, zda podléhala zakazu ¢i podminky
vyhrazené plochy spliiovala, nebylo mozné v rdmci prizkumu urcit.

Ulici Adamovskou prochéazi kromé silnice treti tiidy (III/10577) také vedlejsi slepa
mistni obsluzna komunikace, ktera z celé délky dopravni infrastruktury ulice je tvofena 69 m.
Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 6 m. Podél cel¢ ulice jsou
zfizeny chodniky o Sifce 3 m. Chodniky jsou po pravé stran¢ od kiizovatky s ulici Tieboiiska
az po kiizovatku s ulici Sportovni. Od kfizovatky s ulici Sportovni jsou chodniky zfizeny
po levé strané€ aZ k hranicim s Adamovem. Na silnici tfeti tfidy pfi prizkumu nebylo evidovdno
zadné parkujici vozidlo a nedoSlo zde k chovani, které by bylo vrozporu se zakonem
o silniénim provozu. (Cesko, 2000) Na obsluzné komunikaci bylo zjiténo chovani v rozporu s
§25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), a to konkrétné u 3 vozidel, ktera pii stani
nedodrzela volny pruh 3 m v obou smérech.

V ulici Josefa BartuSky jsou dle katastru nemovitosti 4 rodinné domy a 1 volné stojici
gardz. Ulici vede obousmérna mistni komunikace IV. tfidy. Hlavni dopravni prostor je tvofen
asfaltovym povrchem o $ifce 7 m. Chodniky v ulici nejsou zfizeny, protoze ulice je v obytné
zOné, kterd zacind a je ukoncena v ulicich Lu¢ni a Martina Stahalika. Patfi¢na svisla dopravni
znaCeni IP 26a/b oznacujici zaCatek a konec obytné zény jsou umisténa pied vjezdem
avyjezdem zulice Lu¢ni a Martina Stahalika. Na komunikaci pfi prizkumu parkovalo
celkové 6 vozidel, kdy vSechna vozidla parkovala v nesouladu
s §39, odst. 50, Zakona ¢. 361/2000Sb, protoZze v obytné zoné se nesmi stdit mimo mista
oznacena jako parkovisté. V ramci celé obytné zony nejsou ziizena Zadné parkovaci stani, takze
fidi¢ v ptipadé, Ze nezajede na svilj soukromy pozemek, nema moznost zaparkovat v ulici jinak
nez v hlavnim dopravnim prostoru.

V ulici Ke Straznici dle katastru nemovitosti jsou 4 rodinné domy. V ulici se vyskytuje
objekt, ktery je sou¢asti ob&anské vybavenosti, a to konkrétnd MéU mésta Rudolfov. V ramci
objektu je dvorek, ktery se vyuziva k parkovani v ptipadé navstév uradu, avsak neni zde svislé
¢1 vodorovné znaceni, které by parkovani umoznovalo, vyhrazovalo, ale ani zakazovalo. Ulici
vede slepa obousmérna mistni obsluznd komunikace, ktera je opatiena svislym dopravnim
znacenim IP 10a oznacujicim slepou pozemni komunikaci. Znacka je umisténa pied vjezdem
do ulice po pravé strané. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Siice 5 m,

kdy v ulici nejsou ziizeny chodniky. V dobé prizkumu na komunikaci parkovala celkové
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2 vozidla. Vzhledem k §ifce komunikace bylo zjisténo poruseni zdkona, kdy vedle jednotlivych
vozidel nezlstal volny pruh 3 m v obou smérech. (§25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb.)

V ulici Lucni dle katastru nemovitosti je 16 rodinnych domt a 3 volné stojici garaze.
V ulici se vyskytuje objekt, ktery je soucasti obanské vybavenosti, a to konkrétné Domov
s peCovatelkou sluzbou.

Ulici prochazi mistni obsluznd komunikace (mistni komunikace III. tfidy) a mistni
komunikace IV. tfidy. Pro lepsi orientaci je k dispozici Obrazek 8, na kterém je hnédou barvou
oznacend mistni komunikace III. tfidy a fialovou mistni komunikace IV. tfidy.

Casti ulice, kterou vede mistni komunikace IV. t¥idy, Ize rozdélit na dalsi dvé. Prvni
¢ast, jak je z Obrazku 8 patrné, je v obytné zoné, kdy na zacatku a konci ulice je patfi¢né svislé
dopravni znaceni IP 26a/b o Zacatku a Konci obytné zony. Zaroven je ulice oznacena jako
jednosmérna, kdy pted vjezdem do jednosmérného useku ulice je po levé stran€ umisténo svislé
dopravni znaceni IP 4b a po pravé strané je svislé dopravni znaceni B2 oznacujici zakaz vjezdu.
Hlavni dopravni prostor je tvoien vyasfaltovanou plochou v sifce 5 m, kdy podél ulice nejsou
ziizeny chodniky z diivodu, Ze se jednd o obytnou zonu. V rdmci obytné zény je ziizeno
parkovisté o 5ti podélnych stanich, blizsi popis parkovisté a jeho uspotadani je k dispozici
v poddilu 2.3.1 Vefejna parkovisté. Pti pruizkumu bylo evidovéano 1 vozidlo, které stalo na
zakazu stani oznaceném dopravnim vodorovnym zacenim V 12a, ¢imz porusilo pravidla
silniéniho prvozu. (Cesko, 2015)

Hlavni dopravni prostor druhé ¢asti ulice, kterou vede komunikace IV. tfidy, je tvofen
asfaltovym povrchem o Sitce 7 m. Chodniky v ulici nejsou ztizeny, protoZe je ulice v obytné
zoné. Pii vjezdu a vyjezdu zulice Lucni jsou patficnd svislda dopravni znaceni IP 26a/b
oznacujici Zacatek a Konec obytné zony. Na komunikaci pii prizkumu parkovalo
celkové 5 vozidel, kdy vSechna vozidla parkovala v nesouladu
s §39, odst. 5, Zakona ¢&. 361/2000Sb (Cesko, 2000), protoZe v obytné zéné se nesmi stit mimo
mista oznacena jako parkovisté. V ramci celé obytné zony nejsou ztizena zadna parkovaci stani,
takze fidi€ v ptipad¢, ze nezajede na sviij soukromy pozemek, neméa moznost zaparkovat v ulici
jinak nez v hlavnim dopravnim prostoru. V ¢€asti ulice, kde je mistni obsluznd komunikace,

nebyla evidovana dob¢ prizkumu zadné vozidla, kterd by stala na komunikaci.
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Obrazek 8 Vyobrazeni ulice Lucni z passportu mésta Rudolfov (www.mestorudolfov.cz,
2023)

V ulici Martina Stahalika dle katastru nemovitosti je 18 rodinnych domt a 1 voln¢
stojici garaz. Ulici vede obousmérnd mistni komunikace IV. tfidy. Hlavni dopravni prostor
je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 7 m. Chodniky v ulici nejsou zfizeny, protoze ulice
je v obytné zéné. Pii vjezdu a vyjezdu z ulice Martina Stahalika jsou patfi¢na svisla dopravni
znaceni IP 26a/b oznacujici Zacatek a Konec obytné zény. Na komunikaci pifi prizkumu
parkovalo celkové 6 vozidel, kdy vSechna vozidla parkovala v nesouladu s §39, odst. 5, Zakona
&. 361/2000Sb (Cesko, 2000), protoze v obytné zoné se nesmi stat mimo mista oznadena
jako parkovisté. V ramci celé obytné zony nejsou ziizena zadna parkovaci stani, takze tidic
v pripad€, ze nezajede na sviij soukromy pozemek, nema moznost zaparkovat v ulici jinak nez
v hlavnim dopravnim prostoru.

V ulici Na Rybnic¢ku dle katastru nemovitosti je 20 rodinnych domu. Ulici vede
obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem
o Sifce 5 m. V ulici nejsou ziizeny chodniky. Na obsluzné komunikaci pfi prizkumu parkovalo
celkové 20 vozidel, kdy u vSech bylo zjisténo nedodrzeni §25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb.
(Cesko, 2000) volnosti jizdniho pruhu 3 m v obou smérech. Dale 7 vozidel stalo na silni¢ni
vegetaci tedy vrozporu s §27, odst. 1, pism. r, Zakon & 361/2000Sb. (Cesko, 2000).
Au 6 vozidel doglo poruseni §27, odst. 1, pism. d, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim
v men$i vzdalenosti nez 5 m od kfiZovatky.

V ulici Pod Zamkem dle katastru nemovitosti je 31 rodinnych domt a 4 volné stojici

gardze. Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna komunikace smérem na Vrato. Hlavni dopravni
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prostor je tvotfen asfaltovym povrchem o Sitce 5 m. Podél celé ulice jsou ziizeny chodniky,
avsak jejich Sitka je velmi proménliva od 0,5 m do 3 m, jejich umisténi je stfidavé na pravé
alevé stran¢. Na komunikaci v dobé prazkumu parkovalo 14 vozidel. Vzhledem k Siice
komunikace bylo zji§téno poruseni §25, odst. 3, Zakona &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000),
kdy vedle jednotlivych vozidel nezlstal volny jizdni pruh 3 m v obou smérech. Déle 8 vozidel
stalo v rozporu s §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) na silniéni vegetaci.

V ulici Polni dle katastru nemovitosti je 11 rodinnych domu a 3 voln¢ stojici garaze.
Hlavni dopravni prostor je tvofen stfidavé asfaltovym a Stérkovym povrchem o Sifce 4 m,
asfaltovy povrch v nékterych castech trpi velkym opotfebenim. V celé ulici nejsou zfizeny
chodniky. Ulici vede obousmérna mistni obsluzna komunikace. Na komunikaci stala 3 vozidla,
u kterych  vzhledem kS§ifce  komunikace bylo  zjiSténo  poruSeni  zakona
§25, odst. 3, Zakona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy vedle jednotlivych vozidel neziistal
volny jizdni pruh 3 m v obou smérech.

Ulice PoStovni je na pomezi oblasti Rudolfov — Tteboniska a Rudolfov — Adamovska.
Zpracovana je v oblasti Rudolfov — Adamovska, jelikoz do této oblasti zasahuje svoji vétsi
¢asti. V ulici PoStovni dle katastru nemovitosti je 7 rodinnych domd. Vyznamnym objektem,
ktery se v ulici vyskytuje, je soucast obcanské vybavenosti, pobocka posty.

Ulice se sestava ze dvou ¢asti. Prvni ¢ast usti z ulice Tieboiiska do ulice Adamovska.
V této Casti je budova posty a ulici vede jednosmérna obsluzna komunikace, ktera je zaroven
oznacena jako obytné zona. Pfed vjezdem do ulice (ze sméru z ulice Tiebonskd) jsou umisténa
patficnd svisla dopravni znaceni IP 4b informujici o jednosmérném provozu a IP 26a oznacujici
Zacatek obytné zony. Pfed vjezdem do ulice (ze sméru ulice Adamovskad) je umisténo svislé
dopravni znaceni B 2 oznacujici zakaz vjezdu vSech vozidel a pfi vyjezdu z ulice PoStovni
je umisténo svislé dopravni znaceni IP 26b oznacujici Konec obytné zoény. Vzhledem k tomu,
Ze neni v obytné zéné¢ mozné parkovat mimo mista oznacené jako parkovist€, v ramci ulice
je zfizeno nékolik podélnych stani, ke kterym je kdispozici vice informaci
v pododdilu 2.3.1 Vetejna parkoviSté. Hlavni dopravni prostor je tvofen vydlazdénym
povrchem o Sifce 5 m. Chodniky v této ¢asti nejsou zfizeny, coz je v poradku, vzhledem
k obytné zoné, ve které ulice je.

Druha &ast ulice postovni usti z ulice Tieboniska do ulice Skolni. Touto ¢asti vede také
jednosmérna komunikace. Pied vjezdem do ulice (ze sméru z ulice Treboriskd) je umisténo
patfi¢né svislé dopravni znaceni IP 4b informujici o jednosmérném provozu a zaroven pred
vijezdem do ulice (ze sméru z ulice Skolni) je umisténo svislé dopravni znageni B 2 oznacujici

zakaz vjezdu vSech vozidel. Dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o S§ifce 5 m.
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Chodniky jsou ztizeny jen v ¢asti ulice, ale jejich Sitka se pohybuje pouze kolem 0, 3 — 0,5 m
v zavislosti na méfeném useku. Na jednosmérné komunikaci pii prizkumu bylo evidovano
7 vozidel, 2 vozidla stala v souladu se zdkonem, avSak 5 vozidel parkovalo v rozporu
s § 53, odst. 2, Zakona 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim na chodniku.

V ulici Sportovni dle katastru nemovitosti je 1 rodinny diim a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede ucelova komunikace. Hlavni dopravni prostor je z ¢asti tvofen asfaltem a z Casti
spiSe prasnou cestou o Sifce 5 m. Chodniky v této ulici nejsou ziizeny. Z ulice Sportovni
je umoznén vstup do sportovni haly a zaroven na fotbalové hiisté. Ped halou ani hiistém neni
zadné parkovisté oznacené svislym ¢i vodorovnym znacenim, avSak v pfipadé¢ potieby vozidla
parkuji na vybetonované plose pied halou. V ptipadé, Ze je fotbalovy zapas a vybetonovana
plocha je obsazena, pro parkovani je vyuzivana i travnatd plocha vedle haly. V dob¢ priizkumu
bylo evidovano 6 vozidel, ktera stila na vybetonované plose. Mimo tuto plochu nebylo

evidovano vozidlo parkujici na ucelové komunikaci.

2.3.4 Rudolfov — Hlincohorska

V oblasti Rudolfov — Hlincohorska bylo analyzovano 17 ulic — De¢kanska,
Hlincohorska, Jablonova, Lipova, Na Kopecku, Na Srbsku, Na Strani, Na tfesiiovce, Na
vyhledu, Na vysluni, Okruzni, OlSova, Pod hvézdami, Pod lesem, Pod svahem, Pti¢n4, Vilova.
Vymezeni oblasti je vyobrazeno na Obrazku ¢. 9. Terénni prizkum této oblasti prob¢hlo 2. 11.

2023 mezi 7. - 19. hodinou.
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V ulici Dékanska dle katastru nemovitosti je 16 rodinnych dom a 4 volné stojici garaze.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvofen
asfaltovym povrchem o Sifce 6 m. Podél ulice jsou zfizeny chodniky v Sifce 1,5 — 2 m.
Na obsluzné komunikaci pii pruzkumu parkovalo celkové 16 vozidel. Vzhledem k Sifce
komunikace bylo zjisténo poruseni §25, odst. 3, Zékona ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000),
kdy vedle jednotlivych vozidel nezlstal volny pruh 3 m vobou smérech. U 4 vozidel
z celkového poctu bylo zjisténo poruSeni §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢. 361/2000Sb.
(Cesko, 2000) stanim na silniéni vegetaci.

V ulici Hlincohorské dle katastru nemovitosti je 42 rodinnych domt a 8 volné stojicich
gardzi. Ulici vede silnice III. tfidy (I11/0341), kterd sméfuje z Hlincovy Hory smérem
do Ceskych Budgjovic. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem v §ifce 6 m.
Cela ulice je lemovana chodniky v Sifce 2 m. Chodniky jsou zfizeny po levé strané od vjezdu
do mésta Rudolfov ze sméru z Ceskych Bud&jovic aZ po kiizovatku s ulici Dékanskd, kdy
od ktizovatky jsou dale zfizeny chodniky po pravé strané az po kiizovatku s ulici Na Vyhledu,
dale jiz nejsou ztizeny. Zéaroven skrze ulici Hlincohorské vede cyklisticka trasa 1096 a 1107.
Cyklisticka trasa vstupuje do ulice Hlincohorské z ulice Dékanska a smétuje pouze skrze silnici
111/0341 k autobusové zastavce Rudolfov — Na Americe, kde cyklisticka trasa konci (ptfipadné
zacind). Na komunikaci pfi prizkumu nebylo evidovano zadné stojici vozidlo, ani zjisténo
Zadné chovani, které by bylo v rozporu se Zdkonem o provozu na podzemnich komunikacich.
(Cesko, 2000)

V ulici Jablonova dle katastru nemovitosti je 24 rodinnych domt a 2 volné stojici garaze.
Ulici vede obousmérna mistni obsluznd komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvofen
asfaltovym povrchem v §ifce 5 m. Chodniky jsou zfizeny jen v €asti ulice, a to od kiiZovatky
s ulici Na Vyhledu az po kiiZzovatku s ulici Na TfeSnovce. Chodniky jsou zde ztizeny stfidavé
po pravé a levé stran€, v nékterych tsecich 1 na obou stranich v Sifce 2 m. Na obsluzné
komunikaci pfi prizkumu parkovalo 10 vozidel. S ohledem na Sifku komunikace neni mozné
zastavit za dodrzeni, §25, odst. 3, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), alespoii jednoho
volného jizdniho pruhu Sirokého nejméné 3 m pro oba sméry jizdy. DalSich 5 vozidel
z celkového poctu se svym stdnim dopustilo dalSiho rozporu se zdkon o silnicnim provozu
konkrétné 2 vozidla porusila §27, odst. 1, pism. r, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim
na silniéni vegetaci. K dal§imu poruSeni zékona konkrétné
§27, odst. 1, pism. d, Zékon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) doslo u 1 vozidla stanim v mensi
vzdalenosti nez 5 m od kiizovatky a 2 vozidla porusila

§27, odst. 1, pism. a, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim v nepiehledné zatacce.
42



V ulici Lipova dle katastru nemovitosti je 47 rodinnych domt a 12 volné stojicich
garazi. Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna komunikace, ale také -cyklisticka
trasa 1096 a 1107. Cyklisticka trasa vstupuje do ulice Lipova z ulice Hornické a z ulice Lipova
dale pokracuje do ulice Na Srbsku. Pro cyklistickou trasu neni vyhrazen zadnd infrastruktura,
tedy sdili dopravni infrastrukturu s ostatnimi ucastniky provozu, tedy je v hlavnim dopravnim
prostoru. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem v Sifce 6 m. Chodniky jsou
ziizeny pouze od kiizovatky s ulici vedouci kolem Kralovského rybnika az po kiizovatku s ulici
Pod Svahem a jsou opatifeny hmatovymi prvky pro nevidomé. Ulice Lipova se uhyba pied ulici
Pod Svahem doprava. Tato ¢ast ulice Lipova je slepou komunikaci, na jejimz zacatku je
umisténo patiicné svislé dopravni znaceni IP 10a. Dopravni prostor je zde zizeny na Sitku 4 m
a povrch je jiz pouze vysypan Stérkem.

Na obsluzné komunikaci pii prizkumu parkovalo 32 vozidel, z nichz vSechna porusila
§25, odst. 3, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) sohledem na S$itku komunikace,
kdy nedodrzela volné 3 m v obou smérech. Z celkového poctu vozidel stojicich na komunikaci
byla zjiSténa dal§i poruSeni silnicnitho zdkona, kdy 10 vozidel porusilo
§27, odst. 1, pism. 1, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym stanim na silniéni vegetaci
a 2 vozidla porusila §27, odst. 1, pism. d, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym stanim
v kfizovatce.

V ulici Na Kopecku dle katastru nemovitosti je 5 rodinnych domii. Hlavni dopravni
prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 4 m. Podél ulice nejsou ziizeny chodniky.
Pted vyjezdem zulice Na Kopecku smérem do ulice Lipova je umisténo svislé dopravni
znaceni P6 (Stlj, dej prednost v jizdé!). Ulici vede obousmérna mistni obsluzna komunikace,
na které pfi prizkumu parkovalo 1 vozidlo, které porusilo §27, odst. 1, pism. d, Zakon ¢.
361/20008b. (Cesko, 2000) svym stanim v kiiZovatce.

V ulici Na Srbsku dle katastru nemovitosti je 10 rodinnych domil a 2 voln¢ stojici
gardze. Ulici vede obousmérna obsluzna komunikace, ale také cyklisticka trasa 1096 a 1107.
Cyklisticka trasa do ulice Na Srbsku vstupuje z ulice Lipovéa a z ulice Na Srbsku dale pokracuje
skrze ulici Hlincohorska. Stejné jako v ulici Lipova je cyklistickd trasa soucasti spolecného
hlavniho dopravniho prostoru. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem v §iice
5 m, v ramci ulice nejsou zfizeny chodniky.

Na obsluzné komunikaci bylo evidovano poruseni zakona o silni¢nim provozu (Cesko,
2000) 5 vozidly, z nichz 2 vozidla zakon porusila §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢. 361/2000Sb.
(Cesko, 2000) stanim na silniéni vegetaci a 3 porusila §27, odst. 1, pism. d,

Zakon ¢&. 361/20008b. (Cesko, 2000) stanim v kiiZovatce. Vechna stojici vozidla na obsluzné
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komunikaci dale porusila §25, odst. 3, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy nedodrzela
volny jizdni pruh 3 m v obou smérech jizdy.

V ulici Na Strani dle katastru nemovitosti je 5 rodinnych domit a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede mistni obsluzna komunikace a je slepou komunikaci. Na zacatku ulice je umisténo
patficné svislé dopravni znaceni IP 10a oznacujici slepou komunikaci. Dopravni prostor
je tvofen asfaltovym povrchem v $ifce 4 m a v rdmci ulice nejsou zfizeny chodniky. Vozidel
parkovalo na komunikaci pii pruizkumu celkem 5, z toho vSechna porusila §27, odst. 1, pism. r,
Zikon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim na silniéni vegetaci a §25, odst. 3,
Zéakon &. 361/20008b. (Cesko, 2000) nedodrzenim volného jizdni pruhu 3 m v obou smérech
jizdy.

V ulici Na Ttestiovce dle katastru nemovitosti je 28 rodinnych domt a 3 volné stojici
garaze. Ulici vede mistni obsluznd komunikace. Dopravni prostor je tvofen asfaltovym
povrchem v Sifce 5 m. V ramci ulice jsou zfizeny chodniky velmi zfidka v §ifce 1,5 m a jejich
stav je jiz velmi opotfebeny. Na komunikaci pti prizkumu stalo 18 vozidel, z niz v§echna stala
v rozporu s §25, odst. 3, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) nedodrzenim volného jizdniho
pruhu alesponi 3 m pro oba sméry. Z celkového poctu 6 vozidel porusilo §27, odst. 1, pism. r,
Zéakon &. 361/20008b. (Cesko, 2000) stanim na silni¢ni vegetaci.

V ulici Na Vyhledu dle katastru nemovitosti je 18 rodinnych domii a 4 volné stojici
garaze. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem v Sifce 5 m. Cela ulice
je lemovana chodniky po obou stranach v Sifce 1,5 m na kazdé strané. Ulici vede mistni
obsluznéa komunikace, na niz bylo pii priizkumu evidovano 15 stojicich vozidel. S ohledem na
Sitku komunikace neni mozné zastavit a stat za dodrzeni pravidla alesponi jednoho volného
jizdniho pruhu Sirokého nejméné 3 m pro oba sméry jizdy, proto vSechna vozidla stojici na
obsluzné komunikaci porusila §25, odst. 3, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) Zaroveti 13
z nich porusilo §27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) stanim na silni¢ni
vegetaci.

V ulici Na Vysluni dle katastru nemovitosti je 8 rodinnych domti a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna slepd komunikace. Na zacatku ulice je umisténo
patfi¢né svislé dopravni znaceni IP 10a oznacujici slepou komunikaci. Pfed vyjezdem z ulice
je umisténo po pravé stran¢ svislé dopravni znaceni P6 (Stij, dej prednost v jizde!). Dopravni
prostor je tvotfen asfaltovym povrchem v Sifce 5 m a v ramci ulice nejsou ziizeny chodniky.
Na komunikaci nebylo evidovano Zadné stojici vozidlo, ani zjiSténo Zzadné chovani,

které by bylo v rozporu se Zakonem o provozu na podzemnich komunikacich. (Cesko, 2000)
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V ulici Okruzni dle katastru nemovitosti je 16 rodinnych domt. Ulici vede jednosmérna
mistni obsluznd komunikace. Pfed prvni odbockou z ulice Dé&kanska (ze sméru z ulice
Hlincohorska) do ulice Okruzni je umisténo svislé dopravni znaceni B 2 (zdkaz vjezdu vSem
vozidlim) a pted druhou odbockou z ulice Dékanska (ze sméru z ulice Hlincohorska) do ulice
Okruzni je umisténo patficné svislé dopravni znaceni IP 4b informujici o jednosmérném
provozu. Dopravni prostor je tvoien asfaltovym povrchem o §ifce 5 m. Chodniky jsou ziizeny
podél pravé strany celé ulice o Sifce 1,5 m. Na komunikaci v dob¢ priizkumu stalo 6 vozidel,
kdy vsechna dopustila poruseni §27, odst. 1, pism. r, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000),
svym stanim na silni¢ni vegetaci.

V ulici Olsova je dle katastru nemovitosti 21 rodinnych domt a 5 volné stojicich garazi.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluznd komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvoien
asfaltovym povrchem o Sifce 5 m. V rdmci ulice nejsou zfizeny chodniky. Na obsluzné
komunikaci v dobé prizkumu bylo evidovano 9 vozidel. Konkrétné 7 vozidel porusilo
§27, odst. 1, pism. r, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000) svym stanim na silniéni vegetaci
a2 vozidla porusila svym stanim §25, odst. 3, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000)
pfi nedodrzeni pravidla volného jizdniho pruhu alespoii 3 m pro oba smeéry.

V ulici Pod lesem je dle katastru nemovitosti 12 rodinnych domi a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluzna komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvofen
asfaltovym povrchem o Sifce 6 m. V rdmci ulice nejsou zfizeny chodniky. Na obsluzné
komunikaci bylo v dobé& priizkumu evidovéano 9 stojicich vozidel. U vSech vozidel bylo zjiSténo
poruseni §25, odst. 3, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy pii stani nedodrzela pravidla
volného jizdniho pruhu alespoii 3 m pro oba sméry a 1 z evidovanych vozidel porusilo §27,
odst. 1, pism. d, Zakon ¢&. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy svym stanim nedodrzelo vzdalenost
5 m od kiizovatky.

V ulici Pod Svahem je dle katastru nemovitosti 5 rodinnych domt a 2 volné stojici
garaze. Ulice Pod Svahem vede z ulice Dékanska a odbocuje vpravo na kiizovatce s ulici
Na Vysluni. Pro potieby lepSiho porozuméni autor rozdéluje ulici na dveé ¢asti. Prvni ¢ast ulice
vede tedy zulice D¢kanskd po kiizovatku sulici Na Vysluni. Vtéto casti jsou
na zaCatku na konci svisld dopravni znaceni B 32 zakazujici prijezd ulici. Pti vyjezdu z ulice
Pod Svahem smérem do ktizovatky s ulici Na Vysluni jsou po pravé strané svisla dopravni
znaceni B 26 (Stij, dej pfednost v jizde!) a IP 10a pro Zacatek zoény 30. Ve stejném useku,
ale smérem do ulice Pod Svahem, je pak i svislé dopravni znaceni IP 10b pro Konec zony 30.
Hlavni dopravni prostor prvni ¢asti ulice je tvofen asfaltovym povrchem o $ifce 4 m a v tomto

useku nejsou ziizeny chodniky.
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Druha cast ulice, kterd usti na kiizovatce s ulici Na Vysluni vpravo je jiz v zoné 30.
Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o Sifce 5 m. V ramci této ¢asti jsou
ziizeny chodniky o Sifce 2 m lemujici celou levou stranu ulice. V rdmci ulice jsou k dispozici
2 podélna parkovaci stani, ktera v dobé prizkumu byla plné obsazena. Umisténi parkovacich
stani a jejich uprava svislym dopravnim znacenim C 4 b (ptikazujici objizdéni vlevo) umoziiuje
ptehledny a bezpecny vjezd ¢i vyjezd z/na ulici Pod Svahem. Ulici vede obousmérna mistni
obsluzna komunikace. Na obsluzné komunikaci pfi prazkumu stalo 1 vozidlo, které porusilo
§25, odst. 3, Zakon &. 361/2000Sb. (Cesko, 2000), kdy pii stani nebyla dodrZena pravidla
volného jizdniho pruhu alesponi 3 m pro oba sméry.

V ulici Pti¢na je dle katastru nemovitosti 11 rodinnych domt a 4 volné stojici garaze.
Ulici vede obousmérnd mistni obsluznd komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvoien
asfaltovym povrchem o Sifce 5 m. V rdmci ulice nejsou zfizeny chodniky. Na obsluzné
komunikaci pfi prizkumu bylo evidovano 11 vozidel, ktera porusila svym stdnim §25, odst. 3,
Zéakon ¢&. 361/20008b. (Cesko, 2000), kdy nedodrzela volny jizdni pruh 3 m v obou smérech
jizdy. U 4 vozidel bylo zjist€no porusSeni §27, odst. 1, pism. r, Zékon ¢. 361/2000Sb.
(Cesko, 2000) svym stanim na silni¢ni vegetaci. Dal§i 4 vozidla nedodrzela vzdalenost
5 m od kfizovatky, ¢imz porusila §27, odst. 1, pism. d, Zakon ¢. 361/2000Sb. (Cesko, 2000)

V ulici Pod Hvézdami dle katastru nemovitosti neni evidovan zadny rodinny dim
¢i samostatné stojici gardz. Ulici vede obousmérnd mistni obsluznd komunikace. Tato
komunikace je slepou, ale chybi zde svislé dopravni znaceni IP 10a oznacujici slepou
komunikaci. Hlavni dopravni prostor je tvofen asfaltovym povrchem o §ifce 4 m, v ramci ulice
nejsou zfizeny chodniky. Na komunikaci nebylo evidovano v dobé prizkumu Zadné stojici
vozidlo, ani zjiSténo zadné chovani, které by bylo vrozporu se Zadkonem o provozu na
podzemnich komunikacich. (Cesko, 2000)

V ulici Vilova je dle katastru nemovitosti 9 rodinnych domt a 1 volné stojici garaz.
Ulici vede obousmérna mistni obsluznd komunikace. Hlavni dopravni prostor je tvofen
asfaltovym povrchem o Sifce 5 m. V ramci ulice nejsou zfizeny chodniky. Na komunikaci
nebylo v dobé€ prizkumu evidovano zadné stojici vozidlo, ani zjiSt€no Zadné chovani, které by

bylo v rozporu se Zakonem o provozu na podzemnich komunikacich. (Cesko, 2000)

2.4 Parkovaci systém méstské ¢asti Hlinsko
Meéstska cast Hlinsko je exkladvou mésta Rudolfov. Vymezeni oblasti je vyobrazeno na

Obrazku 10. Terénni priizkum této oblasti probéhl 23. 11. 2023 mezi 17. - 19. hodinou.
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HLINSKO

Obrazek 10 Vymezeni oblasti Hlinsko (mapy.cz, 2023)

V ramci oblasti bylo evidovano pouze jedno parkoviste, a to nevetejné. Toto parkovisté
je vyhrazeno pro zaméstnance Narodniho pedagogického institutu a je o délce 7,5 m. Jedna se
o zpevnénou betonovou plochu, kdy rezervace plochy je stanovena dodatkovou tabulkou E13:
. npi

VYMEZENO PRO ZAMESTANANCE
NARODNIHO PEDAGOGICKEHO INSTITUTU
<75 m (=) 7.5m>

ZAKAZ PARKOVANI“ (mapy.cz, google.cz, 2024)

V oblasti Hlinska nejsou oznacené jednotlivé ulice ndzvy, proto bylo na tuto ¢ast
nahlizeno jako na celek. V oblasti je 38 rodinnych domti a 26 volné stojicich garazi. Hlinskem
prochézi pouze jedna vyznamna komunikace III. tfidy vedouci jednim smérem na Dubicné
a druhym smérem do Ceskych Budgjovic. Déle méstskou &asti prochazi mistni komunikace II.
a III. tfidy a komunikace Gc¢elové. Ani na jedné z téchto komunikaci nebylo evidovano Zadné
stojici vozidlo, ani zjiSténo zadné chovani, které by bylo v rozporu se Zadkonem o provozu
na podzemnich komunikacich. (Cesko, 2000)

Vzhledem k tomu, ze v méstské ¢asti Hlinsko nebyla na zaklad€ analyzy viditelna
neuspokojend poptavka po parkovacich stani a majitelé vozidel parkuji ukaznéné
na pfijezdovych cestach ¢i garaZich na svych soukromych pozemcich, autor se rozhodl, zZe tato

oblast jiZ nebude soucasti ndvrhové ¢asti.
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3 NAVRHOVANA CAST DOPRAVY V KLIDU VE MESTE
RUDOLFOV

Tato ¢ast diplomové prace se zabyva konkrétnimi navrhy s cilem zlepsSeni dopravy
v klidu ve mésté€ Rudolfov. V ramci predeslé kapitoly 2 Analyza dopravy v klidu byl pozorovan
aktualni stav dopravy v klidu na parkovistich a v jednotlivych ulicich mésta.

Na zaklad¢ pozorovani byla zjisténa kapacita jednotlivych parkovist, jejich stav
a pfipadné nedostatky spojené piedevsim s nepiitomnosti vodorovného znaceni.

Pomoci pozorovani jednotlivych ulic oblasti Rudolfov — Tteboniskd, Adamovska
a Hlincohorska bylo zjisténo, ze ve vétsiné ulic doslo k pochybeni pii parkovani vozidel
na pozemnich komunikacich a jim pfidruzené silni¢ni vegetaci. Nevhodnosti zaparkovanych
vozidel dochazi ke ztiZzeni prijezdnosti ostatnim vozidliim, ke zpomaleni provozu, ale takeé
ke zvyseni nehodovosti z divodu piekazek, které jsou vytvoreny parkovanim na komunikacich
mimo mista proto urcena.

Negativni vliv dopada nejen na fidi¢e vozidel, ale na vSechny uzivatele tohoto prostoru.
Diky vysoké mife bytové zdstavby v kombinaci s dopravni mobilitou uspokojujici potieby
obyvatel se misi nedopravni pobytova funkce s dopravni obsluznou funkci. Vlivem Spatné
zaparkovanych aut trpi jak cyklisti, chodci, tak i déti. Vzhledem k tomu, ze ve sledovanych
oblastech neni pro cyklisty vytvofena infrastruktura, sdileji tuto infrastrukturu i s vozidly, ktera
v ptipadé€, ze vyuZivaji nevhodna mista k parkovani, cyklistim znemoznuji bezpecny prijezd
po komunikaci. Nevhodné zaparkovana vozidla snizuji také viditelnost chodctli, coz vede
k zvyseni rizika jejich stietu s vozidlem. Dalsi rizika ptinasi 1 zadbér ¢asti €1 celého chodniku,
diky kterému jsou chodci nuceni ,klickovat“ kolem vozidel, kdy tento samotny pohyb
zpusobuje vznik nebezpecnych situaci na komunikaci. Nemluvé o pohybu déti, které se pro
ostatni fidice za nevhodné zaparkovanym autem muizou stat neviditelnymi.

Tato problematika pifinasi ale 1 dopady ptidruzené, majici vliv nejen na udrzitelnou
dopravu, kdy zhorSené podminky pro cyklisty a chodce je mohou odradit natolik, ze daji

prednost individualni automobilové dopravé pred dopravou cyklistickou a pési s cilem se dostat

vewr

vV

a zvySeni komfortu cyklistti, chodct a déti.
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3.1 Navrhy verejnych parkovist’

V ramci této kapitoly autor navrhuje Upravy stavajicich parkovist, u kterych dle
stavajiciho stavu navrhuje Gpravy ve formé predevsim nového uspotadani parkovacich stani ¢i
zmény povrchu. Navrhované zmény u jednotlivych parkovist zvySuji atraktivitu danych
parkovist' at’ uz v podob¢ novych vyhrazenych stani, opravené¢ho povrchu, vodorovného

Soucasti navrhli jsou i novad parkovisté na plochach, které jiz jako parkovisté byly
vyuzivany, ale ne vzdy spravnym zpusobem.

Vsem parkovistim nalezi nejen spravné rozmeéry stani, vodorovné a svislé znaceni,
spravna Sitka komunikace uvnitt parkoviste, ale i spravné opatieny vjezd a vyjezd z parkoviste.
Autor opatifuje bezpecny vjezd na parkovisté pomoci vhodného usporadani parkovacich stani
uvniti parkovisté a vyjezdy budou zabezpeceny pro rozhledové trojuhelniky.

Pro rozhledové trojuhelniky autor vyuzil vzoru vypoctu zTP  103:
., V¥pocet rozhledového trojuhelniku uvniti obytné (pési) zony dle TP103:

Vozidlo A:
v, =10km+h ' =278 mx*s?!
v, =v,=278m=xs"1
L.=v,x1,5=278%+15=4,16

Z cehoz:

vevr

krizovatkovy pohyb
vyrychlost, kterou vozidlo A prijizdi ke kriZovatce, v zastaveném uzemi plati: v, = v,
d=2mxs™!
L v? :2,782 _193m
2 2xd  2x2 '
Z cehoz:
d rovnomeérné zpomaleni 2,0 m * st
I, délka drahy potrebna pro brzdeni
ty 3 = 2*I—Z=2*1’93 =1,39s
12 2,78

t3=15+t,_3=15+139=289s
Z cehoz:
t,_3 cas pro zastaveni vozidla
t3 soucet reakcni doby a doby pro zastaveni vozidla

49



Vozidlo B:
vy =20kmx+h1=55m=*s1
Ipp =t3xv43 =2,89%55=159m
Z cehoz:
vq nejvyssi dovolend rychlost
I, délka drahy projeta vozidlem B nejvyssi dovolenou rychlosti v case t4

Rozhledovy trojuhelnik:
a
Xp1 = Lyp — (LVOZ + E) =159 —(6+1,75) = 8,15m = 9m

Ypr =L +1,+R, =416+ 193+45=1059m=11m
Z cehoz:
Ly oz délka osobniho automobilu (6,0 m)

a/ o polovina §itky jizdniho pruhu komunikace — uvazuje se v minimalni realné hodnoté

1,75, coz je na strané bezpecnosti. “ (Bartos, s. 51, 2008)

Kde vozidlo A reprezentuje vozidlo vyjizdé€jici z parkovisté a vozidlo B reprezentuje
vozidlo na komunikaci, na kterou vyjizdi vozidlo A. Pro vozidlo B je dle vypoctu vyuzita
maximalni povolend rychlost na dané komunikaci, a tedy rozhledovy trojuhelnik se pro
jednotlivé navrhy parkovist’ bude lisit, dle maximalni rychlosti vq komunikace, na kterou

vozidlo A vyjizdi z parkovisté.

3.1.1 Parkovisté u kostela

Autor navrhuje nasledujici Upravu Parkovisté u kostela ve formé 46 parkovacich stani
v kolmém sméru. Z toho 43 stani o rozmérech 2,5 m x 4,5 m a 3 vyhrazena stani pro vozidla
pfepravujici osoby téZce pohybové postizené o rozmeérech 3,5 m x 4,5 m vyjma krajnich stani,
ktera maji 3,75 x 4,5 m. Rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011)
a podet vyhrazenych stani je v souladu s §4, odst. 2, Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009).
V ramci Upravy navrhuje autor zpevnéni celkové plochy 1086 m? zménou povrchového
materidlu ze $térku na asfalt. A zaroven navrhuje dopravni svislé a vodorovné znaceni dle Pfiloh
&. 5 a¢. 8 k vyhlasce &. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015), konkrétnd vyznaceni parkovacich mist
vodorovnym znacenim V 10b a svislym znac¢enim IP 11b vyjma vyhrazenych stani. Vyhrazena
stani navrhuje vyznacit vodorovnym znac¢enim V 10f a svislym znacenim IP 12 + O 1. Vyjezd
z parkovisté zlistdvd neménny a jeho Sitka je 6 m. Pro bezpecny vjezd na mistni komunikaci

do ulice Svazna autor umistil po pravé strané vyjezdu svislé dopravni znaceni P 6 (Stdj, dej
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prednost v jizd€!). V ramci ndvrhu nedochazi ke zméné umisténi ¢i zméné dispozice parkoviste.

Navrh parkovisté u kostela naleznete na Obrazku 11 a kalkulaci nékladii v Tabulce 2.

Obrazek 11 Navrh Parkovisté u kostela (CUZK, autor, 2024)

Tabulka 2 Kalkulace nakladt navrhu Parkovisté u kostela (daibau.cz, topznak.cz, autor,

2024)
Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Odstranéni piivodniho povrchu (m?) 1086 m? 200 K&/m? 217.200, - K&
Nasyp drti — pro vyrovnani povrchu | 1086 m? 130 K&/m? 141.180, - K¢
(m?)
Asfaltovani (m?) 1086 m? 450 K&/m? 488.700, - K¢
Svislé znaceni IP 11a (ks) 1 ks 980 Kc¢/ks 980, - K&
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 3 ks 980 K¢&/ks 2940, - K¢
Svislé znaceni P 6 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 45 ks 2.500 K¢/ks 112.500, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 3 ks 2.500 K¢/ks 7.500, - K¢
Celkova cena 971.980, - K&

3.1.2 Parkovisté Trebornska ¢. 2

Parkoviste Trebonskd disponuje aktudlné velmi porusenym povrchem, proto autor
navrhuje odstranéni pivodniho povrchu a navrhuje jeho opravu formou vyasfaltovani, pii které
dochazi k mirnému rozsiteni dispozice parkovisté o travnatou plochu 3x3 m. Déle umisténi

parkovisté zlstavad neménné. Soucasti navrhu je 16 kolmych stani 2,5 m x 4,5 m a 2 vyhrazena
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kolmd stani pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybové postizené o rozmérech
3,5 mx 4,5 m a o rozmérech 3,75 x 4,5 m, kdy rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011) a podet vyhrazenych stani je vsouladu s§4, odst. 2,
Vyhlagka ¢. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009). Zaroven autor navrhuje dopravni svislé a vodorovné
zna&eni dle P¥iloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce &. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015), konkrétné vyznadeni
kolmych stani vodorovnym znacenim V 10b a svislym znacenim IP 11b vyjma vyhrazenych
stdni. Vyhrazena stani navrhuje vyznacit vodorovnym znac¢enim V 10f a svislym znacenim
IP 12 + O 1. Aby byl umoZnén bezpecny vjezd a vyjezd jak z parkovisté, tak z jednotlivych
kolmych stani, autor navrhuje jesté dopravni vodorovné znaceni V 12a, aby zajistil, ze vozidla
nebudou parkovat na mistech, kterd k tomu nejsou urcend. Parkovani v takto oznaceném
prostoru by snizilo bezpe¢nost a prijezdnost parkovisté. Vyjezd z parkovisté je v Sifce 6 m
a je dostatecné zabezpecen pro rozhledové trojuhelniky. Pro zvySeni bezpec¢nosti pro vjezd
na hlavni komunikaci v ulici Adamovska autor navrhuje umisténi svislého dopravniho znaceni
P 6 (Sthj, dej prednost v jizd€) po pravé stran¢ vyjezdu z parkovisté. Navrhovany stav

je vyobrazen na Obrazku 12 a kalkulace nakladi je v Tabulce 3.

Obrazek 12 Navrh Parkovisté Treboniska &. 2 (CUZK, autor, 2024)
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Tabulka 3 Kalkulace ndklad navrhu Parkovisté Treboiiska €. 2 (daibau.cz, topznak.cz,
autor, 2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Odstranéni piivodniho povrchu (m?) 510 m? 200 K¢&/m? | 102.000, - K&
Nasyp drti — pro vyrovnani povrchu 510 m? 130 K&/m? | 66.300, - K&
(m?)

Asfaltovani (m?) 510 m? 450 K¢&/m? | 229.500, - K&
Svislé znaceni IP 11b (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980,- K¢
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 2 ks 980 K¢&/ks 1960,- K¢
Svislé znaceni P 6 1 ks 980 K¢/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 16 ks 2.500 K¢/ks | 40.000, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 2 ks 2.500 K¢/ks 5.000, - K¢
Vodorovné znaCeni V 12a 2 ks 2.500 K¢é/ks 5.000, - K¢
Celkova cena 451.720, - K¢

W

3.1.3 Parkovisté tenisové hristé

V ptipad¢ Parkovisté tenisové hiisté autor navrhuje ponechdni umisténi. V dispozici
parkovisté o rozmérech 20 m x 6 m navrhuje autor zménu konkrétné na 19 m x 10,1 m, kdy
plocha parkovisté zahrnuje 1 zpevnéni stavajiciho povrchu jizdniho pasu, ktery byl doted’ tvoten
jen pisCitou cestou. V ramci navrhu dojde k odstranéni ptivodniho povrchu a nahrazeni
jej novym asfaltovym povrchem. Navrzend zmeéna spociva dale ve vyznacCeni 6 kolmych
parkovacich mist o rozmérech 2,5 m x 4,5 m (vyjma krajniho stani, jehoz rozméry ¢ini 2,75 m
x 4,5 m) vodorovnym znacenim V 10b a svislym znacenim IP 1la, ale také zahrnuje
vznik nového vyhrazeného kolmého stani pro vozidla ptfepravujici osoby téZce pohybovée
postizené o rozmérech 3,75 x 4,5 m, vyznacené vodorovnym znacenim V 10 a svislym
znacenim IP 12 + O 1. Autor déle navrhuje dopravni vodorovné znaceni V 12 ¢, aby zajistil,
ze vozidla nebudou parkovat na mistech, kterd k tomu nejsou urcena. Parkovani v takto
oznaceném prostoru by snizilo bezpecnost a prijjezdnost parkovisté. V rdmci navrhu jsou
rozméry stani stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011), poéet vyhrazenych stani je
v souladu s §4, odst. 2, Vyhlaska &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009) a svisla a vodorovna dopravni
znageni jsou oznaGena dle Piiloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce & 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Siika
vjezdu z/na parkoviste je 6 m a vyjezd je zabezpecen pro rozhledové trojuhelniky. Pro bezpecny
vjezd na mistni komunikaci do ulice Na Ttesnovce autor umistil po pravé strané vyjezdu svislé
dopravni znaceni P 6 (Stlj, dej prednost v jizde!). Navrh Parkovisté tenisové hiisté naleznete

na Obrazku 13 a kalkulaci nakladd v Tabulce 4.
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Obrazek 13 Navrh Parkovisté u tenisového histé (CUZK, autor, 2024)

Tabulka 4 Kalkulace ndklad navrhu Parkovisté tenisové hiisté (daibau.cz, topznak.cz,

autor, 2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkéch Jednotkova cena | Cena
Odstranéni ptivodniho povrchu (m?) 232 m? 200 K&/m? | 46.400, - K&
Nésyp drti — pro vyrovnani povrchu 232 m? 130 K&/m? | 30.160, - K&
(m?)

Asfaltovani (m?) 232 m? 450 K&/m? | 104.400, - K&
Svislé znaceni IP 11a (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980, - K¢
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980, - K¢
Svislé znaceni P 6 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 6 ks 2.500 K¢/ks | 15.000, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 1 ks 2.500 Kc¢/ks 2.500, - K¢
Vodorovné znaceni V 12 ¢ (ks) 1 ks 2.500 K¢&/ks 2.500, - K¢
Celkova cena 203.900, - K¢
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3.1.4 Parkovisté u fotbalového hristé

V ramci ulice Sportovni autor navrhuje vznik nového parkovisté. Vzhledem k prostiedi
mista autor navrhuje parkovisté ve formé zpevnéné travnaté plochy dle technickych podminek
Travnatd zpevnéna parkovisté (Silnicni vyvoj, spol. s r.o., 2001). Plocha parkovisté¢ bude
tvofena zatraviiovacimi tvarnicemi. Na parkovisti autor navrhuje vznik 6 kolmych parkovacich
mist o rozmérech 2,5 x 4,5 m (vyjma krajnich, ktera jsou rozsifena na 2,75 x 4,5 m) vodorovnym
znacenim V 10b a svislym znacenim IP 11b. Soucasti ndvrhu je vznik jednoho vyhrazeného
kolmého stani pro vozidla ptepravujici osoby téZce pohybové postizené o rozmérech 3,75 x 5
m vyznacené vodorovnym znacenim V 10f a svislym znacenim IP 12 + O 1. Rozméry stani
jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) a poéet vyhrazenych stani je v souladu
s §4, odst. 2, Vyhlaska €. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009) a svisla a vodorovna dopravni znaceni
jsou oznacena dle Piiloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Vjezd a vyjezd
z parkovisté je umoznén do ulice Sportovni s vyjezd je zabezpecen pro rozhledové trojuhelniky.

Navrh Parkovisté tenisové hiisté naleznete na Obrazku 14 a kalkulaci nakladu v Tabulce 5.

[~

Obrazek 14 Navrh Parkovité u fotbalového hiisté (CUZK, autor, 2024)
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Tabulka 5 Kalkulace nakladi navrhu Parkovisté u fotbalového hfisté (daibau.cz,
topznak.cz, autor, 2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena

Odstranéni piivodniho povrchu (m?) 242 m? 200 K&/m? | 48.400, - K&
Zatraviiovaci tvarnice (m?) 242 m? 738 K&/m? | 178.596, - K¢&
Sparovaci kamenna drt’ (m?) 242 m? 108K¢&/m? | 26.136, - K&
Svislé znaceni IP 11b (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980,- K¢
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980,- K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 6 ks 2.500 K¢/ks | 15.000, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 1 ks 2.500 K¢/ks 2.500, - K¢
Celkova cena 272.592, - K¢

3.1.5 Parkovisté u posty

Parkovisté u posty je umisténo v ulici poStovni, kterd ma jednosmérny provoz, a zaroven je zde
obytna zoéna. Parkovisté je vyuzivano nejen pro zastaveni a stani navstévnikl posty, ale i
k béznému parkovani obyvatel mésta. Vzhledem k tomu, Ze je parkovisté chybné vyuzivano ke
kolmému parkovéni, autor navrhuje tipravu tohoto parkoviste. Navrh Gpravy parkovisté spociva
v navrzeni opravy stavajiciho povrchu vyasfaltovanim. Autor snizuje pocet parkovacich stani
z 5 na 4, aby dodrzel stanovené rozméry dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011), kdy stani jsou
o rozmérech 5,75 x 2 m vyjma krajnich, jejichZ rozméry jsou 6,75 x 2 m. U navrZenych stani
v podélném sméru autor navrhuje vodorovnym znacenim V 10a svislym znacenim IP 11, kde
svisla a vodorovna dopravni znaeni jsou oznacena dle Ptiloh €. 5 a €. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015
Sb. (Cesko, 2015). Autor v ramci tohoto parkovi§té nevyhrazuje 7adn4 stani, a to z davodu, Ze
jiz neni volny prostor v jeho okoli k roz$ifeni pro tato parkovaci mista. Vjezd a vyjezd na
parkovisté je umoznén z ulice Postovni, kde vjezd do ulice je v Sifce 5,6 m a je zabezpe€en pro
rozhledové trojuhelniky. Navrh Parkovisté u posSty naleznete na Obrazku 15 a kalkulaci nakladi

v Tabulce 6.

56



T
S
'
o

Obrazek 15 Navrh Parkovisté u posty (CUZK, autor, 2024)

Tabulka 6 Kalkulace nakladl navrhu Parkovisté u posty (daibau.cz, topznak.cz, autor,

2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Odstranéni piivodniho povrchu (m?) 50 m? 200 K&/m? | 10.000, - K&
Nésyp drti — pro vyrovnani povrchu 50 m? 130 K&/m? 6.500, - K¢&
(m?)

Asfaltovani (m?) 50 m? 450 K¢/m? | 22.500, - K¢
Svislé znaceni IP 11c (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10a (ks) 4 ks 2.500 K¢/ks | 10.000, - K¢
Celkova cena 40.980, - K¢

3.1.6 Parkovisté Pod Zamkem

Parkovisté Pod Zamkem je parkoviste, které spada jiz pod Vrato. AvSak vzhledem k umisténi
je vyuzivano obyvateli Rudolfova. Jelikoz povrch parkoviste je v jiz horSim stavu, autor se
rozhodl navrhnout Gpravu parkovisté. Navrh spociva ve zméné povrchu formou vyasfaltovani
a pridanim vodorovného znaceni V 10b a svislého znaceni IP 1la pro 7 kolmych stani
o rozmérech 2,5 x 4,5 m (pro krajni stani rozméry ¢ini 2,75 x 4,5). U dispozice parkoviste
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20 x 5 m dochézi ke zmén¢ délky z 20 m na 21,5 m, diky ¢emuz vznika prostor na jedno kolmé
vyhrazené stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené o rozmérech
3,75 x 5m vyznacené vodorovnym znacenim V 10f a svislym znacenim IP 12 + O 1.
Vjezd a vyjezd na parkovisté je umoznén z/do ulice Pod Zamkem, kde vjezd do ulice je v Sifce
5 m a je zabezpecen pro rozhledové trojuhelniky. VSechna svisla a vodorovna dopravni znaceni
jsou oznadena dle Piiloh &. 5 a & 8 k vyhlasce & 294/2015 Sb. (Cesko, 2015) a rozméry
jednotlivych stani stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011). Navrh Parkovisté

Pod Zamkem naleznete na Obrazku 16 a kalkulaci naklada v Tabulce 7.

Obrazek 16 Navrh Parkovisté Pod Zamkem (CUZK, autor, 2024)

Tabulka 7 Kalkulace ndkladli navrhu Parkovisté Pod Zamkem (daibau.cz, topznak.cz, autor,

2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkéach Jednotkova cena | Cena
Odstranéni ptivodniho povrchu (m?) 96,75 m? 200 K&/m? | 19.350, - K&
Nésyp drti — pro vyrovnani povrchu 96,75 m? 130 K&/m? | 12.545, - K¢&
(m?)

Asfaltovani (m?) 96,75 m? 450 K&/m? | 43.538, - K&
Svislé znaceni IP 11a (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 7 ks 2.500 K¢/ks | 17.500, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 1 ks 2.500 K¢/ks 2.500, - K¢
Celkova cena 97.393, - K¢
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3.1.7 Parkovisté Na Placku

Autor navrhuje nésledujici upravu Parkovisté Na Placku ve formé 9 novych parkovacich
stani. Z toho 6 kolmych stani o rozmérech 2,5 m x 4,5 m, 1 vyhrazené kolmé stani pro vozidla
piepravujici osoby tézce pohyboveé postizené o rozmérech 3,75 m x 4,5 m a 2 podélna stani
o rozmérech 5,25 x 2 m. Rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011)
a pocet vyhrazenych stani je v souladu s §4, odst. 2, Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. (Cesko, 2019).
Soucasné navrhuje dopravni svislé a vodorovné znaceni oznaCené dle Ptiloh ¢. 5 a ¢. 8
k vyhlace ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015), konkrétné vyznadeni parkovacich mist vodorovnym
znacenim V 10b v pfipadé kolmych nevyhrazenych stani, vodorovné znaceni V 10a v piipade
podélnych stani a vodorovné znaceni V 10f pro vyhrazené stani. Jako svislé vodorovné znaceni
autor navrhuje IP 11a pro potieby vyhrazeného stani IP 12 + O 1. Zarovei pro bezpecny pohyb
na parkovisti autor zvolil vodorovné znaceni V 12 ¢ podél mista pro kontejnery na tfidény
odpad a vydejni boxy, aby v piipadé potieby zastaveni fidi¢i vyuzili parkovacich stani k tomu
urcenych. Vjezd na parkovisté je umoznén ze dvou smérd, a to z ulic Tteboniska a Na Placku.
A vyjezd je umoznén do ulic Trebotiska a Uzka. P¥i vyjezdu z parkovisté do ulice Tteboiiska je
pted vyjezdem z parkovisté umisténo svislé dopravni znaceni P 6 (Stop, dej prednost v jizde!)
s dopliikovou tabulkou upravujici tvar kfizovatky, které bude nadale zachovano i pro tento
navrh. Zména navrhového stavu oproti aktualnimu stavu je predevsim ve vjezdu a vyjezdu z/do
ulice Uzka, tak z/do ulice Na Placku. Autor se z diivodu sniZeni pravdépodobnosti kolize
vozidel pii pohybu na parkoviiti rozhodl umoznit vyjezd pouze do ulice Uzka a vjezd pouze
z ulice Na Placku, kdy k upravé doslo formou zjednosmérnéni ulic. Navrh zjednosmérnéni ulic
podporuje 1 ploSné zklidnéni dopravy v poddilu 3.2.2 Rudolfov — Tteboiiskd, ve kterém bude
feSeno 1 svislé dopravni znaeni souvisejici se zjednosmérnéni zminénych ulic. Vjezd a vyjezd
do ulice Ttebonska je v Sifce 6,7 m a je zabezpecen pro rozhledové trojuhelniky. V ramci
navrhu nedochdzi ke zméné umisténi ¢i zméné dispozice parkovisté. Navrh parkovisté Na

Placku naleznete na Obrazku 17 a kalkulaci nakladta v Tabulce 8.
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Obrazek 17 Navrh parkovisté Na Placku (CUZK, autor, 2024)

Tabulka 8 Kalkulace ndklad navrhu Parkovisté Na Placku (daibau.cz, topznak.cz, autor,

2024)

Jednotlivé ¢innosti Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Odstranéni piivodniho povrchu (m?) 614 m? 200 K&/m? | 122.800, - K&
Nésyp drti — pro vyrovnani povrchu 614 m? 130 K&/m? | 79.820, - K&
(m?)

Asfaltovani (m?) 614 m? 450 K¢&/m? | 276.300, - K&
Svislé znaceni IP 11a (ks) 1 ks 980 K¢é/ks 980, - K¢
Svislé znaceni IP 12 + O 1 (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10a (ks) 2 ks 2.500 K¢/ks 5.000, - K¢
Vodorovné znaceni V 10b (ks) 6 ks 2.500 K¢/ks | 15.000, - K¢
Vodorovné znaceni V 10f (ks) 1 ks 2.500 K¢&/ks 2.500, - K¢
Vodorovné znaceni V 12 ¢ (ks) 1 ks 2.500 K¢&/ks 2.500, - K¢
Celkova cena 505.880, - K¢
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3.2 PlosSné zklidiiovani dopravy
V ramci jednotlivych oblasti Rudolfov — Trteboniska, Adamovskd, Hlincohorska

navrhuje autor plosné zklidnéni dopravy. Jako néstroje jsou pouzity: zony 30, obytné zony,
zjednosmérnovani a navrhy novych parkovacich mist. Cilem néavrhu je zlepSeni podminek
pro dopravu v klidu v souladu se zakonem, za bezpecnych podminek pro vSechny ucastniky

provozu — cyklisty, chodce i motorovéa vozidla a za podpory pobytové funkce.

3.2.1 Rudolfov — Tteboniska
V ramci oblasti Rudolfov — Tteboniska bylo analyzovano 23 ulic, skrze které vedou

komunikace omezené max. rychlosti 50 km/h. Vyjma dopravni komunikace vedouci ¢asti ulice

Jivenska a okolo Kralovského rybnika, kde je omezena max. rychlost na 30 km/h. Vyobrazeni

aktuilniho stavu naleznete na Obrazku 18.
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Obrazek 18 Ttebonska — aktudlni stav (mapy.cz, autor, 2024)

Autor vzhledem k analyze dopravy v klidu a vliviim nevhodné zaparkovanych vozidel
na vSechny Ucastniky provozu, zminénych v tivodu kapitoly 3 Néavrhové ¢asti dopravy v klidu
v oblasti Tfebonska, navrhuje zklidnéni dopravy formou zony 30.

Na dopravné vyznamnych komunikacich a komunikacich skrze které je zakazéan
prijezd, autor navrhuje zachovavani maximalni rychlosti na 50 km/h a dale na sbérnych

komunikacich navrhuje plo$né sniZeni rychlosti na 30 km/h. Soucasti ndvrhu z6n 30 je Gprava
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pfednosti na piednost vozidel zprava na vSech kifizovatkach, kterd fidi¢i umozni odbocit
bez zpomaleni. Zéna 30 byla zvolena jiz z n¢kolika diivodd. V prvni fadé na komunikacich
ve vybrané oblasti pfevladd pobytova funkce, kdy snizeni rychlosti naptiklad zvySuje
bezpecnost plosné, coz piinasi i zvyseni klidu a komfortu pro obyvatele mésta.

Zaroven zavedeni zony 30 nevyzaduje ndkladové vyznamné technické upravy
a umoziuje parkovat kdekoliv pfi okraji vozovky, kdy vzhledem ke zvyklostem obyvatel
nechté€l autor radikalné plosné vyzadovat zménu jejich chovani, 1 pfesto, ze v nékterych ulicich
by jiz stalo za zvazeni zavedeni obytné zoény s ohledem na absenci chodnika.

Na zéklad¢ plosného zklidnéni dopravy v nékterych ulicich dosSlo k zavedeni
jednosmérného provozu, za ponechani obousmérného provozu pro cyklisty, a to predevsim
v usecich, kde bylo evidovano vétsi mnozstvi parkujicich vozidel v rozporu se silni¢nim
zékonem (Cesko, 2000). Jednosmérny provoz byl zaveden tak, aby neovlivnil prijjezdnost
danych oblasti. Cilem zavedeni jednosmérného provozu je zlegalizovani parkovani na
komunikaci. Parkovani ve zjednosmérnénych usecich autor ve svém navrhu neorganizuje,
avsak doporucuje, v ptipadé€ realizace navrhu, sledovat dopravni chovéni fidi¢ii na vybranych
usecich a na zdklad¢ pozorovani zvazit nutnost organizace parkovani zavedenim napftiklad
Sikan pomoci stiidavého parkovani na riiznych stranach hlavniho dopravniho prostoru. Navrhy

souvisejici s plosnym zklidnénim oblasti Rudolfov — Ttebonska je vyobrazeno na Obrazku 19.
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Obrazek 19 Ttebonska — Navrh zon a jednosmérnych komunikaci (mapy.cz, autor, 2024)
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S ndvrhem na Obrazku 19 souvisi i zmény v dopravnim znaceni, které se dotykaji vSech
komunikaci, ve kterych byla provedena zména rychlosti formou zény 30 a zobrazeni
jednosmérnych tsekl. Navrh zmény spoc¢iva v odstranéni svislého znaceni upravujici prednost
v jizdé na komunikacich, kde byla navrzena zéna 30. Pro podporu prechodu pro snizeni
rychlosti (z 50 km/h na 30 km/h) autor déale navrhuje pfi vjezdech do zon zfizeni dlouhych
zpomalovacich prahti, kde délka prahu bude dana Sifkou hlavniho dopravniho prostoru a sklon
najezdové rampy bude v poméru 1:10 dle doporuceni v technickych podminkach pro
Navrhovani zon 30 (Striegler, 2010). Soucasti navrhu je zavedeni nového svislého dopravniho
znaceni pro zacatky/konce zon 30 a pro nové navrzené jednosmérné useky. V Piiloze C je
soupis vSech navrhii zmén tykajicich se dopravniho znaceni.

Vzhledem ktomu, ze v ulicich Jivenska, Na Staré cest¢ a Topolova nedoslo
ke zlegalizovani parkovani na komunikacich, autor navrhuje vznik novych podélnych
parkovacich stani, kterd dopliiuji navrhy novych a upravy stavajicich parkovist
v oddilu 3.1 Upravy veiejnych parkovist. Nova parkovaci stani autor navrhuje v ulicich
Jivenskd, Na Staré cesté a v ulici Topolova. V piipad¢, ze v ulici je navrzeno vice podélnych
stdni a nelze je vyobrazit v jednom navrhu, pro potfeby prace jsou oznaceny poradovou
¢islovkou (ptiklad: Na Staré cesté €. 1 a Na Staré cesté €. 2). Veskeré kalkulace nakladu tykajici
se navrhovanych parkovacich stani jsou k dispozici v Piloze D.

V ulici Jivenska autor navrhuje 3 podélna parkovaci stani o rozmérech 6,75 x 2 m vyjma
prostiedniho stani, které ma rozméry 5,75 x 2 m, jsou vyznaceny vodorovnym znacenim
V 10a a svislym znaéenim IP 11b. Kde rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011) a dopravni znadeni je oznateno dle P¥iloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce
&.294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh v ulici Jivenska je vyobrazen na Obrazku 20.

6,75 m

m Ulice lee:ské

R

Obrazek 20 Navrh Jivenska (CUZK, autor, 2024)
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Na Staré cesté €. 1 autor navrhuje vznik 5 podélnych parkovaci stani o rozmérech 5,75
x 2 m (vyjma krajnich stani, kde rozméry ¢ini 6,75 x 2 m) oznacenych vodorovnym znacenim
V 10a a svislym zna¢enim IP 11b. Kde rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN
73 6056, 2011) a dopravni znaceni je oznaceno dle Pfiloh €. 5 a €. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb.
(Cesko, 2015). Navrh Na Staré cesté ¢. 1 je vyobrazen na Obrazku 21.

Obrizek 21 Navrh Na Staré cesté ¢. 1(CUZK, autor, 2024)

Na Staré cest¢ ¢. 2 spociva ve vzniku 4 podélnych parkovacich stani o rozmérech 5,75
m X 2 m (vyjma krajnich mist, ty jsou o rozmérech 6,75 x 2 m) vodorovnym znacenim
V 10a a svislym znaéenim IP 11b. Kde rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011) a dopravni znaleni je oznadeno dle Pfiloh & 5 a & 8 k vyhlasce
&.294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Na staré cesté &. 2 naleznete na Obrazku 22.

Obrazek 22 Navrh Na Staré cesté ¢.2 (CUZK, autor, 2024)
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Topolova je navrhem 3 podélnych parkovacich stani, o rozmérech 6,75 x 2 m vyjma
prostfedniho stani, jehoz rozméry ¢ini 5,75 x 6,75 m, oznacenych vodorovnym znafenim
V 10a a svislym znagenim IP 11b. Kde rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73
6056, 2011) a dopravni znaceni je oznaceno dle Ptiloh €. 5 a ¢. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb.
(Cesko, 2015. Navrh Topolova je vyobrazen na Obrazku 23.

5,75 M——6,75 mess
4.84 m

Ulice Topolova -

-

4

Na zékladé vyse uvedenych navrhii plosného zklidnéni dopravy a novych parkovacich

Obrazek 23 Navrh Topolova (CUZK, autor, 2024)

stani byla pro oblast Rudolfov — Tiebonska vytvotena celkova kalkulace nakladd, ktera je
k dispozici v Tabulce 9. Kalkulace zahrnuje naklady spojené se zménami v dopravnim znacenti,
které jsou k dispozici v Priloze C, ndklady spojené se samotnou vystavbou novych parkovacich

stani, ale také s naklady spojenymi se zpomalovacimi prahy.

Tabulka 9 Celkova kalkulace naklad navrh oblasti Rudolfov — Tiebonska (daibau.cz,
azznacky.cz, autor, 2024)

Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Upravy svislého dopravniho znageni 88 ks | 75-3.376,- K¢ | 162.688, - K¢
Zpomalovaci prahy 10 ks 12.000, - K¢ | 120.000, - K&
Jivenska 1 ks 38.510,-K¢ | 38.510, - K¢
Na Star¢ cesté €. 1 1 ks 61.450,-K¢ | 61.450, - K¢
Na Star¢ cesté ¢. 2 1 ks 49.980, - K¢ | 49.980, - K¢
Topolova 1 ks 38.510,-K¢ | 38.510, - K¢
Celkova cena: 471.138, - K¢
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3.2.2 Rudolfov — Adamovska
V ramci oblasti Rudolfov - Adamovska bylo analyzovano 10 ulic, skrze které vedou
komunikace omezené max. rychlosti 50 km/h vyjma ulic Na Strazi a ¢asti ulice Adamovska,
kde je maximalni rychlost omezena na 30 km/h. A déle jsou v ulicich Martina Stahalika,
Josefa Bartusky, PoStovni a ¢asti ulice Luc¢ni zavedeny obytné zony, ve kterych je omezena

rychlost na 20 km/h. Vyobrazeni aktudlniho stavu je na Obrazku 24.
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Obrazek 24 Adamovska — aktualni stav (mapy.cz, autor, 2024)

Autor vzhledem k analyze dopravy v klidu a vlivim nevhodné zaparkovanych vozidel
na vSechny ucastniky provozu, zminénych v tvodu kapitoly 3 Navrhové ¢asti dopravy v klidu
v oblasti Adamovskd, navrhuje plo$né zklidnéni dopravy formou Zoény 30.

Na dopravné vyznamnych komunikacich autor navrhuje ponechat maximalni rychlost
50 km/h. Dale navrhuje ponechéni stavajiciho stavu u jiz zklidnénych oblasti formou obytné
zony, v ulicich Josefa BartuSky, Martina Stahalika, PoStovni a ¢asti Luc¢ni. V ostatnich ulicich
dochdzi k plosnému sniZeni rychlosti na 30 km/h pomoci zény 30. Soucésti navrhu zon 30 je
uprava prednosti na prednost vozidel zprava na vSech ktizovatkach, ktera fidici umozni odbocit
bez zpomaleni. Zona 30 byla zvolena jiz z nékolika divodi. V prvni fadé na komunikacich
ve vybrané oblasti pfevladd pobytova funkce, kdy snizeni rychlosti pfinasi ploSné zvysSeni
bezpecnosti, coZ piindsi i zvyseni klidu a komfortu pro obyvatele mésta. Zaroven zavedeni zony

30 nevyzaduje nakladové vyznamné technické upravy a umoznuje parkovat kdekoliv pii okraji
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vozovky, kdy vzhledem ke zvyklostem obyvatel nechtél autor radikéln¢ plosné vyzadovat
zménu jejich chovani, i1 pfesto, Ze v n€kterych ulicich by jiz stalo za zvazeni zavedeni obytné
zony s ohledem na absenci chodnika.

Déle autor navrhuje i zavedeni jednosmérného provozu na jednotlivych tsecich s cilem
zlegalizovani parkovani, na vybranych komunikacich za ponechani obousmérného provozu pro
cyklisty. Jednosmérny provoz byl zaveden tak, aby neovlivnil prijezdnost danych oblasti.
Parkovani ve zjednosmérnénych usecich autor ve svém navrhu neorganizuje, avSak doporucuje,
v ptipad¢ realizace nadvrhu, sledovat dopravni chovani fidict na vybranych tsecich a na zakladé
pozorovani zvazit nutnost organizace parkovani zavedenim naptiklad Sikan pomoci stfidavého
parkovani na riznych stranach hlavniho dopravniho prostoru. Navrhovany stav je vyobrazen

na Obrazku 25.
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Obrazek 25 Adamovska — Navrh zon a jednosmérnych komunikaci (mapy.cz, autor, 2024)

S nédvrhem na Obrazku 25 souvisi i zmény v dopravnim znaceni, které se dotykaji vSech
komunikaci, ve kterych byla provedena zmeéna rychlosti formou zény 30 a zavedeni
jednosmérnych usekli. Navrh zmény spociva v odstranéni svislého znaceni upravujici prednost
v jizdé na komunikacich, kde byla navrzena zoéna 30. Pro podporu pfechodu pro sniZeni
rychlosti (z 50 km/h na 30 km/h) autor dale navrhuje pii vjezdech do zon zfizeni dlouhych
zpomalovacich prahi, kde délka prahu bude déna Sitkou hlavniho dopravniho prostoru a sklon
najezdové rampy bude vpoméeru 1:10 dle doporuceni v technickych podminkach pro

Navrhovéni zén 30 (Striegler, 2010). Soucasti navrhu je zavedeni nového svislého dopravniho
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znaceni pro zacatky/konce zon 30 a pro nové navrzené jednosmérné useky. V Ptiloze E je
soupis vSech navrhii zmén tykajicich se dopravniho znaceni.

Ulice Josefa Bartusky, Martina Stahalika a ¢ast ulice Lucni jsou v obytné zoné, ve které
je umoznéno parkovat pouze na mistech oznacenych jako parkovisté. Avsak v téchto ulicich
nejsou k dispozici parkovaci stani a z tohoto diivodu autor navrhuje vznik novych podélnych
parkovacich stani v ulicich M. Stihalika a Lucni. V piipad€, ze v ulici je navrzeno vice
podélnych stani a nelze je vyobrazit v jednom navrhu, pro potfeby prace jsou oznaeny
pofadovou c¢islovkou (M. Stihalika €. 1, M. Stdhalika ¢. 2). VeSkeré kalkulace néakladi
navrhovanych podélnych stani naleznete v Ptiloze F.

Navrh M. Stahalika ¢. 1 o rozdélen na dvé Casti. Prvni Cast je tvofena 4 a druha ¢ast
3 podélnymi parkovacimi stanimi. Kdy navrzena prostiedni parkovaci stani jsou o rozmérech
5,75 x 2 m a krajni stani jsou o rozmérech 6,75 x 2 m. Jednotlivd mista jsou opatiena
vodorovnym znacenim V 10a a ob€ ¢asti jsou oznaceny svislym znacenim IP 11b. U navrhu
je vyuzito stavajiciho povrchu a parkovisté bude vyznaceno pouze svislym a vodorovnym
znatenim. Vramci navrhu jsou rozméry stani stanoveny dle CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011) a dopravni znaleni je oznateno dle P¥iloh ¢. 5 a & 8 k vyhlasce
.294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Tedy nedochazi zde ke stavebnim tpravam. Navrh M. Stahalika

(@]

(@]

. 1 je vyobrazen na Obrazku 26.

Obrazek 26 Navrh M. Stahalika ¢. 1 (CUZK, autor, 2024)

Néavrh M. Stahalika ¢. 2 je rozdélen na dvé casti. Obé ¢asti jsou navrZeny
po 2 parkovacich stanich. Kdy vSechna 4 stani jsou navrzena o rozmérech 6,75 x 2 m, kde
rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011). Jednotliva mista jsou
opatfena vodorovnym znaCenim V 10a obé& ¢asti jsou oznaeny svislym znacenim IP 11b,
kde dopravni znaceni je oznafeno dle Pfiloh ¢. 5 a ¢. 8 k vyhlaSce ¢. 294/2015 Sb.
(Cesko, 2015). U navrhu je vyuZito stavajiciho povrchu, na némz autor navrhuje jiz zminéné
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svislé a vodorovné znaceni. Tedy nedochazi zde ke stavebnim upravam. Navrh M. Stahalika

¢. 2 je vyobrazen na Obrazku 27.

Obrazek 27 Navrh M. Stahalika ¢. 2 (CUZK, autor, 2024)

Navrh Lucni je rozd€len na dvé ¢asti. Obé ¢asti jsou navrzeny po 3 parkovacich stanich
o rozmérech 6,75 x 2 m v ptipad¢ krajnich stani a v ptipad¢ prostfednich stani 5,75 x 2 m, kde
rozméry jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011). Jednotliva mista jsou opatiena
vodorovnym znacenim V 10a obé €asti jsou oznaceny svislym znacenim IP 11b, kde dopravni
znageni je oznadeno dle P¥iloh ¢. 5 a &. 8 k vyhlasce &. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). U navrhu
je vyuzito stavajiciho povrchu, na némz autor navrhuje jiz zminéné svislé a vodorovné
znacenim. Tedy nedochdzi zde ke stavebnim Gpravam. Navrh M. Stdhalika €. 2 je vyobrazeno

na Obrazku 28.

Obrazek 28 Navrh Luéni (CUZK, autor, 2024)
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Na zékladé vySe uvedenych navrhii plosného zklidnéni dopravy a novych parkovacich

stani byla pro oblast Rudolfov — Adamovska vytvofena celkova kalkulace nakladu, ktera je

k dispozici v Tabulce 10. Kalkulace zahrnuje néklady spojené se zménami v dopravnim

znaceni, které jsou k dispozici v Ptiloze E, nédklady spojené se samotnou vystavbou novych

parkovist, ale také naklady na zpomalovaci prahy, jejichz zfizeni bylo navrhnuto.

Tabulka 10 Celkova kalkulace nakladti navrh oblasti Rudolfov — Adamovska (daibau.cz,

azznacky.cz, autor, 2024)

Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Upravy svislého dopravniho znageni 30ks | 75-3.376,-K¢ | 85.782, - K¢
Zpomalovaci prahy 7 ks 12.000, - K& | 84.000, - K¢
M. Stahalika ¢. 1 1 ks 19.460, - K¢ | 19.460, - K¢
M. Stahalika ¢. 2 1 ks 11.960, - K¢ | 11.960, - K¢
Luéni 1 ks 16.960, - K¢ | 16.960, - K¢
Celkova cena: 218.162,- K¢

3.2.3 Rudolfov — Hlincohorska
V ramci oblasti Rudolfov - Hlincohorska je 17 ulic, skrze které vedou komunikace
omezené max. rychlosti 50 km/h vyjma ulice Na Vysluni a ¢asti ulice Lipova, které jsou

omezené rychlosti 30 km/h. Vyobrazeni aktudlniho stavu naleznete na Obrazku 29.
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Obrazek 29 Hlincohorsk4 — aktualni stav (mapy.cz, autor, 2024)
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Autor vzhledem k analyze dopravy v klidu a vliviim nevhodné zaparkovanych vozidel
na vSechny ucastniky provozu, zminénych v tivodu kapitoly 3 Navrhové ¢asti dopravy v klidu
v oblasti Hlincohorska navrhuje zklidnéni dopravy pomoci zoény 30.

Na dopravné vyznamnych komunikacich a komunikacich, skrze které je zakazan
prijezd, autor navrhuje zachovavani maximalni rychlosti na 50 km/h, a dale na sbérnych
komunikacich navrhuje plo$né sniZeni rychlosti na 30 km/h. Soucasti ndvrhu z6én 30 je Gprava
prednosti na prednost vozidel zprava na vSech kiizovatkach, ktera fidi¢i umozni odbocit
bez zpomaleni. Zona 30 byla zvolena jiz z nékolika divoda. V prvni fadé na komunikacich
ve vybrané oblasti pievlada pobytova funkce, kdy snizeni rychlosti naptiklad zvySuje plosné
bezpecnost, coz prispiva i ke zvySeni klidu a komfortu pro obyvatele mésta. Zaroven zavedeni
z6ny 30 nevyzaduje nakladové vyznamné technické upravy a umoziuje parkovat kdekoliv pii
okraji vozovky, kdy vzhledem ke zvyklostem obyvatel nechtél autor radikalné plosné
vyzadovat zménu jejich chovani, i ptesto, Ze v nékterych ulicich by jiz stalo za zvazeni zavedeni
obytné zony s ohledem na absenci chodnikd.

Na zdkladé¢ plosného zklidnéni dopravy v nékterych ulicich doSlo k zavedeni
jednosmérného provozu, za ponechani obousmérného provozu pro cyklisty, a to predev§im
v usecich, kde bylo evidovano vétsi mnozstvi parkujicich vozidel v rozporu se silni¢nim
zdkonem (Cesko, 2000). Jednosmémy provoz byl zaveden tak, aby neovlivnil prijezdnost
danych oblasti. Cilem zavedeni jednosmérného provozu je zlegalizovani parkovani
na komunikaci. Parkovani ve zjednosmérnénych usecich autor ve svém néavrhu neorganizuje,
avSak doporucuje, v ptipad¢ realizace navrhu, sledovat dopravni chovani fidicli na vybranych
usecich a na zdkladé pozorovani zvaZzit nutnost organizace parkovani zavedenim napiiklad
Sikan pomoci stfidavého parkovani na rlznych strandch hlavniho dopravniho prostoru.

Navrhovany stav plosného zklidnéni je vyobrazen na Obrazku 30.
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Obrazek 30 Hlincohorskd — Navrh zon a jednosmérnych komunikaci (mapy.cz, autor, 2024)

S navrhem na Obrazku 30 souvisi i zmény v dopravnim znaceni, které se dotykaji vSech
komunikaci, ve kterych byla provedena zména rychlosti formou zény 30 a zavedeni
jednosmérnych usekd. Navrh zmény spociva v odstranéni svislého znaeni upravujiciho
prednost v jizdé na komunikacich, kde byla navrzena zéna 30. Pro podporu piechodu
pro snizeni rychlosti (z 50 km/h na 30 km/h) autor dale navrhuje pfi vjezdech do zén ziizeni
dlouhych zpomalovacich praht, kde délka prahu bude dana Sitkou hlavniho dopravniho
prostoru a sklon ndjezdové rampy bude v poméru 1:10 dle doporuceni v technickych
podminkach pro Navrhovani zén 30 (Striegler, 2010). Soucasti navrhu je zavedeni nového
svislého dopravniho znaceni pro zacatky/konce zon 30 a nov€ navrzené jednosmérné useky.
V Piiloze G je soupis vSech nadvrhi zmén tykajicich se dopravniho znaceni.

Vzhledem ktomu, Ze sbérné komunikace v ulice Lipova a Dé&kanska nebyly
zjednosmérnény a na zdklad¢ analyzy zde bylo detekovano velké mnozstvi parkuji vozidel
v rozporu se zékonem (Cesko, 2009), autor navrhuje vznik novych parkovacich stani, ktera
dopliuji navrhy novych a tpravy stavajicich parkovist v oddilu 3.1 Upravy veiejnych
parkovist. Autor navrhuje vznik novych parkovacich stani v ulicich: Lipova a Dékanska.
V ptipadé, ze v ulici je navrzeno vice parkovacich stani a nelze je vyobrazit v jednom navrhu,
pro potieby prace jsou oznaceny potradovou €islovkou (napt. Dékanska €. 1, Dékanska €. 2).

Vesker¢ kalkulace nékladii navrhovanych parkovist’ naleznete v Ptiloze H.
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V ulici Lipova bylo evidovano v analytické casti 32 vozidel. Z navrhovaného stavu
a klidnéjSimu provozu dopravy mezi rodinnymi domy. Néavrhova ¢ast plosného zklidnéni
tedy nevytesila vozidla parkujici v rozporu se silnicnim zdkonem. Aby byla mista po poptavce
alespon z ¢asti uspokojen, autor navrhuje vznik 18 novych parkovacich stani.

Navrh Lipova €. 1 spoc¢iva ve vzniku 5 kolmych parkovacich stani, kde 4 parkovaci
mista jsou o rozmérech 2,5 x 4,5 m (vyjma krajniho, jehoZ rozméry ¢ini 2,75 x 4,5 m),
vyznacend vodorovnym znaenim V 10b a svislym znacenim IP 11c. A jedno stani je navrzeno
jako vyhrazené pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené o rozmeérech
3,75 x 4,5 m, vyznacené vodorovnym znacenim V 10f a svislym znaenim IP 12 + O 1.
Kde rozméry stani jsou stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011), podet vyhrazenych
stani je v souladu s §4, odst. 2, Vyhlaska &. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009) a dopravni znadeni
je oznageno dle P¥iloh ¢. 5 a ¢. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Lipova &.

1 je vyobrazen na Obrazku 31.

Obrazek 31 Navrh Lipova &. 1 (CUZK, autor, 2024)
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Navrh Lipova ¢. 2 spo¢iva ve vzniku 2 podélnych parkovacich stani o rozmérech
6,75 x 2 m, oznacenych vodorovnym znacenim V 10a a svislym znacenim IP 11b. Dale autor
navrhuje umisténi svislého znaceni pro ptikdzany smér objizdéni vpravo a vlevo jednotlivé
pro oba sméry konkrétné piikazové znacky C 4 a a C 4 b. V ramci ndvrhu jsou rozméry stani
stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) a dopravni znadeni je oznadeno
dle Piiloh ¢. 5a ¢. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Lipova &. 2 je vyobrazeno
na Obrazku 32.

Obrizek 32 Navrh Lipova ¢. 2 (CUZK, autor, 2024)

Poslednim navrhem v ulici Lipova je ndvrh Lipova ¢. 3, ktery pifinasi 8 kolmych
parkovacich mist o rozmérech 2,5 x 4,5 m (vyjma krajniho stani, které je o rozmérech
2,75 x 4,5 m) s vodorovnym zna¢enim V 10b a svislym znacenim IP 11c. Soucésti navrhu
je vznik jednoho vyhrazeného kolmého stani pro vozidla ptepravujici osoby téZzce pohybové
postizené o rozmérech 3,75 x 4,5 m, vyznaené vodorovnym znacenim V 10a svislym
znatenim IP 12+0 1. Vramci navrhu jsou rozméry stani stanoveny dle CSN 73 6056
(CSN 73 6056, 2011), pocet vyhrazenych stani je v souladu
s §4, odst. 2, Vyhlasgka ¢. 398/2009 Sb. (Cesko, 2009) a dopravni znadeni je oznateno dle
Piiloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Lipova ¢&. 3 je vyobrazen na
Obrazku 33.
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Obrazek 33 Navrh Lipova &.3 (CUZK, autor, 2024)

V ulici Dékanska byla v ramci zklidiiovani dopravy navrZena zona 30, stejné jako
vlivy nevhodné zaparkovanych vozidel. Proto autor navrhuje 7 novych parkovacich stani,
pro Castecné uspokojeni poptavky po parkovacich stanich.

Navrh Dé&kanska €. 1 spociva ve vzniku 4 podélnych parkovaci stdni o rozmeérech
5,75 x 2 m (prosttednich stani) a 6,75 x 2 m (krajnich stani). Stani jsou vyznacena vodorovnym
znacenim V 10a a svislym znacenim IP 11b. V ramci navrhu jsou rozméry stani stanoveny
dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) a dopravni znaéeni je oznaeno dle Pfiloh &. 5a &. 8
k vyhlasce &. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Dékanska ¢&. 1 je vyobrazen na Obrazku 34.

Obrazek 34 Navrh Dékanska ¢. 1 (CUZK, autor, 2024)
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Navrh Dékanska €. 2 spociva ve vzniku 2 podélnych parkovaci stani o rozmérech
6,75 x 2 m, s vodorovnym znac¢enim V 10a a svislym znac¢enim IP 11b. V rdmci névrhu jsou
rozméry stani stanoveny dle CSN 73 6056 (CSN 73 6056, 2011) a dopravni znadeni
je oznaceno dle Piiloh &. 5 a &. 8 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (Cesko, 2015). Navrh Parkovisté
Dékanska €. 2 je vyobrazen na Obrazku 35.

Obrazek 35 Navrh Dékanska ¢. 2 (CUZK, autor, 2024)

Na zaklad€ vySe uvedenych navrhil ploSného zklidnéni dopravy a novych parkovacich
stani byla pro oblast Rudolfov — Hlincohorské4 vytvofena celkova kalkulace nakladu, ktera je
k dispozici v Tabulce 11. Kalkulace zahrnuje naklady spojené se zménami v dopravnim
znaceni, které jsou k dispozici v Pfiloze G, naklady spojené se samotnou vystavbou novych

parkovist, ale také naklady na zpomalovaci prahy, jejichZ zfizeni bylo navrhnuto.

Tabulka 11 Celkova kalkulace naklad navrh oblasti Rudolfov — Hlincohorska (daibau.cz,
azznacky.cz, autor, 2024)

Pocet v jednotkach Jednotkova cena | Cena
Upravy svislého dopravniho znageni 75ks | 75-3.376,-K¢ | 94.101, - K¢
Zpomalovaci prahy 10 ks 12.000, - K¢ | 120.000, - K&
Lipova ¢.1 1 ks 63.600, - K¢ | 63.600, - K¢
Lipova ¢.2 1 ks 29.194, - K¢ | 29.194, - K¢
Lipova ¢. 3 1 ks 108.700, - K¢ | 108.700, - K¢
De¢kanska ¢.1 1 ks 49.980, - K¢ | 49.980, - K¢
De¢kanska ¢.2 1 ks 27.040, - K¢ | 27.040, - K¢
Celkova cena: 492.615, - K¢
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4 ZHODNOCENI NAVRHU DOPRAVY V KLIDU VE MESTE
RUDOLFOV

V ramci této kapitoly diplomové prace autor zhodnocuje navrhy tykajici se dopravy
v klidu. A to konkrétn¢ navrhy uprav a vzniku novych vetejnych parkovist’ a zklidnéni dopravy
v analyzovanych oblastech Rudolfov — Tteboniska, Adamovska, Hlincohorska.

Navrh Parkovisté u kostela je relativné nékladnou upravou, kterd vede predevSim
k optimalizaci kapacity parkovisté. Diky navrhované uprave, kde nové jsou stani oznacena
vodorovnym znacenim, vozidla maji pfesn¢ vyhrazeno, kde maji parkovat, ¢imz jsou nucena
zastavit ¢i stat na mistech k tomu ur¢enym. Coz vede k vyuziti parkovaci plochy na maximum
a nedochazi k nepravidelnym odstupiim mezi parkujicimi vozidly. Vyjma zpevnéni povrchu
navrh také pifindsi vznik novych parkovacich stani pro vozidla piepravujici osoby tézce
pohybove postizené.

Navrhem Parkovisté Tieboniska ¢. 2 dochazi k opravé jiz zni¢eného povrchu parkoviste.
Vzhledem k tomu, Ze ma parkovisté velmi specificky tvar, neni v souc¢asné chvili jeho kapacita
vyuzita naplno. Diky navrzeni vodorovného znaeni jsou mista konkrétné vyhrazena a zaroven
zde vznikaji 1 nova vyhrazena stani pro vozidla piepravujici osoby tézce pohybovée postiZzené.
Nova organizace parkovisté by méla prispét k bezpecnému pohybu nejen na ném, ale méla by
slouzit 1 pro bezpe¢ny vyjezd z ng;.

Névrhem Parkovisté tenisové hiiste¢ dochazi k opravé stavajiciho povrchu, ktery jiz byl
pro vjezd a vyjezd do/z jednotlivych stani a pro samotny pohyb po parkovisti. Soucasti navrhu
je 1 vznik nového vyhrazené stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené.
Jako ve vyse uvedenych navrzich jsou zde vyznacena jednotliva stani vodorovnym znacenim,
coz prinasi efektivnéjsi vyuziti kapacity parkovisté.

Navrh Parkovisté u fotbalového hiisté pfinasi nova parkovaci stdni ptedev§im pro hrace
1 fanousky fotbalu, protoze v ptipad¢, Ze je zapas, tak na tomto misté parkuje mnoho vozidel.
Proto autor usoudil, ze uspokoji poptavku po parkovisti a navrhl zde zpevnéné travnaté
parkovisté, které je vhodné v piipadé€, ze vozidla na ném parkuji maximalné¢ 8-10 hodin,
kdy pro tyto udalosti je zpevnéna travnata plocha vhodnym kandidatem. Zaroven piidanou
hodnotnou je naptiklad vzhled, kterym zapada do travnatého prostedi ulice, tak naptiklad
1 fakt, Ze 1épe odvadi srazky, ¢imz si neklade vysoké poZadavky na odvadéni. Kromé pozitiv
zvoleného typu parkovisté¢ samoziejmé navrh ptinasi pfedevsim 7 kolmych parkovacich stani,
z ¢ehoz jedno je vyhrazeno pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybove postizené.
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Névrhem Parkovisté u posty dochazi predev§im ke spravnému vyuZivani parkoviste.
Aby fidi¢i byli nuceni parkovat sva vozidla podélnym smérem a ne kolmym, jako to délaji
doposud. Tedy diky uprave parkoviste, kde je oznaceno jak svislym, tak vodorovnym znac¢enim
pro podélné parkovani, nebude zde jiz umoznéno parkovat v kolmém sméru. Timto navrhem
autor dosahne plynulejsiho a bezpe¢néjsiho provozu v ulici Postovni, kde je diky obytné zo6né
tento prostor sdileny pro vSechny tcastniky provozu — chodce, fidice, cyklisty.

Navrh Parkovist¢ Pod Zamkem je predevSim oprava povrchu stavajiciho parkovisté
a vyhrazeni jednotlivych stani vodorovnym znafenim, které optimalizuje vyuziti kapacity
parkovisté. Navrh ptindsi vznik nového parkovaciho stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce
pohybove postizené.

Plosné zklidnéni dopravy v oblast Rudolfov — Tteboniské ptinasi predevsim plosné snizeni
rychlosti na 30 km/h vyjma dopravné vyznamnych useki jako je Tteboiiskd, Dlouh4 a ¢ast ulice
Jivenska. Snizeni rychlosti pfinasi lepsi podminky pro zivot na vefejnych mistech pro vSechny
uzivatele provozu, a to predevs§im z pohledu bezpecnosti na komunikacich, jelikoz tento prostor
neni uzivan v pfipadé mésta vylucné jen automobily, ale i chodci, cyklisty a détmi. Soucasti
navrhu je také zavedeni jednosmérného provozu, a to v ulicich, nebo jejich ¢astech, Lesni, Na
Placku, Uzka, Zahradni, Kvétinova, Nova, Mlynské adoli, Skolni a Na Staré cesté. Kdy cilem
zavedeni jednosmérnych usekll je predevSim zlegalizovani parkovani na komunikaci za
podminek neomezujicich bezpecnost a plynulost provozu. V neposledni fad€ navrh piindsi 1
nova parkovaci stani s cilem alesponi z ¢asti uspokojit poptavku po parkovacich stanich, ktera
z Analyzy dopravy vklidu ve mést¢ Rudolfov vyplynula. Autor k vytvofeni novych
parkovacich mist pfistupoval s ohledem na bytovou zéastavbu, kterd je pievazné tvofena
rodinnymi domy, a tedy parkovéani na komunikaci neni zplisobeno nedostatkem parkovacich
stani na soukromych pozemcich, ale spiSe pohodlnosti obyvatel, ktefi rad¢ji zaparkuji
na komunikaci misto toho, aby si zajeli na svilj pozemek. Zaroven pro navrhy novych stani
autor vybiral vhodné umisténi, a to pfedevsim na volnych a vhodnych plochach, aby nebyl
naruSen provoz na komunikaci, ale naopak nasméroval fidice, ktefi ted” parkuji na komunikaci
pfed svymi domy, na nov¢ vznikla parkovisté. Navrhy novych parkovacich stani pfinasi v ulici
Jivenska 3 nova stani, v ulici Na Staré cesté 9 novych stani a v ulici Topolové 3 nova stani.

Plosné zklidnéni dopravy v oblasti Rudolfov — Adamovskd piinasi snizeni maximalni
rychlosti na 30 km/h v ulicich Pod Zamkem, Na Strazi, Na Rybnicku a v ¢asti ulice Luc¢ni
dopravniho prostoru. V ostatnich ulicich nedoslo ke zméné rychlosti, a to z divodu, Ze

nezklidnéna ¢ast ulice Adamovska je dopravné vyznamnou a v ostatnich ulicich jiz zklidnéna
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doprava byla formou obytné zony. V pfipad¢ ulic Martina Stdhalika, Josefa Bartusky a ¢asti
ulice Lu¢ni obytnd zéna nenabizela zadna parkovaci stani. Tedy v ptipadé naptiklad navstév
zde neni mozné zaparkovat bez toho, aby fidi¢i svym parkovanim porusovali zakon o silni¢nim
provozu (Cesko, 2000). Proto byla navrzena nova parkovaci stani, a to vjiz zminénych
obytnych zonach, a to konkrétn€ v ulici Martina Stdhalika v poctu 16 parkovacich stani, v ulici
Lu¢éni v poctu 6 parkovacich stani. Dale byl navrzen jednosmérny provoz v ulici Na Rybnicku
s cilem zlegalizovani parkovani na komunikaci, jelikoz svym parkovanim zde vozidla
zhorSovala priijezdnost komunikace.

Navrh plosného zklidnéni dopravy v oblasti Rudolfov — Hlincohorska snizuje maximalni
rychlost na 30 km/h ve vSech ulicich vyjma ulice Hlincohorska a ¢asti ulice Lipova a Pod
Svahem, kdy tyto Useky jsou dopravné vyznamnymi, a proto je zde zachovana maximalni
rychlost 50 km/h. SniZeni rychlosti ve vybranych oblastech pfinasi stejné jako v oblastech
vetejného prostoru. Autor na zakladé¢ Analyzy dopravy v klidu ve mést¢ Rudolfov navrhl
zavedeni jednosmérnych komunikaci v ulicich, nebo jejich ¢astech, Pti¢na, Na Ttresiiovce, Pod
Lesem, Na Vyhledu, OlSova a Jablofiova. Cilem tohoto ndvrhu je pfedevsim zlegalizovani stani
na komunikacich v souladu se zdkonem a za podminek bezpecnosti a plynulého provozu
na komunikaci. Vzhledem k tomu, Ze navrhy jednosmérného provozu v nékterych tusecich
nefesi viechny ulice, kde parkovala vozidla v rozporu se zakonem (Cesko, 2000), autor
navrhuje nova parkovaci stani v ulicich Lipovd, Dé&kanska. Kde v ulici Lipova vznika
18 parkovacich stani, z toho 2 jsou vyhrazena pro vozidla ptepravujici osoby tézce pohyboveé

postizené. A v ulici Dékanské vznika 7 novych parkovacich stani.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout koncepci dopravy v klidu. V prvni kapitole
prace autor vymezil problematiku dopravy v klidu v teoretické rovin¢ od zakladnich pojmt az
po jeji vazbu na udrzitelnou dopravni mobilitu a popsani nastrojii pro plosné zklidnéni dopravy.

V druhé¢ kapitole autor analyzoval stavajici stav dopravy v klidu ve mésté Rudolfov, kde
na zéklad¢ terénniho prizkumu popsal aktudlni stav vetfejnych parkovist, parkovacich stani
asamotné parkovani na komunikacich v jednotlivych ulicich s ohledem na bezpecnost
a plynulost provozu, ostatni druhy dopravy a obyvatele mésta.

Na zékladé analyzy stavu vetejnych parkovist, parkovacich stani a zaparkovanych
vozidel na pozemnich komunikacich a zhodnocenim negativnich vlivli nevhodné stojicich
vozidel na komunikacich autor ve tieti kapitole navrhl novou koncepci dopravy v klidu.
Navrhovany stav dopravy v klidu ve mésté¢ Rudolfov spocivé predevS§im v lepSim uspotradani
stavajicich parkovacich stdni na parkovistich s ohledem na kapacitu a bezpecnost, ale také vznik
parkovist novych a vyhrazeni novych parkovacich stani pro drzitele ZTP. V ramci jednotlivych
ulic autor navrhl plosné zklidnéni dopravy s cilem zlepSeni podminek pro dopravu v klidu
v souladu se zdkonem, za bezpecnych podminek pro vSechny ucastniky provozu a za podpory
pobytové funkce. Pti zklidilovani dopravy byla na sbérnych komunikacich zklidnéna doprava
formou zony 30 vyjma jiz zklidnénych oblasti obytnou zénou. Zavedenim zony 30 doslo ke
snizeni maximalni rychlosti na 30 km/h, k navrzeni zpomalovacich prvkt formou dlouhych
zpomalovacich prahii pro zacatky zon 30, zavedeni pfednosti zprava na vSech kiiZovatkach
uvnitf zony a také k upraveé dopravniho znaceni zavedenim novych svislych dopravnich znaceni
pro Zacatky/Konce zon 30 a odstranénim svislého dopravniho znafeni upravujici pirednost
v jizd€. Dale v ramci navrhu plosného zklidnéni autor navrhl zjednosmérnéni nékterych usekd,
kde bylo parkovano v nesouladu se silnicnim zdkonem a s negativnim vlivem na ostatni
vozidla, chodce a cyklisty. Aby autor nenarusil prijjezdnost jednotlivych oblasti, na vybranych
mistnich komunikacich nebylo vhodné zavést jednosmérny provoz, a proto pro tyto oblasti
navrhl nova parkovaci stani, aby alespoii z Casti uspokojil poptavku a snizil se pocet nevhodné
parkujicich vozidel a jejich vliv na okoli. V rdmci té€chto uprav navrhl patficnd svisla a
vodorovna dopravni znaceni a zaroveil pro kazdou oblast vytvofil orientacni kalkulaci nakladu.

Posledni ¢tvrta kapitola se vénovala zhodnoceni ndvrhli souvisejici s novou koncepci
v klidu. V ramci kapitoly byly shrnuty veskeré navrhy, a ptfedevsim jejich ptinosy pro dopravu

v klidu ve mésté Rudolfov.
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Priloha A Vycet a vyobrazeni nejcastéji pouzivanych znacek v ramci dopravy v klidu

Svislé dopravni znacky Oznaceni Nazev
Zakazové B 28 Zékaz zastaveni
B 29 Zakaz stani
Informacni IP 26a/b Zacatek obytné zona/
znacky zonové Konec obytné zony
IP 27 a/b Zacatek pesi zona/
Konec pesi zony
IP 27 a/b Zacatek sdilena zona/
Konec sdilené zony
Z0NA 1Z 10 a/b Zacatek zony 30/ Konec
zony 30
Informadni IP 11a Parkovisté
znacky provozni
IP 11b Parkovisté kolmé nebo
Sikmé stani
IP 11c¢ Parkovisté podélné stani




IP11d

Parkovisteé stani na
chodniku kolmé nebo

Sikmé

IP1lle Parkovisté stani na
chodniku podélné
IP11f Parkovisté ¢astecné stani
na chodniku kolmé nebo
Sikmé
IPllg Parkovisté ¢astecné stani
na chodniku podélné
IP 12 Vyhrazené parkovisté
IP13a Kryté parkoviste
IP13b Parkovisté s parkovacim
kotouc¢em
P13 ¢ Parkovisté s parkovacim
automatem
f | IP13d Parkovisté P+R
P+R
| | IP13e Parkovi§té K+R
K+R
Vodorovné dopravni znacky Oznaceni Nazev




Oznacenti stani a

parkovist

E Vi10a Stani podélné
E ' V 10b Stani kolmé
E Vioc Stani §ikmé
H ' vi10d Parkovaci pruh
Vi0e Vyhrazené parkovisté
X
A
V 10f Vyhrazené parkovisté
pro vozidlo prepravujici
osobu tézce postizenou
nebo osobu tézce
pohybove postiZzenou
l Viog Omezené stani




Oznaceni zakaza

zastaveni a stani

V 12a Zluta klikata ¢ara -
vyznacuje plochu, kde je
zakazano stani.

V 12b Zluté zk¥izené &ary -
vyznacuje plochu, na
kterou nesmi fidi¢ vjet.

Vi2c Zakaz zastaveni

vi2d Zakaz stani

Zdroj: Cesko (2015)




Priloha B Stavajici stav vefejnych parkovist

1) Parkovisté u Kostela

Zdroj: Mapy.cz (2024)

2) Parkovisté Trebonska ¢. 1

Zdroj: Mapy.cz (2024)



3) Parkovisté Tiebonska €. 2

Zdroj: Mapy.cz (2024)

4) Parkovisté u hibitova

Zdroj: Oficialni strdnky mésta Rudolfov (2024)



5) Parkovisté u tenisového hiisté

Zdroj: Mapy.cz (2024)
6) Parkovisté u Flopu

Zdroj: Mapy.cz (2024)



7) Parkovisté v ulici Dlouha

Zdroj: Mapy.cz (2024)

8) Parkovisté u posty

Zdroj: Mapy.cz (2024)



9) Parkovist¢ Pod Zamkem

Zdroj: Mapy.cz (2024)

10) Parkovisté Na Placku

ok -

Zdroj: Mapy.cz (2024)



Piiloha C Navrhy zmén svislého dopravniho znaceni pro oblast Rudolfov — Tteboniska

Oblast Rudolfov - Tiebonska

Typ

Ulice dopravniho | Umisténi Stévajic Navrhovany
znaceni stav stav Cena k¢

Na Spojce IP 25a kiizovatka s ulici Lipové Neni Zavedeni 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulici Lipova Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25a ktizovatka s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 10a ktizovatka s ulici Dlouha Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢

NaPlacku | [P 25a kiizovatka &. 1 s ulici Dlouha | Neni Zavedeni 3.376, - K&
IP 25b kiizovatka ¢. 1 sulici Dlouha | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25a ktizovatka €. 2 s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b kfizovatka €. 2 s ulici Dlouha | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 4b kiizovatka €. 2 s ulici Dlouha | Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 vjezd z Parkovisté Na Placku | Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a vjezd z Parkovist¢ Na Placku | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b vjezd z Parkovisté Na Placku | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢

, 1Z8a/E9 | vjezd z Parkovisté Na Placku | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&

Uzka vjezd na Parkovisté Na Placku
IP 4b z Trebonské Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a ktizovatka €. 1 s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b kiizovatka €. 1 s ulici Dlouha | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
B2 ktizovatka €. 1 s ulici Dlouha Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a kfizovatka €. 2 s ulici Dlouha | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b ktiZzovatka €. 2 s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
B2 ktiZzovatka €. 2 s ulici Dlouha Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a ktizovatka s ulici Treboniska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Tteboniska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 kfizovatka s ulici Ttebonska Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K¢
B2 kiizovatka s ulici Ttebonska Neni Zavedeni 1.077, - K¢

Mlynske IP 25a ktizovatka s ulici Lipova Neni Zavedeni 3.376, - K&

tdoli IP25b | kiizovatka s ulici Lipové Neni Zavedeni | 3.376, - K&
IP 25a ktizovatka s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b kiizovatka s ulici Dlouha Neni Zavedeni 3.376, - K¢
B2 ktizovatka s ulici Dlouha Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 ktizovatky vlastni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 ktizovatky vlastni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 4b ktizovatky vlastni Neni Zavedeni 1.077, - K¢




Hornicka IP 25a ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Tiebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Treboriska Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
ktizovatka s ulici Na Staré
IP 4b cesté Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B 20a ktizovatka s Lesni Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
IP 4b kiizovatka s Lesni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 ktizovatka s Lesni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Na tocné IP 25a kiizovatka s ulici Treboiiskd | Neni Zavedeni 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
C3b kiizovatka se Skolni Neni Zavedeni 1.077, - K&
Svazna IP 25a ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Tiebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Tiebonska Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
B2 kiizovatka se Skolni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
C 3b ktizovatka s ulici Na Staré
cesté Neni Zavedeni 1.077, - K¢
5 kfizovatka s ulici Na Staré
Skolni B2 ceste Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Na Staré cesté | P 2 kiizovatka ¢.1 s ulici Kvétinova | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
E2a kfiioyatka ¢. 1 sulici _
Kvétinova Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K¢
ktizovatka €. 2 s ulici
P4 Kvétinova Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
E2a kfiioyatka ¢. 2 s ulici .
Kvétinova Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K¢
P2 ktizovatka s ulici Nova Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢&
P2 kiiZzovatka s ulici Nova Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
B2 ktizovatka s ulici Nova Neni Zavedeni 1.077, - K¢
P2 kiizovatka s ulici Zahradni Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
P2 kiizovatka s ulici Zahradni Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
IP 4b kiizovatka s ulici Zahradni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b kiizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 kfizovatka s ulici Trebonska Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&




Nova IP 25a ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Tiebonska Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Treboriska Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
IP 4b ktiZzovatka se ulici Zahradni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 ktiZzovatka vlastni Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na Staré
P4 cesté Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
ktizovatka s ulici Na Staré
P4 ceste Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K¢
B2 kfizovatka s ulici Kvétinova Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na Staré
P4 ceste Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
kfizovatka s ulici Na Staré
P4 cesté Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
Tulipdnova IP 25a ktizovatka s ulicemi Tieboriska | Neni Zavedeni
B29/E9 | Jivenskd 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulicemi Tiebonska |Neni Zavedeni
B29/E9 |2 Jivenskd 3.376, - K&
kfizovatka s ulicemi Tiebonska | Nevyhovuje | ZruSeni
178a/E9 a Jivenska 75,- K¢
P4 ktizovatka s ulici Jivenska Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
Lesni za kiizovatkou s ulici Pod
IP 25a Babou Neni Zavedeni 3.376, - K¢
za kiizovatkou s ulici Pod
IP 25b Babou Neni Zavedeni 3.376, - K¢
Jivenska IP 25a kiizovatka s ulici Tieboniskd | Neni Zavedeni 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
za kiizovatkou s ulici
IP 25a Karafiatova (smér Jivno) Neni Zavedeni 3.376, - K¢
za ktizovatkou s ulici
IP 25b Karafiatové (smér Jivno) Neni Zavedeni 3.376, - K¢
B 20a Kftizovatky s ulici Karafiatovou | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
B 20a Kftizovatky s ulici Karafiatovou | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
Ke Kordikim | [p 252 kfizovatka s ulici Tfeboiiskd | Neni Zavedeni 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
P6 ktizovatka s ulici Trebonska Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Rizova IP 4b kiizovatka s ulici Kvétinova Neni Zavedeni 1.077, - K&
Celkova cena 162.688, - K¢

Zdroj: mapy.cz, topznak.cz, autor, 2024




Piiloha D Kalkulace ndkladt jednotlivych parkovacich stani pro oblasti Rudolfov — Tfeboiiska

Rudolfov - Ttebonska

Parkovisté Jednotlivé Cinnosti Pocet v jednotkach Jednotkova Cena
cena
Jivenska Odstranéni piivodniho 38,5 m? 200 K¢&/m? 7.700, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro 38,5 m? 130 K&/m? 5.005, - K¢&
vyrovnani povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 38,5 m? 450 K¢&/m? | 17.325, - K&
Svislé znaCeni IP 11a 1 ks 980 K¢/ks 980, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 3ks | 2.500 Kc/ks 7.500, - K¢
10b (ks)
Celkova cena 38.510, - K¢
Na staré cesté¢ | Odstranéni ptivodniho 61,5 m? 200 K¢/m? | 12.300, - K&
¢ 1 povrchu (m?)
Nésyp drti — pro 61,5 m? 130 K&/m? 7.995, - K&
vyrovnani povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 61,5 m? 450 K¢/m? | 27.675, - K¢
Svislé znaceni IP 11b 1 ks 980 K¢é/ks 980, - K¢
(ks)
Vodorovné znaéeni V S5ks| 2.500Kc¢/ks | 12.500, - Ké
10a (ks)
Celkova cena 61.450, - K¢
Na staré cesté¢ | Odstranéni ptivodniho 50 m? 200 K&/m? | 10.000, - K&
¢.2 povrchu (m?)
Nésyp drti — pro 50 m? 130 K&/m? 6.500, - K&
vyrovnani povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 50 m? 450 K¢/m? | 22.500, - K¢
Svislé znaceni IP 11b 1 ks 980 Kc¢/ks 980, - K¢
(ks)
Vodorovné znaéeni V 4ks | 2.500K¢/ks | 10.000, - K¢
10a (ks)
Celkova cena 49.980, - K¢
Topolova Odstranéni ptivodniho 38,5 m? 200 K¢&/m? 7.700, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro 38,5 m? 130 K&/m? 5.005, - K¢&
vyrovnani povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 38,5 m? 450 K¢/m? | 17.325, - K&
Svislé znaceni IP 11a 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 3ks| 2.500K¢/ks 7.500, - K¢
10b (ks)

Celkova cena

38.510, - K¢

Zdroj: daibau.cz, topznak.cz, autor, 2024




Piiloha E Navrhy zmén svislého dopravniho znaceni pro oblast Rudolfov — Adamovska

Oblast Rudolfov - Adamovska

Typ

Ulice dopravniho | Umisténi Stavajici Navrhovany
‘. stav stav «
znaceni Cena k¢
Postovni kiizovatka s ulici
IP 25a Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kfizovatka s ulici
1P 25b Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
Pod Zamkem kiizovatka s ulici
IP 25a Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka s ulici
IP 25b Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
Na Straznici kizovatka s ulici
IP 25a Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka s ulici
IP 25b Tiebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kizovatka s ulici
B20a Tiebonska Nevyhovuje | ZruSeni 75, - K¢
Polni kiizovatka s ulici
IP 25a Adamovska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kizovatka s ulici
IP 25b Adamovska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
Adamovska | pp2 kiizovatka s ulici Polni | Nevyhovuje | Zrugeni 75, - K&
E 2a Nevyhovuje | ZruSeni 75, - K&
IP 25b krizovatka s Polni Nevyhovuje | Pfesun 75, - K¢
Luéni kiizovatka s ulici
IP 25a Adamovska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kfizovatka s ulici
1P 25b Adamovska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka s ulici
IP 25a Vétrna Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kfizovatka s ulici
1P 25b Vétrna Neni Zavedeni 3.376, - K¢
P2 kiizovatka ¢. 1 s €asti | Nevyhovuje | Zrugeni 75, - K&
ulice Lucni, ktera je v
E2a obytné zéné Nevyhovuje | Zruseni 75, - K&
IP 25a kiizovatka €. 1 s €asti | Neni Zavedeni 3.376, - K&
ulice Lucni, ktera je v
IP 25b obytné zéné Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25a kiizovatka €. 2's €asti | Neni Zavedeni 3.376, - K&
ulice Lucni, ktera je v
IP 25b obytné zéné Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25a kfiio.vatka’é. 1,5 ulici | Neni Zavedeni 3.376, - K&
p2sp | Martina Stahalika Neni Zavedeni  |3.376, - K&
IP 25a kfizovatka ¢. 2 sulici | Neni Zavedeni 3.376, - K&
p2sp | Martina Stahalika Neni Zavedeni 3.376, - K&




Na Rybnicku ktizovatka €. 1 s ulici
IP 25a Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka €. 1 s ulici
IP 25b Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka ¢. 2 s ulici
IP 25a Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
ktizovatka €. 2 s ulici
IP 25b Trebonska Neni Zavedeni 3.376, - K¢
kiizovatka ¢. 1 s ulici
IP 4b Trebonska Neni Zavedeni 1.077, - K¢
kiizovatka €. 2 s ulici
B2 Trebonska Neni Zavedeni 1.077, - K¢
v ramci ulice okolo
B24a ostruvku Neni Zavedeni 1.077, - K¢
v ramci ulice okolo
B24a ostruvku Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Celkova cena 85.782, - K¢

Zdroj: mapy.cz, topznak.cz, autor, 2024



Priloha

F  Kalkulace

nakladu

Rudolfov — Adamovska

jednotlivych  parkovacich

stani

pro  oblasti

Rudolfov - Adamovska

Parkoviste Jednotlivé Cinnosti Pocet v jednotkach | Jednotkova cena | Cena
M. Stahalika ¢. 1 | Svislé znaceni IP 11b 2 ks 980 K¢/ks 1.960, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 7 ks 2.500 K¢/ks | 17.500, - K&
10a (ks)
Celkova cena 19.460, - K¢
M. Stahalika ¢. 2 | Svislé znaceni IP 11b 2 ks 980 K¢/ks 1.960, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 4 ks 2.500 K¢/ks | 10.000, - K&
10a (ks)
Celkova cena 11.960, - K¢
Luéni Svislé znaceni IP 11b 2 ks 980 Kc/ks 1.960, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 6 ks 2.500 K¢/ks 15.000, - K¢
10a (ks)
Celkova cena 16.960, - K¢

Zdroj: daibau.cz, topznak.cz, autor, 2024




Piiloha G Navrhy zmén svislého dopravniho znaceni pro oblast Rudolfov — Hlincohorska

Oblast Rudolfov - Hlincohorska

Typ s .
Ulice dopravniho | Umisténi Stavajict Navrhovany
. stav stav «
znaceni Cena k¢
Lipova P2 kiizovatka s ulici Na Srbsku | Nevyhovuje | Zrugeni 75,- K&
P2 kfiZzovatka s ulici Na Strani Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
E 2a kfizovatka s ulici Na Strani Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
B 20a kfizovatka s ulici Na Strani Nevyhovuj e | ZruSeni 75,- K&
ktizovatka s ulicemi Na Srbsku
B 20a a Mlynské tidoli Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
Zacatek zony 30 v ulici Lipova
IP 25a ve smeru z ulice Hlincohorskd | Nevyhovuje | Presun 75,- K¢
Konec zony 30 v ulici Lipova
ve sméru do ulice
IP 25b Hlincohorska Nevyhovuje | Piesun 75,- K¢
Pod Svahem | P 12 kiizovatka s ulici Lipova Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
P12 Pred/Za odbockou do casti
ulice Pod Svahem znackou Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
P12 Pted/Za odbockou do casti
ulice Pod Svahem znackou Nevyhovuje | Zruseni 75,- K¢
Dékanska IP 25a ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
P12 ktizovatka €. 1 s ulici Okruzni | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
P12 kiizovatka ¢&. 2 s ulici Okruzni | Nevyhovuje | Zrueni 75,- K&
Na vyhledu ktizovatka s ulici Pod
IP 4b Hvézdami Neni Zavedeni 1.077, - K¢
kfizovatka s ulici Dékanska
B24a (pro odboceni vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici D¢kanska
B24b (pro odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
P4 ktizovatka s ulici Dékanska Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
IP 25a ktizovatka €. 1 s ulici Neni Zavedeni
Bog/py | Hlincohorskd 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka €. 1 s ulici Neni Zavedeni
B2g/g9 | Hlincohorskd 3.376, - K&
kiizovatka €. 1 s ulici Nevyhovuje | Zruseni
178a/E9 Hlincohorska 75,- K¢
IP 25a ktizovatka €. 2 s ulici Neni Zavedeni
B13/El3 | lincohorskd 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka €. 2 s ulici Neni Zavedeni
Bi3/E13 | Hincohorskd 3.376, - K&
kiizovatka €. 2 s ulici Nevyhovuje | Zruseni
B13/E13 Hlincohorska 75,- K¢




kiizovatka s ulici Jablonova

B2 (pro odboceni vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B24a ktizovatka s ulici Jablonova
(pro odboceni vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Jablonova
IP 4b (pro odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
C 3b ktizovatka s ulici Jablonova
(pro odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Z ulice na vyhledu (ze sméru z
IP 4b ulice Hlincohorska) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 kiizovatka s ulici Dékanska Neni Zavedeni 1.077, - K&
Pod IP 25a kiizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
Hvezdami 5 59/k9 3.376, - K&
IP 25b kiizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 | kiizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
Olsova P4 kiiZzovatka s ulici Vilova Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
P4 kfizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K¢
C3b kiizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | Zrueni 75,- K&
P6 k¥iZzovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na
B2 Ttesnovce (pro odboceni
vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na
B24b Ttresnovce (pro odboceni
Vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na
B2 Tresnovce (pro odboceni
vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na
B24a Ttesnovce (pro odboceni
vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a kiizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b kiizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
Vilova IP 25a kiizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
IP 25b kfizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 3.376, - K¢
P2 ktizovatka s ulici Olsova Nevyhovuje | Zrugeni 75,- K&
E 2a ktizovatka s ulici Olsova Nevyhovuje | Zrugeni 75,- K&
P4 kiizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
P6 kfizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B2 ktizovatka s ulici Olsova (pro
odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
B24b kiizovatka s ulici Olsova (pro
odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢




Na IP 25a ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
TreShovee 1 gy3/p13 3.376, - K&
IP 25b ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B13/E13 3.376, - K¢
B13/E13 ktizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
Do ulice Jablonova
B2 (Kfizovatka Jablonova x Pod
Lesem x Na TieSiiovce) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Hlincohorska ktizovatka s ulici Na
IP 4b Tresnovce Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 4b kiizovatka s ulici OlSova Neni Zavedeni | 1.077, - K¢&
B2 kfizovatka s ulici Pfi¢na Neni Zavedeni 1.077, - K&
Jablonova Smér do ulice Jabloniova
(ktizovatka - OlSovaxNa
IP 4b TtesnovceXJablonova) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Smér do ulice Pod Lesem
(ktizovatka Jablonova x Na
IP 4b Tiesnovce x Pod Lesem) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Smér do ulice Na Tresnovce
(kfizovatka Jabloniova x Na
IP 4b Tiesnovce x Pod Lesem) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Pod Lesem ktizovatka s ulici Na
B2 Ttesnovce (pro odboceni
vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na
C3a Tresnovce (pro odboceni
vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
Na Srbsku IP 25a ktizovatka s ulici Hlincohorské | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Hlincohorska | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
P2 ktizovatka s ulici Pficna Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
P4 ktizovatka s ulici Lipova Nevyhovuje | Zruseni 75,- K&
Pfi¢na IP 4b ktizovatka s ulici Na Kopecku | Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na Strani
C3b
(pro odboceni vlevo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
ktizovatka s ulici Na Strani
B24a (pro odboceni vpravo) Neni Zavedeni 1.077, - K¢
IP 25a ktizovatka s ulici Hlincohorska | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
IP 25b ktizovatka s ulici Hlincohorské | Neni Zavedeni
B 29/E9 3.376, - K¢
1Z8a/E9 ktizovatka s ulici Hlincohorské | Nevyhovuje | ZruSeni 75,- K&
Celkova cena 94.101, - K¢

Zdroj: mapy.cz, topznak.cz, autor, 2024




Piiloha H Kalkulace ndkladi jednotlivych parkovacich stani pro oblasti Rudolfov —

Hlincohorska
Rudolfov - Hlincohorska
Parkoviste Jednotlivé Cinnosti Pocet v jednotkach | Jednotkova Cena
cena

Lipova ¢&. 1 Odstranéni pivodniho 63 m> 200 K&/m? | 12.600, - K&
povrchu (m?)
Naésyp drti — pro vyrovnani 63 m? 130 K&/m? | 8.190, - K¢
povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 63 m> 450 K&/m? | 28.350, - K&
Svislé znaceni IP 11c (ks) 1 ks 980 Kc/ks 980, - K¢
Svislé znaceni IP 12+ O 1 1 ks 980 K¢é/ks 980, - K¢
(ks)
Vodorovné znaCeni V 10b 4 ks 2.500 K¢é/ks | 10.000, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 10f 1 ks 2.500 Ké/ks | 2.500, - K&
(ks)
Celkova cena 63.600, - K¢

Lipova ¢. 2 Odstranéni ptivodniho 27 m? 200 K&/m? | 5.400, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro vyrovnani 27 m? 130 K&/m? | 3.510, - K¢
povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 27 m? 450 K&/m? | 12.150, - K&
Svislé znaceni IP 11b (ks) 1 ks 980 Kc¢/ks 980, - K¢
Svislé znaceni C 4 a 1 ks 1.077 K¢&/ks 1.077, - K¢
Svislé znaceni C4 b 1 ks 1.077 K&/ks 1.077, - K¢
Vodorovné znaceni V 10a 2 ks 2.500 Ké/ks | 5.000, - K&
(ks)
Celkova cena 29.194, - K¢

Lipova ¢. 3 Odstranéni ptivodniho 108 m? 200 K&/m? | 21.600, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro vyrovnani 108 m? 130 K&/m? | 14.040, - K&
povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 108 m? 450 K&/m? | 48.600, - K&
Svislé znaceni IP 11¢ (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980,- K¢
Svislé znaceni IP 12+ O 1 1 ks 980 K¢&/ks 980,- K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 10b 8 ks 2.500 K¢&/ks | 20.000, - K¢
(ks)
Vodorovné znaceni V 10f 1 ks 2.500 Ké/ks | 2.500, - K¢
(ks)

Celkova cena

108.700, - K¢




Dé&kanska ¢. 1 | Odstranéni pivodniho 50 m? 200 K&/m? | 10.000, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro vyrovnani 50 m? 130 K¢/m? | 6.500, - K&
povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 50 m? 450 K&/m? | 22.500, - K&
Svislé znaceni IP 11b (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaceni V 10a 4 ks 2.500 K¢é/ks | 10.000, - K¢
(ks)
Celkova cena 49.980, - K¢
Dé&kanska ¢. 2 | Odstranéni pivodniho 27 m? 200 K&/m? | 5.400, - K&
povrchu (m?)
Nasyp drti — pro vyrovnani 27 m? 130 K¢/m? | 3.510, - K&
povrchu (m?)
Asfaltovani (m?) 27 m? 450 K&/m? | 12.150, - K&
Svislé znaceni IP 11b (ks) 1 ks 980 K¢&/ks 980, - K¢
Vodorovné znaCeni V 10a 2 ks 2.500 Ké/ks | 5.000, - K¢

(ks)

Celkova cena

27.040, - K¢

Zdroj: daibau.cz,

topznak.cz, autor, 2024




