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ANOTACE

Prace se zamé&fuje na intermodalni pfepravu nebezpecného zbozi, jeji rozdily, popisy a zékladni
logistické okruhy. Zabyva se téz spolecnosti METRANS, a.s., jejim pfedstavenim, popisem,
jak spole¢nost funguje a dale jiz samotnou intermodélni piepravou nebezpecného zbozi. Tyto

fakta a informace jsou z odbornych ucebnic ¢i internich informaci spolecnosti METRANS, a.s.

KLiICOVA SLOVA
Intermodalni pieprava, kontejner, cisterna, nebezpecné zbozi, znacky, spolecnost METRANS,

a.s.,

TITLE

Proposal to improve intermodal transport of dangerous goods in METRANS, a.s.

ANNOTATION

The thesis focuses on intermodal transport of dangerous goods, its differences, descriptions and
basic logistic circuits. It also deals with the company METRANS, a.s., its introduction,
description of how the company operates and the intermodal transport of dangerous goods itself.

These facts and information are taken from professional textbooks or internal information of

METRANS, a.s.
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UvVOD

Intermodalni pieprava je v souCasné dob¢ jednou z nejefektivnéjSich a ekologicky
nejSetrnéjSich metod dopravy zbozi. Pieprava nebezpecného zbozi vSak pfindsi mnoho
specifickych vyzev a narokt, které je tfeba zohlednit pfi navrhovani intermodalni piepravy.
Spole¢nost METRANS, a.s. se specializuje na intermodalni pfepravu zbozi a v soucasnosti Celi
nékolika problémim v piepraveé nebezpecného zbozi.

Cilem této bakalatské prace je pfispét k zefektivnéni v oblasti intermodalni ptfepravy
nebezpetného zbozi ve spoleCnosti METRANS, a.s. Prace bude zaméiena na analyzu
stavajicich procest, identifikaci problémi a navrh konkrétnich opatfeni pro zlepSeni
intermodalni pfepravy nebezpecného zbozi.

Prvni ¢ast prace je vénovana teoretickym aspektim intermodalni piepravy, véetné
rozdill mezi intermodélni a multimodélni pifepravou, zdkladnich pojmil, technologii
a technickych prosttedkti pouzivanych v intermodalni piepravé, vcetné kontejnerti, dopravni
infrastruktury a specifik nebezpecného zbozi.

Druhé ¢ést se zabyva analyzou stavajiciho stavu intermodalni pfepravy ve spolecnosti
METRANS, a.s. Zahrnuje pfedstaveni spolecnosti, historii, subjekty zapojené do piepravy,
ekologické aspekty a hub a END termindlovy systém. Dale je provedena detailni analyza
procesu intermodalni piepravy v ramci spole¢nosti METRANS, a.s. a specifickd analyza
piepravy nebezpecného zboZi na piikladu Lauramine oxide.

V posledni ¢asti jsou navrZena konkrétni opatfeni a strategie ke zlepSeni intermodalni
pfepravy nebezpecného zbozi ve spole¢nosti METRANS, a.s. Mezi navrhy patii prechod
z lidské prace na programové feSeni, vyuziti kolejnicového systému portalovych jerabu,
instalace solarnich panelti, zlepSeni znaceni kontejnerti v zimnich podminkach, implementace

silni¢niho obchvatu v Praze a zhodnoceni ptinost a efektivity téchto navrhi.



1 TEORETICKE ASPEKTY INTERMODALNI PREPRAVY

Intermodalni pfeprava je zplsob piepravy zbozi, ktery zahrnuje piepravu zbozi pomoci
vice nez jednoho druhu dopravniho prostiedku, jako jsou silniéni doprava (kamiony), Zelezni¢ni
doprava, ndmoini doprava a leteckd doprava, béhem jednoho pfepravniho fetézce. Tento ptistup
umoziuje optimalizaci logistiky a vyuziti riiznych dopravnich modalit v zavislosti na potfebach

ptfepravy a dostupnosti. (Novék, 2015)

1.1 Intermodalni pfeprava
Intermodalni pfeprava je velmi dulezitd v oblasti pfepravy zbozi. Bez intermodalni

pfepravy by nemohl fungovat svét tak, jak ho dnes zname.

1.1.1 Rozdily mezi intermodalni a multimodalni pFepravou
Intermodalni pireprava:

Je kombinace riznych druhti doprav (nej€astéji silni¢ni, vodni a Zelezni¢ni doprava),
které jsou vzajemné propojeny. Zbozi se vyskytuje po celou dobu piepravy v jedné piepravni
jednotce — kontejneru. Intermodalni pfeprava klade diraz na plynuly pfechod mezi riznymi
formami dopravy s minimélnimi pferuSenimi nebo manipulacemi nékladu. Jedna se o pln¢
integrovany fetézec dopravy od pocatecniho do koneéného mista s jedinym piepravnim
dokladem a centralnim fizenim. (Jaky je rozdil mezi intermodalni a multimodalni dopravou?,
c2008-2024)

Multimodalni pieprava:

Multimodalni pfeprava znamena pouziti vice nez jednoho druhu dopravy pro piepravu
zbozi, ale tyto druhy dopravy mohou byt oddélené a nejsou nutné integrovany do jednoho
komplexniho systému. Kazdy druh dopravy je pldnovdn a spravovan oddélené a mize
vyzadovat samostatné organizace a dokumentaci. (Intermodal vs. Multimodal: Definition and

Advantages, 2022)

1.1.2 Zakladni pojmy v intermodalni prepravé
Intermodalni pfeprava zahrnuje kombinaci rtiznych druht dopravy, aby se dosdhlo
efektivniho a plynulého pfesunu zboZi nebo cestujicich od pocate€niho bodu do konecné
destinace. (Zemli¢ka, 2010)
Zde jsou nékteré zdkladni pojmy spojené s intermodalni pfepravou:

e Dopravce:
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Je PO nebo FO, ktera provozuje prostfedky, které jsou zapotiebi pro provozovani
a realizaci samostatné prepravy. (Novak, 2015)
e Intermodalita:
Je integraci riiznych druht doprav do jednotného propojeného systému. (Novak, 2015)
e Kontejnerizace

Ptfepravni systém piepravy kontejnertt od pocatecniho odesilatele po koncového
piijemce. (Novak, 2015)

e Kombinovany prepravce

Jinak intermodalni pfepravce je spolecnost nebo provozovatel, ktery si organizuje
prepravu. Tento pfepravce miize vlastnit své prepravni jednotky. (Zemlicka, 2010)

e ISO kontejner

ISO kontejner je standardizovany nakladni kontejner, ktery lze piepravovat mezi
riznymi druhy dopravy bez manipulace zbozi. Tato standardizace usnadituje rychly a plynuly
prechod mezi riiznymi prepravnimi prostfedky. (Zemli¢ka, 2010)

e Paleta

Nejcastéjsi zakladni paletou pro ptepravu je Euro paleta, jejiz rozméry jsou 800 x 1200

mm. Paleta je pfepravni a manipula¢ni prostfedek. D4 se stohovat. (Novak, 2015)
e TEU

Ekvivalent 20stopého kontejneru je jednotka pouzivana v kombinované piepravé. Tento

kontejner je zakladem pro svétovou nékladni piepravu. (Novak, 2015)
e Terminal:

Intermodalni termindl je prostor, ve kterém dochazi k pfenosu zboZi nebo kontejneri
mezi riznymi druhy dopravy. Mize se jednat o termindl pro Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou nebo
namoini prepravu. (Novak, 2015)

e Intermodalni piepravni Fetézec:

Intermodalni pfepravni fetézec oznacuje sérii propojenych a integrovanych piepravnich
etap, které jsou koordinovany tak, aby zajiStovaly plynuly pfenos zbozi od pocatecniho bodu
do cile. (Zemlic¢ka, 2010)

e Intermodalni pifepravni jednotka
Je jednotka, kterd se vyuziva v kombinované dopravé, k prepravé nakladu ¢i zboZi.

(Zemlicka, 2010)
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e  Manipulacni zarizeni:
Zatizeni, pomoci kterého je umoznéna nakladka, vykladka ¢i prekladka. (Novak, 2015)
e Prechodovy (as:
Ptechodovy Cas je doba, kterou zabere zbozi nebo cestujici na piepravu mezi raznymi
druhy dopravy nebo na piestupu mezi jednotlivymi pfepravnimi prostredky.
e Bezpecnostni smérnice pro nebezpecné latky:
V intermodalni pfeprave je dulezité dodrzovat bezpecnostni smérnice pro manipulaci
s nebezpecnymi latkami nebo nadkladem. To zahrnuje spravné baleni, oznaceni a dokumentaci

pro piepravu nebezpecnych materialti. (TOMEK, 2008)

1.2 Technologie a technické prostiedky vyuZivané v intermodalni
prepravé
V intermodalni pfepravé se vyuziva mnoho technologii a technologickych prostiedki,
kterymi napf. jsou:
e Vozidla prizpisobena pro rizné typy dopravy
Pod timto bodem nalezneme vozidla jako jsou nékladni auta s otevienou plochou pro
snadnéj$i manipulaci se zbozim pii naklddce a vykladce, zelezni¢ni vagony pro dlouhé
mezistatni prepravni trasy a specialni lod¢ pro kontejnerovou dopravu — kontejnerové lode¢.
(Novak, 2015)
e Prostfedky pro manipulaci s nikladem
To zahrnuje od portalovych jefabl pro zvedani tézkych kontejneri pies spreadry taktéz
na premistovani kontejnerli, vysokozdvizné voziky pro pfesun mensich balikli nebo palet, az
po paletové voziky. (Novak, 2015)
e Zabezpecovaci systémy
Pro ptepravu nebezpecnych latek jsou vyzadovany specifické bezpecnostni protokoly
a zafizeni, které minimalizuji riziko uniku nebo jiného ohrozeni. (Siroky, 2020)
e Technologie pro sledovani piepravy
Moderni systémy, jako je GPS sledovéani, RFID tagy a logisticky software, jsou
nezbytné pro efektivni spravu a monitorovani pohybu nékladu pfi pfepravé ¢i pii uskladiiovani.

(Moderni technologie v logistice, 2022)
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e Univerzalni prepravni kontejnery
Jsou unifikované kontejnery, které umoziiuji plynuly pfesun mezi riznymi dopravnimi
rezimy (napf. mezi lodni, Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou) bez nutnosti manipulace s nakladem.

Jsou navrzeny z odolné¢ho materialu tak, aby odolali ptfirodnim podminkam. (Novak, 2015)

1.3 Kontejnery

Obecné¢ se uvadi, ze je to unifikovana nakladni jednotka, pomoci které se prepravuje
naklad. Na trhu mizeme nalézt fadu typi kontejnera, prevazné se vSak d€li na dveé zakladni
skupiny. V prvni skupiné se nachazi obytné a sanitarni kontejnery, ve druhé skladové a lodni
kontejnery. Nejcastéji se muzeme setkat s20" (6 metri) a 40 (12 metrti) kontejnery.
V nékterych pfipadech se mizeme setkat i s tzv. HC (High-Cube) kontejnery. To jsou zvySené
40" kontejnery. V tabulce 1 nize mizeme nalézt podrobné rozméry uvedenych kontejnerd.

(Novak, 2015)

Tabulka 1 Rozméry kontejnert

Vnitini rozméry
Typ Délka Sifka Vyska Objem
20° 5,895 2,350 2,392 33,2
40° 12,029 2,350 2,392 67,7
40 "High-Cube 12,024 2,350 2,697 76,3

Zdroj: METRANS, 2023

Mezi dalsi typy kontejnerti fadime letecké kontejnery, které maji specialné sklopenou
pfedni stranu za ucelem lepSiho uskladnéni uvnitf letadel. Typy mrazirenskych ¢i chladicich
kontejnerti maji vestavény mrazici ¢i chladici systém a vyztuzené vnitini strany.

Kontejnery maji mnoho vyhod, vcetné snadné manipulace, rychlého nakladdani
a vykladani pomoci jefabti nebo jinych manipulac¢nich zatizeni, ochrany zbozi pted poskozenim
béhem piepravy a mozZnosti piepravy zbozi mezi riznymi druhy dopravnich prostiedki bez
nutnosti ptebalovani. (Novak, 2015)

Jsou také klicovym prvkem intermoddlni dopravy, kterd kombinuje rizné druhy
dopravy (napt. lodni, zeleznic¢ni, silni¢ni) pro efektivni a rychlou pfepravu zbozi po celém svéte.

Dal8imi zakladnimi druhy jsou napt. typy Bulk, Tank, Flat, Platform, OpenTop. (Novék, 2015)

13



1.3.1 Typy kontejneri
e Standardni kontejnery
Jsou to nejbéznéjsi typy kontejnert, které vidime nejcasteji. Jsou uzaviené z péti stran,
bez vnitiniho chlazeni nebo jinych specidlnich funkci. Pouzivaji se pro vSeobecné naklady.
(Novak, 2015)
e Chladici kontejnery
Tyto kontejnery jsou vybaveny chladicim zafizenim a pouzivaji se k piepravé potravin,
farmaceutickych vyrobku a dalSiho zbozi, které vyzaduje specifické teplotni podminky. Musi
splilovat urené normy a nafizeni. Maji vyztuzené strany, aby mohly lépe udrzovat tepelné
rozdily mezi vnittkem kontejneru a vnéj$im okolim. (Novak, 2015)
e Cisternové kontejnery
Jsou navrzeny pro pifepravu tekutin, jako jsou chemikalie, oleje nebo potravinaiskeé
produkty. Maji uzavienou nadrz a jsou vybaveny specidlnimi ventily a pojistnymi mechanismy
pro bezpecnou prepravu. K témto kontejnerim je zapotiebi mit specialni hadice. Po kazdém
vyprazdnéni by se cisterna méla vycistit. Témto kontejnerim se budeme vice vénovat dale.
(Novak, 2015)
e Otevrené kontejnery
Tyto kontejnery maji otevieny horni otvor, ktery umoznuje snadnéj$i nakladani
a vykladani zbozi. Je tim napt. mysSleno sypké zbozi, jako je pisek a dalSi sypky material.
Dal$im typickym zastupcem je uhli, které je pfepravovano velmi casto. Nejcastéji jsou
vyuZzivany pro t€Z8i nebo neforemny naklad. (Novék, 2015)
e Platform kontejnery
Jsou to kontejnery s pevnou podlahou a bo¢nimi ramy, ale bez stén nebo stfechy.
PouZzivaji se pro piepravu zboZi, které je t€Zké nebo nepravidelné tvarované, jako jsou palety
s tézkymi stroji €1, v zahranic¢i, 1 mensi domy. (Novak, 2015)
e Kontejnery pro specialni naklady
Existuji také kontejnery navrzené specialn€ pro urcité typy zbozi, jako jsou kontejnery
na automobily, na zZiva zvitata, na odpadky apod. Tyto kontejnery maji speciélni tvar a vybaveni

odpovidajici specifickym pozadavkliim pifepravy daného druhu zbozi. (Novék, 2015)
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1.4 Dopravni infrastruktura

Ceska republika ma dobie vyvinutou a rozmanitou dopravni infrastrukturu, zahrnujici
silnice, Zeleznice, leti§té, vodni cesty a méstskou hromadnou dopravu. (Siroky, 2020)

Intermodalni pfeprava nebezpetného zbozi v Ceské republice vyuziva kombinaci
riznych druhti dopravy (silnice, zeleznice, lodni a letecka doprava) za ucelem efektivni
a bezpecné prepravy. Pro nebezpecné latky a zbozi plati specificka pravidla a nafizeni, ktera se
tykaji baleni a loZeni, oznacovani a bezpecnostni opatfenich pfi manipulaci a preprave. Zde
jsou kli¢ové aspekty intermodalni piepravy v Ceské republice. (Ro¢enka dopravy, 2015)

e Silni¢ni a dalni¢ni sit’

Délni¢ni a silniéni sit’ je v Ceské republice velice rozmanita a hraje kliovou roli
v intermodélni pfepravé. Vice méné skoro viechny délnice s oznaéenim D v Ceské republice
vedou ptres hlavni mésto Prahu. Pouze D2 vede zBrna pies Bfeclav na
Slovensko.(Ceskedalnice.cz, c2002-2024)

Pteprava nebezpecného zbozi po silnicich musi respektovat specificka bezpecnostni
pravidla, v€etn¢ pouzivani odpovidajicich nadrzi, oballl a piepravnich jednotek. VyuZivaji se
zde ADR predpisy. (Pfeprava nebezpecnych latek a véci v rezimu ADR, 2018)

e Zelezniéni sit’

Zeleznice jsou dilezitou soudasti intermodalni prepravy. V Ceské republice jsou
4 tranzitni koridy. I. koridor z Némecka ptes Prahu, Brno a Bieclav na Slovensko. II. Zelezni¢ni
koridor vede z Polska pfes Ostravu a Bfeclav do Rakouska. III. Ze Slovenska pfes Ostravu,
Prahu a Cheb do Némecka. A poslednim koridorem je IV., ten vede z Némecka Prahu a Ceské
Budgjovice do Rakouska. (Zeleznice CR, c2024)

Pro nebezpecné latky plati pfisna pravidla pro baleni a manipulaci, jako je tomu
u silni¢ni dopravy, existuji specifické smérnice pro Zelezni¢ni pfepravu nebezpecného zbozi.
Dale se musi dodrzovat spravné lozeni nékladu a spravné umisténi vagonti. Vyuziva predpisy
RID. (RID (Pteprava nebezpecnych véci), c2024)

e Letecka a namoini doprava

V Ceské republice se nachazi 6 mezinarodnich letist. Leti§té se nachazi v Praze —
Letisté¢ Vaclava Havla (dfive Ruzyn¢), v Brn¢ — Tufany, v Pardubicich, v Ostravé — LetiSté
Leose Janacka, v Karlovych Varech a v Mnichové Hradisti, kde je nepravidelny letecky provoz.
Kromé& téchto zminénych mist ma CR i vojenska letisté v Caslavi, prazskych Kbelich,

Pardubicich a Ostrave. (Leteckd doprava, c2024)
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Preprava nebezpecného zbozi letecky je regulovana mezinarodnimi piedpisy IATA
DGR a IMDG Code pro namoini dopravu. Specifickd bezpecnostni opatfeni jsou pfijiméana pro
manipulaci s nebezpe¢nymi latkami na letistich a v pfistavech jako u ptfedchozich doprav. (The
International Maritime Dangerous Goods (IMDG) Code, c2019)
e Logisticka centra a sklady
Logisticka centra a sklady jsou potfeba ve vSech odvétvich primyslu. Zabezpecu;ji
ptekladku z jednoho druhu dopravy na druhy a umoziuji doc¢asné skladovani nebezpec¢ného

zbozi podle specifickych pravidel. (Siroky, 2020)

1.5 Nebezpecné zbozi

Nebezpecné zbozi je oznaceni pro produkty (ndklad), které mohou predstavovat riziko
pro zdravi, bezpecnost nebo zivot spotiebitelit ¢i zivotniho prostiedi, a to v dusledku své
povahy, sloZeni nebo nespravného pouzivéani. (Miletin, 2023)

Kategorie nebezpecného zbozi zahrnuje riizné druhy vyrobki, od 1€kt a chemikalii po
elektroniku a hracky. Se zbozim mohou manipulovat pouze osoby, které piedtim prosly
odbornym Skolenim. ZboZi miiZze byt povazovéano za nebezpetné, pokud muze zplisobit urazy,
otravy, pozary, exploze nebo jiné neptiznivé udalosti. (Nebezpecné latky, 2021)

Na piepravu nebezpecného zbozi je nutno podotknout, zZe se na zbozi vztahuje vyssi

fixni poplatek, nez je tomu napf. u normalniho pfepravovaného zbozi. (Véznikova, 2019)

1.5.1 Tridy nebezpecného zbozi
Pro identifikaci je zboZi rozfazovano do tfid nebezpe¢ného zbozi podle jeho vlastnosti.
Kazda tfida ma své ptedpisy, jak snimi manipulovat ¢i jak méa zbozi byt skladovéno.
(Véznikova, 2019)
e Trida 1: Vybusné latky a predméty
Latky nebo pfedméty, které mohou vyvolat explozi nebo samovzniceni.
e T¥ida 2: Plyny
Hoftlavé plyny, nehoflavé plyny a toxické plyny.
e Trida 3: Horlavé kapalné latky
Jsou latky s nizkym bodem vzplanuti.
e Trida 4.1: Horlavé tuhé latky
Zahrnuje latky, které mohou zptisobit pozar v diisledku tfeni, tepla nebo jinych zpasobti.
e Trida 4.2: Samozapalné latky

Latky, které se za urcitych okolnosti mohou samovznitit.
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Trida 4.3: Latky, které ve vztyku s vodou vyvijeji horlavé plyny

Latky, které pii styku s vodou uvolnuji do okoli hoflavé plyny.

Trida 5.1: Latky podporujici hofeni

Latky, které mohou podporovat hoteni jinych latek nebo samy podléhaji exotermnim
reakcim.

Trida 5.2: Organické peroxidy

Jsou chemické slouceniny, které obsahuji peroxidovou stopu.

Trida 6.1: Toxické latky

Jsou latky, které mohou zptisobit Skody na zivotnim prostfedi ¢i zivych organismech.
Trida 6.2: Infekéni latky

Zahrnuje latky, které mohou zpiisobit vazné zdravotni problémy nebo smrt pfi expozici.
Trida 7: Radioaktivni latky

Obsahuje latky, které vydavaji ionizujici zafeni a podléhaji jaderné preméne.

T¥ida 8: Ziravé latky

Zahrnuje latky a chemikalie, které mohou zplsobit poSkozeni tkdni nebo materiall pti
kontaktu s nimi.

Trida 9: Jiné nebezpecné latky a predméty

Jsou latky a predméty, které neodpovidaji zadné z predchozich tiid, ale jsou povazovany

za nebezpecné.

Ttidy nebezpecného zbozi maji dale své divize, do kterych se zbozi rozd€luje podle jeho

dal$ich specifickych vlastnosti.
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Tabulka 2 Ttidy nebezpecnych latek

Trida Popis

1 Vybusné latky a predméty

2 Plyny

3 Hoflavé kapalné latky

4.1 Hoftlavé tuhé latky

4.2 Samozépalné latky

4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1 Latky podporujici hoteni

5.2 Organické peroxidy

6.1 Toxicke latky

6.2 Infekéni latky

7 Radioaktivni latky

8 Ziravé latky

9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Zdroj: (METRANS, 2023)

1.5.2 Legislativa pri prepravé nebezpecného zboZi
Pii prepravé nebezpecného zbozi se pouziva nékolik mezindrodnich a néarodnich
pravnich predpisii a nafizeni, které stanovuji bezpe¢nostni standardy a postupy. (Siroky, 2020)
Klicové mezinarodni dohody a organizace zahrnuji:
e ADR
Je mezindrodni dohoda, ktera reguluje pfepravu nebezpecnych véci po silnici. Tato
dohoda je platna v evropskych zemich a vznikla v roce 1957 v Zenevé. (Siroky, 2020)
e IMDG Code
IMDG Code je soubor mezindrodnich pravidel a ptedpisti pro pfepravu nebezpecnych
véci po mofi. Plati pro ndmoini pfepravu a je stanoven Mezinarodni ndmoini organizaci (IMO).
Kazdé dva roky se aktualizuje. (Cempirek, 2011)
e JATA DGR
Jsou ptedpisy pro prepravu nebezpecnych véci pomoci letecké dopravy a jsou vydané
Mezinarodni leteckou dopravni asociaci IATA. (Siroky, 2020)
e RID
Je umluva platna pro prepravu nebezpecnych véci po zeleznicich v evropskych zemich.

Dohoda byla pfijata v roce 1980 v Bernu. (Siroky, 2020)
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e ICAO

Je mezindrodni civilni letectvi organizace, ktera stanovuje technicka pravidla a pokyny
pro bezpecnou prepravu nebezpecnych véci letecky. Byla zalozena v roce 1947 a sidli
v Montrealu. (Siroky, 2020)

V ramci jednotlivych zemi jsou také v platnosti narodni ptedpisy, které mohou
upravovat prepravu nebezpecnych latek na silnicich, Zeleznicich, v letecké dopravé a na
vnitrostatnich vodnich cestach. Je dulezité, aby se piepravci a vyrobei fidili témito pravnimi
ptedpisy a postupy k minimalizaci rizik a zajisténi bezpe¢né plynulosti pfepravy nebezpecného
zbozi. (Miletin, 2023)

Déle nize uvadime nékteré dalsi organizace a dohody.

e ISO
Je mezindrodni organizace pro normalizaci (rozméry kontejnert aj.).
e KBK
Je mezinarodni konvence o bezpecnosti kontejnertt (CSC Stitek — Container Safety
Convention). (Novak, 2015)
e CMR
Je umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni doprave, dale slouzi
jako smlouva pfi pfepravé zbozi (Nakladni list). Nejcastéji se pouziva jeji tiSténa verze. Je ale
mozno ji vyuZzivat pouze elektronicky. (Novék, 2015)
e ATP
Je dohoda o mezinarodni ptfepravé lehce zkazitelnych potravin a specializovanych
prostiedcich pro piepravu. Urcuje, jaké prosttedky a povinnosti musi dopravce dodrzet.
(Siroky, 2020)
e AETR
Je evropskd dohoda o préci posadek vozidel v silnicni dopravé. Jsou v ni obsazeny

povinnosti. Tykaji se doby fizeni, bezpe&nostnich prestavek ¢i pauz. (Siroky, 2020)

1.5.3 Skladovani nebezpecného zbozi

Skladovani nebezpe¢ného zbozi si vyZaduje dodrzovéani pfisnych bezpeénostnich
standard a pravnich ptfedpisti a norem. Nize jsou uvedeny nékteré obecné zasady pro bezpecné
skladovéani nebezpecného zbozi. (Cempirek, 2011)

e Prostory a zatizeni
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Odpovidajici skladové prostory by mély byt navrzeny tak, aby odpovidaly specifikacim
pro skladovani uréenych nebezpecnych latek. To zahrnuje spravné zafizeni pro vétrani,
osvétleni a ochranu pred pozary. (Skladovani nebezpecnych latek, c2016)

e Oddéleni raznych typu latek

Skladovani riznych typti nebezpecného zbozi by mélo byt oddéleno tak, aby se

minimalizovalo riziko chemickych reakci, kontaminaci ¢i explozi.
e Oznaceni

Kazdy skladovany produkt by mél byt spravné oznacen podle ptislusnych parametrii
a nafizeni. Napt. RFID tagy ¢i carovym kédem. To usnadiiuje identifikaci a minimalizuje riziko
chybné manipulace. (Jak vyuzit RFID v praxi? Zjistéte vic o technologii, benefitech
a praktickych fesenich, c2011-2023)

e  Skoleni a pFistupy

Ptistup do skladu by m¢l byt omezen na opravnéné osoby, které jsou odborné vyskolené
na praci s nebezpecnym zbozim. To zahrnuje i znalost feSeni pfipadného postupu pii mozné
havarii. (Cempirek, 2011)

e Ventilace a protipoZzarni ochrana

Prostory, ve kterych se skladuje nebezpecné zbozi, by mély byt dobie odvétravané, aby
se minimalizovalo riziko vdechovani pii uniku Skodlivych plynd. Skladovani by mélo
zahrnovat opatfeni pro prevenci pozard, jako jsou hasici ptistroje a odtokové systémy, oddéleni
poZéarnich zo6n a jiné. (Zasady skladovani nebezpecnych chemickych latek, c2024)

e Bezpecnostni kontroly a monitorovani

Pravidelné osobni kontroly a monitorovani prostor pro skladovani jsou dulezité pro
zajiSténi podminek v souladu s bezpe€nostnimi standardy a nafizenimi a pfedejiti ptipadnym
nehodam. (Software skladu, c2024)

e Piepravni a manipulacni prostiedky

Manipulace s nebezpe¢nym zbozim by méla byt provadéna pomoci spravnych technik,
vybaveni a Skolenymi osobami tak, aby se minimalizovalo riziko Urazi nebo naruSeni
bezpecnosti. To zahrnuje fadna kontrola a pravidelny servis vSech manipulaénich prostredkd.

(Cempirek, 2011)
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e Odpovidajici dokumentace
Veskeré nebezpecné zbozi by mélo byt doprovazeno a skladovano s potfebnymi
dokumenty, véetn¢ bezpecnostnich listl, které poskytuji informace o bezpeéném zachazeni se
zbozim. VSichni pracovnici skladu by s témito dokumenty méli byt sezndmeni na pravidelném
Skoleni. (TOMEK, 2008)
e Skladovani materialu
Skladovani tézSich materidli a predméti se doporucuje v dolnich oblastech (napf.
u stohovani materidlu) ¢i v regalech, aby bylo pfedejito padim nebo poskozenim obalovych
materiald. Je potieba skladovat material a zbozi ve svislé poloze (pokud neni mozno

skladovat v jiné nebo k tomu neni zboZi uréeno), aby se piedeslo mozné nehods. (Siroky, 2020)
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2 ANALYZA STAVAJICIi INTERMODALNI PREPRAVY VE
SPOLECNOSTI METRANS, A.S.

Ve firm¢ METRANS, a.s. (dale jen METRANS) analyzuji celkovy pfepravni proces
pocinaje uvodem o podniku a déale se vice zaméfuji na urcity pifepravni proces jednoho
konkrétniho druhu nebezpecného zbozi a tim je Lauramine oxide.

Spole¢nost METRANS je piednim lidrem v intermodalni piepravé v Ceské republice.
Tydné vypravi pies 650 ucelenych vlaka, tzn. Kazdych 15 minut 1 vlak. Zaméiuji se na

centralni pobocku v Praze — Uhfinéves.

| METRANS

Obrazek 1 Logo spole¢nosti METRANS (METRANS, 2023)

2.1 Predstaveni spole¢nosti METRANS a. s.

Spolecnost, ktera piisobi jiz v 9 zemich po Evropé byla zalozena v roce 1991 a v soucasné
dobé ¢ita okolo 2500 zaméstnancll. Vlastni vice neZ 130 lokomotiv a pies 3500 nakladnich
vagont, ruznorodych typt, uréenych pro prepravu. Specializuje se na nakladni intermodalni
prepravu (pieprava kombinujici nékolik druhti dopravy) z i do velkych evropskych piistavi
jakou jsou napf. némecky Hamburk, nizozemsky Rotterdam, slovinsky Koper ¢i polsky
Gdansk. METRANS ma rozséhlou sit’ ndkladnich terminalti a dep v mnoha zemich po Evropé.
Mezi nejvéEtsi terminaly se fadi Praha — Uhfinéves a Dunajské Streda. Je specialista na Just in
time prepravu kontejnerovych vlakt v celé stiedni Evropé€. (Metrans, c2023)

Co se tyce nebezpecného zbozi tak firma METRANS ptepravuje vSechny tfidy kromé
tiidy 7. Radioaktivni latky a tfidy 6.2 Infek¢ni latky. Ttida 7. musi byt doprovéazena a je zde za
potiebi zvySené opatrnosti pii prepravé a manipulaci. Ttida 6.2 se z praktickych davodut také
nejezdi. (Metrans, c2023)

Drobné opravy ¢i servisy si zvladnou udé€lat pfimo na pobocce v Praze — Uhfinévsi.

vvvvvvvvvv

v Koling, kde tyto haly odkoupila od Ceskych drah a na Slovensku v Dunajské Strede.
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Majoritnim vlastnikem podniku je snecelymi 87% némeckéd logisticka piepravni
spolecnost HHLA (Hamburger Hafen und Logistik). Zbylych 13 % vlastni management
spolecnosti. Firma HHLA provozuje tfi ze ¢tyf kontejnerovych terminala v Hamburku.

(Metrans, c2023)

Hamburg
Bremerhaven

Brest

LT  Malaszewicze

Rotterdam
Maasviakte

METRANS HUB TERMINAL

Indija
= ~=~__Constanta
COOPERATING TERMINAL 2

|

[ ] METRANS TERMINAL
m]

(o] INLAND TERMINAL
[ ]

SEAPORT TERMINAL
——— REGULAR RAIL CONNECTION

==== RAIL CONNECTION ON REQUEST Istanbul

Obrazek 2 Schéma vlakovych terminald (METRANS, 2023)

2.1.1 Historie spolecnosti

Spole¢nost METRANS byla zalozena v roce 1991 a zalozil jej pan Jifi Samek. Driive
byl podnik soucasti ¢eskoslovenskych drah, ale pozdé€ji se od téchto drah odpojil a zacal
podnikat samostatné. V dobé&, kdy se Evrop¢ otevirala trzni ekonomika, se spolenost zacala
zamé&fovat na rozvoj intermodalni prepravy. Pozdéji se firma zacala roz§ifovat a expandovat do
zahraniCi. Nejprve na Slovensko a pozd¢ji dale do Evropy. Po této expanzi se METRANS zacal
soustiedit na modernizaci vozového parku a vystavbu modernéjSich terminald, investovala také
do technologii, které omezi dopady na zivotni prosttedi.

V nyné&jsi dob€ je METRANS nejvétsi firmou na intermodélni pfepravu nebezpecného

zbozi ve sttedni vychodni Evropé.
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Od roku 2014 je 100 % vlastnikem dcefiné spolecnosti METRANS Rail. Ta byla
zalozena v roce 2003 panem Simralem a Stiftem pod ptivodni ndzvem Railtrans. Pii po¢ate¢nim

provozu se soustfedila na nepravidelné piepravy zbozi. (Metrans, c2023)

Obrazek 3 Historické logo METRANS (METRANS, 1991)

2.1.2 Subjekty zapojené do prepravy
Spole¢nost METRANS zastupuje zde na obrazku 4 subjekt Operatora KD.

Odesilatel / Pijemce

(dle INCOTERMS)

‘// i
Odesilatel —> Operétor KD — Rejdaf -4—» Operator KD

e TN

e ——

Glows B me d o Yo e )
N el W — = . e —l | o~ Ai% - g

|

Obrazek 4 Subjekty zapojené do piepravy (METRANS, 2023)

2.1.3 Ekologicka stranka
Diky specializaci na vlakovou intermodalni pfepravu chrani zivotni prostiedi. Jeden

vypraveny vlak od spole¢nostt METRANS uSetii az 50 jizd jizdnich souprav.
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Aktivné se vénuji snizovani emisi a CO2. Kromé toho firma investovala do elektrickych
hybridnich lokomotiv a vagénl. Toto je piiklad, jak se METRANS snazi o co nejvice
ekologicky udrzitelny provoz.

Od roku 2021 se v Rakousku a Némecku se ptepravuje 100 % zelenou elektrikou.
Jednim z hlavni cilti v oblasti ekologie je do roku 2040 byt klimaticky neutralni. Déle se do
1z Hamburku, Bremerhavenu, Koperu a koncovych termindlii ve vnitrozemi piepravuje
s HHLA PURE a s nulovymi emisemi.(Metrans, c2023)

HHLA PURE je program, ktery se zaméfuje na poskytovani klimaticky neutralnich
logistickych sluzeb s nulovymi emisemi. Cilem této iniciativy je, ze veSkeré emise CO2, které
vzniknou béhem ptepravy, jsou eliminovany nebo kompenzovany, jako dikaz slouzi certifikat.
hybridni lokomotivy. Do budoucna se tyto lokomotivy budou dale vyuzivat i v Ceské republice

na HUB terminalu v Praze Uhfinéves. (Green logistics with HHLA Pure, b.r.)

2.1.4 Hub a END terminal systém

V namoinim pfistavu se piepravované kontejnery nalozi na vlak a ten je posléze
vypraven do vnitrozemského HUB termindlu, kde bud’to se ptelozi na jizdni soupravu a ta jede
do mista urceni nebo je vyloZena pouze ¢ast ndkladnich kontejnert. Kdyz je vlak pfipraven
s kontejnery, vyrazi na piepravu do mensiho END termindlu, kde se kontejnery vylozi a jsou
rozvezeny do predem urcenych mist podle objednavek. (Metrans, c2023)

Mezi HUB terminaly patii Praha Uhtinéves, ktery je nejvétsi svou velikosti 420 000
m2, teminal v Uhfinévsi je nejstarSim terminalem ve vlastnictvi METRANSU. Dale Dunajska
Streda na Slovensku a terminal v Ceské Tfebové postaveny v roce 2013. Do END terminali

patfi napf. terminal v Ostravé, Ziling a ve Zling. (Metrans, c2023)
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Obrazek 5 HUB a END teminal syst¢ém (METRANS, 2023)

2.2 Analyza procesu intermodalni prepravy v ramci spole¢nosti
METRANS, a.s.

V této Casti prace si zanalyzujeme celkovou intermodalni piepravu nebezpeéného zbozi
ve firmé METRANS, a.s. Pro pfepravu nebezpecného zbozi musi mit fidi¢, pokud se jedna
o silni¢ni dopravu, splnéné $koleni pro piepravu nebezpeéného zbozi. Skoleni probiha jako
kazdé jiné. Bud’ se fidici dostavi do Skoliciho centra, nebo Skolitel miiZe ptijit do firmy, ze které
jsou fidi¢i. Zde probéhne prednaska a nasledny test, ze kterého vyjdou vysledky. Pokud fidi¢
splni Skoleni, dostane certifikat o jeho absolvovani. Na Skoleni se probiraji témata o pieprave,
manipulace a novinkach ve svété. Kazdy fidi¢ poté dostane svoji kartu, kde je napséana tiida
nebezpecnosti, kterou milZze prepravovat.

Jako kazda preprava na svEété, musi 1 tato zacit u objednavatele. Ten popta objednavku
u prepravce a ten ji za danych podminek, které si stanovy, uskutecni. Poté proces vypada
nasledovné.

Objednavka by méla obsahovat pfi importu udaje o zasilateli a zadavateli, pocet a ¢islo/a
kontejneru/li, udaj o tom, zda se jednd o dovoz z tieti zemé¢, ptistav nakladky kontejneru c¢i
terminal nakladky, udaje o lodi (jméno lodi, spolecnost, atd ...), celni status o tom, zda je zbozi
vyclené nebo nevyclené v pfistavu, pfesny nazev zbozi nazev zbozi a jeho technicky nazev

(napf. kuchynska st a jeji technicky nazev je chlorid sodny NaCl), material, baleni, rozpis
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mnozstvi v kusech, hmotnost bez tary kontejneru v pfedepsanych jednotkach, zda-li se jedna
o odpad, misto kam je zbozi pfepravovano, nazev piijemce, ¢islo plomby, pokud se jedna
o kontejner. U nevycleného zbozi tdaje na kontaktni osobu, misto vykladky + jméno
a telefonické spojeni na osobu na vykladce, datum vykladky.

Vsechny potiebné dokumenty k pieprave. Jako posledni diilezita véc je depo pro vraceni
prazdného kontejneru. Objednavka exportu je totozna s objednavkou importovaného zbozi
s malymi rozdily.

Toto by méla obsahovat kazda objednavka, ktera je ptijata k ptepravé u METRANSU.
Pokud objednévka neobsahuje nékteré z vyse ulozenych polozek, neni mozno piepravu
uskutec¢nit do doby, dokud zakaznik (odesilatel) nedoda vSechny potiebné informace.

Jedné-li se o pfepravu nebezpecného zbozi, tak je za pottebi znat UN cislo, oficialni
pojmenovani latky, ¢isla bezpecnostnich znacek, obalovou skupinu, hmotnost zbozi a MSDS
list, coz je ,,rodny list™ chemické latky. U namotni piepravy se vystavuje IMO deklarace, nebo
je mozno deklaraci uvadét jako DGD (Dangerous Goog Declaration). U vybusnin je specialné
nutno znat netto celkovou hmotnost a hmotnost kazdého jednotlivého ptepravovaného kusu.

Jak jsme jiz zminovali, pokud zdkaznik poskytne nepravdivé ¢i odesle chybné
informace, zbozi neni pifevzato k piepravé, dokud nejsou vSechny informace opraveny
a z{stava na terminalu v kontejneru ¢i jiném misté, kde byl tento kontejner vylozen. Poté, co
jsou poskytnuty vSechny potiebné informace, pracovnik je piepiSe do interniho systému MISS,
ktery umi vytvofit naslednou objednavku pro import/export piehledné a jasné. Software poté
vytvori objednavku, kterd se pomoci interniho systému rozesle a kontejner miize byt nalozen
na vlak ¢i navés tahace.

Firma, ze které zboZi pochdzi zodpovida za spravné ulozeni materialu ¢i zboZi uvnitt
kontejneru. ZboZi by mélo byt umisténo tak, aby se predeslo rizikim pfi pfepravé, tzn.
prevraceni kontejneru na jizdni soupravé v zatacce. Pokud je material Spatné€ ukotven, vznikaji
pti preprave fyzicke sily, které ptisobi v okoli materiald a je tim ohrozen.

Nakladka kontejneri probiha pomoci vysokotonaznich portalovych jerabt. Kazdy tento
jetab ovlada a tidi obsluha, ktera je specialné skolena na provoz téchto strojii. Obsluha pracuje
na smény, pricemz musi chodit na specialni $koleni a dodrzovat piisna opatfeni a ptedpisy,
které jsou pro obsluhovani potieba. Tim vznikéd problém. Do budoucna by bylo jisté potieba,
aby tyto pracovniky nahradil software na obsluhu. Tento vymySleny software by urcité

zefektivnil vykonost a uSetfil by mnoho prace.
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DalSim problémem je zde podlozi, na kterém se termindl nachazi. Podlozi je totiz
nestabilni a je potfeba ho fesit. V planu je vytvotfeni novych odolnéjsich kolejnic, pomoci
kterych se budou jetaby pohybovat. Nynéjsi kolejnice jsou jiz zastaralé a ptilis namahané. Bylo
by potieba navrhnout specialn¢ upravené kolejnice, které budou mit vetsi nosnost a dlouhou
zivotnost. Tento problém by se mél fesit v blizké budoucnosti. Jefaby jsou zde vytézovany
prakticky pofad, a tudiz je naméahané podlozi. V okoli terminalu se nachéazeji nové postavené
obytné zony, které tento problém nezatézuje.

Kvuli ekologické strance a Setrnosti k pfirod€ je potieba se zamyslet 1 na pfechod
z naftovych tahacii a lokomotiv na elektrické stoje. Ty by mély ptispét ke zlepseni ekologické
stranky firmy a zajistit tzv. ,,zelenou budoucnost®. Diky tomu, Ze je METRANS jednou
z nejvétSich prepravnich firem u nas 1 v celé sttedni Evropé a patii do skupiny HHLA PURE,
je spolecnost tlacena se vice zapojit do ekologické stranky. Dieselové tahace vypousti do
ovzdusi pomérné dost CO2 a elektrické tahace by tuto situaci mohly vylepsit. To se tyka
i posunovacich lokomotiv. Tim vznika otdzka, jak dobijet a kde parkovat tahace.

Nejvetsim problémem je zde ale silniéni obchvat — Prazsky okruh. Kdyby byl tento
okruh jiz dostavén, spolecnost by tim uSettila mnoho najetych kilometra a dlouhé doby cekéani
v kongescich. Praha jakoZto nejvétsi mésto v Ceské republice by, podle mého nazoru,
potiebovala jiz dohotovit okruh okolo ni. Ulevilo by se tim dopravé v Praze, ale i pfepravnim
spolecnostem jako je METRANS. Okruh DO by v budoucnu mél mit napojeni u Modletic na
D1, pokratovat smérem okolo Ri¢an, Uhiindvse a napojit se zpét u Béchovic. Spoleénost by

toto dostavéni velmi ocenila.

2.3 Analyza prepravy nebezpeéného zbozi — Lauramine oxide

Jako ptiklad nebezpecného zbozi jsme si vybrali Lauramine oxid, ktery se pfepravuje
z nizozemského Rotterdamu pomoci cisternovych vozii. Lauramine je chemicka sloucenina,
kterd se vyuziva piedevsim jako pénici Cinidlo nebo Cistici prostfedek. Nachazi se v mnoha
vyrobcich, jako jsou Sampony, Cistici a myci prostiedky a pfipravky na myti obliceje a mnoho
dalsiho v kosmetice. V kosmetickém primyslu je velice oblibeny diky své schopnosti mirnit
podrazdéni pokozky. Samoziejmée, ze spolecnost prepravuje 1 jiné druhy nebezpecného zbozi.
Napt. pyrotechnika — rachejtle, stielivo, rizné typy kyselin, chemické kapaliny a mnoho

dalsich.
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Ve vétsing€ piipadi je to jiz staly zékaznik, ktery si po telefonické strance nebo po
emailové objednavce vytvoii u pracovnika METRANSU objednavku. Jeho udaje, jako je sidlo
firmy, misto vykladky, pozadavky na fidi¢e a mnoho dalSiho ma jiz predvyplnéné v systému.
Pokud se jednd o nového zadkaznika, pracovnik se pomoci emailové komunikace obrati na
zakaznika s pozadavky, co vse by mél zdkaznik poskytnout za informace, aby bylo mozné
vytvofit objednavku.

Objednéavka by méla obsahovat pii importu tidaje o zasilateli a zadavateli, pocet a Cisla
kontejnerti, udaj o tom, zda se jednd o dovoz z tieti zemé¢, pristav nakladky kontejneru c¢i
terminal nakladky, udaje o lodi (jméno lodi atd ...), celni status o tom, zda je zbozi vyclené
nebo nevyclené v pfistavu, piesny nazev zbozi nazev zbozi a jeho technicky ndzev (napf.
kuchyniska stl a jeji technicky nazev je chlorid sodny NaCl), materidl, baleni, rozpis mnoZstvi
v kusech, hmotnost bez tary kontejneru v predepsanych jednotkach, zda-li se jednd o odpad,
mist kam je zbozi prepravovano, nazev piijemce, Cislo plomby pokud se jedna o kontejner.
U nevycleného zbozi jsou nutné udaje na kontaktni osobu, misto vykladky + jméno
a telefonické spojeni na osobu na vykladce, datum vykladky.

Jako posledni dilezita véc je depo pro vraceni prazdného kontejneru. Castokrat se
prazdny kontejner musi vracet na terminal ve stejny den z diivodu jeho odjezdu zpét na misto
odeslani. Objednavka exportu je totozna s objednavkou importovaného zbozi s malymi rozdily.

Jedné-li se o pfepravu nebezpecného zbozi, tak je za potfebi znat navic UN ¢islo,
oficialni pojmenovani latky, ¢isla bezpecnostnich znacek, obalovou skupinu, hmotnost zbozi
a MSDS deklaraci nebezpecného zbozi. U tfidy 1. vybuSniny je specialné nutno znat netto
celkovou hmotnost a hmotnost kazdého jednotlivého kusu. To je z dGvodu, aby se pfi ptipadné
nehod¢ znalo, kolik kust bylo pfepravovano

Pokud zakaznik poskytne nepravdivé ¢i odeSle chybné informace, zboZi neni pfevzato
k ptepravé, dokud nejsou vSechny informace opraveny a zlstava na terminalu ¢i jiném misté
kde bylo vylozeno. Poté, co jsou poskytnuty vSechny potiebné informace, pracovnik je ptepise
do interniho systému MISS, ktery umi vytvofit naslednou objednadvku pro import/export
prehledné a jasné. Na obrazku 6 je ukézka, jak systém pro vytvoteni objednavky vypada piimo

pro Lauramine oxide.
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Pro chemicky lauramine oxide pfeprava zacina v Belgii, poté se pomoci lodé, kterd
pfipluje do nizozemského piistavu v Rotterdamu a zde se cisternovy kontejner — TANK, ve
kterém se nachazi lauramine oxide naloZi na vlak, ktery dale pokraduje smérem do Ceské
republiky do Prahy, pies celé Némecko pomoci vlaku. Z prazského terminalu v Uhfinévsi
pokracuje do Rakovnika za pomoci jizdni soupravy, kde zbozi ukoncuje svoji cestu. Zde se
z cisterny vycerpa sloucenina a cisterna jede zpét do Prahy a z Prahy opét do Rotterdamu. Po
piijezdu na terminal je cisterna posldna na Cisténi a dekontaminaci do prostor tomu urcenych.

Cleni zbozi probihd v pfipadé dovozu z izemi mimo Evropskou unii (dale jen EU).
Pokud se zbozi pohybuje po EU, necli se. Je také mozné ke zbozi ptidat tzv. tranzitni dokument.
Pokud se zbozi pohybuje po EU a napt. pti prepravé z Belgie do Nizozemska lod” vpluje do
mezinarodnich vod, je potieba dokument T2L.

Dale jsou za potiebi dodaci listy o zbozi, nakladni listy viz. Obrazek 7 nize, ptipadné

celni dokumenty.
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Obrazek 7 Nékladni list CMR (METRANS, 2023)

Na obrazku miizeme nalézt nakladni list CMR. Je vyplnén piimo pro Lauramine oxide,

ktery se dovazi do firmy Procter and Gamble, jehoz sidlo je v Rakovniku. MiiZzeme fict, Ze tato

pfeprava je velmi dulezitd pro vyrobu vSech mycich prostfedkil. S timto opét souvisi problém

Prazského okruhu.
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2.3.1 Cisterny a znaceni

Pro prepravu v cisternach jsou dilezité podminky, které je za potiebi dodrzovat, aby se
pfedeslo moZznym nehodam. Po pfistaveni cisterny na termindl musi byt cisterna fadné umyta
podle ustanoveni. Myti cisteren je v dne$ni dobé standardem a vyZaduje doklad ECD. ECD
(EFTCO Cleaning Document) je dokument o vymyti podle evropskych pravidel. Na obrazku 8
nize si mizeme prohlédnout proces €isténi cisteren.

Tahac s plnou cisternou na navésu piijede na misto jejiho vycerpani. Po jejim sto€eni se
tahaC pfesune na nejbliz§i myci linku a zde se cisterna vycisti podle evropskych pravidel. Po
jejim vycisténi fidi¢ dostane dokument ECD a odjizdi za dal$i praci ¢i odstavenim vozidla.
Kontaminovany vzduch z cisterny se pomoci vaporizéru odpaii. Spinava voda po ¢isténi se
pfesune pomoci potrubniho systému a dostane se az do Cisti¢ek vod, kde se pies systém ¢isténi
vyfiltruje a vypusti ven, napft. do fek.

Odpad, ktery se béhem procesu sesbiral, se ekologicky zlikviduje, odveze na skladku

tomu urc¢enou nebo spali ve spalovnach.

THE PROCESS
IN AN ECD COMPLIANT
CLEANING STATION

Dirty Tank

Clean Tank

Contrel discharge standards

Incineration with energy recuperation

#2013 www.eftco.org

Obrazek 8 Proces Cisténi cisteren (EFTCO, 2013)
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Na ptipadné nehody jsou vystaveny protokoly a zavoldny hasi¢ské jednotky ¢i drazni
hasicsky sbor. V nékterych ptipadech je prazdna nevycisténa cisterna mnohem vice nebezpecna
nez cisterna plné napusténa.

Na cisternach, jakozto na ostatnich typech kontejnerti, musi byt oznacena tiida
nebezpecnosti zbozi, které je obsazeno uvnitf. Na kazdém cisternovém vagénu musi byt
bezpecnostni znacka a UN C¢islo. UN kod je ¢tyimistné ¢islo, které je prifazené ke kazdému
nebezpecnému zbozi ¢i latce a je uvedeno v registru OSN. Vyuziva se podle predepsaného
prepravniho fadu RID a je umisténo ve spodni Casti oranzové znacky.

Jednokomorové cisterny, které pievazi nebezpecné zbozi, musi byt oznaceny velkymi
bezpecnostnimi oranZovymi znackami (min. velikost 250 x 250 mm) vpiedu na tahaci i vzadu

na naveésu. Samotné cisterny jsou pak znafeny znackami podle toho, jaky typ nebezpecného

L &

zboZi je jimi pfepravovan, viz obrazek 9.

Obrazek 9 Jednokomorova cisterna (KONZULT, 2023)

V Ptipad¢ vicekomorovych cisteren musi byt kazda komora cisterny oznacena stejné

a svymi znackami viz obrazek 10 niZe.

Obrazek 10 Vicekomorova cisterna (KONZULT, 2023)
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Bezpecnostni znacky by mély spliiovat minimalni rozméry 250 x 250 mm a mé€ly by byt
umistény pod uhlem 45°. Bezpecnostni znacka se rozdéluje na dvé poloviny. V horni ¢asti
znacky nalezneme symbol a v dolni ¢asti miiZzeme vidét ¢islo tfidy nebezpecnosti. Jsou opatieny
¢arou stejné barvy jako je symbol, a to pfiblizn¢ 5 mm od kraje po celé délce svého obvodu.

Znacky nesmi byt poSkozeny, pokud je tomu tak, musi byt strzeny a nalepeny nové.
Znacka by nem¢la byt vytvorena rucné, pokud ano, musi byt fadné vidét. Jsou celosvétove
uznavany a sjednoceny, aby se pfedeslo pfipadnym nedorozuménim. V piiloze A nalezneme

znacky bezpecnostnich tfid.

Parametry, které musi spliovat tabulka (piiklad tabulky viz obrazek 11):
e  Musi byt umisténa na dobfe viditelné misto
e Nesmi byt prekryta cizimi predméty
e Nesmi byt odlepena, preskrtana

e Nesmi byt napsana propisovaci tuzkou ¢i fixou

Obrazek 11 Bezpecnostni znacka extrémné hotlavé kapaliny (METRANS, 2023)

Pokud jeden z téchto parametrli neni dodrzen, musi obsluha odeslat fotku na dispecink.
Povétena osoba dle obrazku usoudi, zda mize byt kontejner odeslan k piepravé. V opacném

pripadé mize byt vyméiena finanéni pokuta.
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3 NAVRHY NA ZLEPéENi }NTERMODALNi PREPRAVY
NEBEZPECNEHO ZBOZIi VE SPOLECNOSTI METRANS,
A.S.

Navrhy se tykaji termindlu v Praze — Uhfinéves a jsou prokonzultované s vedenim

spolecnosti METRANS a.s.

3.1 Piechod z lidské prace na program/software

Portalovy jetab je manipulacni prostiedek, ktery se vyuziva v nakladni preprave. Jeho
vysokd nosnost je vyhodou pro prepravu tézkych kontejnerii. Vyuziva se predevsSim
v ptistavech na vykladku a nakladku na lod’ a dale v termindlech po celém svéte.

Tento navrh je mifen na obsluhu portadlovych jefdbu na termindlech. V portalovych
jetabech sedi obsluha, ktera jefaby tidi. Napli prace obsluhy jetabi je pfemist'ovani kontejnerii
z vlaku na vlak ¢i z vlaku na ndvés tahace a naopak. Je to velice precizni prace, pti které by
obsluha neméla mit ,,t¢zkou ruku®, aby se nestala piipadnd nehoda. Na fizeni jetabu jsou
potiebna skoleni, kterd musi pracovnici splnit, aby toto manipula¢ni zafizeni mohli ovladat.

Do budoucna by firma mé¢la ptejit z lidské obsluhy na software ¢i program, ktery by tuto
¢innost zvladal 1épe. Je nutno podotknout, Ze software se jesté vyviji a bude chvili trvat, nez se
zatadi do plného provozu a bude vyuzitelny na 100 %. Dale je potieba zminit, Ze na jefabech
budou potieba namontovat 3D kamery, ¢idla a senzory, které budou skenovat prostiedi a okoli.
Bude potieba b&hem tohoto skenovani zapocitat poc€asi i dalsi okolni vlivy. Poté, co si tento
software vypocita presné misto ulozeni, bude kontejner pfipraven na stohovani, naloZeni nebo
vylozeni v zavislosti na odjezdu ¢ast vlakl nebo tahact.

V hlavni budové v kancelafich, i pfes tyto vymozenosti, bude muset sedét poveiena
osoba/osoby a dohlizet na plynuly provoz jefabl pohanénych pomoci vytvoieného softwaru ¢i
umélé inteligence. Bude mit za ukol kontrolovat vSechny prvky pottebné k bezchybnému
provozu. Dale bude muset absolvovat Skoleni, kterd budou mit za cil zlepSit znalosti o programu
a védomost, jak vyftesit ptipadny vyskytnuty problém.

V jednénich byla feSena mnohokrat i protipoZarni termo kamera. Ta by mohla odhalit
pfipadny vznik pozaru nebo pfedejit kontaminaci uvnitf kontejneru. Pfi testech v letnich
obdobich, kdy je kontejner vystaven cely den pfimému slunecnimu zafeni, je uvnitt kontejneru
mnohdy 1 90 stupniti. Kontaminaci latek jsou mysleny latky, které by byly nevhodné loZeny ¢i
by mohly mit poSkozené obalové materidly a také by mohly, v reakci s ostatnimi latkami

obsazenymi v kontejneru ¢i vzduchem, vzplanout nebo i explodovat. Tento bod jednani byl
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nékolikrat testovan, pokazdé vSak s nulovym vysledkem. Kamera neumi rozeznat rozdil mezi
tim, zda v kontejneru vznikne pozar nebo je kontejner rozzhaven. Navic kontejnery maji maly
piivod vzduchu vné a tim padem, nez by pozar pronikl ven z kontejneru, trvalo by to pomérné
dlouhou dobu.

S modernizaci portalovych jefabli souvisi dalsi ndvrh na zlepseni, jedna se o kolejnicovy
systém pro tézkotondzni portalové jeraby, které spolecnost vlastni. A to hned Sest na terminalu

v Praze.

3.2 Kolejnicovy systém portalovych jerabu

firma nucena se jiz v minulosti zamyslet nad timto problémem s podlozim. Otazkou bylo
vymyslet, jak by se dalo zabranit postupnému zhorSujicimu se stavu podlozi této oblasti.
Nejvétsi problém je to pro portalové jetaby. Budovam, kontejnertim ¢i taha¢lim a autim zemina
nijak neublizuje.

Diky tomu, Ze jefaby maji vysokou hmotnost i nosnost, plisobi velkou silou na podloZi.
A z toho dlivodu je zemina o to vic namédhana. Nékteré portalové jetaby se piemistily ze starych
kolejnic na nové postavené kolejnicové systémy zabudované v zemi, které by mély vydrzet
mnohokrat vétsi zatéz a mél by mit delsi zivotnost. Jefaby, jejichZ hmotnost pfesahuje 350 tun
se pomoci koleji posouvaji do stran dle potieby nakladky, piekladky a vykladky. Nové
vybudovany kolejnicovy systém je zna¢né¢ nakladny, ale velmi u¢inny a pottebny. Do budoucna
se ma kolejnicovy systém, ktery byl jiz pouzit na predchozi jetdby, vybudovat i pro dalsi
portalové jefaby na termindlu. Plati pro jefaby na obrazku 12.

Noveé vybudovany kolejnicovy systém je velmi dilezitym prvkem pro bezpecny
a plynuly provoz terminalu. Vymeéna by se méla uskutecnit jiz tento rok, pod dohledem
specialistli a vedenim pobocky v Praze. Pfemisténi se uskute¢ni pomoci vysokych jetabi, které
by mély portalové jefaby premistit jen par metrti od ptivodnich.

Nové€ vybudované kolejnice se budou nachézet na specialnich konstrukcich, které jsou
navrzeny za ucelem stability a nosnosti portalovych jefabt. Bude dulezité je udrZzovat a délat
pravidelné kontroly kolejnicového systému, aby se ptedesSlo jeho poskozeni. Jejich kvalita
a odolnost je diilezita pro provoz a musi odolat 1 zhorSenym ptirodnim podminkdm. Dale musi

splitovat piisné specifické normy a pfedpisy pro uskutecnéni praci s nimi.
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Obrazek 12 Portalovy jetab (Autor)

3.3 Solarni panely

Solarni panel je zatfizeni, které pfeméiuje slunecni energii na elektrickou energii.
Pofizovaci cena panell je vysokd, ale v fadu let jist¢ ndvratnd. Panely maji velice dlouhou
zivotnost, ke které je potfeba minimalni udrzba. Po instalaci téchto panelil jsou jejich provozni
naklady minimalni, protoze slunec¢ni energie je zdarma. To v dlouhodobém horizontu mtize
prinést velmi zna¢né Uispory energie.

S timto navrhem souvisi i odkoupeni posunovacich lokomotiv, tzv. ,zehli¢ek* (viz
obrazek 13). Pojem Zehlicka se ptevzal zjejiho tvaru skiiné s vyvySenou kabinou
strojvedouciho lokomotivy. V dnesni dob¢ jsou tyto elektrické lokomotivy oznacovany ¢islem
rady 113. Jeji hlavni vyhodou, krom¢ velmi bohatého vyhledu, je jeji elektrifikace. Diivéjsi
dieselové lokomotivy byly pro okolni zivotni prostfedi neekologické. Na druhou stranu, oproti
jizdnim soupravam, vlakova souprava uveze mnohem vice nakladu a je tézké urcovat, zda byla

neekologicka.
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komotiva 113 (ORSO, 2024)

Z divodu lepsi ekologické stranky a vztahu k zivotnimu prostfedi, si firma chce
odkoupit posunovaci lokomotivy pro posun vlaku na ptekladisti. V planu maji lokomotivy
upravit na hybridni elektricky pohon. Na lokomotivy by se mély umistit 2 velice silné
odnimatelné baterie, které se budou meénit v zavislosti na ro¢nim obdobi, pocasi a dopravni
obsluznosti. Je ziejmé, Ze v zimé se baterie budou vybijet rychleji a bude je nutno ménit Castéji
po mensim pracovnim vykonu, nez je tomu napt. v 1été. Proto budou na budovu s kancelafemi
a na skladové budovy umistény solarni panely neboli fotovoltaika, ktera bude primarn¢ slouzit
na dobijeni zasobnikl na elekttinu. Tyto zasobniky budou dobijet vybité baterie z lokomotiv.

Dalsi vyuziti vyrobené elektfiny bude slouzit pro nabijeni mensich manipulacnich
prostiedkil a aut na pfemistovani po terminalu.

Predélanim téchto lokomotiv firma METRANS piispéje ke zlepSeni jiz své rozjeté
ekologické stranky. Pfi First/Last mile se budou do budoucna vyuZzivat hybridni jizdni
soupravy.

V testovacim fizeni jsou i elektro tahace, které by opét mély byt Setrnéjsi k zivotnimu
prostiedi, coz je jejich nejvétsi prednosti. V testech se ukdzalo, Ze jsou velmi uzitecné. Maji
velmi silny akumulator, ktery umoznuje dlouhy dojezd. Ale je tu jeden zésadni problém, kterym
je pofizovaci cena tahacu. Je nutné fict, Ze cena zcela nového tahace se pohybuje u znacky
MAN okolo 3 milionti korun ¢eskych. OvSem zélezi na pozadavku majitele, vybave tahace a
jeho motoru. U elektrické verze tahace by pofizovaci cena byla tiikrat vyssi, nez je tomu

u klasického dieselového tahace a vystoupala by k 9—12 miliéontim korun ¢eskych.
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Jednalo by se o specialné navrhnuté elektrické tahace, které by mély byt schopné uvést
stejnou tondz. Baterie by se taktéz musely dobijet pomoci solarnich panelt a musely by byt
fadné uschovany v prostorech tomu urcenych.

Dalsi nevyhodou je jejich dojezd (na dlouhé mezistatni trasy). Trasa pieprav by se na
delsi vzdalenosti musela planovat zcela jinym zpiisobem, nez je tomu u klasickych tahaca. Ta
by méla byt rozvrzena tak, aby se zamezilo pfipadnému vybiti baterii. Na kratké vzdalenosti
v okoli terminalu by mély elektrické tahace smysl. Do toho se musi zahrnout i ¢asté kongesce
v okoli Prazského okruhu, vliv pfirodnich podminek (v zimnich obdobich baterie vydrzi kratsi
dobu nabiti) a jejich servis by byl také finan¢né narocny. Dalsi problém je, Ze zde neni prostor,
kde by se tyto tahace dobijely.

Terminal v Praha — Uhfinéves je uZ takto na pokraji svych kapacitnich moznosti.
Muselo by se tedy vymyslet misto v blizké vzdalenosti od terminélu, kde by bylo mozno
parkovat tyto tahace. Misto by muselo byt stiezeno 24 hodin denné, aby se piedeslo moznym

komplikacim tykajicich se poskozeni ¢i odcizeni.

3.4 Znaceni kontejneru v zimé

Pti prepravé kontejnerit v zimnim obdobi se naskytnou problémy se znacenim
kontejnerti. Pfi mrazivém pocasi maji znacky tendenci se odlepovat. V dusledku snézeni je
nutné zajistit, aby byly znacky vidét a odstranit z nich pfipadny snih nebo led. Pravidelna
udrzba kontejneru by prodlouzila jeho zivotnost. Je nutno tyto znacky kontrolovat pied
vypravenim vlaku. Neoznaceny kontejner nesmi byt vypraven na cestu. Pokud se zavada zjisti
béhem piepravy, je dilezité ji v misté vykladky vyftesit.

Dale je tfeba zminit, Zze adhezni podminky lepidel, pomoci kterych jsou znacky
upeviovany, nejsou v zimé pii teplotnich vhodné kviili jejich teplotnim rozsahiim. Tim padem
povrch kontejneru a povrch znacky se na sebe nepfichyti tim spravnym zplisobem. Pied
instalaci znacky na kontejner musi byt misto nalepeni suché a spravné o€isténé.

V zimnich obdobich je vys$si vlhkost vzduchu, ¢imz jsou zhorSeny podminky pro
aplikaci. Pro lepeni znacek jsou doporucena urcend lepidla a materialy, které jsou vhodné do
chladnégjSich mésict, pokud se jedna o zimni obdobi.

Dle mého nazoru by bylo vhodné vymyslet a vyvinout dané lepidlo, které by vydrzelo
v nejhorsich podminkéach nebo na kontejnery umistit znacky, které vypadaji jako samolepka
amaji v sob¢ slaby magnet. Tento magnet znacku bezpecné udrzi a neposkodi jeji okoli. Na

podobném principu funguji i magnetky na lednici. Silné magnety neni mozné instalovat
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z diivodu poskozeni okoli a naklad (zbozi), ktery je prepravovan vné. Muze se jednat
o elektricka zatizeni.

Jako dalsi navrh je si predehiat povrch kontejneru, aby se zlepSily podminky pro lepeni
lepidla, vyvinout material, ze kter¢ho by znacky byly vyrabény, ktery by mél lepsi odolnost
vucéi mrazu, nalepit na znacky specialni folii, ktera by zabranovala vyblednuti od slunce a jako
posledni udrzovat bezpecnostni znacky ,,v dobré kondici®, tzn. vénovat jim potifebnou péci.

Dalsi moznosti je nahrada néalepek na kontejnerech za ,kapsy*, jako je tomu napf.
u cisteren. Kapsy na cisternach jsou specialni prvky umisténé na stranach a slozi k upevnéni
a ochran¢ riiznych pfedméti pti prepraveé. Jsou dilezitou soucasti bezpecnosti a efektivity
pfepravy. Poméhaji minimalizovat pohyb nebo posun nékladu.

Bezpecnostni znacky jsou velmi dilezité a slouzi jako informace, o jaké zbozi se
v kontejneru jedna a piipadné varovat pied chybnou manipulaci nebo upozornit pti chybném

uskladnéni.

3.5 Silni¢ni obchvat v Praze

Silni¢ni obchvat v Praze je soudasti silni¢niho a dalniéniho systému CR, ktery byl
postaven tak, aby se ulevilo dopravé v hlavnim mésté.

Po okruhu denné projede tisice osobnich automobilt a jizdnich souprav. Prazsky
obchvat zahrnuje n¢kolik dulezitych usekl a njezdd na dalnice, napt. D1, D5, D10 a D11,
dopravnich koridorti v Ceské republice a slouzi ke zlepeni tranzitni dopravy u nas. Okruh je
klicovym infrastrukturnim projektem, ktery bude po jeho renovaci a dostavéni mit pozitivni
vliv na dopravu, ekonomiku statu 1 okolni zivotni prostiedi. S tim souvisi otazka hlu¢nosti. Ta
je feSena panely ze specialnich materiall, jako je tomu na ceskych dalnicich.

Nejvétsim prinosem obchvatu je umoznéni plynulejsiho prijezdu okolo Prahy. Cilem
obchvatu bylo uleh¢it dopravé v Praze. Vize tohoto cile se nejprve, v 90. letech 20. stoleti,
plnila, jak méla, ale s nartistajicim poétem aut se ¢im dél vice setkidvame s nedostatky. Casté
kongesce, neplynulost provozu a neustale opravy nejsou pfili§ lichotivé pro fidice. Leckdy si
fidi¢i jizdnich souprav zkracuji své tranzity Prahou, jelikoz casové to vychdzi mnohdy Iépe.
Muzeme se setkat s ptipady, kdy fidi¢ tahace radé€ji zaplati pokutu za priijezd tunelem v Praze,
nez aby cekal v kongesci na okruhu. Muze to byt z divodu, malého casového zbytku na
maximalni denni dobu jizdy, tim padem si zkrati cestu a uSetfi tim v nékterych ptipadech

1 hodiny.
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Dle mého nazoru by se okruh mél navysit o pruh/y a mit minimalné 4 pruhy. Do
budoucna by se mél, podle Ministerstva dopravy, okruh rozsifit, ale za predpokladu, ze stat
ziskd povoleni pro rozsifeni a vystavbu. Dva pruhy vlevo by se vyhradily pro osobni auta
a zbylé dva pruhy by se vyuzily pro silni¢ni nédkladni dopravu. Tento navrh by vyhovoval
i firmé METRANS z diivodu First nebo Last mile, kterou uskute¢ituji pomoci jizdnich souprav.

Je tu dalsi bod, a to ten, Ze kdyby se modernizovala MHD Prahy, snizil by se pocet aut
a lidé by mohli cestovat pohodInéji a nemuseli by stat v kazdodennich kongescich. Samoziejmé

tato vystavba je otdzkou statu a jen tézko fici, kdy bude okruh dostavén a vyuzivan naplno.

3.6 Zhodnoceni navrhi

U prvniho navrhu je na prvni pohled vidét, ze jestli se opravdu piejde z lidské manualni
prace na umeélou inteligenci ¢i software, tak to bude mit své svétlé i1 stinné stranky. Jako
pozitivni véc beru vétsi pfesnost a zdokonaleni prace. Kazdy podnik by se mél soustiedit na
modernizaci své prace a hledat stdle novéa feSeni a navrhy na zlepSeni jejich dané prace. Méla
by se vyuzivat metoda Kaizen.

Na druhou stranu, jedna z negativnich véci je propusténi obsluhy jefabi a vysoka
pofizovaci cena vyvinu softwaru. Vyvin takového softwaru bude jak finan¢né, tak ¢asové velmi
narocny. Mnohdy vyvin takovychto systému trva i jednotky let.

Druhy navrh se tykal nového kolejnicového sytému pro portalové jetaby. Dle mého
nazoru u tohoto ndvrhu neni kromé finanéni stranky projektu viceméné zadna stinna stranka.
Ma to pfedevsim vyhody do budoucna. Podlozi, které se nachédzi v Uhfinévsi, je Spatné a tento
projekt kolejnic by mél pfedejit pfipadnym problémim. Nové vyuzivané kolejnice maji
vysokou Zivotnost a nebude tfeba je vzapéti thned menit €1 opravovat.

Tteti navrh byl o solarnich panelech. Za m¢ je tento navrh vyuzitelny. Co se tyce
samotnych panell, jejich instalace by byla provedena v fadu dnti. Pti koupi paneli by jisté
spolecnost dostala finan¢ni podporu od statu ¢i skupiny HHLA. V budoucnu by bylo vhodné
namontovani panelll i na ostatnich terminalech v Evropé. Jisté by se solarni energie vyuZilaina
jiné sluzby (ohfev vody, vytapéni atd.). U elektrickych lokomotiv je sice vysokd potizovaci
cena a bude tieba vymyslet, jakym zptisobem namontovat a ménit baterie na lokomotivach, ale
je to velmi uzite¢ny navrh, jak vylepSit a zmodernizovat Zelezni¢ni park. Déle bychom

doporu¢ili vymyslet, jak tyto lokomotivy vyuZivat i na jinych terminalech v Ceské republice.
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Névrh znaceni kontejnerti v zimé, to byl opravdu ofisek. Jen t¢zko se da odhadnout, zda
opravdu cedule na kontejneru zlistane a neodlepi se. Nastésti v dnesni dobé jsme schopni tento
problém vyiesit pomoci kvalitnich lepidel. Je nutno podotknout, ze je mozné, ze ptirodni
podminky budou natolik Spatné a znacky s oznacenim nebezpecného zbozi se odloupnou ¢i
poskodi jinym zptisobem, ale pfi pravidelné kontrole je tomu mozné zabranit vcas a nalezeny
problém vyfesit rychle a efektivné.

Posledni névrh tykajici se okruhu DO, je, podle mého nézoru, soustem kazdého fidice,
ktery po ném jede. Jak jsme jiz zminovali, okruh by m¢l mit alesponi 4 pruhy. Dostavénim
okruhu bychom se mohli vyrovnat okruhim v zahrani¢nich méstech. Pro tranzitni dopravu by

dostavéni a rozsifeni okruhu znamenalo uSetieni Casu, ktery je mnohdy velmi hranicni.
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ZAVER

V zavéru mé bakalafské prace jsme se zabyvali analyzou a ndvrhy na zlepSeni
intermodalni pfepravy nebezpecného zbozi ve spolecnosti METRANS, a.s. Na zakladé
teoretickych tivah v prvni Casti prace jsme se seznamili s klicovymi pojmy a technologiemi
intermodalni piepravy, stejn¢ jako s problematikou pfepravy nebezpecného zbozi. Ziskali jsme
Sir$i pojem o spolecnosti a jeji Cinnosti.

Analyza stavajicitho stavu intermodalni piepravy ve spole¢nosti METRANS, a.s.,
prezentovana ve druhé cCasti, ndm umoznila identifikovat klicové aspekty pro fungovani
a prilezitosti pro zlepSeni. Konkrétni ptiklad pfepravy Lauramine oxide nam poskytl vhled do
konkrétnich problémi a vyzev, které mohou v praxi vzniknout. Osvétlili jsme, co vSe je potieba
znat pro prepravu nebezpecného zbozi.

Na zédklad¢ této analyzy jsme navrhli, pfi konzultacich se spolec¢nosti, nékolik
konkrétnich navrhi, které¢ by mohly pfispét k efektivité, bezpecnosti a zlepSeni intermodalni
prepravy nebezpeéného zbozi ve spolecnosti METRANS, a.s. Tyto navrhy zahrnuji
implementaci modernich technologii, zmény v procesech a infrastruktufe a zlepSeni
environmentalnich aspektd intermodalni dopravy.

Celkov¢ lze konstatovat, Ze intermodélni pfeprava nebezpecného zbozi je komplexni
oblast, kterd vyzaduje neustalou pozornost a inovace. VE&fim, Ze tato prace predstavuje uziteény
prispévek k diskusi o této problematice a poskytuje konkrétni doporuceni, kterd mohou byt

vyuzita pro dalsi rozvoj intermodalni piepravy ve spole¢nosti METRANS, a.s.

Cht&l bych vyjadiit veliky vdek za spolupraci panu J. Fiirstovi a panu P. Sturmovi

z vedeni spolecnosti a d€kuji jim za ochotu a spolupraci pii psani této bakalatské prace.
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SEZNAM ZKRATEK

ADR

par route

Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci

Apod. a podobné¢

A.s. Akciova spolecnost

CMR Convention Marchandise Routiére, Convention relative au contrat de transport

international de marchandises par route

.

CR
EU

FO
GPS

Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé
Ceska republika

European Union

Evropska unie

fyzicka osoba

Global Positioning Systém

Globalni polohovy systém

IATA Mezinarodni letecké dopravni asociace

IATA DGR IATA dangerous goods regulations

Predpisy pro ptepravu nebezpecnych véci leteckou dopravou

ICAO Mezinarodni civilni letecka organizace

ISO

Napt.
OSN
PO
RID
TEU

International Organization for Standardization
Standardizovany nakladni kontejner

napftiklad

Organizace spojenych narodi

pravnicka osoba

Mezinarodni dohoda o Zelezni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci
Twenty-foot Equivalent Unit

ekvivalentem jednoho 20stopového kontejneru
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SEZNAM PRILOH

Priloha A

Ttidy nebezpecného zbozi a jejich znacky
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Nazev

Znacéeni

Vybusné latky a predméty

Plyny

Hoftlavé kapalné latky

Hotlavé tuhé latky

Samozépalné latky




Latky, které ve vztyku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

Latky podporujici hoteni

Organické peroxidy
Toxické latky
Infekéni latky
6
Radioaktivni latky

RADIOACTIVE




Ziravé latky

Jiné nebezpectné latky a predméty




