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ANOTACE 
Bakalářská práce se zabývá studii možného vedení železniční tratě spojující města Ostrava a Hlučín. 

Cílem této práce bylo navrhnout dvě varianty možného vedení. Pro každou vytvořit výkresovou 

dokumentaci a technické zprávy.  

KLÍČOVÁ SLOVA 

Železnice, studie, Ostrava, Hlučín, železniční trať  

TITLE 

Railway connection Ostrava - Hlučín 

ANNOTATION 

The bachelor's thesis deals with the study of the possible route of the railway line connecting the 

cities of Ostrava and Hlučín. The aim of this work was to propose two variants of possible leadership. 

Create drawing documentation and technical reports for each. 
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ÚVOD 

Tématem bakalářské práce je vypracovat studii možného vedení železničního spojení mezi 

Ostravou hl. nádražím a Hlučínem. Jsou vypracovány dvě varianty možného vedení. Obě 

varianty se liší návrhovou rychlostí a směrovým a výškovým návrhem.  

Varianta č. 1 se napojuje na stávající trať před zastávkou Děhylov, kde je přidána nová nástupní 

hrana. Dále navržená trať pokračuje k rekreační oblasti, kde je navržena nová zastávka sloužící 

k obsloužení přilehlé rekreační oblasti. Tato zastávka je vhodná zejména pro obyvatele jižní 

části města Hlučín, zejména kvůli vzdálenosti k zastávce.  

Druhá varianta je napojena na stávající trať za stanicí Hlučín. Trať je navržena podél stávající 

zástavby a je napojena na stávající vlečkovou kolej, které je napojena na stanici Ostrava hl. 

nádrží. Druhá varianta by se měla co nejvíce přiblížit původnímu vedení trati jak železniční, 

tak později tramvajové, která je v dnešní době nahrazena silnící I/56. K návrhu byl použit 

software RailCad. Teoretická část je zaměřena na porovnání a zdůvodnění obou variant. 

Obsahem praktické části je výkresová dokumentace obou variant.  

 

Obrázek 1- Situace umístění variant 

 



7 

 

1 ZÁKLADNÍ ÚDAJE 

1.1  Popis trati 
Železniční trať je navržena v Moravskoslezském kraji. Nadmořská výška města Ostravy je 

260 m n. m. a města Hlučín 241 m n. m. Město Hlučín leží přibližně 10 km severozápadně od 

města Ostravy. Celá oblast je poměrně hustě osídlena, což komplikuje směrový návrh. V těsné 

blízkosti města Hlučín leží rekreační středisko jménem Štěrkovna, které je v letních měsících 

hojně využíváno obyvateli obou měst. V celé oblasti je velké množství vodních ploch, kterým 

jsem se při svém návrhu snažil vyhnout.  

 

1.2  Základní cíle 

Cílem bakalářské práce je navrhnout a prověřit dvě varianty možného směrového vedení trati. 

V dalších stupních projektové dokumentace, které nejsou součástí této bakalářské práce, se 

vybere jedna z variant, která se dále podrobně rozpracuje. 

1.3  Základní údaje obou variant 
V následující tabulce jsou přehledně znázorněny charakterizující údaje obou variant.  

      
 

 Varianta  Návrhová rychlost [km/h] délka [km]   

 1 80 3,741   

 2 160 7,965   

      
 

Tabulka 1-Základní údaje 

1.4  Popis stávající dopravy 

V současné době mezi městy Ostrava a Hlučín, není přímé železniční spojení, které bylo 

v minulosti zrušeno. V dnešní době je možné se dopravit ze stanice Ostrava hl. nádraží do 

Hlučína vlakem pouze tak, že využijeme trať Ostrava Svinov – Opava východ a odtud se již 

dostaneme do žst. Hlučín.  

V roce 1950 byla zprovozněna tramvajová trať vedoucí z Ostravy až do Hlučína, která vydržela  

třicet let. Trať byla dlouhá cca 21 km a jízdní doba byla přibližně 70minut.  

V dnešní době se zvažuje varianta obnovení železniční či tramvajové trati a dopravy, nebo 

zavedení vlakotramvají. V této době nejrychlejší způsob dopravy je individuální automobilová 

doprava. V následující tabulce jsou znázorněny jednotlivé druhy dopravy, pomocí kterých je 
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možné se dopravit z Ostravy hl. nádraží do Hlučína. Délka cesty a čas jsou získány z aktuálních 

jízdních řádů a map. 

Druh dopravy délka [km] čas [min] 

Osobní automobil 9,8 13 

Autobusová doprava  10 15-20 

MHD 13 46 

Vlaková doprava 55 90 

Tabulka 2-Porovnání doby jízdy jednotlivých druhů doprav 

 

1.5  Současné rychlosti 
V následující tabulce je uvedeno číslo dotčené tratě dle prohlášení o dráze a název úseku a jeho 

stávající traťová rychlost. Nově navržená trať ve variantě č. 1, se uvažuje jako propojení těchto 

dvou stávajících tratí. Ve variantě č. 2, je nově navržená trať napojena na stávající trať č. 796, 

na konci je napojena na stávající vlečkovou kolej, která je zaústěna do žst. Ostrava hl. nádraží. 

Označení tratě úsek 
Rychlost 

[km/h] 

796 Hlučín - Opava východ 70 

795 Ostrava Svinov - Opava východ 80 

Tabulka 3 - Číslo tratě a její stávající traťová rychlost 
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2 VARIANTA č. 1 

2.1  Stručný popis varianty  
Trať je navržena jako nejkratší možné spojení dvou stávajících tratí. V této variantě je navržena 

zastávka s nástupištěm o délce 90 m u Hlučínské Štěrkovny a přilehlého rekreačního areálu, 

pomocí této zastávky lze také obsloužit jižní část obce Hlučín. Vybudováním této zastávky se 

výrazně zkrátí docházková vzdálenost k systému železniční dopravy. Varianta je napojena 

v stávající železniční stanici Děhylov, která se nachází na stávající trati č. 795. Vlivem stavby 

dojde k rozšíření stanice o novu kolej a zvýšení stávajícího nástupiště na 550 mm nad TK a dále 

k přidání nové nástupní hrany u nové koleje v oblouku o poloměru 300 m. Nástupiště je 

navrženo tak, aby mohlo být ponecháno stávající osvětlení (ale je nutné přepočítat jeho 

intenzitu, případně musí být doplněno). Nástupiště není navrženo s vydlážděním v celé své 

ploše, ale část je zatravněná z důvodu snížení velikosti zpevněných ploch. Na konci nástupiště 

jsou nástupní hrany spojeny vydlážděným chodníkem. Nově navržená trať je napojena na 

stávající trať výhybkou tvaru 1:12 500. Návrhová rychlost je 80 km/h, pouze v prvním oblouku 

(podél nástupiště) je rychlost 60 km/h z důvodu směrových poměrů.  

2.2  Průběh rychlostí 
Tato varianta je navržena na rychlost 80 km/h, pouze na začátku a na konci v místě napojení na 

stávající trať rychlost snížena na 60 km/h z důvodu směrového vedení trati.  

rychlost [km/h] 
staničení 

délka úseku [km] začátek úseku konec úseku 

60 0,000 0,698  0,698  

80 0,698 3,654  2,956 

60 3,654 3,741  0,086 

Tabulka 4 - Průběh rychlostí 
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2.3  Směrové poměry 

Nově navržená trať je napojena pomocí výhybky tvaru 1:12 500 na stávající trať 

Ostrava Svinov – Opava východ v žst. Děhylov. Nová nástupní hrana je navržena u nově 

navržené koleje v oblouku o poloměru R = 300 m a dále pokračuje přímou, v které je navržen 

most přes řeku Opavu. Dále pokračuje obloukem o poloměru R = 560 m, ve kterém je navržena 

nová zastávka s nástupištěm o délce 90 m; dále pokračuje přímá, která přechází do oblouku o 

poloměru R = 560 m, který přímou přechází do oblouku o poměru R=500m. Trať je napojena 

výhybkou tvaru 1:12 500, z které vychází oblouk o poloměru R = 500m.  Pomocí této výhybky 

je navrhovaná trať napojena na stávající trať Opava východ – Hlučín.  

2.4  Sklonové poměry 

Výškový systém je uvažován Balt po vyrovnání.  

Tato varianta byla navržena jako finančně méně náročná, proto byla snaha o co nejnižší objem 

zemních prací. Při výškovém návrhu byla snaha kopírovat stávající terén. Navrhovaná trať se 

napojuje na stávající trať a pokračuje v jejím podélném sklonu 0,09 ‰. Ve staničení cca 0,8 km 

je navržen mostní objekt pro překonání řeky Opavy. Na konci navrhované tratě je navrženo 

napojení na stávající trať v podélném sklonu 6 ‰. Maximální sklon trati je navržen o velikosti 

20 ‰, z důvodu snížení objemu zemních prací.  
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Graf č.  1 - Průběh rychlosti ve variantě č. 1 
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2.5  Zastávky 

V této variantě je navržena jedna zastávka s nástupištěm, které je určeno pro obyvatele přilehlé 

části města Hlučína a cestující, kteří cestují do blízkého hojně využívaného rekreačního 

střediska Hlučínské štěrkovny. Nástupiště je navrženo v délce 90 m a výšce nástupní hrany 

0,550 m nad TK. V místě stávající stanice Děhylov je navržena nová nástupní hrana 0,550 m 

nad TK a stávající nástupní hrana je zvýšena také na 0,550 m. Na konci nástupiště je navrženo 

zatravnění část plochy nástupiště mezi nástupními hranami, viz vzorové příčné řezy. V rámci 

bakalářské práce jsem navrhnul novou zastávku s názvem Hlučín - Štěrkovna. V následující 

tabulce je uveden název zastávky a počáteční a konečné staničení začátku a konce nástupiště.  

Železniční zastávka počáteční staničení [km] konečné staničení [km] 

Děhylov 0,232  0,412  

Hlučín - Štěrkovna 1,870  1,962  
Tabulka 5 – Název a staničení zastávky 

2.6  Křížení s pozemními komunikacemi 
Všechna křížení s pozemními komunikacemi jsou navržena jako mimoúrovňová. S výstavbou 

trati bude nutné provést úpravu směrovou i výškovou každé dotčené pozemní komunikace. 

V následující tabulce je uvedeno číslo dotčené komunikace a staničení trati, ve kterém dochází 

ke kolizi směrového či výškového vedení navržené trasy železniční tratě s pozemní 

komunikací.  

Staničení [km] Druh komunikace Typ křížení 
1,821 silnice č. II/469 mimoúrovňové křížení  
3,222 silnice č. I/56 mimoúrovňové křížení  

Tabulka 6 - Staničení křížení s pozemní komunikací 

2.7  Svršek spodek 

Pro železniční svršek a spodek byla zvolena následující skladba:  

Varianta č.1 

Kolejnice 49 E1 

Sestava upevnění W 14 

Betonový pražec B91T/2 

Kolejové lože fr. 32/63 tl. min 350 mm 

Konstrukční vrstva štěrkodrť fr. 0/32kv tl. 250mm 
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2.8  Mosty 

Ve variantě číslo jedna jsou navrženy dva mostní objekty. Mostní konstrukce je navržena 

s průběžným kolejovým ložem. Podrobnější návrh mostní konstrukce není součástí bakalářské 

práce. V následující tabulce je uvedena délka mostní konstrukce a počáteční a koncové staničení 

mostního objektu. Rozsah mostního objektu bude upřesněn v následujících stupních projektové 

dokumentace v rámci jednotlivých SO.   

délka [m] počáteční staničení [km] Konečné staničení [km] 

43,662 0,829 0,873 

43,473 1,265 1,308 

Tabulka 7 - Délka mostního objektu, počáteční a konečné staničení 

2.9  Tunely 

V této variantě není navržený žádný tunel. 

2.10 Propustky 

Konstrukce propustku je zvolena jako trubní, statický výpočet a projektová dokumentace není 

součástí bakalářské práce a bude vypracována v dalším stupni projektové dokumentace v rámci 

jednotlivých SO. Propustky jsou navrženy v místech kolize směrového návrhu trati s vodními 

toky.  

propustek Staničení [km] 

p1 2,346 

p2 2,852 

p3 3,324 
Tabulka 8 – Staničení propustku  
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2.11 Odhadované finanční náklady 

V bakalářské práci je vypracován odhad finančních nákladů. K odhadu je použit Sborník 

Spožes, který je součástí Cenových databází pro investiční přípravu dopravních staveb a je 

vydán v rámci aktualizace 2024.  

 

 

 

 

 

  

položka m. j. 
sazba 

(mil. Kč / m. j.) 
m. j. mil. Kč 

Kolejnice 49E1, nová, štěrkové lože    m koleje 0,0204 3741 76,316 

Jednoduchá výhybka J60 - průjezdná rychlost do 80 km/h včetně ks 8,4494 2 16,8988 

Konstrukční vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 200 1,3 

Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 100 km/h m koleje 0,0115 3541 40,7215 

Výkopy m3 0,0012 10930 13,116 

Násypy m3 0,0008 108992 87,1936 

Demontáž nástupiště m hrany 0,0053 180 0,954 

Nové nástupiště (nástupištní hrana 550 mm nad TK) včetně 
mobiliáře    m hrany 0,0202 270 5,454 

Nový železniční most - nad 40 m m2 0,1456 695 101,192 

Nový propustek m2 0,0821 40 3,284 

Rezerva % 10   34,643 

celkem        381,0729 

Tabulka 9 - Finanční náklady na výstavbu navržené trati ve variante č. 1 
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3 VARIANTA č. 2 

3.1  Stručný popis varianty  
Varianta je naprojektována za účelem co nejrychlejšího spojení mezi Ostravou hl. nádražím a 

Hlučínem. Tato varianta počítá se zvýšením rychlostí ve stávajících traťových kolejích na 

160 km/h. Z důvodu aby nedocházelo k rychlostním propadům na nově navržené trati, byla 

zvolena tato návrhová rychlost. Na začátku a na konci je rychlost snížena z důvodu směrových 

poměrů napojení na stávající trasu. Trasa je napojena na vlečkovou kolej v místě stanice Hlučín 

a na konci je napojena na stávající vlečkovou kolej, která je spojena s Ostravou hl. nádraží.  

3.2  Průběh rychlostí 
Tato varianta je navržena na rychlost 160 km/h, na začátku trati v místě napojení na stávající 

kolej je rychlost 80 km/h dále navazuje rychlost 150  km/h z důvodu návrhu směrového motivu, 

zbytek trati je navržen na 160 km/h, v posledním oblouku trati je navržena rychlost 70 km/h 

z důvodu volby poloměru R = 300 m, který dále navazuje na stávající stav.  

Tabulka 10 - Průběh rychlostí 

 

Graf č.  2 - Průběh rychlostí ve variantě č. 2 
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80 0,000 0,273 0,273 

130 0,273 2,575 2,302 

160 2,575 7,132 4,556 

70 7,132 7,964 0,831 
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3.3  Směrové poměry 

Směrový návrh komplikuje návrhová rychlost a současně poměrně hustá zastavěnost celé 

oblasti, vlivem toho na trati bylo navrženo několik staveb. Z důvodu celkové členitosti terénu 

v řešené oblasti vznikl objet tunelu. Varianta se také kříží s vodními toky, které jsou překonány 

pomocí mostních objektů. Všechna křížení se stávajícími pozemními komunikacemi jsou 

řešeny pomocí mostních objektů. Při výběru této varianty, je nutné zvážit volbu nižší návrhové 

rychlosti, pro snazší přizpůsobení terénu a omezení staveb souvisejících s náročností terénu. 

Případně návrh zastávek na trati pro obsloužení jednotlivých obcí podél trati. Trať je napojena 

na stávající vlečkovou kolej, která je napojena do stanice Ostrava hl. nádraží. Dopravní koleje 

je nutné zrekonstruovat a přizpůsobit pro napojení trati s návrhovou rychlostí 160 km/h. Bez 

jakékoli úpravy, je takové napojení nemožné.  

3.4  Sklonové poměry 

Výškový systém je uvažován Balt po vyrovnání.  

U této varianty je větší množství zemních prací v důsledku větší návrhové rychlosti, 

zastavěnosti území a náročnějšímu terénu v řešené oblasti. Tato varianta se napojuje na stávající 

vlečkovou kolej za zastávkou Hlučín ve stávajícím sklonu 0,55 ‰, je také nutné překonat řeku 

Odru pomocí mostu o délce 50 m, který navazuje na lom nivelety s poloměrem 11000 m, za 

kterým se nachází další mostní objekt, který byl navržen z důvodu překonání dálnice D1 v 

nezbytné výšce, aby byl dodržen průjezdný průřez dálnice D1. 

3.5  Zastávky 

V této variantě není navržená žádná zastávka. 

3.6  Křížení s pozemními komunikacemi 
Všechna mimoúrovňová křížení jsou řešeny jako mimoúrovňové křížení. S výstavbou trati 

bude nutné provést úpravu jak směrovou, tak výškovou dotčené pozemní komunikace.  

Staničení [km] Druh komunikace Typ přejezdu 

2,474  ul. Hlučínská 
mimoúrovňové křížení 

3,523 ul. Petřkovická mimoúrovňové křížení 

Tabulka 11 – Staničení křížení s pozemní komunikací  
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3.7  Svršek spodek 

Pro železniční svršek a spodek byly zvoleny následující skladba:  

Varianta č. 2 

Kolejnice 49 E1 

Sestava upevnění W14 

Betonový pražec B91T/2 

Kolejové lože fr.32/63 tl. min 350 mm 

Konstrukční vrstva štěrkodrť fr. 0/32kv tl. 400 mm 

 

3.8  Mosty 

Na trati jsou navrženy tři mosty o délkách 63, 300, 50 a 150 m. Mosty jsou navrženy z důvodu 

navrženého mimoúrovňového křížení trati s pozemní komunikací. Projektová dokumentace 

není součástí bakalářské práce. Projektová dokumentace a statický přepočet mostních objektů 

bude součástí jednotlivý SO v rámci následujících stupních projektové dokumentace. Jako 

mostní konstrukce je uvažována příhradová s průběžným kolejovým ložem.  

délka [m] počáteční staničení [km] konečné staničení [km] 

63 0,661 0,724 

300 5,700  6,000  

50 6,409  6,462  

150 7,073  7,219  
Tabulka 12 - Délka mostního objektu, počáteční a konečné staničení 

3.9  Tunely 

Ve variantě č. 2 je navržen jeden tunel z důvodu členitosti terénu v řešené oblasti. Návrh 

konstrukce není součástí bakalářské práce. Rozsah a délka tunelu bude řešena v následujících 

stupních projektové dokumentace, v rámci SO tunelu.  

délka [m] počáteční staničení [km] konečné staničení [km] 

880 4,762 5,636  

Tabulka 13 - Délka tunelu, počáteční a konečné staničení 
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3.10 Propustky 

Konstrukce propustku byla zvolena jako trubní, statický výpočet a projektová dokumentace 

není součástí bakalářské práce. Bude řešena v rámci jednotlivých SO v následujících stupních 

projektové dokumentace.  

propustek Staničení [km] 

p1 0,583  

p2 1,681  

p3 2,104  

p4 2,616  

p5 3,173  

p6  4,258  
Tabulka 14  – Staničení propustku 

 

 

3.11 Odhadované finanční náklady 

V bakalářské práci je vypracován odhad finančních nákladů. K odhadu je použit Sborník 

Spožes, který je součástí Cenových databází pro investiční přípravu dopravních staveb a je 

vydán v rámci aktualizace 2024.  

položka m. j Sazba (mil. Kč/m. j) m. j mil. Kč 

Kolejnice 49E1, nová, štěrkové lože    m koleje 0,0204 7964 162,4656 

Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 160 km/h m koleje 0,0118 7964 93,9752 

Výkopy  m3 0,0012 245600 294,72 

Náspy m3 0,0008 169400 135,52 

Nový železniční most - nad 40 m, estakáda m2 0,1456 2280 331,968 

Tunel - novostavba, 1-kolejný v extravilánu bm 0,77 880 677,6 

Propustky m2 0,0821 60 4,926 

Rezerva % 10   170,118 

celkem 1871,293 
Tabulka 15- Finanční náklady na výstavbu navržené trati ve variante č. 2 
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4 POROVNÁNÍ VARIANT 
 

V bakalářské práci jsou navržené dvě varianty. Každá z variant obslouží částečně jinou část 

území. Ve variantě číslo jedna je možné využít stávající stanice Ostrava-Svinov a Děhylov. 

Vlivem toho je možné obsloužit podstatně větší území než ve variantě číslo dvě, ve které je ale 

mnohem menší cestovní doba. Při konečném výběru varianty by bylo nutné zvážit přínos každé 

z variant k dopravní obslužnosti, dobu jízdy a porovnat s náklady na výstavbu každé z variant. 

Varianta číslo dvě je navržena jako nejrychlejší možné spojení Ostravy hl. nádraží a Hlučína. 

V této variantě je uvažováno s možným zvýšením rychlosti na stávající trati mezi Hlučínem a 

Opavou. Varianta číslo jedna je navržena v blízkosti rekreační oblasti, která je obyvateli 

Ostravy a Hlučína hojně využívána. V této variantě je navržena nová zastávka ve dvou 

variantách umístění. Zastávka je primárně určena pro obsloužení rekreační oblasti a pro 

obyvatele jižní části města Hlučín. Ve variantě číslo dvě není navržena žádná zastávka. Při 

výběru této varianty by bylo nutné zvážit, zda nesnížit návrhovou rychlost, upravit trasování 

tak, aby se navrhovaná trasa více přiblížila stávající zástavbě a umístit na navržené trase 

zastávky v blízkosti obcí Ludgeřovice a Petřkovice. Ve variantě číslo jedna je menší objem 

zemních prací z důvodu menší členitosti terénu v řešené oblasti. Ve variantě číslo dvě, vlivem 

větší členitosti terénu a vyšší návrhové rychlosti jsou navržené větší zemní náspy a zářezy. 

V obou variantách je navrženo křížení s vodními toky, které je řešené pomocí mostních objektů 

a propustků. Ve variantě číslo dvě je nutné navrhnout tunel z důvodu hlubokého zářezu, který 

by vlivem návrhu vznikl. Objem zemních prací by bylo možné snížit po snížení návrhové 

rychlosti a následné změny trasování. Vlivem toho by došlo k rychlostním propadům na nově 

navržené trase, která je uvažována pro nejvyšší rychlost 160 km/h. Varianta číslo jedna 

nevyžaduje zásadní zásah do stávajících železničních tratí. Při výběru varianty číslo dvě by byla 

nutná kompletní oprava vlečky, do které se tato varianta napojuje. Na trati Hlučín – Opava je 

nutné prověřit, zda by bylo možné po úpravě parametrů zavést rychlost 160 km/h. V obou 

variantách je navrženo křížení stávajících pozemních komunikací, které je navrženo jako 

mimoúrovňové, vlivem toho bude nutné upravit stávající směrové a výškové vedení dotčených 

pozemních komunikací. 
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4.1  Porovnání ukazatelů 

4.1.1 Stavební ukazatele 

 

4.1.2 Ukazatelé přepravy 

Ve variantě číslo jedna, je možné využit dvě stávající zastávky Ostrava – Svinov, Děhylov a 

nově navržená zastávka Hlučín Štěrkovna. Ve variantě číslo dvě není navržená žádná zastávka 

Proto je v této variantě také výrazně nižší cestovní doba, než ve variantě číslo dvě.  

Tabulka 17 - Porovnání základních ukazatelů přepravy obou variant 

4.1.3 Odhadované finanční náklady 

  varianta č. 1 varianta č. 2 

Cena [mil. Kč] 381 1871 

Tabulka 18- Odhadované finanční náklady na výstavbu obou variant 

 

4.2  Porovnání rychlostí 
V následujícím grafu je znázorněn průběh rychlosti v obou variantách. Varianta č. 1  je 

navržena na návrhovou rychlost 80 km/h. Variantě č. 2 je navržena na návrhovou rychlost 

160 km/h, v obou variantách dochází k rychlostním propadům pouze na začátku a konci 

navržené trati z důvodu napojení na stávající tratě.

 varianta č. 1 varianta č. 2 

délka tratě [m] 3,741 7,965 

mimoúrovňové křížení [ks] 2 2 

mosty [ks] 3 4 

tunely [ks] 0 1 

návrh. rychlost [km/h] 80 160 

zastávky [m] 270 0 

zemní práce [m3] 119 922 415 000 

Tabulka 16 - Stavební ukazatelé obou variant 

  varianta č. 1 varianta č. 2 

Počet míst zastavení 3 0 

Cestovní doba [min] 30 5 
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Graf č.  3 - Porovnání rychlostí obou variant 

4.3  Porovnání rozpočtů 

V bakalářské práci je vypracován odhad finančních nákladů, z důvodu vysoké finanční 

náročnosti. Při plánování infrastruktury je nutné zvážit více variant. Tyto varianty je nutné 

porovnat z hlediska dopravní obslužnosti tak z hlediska finanční.   

položka m. j Sazba (mil. Kč/m. j) varianta č. 1 varianta č. 2 

m. j mil. Kč m. j mil. Kč 

Kolejnice 49E1, nová, štěrkové lože    m koleje 0,0204 3741 76,316 7964 162,4656 

Jednoduchá výhybka J60 - průjezdná rychlost 
do 80 km/h včetně 

ks 8,4494 2 16,8988 
- - 

Konstrukční vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 200 1,3 - - 

Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 
100 km/h 

m koleje 0,0115 3541 40,7215 
- - 

Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 
160 km/h 

m koleje 
0,0118 - - 7964 93,9752 

Výkopy m3 0,0012 10930 13,116 245600 294,72 

Násypy m3 0,0008 108992 87,1936 169400 135,52 

Demontáž nástupiště m hrany 0,0053 180 0,954 - - 

Nové nástupiště (nástupištní hrana 550 mm 
nad TK) včetně mobiliáře    m hrany 0,0202 270 5,454 

- - 

Nový železniční most - nad 40 m m2 0,1456 695 101,192 2280 331,968 

Tunel - novostavba, 1-kolejný v extravilánu bm 0,77 - - 880 677,6 

Nový propustek m2 0,0821 40 3,284 60 4,926 

Rezerva % 10 - 34,643 - 170,118 

celkem        381,0729   1871,293 

Tabulka 19- Porovnání odhadu nákladů obou variant 
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4.4  Porovnání se stávající dopravou 

druh dopravy délka [km] čas[min] 

Osobní automobil 9,8 13 

Vlaková doprava - stávající 55 90 

Autobusová doprava 10 15-20 

MHD 13 46 

navrhovaná trať, varianta č. 1 16,5 30 

navrhovaná trať, varianta č. 2 8 5 

Tabulka 20 - Porovnání délky trasy a doby jízdy navržených variant se stávající dopravou 
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5 ZÁVĚR 

Cílem bakalářské práce bylo navrhnout dvě varianty železničního spojení a prověření možností 

směrového a výškového vedení trati za účelem spojení Ostravy a Hlučína. První varianta byla 

navržena jako nejkratší a finančně nejméně náročná, v rámci této varianty by mohlo dojít i 

k rekonstrukci stávající železniční stanice Děhylov. Druhá varianta je navržena jako prověření, 

zda by bylo vůbec možné navrhnout trať spojující žst Ostrava hl. nádraží a žst. Hlučín na 

rychlost 160 km/h  Na základě návrhu lze konstatovat, že by to možné bylo, ale finanční 

náročnost vlivem mostních objektů, tunelu a celkového objemu zemních prací by byla tak 

vysoká, že by bylo nutné prověřit, zda se tuto variantu v takovýchto návrhových parametrech 

opravdu vyplatí realizovat. Bylo by nutné zvýšení rychlosti na stávající trati Hlučín – Opava.  
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6 FOTODOKUMENTACE 

 

Obrázek 2 - ŽST Děhylov pohled směr Opava východ 
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Obrázek 3 - ŽST Děhylov, pohled směr Ostrava Svinov 
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Obrázek 4 -  ŽST Děhylov, přejezd č. P7729 
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Obrázek 5 - ŽST Děhylov směr Ostrava Svinov 
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Obrázek 6 - Výpravní budova ŽST Děhylov 
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Obrázek 7- ŽST Děhylov, příchod na rozšiřované nástupiště 
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Obrázek 8- ŽST Děhylov, pohled na příchod a výpravní budovu z rušeného nástupiště, které navrženo nahradit novým 
nástupištěm výšky 0,550m nad TK 
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Obrázek 9 - ŽST Děhylov, stávající nástupiště 
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Obrázek 10 - ŽST Děhylov přístřešek u nástupišti 
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Obrázek 11- Hlučín přístup k vlakové stanici 
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Obrázek 12- Stanice Hlučín pohled na místo napojení varianty č. 2 (směr žst. Ostrava hl. n.) 
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Obrázek 13 - Stanice Hlučín pohled směr Opava 
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Obrázek 14 - Zabezpečení přechodu přes koleje ve stanici Hlučín 
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Obrázek 15- Pohled na část výpravní budovy ve stanici Hlučín 
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Obrázek 16- Stanice Hlučín - pohled na nástupiště 
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Obrázek 17- Zabezpečení přechodu přes koleje ve stanici Hlučín 
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Obrázek 18 - Pohled na přístup do stanice Hlučín a směr napojení varianty č.2 
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Obrázek 19- Pohled na výpravní budovu stanice Hlučín 
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Obrázek 20- Druhý přístup do stanice Hlučín 
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Obrázek 21- Výpravní budova ve stanici Hlučín 
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A. PRŮVODNÍ ZPRÁVA 

A.1. Identifikační údaje 

A.1.1. Údaje o stavbě 

 

Název stavby:  Vyhledávací studie možného vedení železniční 

trati Ostrava - Hlučín. 

Dotčené tratě:  Trať Hlučín – Kravaře ve Slezsku č. 796 

(dle prohlášení o dráze) 

Trať Ostrava-Svinov – Opava východ č. 795 

(dle prohlášení o dráze) 

Začátek stavby:  Varianta č. 1: napojení v místě žst. Děhylov  

Trati č. 795 

Varianta č. 2: napojení v Km 14,8 trati Hlučín-

Opava č. 796 

Konec stavby:   

Varianta č. 1: napojení v km 13,8 trati  

Hlučín-Opava č. 796 

Varianta č. 2: napojení na stávající vlečkovou 

kolej. 

 

Stupeň dokumentace:  Studie  

Předmět dokumentace:  Studie možného vedení železniční tratě   

Místo stavby:  Ostrava-Hlučín  

Obec s rozšířenou působností:  Ostrava  
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Katastrální území:  Varianta č. 1-   

Děhylov - číslo k. ú.:  625418 

Hlučín - číslo k. ú.: 639711 

Varianta č. 2- 

Hlučín - číslo k. ú.: 639711 

Ludgeřovice - číslo k. ú.: 688410 

Petřkovice u Ostravy - číslo k. ú.: 720470 

Charakter stavby:  Výstavba nové trati  

Doba trvání stavby:  Stavba trvalá  

Účel užívání stavby:  Stavba dopravní infrastruktury  

 

 

A.1.2. Údaje o zpracovateli projektové dokumentace 

 

Projektant: Lukáš Reinold 

Vedoucí práce: Ing. Filip Ševčík 

 

A.2. Základní údaje charakterizující stavbu a její budoucí provoz 

A.2.1. Popis stavby z hlediska účelové funkce 

Předmětem stavby bylo navrhnout studii možného vedení železniční trati za účelem zrychlení 

a usnadnění dopravy na trase Ostrava-Hlučín. V obou variantách došlo ke spojení dvou 

stávajících tratí. Ve variantě jedna trať Ostrava Svinov – Opava východ č. 795 (dle prohlášení 

o dráze) a trať Hlučín – Kravaře ve Slezsku č. 796 (dle prohlášení o dráze). Ve variantě dvě 

Trať Hlučín-Kravaře ve Slezsku č. 796 (dle prohlášení o dráze) a stávající vlečkové koleje, 

které je napojena na Ostravu hl. nádraží.  

Varianta č. 1 je navržena za účelem obsloužení rekreační oblasti u města Hlučín, a varianta č. 2 

v souběhu se stávající komunikací č. I/56.  Stavební práce na vybudování nové železniční tratě 

budou probíhat v Moravskoslezském kraji. Z hlediska umístění na dráze se stavba nachází 

v TUDU 225104 kategorie C - ostatní dráhy celostátní a TUDU 228206 kategorie R - dráhy 
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regionální. Stavba se nachází na katastrálním území Děhylov, číslo k. ú.: 625418 a na 

katastrálním území Hlučín, číslo k. ú.: 639711. 

A.3. Rozhodující kapacitní údaje 

A.3.1. Kapacitní údaje o kolejové výstavbě 

 

 varianta č. 1 varianta č. 2 

délka tratě [km] 3,741 7,964 

Mimoúrovňové křížení [ks] 2 4 

mosty [ks] 2 4 

tunely [ks] 0 1 

návrh. rychlost [km/h] 80 160 

propustky [ks] 3 6 

zastávky [ks] 2 0 

 

A.3.2. Údaje o mostech a propustcích 

Varianta č. 1:  

Propustky:  

propustek Staničení [km] 

p1 2,346 

p2 2,852 

p3 3,324 

 

Mosty:  

délka [m] počáteční staničení [km] konečné staničení [km] 

43,662 0,829 0,873 

43,473 1,265 1,308 
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Varianta č. 2: 

Propustky:  

propustek Staničení [km] 

p1 0,583 000 

p2 1,681 000 

p3 2,104 000 

p4 2,616 000 

p5 3,173 000 

p6 4,258 500 

 

Mosty:  

délka [m] počáteční staničení [km] konečné staničení [km] 

62,8 0,661 0,724 

300 5,700  6,000  

50 6,409  6,462  

150 7,073  7,219  

 

 

A.3.3. Podklady  

 geodetické zaměření stávajícího stavu  

 Mapové podklady  

 Jízdní řád 

A.4. Záplavová území 
Stavba se nachází svými částmi v záplavovém území řeky Odry a Opavy, V obou variantách je 

navrženo křížení s těmito toky.  
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A.5. Zdůvodnění stavby 

Stavba je navržena z důvodu urychlení dopravního spojení a snížení dopravní intenzity 

individuální osobní dopravy na pozemních komunikacích v přilehlých obcích a přenesení 

dopravy na železnici.  
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B. SOUHRNNÁ TECHNICKÁ ZPRÁVA  

B.1. Popis území stavby 

B.1.1. Charakteristika pozemku  
Železniční trať byla navržena v Moravskoslezském kraji. Oblast je poměrně silně osídlena což 

komplikuje směrový návrh. V těsné blízkosti města Hlučín leží rekreační středisko Štěrkovna, 

které je v letních měsících hojně využíváno obyvateli širokého okolí. V celé oblasti je velké 

množství vodních ploch, kterým se při svém návrhu snažím vyhnout.  

B.1.2. Výčet a závěry rozborů a průzkumů 
Průzkumy a rozbory budou provedeny v následujících stupních projektové dokumentace, 

nejsou součástí bakalářské práce.  

B.1.3. Ochranná a bezpečnostní pásma 
Směrový návrh nezasahuje do žádné přírodní rezervace ani ochranného pásma. 

B.1.4. Poloha trasy vzhledem k záplavovým oblastem 
Stavba se nachází svými částmi v záplavovém území řeky Odry a Opavy, V obou variantách je 

navrženo křížení s těmito toky.  

B.1.5. Požadavky na demolice a kácení dřevin 
Výkres demolic, není řešen v rámci bakalářské práce. Veškeré demolice budou řešeny 

v následujících stupních projektové dokumentace. Ve variantě č. 1 je navrženo odstranění 

obchodu na parkoviště u rekreační oblasti, místo něj je uvažována nová zastávka, celková 

projektová dokumentace demolic bude vypracována v dalším stupni projektové dokumentace. 

Kácení dřevin bude provedeno pouze v nutném rozsahu.  

B.1.6. Územně technické podmínky 
Napojení stavby na místní technickou infrastrukturu bude řešeno v následujících stupních 

projektové dokumentace, kde bude popsána v rámci jednotlivých stavebních objektů a 

provozních souborů.  

B.2. Celkový popis stavby 

B.2.1. Účel užívání stavby 
Jde o stavbu nové železniční trati spojující dvě stávající tratě, ve variantě č. 1 bude vybudováno 

nová zastávka v blízkosti zástavby obce Hlučín. Varianta č. 2 je navržena v blízkosti zástavby 
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přilehlých měst. Tato varianta je navržena na rychlost 160 km/h jako nejrychlejší možné spojení 

Ostravy hl. nádraží s Hlučínem.  

B.2.2. Celkové urbanistické a architektonické řešení 
Vzhledem k charakteru stavby není řešeno.  

B.2.3. Celkové technické řešení 
Stavba je rozdělena do následujících stavebních objektů a provozních souborů: 

Staničení jednotlivých objektu je uvedeno v přehledné a podrobné situaci.  

Varianta 1 

číslo SO název SO 

SO 00-11-01 Železniční spodek 

SO 00-10-01 Železniční svršek 

SO 00-12-01 Nástupiště – žst. Děhylov 

SO 00-12-02 Osvětlení nástupiště žst. Děhylov 

SO 00-20-01 Mostní objekt 

SO 00-22-01 Propustek 

SO 00-12-03 Nástupiště Štěrkovna 

SO 00-12-04 Osvětlení nástupiště Štěrkovna 

SO 00-13-01 Mimoúrovňové křížení  
 

Varianta 2 

číslo SO název SO 

SO 00-11-01 Železniční spodek 

SO 00-10-01 Železniční svršek 

SO 00-22-01 Propustek 

SO 00-22-02 Propustek 

SO 00-22-03 Propustek 

SO 00-22-04 Propustek 

SO 00-22-05 Propustek 

SO 00-22-06 Propustek 

SO 00-13-01 Mimoúrovňové křížení 
SO 00-13-02 Mimoúrovňové křížení 
SO 00-25-01 Tunel 

SO 00-20-01 Mostní objekt  
SO 00-20-02 Mostní objekt 
SO 00-20-03 Mostní objekt 
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B.2.4. Bezbariérové užívání  
Obě nástupiště jsou navržena v souladu s požadavky s bezbariérovým užíváním. V obou 

zastávkách bude navržen nový orientační systém.  Pro dosažení funkčního hmatového 

kontrastu, vyžadovaného vyhláškou č. 398/2009 Sb., musí okolí vodící linie s funkcí varovného 

pásu či v okolí signálního pásu tvořit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentním povrchem 

v šíři nejméně 0,250 m (optimálně 0,400 m). 

Rovněž je nutné dodržet tyto zásady: 

 varovný pás a signální pás na nástupišti budou vždy v odstínu shodném s ostatní 

pochozí plochou nástupiště; 

 barevné odlišení je předepsané pouze pro vodící linii s funkcí varovného pásu. 

 materiál pro hmatové prvky musí projít schvalovacím procesem daným nařízením vlády 

č. 163/2002 Sb., nesmí být použit u pochozích ploch staveb dráhy k jinému účelu a je 

určen pouze pro provádění vodících linií s funkcí varovného pásu a umělých vodících 

linií pro nevidomé definovaných vyhláškou č. 398/2009 Sb. 

 

B.2.5. Napojení na technickou infrastrukturu 

V následujících stupních projektové dokumentace bude nutné vyřešit napojení na stávající 

inženýrské sítě, případně vyřešit přeložky. Přepočet intenzity osvětlení na nástupišti 

v žst. Děhylov a v nově navržené zastávce v místě rekreační oblasti Štěrkovna nedaleko města 

Hlučín není řešeno v rámci bakalářské práce. Získání vyjádření provozovatelů stávajících 

inženýrských sítí není součásti tohoto stupně projektové dokumentace. Před zahájením prací 

bude nutné stávající inženýrské sítě nechat vytyčit.  

 

B.2.6. Řešení vegetace souvisejících terénních úprav 

Před výstavbou dojde k sejmutí ornice v předepsané hloubce, viz vzorové příčné řezy. Ta bude 

částečně využita pro zelené plochy v místě nástupiště a ostatních terénních úprav, zbylá část 

ornice bude rozprostřena na sousedních pozemcích investora v mocnosti do 10 cm. Následně 

budou plochy plánované zeleně osety travním semenem. V rámci stavby dojde k odstranění 

náletových křovin a keřů. 
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B.2.7. Popis vlivů stavby na životní prostředí 
Životní prostředí v bezprostřední blízkosti bude po dobu trvání stavby dočasně zhoršeno. 

Vlivem zásobování stavby stavebním materiálem dojde k nárůstu hlučnosti a prašnosti. 

Organizací výstavby budou negativní vlivy eliminovány na co nejmenší míru a na co nejkratší 

časový úsek. S vyzískaným odpadem (materiálem) bude následně naloženo v souladu se 

zákonem 541/2020 Sb. ve znění změn a doplňků. 

 

B.2.8. Hygienické řešení stavby, požadavky na pracovní prostředí 
Při realizaci stavby bude zajištěna bezpečnost a plynulost železničního provozu, bezpečnost 

pracovníků provádějící stavební práce v blízkosti železniční trati a dodržování platných 

právních předpisů 

B.3. Odvodnění 
Odvodnění tratě se uvažuje pomocí zpevněných či nezpevněných příkopů, či příkopových 

zídek. Pracovní příčné řezy nebyly v rámci bakalářské práce zpracovány, sklony příkopů budou 

řešeny v následujících stupních projektové dokumentace. Odvodnění nástupiště žst. Děhylov, 

je řešeno pomocí příčného sklonu desek nástupiště 2% směrem do koleje, která je odvodněna 

pomocí ukloněné zemní pláně a stávajícího trativodu. V rámci zpracování vzorového příčného 

řezu je vyřešeno napojení na stávající trativod, který bude rozšířen až na hranu tělesa nově 

navržené koleje.  

 

B.4. Bezpečnost při užívání  
Při provádění stavby budou použity pouze výrobky schválené k užití k danému účelu. Výrobky 

použité na stavbě budou odpovídat obecné legislativě a případně budou vybaveny potvrzením 

o shodě. Při dodržení podmínek stanovených povolením k užívání stavby a daných jejím 

účelem a při dodržení bezpečnostních předpisů při provádění dodavatelskou firmou se stavba 

považuje za bezpečnou pro užívání. 

Stavba je navržena a bude provedena takovým způsobem, aby při jejím užívání nebo provozu 

nevznikalo nepřijatelné nebezpečí nehod nebo poškození, např. uklouznutím, pádem, 

nárazem, popálením, zásahem elektrickým proudem atd. Během užívání stavby je nutno 
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dodržet veškeré příslušné legislativní předpisy. Ochrany před vlivy trakčních a energetických 

vedení je řešena v rámci příslušných stavebních objektů. 

  





57 

 

C. TECHNICKÁ ZPRÁVA  

C.1. Základní údaje 

C.1.1. Úvod 

V rámci Studie, byly vypracovány dvě varianty směrového a výškového vedení. Varianta č. 1 je 

navržena na rychlost 80km/h a varianta č. 2 na rychlost 160 km/h 

C.1.2. Podklady 

 Geodetické zaměření stávajícího stavu  

 Mapové podklady  

 Jízdní řád 

C.1.3. Polohový a vytyčovací systém 

Výškový systém je uvažován Balt po vyrovnání a vytyčení v S-JTSK. 

C.2. Varianta č. 1 

C.2.1. Směrové řešení 
Tato varianta se skládá z šesti směrových oblouku o poloměru 300-560m. Návrhová rychlost 

je 80 km/h. Trat je dlouhá 3,741327 km, je napojena do výhybky J60:12 500.   

Varianta č. 1 parametry směrového návrhu.  

Počáteční km:  0,000000 

Koncový km:  3,741342 

Délka osy [m]:  3741,342 

Prvek č.: 1 

typ:   Výhybka 

Parametry výhybky: 

2 

J60-1:12-500-zlp-P-b 

Staničení bodů 

ZV2  0,000000 
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Prvek č.: 2   

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=500m 

D=0mm; Li=24,039m; alfa=3,060770g; 

V=60km/h; 

I=85mm; 

Staničení bodů 

ZO  0,041571 

KO  0,065610 

 

Prvek č.: 3  

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=500m 

D=0mm; Li=65,473m; alfa=8,336243g; 

V=60km/h; 

I=85mm; 

 

Staničení bodů 

ZO  0,085610 

KO  0,151083 

 

Prvek č.: 4  

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=300m 

D=60mm; Li=303,120m; alfa=72,127817g; 

V=60km/h; 

I=82mm; 

Lk1=36,774m; n1=612,9=10,2V; ni1=7,5V; m1=0,188m; 
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Lk2=36,774m; n2=612,9=10,2V; ni2=7,5V; m2=0,188m; 

Staničení bodů 

ZP  0,321669 

ZO  0,358443 

KO  0,661563 

KP  0,698337 

 

Prvek č.: 5   

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=560m 

D=81mm; Li=477,498m; alfa=61,649548g; 

V=80km/h; 

I=54mm; 

Lk1=64,8m; n1=800=10,0V; ni1=15,0V; m1=0,312m; 

Lk2=64,8m; n2=800=10,0V; ni2=15,0V; m2=0,312m; 

Staničení bodů 

ZP  1,438027 

ZO  1,502827 

KO  1,980324 

KP  2,045124 

 

Prvek č.: 6  

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=500m 

D=91mm; Li=982,168m; alfa=134,322741g; 

V=80km/h; 

I=60mm; 

Lk1=72,8m; n1=800=10,0V; ni1=15,2V; m1=0,442m; 

Lk2=72,8m; n2=800=10,0V; ni2=15,2V; m2=0,442m; 
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Staničení bodů 

ZP  2,300050 

ZO  2,372850 

KO  3,355018 

KP  3,427818 

 

Prvek č.: 7 

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa2=500m 

D=0mm; Li=45,084m; alfa=5,740333g; 

V=60km/h; 

I=85mm; 

Staničení bodů 

ZO  3,654687 

KO  3,699772 

Prvek č.: 8  

typ:   Výhybka 

Parametry výhybky: 

1 

J60-1:12-500-zlp-L-b 

Staničení bodů 

ZV1  3,741342 

C.2.2. Výškové řešení 
U této varianty je celkově nižší objem zemních prací než u varianty druhé. Sklony jsou od 0-

20‰.  

Varianta č. 1 parametry výškové návrhu. 

Seznam lomů: 

Km 0,000000 Začátek úseku H = 217,468 m 

Km 0,000000 - 1,750000 

stoupá 0,09 ‰, dl. 1750,000 m 
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Km 1,750000 Rv = 11000 m, tz = 35,847 m, yv = 0,058 m, H = 217,626 m 

Km 1,750000 - 2,597502 

stoupá 6,61 ‰, dl. 847,502 m 

Km 2,597502 Rv = 11000 m, tz = 73,658 m, yv = 0,247 m, H = 223,226 m 

Km 2,597502 - 3,500000 

stoupá 20,00 ‰, dl. 902,498 m 

Km 3,500000 Rv = 3000 m, tz = 21,000 m, yv = 0,073 m, H = 241,276 m 

Km 3,741327 Konec úseku H = 242,724 m 

 

C.2.3. Železniční svršek, spodek 

Kolejnice 49 E1 

Sestava upevnění W 14 

Betonový pražec B91T/2 

Kolejové lože fr. 32/63 tl. min 350 mm 

Konstrukční vrstva štěrkodrť fr. 0/32kv tl. 250mm 

Pro podrobný návrh bude nutné provézt průzkumy, které nejsou součástí bakalářské práce. 

Budou řešeny v rámci následujících stupních projektové dokumentace. Výpočet nepromrzání 

také nebyl řešen.  

C.2.4. Mostní objekty a propustky 

Ve variantě č. 1 jsou navrženy dva mostní objekty. Oba jsou navrženy z důvodu křížení 

směrového návrhu s vodním tokem, jako mostní konstrukce je uvažována příhradová 

s průběžným kolejovým ložem.  

C.2.5. Křížení s pozemními komunikacemi 

Veškeré křížení s pozemní komunikací je řešeno jako mimoúrovňové, v souvislosti s výstavbou 

trati bude nutné upravit niveletu a směrové vedení stávající komunikace.  

C.2.6. Likvidace zeleně 

Likvidace zeleně bude řešena pouze v nutném rozsahu, bude obnovena v co největším možném 

rozsahu.  
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C.3. Varianta č. 2 

C.3.1. Směrové řešení 
Varianta č. 2 parametry směrového návrhu 

Počáteční km:  0,000000 

Koncový km:  7,965182 

Délka osy:  7965,182 

Prvek č.: 1   

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=1000m 

D=0mm; Li=88,441m; alfa=7,221872g; 

V=80km/h; 

I=76mm; 

Lk1=25m; ni1=4,1V; m1=0,026m; 

Lk2=25m; ni2=4,1V; m2=0,026m; 

Staničení bodů 

ZP  0,135376 

ZO  0,160376 

KO  0,248817 

KP  0,273817 

 

Prvek č.: 2   

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=1300m 

D=125mm; Li=1247,776m; alfa=70,286539g; 

V=150km/h; 

I=80mm; 

Lk1=187,5m; n1=1500=10,0V; ni1=15,6V; m1=1,127m; 

Lk2=187,5m; n2=1500=10,0V; ni2=15,6V; m2=1,127m; 

Staničení bodů 
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ZP  0,998352 

ZO  1,185852 

KO  2,433628 

KP  2,621128 

 

Prvek č.: 3   

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=1600m 

D=109mm; Li=231,403m; alfa=16,146406g; 

V=160km/h; 

I=80mm; 

Lk1=174,4m; n1=1600=10,0V; ni1=13,6V; m1=0,792m; 

Lk2=174,4m; n2=1600=10,0V; ni2=13,6V; m2=0,792m; 

Staničení bodů 

ZP  2,986143 

ZO  3,160543 

KO  3,391946 

KP  3,566346 

 

Prvek č.: 4 

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=1800m 

D=92mm; Li=200,428m; alfa=12,294818g; 

V=160km/h; 

I=76mm; 

Lk1=147,2m; n1=1600=10,0V; ni1=12,1V; m1=0,502m; 

Lk2=147,2m; n2=1600=10,0V; ni2=12,1V; m2=0,502m; 

Staničení bodů 

ZP  4,028214 
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ZO  4,175414 

KO  4,375842 

KP  4,523042 

 

Prvek č.: 5 

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=1300m 

D=133mm; Li=883,708m; alfa=53,696806g; 

V=160km/h; 

I=100mm; 

Lk1=212,8m; n1=1600=10,0V; ni1=13,3V; m1=1,451m; 

Lk2=212,8m; n2=1600=10,0V; ni2=13,3V; m2=1,451m; 

 

Staničení bodů 

ZP  4,701922 

ZO  4,914722 

KO  5,798430 

KP  6,011230 

 

Prvek č.: 6  

typ:   Směrový oblouk 

Parametry oblouku: 

Rosa1=300m 

D=113mm; Li=160,477m; alfa=50,839888g; 

V=70km/h; 

I=80mm; 

Lk1=79,1m; n1=700=10,0V; ni1=14,1V; m1=0,868m; 

Lk2=79,1m; n2=700=10,0V; ni2=14,1V; m2=0,868m; 

Staničení bodů 

ZP  7,132798 
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ZO  7,211898 

KO  7,372375 

KP  7,451475 

 

C.3.2. Výškové řešení 
Varianta č. 2 parametry výškové návrhu.  

Seznam lomů: 

Km 0,000000 Začátek úseku H = 245,443 m 

Km 0,000000 - 0,562028 

klesá 0,55 ‰, dl. 562,028 m 

Km 0,562028 Rv = 11000 m, tz = 113,028 m, yv = 0,581 m, H = 245,134 m 

Km 0,562028 - 1,500000 

stoupá 20,00 ‰, dl. 937,972 m 

Km 1,500000 Rv = 11000 m, tz = 169,400 m, yv = 1,304 m, H = 263,893 m 

 

Km 1,500000 - 2,800000 

klesá 10,80 ‰, dl. 1300,000 m 

Km 2,800000 Rv = 11000 m, tz = 53,900 m, yv = 0,132 m, H = 249,853 m 

Km 2,800000 - 3,700000 

klesá 1,00 ‰, dl. 900,000 m 

Km 3,700000 Rv = 11000 m, tz = 93,500 m, yv = 0,397 m, H = 248,953 m 

Km 3,700000 - 4,650000 

klesá 18,00 ‰, dl. 950,000 m 

Km 4,650000 Rv = 11000 m, tz = 44,000 m, yv = 0,088 m, H = 231,853 m 

Km 4,650000 - 6,750000 

klesá 10,00 ‰, dl. 2100,000 m 

Km 6,750000 Rv = 11000 m, tz = 84,150 m, yv = 0,322 m, H = 210,853 m 

Km 6,750000 - 7,300000 

stoupá 5,30 ‰, dl. 550,000 m 

Km 7,300000 Rv = 10500 m, tz = 50,400 m, yv = 0,121 m, H = 213,768 m 

Km 7,964173 Konec úseku H = 210,912 m 
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C.3.3. Železniční svršek, spodek 

 

Kolejnice 49 E1 

Sestava upevnění W 14 

Betonový pražec B 91 T / 2 

Kolejové lože fr.32/63 tl. min 350 mm 

Konstrukční vrstva štěrkodrť fr. 0/32kv tl. 400 mm 

Pro podrobný návrh bude nutné provézt průzkumy, které nejsou součástí bakalářské práce. 

Budou řešeny v rámci následujících stupních projektové dokumentace. Výpočet nepromrzání 

také nebyl řešen.  

C.3.4. Mostní objekty a propustky 

 

Ve variantě č. 2 jsou navrženy čtyři mostní objekty. Jeden je navržen z důvodu křížení 

směrového návrhu s vodním tokem. Tři jsou navržený jako mimoúrovňové křížení s pozemní 

komunikace. Mostní konstrukce je uvažována příhradová s průběžným kolejovým ložem.  

 

C.3.5. Křížení s pozemními komunikacemi 

 

Veškeré křížení s pozemní komunikací je řešeno jako mimoúrovňové, v souvislosti s výstavbou 

trati bude nutné upravit niveletu a směrové vedení stávající komunikace.  

C.3.6. Likvidace zeleně 

 

Likvidace zeleně bude řešena pouze v nutném rozsahu, bude obnovena v co největším možném 

rozsahu.  
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výkres: Podelný profil

akce: Železniční spojení Ostrava - Hlučín

měřítko: 1:10000/100
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Řez je veden kolmo na kolej č.1

Trať Ostrava - Hlučín

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ NÁSTUPIŠTĚM 1

kolej č. 4, km 0,390

v oblouku

kolej č. 2

v přímé

kolej č. 1

v přímé

kolej č. 3

v přímé

kolej č. 5

v přímé

Povrch pochozích ploch musí být rovný, pevný a upravený proti skluzu.

Součinitel smykového tření povrchu nástupišť a povrchu schodů musí být minimálně 0,6.

U šikmé plochy musí být součinitel smykového tření 0,7 + tg alfa, kde alfa je úhel sklonu ve směru chůze. 

Drážní štěrk fr.32,5-63mm tl. 350mm pod ložnou plochou pražce

Zhutněný zásyp z nenamrzavého materiálu

Betonová dlažba 80mm

ŠDA fr 0/32 tl. 200mm

Štěrkodrt fr 2/5 tl. 40mm

LEGENDA PLOCH:
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kolej č. 4, km 0,390

v oblouku

kolej č. 2

v přímé

kolej č. 1

v přímé

kolej č. 3

v přímé

kolej č. 5

v přímé

Řez je veden kolmo na kolej č.1

Trať Ostrava - Hlučín

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ NÁSTUPIŠTĚM 2

Povrch pochozích ploch musí být rovný, pevný a upravený proti skluzu.

Součinitel smykového tření povrchu nástupišť a povrchu schodů musí být minimálně 0,6.

U šikmé plochy musí být součinitel smykového tření 0,7 + tg alfa, kde alfa je úhel sklonu ve směru chůze. 

Drážní štěrk fr.32,5-63mm tl. 350mm pod ložnou plochou pražce

Zhutněný zásyp z nenamrzavého materiálu

Betonová dlažba 80mm

ŠDA fr 0/32 tl. 200mm

Štěrkodrt fr 2/5 tl. 40mm

LEGENDA PLOCH:
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Kolejnice 49 E1

Sestava upevnění W 14

Betonový pražec B 91S/2

223,866

224,998

224,777

232,067

232,417

232,517

Srovnávací rovina Bpv = 220,000 m.n.m. 

Kolej v oblouku R=1300m

D=128mm

osa1

Trať Ostrava - Hlučín

Km 5,335

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ TUNELEM 3



Přímá kolej

D=0mm

osa1

249,703

Staničení: 0,950 km

Trať: TRAT2

Sejmutí ornice

tl. 150mm
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Srovnávací rovina Bpv = 242,000 m.n.m.

Ohumusování s

osetím tl. 100mm
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Kolejové lože fr. 31,5/63 tl. min. 350mm

Konstrukční vrstva: štěrkodrť fr. 0/32kv tl. 400mm

Kolejnice 49 E1

Sestava upevnění W 14

Betonový pražec B 91S/2

Ohumusování s

osetím tl. 100mm

11.896

Trať Ostrava - Hlučín

Km 0,950

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ 4


