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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva studii mozného vedeni Zeleznicni traté spojujici mésta Ostrava a Hlucin.
Cilem této prace bylo navrhnout dvé varianty moZzného vedeni. Pro kazdou vytvofit vykresovou

dokumentaci a technické zpravy.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, studie, Ostrava, Hlucin, zelezni¢ni trat
TITLE

Railway connection Ostrava - Hlucin

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with the study of the possible route of the railway line connecting the
cities of Ostrava and Hlucin. The aim of this work was to propose two variants of possible leadership.

Create drawing documentation and technical reports for each.

KEYWORDS

Railway, study, Ostrava, Hlucin, railway line
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Tématem bakalatrské prace je vypracovat studii mozného vedeni Zelezni¢niho spojeni mezi

Ostravou hl. naddrazim a Hlu¢inem. Jsou vypracovany dvé varianty mozného vedeni. Ob¢

varianty se li§i navrhovou rychlosti a smérovym a vyskovym ndvrhem.

Varianta €. 1 se napojuje na stavajici trat’ pted zastdvkou Déhylov, kde je pfidana nova nastupni
hrana. Déle navrZena trat’ pokracuje k rekreacni oblasti, kde je navrzena nova zastavka slouzici

k obslouzeni pfilehlé rekreacni oblasti. Tato zastavka je vhodna zejména pro obyvatele jizni

casti mésta Hlucin, zejména kvuli vzdalenosti k zastavce.

Druhé varianta je napojena na stavajici trat’ za stanici Hlu¢in. Trat’ je navrzena podél stavajici
zastavby a je napojena na stavajici vleckovou kolej, které je napojena na stanici Ostrava hl.
nadrzi. Druhd varianta by se mé¢la co nejvice pfiblizit pivodnimu vedeni trati jak Zeleznicni,
tak pozd¢ji tramvajové, kterd je v dneSni dobé nahrazena silnici 1/56. K navrhu byl pouzit
software RailCad. Teoretickd ¢ast je zaméfena na porovnani a zdivodnéni obou variant.

Obsahem praktické ¢asti je vykresova dokumentace obou variant.
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Obrdzek 1- Situace umisténi variant



1 ZAKLADNI UDAJE

1.1 Popis trati

Zelezniéni trat’ je navrzena v Moravskoslezském kraji. Nadmotska vyska mésta Ostravy je
260 m n. m. a mesta Hluc¢in 241 m n. m. Mésto Hlucin lezi ptiblizné 10 km severozapadné od
meésta Ostravy. Cela oblast je pomérné¢ husté osidlena, coz komplikuje smérovy navrh. V tésné
blizkosti mésta Hlugin lezi rekreadni stiedisko jménem Stérkovna, které je v letnich mésicich
hojn€ vyuzivano obyvateli obou mést. V celé oblasti je velké mnozstvi vodnich ploch, kterym

jsem se pii svém navrhu snazil vyhnout.

1.2 Zakladni cile

Cilem bakalaiské prace je navrhnout a provéftit dve varianty mozného smeérového vedenti trati.
V dalSich stupnich projektové dokumentace, které¢ nejsou soucasti této bakalaiské prace, se

vybere jedna z variant, ktera se dale podrobn¢ rozpracuje.

1.3 Zakladni udaje obou variant

V nésledujici tabulce jsou piehledné znazornény charakterizujici idaje obou variant.

Varianta | Navrhova rychlost [km/h] | délka [km]

1 80 3,741
2 160 7,965

Tabulka 1-Zdkladni udaje

1.4 Popis stavajici dopravy

V soucasné dobé mezi mésty Ostrava a Hlucin, neni pfimé Zelezni¢ni spojeni, které bylo
v minulosti zruseno. V dne$ni dobé je mozné se dopravit ze stanice Ostrava hl. nadrazi do
Hlucina vlakem pouze tak, Ze vyuZijeme trat’ Ostrava Svinov — Opava vychod a odtud se jiz

dostaneme do zst. Hlu¢in.

V roce 1950 byla zprovoznéna tramvajova trat’ vedouci z Ostravy az do Hlu¢ina, ktera vydrzela

tficet let. Trat’ byla dlouha cca 21 km a jizdni doba byla pfiblizn¢ 70minut.

V dnes$ni dobé se zvazuje varianta obnoveni Zelezni¢ni €i tramvajové trati a dopravy, nebo
zavedeni vlakotramvaji. V této dob¢ nejrychlejsi zpusob dopravy je individudlni automobilova

doprava. V nasledujici tabulce jsou znazornény jednotlivé druhy dopravy, pomoci kterych je



mozn¢é se dopravit z Ostravy hl. nadrazi do Hlucina. Délka cesty a ¢as jsou ziskany z aktualnich

jizdnich fadt a map.

Druh dopravy délka [km] ¢as [min]
Osobni automobil 9,8 13
Autobusova doprava 10 15-20
MHD 13 46
Vlakova doprava 55 90

Tabulka 2-Porovndni doby jizdy jednotlivych druhi doprav

1.5 Soucasné rychlosti

V nésledujici tabulce je uvedeno ¢islo dotené traté dle prohldSeni o draze a ndzev iseku a jeho
stavajici tratova rychlost. Nové navrzena trat’ ve varianté €. 1, se uvazuje jako propojeni téchto
dvou stavajicich trati. Ve varianté €. 2, je nov¢ navrzena trat’ napojena na stavajici trat’ ¢. 796,

na konci je napojena na stavajici vleckovou kolej, kterd je zausténa do zst. Ostrava hl. nadrazi.

" . . Rychlost
Oznaceni traté usek (km/h]

796 Hlucin - Opava vychod 70

795 Ostrava Svinov - Opava vychod 80

Tabulka 3 - Cislo traté a jeji stdvajici tratovd rychlost



2 VARIANTAG. 1

2.1 Struény popis varianty

Trat’ je navrzena jako nejkratsi mozné spojeni dvou stavajicich trati. V této varianté je navrzena
zastavka s nastupistém o délce 90 m u Hluéinské Stérkovny a piilehlého rekreaéniho arealu,
pomoci této zastavky lze také obslouzit jizni ¢ast obce Hlu¢in. Vybudovéanim této zastavky se
vyrazn€ zkrati dochazkova vzdalenost k systému Zeleznicni dopravy. Varianta je napojena
v stavajici zelezni¢ni stanici Déhylov, ktera se nachazi na stavajici trati ¢. 795. Vlivem stavby
dojde k rozsifeni stanice o novu kolej a zvyseni stavajiciho nastupisté na 550 mm nad TK a déle
k pfidani nové nastupni hrany u nové koleje v oblouku o poloméru 300 m. Nastupisté je
navrzeno tak, aby mohlo byt ponechdno stavajici osvétleni (ale je nutné piepocitat jeho
intenzitu, ptipadné musi byt doplnéno). Nastupisté neni navrzeno s vydlazdénim v celé své
plose, ale Cast je zatravnéna z diivodu snizeni velikosti zpevnénych ploch. Na konci nastupisté
jsou nastupni hrany spojeny vydlazdénym chodnikem. Nové navrzena trat’ je napojena na
stavajici trat’ vyhybkou tvaru 1:12 500. Navrhova rychlost je 80 km/h, pouze v prvnim oblouku
(podél nastupisteé) je rychlost 60 km/h z ditvodu smérovych pomeér.

2.2 Pribéh rychlosti

Tato varianta je navrzena na rychlost 80 km/h, pouze na za¢atku a na konci v misté napojeni na

stavajici trat’ rychlost snizena na 60 km/h z diivodu smérového vedeni trati.

staniceni
rychlost [km/h]
zacatek useku konec useku délka useku [km]
60 0,000 0,698 0,698
80 0,698 3,654 2,956
60 3,654 3,741 0,086

Tabulka 4 - Pribéh rychlosti
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Graf ¢. 1 - Prabéh rychlosti ve variante ¢. 1

2.3 Smérové poméry

Nové navrzena trat je napojena pomoci vyhybky tvaru 1:12 500 na stdvajici trat
Ostrava Svinov — Opava vychod v Zst. DE€hylov. Nova nastupni hrana je navrZena u nové
navrzené koleje v oblouku o poloméru R = 300 m a dale pokracuje ptfimou, v které je navrzen
most pres feku Opavu. Dale pokracuje obloukem o poloméru R = 560 m, ve kterém je navrZzena
nova zastavka s nastupistém o délce 90 m; dale pokracuje piima, ktera prechazi do oblouku o
poloméru R = 560 m, ktery pfimou pfechazi do oblouku o poméru R=500m. Trat’ je napojena
vyhybkou tvaru 1:12 500, z které vychazi oblouk o poloméru R = 500m. Pomoci této vyhybky

je navrhovana trat’ napojena na stavajici trat’ Opava vychod — Hlucin.

2.4 Sklonové poméry
Vyskovy systém je uvazovan Balt po vyrovnani.

A4

Tato varianta byla navrzena jako finanéné¢ méné narocnd, proto byla snaha o co nejnizsi objem
zemnich praci. Pfi vySkovém navrhu byla snaha kopirovat stavajici terén. Navrhovana trat’ se
napojuje na stavajici trat’ a pokracuje v jejim podélném sklonu 0,09 %o. Ve staniceni cca 0,8 km
je navrzen mostni objekt pro piekonani feky Opavy. Na konci navrhované traté je navrzeno
napojeni na stavajici trat’ v podélném sklonu 6 %o. Maximalni sklon trati je navrZen o velikosti

20 %o, z divodu snizeni objemu zemnich praci.
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2.5 Zastavky

V této varianté je navrzena jedna zastavka s nastupistém, které je urc¢eno pro obyvatele prilehlé
casti mésta HluCina a cestujici, ktefi cestuji do blizkého hojné vyuzivaného rekreacniho
stfediska Hlu¢inské Stérkovny. Nastupisté je navrzeno v délce 90 m a vySce nastupni hrany
0,550 m nad TK. V mist¢ stdvajici stanice Déhylov je navrZzena nova nastupni hrana 0,550 m
nad TK a stavajici nastupni hrana je zvysena také na 0,550 m. Na konci nastupi$té je navrzeno
zatravnéni Cast plochy nastupisté mezi nastupnimi hranami, viz vzorové pricné fezy. V ramci
bakalatské prace jsem navrhnul novou zastiavku s ndzvem Hluéin - Stérkovna. V nasledujici

tabulce je uveden ndzev zastavky a pocatecni a konecné stanieni zac¢atku a konce nastupiste.

Zelezni¢ni zastavka

pocatecni staniceni [km]

konecné staniceni [km]

Déhylov

0,232

0,412

Hludin - Stérkovna

1,870

1,962

Tabulka 5 — Ndzev a staniceni zastavky

2.6 Kftizeni s pozemnimi komunikacemi

Vsechna kiizeni s pozemnimi komunikacemi jsou navrzena jako mimouroviova. S vystavbou
trati bude nutné provést Upravu smerovou i vysSkovou kazdé dotéené pozemni komunikace.
V nésledujici tabulce je uvedeno ¢islo dotéené komunikace a stani¢eni trati, ve kterém dochézi
ke kolizi smérového ¢i vySkového vedeni navrzené trasy zelezni¢ni trat€¢ s pozemni

komunikaci.

Staniceni [km]

Druh komunikace

Typ kfizeni

1,821

silnice €. 11/469

mimourovnové krizeni

3,222

silnice €. 1/56

mimourovnové krizeni

Tabulka 6 - Staniceni kfiZzeni s pozemni komunikaci

2.7 Svrsek spodek

Pro Zelezni¢ni svriek a spodek byla zvolena nasledujici skladba:
Varianta ¢.1

Kolejnice 49 E1

Sestava upevnéni W 14

Betonovy prazec B91T/2

Kolejové loze fr. 32/63 tl. min 350 mm

Konstrukéni vrstva Stérkodrt’ fr. 0/32kv tl. 250mm
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2.8 Mosty

Ve varianté¢ Cislo jedna jsou navrzeny dva mostni objekty. Mostni konstrukce je navrzena
s pribéznym kolejovym loZzem. Podrobné&js$i navrh mostni konstrukce neni soucasti bakalarské
prace. V nasledujici tabulce je uvedena délka mostni konstrukce a poc¢ate¢ni a koncové staniceni
mostniho objektu. Rozsah mostniho objektu bude uptesnén v nasledujicich stupnich projektové

dokumentace v ramci jednotlivych SO.

délka [m] pocatecni staniceni [km] Konecné staniceni [km]
43,662 0,829 0,873
43,473 1,265 1,308

Tabulka 7 - Délka mostniho objektu, pocdtecni a konecné staniceni

2.9 Tunely

V této varianté neni navrZeny zadny tunel.

2.10 Propustky
Konstrukce propustku je zvolena jako trubni, staticky vypocet a projektova dokumentace neni
soucasti bakalarské prace a bude vypracovana v dal$im stupni projektové dokumentace v ramci

jednotlivych SO. Propustky jsou navrzeny v mistech kolize smérového navrhu trati s vodnimi

toky.
propustek Staniceni [km]
pl 2,346
p2 2,852
p3 3,324

Tabulka 8 — Staniceni propustku
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2.11 Odhadované finan¢ni naklady

V bakalatské praci je vypracovan odhad finan¢nich nakladi. K odhadu je pouzit Sbornik

Spozes, ktery je soucasti Cenovych databazi pro investicni ptfipravu dopravnich staveb a je

vydan v ramci aktualizace 2024.

. . sazba . -
polozka m. j. (mil. K& / m. }.) m. j. mil. K¢
Kolejnice 49E1, nov4, Stérkové lozZe m koleje 0,0204 3741 76,316
Jednoducha vyhybka J60 - prlijezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 8,4494 2| 16,8988
Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 200 1,3
Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 100 km/h m koleje 0,0115 3541 | 40,7215
Vykopy m3 0,0012 10930 13,116
Nasypy m3 0,0008| 108992 | 87,1936
Demontdz ndstupisté m hrany 0,0053 180 0,954
Novg _nlzistuplste (ndstupistni hrana 550 mm nad TK) véetné m hrany 0,0202 270 5454
mobiliare
Novy zelezni¢ni most - nad 40 m m2 0,1456 695| 101,192
Novy propustek m?2 0,0821 40 3,284
Rezerva % 10 34,643
celkem 381,0729

Tabulka 9 - Financni ndklady na vystavbu navrZené trati ve variante ¢. 1
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3 VARIANTA . 2

3.1 Struény popis varianty

Varianta je naprojektovana za ucelem co nejrychlejSiho spojeni mezi Ostravou hl. nddrazim a
Hlu¢inem. Tato varianta pocitd se zvySenim rychlosti ve stavajicich tratovych kolejich na
160 km/h. Z diivodu aby nedochazelo k rychlostnim propadiim na nové navrzené trati, byla
zvolena tato navrhova rychlost. Na zacatku a na konci je rychlost snizena z divodu smérovych
pomeérti napojeni na stavajici trasu. Trasa je napojena na vleckovou kolej v mist¢ stanice Hlu¢in

a na konci je napojena na stavajici vleckovou kolej, kterd je spojena s Ostravou hl. nadrazi.

3.2 Pribéh rychlosti

Tato varianta je navrzena na rychlost 160 km/h, na zac¢atku trati v misté napojeni na stavajici
kolej je rychlost 80 km/h dale navazuje rychlost 150 km/h z dGivodu ndvrhu smérového motivu,
zbytek trati je navrZzen na 160 km/h, v poslednim oblouku trati je navrzena rychlost 70 km/h

z divodu volby poloméru R = 300 m, ktery dale navazuje na stavajici stav.

staniceni
rychlost [km/h] délka useku [km]
zacatek useku konec useku
80 0,000 0,273 0,273
130 0,273 2,575 2,302
160 2,575 7,132 4,556
70 7,132 7,964 0,831

Tabulka 10 - Priibéh rychlosti

Varianta ¢.2

180
160
140
120
100
80
60
40
20

v [km/h]

o0 o5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 8,0 8,5
L [km]

Graf ¢. 2 - Prabéh rychlosti ve varianté ¢. 2
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3.3 Smérové poméry

Smérovy navrh komplikuje navrhova rychlost a soucasné pomérné husta zastavénost celé
oblasti, vlivem toho na trati bylo navrZzeno né€kolik staveb. Z diivodu celkové Clenitosti terénu
v feSené oblasti vznikl objet tunelu. Varianta se také kiizi s vodnimi toky, které jsou prekonany
pomoci mostnich objektl. VSechna kiizeni se stavajicimi pozemnimi komunikacemi jsou
feSeny pomoci mostnich objekt. Pii vybéru této varianty, je nutné zvazit volbu nizsi navrhové
rychlosti, pro snaz$i pfizplisobeni terénu a omezeni staveb souvisejicich s narocnosti terénu.
Ptipadné navrh zastavek na trati pro obslouzeni jednotlivych obci podél trati. Trat’ je napojena
na stavajici vleCkovou kolej, ktera je napojena do stanice Ostrava hl. nadrazi. Dopravni koleje
je nutné zrekonstruovat a pfizpusobit pro napojeni trati s navrhovou rychlosti 160 km/h. Bez

jakékoli upravy, je takové napojeni nemozné.

3.4 Sklonové poméry
Vyskovy systém je uvazovan Balt po vyrovnani.

U této varianty je vétSi mnozstvi zemnich praci v disledku vétsi navrhové rychlosti,

wewvr

vleckovou kolej za zastavkou Hlucin ve stavajicim sklonu 0,55 %o, je také nutné prekonat feku
Odru pomoci mostu o délce 50 m, ktery navazuje na lom nivelety s polomérem 11000 m, za
kterym se nachdzi dalsi mostni objekt, ktery byl navrZzen z divodu pifekonani dalnice D1 v

nezbytné vysce, aby byl dodrZen prijezdny prifez dalnice D1.

3.5 Zastavky

V této varianté neni navrzena zadna zastavka.

3.6 Ktizeni s pozemnimi komunikacemi
Vsechna mimouroviiova kiizeni jsou feSeny jako mimotroviioveé kiiZzeni. S vystavbou trati

bude nutné provést upravu jak smérovou, tak vyskovou dotcené pozemni komunikace.

Staniceni [km] Druh komunikace Typ pfejezdu

2,474 ul. Hluéinska L
mimouroviiové kfizeni

3,523 ul. Petrkovicka mimourovnové krizeni

Tabulka 11 — Staniceni kfiZeni s pozemni komunikaci
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3.7 Svrsek spodek

Pro Zeleznicni svrsek a spodek byly zvoleny nasledujici skladba:

Varianta ¢. 2

Kolejnice 49 E1
Sestava upevnéni W14

Betonovy prazec B91T/2

Kolejové loze fr.32/63 tl. min 350 mm
Konstrukéni vrstva Stérkodrt fr. 0/32kv tl. 400 mm

3.8 Mosty

Na trati jsou navrzeny tii mosty o délkach 63, 300, 50 a 150 m. Mosty jsou navrzeny z ditvodu

navrzeného mimourovilového kiizeni trati s pozemni komunikaci. Projektovd dokumentace

neni soucasti bakalaiské prace. Projektova dokumentace a staticky pfepocet mostnich objektii

bude soucasti jednotlivy SO v ramci nasledujicich stupnich projektové dokumentace. Jako

mostni konstrukce je uvazovana ptihradova s pribéznym kolejovym loZzem.

délka [m] pocatecni staniceni [km] konecné staniceni [km]
63 0,661 0,724
300 5,700 6,000
50 6,409 6,462
150 7,073 7,219

Tabulka 12 - Délka mostniho objektu, pocdtecni a konecné staniceni

3.9 Tunely

Ve variant¢ ¢. 2 je navrzen jeden tunel z diivodu Clenitosti terénu v feSené oblasti. Navrh

konstrukce neni soucasti bakalatrské prace. Rozsah a délka tunelu bude feSena v nasledujicich

stupnich projektové dokumentace, v rdmci SO tunelu.

délka [m]

pocatecni staniceni [km]

konecné staniceni [km]

880

4,762

5,636

Tabulka 13 - Délka tunelu, pocdtecni a konecné staniceni
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3.10 Propustky

Konstrukce propustku byla zvolena jako trubni, staticky vypocet a projektova dokumentace

neni soucasti bakalarské prace. Bude feSena v ramci jednotlivych SO v nasledujicich stupnich

projektové dokumentace.

propustek Staniceni [km]
pl 0,583
p2 1,681
p3 2,104
p4 2,616
p5 3,173
p6 4,258

Tabulka 14 — Staniceni propustku

3.11 Odhadované finan¢ni naklady

V bakalafské praci je vypracovan odhad finan¢nich nakladti. K odhadu je pouzit Sbornik

Spozes, ktery je soucasti Cenovych databazi pro investi¢ni pfipravu dopravnich staveb a je

vydan v ramci aktualizace 2024.

polozka m. j Sazba (mil. K¢/m.j)| m.j mil. K¢
Kolejnice 49E1, nova, Stérkové loze m koleje 0,0204 7964 | 162,4656
Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 160 km/h | m koleje 0,0118 7964 | 93,9752
Vykopy m3 0,0012 | 245600| 294,72
Naspy m?3 0,0008 | 169400| 135,52
Novy Zelezni¢ni most - nad 40 m, estakada m? 0,1456 2280 | 331,968
Tunel - novostavba, 1-kolejny v extravildnu bm 0,77 880 677,6
Propustky m? 0,0821 60 4,926
Rezerva % 10 170,118
celkem 1871,293

Tabulka 15- Financni ndklady na vystavbu navrZené trati ve variante c. 2
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4 POROVNANI VARIANT

V bakalarské praci jsou navrzené dvé varianty. Kazda z variant obslouzi ¢astecné jinou cast
uzemi. Ve varianté ¢islo jedna je mozné vyuZit stavajici stanice Ostrava-Svinov a Dé&hylov.
Vlivem toho je mozné obslouzit podstatné vétsi izemi nez ve variant€ Cislo dv¢, ve které je ale
mnohem mensi cestovni doba. Pfi kone¢ném vybéru varianty by bylo nutné zvazit ptinos kazdé
z variant k dopravni obsluznosti, dobu jizdy a porovnat s nadklady na vystavbu kazdé z variant.
Varianta ¢islo dvé je navrzena jako nejrychlej$i mozné spojeni Ostravy hl. nddrazi a Hluc¢ina.
V této varianté je uvazovano s moznym zvysenim rychlosti na stavajici trati mezi Hlu¢inem a
Opavou. Varianta ¢islo jedna je navrZzena v blizkosti rekreacni oblasti, kterda je obyvateli
Ostravy a Hlu¢ina hojné vyuzivana. V této varianté je navrZzena nova zastavka ve dvou
variantdch umisténi. Zastavka je primarné urcena pro obslouzeni rekreacni oblasti a pro
obyvatele jizni ¢asti mésta Hlu¢in. Ve varianté ¢islo dvé neni navrzena zadna zastdvka. Pii
vybéru této varianty by bylo nutné zvazit, zda nesnizit navrhovou rychlost, upravit trasovani
tak, aby se navrhovana trasa vice pfiblizila stavajici zastavbé a umistit na navrZzené trase
zastavky v blizkosti obci Ludgefovice a Petikovice. Ve varianté Cislo jedna je mensi objem
zemnich praci z divodu mensi Clenitosti terénu v feSené oblasti. Ve varianté ¢islo dvé, vlivem
vetsi Clenitosti terénu a vysSi navrhové rychlosti jsou navrzené vEtsi zemni naspy a zarezy.
V obou variantach je navrzeno kiiZzeni s vodnimi toky, kter¢ je feSené pomoci mostnich objekta
a propustkt. Ve varianté ¢islo dvé je nutné navrhnout tunel z divodu hlubokého zéatezu, ktery
by vlivem navrhu vznikl. Objem zemnich praci by bylo mozné snizit po snizeni navrhové
rychlosti a nasledné zmény trasovéani. Vlivem toho by doslo k rychlostnim propadiim na nové
navrzené trase, kterd je uvazovana pro nejvyssi rychlost 160 km/h. Varianta Cislo jedna
nevyzaduje zasadni zasah do stavajicich zelezniCnich trati. Pfi vybéru varianty ¢islo dvé by byla
nutna kompletni oprava vlecky, do které se tato varianta napojuje. Na trati Hlu¢in — Opava je
nutné provétit, zda by bylo mozné po Upravé parametrit zavést rychlost 160 km/h. V obou
variantach je navrzeno kiiZeni stavajicich pozemnich komunikaci, které je navrzeno jako
mimouroviiove, vlivem toho bude nutné upravit stavajici smerové a vyskové vedeni dotCenych

pozemnich komunikaci.

18



4.1 Porovnani ukazatelu

4.1.1 Stavebni ukazatele

varianta ¢. 1 varianta ¢. 2

délka traté [m] 3,741 7,965
mimouroviové k¥izeni [ks] 2 2
mosty [ks] 3 4
tunely [ks] 0 1

navrh. rychlost [km/h] 80 160
zastavky [m] 270 0

zemni prace [m®] 119 922 415 000

Tabulka 16 - Stavebni ukazatelé obou variant

4.1.2 Ukazatelé prepravy
Ve variant€ ¢islo jedna, je mozné vyuZit dvé stavajici zastavky Ostrava — Svinov, Déhylov a
nové navrzena zastavka Hludin Stérkovna. Ve varianté ¢islo dvé neni navrzena zadna zastavka

Proto je v této varianté také vyrazné nizsi cestovni doba, nez ve varianté€ ¢islo dvé.

varianta¢. 1 varianta €. 2
Pocet mist zastaveni 3 0
Cestovni doba [min] 30 5

Tabulka 17 - Porovndni zdkladnich ukazatel( prepravy obou variant

4.1.3 Odhadované financni naklady

varianta¢. 1 varianta €. 2

Cena [mil. K¢] 381 1871

Tabulka 18- Odhadované financni ndklady na vystavbu obou variant

4.2 Porovnani rychlosti

V néasledujicim grafu je znazornén prubch rychlosti v obou variantach. Varianta ¢. 1 je
navrzena na navrhovou rychlost 80 km/h. Varianté €. 2 je navrZzena na navrhovou rychlost
160 km/h, v obou variantdich dochéazi k rychlostnim propadiim pouze na zacatku a konci

navrzené trati z diivodu napojeni na stavajici trate.
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Porovnani variant
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Graf ¢. 3 - Porovnadni rychlosti obou variant

4.3 Porovnani rozpocti

V bakalatské praci je vypracovan odhad finan¢nich nékladi, zdiavodu vysoké financéni

narocnosti. Pfi planovani infrastruktury je nutné zvazit vice variant. Tyto varianty je nutné

porovnat z hlediska dopravni obsluznosti tak z hlediska finané¢ni.

. ] I ] variantac. 1 varianta ¢. 2
polozka m. j Sazba (mil. Ké/m. j) oy il Ke " ] mil. K

Kolejnice 49E1, nov4, stérkové loze m koleje 0,0204 3741 76,316 7964 | 162,4656
Jednoducha vvyhykika J60 - prujezdna rychlost ks 8 4494 ) 16,8988

do 80 km/h véetné - -
Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 200 1,3 - -
Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do m koleje 0,0115| 3541| 40,7215

100 km/h - -
Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do kolei

160 km/h m Kolee 0,0118 - | 7964| 93,9752
Vykopy m3 0,0012| 10930 13,116 | 245600 294,72
Nasypy m3 0,0008 |108992 | 87,1936| 169400 135,52
DemontazZ ndstupisté m hrany 0,0053 180 0,954 - -
Nove nas'Eupls:ce (na.s'.clljvplstm hrana 550 mm m hrany 0,0202 270 5,454

nad TK) véetné mobiliare - -
Novy Zelezni¢ni most - nad 40 m m2 0,1456 695 101,192 2280 331,968
Tunel - novostavba, 1-kolejny v extravilanu bm 0,77 - - 880 677,6
Novy propustek m2 0,0821 40 3,284 60 4,926
Rezerva % 10 - 34,643 - 170,118
celkem 381,0729 1871,293

Tabulka 19- Porovndni odhadu ndkladd obou variant
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4.4 Porovnani se stavajici dopravou

navrhovana trat, varianta ¢. 2

druh dopravy délka [km] ¢as[min]
Osobni automobil 9,8 13
Vlakova doprava - stavajici 55 90
Autobusova doprava 10 15-20
MHD 13 46
navrhovana trat, varianta ¢. 1 16,5 30
8 5
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5 ZAVER

Cilem bakalatské prace bylo navrhnout dvé varianty zelezni¢niho spojeni a provéteni moznosti
smérového a vyskového vedenti trati za ielem spojeni Ostravy a Hlu¢ina. Prvni varianta byla
navrzena jako nejkratsi a finan¢né nejméné naroc¢nd, v ramci této varianty by mohlo dojit 1
k rekonstrukci stavajici zelezni¢ni stanice Dehylov. Druhd varianta je navrzena jako provéteni,
zda by bylo viilbec mozné navrhnout trat’ spojujici zst Ostrava hl. nadrazi a zst. Hlu¢in na
rychlost 160 km/h Na zékladé¢ navrhu lze konstatovat, Ze by to mozné bylo, ale finan¢ni
narocnost vlivem mostnich objektd, tunelu a celkového objemu zemnich praci by byla tak
vysoka, ze by bylo nutné provéfit, zda se tuto variantu v takovychto navrhovych parametrech

opravdu vyplati realizovat. Bylo by nutné zvySeni rychlosti na stavajici trati Hlu¢in — Opava.
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6 FOTODOKUMENTACE

Obrdzek 2 - ZST Déhylov pohled smér Opava vychod

23



Obrdzek 3 - ZST Déhylov, pohled smér Ostrava Svinov
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Obrdzek 5 - ZST Déhylov smér Ostrava Svinov
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Obrdzek 6 - Vypravni budova ZST Déhylov
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Obrdzek 7- ZST Déhylov, pfichod na rozsifované ndstupisté
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Obrdzek 8- ZST Déhylov, pohled na prichod a vypravni budovu z ruseného ndstupisté, které navrZeno nahradit novym
ndstupistém vysky 0,550m nad TK
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Obrdzek 9 - ZST Déhylov, stdvajici ndstupisté
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Obrdzek 10 - ZST Déhylov pfistiesek u ndstupisti
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Obrdzek 11- Hlucin pristup k vlakové stanici
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Obrdzek 12- Stanice Hlucin pohled na misto napojeni varianty ¢. 2 (smér Zst. Ostrava hl. n.)
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Obrdzek 13 - Stanice Hlucin pohled smér Opava
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Obrdzek 14 - Zabezpeceni prechodu pres koleje ve stanici Hlucin
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Obrdzek 15- Pohled na cdst vypravni budovy ve stanici Hlucin
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Obrdzek 16- Stanice Hlucin - pohled na ndstupisté
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Obrdzek 17- Zabezpeceni prechodu pres koleje ve stanici Hlucin
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Obrdzek 18 - Pohled na pristup do stanice Hluc¢in a smér napojeni varianty ¢.2
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Obrdzek 19- Pohled na vypravni budovu stanice Hlucin

40



Obrdzek 20- Druhy pristup do stanice Hlucin
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Obrdzek 21- Vypravni budova ve stanici Hlucin
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A. PRUVODNI ZPRAVA
A.1. Identifikacni udaje
A.1.1.Udaje o stavbé

Nézev stavby:

Dotcené trate:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Stupent dokumentace:
Predmét dokumentace:
Misto stavby:

Obec s rozsitfenou piisobnosti:

Vyhledavaci studie mozného vedeni zelezni¢ni

trati Ostrava - Hludin.

Trat Hluéin — Kravafe ve Slezsku ¢&. 796

(dle prohléaseni o draze)

Trat’ Ostrava-Svinov — Opava vychod ¢. 795
(dle prohléaseni o draze)

Varianta €. 1: napojeni v misté zst. Déhylov
Trati €. 795

Varianta ¢. 2: napojeni v Km 14,8 trati Hlu¢in-

Opava ¢. 796

Varianta ¢. 1: napojeni v km 13,8 trati
Hluc¢in-Opava €. 796

Varianta ¢. 2: napojeni na stavajici vleCkovou

kole;.

Studie
Studie mozného vedeni Zelezni¢ni traté
Ostrava-Hluéin

Ostrava
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Katastralni uzemi: Varianta €. 1-
D¢hylov - ¢islo k. 0.: 625418
Hluéin - ¢islo k. 0.: 639711

Varianta €. 2-

Hlucin - ¢islo k. 01.: 639711

Ludgetovice - Cislo k. u.: 688410
Pettkovice u Ostravy - ¢islo k. 0.: 720470

Charakter stavby: Vystavba nové trati
Doba trvani stavby: Stavba trvala
Ugel uzivani stavby: Stavba dopravni infrastruktury

A.1.2.Udaje o zpracovateli projektové dokumentace

Projektant: Lukas Reinold

Vedouci prace: Ing. Filip Sevéik

A.2. Zikladni udaje charakterizujici stavbu a jeji budouci provoz

A.2.1.Popis stavby z hlediska ticelové funkce

Predmétem stavby bylo navrhnout studii moZného vedeni Zeleznicni trati za ucelem zrychleni
a usnadnéni dopravy na trase Ostrava-Hlu¢in. V obou variantach do$lo ke spojeni dvou
stavajicich trati. Ve varianté jedna trat’ Ostrava Svinov — Opava vychod ¢. 795 (dle prohlaSeni
o draze) a trat’ Hluc¢in — Kravate ve Slezsku ¢. 796 (dle prohlaseni o draze). Ve varianté dvé
Trat’ Hlu¢in-Kravate ve Slezsku ¢. 796 (dle prohlaseni o draze) a stavajici vleCkové koleje,

které je napojena na Ostravu hl. nadrazi.

Varianta €. 1 je navrzena za ucelem obslouZeni rekreacni oblasti u mésta Hlucin, a varianta €. 2
v soub&hu se stavajici komunikaci ¢. I/56. Stavebni prace na vybudovani nové zelezni¢ni traté
budou probihat v Moravskoslezském kraji. Z hlediska umisténi na draze se stavba nachazi

v TUDU 225104 kategorie C - ostatni drahy celostatni a TUDU 228206 kategorie R - drahy
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regiondlni. Stavba se nachazi na katastrdlnim tzemi Dé&hylov, Cislo k. u.: 625418 a na

katastralnim uzemi Hlucin, ¢islo k. 4.: 639711.

A.3. Rozhodujici kapacitni udaje

A.3.1.Kapacitni udaje o kolejové vystavbé

varianta ¢. 1 varianta €. 2
délka traté [km] 3,741 7,964

Mimourovnové krizeni [ks] 2 4
mosty [ks] 2 4

tunely [ks] 0 1

navrh. rychlost [km/h] 80 160

propustky [ks] 3 6
zastavky [ks] 2 0

A.3.2.Udaje o mostech a propustcich

Varianta ¢. 1:

Propustky:
propustek Staniceni [km]
pl 2,346
p2 2,852
p3 3,324
Mosty:
délka [m] pocatecni staniceni [km] konecné staniceni [km]
43,662 0,829 0,873
43,473 1,265 1,308
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Varianta ¢. 2:

Propustky:
propustek Staniceni [km]
pl 0,583 000
p2 1,681 000
p3 2,104 000
p4 2,616 000
p5 3,173 000
p6 4,258 500
Mosty:
délka [m] pocatecni staniceni [km] konecné staniceni [km]
62,8 0,661 0,724
300 5,700 6,000
50 6,409 6,462
150 7,073 7,219
A.3.3.Podklady

e geodetické zaméfeni stavajiciho stavu
e Mapove podklady

e Jizdnifad

A.4. Zaplavova uzemi
Stavba se nachazi svymi ¢astmi v zaplavovém tizemi feky Odry a Opavy, V obou variantach je

navrzeno kiizZeni s témito toky.
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A.5. Zduavodnéni stavby
Stavba je navrZzena z dlivodu urychleni dopravniho spojeni a sniZzeni dopravni intenzity
individudlni osobni dopravy na pozemnich komunikacich v pfilehlych obcich a preneseni

dopravy na Zeleznici.
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B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

B.1. Popis uzemi stavby

B.1.1.Charakteristika pozemku

Zelezniéni trat’ byla navrzena v Moravskoslezském kraji. Oblast je pomé&rné silné osidlena coz
komplikuje smérovy navrh. V t&sné blizkosti mésta Hlu¢in lezi rekreaéni stiedisko Stérkovna,
které je v letnich mésicich hojné vyuzivano obyvateli Sirokého okoli. V celé oblasti je velké

mnozstvi vodnich ploch, kterym se pii svém navrhu snazim vyhnout.

B.1.2.Vycet a zavéry rozbori a prizkumi
Prizkumy a rozbory budou provedeny v nasledujicich stupnich projektové dokumentace,

nejsou soucasti bakalarské prace.

B.1.3.Ochranna a bezpecnostni pasma

Smérovy navrh nezasahuje do Zadné pfirodni rezervace ani ochranného pasma.

B.1.4.Poloha trasy vzhledem k zaplavovym oblastem
Stavba se nachédzi svymi ¢astmi v zaplavovém uzemi feky Odry a Opavy, V obou variantach je

navrzeno kiizeni s témito toky.

B.1.5.Pozadavky na demolice a kaceni dfevin

Vykres demolic, neni feSen vramci bakalafské prace. Veskeré demolice budou feSeny
v nasledujicich stupnich projektové dokumentace. Ve varianté ¢. 1 je navrZzeno odstranéni
obchodu na parkovisté u rekreacni oblasti, misto n¢j je uvazovana nova zastavka, celkova
projektova dokumentace demolic bude vypracovana v dalSim stupni projektové dokumentace.

Kéceni dfevin bude provedeno pouze v nutném rozsahu.

B.1.6.Uzemné technické podminky
Napojeni stavby na mistni technickou infrastrukturu bude feSeno v nasledujicich stupnich
projektové dokumentace, kde bude popsana vramci jednotlivych stavebnich objekti a

provoznich soubort.

B.2. Celkovy popis stavby

B.2.1.UcCel uzivani stavby
Jde o stavbu nové Zeleznicni trati spojujici dve stavajici trate, ve varianté ¢. 1 bude vybudovano

nova zastavka v blizkosti zastavby obce Hlucin. Varianta €. 2 je navrzena v blizkosti zastavby
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prilehlych mést. Tato varianta je navrZzena na rychlost 160 km/h jako nejrychlej$i mozné spojeni

Ostravy hl. nadrazi s Hlu¢inem.

B.2.2.Celkové urbanistické a architektonické reSeni

Vzhledem k charakteru stavby neni fesSeno.

B.2.3.Celkové technické reSeni

Stavba je rozdélena do nasledujicich stavebnich objektii a provoznich souborti:

Staniceni jednotlivych objektu je uvedeno v ptehledné a podrobné situaci.

Varianta 1

Cislo SO nazev SO
SO 00-11-01 Zelezni¢ni spodek
SO 00-10-01 Zeleznigni svriek
SO 00-12-01 Nastupisté — zst. Déhylov
SO 00-12-02 Osvétleni nastupisté Zst. Déhylov
SO 00-20-01 Mostni objekt
SO 00-22-01 Propustek
SO 00-12-03 Nastupisté Stérkovna
SO 00-12-04 Osvétleni nastupisté Stérkovna
SO 00-13-01 Mimodurovinové ktizeni

Varianta 2
Cislo SO nazev SO

SO 00-11-01 Zelezni¢ni spodek

SO 00-10-01 Zelezniéni svriek

SO 00-22-01 Propustek

SO 00-22-02 Propustek

SO 00-22-03 Propustek

SO 00-22-04 Propustek

SO 00-22-05 Propustek

SO 00-22-06 Propustek

SO 00-13-01 Mimourovnové kfizeni

SO 00-13-02 Mimodurovinové ktizeni

SO 00-25-01 Tunel

SO 00-20-01 Mostni objekt

SO 00-20-02 Mostni objekt

SO 00-20-03 Mostni objekt
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B.2.4.Bezbariérové uzivani

Ob¢ nastupisté¢ jsou navrzena v souladu s pozadavky s bezbariérovym uzivanim. V obou
zastavkach bude navrzen novy orientacni systém. Pro dosazeni funkéniho hmatového
kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., musi okoli vodici linie s funkci varovného
pasu ¢i v okoli signalniho pasu tvofit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem

v §ifi nejméne 0,250 m (optimalné 0,400 m).
Rovnéz je nutné dodrzet tyto zasady:

e varovny pas a signalni pds na nastupiSti budou vzdy v odstinu shodném s ostatni
pochozi plochou nastupiste;

¢ Dbarevné odliSeni je pfedepsané pouze pro vodici linii s funkei varovného pasu.

e material pro hmatové prvky musi projit schvalovacim procesem danym nafizenim vlady
¢. 163/2002 Sb., nesmi byt pouzit u pochozich ploch staveb drahy k jinému ucelu a je
urcéen pouze pro provadeéni vodicich linii s funkci varovného pasu a umélych vodicich

linii pro nevidomé definovanych vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

B.2.5.Napojeni na technickou infrastrukturu

V nasledujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné vyresit napojeni na stavajici
inzenyrské sité, pripadné vyreSit prelozky. Prepoclet intenzity osvétleni na nastupisti
v 7st. D&hylov a v nové navriené zastdvce v misté rekreaéni oblasti Stérkovna nedaleko mésta
Hluéin neni feSeno vramci bakalarské prace. Ziskani vyjadreni provozovatell stdvajicich
inZzenyrskych siti neni souéasti tohoto stupné projektové dokumentace. Pfed zahdjenim praci

bude nutné stavajici inZenyrské sité nechat vytydcit.

B.2.6.ReSeni vegetace souvisejicich terénnich iiprav

Pred vystavbou dojde k sejmuti ornice v pfedepsané hloubce, viz vzorové pficné fezy. Ta bude
¢astecné vyuzita pro zelené plochy v misté nastupisté a ostatnich terénnich Gprav, zbyla ¢ast
ornice bude rozprostiena na sousednich pozemcich investora v mocnosti do 10 cm. Nasledné
budou plochy planované zelené osety travnim semenem. V ramci stavby dojde k odstranéni

naletovych krovin a keru.
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B.2.7.Popis vlivai stavby na Zivotni prostiredi

Zivotni prostfedi v bezprostfedni blizkosti bude po dobu trvani stavby dogasné zhor$eno.
Vlivem zdsobovani stavby stavebnim materidlem dojde k nardstu hluénosti a prasnosti.
Organizaci vystavby budou negativni vlivy eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi
Casovy usek. S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZzeno v souladu se

zakonem 541/2020 Sb. ve znéni zmén a doplrikd.

B.2.8. Hygienické reSeni stavby, poZadavky na pracovni prostiedi
Pti realizaci stavby bude zajisténa bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho provozu, bezpecnost
pracovnikl provadéjici stavebni prace v blizkosti Zelezni¢ni trati a dodrZovani platnych

pravnich predpist

B.3. Odvodnéni

Odvodnéni traté se uvazuje pomoci zpevnénych ¢i nezpevnénych prikopt, ¢i prikopovych
zidek. Pracovni pticné fezy nebyly v rdmci bakalarské prace zpracovany, sklony prikopd budou
reSeny v nasledujicich stupnich projektové dokumentace. Odvodnéni nastupisté zst. Déhylov,
je feSeno pomoci pficného sklonu desek nastupisté 2% smérem do koleje, kterd je odvodnéna
pomoci uklonéné zemni plané a stavajiciho trativodu. V rdmci zpracovani vzorového pri¢ného
fezu je vyreSeno napojeni na stdvajici trativod, ktery bude rozsifen az na hranu télesa nové

navrzené koleje.

B.4. Bezpecnost pri uzivani

Pfi provadéni stavby budou pouzity pouze vyrobky schvalené k uziti k danému ucelu. Vyrobky
pouzité na stavbé budou odpovidat obecné legislativé a pripadné budou vybaveny potvrzenim
o shodé. Pfi dodrieni podminek stanovenych povolenim k uzZivani stavby a danych jejim
Ucelem a pti dodrZeni bezpecnostnich predpist pfi provadéni dodavatelskou firmou se stavba

povaZuje za bezpecnou pro uzivani.

Stavba je navrZena a bude provedena takovym zplsobem, aby pfi jejim uzivani nebo provozu
nevznikalo nepfijatelné nebezpeli nehod nebo poskozeni, napf. uklouznutim, padem,

narazem, popalenim, zasahem elektrickym proudem atd. Béhem uZivani stavby je nutno
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dodrzet veskeré prislusné legislativni predpisy. Ochrany pred vlivy trakénich a energetickych

vedeni je feSena v ramci prislusnych stavebnich objekta.
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C. TECHNICKA ZPRAVA

C.1. Zakladni udaje
C.1.1.Uvod

V rdmci Studie, byly vypracovany dvé varianty smérového a vyskového vedeni. Varianta €. 1 je

navrzena na rychlost 80km/h a varianta €. 2 na rychlost 160 km/h

C.1.2.Podklady

e Geodetické zaméteni stavajiciho stavu
e Mapové podklady
e Jizdnitad

C.1.3.Polohovy a vytycovaci systém

Vyskovy systém je uvazovan Balt po vyrovnani a vytyceni v S-JTSK.

C.2. Varianta¢. 1

C.2.1.Smérové reSeni
Tato varianta se sklada z Sesti smérovych oblouku o poloméru 300-560m. Néavrhova rychlost

je 80 km/h. Trat je dlouhd 3,741327 km, je napojena do vyhybky J60:12 500.

Varianta ¢. 1 parametry smérového navrhu.
Pocatecni km: 0,000000

Koncovy km: 3,741342

Délka osy [m]: 3741,342

Prvek é.: 1

typ: Vyhybka

Parametry vyhybky:

2
J60-1:12-500-zlp-P-b
Stanic¢eni bodu

V2 0,000000
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Prvek ¢.: 2
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosa2=500m

D=0mm; Li=24,039m; alfa=3,060770g;
V=60km/h;

I=85mm;

Staniceni bodd

Z0 0,041571

KO 0,065610

Prvek ¢.: 3
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

R0sa2=500m
D=0mm; Li=65,473m; alfa=8,336243g;
V=60km/h;

I=85mm;

Stanic¢eni bodl
Z0 0,085610

KO 0,151083

Prvek ¢.: 4
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosa2=300m

D=60mm; Li=303,120m; alfa=72,127817g;
V=60km/h;

1=82mm;

Lk1=36,774m; n1=612,9=10,2V; nil=7,5V; m1=0,188m;
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Lk2=36,774m; n2=612,9=10,2V; ni2=7,5V; m2=0,188m;
Staniéeni bodd

ZP 0,321669

Z0 0,358443

KO 0,661563

KP 0,698337

Prvek C.: 5
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosa2=560m

D=81mm; Li=477,498m; alfa=61,649548g;
V=80km/h;

I=54mm;

Lk1=64,8m; n1=800=10,0V; ni1l=15,0V; m1=0,312m;
Lk2=64,8m; n2=800=10,0V; ni2=15,0V; m2=0,312m;
Staniceni bodd

Ay 1,438027

Z0 1,502827

KO 1,980324

KP 2,045124

Prvek €.: 6
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosa2=500m

D=91mm; Li=982,168m; alfa=134,322741g;
V=80km/h;

I=60mm;

Lk1=72,8m; n1=800=10,0V; ni1=15,2V; m1=0,442m;

Lk2=72,8m; n2=800=10,0V; ni2=15,2V; m2=0,442m;
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Staniéeni bodd

ZP 2,300050
Z0 2,372850
KO 3,355018

KP 3,427818

Prvek €.: 7
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosa2=500m

D=0mm; Li=45,084m; alfa=5,740333g;
V=60km/h;

I=85mm;

Staniceni bodd

Z0 3,654687

KO 3,699772

Prvek ¢.: 8

typ: Vyhybka

Parametry vyhybky:

1
J60-1:12-500-zlp-L-b
Staniceni bodud

ZV1 3,741342

C.2.2.VySkové reSeni

U této varianty je celkové nizsi objem zemnich praci nez u varianty druhé. Sklony jsou od 0-

20%eo.

Varianta €. 1 parametry vyskové navrhu.
Seznam lom:
Km 0,000000 Zacatek useku H =217,468 m

Km 0,000000 - 1,750000

stoupd 0,09 %o, dl. 1750,000 m
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Km 1,750000 Rv=11000m,tz=35,847m,yv=0,058m,H=217,626 m

Km 1,750000 - 2,597502

stoupd 6,61 %o, dl. 847,502 m
Km 2,597502 Rv=11000m,tz=73,658 m,yv=0,247 m, H=223,226 m

Km 2,597502 - 3,500000

stoupa 20,00 %o, dl. 902,498 m
Km 3,500000 Rv=3000m,tz=21,000m,yv=0,073m,H=241,276 m

Km 3,741327 Konec Useku H =242,724 m

C.2.3.Zelezniéni svriek, spodek

Kolejnice 49 E1

Sestava upevnéni W 14

Betonovy prazec B91T/2

Kolejové loze fr. 32/63 tl. min 350 mm
Konstrukéni vrstva Stérkodrt’ fr. 0/32kv tl. 250mm

Pro podrobny navrh bude nutné provézt priizkumy, které nejsou soucasti bakalaiské prace.

Budou feSeny v ramci nasledujicich stupnich projektové dokumentace. Vypocet nepromrzani

také nebyl fesen.

C.2.4.Mostni objekty a propustky

Ve varianté ¢. 1 jsou navrzeny dva mostni objekty. Oba jsou navrzeny z dlivodu kiiZeni

smérového ndvrhu s vodnim tokem, jako mostni konstrukce je uvaZovédna piihradova

s prubéznym kolejovym lozem.

C.2.5.K¥iZeni s pozemnimi komunikacemi

Veskeré kiizeni s pozemni komunikaci je feSeno jako mimouroviiové, v souvislosti s vystavbou

trati bude nutné upravit niveletu a smérové vedeni stavajici komunikace.

C.2.6.Likvidace zelené

Likvidace zelen¢ bude feSena pouze v nutném rozsahu, bude obnovena v co nejvét§sim mozném

rozsahu.
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C.3. Varianta ¢. 2

C.3.1.Smérové reseni

Varianta ¢. 2 parametry smérového navrhu
Pocatecni km: 0,000000

Koncovy km: 7,965182

Délka osy: 7965,182

Prvek¢.: 1

typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=1000m

D=0mm; Li=88,441m; alfa=7,221872g;
V=80km/h;

I=76mm;

Lk1=25m; nil=4,1V; m1=0,026m;
Lk2=25m; ni2=4,1V; m2=0,026m;
Staniceni bodd

Ay 0,135376

Z0 0,160376

KO 0,248817

KP 0,273817

Prvek ¢.: 2
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=1300m

D=125mm; Li=1247,776m; alfa=70,286539g;
V=150km/h;

[=80mm;

Lk1=187,5m; n1=1500=10,0V; ni1=15,6V; m1=1,127m;
Lk2=187,5m; n2=1500=10,0V; ni2=15,6V; m2=1,127m;

Stani¢eni bodl
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P 0,998352
Z0 1,185852
KO 2,433628

KP 2,621128

Prvek ¢.: 3
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=1600m

D=109mm; Li=231,403m; alfa=16,146406g;
V=160km/h;

I=80mm;

Lk1=174,4m; n1=1600=10,0V; ni1=13,6V; m1=0,792m;
Lk2=174,4m; n2=1600=10,0V; ni2=13,6V; m2=0,792m;
Staniceni bodd

ZP 2,986143

Z0 3,160543

KO 3,391946

KP 3,566346

Prvek C.: 4
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=1800m

D=92mm; Li=200,428m; alfa=12,294818g;
V=160km/h;

I=76mm;

Lk1=147,2m; n1=1600=10,0V; ni1=12,1V; m1=0,502m;
Lk2=147,2m; n2=1600=10,0V; ni2=12,1V; m2=0,502m;
Staniceni bodd

ZP 4,028214
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Z0 4,175414
KO 4,375842

KP 4,523042

Prvek C.: 5
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=1300m

D=133mm; Li=883,708m; alfa=53,696806g;
V=160km/h;

1=100mm;

Lk1=212,8m; n1=1600=10,0V; ni1=13,3V; m1=1,451m;

Lk2=212,8m; n2=1600=10,0V; ni2=13,3V; m2=1,451m;

Staniceni bodd

ZP 4,701922
Z0 4,914722
KO 5,798430

KP 6,011230

Prvek €.: 6
typ: Smérovy oblouk

Parametry oblouku:

Rosal=300m

D=113mm; Li=160,477m; alfa=50,839888g;
V=70km/h;

1=80mm;

Lk1=79,1m; n1=700=10,0V; nil=14,1V; m1=0,868m;
Lk2=79,1m; n2=700=10,0V; ni2=14,1V; m2=0,868m;
Staniceni bodd

ZP 7,132798
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Z0 7,211898
KO 7,372375

KP 7,451475

C.3.2.VySkové reSeni

Varianta €. 2 parametry vyskové navrhu.
Seznam lomu:
Km 0,000000 Zacatek useku H = 245,443 m

Km 0,000000 - 0,562028

klesa 0,55 %o, dl. 562,028 m
Km 0,562028 Rv=11000m, tz=113,028 m,yv=0,581 m, H=245,134 m

Km 0,562028 - 1,500000

stoupd 20,00 %o, dl. 937,972 m

Km 1,500000 Rv=11000m, tz=169,400 m,yv=1,304 m, H=263,893 m

Km 1,500000 - 2,800000

klesa 10,80 %o, dl. 1300,000 m
Km 2,800000 Rv=11000m, tz=53,900 m,yv=0,132 m, H=249,853 m

Km 2,800000 - 3,700000

klesa 1,00 %o, dl. 900,000 m
Km 3,700000 Rv=11000m, tz=93,500 m,yv=0,397 m, H=248,953 m

Km 3,700000 - 4,650000

klesa 18,00 %o, dl. 950,000 m
Km 4,650000 Rv=11000m, tz=44,000 m,yv=0,088 m, H=231,853 m

Km 4,650000 - 6,750000

klesa 10,00 %o, dl. 2100,000 m
Km 6,750000 Rv=11000m,tz=284,150m,yv=0,322m, H=210,853 m

Km 6,750000 - 7,300000

stoupd 5,30 %o, dl. 550,000 m
Km 7,300000 Rv=10500m,tz=50,400m,yv=0,121m, H=213,768 m

Km 7,964173 Konec Useku H=210,912 m
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C.3.3.Zelezniéni svriek, spodek

Kolejnice 49 E1

Sestava upevnéni W 14

Betonovy prazec B91 T /2

Kolejové loze fr.32/63 tl. min 350 mm
Konstrukéni vrstva Stérkodrt’ fr. 0/32kv tl. 400 mm

Pro podrobny navrh bude nutné provézt prizkumy, které nejsou soucasti bakalarské prace.
Budou feSeny v ramci nésledujicich stupnich projektové dokumentace. Vypocet nepromrzani

také nebyl fesen.

C.3.4.Mostni objekty a propustky

Ve varianté ¢. 2 jsou navrZeny Ctyfi mostni objekty. Jeden je navrzen z divodu kiiZeni
smérového ndvrhu s vodnim tokem. Tti jsou navrzeny jako mimouroviiové kiizeni s pozemni

komunikace. Mostni konstrukce je uvazovana piihradova s prubéznym kolejovym lozem.

C.3.5.K¥izZeni s pozemnimi komunikacemi

wrwv

Veskeré kiiZzeni s pozemni komunikaci je feSeno jako mimouroviiove, v souvislosti s vystavbou

trati bude nutné upravit niveletu a smérové vedeni stavajici komunikace.

C.3.6.Likvidace zelené

Likvidace zelené bude feSena pouze v nutném rozsahu, bude obnovena v co nejveétsim mozném

rozsahu.
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Trat Ostrava — Hlugin
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1.670 L 3.000 4.932 3.000 v oblouku
] \ ] ] | | | 1 + ! |
| B | | T ’ ’ 2.750 0.250 |
rrrrrr . ) — , . 0.250 2.750 7
kolej & 5 kolej ¢. 3 kolej &. 1 kolej &. 2 /| /| /| /| /1 /I Povrch pochozich ploch musT byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.
v 2 4oz N 4 = Lo Soutinitel smykového tfeni povrchu nastupidt a povrchu schodd musi byt minimalng 0,6.
v prime v pFimé vVoprime v primeé . U Sikmé plochy musT byt soucinitel smykového treni 0,7 + tg alfa, kde alfa je Ghel sklonu ve sméru chlze.
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oo | | | [9.900 : — Kotejovétoze fr—31.5/63 +. min_350mm NN 215.409
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: : : : dxéxv 1,995%1,0x1,3m | Cemantovd malta MCI0. L. 20mm Lukas Reinold Ing. Filip Sevcik Ing. Filip Sevcik
— ZAKRYTOVA DESKA [ ZAKRYTOVA DESKA [ Cemenfova malta MCT0, H, 20mm - Podkladni beton C20/25nXF3, t. 150mm Kraj Trafovy Gsek/Obec PARDUBICE
L SKRUZ BETONOVA KRUHOVA DN 800 - STAVEBNI VYSKA 500 mm (3x) L SKRUZ BETONOVA KRUHOVA DN 800 - STAVEBNI VYSKA 500 mm (5x) [ Podkladni befon (20/25nXF3, . 150mm  piskovy podsyp tl. min. 50 mm & . ol ovy ISEEREr v DOPRAVNI
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