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ANOTACE

Tato bakalaiska prace zkouma historicky vyvoj a soucasné vyuziti osobnich
Zelezni¢nich stanic v Ceské republice, se zaméfenim na potieby cestujicich. Analyzuje
architektonické zmény, technologické inovace a socialné-ekonomické dopady stanic na
meéstské prostiedi a regionalni rozvoj. Prace dale hodnoti, jak zelezni¢ni stanice reaguji
na moderni vyzvy v mobilité a technologiich a pfispivaji k udrzitelnému rozvoji a

zlepSeni kvality vetejného prostoru.
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development and current use of passenger railway stations in the Czech Republic,
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modern mobility challenges and technologies, contributing to sustainable development
and enhancing the quality of public spaces.
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UvoD

Zeleznice byla od svého podatku v 19. stoleti neodmyslitelné spojena s rozvojem primyslové
revoluce a postupné se stala kli¢ovym pilifem moderniho dopravniho systému. Zelezniéni
stanice, jako vyznamné body této rozsahl¢ sité, predstavuji nejen vstupni brany do meést a
obci, ale také jako dulezita centra vefejného Zivota. V pritb¢hu let se staly svédky mnoha
historickych okamzikt, technologickych inovaci a socidlné-ekonomickych zmén. Tento vyvoj
zanechal vyraznou stopu nejen v architektufe stanic, ale i v jejich funkci a postaveni v ramci
méstské infrastruktury.

V Ceské republice Zelezniéni stanice predstavuji unikatni kiizovatku historie, architektury a
kazdodenniho ruchu. Od uplnych zacatkt, kdy prvni vlaky zacaly jezdit mezi Prahou a
Olomouci, az po soucasné pokrocilé vysokorychlostni spoje, jsou tyto stavby svédky neustalé
evoluce dopravnich a stavebnich technologii.

Hlavnim cilem této bakalatské préace je nabidnout podrobny pohled na historii a soucasnost
zelezni¢nich stanic v Ceské republice. Prace se bude vénovat nejen architektonickému a
technologickému vyvoji stanic, ale také jejich socialnimu a ekonomickému vyznamu pro
méstské prostiedi a regiondlni rozvoj. Specidlni pozornost bude vénovana piipadovym
studiim konkrétnich stanic, které ilustruji rizné aspekty jejich funkce a vyznamu v pribehu
casu.

Zaroven bude tato prace zkoumat, jakym zptisobem se Zelezni¢ni stanice adaptuji na soucasné
zmény v mobilité a technologiich. V kontextu udrzitelného rozvoje a zvySujici se potieby
efektivity vetfejné dopravy se mnohé stanice stavaji nejen misty tranzitu, ale také centry
komunitniho Zivota, kultury a obchodu.

Tato analyza umoZni hlubsi porozuméni pro role, které Zelezni¢ni stanice zastavaly a nadale
zastavaji v Ceské spolecnosti. Studie dale poskytne ndhled na to, jak mohou Zelezni¢ni stanice
efektivné reagovat na soucasné a budouci vyzvy, a jakym zpisobem mohou pfispét k rozvoji
mést a regiondl, v nichZ se nachazi. Prace tak ptispéje k SirSimu porozuméni dileZitosti
zelezni¢nich stanic jako nejen infrastrukturnich, ale 1 socioekonomickych a kulturnich objektt

v moderni spole¢nosti.



1. Historie zelezni¢ni stanice v ¢eskych zemich

Kdyz po¢atkem 30. let 19. stoleti zaGala jezdit konésptezna draha, zadaly se v Ceské
republice objevovat prvni Zelezni¢ni stanice v podob¢ zrekonstruovanych hostincti
(Holkiv), specialné vybudovanych objektd (celni sklad v Ceskych Budéjovicich) nebo
staji. Ty zpoc¢atku predstavovaly jidelni vozy a zachody, které jesté nebyly soucasti
vlakid. Vyznam a vzhled Zelezni¢nich stanic se méni se zavedenim lokomotivnich drah,
coz souvisi s nariastem cestujicich, ktefi pozadovali moznost nakupu jizdenek,
zptijemnéni cekani na vlak a zajisténi obCerstveni. V prvnich samostatnych zelezni¢nich
stanic byly tedy nadrazni pokladny, vstupni vestibuly a ¢ekarny pro konkrétni tfidy,
tedy druhou a tfeti tfidu.[1]

Zpocatku slouzila jako mista zelezni¢niho provozu néastupistni Zelezni¢ni hala a
odbavovaci objekt. Kromé kancelatfskych prostor byly soucdsti Zelezni¢nich stanic.
Navic jsou zde Casto soukromé prostory urcené jako obsluzné byty pro pracovniky,
nejcastéji prednostu stanice a vypravéiho. V mnoha konstrukcich byly také vidét
plosinové ptistiesky, nejprve vyrobené ze dieva, ale nasledné z cihel a kovu. Zvoleny
navrh budovy byl ten, ktery byl v té dobé v mdde nebo jej preferoval architekt
spole¢nosti. Pivodni nadrazni stavby zde vznikly ve 40. letech 20. stoleti a jsou
kopiemi klasicismu a empiru i novorenesance, napiiklad prazské nadraZi na TéSnové.
Ptes velky odpor byla stavba nadrazi v roce 1985 odstranéna. Na fadu pftiSel secesni styl,
ktery byl pouzit pii vystavbé nadrazi v Plzni nebo Ceskych Budéjovicich. Nadrazi Ceské
Ttebové v Uherském Hradisti, ktera promyslené zahrnovala aspekty lidové architektury, byla
postavena za prvni republiky. Na fadu pfisel strohy funkcionalismus, ktery byl ve 30. letech
pouzit na mnoha novych konstrukcich. Tento navrh byl pouzit pti vystavbé vypravni budovy
v Hradci Krélové, kterd mé uzasnou hodinovou véz, kterd ukryva vodarnu. V Podébradech,
pfimo naproti lazefiskému parku, byla v roce 1931 postavena novéa nadrazni budova v

konstruktivistickém stylu ve tvaru lokomotivy.[1]

1.1. Historick4 vystavba a vyvoj Zelezni¢ni stanice

Zelezni¢nich stanic v Ceské republice jsou vyznamné pro svou historickou a architektonickou
rozmanitost, kterd odrazi bohatou historii zeleznice sahajici do pocatkt 19. stoleti.
Jednou z nejstarSich vyznamnych stanic je Prazské Masarykovo nadrazi, oteviené v roce 1845

jako soucast Severni statni drahy. Tato stanice, ptivodné umisténa tésn¢ za mestskymi
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hradbami, je nyni nedilnou soucasti centralni Prahy a pfedstavuje jedno z nejstarSich stale
fungujicich zelezni¢nich nadrazi na svété. Jeho architektura byla do znacné miry zachovana,

coz nabizi pohled do ranych dnti zelezni¢ni dopravy.[2]

B '—-—S—'m’um? 1 :v-m' oo B o -\.\Qﬁ“
Obr. 1: Prazské Masarykovo nadrazi [2]

Na rozdil od toho hlavni nadrazi v Praze (Praha hlavni nadrazi) pfedstavuje jiné
architektonické obdobi. Piivodné postavené v roce 1871, bylo pozdéji prestavéné v roce 1909
ve stylu a zlepSila zkusenosti cestujicich. Je smési historické architektury s modernimi

zatizenimi, v€etné podzemni ¢asti piidané v 70. letech. [2] [3]
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Obr. 2: Praha hlavni nadrazi [17]

Hlavni nadrazi v Brn¢ je dal§im kli¢ovym ptikladem, jehoz soucasné struktura pochazi z roku
1905. Tato stanice nedavno prosla rozsahlymi renovacemi, aby modernizovala své zatizeni,
zatimco si zachovala svou historickou fasadu. Architektura stanice odraZzi styl béZny na

prelomu 20. stoleti, coz z ni ¢ini vyznamnou pamatku ve mésté. [3]

Obr. 3: Brno, hlavni nadrazi [18]
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Olomoucké hlavni nadrazi je ptikladem secesni architektury z pocatku 20. stoleti. Pvodni
budova byla postavena v roce 1873, ale dnesni podoba nadrazi pochazi z rekonstrukce v roce
1903, ktera reflektovala estetické idealy a technologicky pokrok tehdejsi doby. Tato stanice je
charakteristickd bohaté¢ zdobenymi fasddami a uméleckymi detaily, které zdlraznuji vyznam a

prestiz zelezni¢niho dopravniho systému. [2]

Obr. 4: Olomouc hlavni nadrazi [19]

Plzenské hlavni nadraZi je dals$i vyznamnou stanici, jejiZz vystavba byla dokoncena v roce
1907. Tento objekt je ptikladem piechodu od secese k novejsim architektonickym styliim.
Budova je znama svou masivni a robustni strukturou s dominantni véZi, ktera je viditelnym

orienta¢nim bodem ve mésté. [3]

Obr. 5: Plzenské hlavni nadrazi [20]
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Hlavni nadrazi v Liberci zase ukazuje vliv funkcionalismu na Zelezni¢ni architekturu v
mezivale¢ném obdobi. Postaveno v roce 1928, je diiraz kladen predevsim na funkcionalitu a
jednoduchost, avsak s elegantnim vyuzitim skla a oceli, které proptjcuje celému objektu
moderni a prizra¢ny vzhled. [2]

B

Obr. 6: Liberec hlavni nadrazi [21]

1.2.  Vyvoj po roce 1989

Po sametové revoluci v roce 1989 doslo v Ceské republice k vyznamnym zménam v dopravni
infrastruktufe, véetné obnovy a modernizace mnoha zelezni¢nich stanic. Mnohé¢ z téchto
stanic byly postaveny v 19. a na pocatku 20. stoleti a potfebovaly rozsahlou rekonstrukei. [4]
Usili o obnovu a modernizaci bylo zamé&feno na zachovani historického a kulturniho vyznamu
zelezni¢ni stanice a zaroven na zlepSeni jejich funkénosti a dostupnosti pro cestujici. To
zahrnovalo instalaci vytah, ramp a dalsich prvkd, aby byly stanice pistupnéjsi pro osoby se
zdravotnim postizenim. [4]

Cesky zelezniéni systém také zaznamenal zlep$eni v technologii pouZivané ve vlacich a v
infrastruktufe, ktera je podporuje. To zahrnovalo zavedeni rychlovlaki a modernizaci trati a
zabezpecovacich systémt.

Kromé¢ obnovy a modernizace stadvajicich stanic doslo také k obnoveni zaméteni na
architekturu a design stanic. Mnoho novych stanic bylo postaveno s moderni estetikou s

elegantnimi liniemi a vyraznymi barvami, zatimco jiné byly navrZeny tak, aby splynuly s
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historickou architekturou okoli.
Ptikladem moderniho Zelezni¢ni stanice je nadrazi Ostrava-Svinov, které bylo dokonceno v
roce 2006. Zelezniéni stanice se vyznaduje velkou prohnutou stiechou, ktera mu dodava

osobity vzhled a poskytuje utocisté cestujicim.[5]

Obr. 7: Nadrazi Ostrava-Svinov [5]

Rozvoj zelezni¢nich stanic v ¢eskych zemich po roce 1989 byl soucasti vétsi snahy o zlepSeni
dopravni infrastruktury v celé zemi. To zahrnovalo vylepsSenti silnic, letiSt’ a systému vetejné
dopravy. Cilem bylo usnadnit a zefektivnit cestovani pro obyvatele i turisty a zaroven
podpofit ekonomicky rist a rozvoj.[6]

1.3. Prevod Zelezni¢ni stanice Spravé Zeleznic a nejnovéjsi vyvoj

Podle materialti ministerstva dopravy doslo k pfevodu Zelezni¢nich stanic na SZDC ve snaze
najit efektivnéjsi zdroj financovani udrzby a provozu nemovitosti, protoze statni spravce drah
ma pristup k vétSimu mnoZzstvi finan¢nich prostfedkii EU na jeho provoz. rekonstrukci nez
dopravce. Budovy se urcité st¢thovat nebudou, spis prevadet. vsech 1000 Zelezni¢nich stanic,
kterych se ptevod dotkne, ale navrh vylucuje stavby se slozitym vlastnickym uspotadanim,
jako je zelezni¢nich stanice Masarykova nadrazi, ktera je ve vlastnictvi Penta, nebo Zelezni¢ni
stanice Brno, kde zatim neni rozhodnuto o zvazované varianté presunu. [7]

Necela polovina stanic je ve vyborném stavu. zbytek bude potiebovat znacnou rekonstrukci.
Mezi nejhtife zasazené patii pres 40 objekta vCetné stanic v Plzni, Sokolove, Biling, Berouné
a ve Strakonicich. Na jejich situaci mély vliv vleklé diskuse o tom, komu by mélo ceské
nadrazi patfit. CD tak dlouho investuje do idrzby minimum, ale i tak jde stale o stovky

miliont korun ro¢né. [7]
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Sprava Zeleznic, statni organizace, ktera spravuje Zelezni¢ni infrastrukturu v Ceské republice,
ma pro rok 2024 naplanované rozsahlé modernizacni prace a vystavbu novych trati. Mezi
vyznamné projekty patii rekonstrukce nadrazi v Praze, Ceskych Bud&jovicich, Plzni a
Pardubicich, a také obnova dalSich historickych budov, jako je Fantova budova v Praze a
hlavni nadrazi v Pardubicich.[8]

Modernizaéni prace zahrnuji také instalaci evropského zabezpecovaciho systému ETCS na
priblizné 903 kilometrech trati, piipravy na vystavbu vice nez 100 kilometrti

vysokorychlostnich trati, a v zapadnich Cechach se pfipravuje nova trat’ z Plzné do Stodu.[8]
2. Stavajici vyuziti Zeleznicnich stanic

K ptesunu lidi, zbozi, materialti a energie se denné pouzivaji obrovska zatizeni, jako jsou
zelezni¢nich stanic. Na zaklad¢ svych jedine¢nych vlastnosti ¢asto shromazd'uji Sirokou Skalu
funkei a poskytuji uzivatelim Sirokou $kalu sluzeb. Takze diky podpofe intermodality,
zelenych a aktivnich zpisobl dopravy a logistiky, stejné jako agregaci blizkych sluzeb, maji
nadrazni budovy potencial hrat zasadni roli pfi pfestavbé nasich mést udrzitelnym zpisobem.
[9]

2.1. Vyuziti pro potieby dopravci a Spravy Zeleznic

Zelezni¢ni stanice jsou klicovymi prvky v Zelezniéni infrastruktufe. Mnoho z nich bylo
postaveno v dobach, kdy byla Zeleznice hlavnim zplisobem piepravy a méla vyznamnou
ekonomickou roli. S rozvojem automobilové a letecké dopravy se vSak situace zménila a
mnoho Zelezni¢nich stanic zlstalo bez vyuziti. Pfesto zlistavaji Zeleznicni stanice kli¢ovym
prvkem v Zelezni¢ni dopraveé a jsou proto dilezité pro dopravce a Spravu zeleznic. [10]
Jednim z nejcastéjSich vyuziti Zelezni¢nich stanic je provozovani ¢ekaren a jidelen. Tyto
sluzby jsou nabizeny cestujicim, ktefi travi Cas na stanici pfi ¢ekani na vlaky. Na mnoha
zelezni¢nich stanicich se nachdzeji také obchody, které nabizeji zbozi a sluzby pro cestujici.
Tyto obchody mohou byt provozovany piimo dopravcem nebo pronajaté dalSim
provozovatelum. [10]

Zelezniéni stanice mohou byt také vyuzity jako kancelaiské prostory. Mnoho dopravci a
Sprava Zeleznic sidli v Zelezni¢nich stanicich a vyuzivaji je jako své centralni kancelaie. Tyto
prostory mohou byt pronajaty také dal§im spolecnostem, které maji zajem o umisténi svych
kancelafi v centralni ¢asti mésta. [10]

Vyuziti zZelezni¢nich stanic pro potieby dopravci a spravy Zeleznic zahrnuje Sirokou Skalu

moznosti. Jednou z nich je ubytovani pro cestujici. Mnohé Zelezni¢ni stanice jsou vybaveny
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prostornymi halami, které 1ze adaptovat na pokoje a apartmany pro cestujici, potiebujici
prenocovani. Tyto prostory Ize pronajmout piimo dopravcem nebo jinym operatorem
specializujicim se na ubytovaci sluzby. [11]

Krom¢ toho Ize Zelezni¢ni stanice vyuzit pro umisténi vefejnych instituci, jako jsou obecni
ufady, knihovny ¢i jiné vetejné sluzby. Tato lokalita nabizi vyznamné vyhody diky centralni
poloze a vynikajici dostupnosti, coz je pro vetejné instituce velmi piinosné. [11]

Vyuziti zelezni¢nich stanic pro potieby dopravcii a Spravy Zeleznic se mize riiznit. Napiiklad
v Nymburce probéhne kompletni modernizace Zeleznicni stanice, v€etné rekonstrukce
stavajici vypravni budovy a stavby nového zdzemi pro cestujici a zaméstnance dopravcd.

Stavba zahrnuje také rekonstrukei prijjezdu uzlem a zajisténi bezbariérového pristupu na nova

nastupisté a koleje pro nékladni dopravu. [12]

Obr. 8: Navrh podoby vypravni budovy v Nymburce [12]

Dalsim vyuzitim zelezni¢nich stanic mize byt obchodni centrum. V nékterych zemich jsou
zelezniéni stanice centry obchodu a zabavy. Tyto obchodni centra nabizeji nejen nakupni
moznosti, ale také restaurace, kina a dal§i zabavu. Toto vyuziti miize byt pro dopravce velmi
vyhodné, protoze mohou ziskat dodate¢né pfijmy z prondjmu obchodu a restauraci. [10]
Role Spravy Zeleznic

Sprava Zeleznic, jakozto spravce infrastruktury, ma na starosti udrzbu a rozvoj zelezni¢nich
stanic a pfilehlé infrastruktury. Jeji role zahrnuje zajiSténi technického stavu stanic,

bezpetnosti na kolejich a v prostorach stanic, koordinaci mezi riznymi dopravci a rozvojoveé

17



projekty pro zlepSeni kapacity a sluzeb. Sprava zeleznic také spolupracuje s méstskymi a
regionalnimi organy v otazkach integrace zelezni¢ni dopravy do méstské hromadné dopravy a
rozvoje dopravni.[13]

2.2.  Vyuziti pro potieby cestujicich

Abychom 1épe pochopili, jak Zelezni¢ni stanice slouzi potfebam cestujicich, Byl proveden
dotaznik dotaznik na potteby cestujicich v rdmci Zelezni¢nich stanic.

Dotaznik by mél obsahovat 386 odpovédi [14], ale mné se podatilo ziskat pouze 78 odpovédi.
Uvedeni presného ¢isla 386 odpovédi v dotazniku znamena nékolik véci:

Reprezentativnost vzorku: Cislo 386 odvozeno z pozadavku na statistickou reprezentativnost
vzorku. V priizkumech trhu je dilezité, aby velikost vzorku byla dostatecné pro dosazeni
statisticky vyznamnych vysledkt s uréitou mirou spolehlivosti a presnosti. Toto ¢islo
vypocitano na zaklad¢ ocekavané variability odpovédi, margin of error a irovné¢ duvery, které
chceme dosahnout. [14]

DosaZeni urcité urovné pokryti: V nékterych ptipadech pocet 386 odpovédi zvolen tak, aby
byly zastoupeny rtizné demografické skupiny nebo segmenty trhu v urcitych proporcich. Toto

¢islo vysledkem specifického rozdéleni cilové populace. [14]

Pohlavi, v€kové intervaly, Region (kraj) a Frekvence cestovani vlakem pro lidi, kteti

odpovédéli byly nasledujici

Pohlavi
78 odpovédi

@ muz
® Zena

nechci specifikovat
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Vékové intervaly
78 odpovédi

@ méné nez 18
@ 1825

® 26-35

@ 36-45

@ 46-55

@ 56-65

@ vice nez 65

Region (kraj)
78 odpovédi

@ Jihomoravsky kraj
@ Stiedocesky kraj

@ Krélovéhradecky kraj
@ Olomoucky kraj

@ Jihodesky kraj

]
@ Zlinsky kraj
@ Moravskoslezsky kraj
@ Pardubicky kraj

12V

12,8%

Frekvence cestovani vlakem
78 odpovédi

@ pét a vicekrat tydné

@ tii aZ pétkrat tydné

@ jednou az dvakrat tydné

@ jednou za dva az &tyfi tydny
@ jednou za pét az deset tydni
@ méné casto

@ vibec

@ pét a vicekrat tydne

V dotazniku jsem pozadal o vyhodnoceni sluzby od 1 do 5 od nevyuzil bych/nevyuzivaim
vibec po vyuzil bych/vyuzivam hojné podle toho, jak pouzivat

Sluzby byly nasledujici:
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Restaurace

ohodnoceni:

restaurace
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuZivam vibec
[ W3

3.
[ S

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 9: Graf podilu vyuziti restauraci v dotazniku

Z téchto statistik mizeme udélat nékolik zavéri:

Nejcastéjsi hodnoceni: Nejvyssi zastoupeni ma hodnota 2, coz naznacuje, ze vétSina
respondentll vnima restauraci v zelezni¢ni stanici jako sluzbu, kterou by mohli vyuzit, ale ne s
velkou frekvenci.

Stfedni hodnoceni: Hodnota 3 je také pomérn€ vyrovnané zastoupend, coZ miiZze znamenat, Ze
n¢ktefi respondenti jsou spokojeni s prumérnym vyuzivanim této sluzby.

Nizka a vysoka hodnoceni: Hodnota 1 ma sice niz$i podil, ale stale predstavuje pomérné
zna¢nou Cast. Ziejmé existuji lidé, ktefi restauraci viibec nevyuZzivaji, a to mize byt
zpusobeno riznymi faktory, jako je kvalita nabizenych jidel, ceny nebo osobni preference.
Hodnoceni 4 a 5: Hodnoty 4 a 5 dohromady tvoii mensi ¢ast respondentil, coz ukazuje, Ze

existuje mensi skupina lidi, ktefi tuto restauraci v nadrazni budov¢ vyuzivaji pravidelné a s

vyS$$i intenzitou.
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Mista k sezeni v Zelezniéni stanici

ohodnoceni:

mista k sezeni v nadrazni budové
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
o

3.
04

® 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 10: Graf podilu vyuziti Mista k sezeni v dotazniku

Podle statistik, mizeme zjistit nasledujici ohledn€ pouZiti mist k sezeni v Zelezni¢ni stanici:

1 (Nevyuzil bych/nevyuzivam vibec): Toto je relativné nizka hodnota, coz mlize naznacovat,
ze Cast cestujicich nevyuziva mista k sezeni z riznych divodii. Mohlo by to byt zptisobeno
nedostateCnym mnozstvim mist k sezeni, nepohodlnymi nebo necistymi sedadly, nebo jinymi
faktory, které brani lidem v tom, aby tato mista vyuZzivali.

2 (Vyuzil bych): Tato hodnota je také relativné nizka. To miize znamenat, ze i kdyZ nékteti
cestujici nejsou zcela spokojeni s misty k sezeni, mohli by je stale v urcitych situacich vyuZzit.
3 (Stfedni hodnota): Toto je nejvyssi hodnota mezi v§emi moZnostmi. To mlze naznacovat,
7e vétsina cestujicich ma neutralni nebo stfedni ndzor na mista k sezeni v Zelezni¢ni stanici.
Mohou byt s nimi relativné spokojeni, ale zaroven by mohlo byt misto ke zlepSeni.

4 (Vyuzivam hojn¢): Hodnota 4 je relativné nizkd. To mize znamenat, Ze jen maly zlomek
cestujicich ¢asto vyuziva mista k sezeni. To mlize byt zplisobeno tim, Ze mista nejsou
dostatecné atraktivni nebo pohodlnd, nebo ze cestujici travi jen kratky cas na nadrazi a nemaji
tak potiebu se posadit.

5 (Vyuzivam hojné): Stejné jako u hodnoty 4, hodnota 5 je také relativné nizka. To mize
znacit, Ze jen malé ¢ast cestujicich vyuziva mista k sezeni velmi Casto.

Celkové vzato, zda se, Ze mista k sezeni v Zelezni¢ni stanici mohou potiebovat zlepSeni, aby
vice cestujicich mélo motivaci k jejich vyuzivani. Mohlo by to zahrnovat pohodIngjsi sedadla,

Cistotu a atraktivni uspotadani, aby se zvysil komfort a pohodli pro cestujici.
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Obchody
ohodnoceni:

obchody
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
@2
3.
@4
@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 11: Graf podilu vyuziti obchody v dotazniku

Mira vyuziti obchodu: Statistiky ukazuji, Ze nej¢astéjSimi hodnocenimi jsou skore 2 a 3, coz
naznacuje, ze vétsina lidi nddrazni obchody obc¢as vyuziva, ale ne nutn¢ pravidelné. To mize
znamenat, ze nabidka obchodd mize byt atraktivni, ale mozna neni dostate¢né silnou
motivaci pro cestujici, aby je vyuzivali kazdy den.

Nizké hodnoceni 1: Nizka procentudlni hodnota pro hodnoceni 1 (14.1 %) naznacuje, Ze
relativné malo lidi se zcela vyhyba pouzivani obchodii v nddrazni budové. To je dobry signal,
ze nabidka obchodii mé néjakou hodnotu pro vétsinu cestujicich.

Hodnoceni 4 a 5: I kdyZ procentudlni hodnota pro tyto hodnoceni neni pfili§ vysoka (oba maji
14.1 %), stale to znamena, ze urcité procento lidi obchody hodnoti jako velmi uzitecné a
pravidelné je vyuziva.

Mozné zlepSeni: Hodnoceni 2 a 3 ukazuji, Ze existuje prostor pro zlepseni, aby vice lidi
obchody vyuzivalo. To mtize byt dosazeno naptiklad rozsifenim nabidky, zlepSenim kvality
sluZeb nebo akcemi zamétenymi na pifildkani cestujicich.

Rozmanitost cestujicich: Kombinace riznych hodnoceni ukazuje, Ze mezi cestujicimi existuje
riznorodost potieb a preferenci. Je diileZité nabidnout Sirokou Skalu obchodt a sluZeb, aby se

uspokojily rizné skupiny cestujicich.
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wC

ohodnoceni:

WcC
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec

02
3

o4
® 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 12: Graf podilu vyuziti WC v dotazniku

Nizké vyuziti (1-2 hodnoceni):

Sluzbu WC malokdo vyuzivéa nebo ji viibec nevyuziva. To by mohlo naznacovat, Ze bud’ lidé
nemaji pottebu tuto sluzbu vyuzivat, nebo existuji problémy s dostupnosti, ¢istotou nebo
jinymi faktory, které odrazuji od jejiho pouziti.

Stredni vyuziti (3 hodnoceni):

Ttetina respondentt sluZzbu pouziva. Je dileZité zjistit, co by mohlo zlepsit tuto miru vyuZiti.
Mohlo by to byt spojeno s pohodlim, hygienou, dostupnosti nebo jinymi faktory.

Vysoké vyuziti (4-5 hodnoceni):

Téméi polovina respondentt (48,7 %) sluzbu hojn¢ vyuziva. To je dobry znak a naznacuje, ze
se jedna o dulezity prvek nadrazni budovy. Je vhodné zjistit, co tuto sluzbu déla tak atraktivni
a zda je moZzné tuto uroven vyuZziti udrzet.

Doporuceni:

Pro ty, ktefi sluzbu vyuzivaji sttedn€ (3 hodnoceni), je dobré se zaméfit na to, co by mohlo
zlepsit jejich pohodli a motivaci k vétSimu vyuzivani.

Pro ty, ktefi sluzbu vyuzivaji hojné (4-5 hodnoceni), je diilezité zajistit, aby byla tato troveil
spokojenosti udrzena. To mlZe zahrnovat udrzovani Cistoty, dostupnost, pohodli a dalSich

pozitivnich faktord.
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Sprchy

ohodnoceni:

sprchy
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
9?2
3.
@4
@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 13: Graf podilu vyuziti sprchy v dotazniku
Z vysledkt vyplyva, ze vétsina cestujicich (89.7 %) nepovazuje za dilezité nebo nevyuziva
viibec sprchy v Zelezni¢ni stanci. To naznacuje, Ze pro vétSinu cestujicich neni tato sluzba
prioritni.
Prioritizace sluzeb:
Na zaklad¢ teéchto udaji mizeme identifikovat dalsi sluzby, které by mohly byt pro cestujici
Uspora nakladi:
Pokud je provoz sprchovych zatizeni nakladny a mélo vyuzivany, mohlo by byt uvazovano o

uspornych opattenich, jako je snizeni provozni doby nebo uplné zruseni této sluzby.
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informac¢ni prepazky

ohodnoceni:

informacni prepazky
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vilbec
o2
3.
@4
@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 14: Graf podilu vyuziti informacni prepadzky v dotazniku

Hodnoceni 1 a 2 (dohromady 43.6 %): Tito respondenti se ziejmé neciti, Ze by informacni
ptepazky byly pro né dulezité nebo uzite¢né. Mohou mit tendenci hledat informace jinymi
zpusoby nebo nemaji potfebu komunikovat s persondlem na piepazkach.

Hodnoceni 3 (24.4 %): Respondenti s timto hodnocenim pravdépodobné pouzivaji informacni
prepazky pftilezitostné. Mohou to byt lidé, kteti obcas potiebuji pomoc, ale nemusi se na
prepazky spoléhat pravidelné.

Hodnoceni 4 (16.7 %): Tato skupina lidi pravdépodobné povazuje informacni prepazky za
uzitecny zdroj informaci a ¢asto je vyuziva. Mohou to byt lidé, ktefi cestuji ¢astéji a maji
potiebu rychle se orientovat.

Hodnoceni 5 (15.4 %): Respondenti s nejvyssim hodnocenim pravdépodobné povazuji
informacni piepazky za zcela nezbytné a spoléhaji se na né€ pii svych cestaich. Mohou to byt
lidé, kteti maji mén¢ zkusSenosti s cestovanim nebo jsou vice zavisli na dostupnych
informacich.

Celkové vzato, zda se, ze vétSina respondentll je n€jakym zpiisobem zapojena do vyuzivani

informacnich prepazek, at’ uz je to ¢astéji nebo obcas.

25



Lékarna

ohodnoceni:

lékarna
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuZivam vibec
[ W3

3.
[ S

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 15: Graf podilu vyuziti lékarna v dotazniku

Na zaklad¢ téchto vysledki miizeme udé€lat né€kolik zavéra:

Iékarnu v zelezni¢ni stanici jako néco, co prili§ nevyuzivaji nebo viibec nevyuzivaji.

Stfedni hodnoceni: Hodnoceni 3 znamena, Ze néktefi respondenti (21.8 %) povazuji 1€kérnu
za sluzbu, kterou by mohli ob¢as vyuZit, ale neni to pro n¢€ primérni potieba.

Vysoka spokojenost: Hodnoceni 4 a 5 naznacuji, Ze mensi procento respondentt (celkem 11.5
%) vnima Iékarnu jako dulezité a n€které z nich je vyuzivaji hojné.

Z téchto statistik by mohlo vyplyvat, ze pro vétSinu cestujicich nejsou 1ékarna v zeleznicni
stanici primarnimi potfebami. To vSak nebrani existenci alesponi jedné 1€karny, protoze

existuje procento lidi, ktefi l1€karnu hodné pouzivaji.
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Ubytovani

ohodnoceni:

ubytovani
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
o2
3.
® 4
@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 16. Graf podilu vyuziti ubytovani v dotazniku

Z téchto statistik mizeme usoudit, Ze pro vétSinu respondentil neni ubytovani v n Zelezni¢ni
stanici prili§ dulezité. VéEtsina z nich by toto ubytovani pravdépodobné nevyuzila nebo ho
nevyuziva vubec. Naopak, pouze maly podil respondentii by mél vétsi zajem o ubytovani v
zelezni¢ni stanici.

Vzhledem k tomu, Ze tato sluzba je draha, myslim, Ze je zbytecné ji mit na Zelezni¢ni stanici
obecné, je mozné ji mit na n€kterych stanicich, které spojuji mésta a cestujici ¢ekaji na dalsi

let dlouhou dobu.
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détsky koutek
ohodnoceni:

détsky koutek
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
@2
® 3.
@ 4.

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 17: Graf podilu vyuziti détsky koutek v dotazniku

Hodnoceni pod 3: VétSina lidi (75.6 %) hodnoti détsky koutek nizkymi hodnotami (1 a 2), coz
naznacuje, Ze vétsina cestujicich tuto sluzbu nevnima jako dilezitou nebo ji nevyuziva.
Hodnoceni 3: Mensi ¢ast cestujicich (11.5 %) udélila hodnoceni 3, coz by mohlo znamenat, ze
tito cestujici sluzbu vnimaji jako sttedné diileZitou, ale stale ji nevyuzivaji tolik, jak by mohli.
Hodnoceni 4 a 5: Malé procento cestujicich (celkem 5.2 %) udélilo sluzbé vyssi hodnoceni (4
a 5), coz ukazuje, Ze existuje mensi skupina cestujicich, ktefi tuto sluzbu v nadrazni budové
povazuji za diilezitou a vyuzivaji ji.

Na zékladé téchto statistik je mozné fict, Ze détsky koutek v Zelezni¢ni stanici neni pro
vétSinu cestujicich prioritni sluZbou, a to 1 pfesto, Ze existuje mensi skupina lidi, ktefi ji

hodnoti vyse.
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pracovna/studovna

ohodnoceni:

pracovna/studovna
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuZivam vibec
[ W2
o3
@

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 18: Graf podilu vyuziti pracovna/studovna v dotazniku

Pracovna/studovna v Zelezni¢ni stanici je relativné méné ditlezita: vysledky naznacuji, Ze tato
sluzba neni pro vétSinu cestujicich primarni. Kategorie 1 (43.6 %) a 2 (19.2 %) spole¢né tvori
vétSinu odpovedi a naznacuji, ze cestujici tuto sluzbu nevyuzivaji ¢i ji nevyuzivaji vyrazné
méné.

wewvr

problém v ném vytvotit pracovna/studovna, protoze existuje fada odpovéedi, ukazali své
vyuziti.
koSe na tridény odpad

ohodnoceni:

kose na tfidény odpad
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuZivam vibec
o2

@3

@ 4

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 19: Graf podilu vyuziti kose na trideny odpad v dotazniku
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Hodnoceni 1 (7.7 %): Toto hodnoceni naznacuje, Ze maly podil cestujicich nepovazuje sluzby
ttidéni odpadu za diilezité nebo je dokonce viibec nevyuziva.

Hodnoceni 2 (6.4 %): Také nizky podil cestujicich hodnoti sluzby nizkou znamkou, coz mize
indikovat, ze tfidéni odpadu pro né neni dilezité.

Hodnoceni 3 (17.9 %): Zhruba pétina cestujicich udé€lila primérné hodnoceni. To mtze
znamenat, ze nékteti lidé sluzbu vyuzivaji, ale neni to pro n¢ zasadni.

Hodnoceni 4 (12.8 %): Nizsi procento cestujicich ud¢lilo sluzbé vyssi hodnoceni, coz
naznacuje, ze urcita ¢ast cestujicich sluzbu tfidéni odpadu povazuje za diilezitou.

Hodnoceni 5 (55.1 %): Nejvétsi podil cestujicich udélil nejvyssi hodnoceni, coz ukazuje, Ze
vétsina lidi povazuje sluzby tfidéni odpadu za velmi dilezité a hojné je vyuziva.

Z téchto statistik 1ze usoudit, Ze pro vétsinu cestujicich je sluzba kose na tfidény odpad v
zelezni¢nich stanic dilezitd, nebot’ vétSina lidi ude€lila nejvyssi hodnoceni. To mize
naznacovat, ze tato sluzba pfispiva k pozitivnimu dojmu z nadraznich budov a k
ekologickému povédomi mezi cestujicimi.

sluzba Wi-Fi

ohodnoceni:

sluzba Wi-Fi
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
@2
3

@4
@ 5. vyuzil bych/vyuZivam hojné

Obr. 20: Graf podilu vyuziti sluzba Wi-Fi v dotazniku

Z téchto statistik je patrné, ze sluzba Wi-Fi v zelezni¢ni stanici ma relativné vysoké
hodnoceni 5 (64.1 %), coz naznacuje, ze vétSina cestujicich tuto sluzbu hojné vyuziva.
Zaroven je videt, ze nizsi hodnoceni 1 (12.8 %) a 2 (7.7 %) naznacuji, ze mensi st
cestujicich sluzbu Wi-Fi bud’ nevyuzila nebo ji viibec nevyuziva.

Na zékladé€ té€chto statistik by se dalo fict, Ze sluzba Wi-Fi v Zelezni¢ni stanici je pro cestujici

dualezita, protoze vétSina z nich ji hojné vyuziva. Je to jedna z atraktivnich funkci, kterd mize
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prilékat cestujici a zlepsit celkovy dojem z nadrazi. Zaroven by mélo byt vénovéano
pozornostni kvalité a dostupnosti této sluzby, aby i ti, ktefi ji zatim nevyuzili, méli moznost
ziskat pozitivni zkuSenost a piipadné ji zacali vice vyuzivat.

informace o oblastech a zajimavostech v blizkosti nadrazi

ohodnoceni:

informace o oblastech a zajimavostech v blizkosti nadrazi
78 odpovédi

@ 1. nevyuZil bych/nevyuZivam vibec
o2

@
@4

@ 5. vyuzil bych/vyuzivam hojné

Obr. 21: Graf podilu vyuziti informace o oblastech a zajimavostech v blizkosti nadrazi
v dotazniku

sluzba informaci o oblastech a zajimavostech v blizkosti nddrazi ma pro vétSinu cestujicich
urcity stupeni diileZitosti. Nejvice lidi ji hodnoti jako diileZitou a n€ktefi ji povazuji za méné
dillezitou, ale pfesto ma n&jakou Groven zajmu.

odjezdové informacni tabule

ohodnoceni:

odjezdové informacni tabule
78 odpovédi

@ 1. nevyuzil bych/nevyuzivam vibec
o2
® .
@4
@ 5. vyuzil bych/vyuzivdm hojné

Obr. 22: Graf podilu vyuziti odjezdové informacni tabule v dotazniku
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Zda se, ze vysledky ohodnoceni sluzeb odjezdovych informacnich tabuli v Zelezni¢ni stanici
naznacuji, ze tato sluzba je pro vétSinu cestujicich pomérné dilezitéd a ¢asto vyuzivéna.
Vysoky podil lidi, ktefi ud€lili nejvyssi hodnoceni 5 (67.9 %), naznacuje, Ze tato sluzba
Nicméné je také dulezité brat v tivahu 1 nizk4 hodnoceni. Naptiklad 3.8 % lidi udélilo
hodnoceni 1, coz znamena, ze tuto sluzbu témét viibec nevyuzivaji nebo ji povazuji za
nevhodnou pro své potieby. Stejné tak 1.3 % lidi hodnotilo sluzbu 2, coz mtize naznacovat
urcité nedostatky, které by mohly byt predmétem zlepSeni.

Celkove lze z téchto statistik vyvodit, ze odjezdové informacni tabule ve Zelezni¢nich stanic
maji vétsinou pozitivni vliv na cestujici a jsou dilezitym prvkem pro usnadnéni jejich

cestovani a informovani o odjezdech vlakt ¢i autobusti.

V dotazniku byla volnd otazka a zaujalo m¢ jeden odpovéd’ nasledujici:

"Upiné se mi nelibi soucasny trend spravy Zeleznic, kdy z nadrazi déld nékupni centra. Jiz
nekolikrat se mi stalo, Ze v Praze hl.n. jsem mél problém diky néjaké akci dostat na nastupiste
pres lidi, kteri vitbec vlakem necestovali, ale prisli se podivat na akci konanou na nadrazi.
Nejsem proti nekolika kramkiim s obcerstvenim, ale obleceni, bizuterie a dalsi? To si opravdu
na nddrazi kupovat nechci. Naopak bych ocenil, kdyby na nadrazich byly odbérova mista pro
prepravnich spolecnosti (napr. DPD, Zasilkovna, ...). "

Hojnost ndkupni centra ve Zelezni¢ni stanici miiZze spravé zeleznic piinést ekonomické
vyhody, ale jejich nariist miZe negativné ovlivnit cestujici, proto by tomu méla sprava
zeleznic vénovat pozornost

Zavér dotaznikového Setfeni:

Proto tento dotaznik ukazuje potiebné sluzby pro cestujici ve Zelezni¢ni stanici a méné
potiebné sluzby, a na zdklad€ toho bychom se méli zaméfit na kvalitu potiebnych sluZeb pro
cestujici a jejich pfitomnost dobie pro cestujici. Sluzby, které dotaznik uvedl, jsou pro vétsinu
dotazovanych cestujicich zbyte¢né, neni problém s jejich pfitomnosti na nékterych nadrazich,
které obsahuji dalsi prostory poté, co existuji nejnutnéjsi sluzby

2.3. Dalsi vyuziti

Zelezni¢ni stanice hraji v méstské krajing jedine¢nou roli, nebot’ jsou kli¢ovymi prvkami
méstské infrastruktury, odrdzeji historicky vyvoj dopravy a slouzi jako mosty propojujici
meésta s okolnim svétem. Z pohledu geografie slouzi jako vyznamné méstské body a uzlové

body v dopravni siti, coz vyZaduje peclivé zvazovani jejich dvojiho ucelu pro optimalizaci
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vztah mezi dopravnimi sit€émi a urbanistickymi prostory. Je nezbytné fesit jak piinosy, tak i
vyzvy, které s sebou piinasi jejich umisténi v méstském prostoru, a to i v kontextu negativnich
dopadli na méstské prostredi. Spravnym zohlednénim téchto aspektli miize zelezni¢ni stanice
posilit méstsky a socioekonomicky rozvoj a stat se kliCovym prvkem nové urbanity. [9]

Od poloviny 19. stoleti se zeleznice v Evropé¢ staly nezbytnou soucésti pro dopravu lidi a
zbozi, coz vedlo k promén¢ méstskych prostorii a zvyraznéni vyznamu zelezni¢nich stanic
jako symbolti urbanity a dynamiky zivota. Byly vnimany jako odrazy modernity a diilezitosti
pro spole¢nost, nicméné po druhé svétové valce se Zeleznicni sektor ocitl v tstupu kvuli
rostouci preferenci automobilové dopravy, coz mélo za nasledek ztratu jejich spolecenské a
architektonické prestize. [9]

V poslednich desetiletich vsak Zelezni¢ni stanice znovu ziskavaji na dtlezitosti diky
vysokorychlostnim a mezinarodnim Zelezni¢nim spojenim, coz podnitilo renovace a
urbanistickou obnovu v jejich okoli. Tyto projekty ¢asto vedou k ekonomickému ozivent, i
kdyz cesta k jejich realizaci muze byt slozita. Faktory jako modernizace infrastruktury,
urbanistické pfistupy k projektovani a privatizace zeleznic pfispély k jejich novému vyznamu
a komercializaci, ktera podporuje rozvoj mést. [9]

Studie se zamé&fily na vliv renovaci a zavedeni vysokorychlostnich Zelezni¢nich spojeni na
metropolitni oblasti, naznacujici, ze tyto projekty mohou fungovat jako katalyzatory
méstského rozvoje, pokud jsou podpoieny dal§imi faktory. Nicméné existuje malo vyzkumu o
dopadu téchto zmén na mistni ekonomiky a komunity, a je tfeba vice zkoumat, jak Zelezni¢ni
stanice pfispivaji k udrzitelnému vyuZivani zdrojh a energetické ti€innosti v méstskych
oblastech, v€etné moznosti, jako je vyuZiti energie z brzdéni vlaka nebo instalace solarnich
panelt.[9]

Dalsi vyuziti Zelezni¢nich stanic rizné aktivity a projekty, které presahuji tradi¢ni rdmec
zelezni¢ni dopravy. Piiklady zahrnuji rekreaci, kulturu a zachovani historického dédictvi.

V ramci dalSiho vyuZiti Zelezni¢nich stanic se miizeme setkat s fadou sluZeb a aktivit, které
presahuji zakladni potieby dopravy a cestovani. Napiiklad na Zelezniéni stanici v Ceské
Ttebové najdeme sluzby jako jsou sménarna, ptijéovna kol, ischovna zavazadel i kol,
bezbariérové WC, restaurace, stanovisté taxi, bankomat, vefejné parkoviste a zastavka
linkovych autobust. K dispozici jsou také dalsi obchody a sluzby, posta, a dokonce 1 mobilni
zvedaci plo$ina pro cestujici na voziku.[15]

Dal§i zajimavé vyuziti nabizi mésto Ceska Trebova, kde se konaji riizné kulturni a
spolecenské akce, jako jsou festivaly, hudebni a divadelni akce, sportovni akce a dalsi. Kromé

toho zde miZzeme najit muzeum s expozici zaméfenou na dopravni historii a techniku. Tyto
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aktivity ukazuji, ze zelezni¢ni stanice a jejich okoli mohou slouzit jako diilezita centra
komunitniho Zivota a kultury.[16]

Je zfejmé, Ze zeleznicni stanice nejsou pouze misty, kde se cestujici shromazd’uji k néstupu na
vlaky, ale také poskytuji Sirokou skalu sluzeb a aktivit, které obohacuji méstsky zivot a

komunitu.

3. MozZnosti vyuziti Zelezni¢ni stanice

Zelezniéni stanice nejsou pouze mistem, kde cestujici nastupuji a vystupuji z vlakéi. V dnesni
dobé¢ se stavaji zivymi centry, kterd nabizeji Sirokou Skalu sluzeb a aktivit pro cestujici i
mistni obyvatele.

3.1. P¥iklady dobré praxe z Ceské republiky

V Ceské republice miizeme nalézt fadu inspirativnich ptikladd, jak zelezniéni stanice oZivuji
své okoli a stavaji se misty, kde se setkavaji lidé, obchoduji, odpocivaji a aktivné travi cas. V
této praci se podivame na nékolik zajimavych piikladl a moznosti, které pfinasi modernizace
a inovace Zelezniénich stanic v Ceské republice. Od kulturnich akei po podnikatelské inovace,
tyto ptiklady ukazuji, jak Zelezni¢ni stanice mohou byt dilezitym centrem pro komunitu a
poskytovat cestujicim mnohem vice nez jen misto pro piestup mezi vlaky.

Muzeum na Zelezni¢ni stanice

Muzeum Ceskych drah v Luzné u Rakovnika:

Toto muzeum se nachazi na historické Zelezni¢ni stanici v Luzné u Rakovnika. Expozice zde
predstavuji historickd Zelezni¢ni vozidla, lokomotivy, vagdny a dalsi technické prvky spojené
s zeleznici. Navitévnici zde mohou prozkoumat vyvoj Zelezni¢ni dopravy v Ceskych zemich.
[22]

Expozice muzea se vénuje nejenom samotnym lokomotivam, ale také dal$im aspektim
zelezni¢ni dopravy a prepravy. Navstévnici se mohou seznamit s historii jizdenek, od
konésptezné drahy pies prvni Zeleznice az po moderni dobu, dale s riznym ru¢nim néfadim a
strojnim vybavenim pro opravy trati, pfedpisovymi pomuickami, ¢astmi kolejového svrsku,
vyhybkami, pfenosnymi navéstidly a ruénimi mechanizmy. Soucasti expozice jsou takeé
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, jako jsou telefonni aparat, riizné pfistroje a zatizeni z
hradel, stavédel a dopravnich kancelafi. Venkovni expozice nabizi ukazky skute¢nych

navéstidel. Zajimavosti pro déti je pfedvedeni modelového kolejisté ve velikosti HO [23]
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Obr. 23: Muzeum Ceskych drah v Luzné u Rakovnika [23]

Zelezniéni stanice v Dubi:

Zelezniéni stanice v Dubi, transformovana na muzeum, piedstavuje plné historie. Stanice,
navrzend jako uvratové nadraZi, je nyni soukromym muzeem, kde kazdy exponat vypravi
vlastni ptib&éh. Navstévnici se mohou tesit na prohlidku, kterd je zaZitkem sam o sobé,
diky nadSeni majitelti pro historii zeleznice. Stanice obsahuje unikatni sbirky, véetné

zachranénych lavic z roku 1858 a funk¢niho signalné zabezpecovaciho zatizeni.[24]

W ‘ g 2

Obr. 24: Zeleznicni stanice v Dubi [24]
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Zelezni¢ni stanice slouZi pro turistiku v regionu

Kubova Hut

Nejvyse polozena Zelezniéni stanice v CR, situovana v Sumavé, nabizi idealni podminky pro
zimni 1 letni rekreaci. V okoli stanice se konaji riizné kulturni a sportovni akce, jako jsou
koncerty, zimni pozorovani jelenil, zdvod Vltava Run, nebo tradi¢ni renesancni slavnosti
solné Zlaté stezky v Prachaticich. Toto misto je vhodné i pro lyzovani, s moznosti vyuziti

sjezdovych a bézeckych trati, a nabizi také nejvétsi discgolfové hiisté v CR.[25]

Obr. 25: Kubova Hut [25]

Hlavni nadrazi Praha

Hlavni nadrazi Praha — Nejvétsi osobni Zelezni¢ni nadrazi v CR, které je nejen vyznamnym
dopravnim uzlem, ale i kulturnim a historickym bodem. Hlavni nadrazi v Praze je nabizi fadu
sluzeb vcéetné obchodi, kavaren, restauraci a ptimého pfistupu k metru. V okoli nadrazi se
nachazi mnoho turistickych atrakci, véetné Narodniho technického muzea nebo paméatniku

sira Nicholase Winston.[26]
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Obr. 26: Hlavni nadrazi Praha [26]
Tyto ptiklady ukazuji, jak mohou Zelezni¢ni stanice podporovat turistiku v regionu tim, Ze
poskytuji snadny pfistup k hlavnim turistickym atrakcim, usnadiiuji cestovani a nabizeji rizné
moznosti pro aktivni i odpocinkovou rekreaci.

Sluzby

V Ceské republice se aktualng odehrava fada ambicioznich projekti, které cili na modernizaci
zelezni¢nich stanic a dopravnich uzlti. Hlavnim cilem téchto iniciativ je nejen posileni
infrastruktury a zvySeni bezpecnosti, ale také zlepSeni komfortu pro cestujici. To vSe s nad¢ji
prilakat vice lidi k vyuZzivani Zelezni¢ni dopravy. Kromé toho, Zelezni¢ni stanice nabizi
unikatni ptileZitosti pro obchodni vyuziti, coZ mize pfinést ekonomicky prospéch a zaroven
piispét k oziveni mistni komunity tim, Ze se stane atraktivnéjSim mistem pro navstévniky 1
mistni obyvatele.

Modernizace stanice Brno-Krélovo Pole: Jedna se o planovanou modernizaci druhého
nejvytizenéjsiho nadrazi v Brné, ktera zahrnuje vystavbu nové nadrazni budovy a ptestupniho
uzlu. Projekt piedpoklada moderni prosklenou budovu s obchodnimi prostory a socialnim
zazemim, zvySend nastupisté s novym informacnim systémem a rozsahlou rekonstrukci
kolejisté ve stanici, aby se zvysil komfort cestujicich a umoznil prijezd rychlosti az 120

km/h.[30]
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Obr. 27: Brno — Krdlovo Pole. Vizualizace nového nadrazi [30]

Hlavni nadrazi v Praze, nejvétsi osobni Zelezni¢ni nadrazi v Ceské republice, je skvélym
prikladem, jak zelezni¢ni stanice mohou slouzit nejen jako dopravni uzel, ale také jako
centrum obchodnich a rekreacnich sluzeb. Toto nadrazi proslo v 70. letech 20. stoleti
vyznamnou modernizaci, kdy byla postavena nova odbavovaci hala. Tato hala nyni hosti
obchody, kavarny, restaurace a zajist'uje piimé spojeni se stanici metra C Hlavni nadrazi.
Diky této proméné se nadrazi stalo nejen dulezitym dopravnim bodem, ale i mistem setk&vani
a odpocinku pro cestujici i mistni obyvatele. .[31]

Nadrazi je navic plné bezbariérové, coz usnadnuje pfistup pro vSechny skupiny cestujicich,
véetné osob s omezenou mobilitou. K néstupistim vedou tii Siroké a pifehledné podchody, coz

zvySuje komfort a bezpecnost pii piestupu mezi jednotlivymi ¢astmi nadrazi. [31]

3.2. Priklady dobré praxe ze zahranici

V Spojeném kralovstvi se komunitni Zelezni¢ni partnerstvi a skupiny pro adopci stanic
angazuji v projektech, které zlepSuji stanice a jejich okoli. Tato iniciativa zahrnuje vytvareni
komunitnich zahrad, uméleckych projektt, historickych expozic a zapojeni dobrovolniki a
komunitnich skupin. Diky témto projektiim se zlepSuje vnimani mistnich Zelezni¢nich stanic a
podporuje se pocit hrdosti a sounalezitosti ve spolecnosti. Kromé toho jsou nékteré stanice
vyuzivany jako komunitni centra, poskytuji maloobchodni sluzby, slouzi jako postovni tfady,

knihovny nebo dokonce jako mista pro volnocasové aktivity a dobrovolnictvi.[27]

V Némecku je Hamburg Hauptbahnhof jednou z nejfrekventovanéjSich zelezni¢nich stanic v

Evropé. Stanice nabizi Sirokou Skélu sluzeb v€etné maloobchodu, gastronomie a dalSich
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komer¢nich prostor, které vyhovuji potiebam cestujicich i mistnich obyvatel. Tento ptistup k
vyuziti prostorti ve stanicich a jejich okoli pfedstavuje model pro integraci dopravni
infrastruktury do méstského prostredi s pridanou hodnotou pro vSechny zucastnéné strany.
[28]

BART (Bay Area Rapid Transit) ve Fremontu, Kalifornie, zavedl n¢kolik ekologickych
inovaci ve své nové stanici, véetné solarnich panelil na stfese, nabijecich stanic pro elektricka
vozidla a biologickych systémui pro filtraci vody, znamych jako bioswales. Tyto systémy
zachytavaji a filtruji deStovou vodu, kterd by jinak unikala do mistnich vodnich cest s

necistotami.[29]
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Obr. 28: Nova Stanice Rychlé Prepravy Bay Area [29]
Hongkongska zelezni¢ni stanice West Kowloon vyuziva zelenou stiechu osazenou vice nez
700 stromy, ktera kromé estetické hodnoty slouzi také pro zachyceni a filtraci destové vody.
Tento projekt ukazuje, jak mohou byt Zelezni¢ni stanice navrzeny tak, aby slouZzily jako
udrzitelné veiejné prostory[29]
Némecké Deutsche Bahn spustila iniciativu "Green Station" s cilem vytvofit prvni svétove
neutralni zelezni¢ni stanici v Kerpen-Horrem na zépadé Némecka. Tento projekt zahrnoval
energeticky ucinné osvétleni a vyuziti obnovitelnych zdroji energie, coz ukazuje, jak moderni

stanice mohou byt kompatibilni s ekologicky Setrnymi rozhodnutimi.[29]
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Obr. 29: Podél solarniho parku v Baiersdorfu-viak konstrukcni Fady ET 442 na cesté jako S-
Bahn [29]

St Pancras Station v Londyné je vynikajici ptiklad, jak zelezni¢ni stanice miize slouzit nejen
jako dopravni uzel, ale také jako komplexni obchodni a zabavni centrum. Po rozsahlé
renovaci, dokoncené v roce 2007, se St Pancras transformovala na misto, které nabizi Sirokou
Skalu obchodd, restauraci, a dokonce i hotel. Toto pfepracovani z ni uc¢inilo "mini-mésto"
uvniti mésta, ¢imz se vyrazn¢ snizil stres cestujicich tim, ze jim poskytlo vSe potfebné na
jednom misté.[32]

Pro manazery stanic a politiky je klicové rozsifeni obchodniho zabéru stanic tak, aby byly
atraktivngjsi a ptinosnéjsi pro cestujici a spotiebitele. Tento pfistup vyzaduje vytvoreni
novych sluzeb a obchodnich modeld, které vychazeji z rostouciho poétu lidi, prochéazejicich
témito prostory. Ptiklad St Pancras ilustruje, jak se stanicim dafi adaptovat na ménici se

pozadavky a ofekavani cestujicich a stavaji se Zivymi misty, kterd pfitahuji vice uZivatelt

o v gim. "V e

Obr. 30: Nakupni centrum, restaurace a hotel St Pancras International [32]
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Za zminku stoji také to, ze komercni ptilezitosti v rdmci stanic by mély byt kompatibilni s
zelezni¢nim prostfedim, coz znamenad, ze prodejci by neméli nabizet pfilis velké, tézké nebo
kiehké predméty, které by byly obtizné piendset na dlouhé cesty. Tento pfistup poméha
zajistit, Zze obchody a sluzby jsou ptizpisobené potfebam cestujicich [32]

Oculus v New York City, znamy také jako World Trade Center Transportation Hub, je
prikladem inovativniho vyuziti Zelezni¢ni stanice, kterd ptesahuje tradi¢ni dopravni funkce.
Navrhl ho architekt Santiago Calatrava a otevien byl v roce 2016. Oculus je charakteristicky
svou organickou, bilou konstrukei inspirovanou kiidly ptakt v letu. [33]

Design Oculusu se vyznacuje eliptickou obloukovou strukturou s dv€éma vchody z vychodni a
zapadni fasady. V horni ¢asti concourse mohou cestujici pfistupovat k linkam metra MTA 1,
R a E, stejné jako k maloobchodnim galeriim a vézim 2, 3 a 4. Kli¢ovym prvkem je velky
svétlik na vrcholu, ktery poskytuje pfirozené svétlo. Opakovani ocelovych Zeber konstrukce
sjednocuje vicetcelovy tranzitni uzel a stava se atraktivnim prvkem pro pé&si.[33]

Oculus slouzi jako dulezity dopravni uzel ve finanénim okrsku New Yorku a zaroven jako
vefejny prostor a ndkupni destinace. Jeho design a funkcionalita ilustruji, jak moderni

Zelezni¢ni stanice mohou slouzit jako klicové komponenty v urbanistickém planovani,

spojujici dopravni, obchodni a vefejné prostory v jedine¢ny a smysluplny celek. [33]

Obr. 31: Interiér Oculus [33]

Rotterdam Centraal Station v Nizozemsku je pfikladem moderniho viceticelového tranzitniho
uzlu, ktery slouZzi riznym druhiim dopravy, v€etn¢ vysokorychlostnich vlaki, méstské
zeleznice, tramvaji, taxi, metra a autobusovych sluzeb. Po rekonstrukci dokoncené v roce

2014 byla stanice navrzena tak, aby zvladla vysoky denni piival cestujicich, ktery se do roku
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2025 odhaduje na piiblizn€ 323 000 osob. Tranzitni uzel se nachazi v centru Evropy a je prvni
zastavkou v Nizozemsku pfi cesté z jihu.[33]

Design stanice také zahrnuje transparentni stfechu nad néstupisti, kterd umoziuje dostatek
ptirozeného svétla a tepla do interiéru. Celkovée pokryva vSechny koleje a je dlouhd asi 250
metril. Pro rychly pohyb cestujicich v tranzitu je nad kolejemi vybudovan pési most. Navic
design zahrnuje velkou centralni halu propojenou s komer¢nimi prostory, odpoc¢inkovymi
zbnami, restauracemi, kancelaiskymi prostory a parkovi§tém pro auta i kola. Cekarny a dalsi
tranzitni nebo maloobchodni zatizeni umoziuji plynuly pohyb cestujicich v ramci tranzitniho
uzlu.[33]

Obr. 32: Rotterdam Centraal Station v Nizozemsku [33]

Tyto ptiklady ukazuji, Ze Zelezni¢ni stanice a ptilehlé prostory mohou slouzit nejen jako mista
pro nastup a vystup z vlakd, ale také jako centra komunitniho Zivota, kultury a obchodu. a k
posileni udrzitelnosti, podpofe komunitniho Zivota a jako kli¢ové prvky v urbanistickém
planovani. Rozsifenim funkci Zelezni¢nich stanic lze pfinést vyznamné vyhody pro cestujici,
mistni obyvatele a celou spolecnost.

Diky kreativnimu pfistupu a spolupraci mezi riznymi subjekty mohou tyto prostory pfinaset

vyznamné socialni a ekonomické piinosy.
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4. Pripadové studie

V soucasné dob¢ se mésta po celém svéte neustale rozristaji a s nimi roste 1 potieba
efektivniho a pohodIného veiejného dopravniho systému. Vlakova nadrazi, jako klicové uzly
vetejné dopravy, hraji zasadni roli v tom, jak lidé cestuji, pracuji a prozivaji kazdodenni Zivot
Vyuzitim dotazniku, jak je uvedeno ve druhém bodé¢, jsme ziskali podrobny piehled o
potiebach cestujicich v rdmci zeleznicnich stanic. Tato studie zdlraziiuje nutnost, aby
zelezni¢ni stanice byly navrZeny a vybaveny tak, aby co nejvice vyhovovaly o¢ekavanim a
potifebam cestujicich.

Cilem téchto studii je poskytovat inspiraci a doporuceni pro zlepSeni Zelezni¢nich stanic.
Skrze analyzovani vynikajicich ptikladii vyuziti zelezni¢nich stanice, jsem shromazdil
informace o tom, jak se tyto prostory vyuzivaji nejen k cestovani, ale také pro fadu dalsich

aktivit, od nakupovani po odpocinek a socialni interakci.

4.1. Pripadova studie ¢ 1 (Zelezni¢ni stanice St Pancras)

Uvod

Zelezniéni stanice St Pancras, oficialné znama od roku 2007 jako London St Pancras
International, je vyznamnym londynskym Zelezni¢nim terminalem, ktery se nachézi na Euston
Road v londynském obvodu Camden. Stanice je koncovym bodem pro sluzby Eurostar z
Belgie, Francie a Nizozemska do Londyna. [34]

Historie stanice St Pancras se datuje do roku 1868 a je povaZzovéna za jeden z divl
viktorianského inzenyrstvi. Spolu s byvalym hotelem Midland Grand je mistrovskym dilem
viktoridnské gotické architektury a patii mezi nejelegantnéjsi stanice na svété. Byla postavena
spole¢nosti Midland Railway Company (MRC) s cilem propojit Londyn s nékterymi z
hlavnich mést Anglie a projevit tak svuj prestiz skrze fyzickou velkolepost. [35]

Ptestavba stanice St Pancras v 60. letech 20. stoleti ¢elila planiim na jeji demolici a
presmérovani sluzeb do stanic King's Cross a Euston, coz vyvolalo silny odpor. Komplex
prosel rekonstrukei za 800 miliont liber, aby se stal terminalem pro Zelezniéni spojeni
Channel Tunnel Rail Link/High-Speed 1 jako soucast planu obnovy méstské ¢asti vychodniho
Londyna. Obnovena stanice byla oteviena kralovnou Alzbétou II. v listopadu 2007 a zahrnuje
bezpe¢nostné uzavienou terminalovou oblast pro sluzby Eurostar do kontinentalni Evropy
ptes vysokorychlostni trat’ 1 a Channel Tunnel, s nastupisti pro doméci vlaky smétujici na
sever a jihovychod Anglie.[34]

St Pancras nejenze slouzi jako kriticky dopravni uzel v Londyné¢, ale také se stala destinaci
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samo o sob¢, coz doklada jeji unikatni kombinace architektonické krasy, historického
vyznamu a moderniho vyuziti.

Provoz a sluzby

Zelezni¢ni stanice St Pancras International je diileZitym dopravnim uzlem, ktery nabizi
Sirokou Skalu sluzeb pro cestujici, od mezinarodnich a vnitrostatnich Zelezni¢nich spojeni az
po riznorodé obchody a stravovaci zatizeni. Tato stanice je zndma svym vyjimecnym
architektonickym provedenim a pohodlim, které poskytuje cestujicim.

Mezinarodni a vnitrostatni spojeni: St Pancras slouZi jako londynsky termindl pro Eurostar, s
pfimymi spoji do Pafize, Bruselu a Amsterdamu. Kromé¢ toho poskytuje vnitrostatni sluzby
prostiednictvim spole¢nosti, jako jsou Southeastern, East Midlands Railway a Thameslink,
coz cestujicim umoziuje snadny piistup do riznych ¢asti Spojeného kralovstvi.[34] [36]
Obchody a stravovaci zafizeni: Stanice nabizi bohaté moZznosti nakupovani a stravovani.
Cestujici zde najdou Siroky vybér obchodt, od luxusnich znacéek az po bézné
maloobchodniky, a mnozstvi restauraci, kavaren a bart, které uspokoji rizné chut¢ a potieby
[37]

e |
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Obr. 33: Searcyho samparnisky bar na hornim patie,St Pancras International [37]
Dalsi sluzby: St Pancras je vybavena fadou zatizeni zvySujicich pohodli cestujicich, véetné
bezplatného Wi-Fi, mist pro sedéni, informacénich piepazek, toalet, sprch, a dokonce i
luxusniho hotelu pro ty, ktefi potfebuji ubytovani v blizkosti stanice. K dispozici jsou take
sluzby jako uschovna zavazadel, coz je velmi praktické pro turisty a cestujici ¢ekajici na spoj.
[35] [37]
Z dotazniku o vyuziti zelezni¢ni stanice pro potfeby cestujicich v bodu 2.2 vyplyva, Ze sluzby
jako Wi-Fi, informace o odjezdech, a moznosti nakupovani a stravovani, jsou vysoce cenény
cestujicimi. Je proto pozitivni, Ze tato stanice tyto sluzby nabizi.

Je zteymé, Ze St Pancras International se neustale vyviji, aby splnila o¢ekavani modernich
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cestujicich, a to jak v oblasti dopravnich sluzeb, tak v oblasti zdkaznickych sluzeb a pohodli.

Ekonomické a socialni dopady
Ekonomické a socidlni dopady rekonstrukce St Pancras International v Londyné jsou rozsahlé
a maji dlouhodoby vliv na okolni oblast. Rekonstrukce St Pancras byla ptikladem toho, jak
mize byt kulturni dédictvi hybnou silou méstské obnovy. Stanice se stala londynskou
,destinacni stanici, kde se nachazeji luxusni obchody, bary, restaurace a luxusni hotel
spole¢né s komplexnim dopravnim uzlem mezi méstskymi, regionalnimi a mezinarodnimi
zelezni¢nimi sluzbami.[38]
Regenerace King’s Cross, ktera zahrnovala i St Pancras, byla mozna diky konsolidaci
vlastnictvi pozemkt a dlouhodobému kapitalu, coz umoznilo integrovany a trpélivy ptistup k
vyvoji s dirazem na tvorbu mista (,,placemaking*). Flexibilita ze strany mistni vlady v
procesu planovani byla klicova, a to i pfes vyzvy, které pfindsi britsky planovaci systém.
Tento piistup pomohl pfekonat nejistoty spojené s velkymi vyvojovymi nebo regeneracnimi
projekty.[39]
Investice do vetejného prostoru a snaha o vytvotreni mista, kde se lidé chtéji setkavat, mély
klicovou roli ve vyvoji oblasti. PrestoZe se King's Cross jiz mohl pochlubit rozsahlymi
vefejnymi dopravnimi spojenimi, vladni investice do St Pancras a King's Cross zahrnovaly
vystavbu novych vstupnich hal, pfistupovych tuneld a vytahti pro bezbariérovy pristup ke
vSem linkam, ¢imz se usnadnil pfistup a snizilo pretizeni.[39]
Oblast kolem King’s Cross a St Pancras se stala Zivou ¢tvrti s novymi parky, ndméstimi,
ulicemi a vysokym podilem vefejného prostoru, coZ bylo navrzZeno tak, aby bylo snadno
ptistupné a ptatelské k uzivatelim. Obnova nékterych historickych budov a vytvofeni smési
obchodnich, volno¢asovych a kulturnich zafizeni ptisp€lo k ekonomické regeneraci, ale
zaroven to znamenalo, zZe bylo méné prostoru pro kancelarské plochy. I kdyZ neni mozZné
presné urcit, jaka smés vyuziti by maximalizovala ekonomickou regeneraci oblasti, nyni,
vzhledem k vysoké poptavce po kancelatrskych prostorech v King’s Cross, 1ze tvrdit, ze by
mohlo byt ptilakano vice produktivnich firem a pracovnich mist, kdyby bylo poskytnuto vice
kancelarského prostoru misto jinych vyuziti.[39]

Infrastruktura a Technologie
Jednim z nejpozoruhodnéjsich aspektli piestavby je Barlowlv vlakovy depo, které se
povazuje za jedno z nejvétsich krytych prostor na svété. Béhem rekonstrukce byla ptivodni
ocelova konstrukce zachovana a prodlouzena o 200 metra, aby mohla obslouzit domaci
vlakové spoje. Pro zvyseni denniho svétla a snizeni potieby tidrzby bylo ptidano 18 000

panell samocisticiho skla. V ramci projektu doslo také k renovaci cihlové a kamenné prace
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stanice, aby odpovidala jeji pivodni viktorianské architektuie.[40]

Obr. 34: Letecky pohled na mezinarodni stanici St Pancras [40]

Infrastruktura a technologie na St Pancras nejsou zaméfeny pouze na zelezni¢ni provoz, ale i
na poskytovani sluzeb cestujicim. Stanice nabizi Sirokou §kélu zatizeni, véetné€ tschovy
zavazadel, bankomati, fotokoutkdl, parkovi$té, stojant na jizdni kola a taxi stani. Pro zlepSeni
zazitku cestujicich byla zavedena moderni technologie, véetné Wi-Fi, dotykovych monitort a
displeji s informacemi pro cestujici ve vSech maloobchodnich prostorech stanice. Dale byly
instalovany stroje na vydej elektronickych jizdenek.[40]

Kromeé toho, projekt St Pancras International zahrnoval instalaci vysoce vykonné IT
infrastruktury, ktera umoziuje podporu hlasovych a datovych sluzeb, bezdratového piipojeni,
interaktivnich AV obrazovek, CCTV, elektronickych ptistupovych karet a informacnich bodt
pro cestujici. Diky této infrastruktufe je stanice schopna podporovat potteby rtiznych
maloobchodnikii, ndjemcii a provoznich skupin uzivateld.[41]
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Obr. 35: mezinarodni stanici St Pancras [41]

St Pancras International tedy slouzi nejen jako dilezity dopravni uzel, ale i jako ptiklad
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pouziti modernich technologii a infrastruktury ve vetejném prostoru, ¢imz zvysuje pohodli a
efektivitu pro miliony cestujicich, ktefi stanici ro¢n¢ prochazi.

Zavér

Zelezni¢ni stanice St Pancras International piedstavuje vice neZ jen dopravni uzel; je to
symbol inovace, kulturniho dédictvi a moderniho pohodli. Od svého otevieni v 19. stoleti
prosla fadou vyznamnych zmén, pficemz nejvyznamnéjsi rekonstrukce v posledni dobé
pfeménila stanici na svétové centrum pro mezindrodni a vnitrostatni cestovani.

Diky investicim do obnovy a modernizace se St Pancras stala kliCovym bodem pro dopravu v
Londyné, nabizi Siroké spektrum sluzeb a zaroven slouzi jako ikonicka destinace sam o sobé.
Prestavba nejenze zachranila historickou budovu pted zanikem, ale také vyrazné ptispéla k
oziveni okolni ¢asti mésta, ¢imz se stala piikladem uspésné méstské regenerace.

V kombinaci s ekonomickymi a socialnimi dopady, které rekonstrukce pfinesla, St Pancras
doklada, jak mohou byt kulturni dédictvi a moderni infrastruktura G¢inn€ integrovany, aby
poskytovaly jak estetické, tak praktické vyhody pro obyvatele i navstévniky mésta. Je to
pribéh o preziti, inovaci a preméné, ktery pretrvava jako svédectvi lidského usili,

inzenyrského umu a vize pro budoucnost.

4.2. Pripadova studie & 2 (Zelezni¢ni stanice Pardubice)

Uvod

Zelezniéni stanice Pardubice, kli¢ovy dopravni uzel v srdci Cech, ma bohatou historii a
vyznamnou roli v ¢eské Zelezni¢ni siti. Prvni nadrazi bylo vystavéno jiz v letech 1844 az 1845
podle plant architekta Antona Jiinglinga. Z této doby pochazi i ptivodni vypravni budova,
ktera byla postavena ve stylu Il. tfidy s pofadovym ¢islem 19 a obsahovala vSe potfebné pro

tehdejsi zelezni¢ni provoz, véetné remizy pro az 8 lokomotiv.[42]
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Obr. 36. Pohled na stanicni budovu, stanice Pardubice [42]

V soucasné dobé je pardubicka stanice diilezitym uzlem pro osobni i ndkladni dopravu, s
pfimym spojenim do vétSich mést jako Praha, Brno, Videni nebo Budapest’. Obsluhuje Sirokou
skalu vlakt véetné InterCity, EuroCity, Pendolino a dal$i. Kromé toho, stanice nabizi fadu
sluzeb cestujicim, vCetné restaurace, obchodi, hotelu. Sousedni autobusové nddrazi, taxi stani
a méstska autobusova zastavka zajist'uji snadny pfistup k dalsim formam dopravy.[43]
Stanice prosla v poslednich letech fadou modernizaci a plany do budoucna zahrnuji dalsi
vylepsent, jako je projekt "Ziva nadrazi" nebo zdvoukolejnéni trati do Hradce Kralové.
Ocekava se také, ze v Pardubicich bude nasazeno vice modernich vozidel, coz zlepsi pohodli
a dostupnost zelezni¢ni dopravy pro cestujici.[44]

Provoz a sluzby

Provoz a sluzby na zelezni¢ni stanici Pardubice jsou Siroce rozmanité a zahrnuji fadu zafizeni
a sluzeb ur¢enych jak pro cestujici, tak pro navstévniky stanice. Mezi tyto sluzby patii
integrovany dopravni systém, automaty na jizdenky MHD, CD Lounge, sménarna CD,
pujc¢ovna kol, prostory pro cestujici s nepfetrzitym provozem, uschovna zavazadel, uschovna
kol, bezbariérové WC, restaurace, stanovisté taxi, bankomat, vetejné parkovisté, zastavka
linkovych autobust, bufet, rychlé ob&erstveni, dalsi obchody a sluzby, CD Parking a Taxi,
mobilni zvedaci ploSina pro cestujici na voziku a bezbariérovy pfistup do budovy a na néktera
nastupiste.[45]

Zelezni¢ni stanice Pardubice je vyznamnym spojovacim uzlem, kde se setkavaji trasy Praha —
Ceska Ttebova, Pardubice—Liberec a Pardubice — Havlickiv Brod, coZ z ni &ini kli¢ovou

stanici v siti ¢eskych Zeleznic. Stanice je elektrizovana a orientovana ve sméru vychod—zépad.
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Vypravni budova je vyznamnym piikladem povalecného funkcionalismu, navrzena
architektem Karlem Repou, a je pamatkové chranéna. V letech 2020 az 2024 probiha
rekonstrukce kolejiste a nastupist’, pricemz rekonstrukce vypravni budovy je planovana na
obdobi od roku 2021 do pielomu let 2024/2025.[42]

Sprava Zeleznic se zavazala k modernizaci a rozvoji Zelezni¢ni infrastruktury, véetné
zelezni¢ni stanice Pardubice, coz zahrnuje nejen vyse zminéné stavebni projekty, ale 1
zlepseni kvality sluzeb a zvySeni bezpecnosti na ptejezdech. Tato snaha je podpotena fadou
operacnich programu a projekti financovanych z evropskych fond. [46]

Ekonomické a socialni dopady

Modernizace zelezni¢ni stanice a uzlu v Pardubicich piedstavuje vyznamny krok k posileni
ekonomicke a sociélni situace v regionu. Pardubicky kraj, protindny prvnim tranzitnim
zelezni¢nim koridorem, se nachazi v centralni ¢asti Ceské republiky a je diilezitym
chemickym a strojirenskym primyslovym centrem. Zelezniéni stanice Pardubice hlavni
nadrazi je jednim z nejvyznamnéjsich uzll na siti Spravy zeleznic, a jeji modernizace pfinasi
fadu ekonomickych a socidlnich ptinost.[47]

Ekonomické dopady modernizace a rozvoje Zelezni¢ni stanice v Pardubicich Ize srovnavat s
$irsimi ekonomickymi dopady, jak ukazuje ptiklad kulturniho cestovniho ruchu v Ceské
republice. Rozvoj a modernizace infrastruktury, jako jsou Zelezni¢ni stanice, mohou prilakat
turisty a podpofit regionalni ekonomiku tim, Ze vytvafi nova pracovni mista a zvySuji piijmy z
turismu. Tento pfistup lze aplikovat na SirSi ekonomické a socidlni dopady modernizace
Zelezni¢ni stanice v Pardubicich, které mohou vést k zvySenému pohodli pro cestujici, lepsi
dostupnosti regionu a posileni lokalni ekonomiky.[48]

Pro Spravu Zeleznic a dopravce ma tato modernizace vyznamné ekonomické dopady.

ale také zvySuje efektivitu a spolehlivost zasobovacich a logistickych fetézcl, coz mé piimy
vliv na podporu mistni ekonomiky a pramyslu.[47]

modernizace Zelezni¢ni stanice v Pardubicich pfekracuje ramec obycejného vylepSeni
dopravni infrastruktury; je to iniciativa s hlubokym vlivem na hospodarsky rist a socidlni
prosperitu regionu. Nejde pouze o zlepSeni sluzeb pro cestujici, ale o katalyzator, ktery
podniti celkovy rozvoj oblasti a zvysi kvalitu Zivota jejich obyvatel. Moderniza¢ni prace
ptinasi zna¢né vyhody jak pro provozovatele dopravy, tak pro Spravu Zeleznic — od
vyrazného zvySeni provozni spolehlivosti a kapacity Zelezni¢nich trati az po pozitivni
proménu image zeleznice v o¢ich vefejnosti. Tato zelezni¢ni stanice se tak transformuje nejen

v efektivnéjsi uzel pro cestovani, ale 1 v dilezity prvek, ktery odrazi a podporuje modernizaci
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a udrzitelny rozvoj v regionu.

Infrastruktura a Technologie

Pro zelezni¢ni stanici Pardubice se realizuje rozsahld modernizace, ktera ma zasadni vyznam
pro infrastrukturu a technologie vyuZzivané v této kli¢ové dopravni uzlové stanici.
Modernizace zahrnuje fadu praci od obnovy nastupist’, ptes instalaci nového zastieSeni,
rekonstrukci podchodi, az po montdz novych koleji a technologickych budov. Specifické
technologické prvky, jako jsou naptiklad no¢ni montaze tfi samostatnych ocelovych
konstrukci pro mosty a lavky, jsou piikladem slozitosti a rozsahu této moderniza¢ni ¢innosti.
Celkova hmotnost montovanych konstrukci dosdhla 177 tun, coz ukazuje na technickou

naroc¢nost projektu. [49]

Obr. 37: Celkovy pohled na prostor nastupist. Aktualné probiha vystavba 1. a 2. ndstupisté a
zastreseni [49]

Infrastruktura a technologie Zelezni¢ni stanice Pardubice jsou soucasti SirSiho Usili o
modernizaci a rozvoj Zelezni¢niho systému, ktery je kli¢ovy pro efektivitu a spolehlivost
dopravy v celé Ceské republice. Modernizace zahrnuje nejen fyzickou infrastrukturu, jako
jsou koleje, nastupisté a signalizacni systémy, ale také implementaci novych technologii a
sluzeb zamétenych na zlepSeni zaZitku cestujicich a zvySeni bezpecnosti.

Modernizace Zelezni¢niho uzlu v Pardubicich pfinesla nové eskalatory, které usnadiuji
pfistup k nastupistim a propojuji odjezdovy podchod s odbavovaci halou. Dva eskalatory
vedou z odjezdového podchodu na druhé nastupisteé. Soucasti projektu je také vystavba nové
lavky a patého nastupiste, celkové naklady dosahuji 6,3 miliardy korun a dokonceni je

planovano na kvéten 2024. [50]
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Obr. 38: Nove eskalatory v Pardubicich [50]

Modernizace Zelezni¢ni infrastruktury a technologii je zdsadni pro zajiSténi udrZitelného a
konkurenceschopného Zelezni¢niho sektoru, ktery je schopen celit vyzvam 21. stoleti a
spliiovat rostouci pozadavky cestujicich na pohodli a bezpecnost. Celkové tyto snahy
ptispivaji nejen k zlepSeni sluzeb pro uzivatele, ale také k ochran¢ zivotniho prosttedi tim, ze
podporuji ptechod k €istS§im a efektivnéjsim formam dopravy

Zavér

V zavérecné Casti ptipadové studie o modernizaci Zeleznicni stanice Pardubice jsme se
zaméfili na komplexni ptehled realizovanych projektt a jejich dalekoséahly vliv na dopravni
infrastrukturu, technologické inovace a socioekonomické aspekty regionu. Modernizace této
klicové dopravni uzlové stanice, kterd zahrnovala od rekonstrukce nastupist’ po implementaci
pokrocilych technologickych feSeni, predstavuje vyznamny krok vpied.

Projekty, jako je instalace novych eskalatorti, modernizace podchodu, a pfidani novych
nastupist’, nejenze zlepsily estetiku a funk¢nost stanice, ale také vyrazné€ zvysily pohodli a
bezpetnost cestujicich. S celkovymi naklady dosahujicimi 63 miliard korun, modernizace
stanice Pardubice je dokladem priorit, které jsou kladeny na vylepSeni vefejné infrastruktury a
sluzeb.

Tato investice do modernizace a rozvoje nejenze zvysila efektivitu a spolehlivost Zelezni¢ni
dopravy v regionu, ale také pfispéla k ekonomickému ristu a socidlni prosperité. Rozvoj
infrastruktury pfilakal do regionu nové investice, podpofil cestovni ruch a vytvofil nova
pracovni mista, ¢imz posilil mistni ekonomiku.

Modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice je pfikladem, jak mohou infrastrukturni projekty
transformovat nejen fyzicky prostor, ale také kvalitu Zivota a ekonomickou dynamiku
regionu. Vyznam téchto projektl pfesahuje jejich bezprostiedni dopad na dopravu a stava se

klicovym prvkem v §ir§Sim kontextu udrzitelného rozvoje a modernizace spolecnosti.
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V budoucnu miiZe tento Gsp&$ny model slouzZit jako inspirace pro dalsi projekty v Ceské
republice i jinde, ukazujic na dilezitost investic do vefejné infrastruktury jakoZto motoru
ekonomického riistu a zlepSeni zivotniho prostiedi. Modernizace Zelezni¢ni stanice Pardubice
je tedy nejen technickym uspéchem, ale i symbolickym milnikem v cesté k rozvoji moderni,

efektivni a inkluzivni spolecnosti.

5. Zavérecna doporuceni a diskuse

1. Integrace modernich technologii

Pro zlepSeni sluzeb a zvyseni pohodli cestujicich je doporu¢eno implementovat moderni
technologie, jako jsou interaktivni informacni panely a aplikace pro mobilni zatizeni, které by
umoznovaly cestujicim efektivné planovat cesty a pfistup k aktualnim informacim o jizdnich
fadech a sluzbéch na stanicich.

2. Zlepseni infrastruktury a pfistupnosti

Je nezbytné pokracovat v modernizaci zelezni¢nich stanic tak, aby byly pIné pfistupné
osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace. To zahrnuje instalaci vytaht, ramp a
upravenych toalet, ale také zlepSeni navaznosti na méstskou hromadnou dopravu.

3. Podpora udrzitelné mobility

Stanicim by méla byt pfidé€lena role aktivnich center ve méstech s podporou pro alternativni
zpusoby dopravy, jako jsou sdilena kola, elektrické skutry a nabijeci stanice pro
elektromobily, coZ by podpofilo ekologickou a udrzitelnou mobilitu.

4. Vyuziti multifunk¢niho prostoru

Zelezniéni stanice by mély slouZit nejen jako tranzitni uzly, ale také jako prostiedky ke
zlepSeni méstského prosttedi. Doporucuje se piidat vice vetejné piistupnych prostor, jako jsou
kavarny, obchody a klidové zony, které by zlepSily celkovou atraktivitu stanic a zaroven
slouzily mistnim komunitam.

5. ZvySeni bezpecnosti

ZvySeni bezpecnostnich opatieni prosttednictvim lepSiho osvétleni, instalace bezpecnostnich
kamer a zvySené pfitomnosti bezpecnostniho personalu bude klicové pro zajisténi bezpecného
a ptijemného prostiedi pro vSechny uZzivatele stanice.
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ZAVER BAKALARSKE PRACE

Bakalafské prace nabizi uceleny pohled na vyvoj, soucasnost a mozny budouci vyvoj
Zelezniénich stanic v Ceské republice v kontextu jejich historického, architektonického a
socidlniho vyznamu. Tato studie se zam¢fila na rizné aspekty zeleznicnich stanic, véetné
historie vystavby, stavajiciho vyuziti, a moznosti dal§iho rozvoje, ¢imz se snazila
identifikovat klicové faktory, které by mohly piispét k jejich efektivnéjSimu a udrzitelnéjSimu
vyuziti v budoucnu.

Z analyzy historického vyvoje vyplyva, Ze zelezni¢ni stanice byly vzdy dilezitym prvkem
méstské infrastruktury, ktery se postupné adaptoval na technologické zmény a socialni
pozadavky své doby. Vystavba a architektura stanic reflektuji nejen technicky pokrok, ale i
estetické a funkéni pozadavky, které se s Casem vyvijely. Naptiklad, zmény v designu stanic
od secese po funkcionalismus odrazeji $irsi kulturni a spolecenské promény.

Soucasné vyuziti zelezni¢nich stanic, které bylo pfedmétem této prace, ukazuje, ze stanice
nejsou jen tranzitnimi uzly, ale stavaji se centry komunitniho zivota. Integrace obchodd,
restauraci, kulturnich a rekreacnich zatizeni s promyslenymi dopravnimi sluzbami ukazuje
trend promény stanic v multifunkéni prostory, které slouzi nejen cestujicim, ale 1 mistnim
obyvateltim.

Moznosti vyuziti Zelezni¢nich stanic do budoucna, jak ukézaly piiklady dobré praxe v Ceské
republice 1 v zahrani¢i, naznacuji, Ze tyto prostory mohou efektivné reagovat na ménici se
potieby urbanizované spolecnosti. Projekty jako revitalizace historickych stanic nebo
integrace novych technologii do stani¢nich komplext jsou ptikladem toho, jak mohou
zeleznicni stanice pispét k udrzitelnému rozvoji mést a regionti.

Zavérem je mozné fici, Ze Zelezni¢ni stanice maji nadale potencial stat se klicovymi prvky v
méstské krajing, které nejen usnadnuji cestovani, ale také pfispivaji k socidlnimu a
ekonomickému rozvoji. Pro dalsi vyvoj je dilezité, aby byly zohlednény potieby vSech
uZzivateld a aby byla nalezena rovnovéha mezi komerénim vyuZitim a zachovanim vefejného
prostoru pro obc¢any.

V této bakalaiské praci byly pouzity moderni technologie —pieklada¢— ktery pomohl piekonat

jazykové bariéry a poskytly ptistup k nejnovéj§im mezinadrodnim studiim a zdrojam
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