UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera

DIPLOMOVA PRACE

2024 Petr Spelina



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Analyza nehodovosti a vliv Covidu

Diplomova prace

2024 Petr Spelina



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2021/2022

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a pfijment: Bc. Petr Spelina

Osobni cislo: D21514

Studijni program: N0732A260017 Dopravni stavitelstvi
Téma prace: Analyza nehodovosti a vliv Covidu

Zadavajici katedra: ~ Katedra dopravniho stavitelstvi

Zasady pro vypracovani

Charakteristika dopravnich podminek, rozhodujici faktory nehodovosti, reserse literatury.
Specifikum obdobi Covidu na piikladu Plzefiského kraje (mésta).

Analyza rozhodujicich vlivii dopravy na vybrany ukazatel nehodovosti.

Zhodnoceni, zavéry, doporuceni pro dal$i zpracovani.



Rozsah pracovni zpravy:
Rozsah grafickych praci:
Forma zpracovéni diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

Oficialni databaze RSD, Policie CR, CSU, mést, ...
Ev. vyuzitelné BP, DP a vyzkumné tkoly vysokych $kol a vjzkumnych stavéi CR.

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Petr Slaby, CSc.
Katedra dopravniho stavitelstvi

Datum zadéni diplomové préce: 31. fijna 2021
Termin odevzdani diplomové prace: 17. ledna 2023

L.S:

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. Ing. Ale$ Smejda, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 13. fijna 2022



Prohlasuji:
Praci s ndzvem Analyza nehodovosti a vliv Covidu jsem vypracoval samostatné. Veskeré
literarni prameny a informace, které jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité

literatury.

Byl jsem seznamen s tim, Ze Se na Moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zakona ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, 0 pravech souvisejicich S pravem autorskym a 0
zméné nékterych zakoni (autorsky zdkon), ve znéni pozdéjSich predpist, zejména se
skutecnosti, ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licenéni sSmlouvy o uziti této prace
jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, Zze pokud dojde K uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat piiméfeny prispévek na uhradu nakladu, které na vytvoreni dila

vynaloZila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sh., 0 vysokych skolach a o
zméné a doplnéni dalSich zdkont (zdkon 0 vysokych skolach), ve znéni pozdéjsich predpist, a
smérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvetejnovani a formalni
upravu zaveérecnych praci, ve znéni pozdéjsich dodatkd, bude prace zvetejnéna prostiednictvim

Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 05. 05. 2024

Petr Spelina V. .



PODEKOVANI

Timto bych chtél pod¢kovat panu docentu Petru Slabému za jeho ochotu se ujmout vedeni
mé diplomové prace i pies jeho zaslouzeny odpocinek. Dale bych mu rad podékoval za jeho
postiehy a rady pfi volbé tématu a v neposledni fad¢ zejména za jeho obrovskou trpélivost pii

samotném zpracovani diplomové prace.

Dale bych chtél pod€kovat Spraveé informacnich technologii mésta Plzné, Odd¢leni GIS
a M¢stské Policii Plzen, ktefi mi umoznili pfistup a vyuziti aplikace Bezpecnost dopravy

V Plzni, kterd byla nezbytna pro zpracovani ¢asti této diplomové prace.



ANOTACE

Diplomova prace se zamétuje na hodnoceni vlivu pandemie onemocnéni COVID-19 na
dopravni nehodovost a zejména na jednotlivé aspekty, které dopravni nehodovost na silni¢ni
siti ovliviluji. Hlavnimi podklady, ze kterych tato prace vychazi, jsou usneseni vlady, intenzita
dopravy a tdaje o dopravnich nehodach a dopravnich piestupcich evidovanych Policii CR.
Préce analyzuje dopady obdobi Covidu na intenzitu dopravy, dopady zmény intenzity dopravy

na dopravni nehodovost a také na chovani fidi¢t v podobé dopravnich ptestupkd.

KLICOVA SLOVA

dopravni nehoda, nehodovost, databaze, Covid, intenzita dopravy, dopravni podminky

TITLE

Analysis of accident rates and impact of Covid

ANNOTATION

The diploma thesis focuses on the assessment of the impact of the COVID-19 disease
pandemic on traffic accidents and, in particular, on individual aspects that affect traffic
accidents on the road network. The main sources on which this work is based are government
resolutions, traffic intensity and data on traffic accidents and traffic offenses registered by the
Police of the Czech Republic. The thesis analyzes the effects of the Covid period on traffic
intensity, the effects of changes in traffic intensity on traffic accidents and also on the behavior

of drivers in the form of traffic violations.

KEYWORDS

traffic accident, accident rate, database, Covid, traffic intensity, traffic conditions



OBSAH

UV OD ..t b ettt bbb bbbt bbbt 14
1. CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH PODMINEK A ROZHODUJIC{ FAKTORY
NEHODOW OST ...ttt bbbttt bbbttt 16
1.1, ZAKIAdNT POJIMY .oiiiiiiiiiiie it 16
1.2, Deéleni dopravnich Nehod .........ccoviiiiiiiiiiiii e 16
1.2.1. Podle zavinéni dopravni nehody ..........ccccocvviiiiiiiiiiii 17
1.2.2. Podle Metodiky identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod............. 17
1.2.3. Podle rozsahu $kod a zdravotnich nasledkll ............ccooviiiiiiini 17
1.2.4.  Podle prabehu UdAlOSti.......ccviiiiiiiiiiiciic s 19
1.3.  Charakteristika dopravnich podminek ...........cccccoviviiiiiiiiiiiiee s 19
1.4.  Rozhodujici faktory dopravni n€hodoVOSti.........cccveiiiiiiiiiiiiicicee e 20
1.4.1. LAdSKY faKEOT ...eviiiciie e 22
1.4.2. TechniCky faKEOT .....eeiiiiiice e 23
14.3. FaKtor ProStiedi. . ..uiiiieiiiiie i 24
1.5, RESEISE LIEETALUIY ..eeeiieiiiieiii et nnne s 24
1.5.1. Internetové stranky VIady Ceské republiKy.........cccocvvvrivereerersrercieieeieeienas, 24
1.5.2.  Dopravni nehody v CR — aplikace 0d CDV ........cccoccorvrrverernrerereeceeerenens, 25
1.5.3.  Dopravni nehody v CR — aplikace od INNOCONNECL ...........ccovvvrvereeerrriinenians 25
1.5.4.  Statistika nehodovosti POlicie CR..........ccvuurierrieririiseiieseiseseisessieeseieseeons 25
1.5.5. Mapa dOPravy V PIZNT ... 26
1.5.6.  Dopravni roenky me&sta PIZNe€ ..........ccccoviiiiiiiiiiiiic e 26
1.5.7.  Aplikace Bezpecnost dopravy v P1zni ........ccccoviiiiiiiiiiiiiiic 26
2. SPECIFIKUM OBDOBI COVIDUL..........cocoiuiiuiieeieeiesieseieieeieseeieseesee e, 27
2.1. COVID-19 — plvod a roz8ifeni do SVEta.......ccccovvvviiiiiiiiiiiciic e 27
2.2.  Usneseni vlady v ramci boje proti Sifeni onemocnéni...........cccovevviieiininiiciiniicnn, 27
2.2.1. Usneseni Vlédvy Ceské republiky, nouzovy stav v CR a omezeni volného
pohybu 050b Na UZemi CR ......ooiiiiiiiii e 28
2.2.2.  Epidemiologicka situace v Plzefiském kraji v €islech .........cccooeiviiiiiininn 31
3. ANALYZA ROZHODUIJICICH VLIVU DOPRAVY NA VYBRANY UKAZATEL
NEHODOW OST ..ttt bbbttt bbbttt 33
3L, VIHVY OPIAVY ..ottt bbbt 33
3.2.  Intenzita dopravy na vybranych tisecich komunikace ............ccccooerviniieniiinnieniinnne 34

3.2.1.  Usek 1 -silnice 1/26 — ulice U Prazdroje — isek Hornbach az kiizovatka s ulici
CVOKATSKA ...ttt e b et e et e e nneeennis 34

3.2.2.  Usek 2 —ulice Dlouhé — usek ulice Republikénské aZ ulice Rokycanska........ 36



3.23.  Usek 3 —silnice 1/27 — ulice Tyr$ova — usek U Jana — Rychtéika.................... 38

3.2.4.  Usek 4 —silnice 1/27 — ulice sady Pétatticatniki — usek Ulice Palackého az
ULICE SOINT ..ttt e et e b nre e b e e sbeeenne e 41

3.2.5. Usek 5 — silnice 1/20 — ulice Karlovarska — usek ulice Bolevecka az ulice
Lidickd 43

3.2.6. Usek 6 — ulice Nepomucka — usek ulice k Rozhrani aZ ulice Stefanikova....... 46
3.2.7. Souhrnna data z vybranych lokalit na uzemi mésta Plzné.............cccceevvvennnnnns 48
3.2.8. Intenzita dopravy na celém Gzemi mésta P1zn€.........ccccocoevviiniiiiiniiicen, 50

3.3, Ukazatele NENOAOVOSTI ........ccoiviiiiiiiiiiciiiet s 52
3.3.1.  Absolutni ukazatele dopravni nehodoVOosti...........cceerviriviiiiiiiiiiicc e 52
3.3.2.  Relativni ukazatele dopravni nehodovosti..........cccceeririiiiiiiiiiiicic e 52
3.3.3.  Integralni ukazatele dopravni nehodOVOStL ........cvevvveiriiiiiieiice e 53

3.4.  Nehodovost v CR a na izemi P1zefiského KIaje .........ccovvrverveereerenrernrerieeieeeseienenen. 53
3.4.1. Dopravni nehodovost v jednotlivych letech ..........c.coooiiiiiiinie 54
3.4.2. Dopravni nehodovost v obdobi s omezenym pohybem obyvatel..................... 57

3.5.  Vyhodnoceni dopravni n€hodOVOSt .........ccvuiiiiiiiiieiic e 61
3.5.1. Ukazatel relativni nehodovosti R.........cocooiiiiiiiiiie 62
3.5.2.  HUStOta NENOAOVOSEE ........coviviiiiiiiiieeiieree s 63
35.3.  Cislo zavaznosti dopravnich Nehod Z............ccceueurvureeeeeererereesesseeeeeeeeeeenes 63

3.6, DOPravii PreSTUPKY .....viiveiiiiiiieii et 64
3.6.1.  Evidence dopravnich prestupkil..........ccooiiieiiiiiiiieiiiicieeeeee e 65
3.6.2.  Vyhodnoceni Gisekovych méfeni ve vztahu k intenzité dopravy ..........c.ceeue.ee. 69
ZAVER ...ttt 80
POUZITA LITERATURA .....covttimiiiiiiieieiiesiiss et 83
PRILOHY oot 88
Piiloha A — Usek 1 —silnice 1/26 — ulice U Prazdroje [49] .....cccoovvrereeeevnreesreesessenesnnnan, 88
Piiloha B — Usek 2 — ulice DIOUNA [49].......viveeieesiiieesiieeeteeteee s sesss s seenessenes 89
Piiloha C — Usek 3 — silnice 1/27 — ulice TYrSova [49].....cuvvirirererseeeieseiesesiesessesienessenes 90
Piiloha D — Usek 4 — silnice 1/27 — ulice sady P&tatficAtniki [49]........covvvererrrrecirrenenn, 91
Piiloha E — Usek 5 — silnice 1/20 — ulice Karlovarska [49] ........ccccovvveieseiesesirseenisnenios 92
Piiloha F — Usek 6 — ulice Nepomucka [49].......covvvrurrereieeereeieesesssessssessesessssesessesssnensenes 93
Priloha G — Méteny tisek — Plaska z CENtra [49]......cooiiiieiiiie e 94
Ptiloha H — Méfeny usek — Plaskd do centra [49] ......oooveeiiiiiiiiiiieeeee e 95
Priloha I — Méteny tsek — U SefadisSté z CeNtra [49] .....cccoeviiieiiiiiieseeee e 96
Ptiloha J — Méteny usek — U SetadiSte do centra [49].......oovviiiiiiiiiiiniiie e 97

Ptiloha K — Méfeny tisek — Folmavska z Centra [49] .......cocvviriiiniiiiene e 98



Ptiloha L — M¢feny usek — Folmavska do centra [49]

Ptiloha M — Ukézka vyuzitych aplikaci mésta Plzn¢ .

Piiloha N — Ukézka aplikace ,,Dopravni nehody v CR“ 0d CDV .......cccocovvvveerrieisirnnnna. 101



SEZNAM ILUSTRACI A TABULEK

Obrazek 1 - Podil jednotlivych ¢initeltl na vzniku dopravnich nehod [12].......cccoooiiiiinnnnne. 22
Obrazek 2 - Podil jednotlivych ¢initell na vzniku dopravnich nehod (HASDN) [12] ........... 22
Obrazek 3 - Usek 1 - piehledna situace [26] .....o.veveeereerceieeinessessssessieessssessssessesessesessessenes 34
Obrizek 4 - Usek 1 - fotografie piedm&tného GSeku [27] .....cvevervrerreeeeereereereseeiesieeierieneenens, 35
Obrazek 5 - Usek 2 - piehledna situace [28] ..v.cvveverreieeeeireesssssessiesssssessssessenessessssessnes 36
Obrazek 6 - Usek 2 - fotografie predmé&tného 1seku [29] .....c.ovvvvvveevivieeeiiesieeeeseesseeeieon, 37
Obrazek 7 - Usek 3 - piehledna situace [30] .....ovvivrvireieeeieeiieeeeeieesissesesessissesesesssessesessnons 39
Obrazek 8 - Usek 3 - fotografie predmé&tného 1seku [31] ..ovvvvveveireeeieieeeeeseeeee s, 39
Obrazek 9 - Usek 4 - piehledna Situace [32] ...ovvvireiirieeieeiieeeseieesssesesesssseseessssessesessesons 41
Obrazek 10 - Usek 4 - fotografie piedme&tného 1seku [33] ..vvvvevvvecvieieeiiieseeeeeeeisieeeeen, 42
Obrazek 11 - Usek 5 - prehledna situace [34] ...oovvevevereeeeieeiieeeseieesseses s, 44
Obrazek 12 - Usek 5 - fotografie piedm&tného USeKu [35] ..vevrvevecrieeerierieesieessesieeesesissensanes 44
Obrazek 13 - Usek 6 - pichledna Situace [36] ......covrerrreereriieereesseseeessieissssessssessssessesessessenes 46
Obrazek 14 - Usek 6 - fotografie piedm&tného USeKu [37] ..ovvvrveverieeereieesieissesiseesseressnsenes 47
Obrazek 15 - Mapa mésta s vyznacenim vybranych mist sledovani intenzity dopravy [38]..49
Obrazek 16 - Graf vyvoje intenzity dopravy v PIzni [38] ..o 50
Tabulka 1 - Haddonova MALICE..........cceoviiriiieiiiese e 21
Tabulka 2 - Nouzovy stav vyhlaseny v CR z diivodu $ifeni nemoci COVID-19.................... 30
Tabulka 3 - U¢innost opatieni omezujicich volny pohyb osob v souvislosti s onemocnénim
COWVID-19 ..t bbbt bt bbbt bt e et et bbbt ne s 31
Tabulka 4 — Pocet potvrzenych onemocnéni a amrti v souvislosti s onemocnénim COVID-19
ZATOK 2020......cceeeeeieeeee et 32
Tabulka 5 - Pocet potvrzenych onemocnéni a imrti v souvislosti s onemocnénim COVID-19
ZATOK 2021 33
Tabulka 6 - Usek 1 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich............. 35
Tabulka 7 - Usek 1 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VyJAAFENIM .......ccoiiiiiiiiiii 36
Tabulka 8 - Usek 2 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich.............. 37
Tabulka 9 - Usek 2 - priimérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VyJAAFENIM ......cooiiiiiiiiiii 38
Tabulka 10 - Usek 3 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich........... 40
Tabulka 11 - Usek 3 - priméma hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VyJAAFENIM ......cooviiiiiiiiiii i 40
Tabulka 12 - Usek 4 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich........... 42
Tabulka 13 - Usek 4 - primé&ma hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VYJAATENIM .......oeiviiiiiiiiii 43
Tabulka 14 - Usek 5 - primérnéa hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich........... 45
Tabulka 15 - Usek 5 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VYJAATENIM ......ooviiiiiiiicic e 46
Tabulka 16 - Usek 6 - primérnéa hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich........... 47
Tabulka 17 - Usek 6 - praimé&ma hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim VYJAATENIM ......ooveiiiiiicie e 48

Tabulka 18 - Vyvoj intenzity dopravy v PIZNi ........cccevviiiiiiiiniiineeeese s 49



Tabulka 19 - Data ze s¢itaci dopravy na celém tizemi mésta Plzen — absolutni hodnoty ......51
Tabulka 20 - Data ze s¢itact dopravy na celém uzemi mésta Plzen — procentualni vyjadieni

.................................................................................................................................................. 51
Tabulka 21 - Nehody v CR dle osobnich nasledkii a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do
FOKU 2023 ...t b bbbttt 54
Tabulka 22 - Nehody v CR dle osobnich nasledkii a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do
FOKU 2023 ...ttt 55
Tabulka 23 - Nehody v Plzenském kraji dle os. nasledk a hmotné Skody v obdobi od roku
2011 dO OKU 2023 ...t s 56
Tabulka 24 - Nehody v Plzeniském kraji dle os. nasledkt a hmotné Skody v obdobi od roku
2011 d0 FOKU 2023 ... s 57
Tabulka 25 - Po¢et dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — absolutni
0700 a0 3 Y20 TSSOSO 58
Tabulka 26 - Po¢et dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — procentualni
A A 16 <) o OO P P PR PTR PP PPRPRPO 58
Tabulka 27 - Poc¢et dopravnich nehod v Plzefiském kraji v obdobi s omezenym pohybem —
ADSOIULNT ROANOLY ... e ne e 59
Tabulka 28 - Pocet dopravnich nehod v Plzeniském kraji v obdobi s omezenym pohybem —
Procentualnd VYJAATENT ....ccvviviiieiiiiieieee e 59
Tabulka 29 - Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — absolutni
NOANOLY ...t b bbbttt bbbt 60
Tabulka 30 - Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — procentualni
VYJAATEN 1.ttt bttt bbbt Rt b e 60
Tabulka 31 - Délka komunikaci podle kategorie na uzemi mésta P1zn€............c.ccoovvvvvinennn, 61
Tabulka 32 - Ukazatel relativni nehodovosti R — pro celou Plzef ..........ccccoviiininiiinicienn, 62
Tabulka 33 - Hustota nehodovosti — celé meésto Plzef...........ccceoviiiiiiiiiciici 63
Tabulka 34 - Cislo zavaznosti dopravnich nehod Z — Plzefisky Kraj ......o..ovvverrerrrcrerinenee. 64
Tabulka 35 - Piehled nejéastéji evidovanych dopravnich piestupkt z let 2018 — 2020 ......... 65
Tabulka 36 - Piehled nejcastéji evidovanych dopravnich prestupki z let 2021 — 2023 ......... 66
Tabulka 37 - Usekové méfeni rychlosti — prekroeni rychlosti v letech 2018 az 2023 .......... 67
Tabulka 38 - Usekové méfeni rychlosti — prekroeni rychlosti v letech 2018 az 2023 -
vozidla se zahranicni 1eg. ZNACKOU .......ccoccviiiiiiiiiiic s 69
Tabulka 39 - Cetnost prekrodeni rychlosti na isekovém méfeni — usek Plaska z centra........ 70
Tabulka 40 - Zména Cetnosti prekroéni rychlosti oproti priméru — usek Plaska z centra ......71
Tabulka 41 - Cetnost prekrodeni rychlosti na isekovém méfeni — usek Plaska smér centrum

.................................................................................................................................................. 72
Tabulka 42 - Zména Cetnosti prekroéni rychlosti oproti priméru — tsek Plaska smér centrum

.................................................................................................................................................. 72

Tabulka 43 - Cetnost piekro¢eni rychlosti na usekovém méfeni — usek U Sefadisté z centra73
Tabulka 44 - Zména Cetnosti piekroéni rychlosti oproti praméru — tisek U Sefadisté z centra

.................................................................................................................................................. 74
Tabulka 45 - Cetnost prekroeni rychlosti na usekovém méieni — isek U Sefadité do centra

.................................................................................................................................................. 75
Tabulka 46 - Zména Cetnosti piekroéni rychlosti oproti praiméru — tisek U Sefadisté do centra
.................................................................................................................................................. 75

Tabulka 47 - Cetnost prekroeni rychlosti na usekovém méfeni — isek Folmavska z centra.76



Tabulka 48 - Zména Cetnosti prekro¢ni rychlosti oproti priméru — usek Folmavska z centra



SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu

PK — Pozemni komunikace

MK — Mistni komunikace

UK — Ugelova komunikace

PCR — Policie Ceské republiky

CR — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky uiad

NS — Nouzovy stav



UvVOD

Tato diplomova prace volné¢ navazuje na dil¢i zavéry piedchozi bakalarské prace
snazvem ,,Hodnoceni bezpeCnosti na silni¢ni siti“. Bakalafskd prace se zabyvala zejména
dopravni nehodovosti jako takovou a analyzovala jednotlivé prvky komunikaéni sité s ohledem
na pocty a typ dopravnich nehod. Prvky dopravni sité je v tomto smyslu mysleno ¢lenéni na
jednotlivé typy kiizovatek, pfimé mezilehlé useky a zatacky. Déle bylo jednim z hlavnich cili
a navrhnout pfipadnd mozna opatieni pro co nejvyssi miru snizeni budouciho poc¢tu dopravnich

nehod.

Bakalafska prace byla zpracovavana mezi lety 2020 a 2021, kdy nejen Ceskou republiku,
ale 1 cely svét silné¢ ovliviiovaly jednotlivé epidemiologické viny pandemie onemocnéni
COVID-19, které mélo negativni dopady na zdravi velké ¢asti svétové populace, a to jak
v disledku samotného onemocnéni, tak i v disledku omezeni socidlnich vazeb a mnohych

restriktivnich opatteni, které mély jednoznaény dopad i na lidskou psychiku.

Vzhledem k tomu, ze ptedchozi prace vychazela z dat, ktera jiz byla z podstatné casti
ovlivnéna touto pandemii, tak jsem se rozhodl zamé&fit na posouzeni dopadill boje s pandemii na

dopravni nehodovost, intenzitu dopravy a chovani fidict.

Hlavnim ptedpokladem této diplomové prace je to, ze predevSim vlivem restriktivnich
opatfeni, byla citeln¢ zasaZzena doposud pomérné€ konstantné se vyvijejici dopravni situace na
tizemi Ceské republiky. V ramci boje proti ifeni onemocnéni COVID-19 byla pfijimana riizna
vladni opatieni, ktera se vice 1 mén¢ dotykala volného pohybu obyvatel. Bylo vyhlaSeno n¢kolik
nouzovych stavl, pii nichz platila opatfeni jako uzavieni obchodi, podnikl se sluzbami,
pohostinskych zafizeni, sportovist, Skol a dalSich instituci a zatizeni. Dale platily zdkazy jako
zakaz shlukovani vétsiho poctu osob, zakaz vychazeni, zakaz volného pohybu mezi okresy

nebo zakaz volného piekraovani statnich hranic.

Tato vladni opatfeni by se z charakteristiky jejich podstaty méla promitnout i na
jednotlivych aspektech dopravni situace na naSem uzemi. Pfedpokladany dopad by mél byt
patrny zejména na sniZeni intenzity dopravy, na dopravni nehodovosti a na ¢etnosti dopravnich
prestupkti. Je otdzkou, zda se ptedpoklady zcela naplni nebo zda vysledky nebudou tak
jednoznacéné, nebot’ obdobi Covidu a vySe uvedena opatfeni méla i1 dalsi dopady, které jistym

zpusobem jdou proti o¢ekavanému vysledku. V obdobi Covidu sice byla jistym zptisobem
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omezena individualni doprava, ale naopak stoupla poptavka po preprave zbozi. S tim jde ruku
vruce i predpokladané navysSeni poctu automobili piepravceld, a tedy i zastoupeni

profesionalnich fidi¢t v doprave.

Diplomova prace se zamétuje predevSim na podrobné prostudovani dostupnych
statistickych podkladi a nasledné vyhodnoceni, zda byla naplnéna ptvodni ocekavani
v dopadech na dopravni ukazatele nebo vystup neni tak jednoznacny, jak se na prvni pohled
dalo oc¢ekavat. Dale se zaméfuje na to, zda v obdobi Covidu byl vyvoj nehodovosti tmérny
zmén¢ intenzity dopravy a zda béhem obdobi zasazenych Covidem doSlo k pozorovatelné

zméné chovani fidi¢a.
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1. CHARAKTERISTIKA DOPRAVNICH PODMINEK A
ROZHODUJICI FAKTORY NEHODOVOSTI

1.1.Zakladni pojmy
Pozemni komunikace (PK) je dle Zakona ¢. 13/1997 Sb. - Zakon o pozemnich komunikacich
dopravi cestou urcenou k uziti silnicnimi a jinymi dopravnimi vozidly a chodci. Soucasti
pozemni komunikace jsou i1 pevna zafizeni nutna pro zajisténi vyse uvedeného uziti a zaroven

jeho bezpecnosti. [1]
Pozemni komunikace délime na dalnice, silnice, mistni komunikace a uc¢elové komunikace.

Podle zékona €. 361/2000 Sb. - Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach

nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu) [2]

Ucastnik provozu na pozemni komunikaci je kazdy, kdo se n&jakym zptisobem piimo podili

na provozu na pozemnich komunikacich.

Ridic¢ je ucastnik provozu, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo, ptipadné tramvaj. Za

fidiCe je povazovan i jezdec na zvifeti na pozemni komunikaci.

Dopravni nehoda je dle ustanoveni § 47 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu
udalost v provozu na pozemni komunikaci, kterou mize byt napiiklad srazka nebo havarie,
ktera byla zpiisobena na pozemni komunikaci a doslo pii ni k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke hmotné skod¢ na majetku v souvislosti s pohybem vozidla.

Utastnik dopravni nehody je dle § 2 odst. 1 vyhlagky & 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich
nehod kazdy, kdo se v misté a Case dopravni nehody pfimym zplisobem ucastnil dopravni

nehody (fidi¢, pfepravovana osoba, chodec, cyklista, jezdec na zvifeti, svédek dopravni nehody

apod.). [3]

Osobni nehoda je oznaceni pro takovou dopravni nehodu, pii niz doslo ke zdravotni ijmé

ucastnika dopravni nehody.

1.2.Déleni dopravnich nehod
Jednotlivé dopravni nehody miZzeme dé¢lit do skupin podle mnoha kritérii i podle
rozdilnych metodik. Podle Kovatika je dopravni nehoda charakterizovana ¢tyfmi hlavnimi
pojmovymi znaky, kterymi jsou: nepiedvidatelnost (neocekavanost), udalost v silnicnim
provozu, zpusobeni hmotné Skody nebo Skody na zdravi a mé pfimou souvislost s provozem

dopravniho vozidla. [4]
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1.2.1. Podle zavinéni dopravni nehody
Silni¢ni dopravni nehody miizeme rozd¢lit na nehody zavinéné (vyvolané) a na dopravni
nehody nezavinéné (nevyvolané). Jak jejich rozd€leni napovida, tak dopravni nehody zavinéné
jsou ty, které byly vyvolany v pfimém duasledku chovani tcastnikli silnicniho provozu.
Nehodami nezavinénymi oznacujeme takové dopravni nehody, kde z objektivniho hlediska
neni fidi¢ vinikem dopravni nehody (napt. sesuv zeminy, pad kameni nebo stromi na pravé

projizdé&jici vozidlo). [5]
1.2.2. Podle Metodiky identifikace a FeSeni mist ¢astych dopravnich nehod

Podle Metodiky identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod [6, s. 7-8] délime
dopravni nehody do deseti hlavnich skupin, které maji dalSich sto sedm dil¢ich podskupinami.

Hlavnimi deseti skupinami jsou:

e 0 - Nehody individuélni

e 1 - Nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky

e 2 - Nehody mezi vozidly opacného sméru mimo oblast kiizovatky

e 3 - Nehody na ktizovatkach pii odboCovani, couvani, otaceni a najeti zezadu — smér ze
stejného ramene

e 4 - Nehody na kiiZzovatkach pii odboc¢ovani a otaceni — ve sméru z protilehlych ramen

e 5 - Nehody na kiizovatkdch pfi odboCovani vozidel vjizdgjicich ze sousednich ramen
ktizovatky a pfi vyjizdéni od okraje vozovky

e 6 - Nehody s chodci

e 7 -Nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly

e 8- Nehody se zvéii a zelezni¢ni dopravou

e 9 -Jiné nehody
1.2.3. Podle rozsahu $kod a zdravotnich nasledki

1.2.3.1. Mala dopravni nehoda
Malou dopravni nehodou je takovd nehoda, kterd ma pouze skutkovou podstatu
prestupku, kdy tento pfestupek byl bezpecné prokazan. V takovémto piipadé neni rozhodujici
vySe hmotné Skody a pti nehod¢ nedoslo ke zranéni nebo si nevyzaduje dobu léceni delsi jak
24 hodin. Zaroven nesmi byt u u¢astniki dopravni nehody (fidi¢it) zjiSténo poziti alkoholickych
napoji nebo omamnych latek pied jizdou. Malou dopravni nehodu lze vyfidit na misté pouze

ulozenim blokové pokuty, vyhotovenim zaznamu o dopravni nehod¢ a v neposledni fadé musi

17



vinik dopravni nehody souhlasit s tim, ze dopravni nehodu zavinil a zaroven je ochotny uhradit

ulozenou blokovou pokutu. [7, s. 121]

1.2.3.2. Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je takova nehoda, ktera jiz nesplituje podminky pro oznaceni ,,Mala
dopravni nehoda“. Pfi této nehod¢ doslo ke zranéni, které si vyzada dobu léceni delsi jak 24
hodin nebo doslo k usmrceni osoby ¢i osob. Dale do této kategorie patii i nehody zapti¢inéné
prislusniky Armady ceské republiky, Bezpecnostni informacéni sluzby, soudci, ustavnimi
Ciniteli, piislugniky Policie Ceské republiky nebo byla dopravni nehoda zavinéna fidi¢em pod
vlivem alkoholu nebo jinych omamnych latek. O dopravni nehodé je sepsan ,,Protokol o nehod¢
V silni¢nim provozu“ a po patificném proSetfeni miize byt nehoda ukoncena predanim ke
kazeniskému projedndni, ke spravnimu fizeni, ¢i k podani Zzaloby pro podezieni ze spachani

trestného ¢inu. [7, s. 121]

1.2.33.  Skodni udalost
Skodni udalost je takova udalost v silniénim provozu, kdy vznikla $koda na majetku
fyzickych osob, organizaci ¢i firem a k udalosti doSlo bez piimého zavinéni ucastnikem
silni¢niho provozu. Jedna se predevsim o poskozeni ¢elnich skel, laku karoserie, svétlomett ¢i
zrcatek zplsobenym zejména odlétnutym kaminkem (¢i jinym pfedmétem) od pneumatik
projizdéjiciho vozidla. Skodni udalosti se statisticky nevykazuji, ale lze sepsat ziznam o §kodni
udalosti. V praxi je ale obvyklé, Ze se zdznam vibec nesepisuje nebo pouze pro potieby

pojistoven. [7, s. 121]

1.2.3.4. Stret se zvéri
Jako stiet se zveti je klasifikovana takova dopravni nehoda, pti niz dojde ke srazce se
zv&ii a tato zvef je nalezena v misté nehody nebo v blizkém okoli. Zaroven pfi této dopravni
nehod¢ nedojde k 4ymé na zdravi ucastnikiim silni¢niho provozu, na vozidle neni zjisténa a
uplatiiovana technicka zdvada a v neposledni fad€ u fidi¢e nebylo zjisténo poziti alkoholu nebo

jinych omamnych latek. [8, s. 15]

V ptipadé splnéni vyse uvedeného, se dopravni nehoda zadokumentuje pouze Protokolem
o stfetu se zveéti a nehoda jako takova se odklada. V piipadé€, ze z vySe uvedenych podminek
neni alespoil jedna splnéna, tak je o nehodé sepsan Protokol o nehodé v silni¢nim provozu a

udalost je dale fesena jako Velka dopravni nehoda. [8, s. 15]
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1.2.4. Podle prubéhu udalosti
Nejzakladnéjsim kritériem pro klasifikaci dopravni nehody je jeji pribéh samotné
dopravni nehody. Je feSeno nehodové jednani a na jeho zakladé rozliSujeme tii zakladni
kategorie dopravnich nehod. Témito kategoriemi jsou:

e Srazka — do této kategorie fadime takové dopravni nehody, pii nichz doslo ke srazce
minimaln¢ dvou ucastnikd silni¢niho provozu a zaroven alesponi jednim z ucastnikii
nehody bylo vozidlo.

e Havarie — je takova dopravni nehoda na niz se podilelo pouze jedno vozidlo. Jedna se
vétSinou o udalost zpsobenou nezvladnutim dopravniho vozidla a jejimz néasledkem je
dopravni nehoda.

e Jiné dopravni nehody — je kategorie slouZici pro zafazeni dopravnich nehod, které

nelze zatadit do vyse uvedenych skupin dopravnich nehod. [8, s. 10]

1.3.Charakteristika dopravnich podminek
Dopravni podminky piedstavuji klicovy faktor, ktery ovliviiuje efektivitu, plynulost a
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich. Dopravni podminky lze rozd¢lit do nékolika
skupin, které maji ptfimy i nepfimy vliv na dopravu jako takovou a tim padem i na nehodovost

na pozemnich komunikacich.

Technicky stav vozovky urcuje, v jakém kondici je vozovka s ohledem na jeji zivotnost a jeji
udrzbu. V ramci technického stavu se jedna zejména o poruchy, které maji ptimou souvislost
s bezpe€nostni na pozemni komunikaci a jedna se predev§im o pfitomnost vytlukl, vyjetych
koleji a jinych nerovnosti na vozovce, zhorSené protismykové vlastnosti obrusné vrstvy, stav a
provedeni vodorovného a svislého dopravniho znaceni (u VDZ je to i to, zda se jedna o barvu,
plast, strukturalni dopravni zna€eni s akustickym efektem a pfipadna retroflexe jak u VDZ, tak

I SDZ), ptitomnost zachytného systému a stav krajnic.

Urbanisticka hlediska jako je dispozi¢ni ndvrh komunikace: smérové a vySkové vedenti trasy,
pocet dopravnich pruhi, jejich Sife, smérové rozdéleni, oddé€leni jizdnich pruhd, typy
jednotlivych kiiZzovatek, clenitost komunikace, pfitomnost chodnikli, feSeni piipadnych
autobusovych zastadvek, pfitomnost jizdnich pruhit pro 1ZS, MHD a TAXI, pfitomnost
cyklostezky v komunikaci, pfitomnost a dispozice vefejného osvétleni, celkova piehlednost pro

fidice i dalsi ucastniky dopravniho provozu a kapacita komunikace.

Dopravni opatieni jako je nejvy$si povolend rychlost, navrh svislého a vodorovného

dopravniho znaceni, pfitomnost svételného signaliza¢niho zatizeni, moznost ptfechazeni chodct
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ptfes komunikaci, celkova piehlednost a ¢itelnost dopravniho znaceni pro ucastniky silni¢niho

provozu.

Klimatické podminky, které mtzou pasobit bud’ na stav vozovky a jeji sjizdnost, na chovani
vozidla a ptipadné na viditelnost pro ucastniky provozu. U stavu vozovky se bavime o tom,
jestli je vozovka sucha nebo mokra, zda se netvoii ledovka, na komunikaci lezi snih, tvoii se
ledové hrazky a vyjeté koleje, misty tvorici se zavéje a sn¢hové jazyky, pripadné o teploté
vozovky. Na viditelnost jako takovou maji hlavni podil pocasi, denni doba a jejich kombinace.
U pocasi se bavime o desti, snézeni, krupobiti, mlze a u denni doby, zda je den nebo noc,
ptipadné€ zda neni mozné oslnéni slune¢nimi paprsky v neptiznivém thlu. Jako samostatny bod
bych jesté uvedl poryvy vétru, které mohou zejména u vétsich vozidel vyrazné ovlivnit jejich

ovladatelnost.

Doprava — zde se jedna o intenzitu dopravy, hustotu dopravy, rychlost dopravy, slozeni

dopravnich proudt a technicky stav dopravnich prosttedk.

1.4.Rozhodujici faktory dopravni nehodovosti

Bezpecnost na pozemnich komunikacich je ovlivnéna mnoha faktory, které ¢lenime do
tii zakladnich skupin. Témito skupinami jsou: ucastnici provozu (fidi¢i), dopravni prostredky
(vozidlo) a dopravni infrastruktura (prostiedi). Jako délime do tii skupin faktory ovliviujici
vznik dopravni nehody, tak také do tii skupin rozd€lujeme faze priitbéhu nehodového déje.
Témito tfemi fazemi jsou: pted dopravni nehodou, pribéh dopravni nehody a po dopravni
nehod¢. Tyto tii faktory a tfi faze nehodového déje jsou sestaveny do takzvané Haddonovi

matice, ktera se pouziva k piehledu opatfeni vhodnych pro ptislusné komunikace. [9, s. 47]
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Tabulka 1 - Haddonova matice

Systém [ Pfed nehodou Béhem nehody po nehodé
Fyzicky stav (Unava, nemoc, |Reflexy, chyby (nevhodné Fyzickd odolnost,
alkohol, hendikep... vyhodnoceni situace...), psychika — emocionalni
Psychicky stav (stres, akce — rychlost, brzdéni, Sok, zkuSenosti a

Clovek |nepozornost...) varovani, pouZiti schopnosti — prvni
Socio-demograficky profil zadrznych systémd... pomoc...
ZkusSenosti, schopnost
reakce Informovanost...

Manipulace s poskozenym

Brzdy, pneumatiky, svétla Pasivni bezpecénost vozidlem
Umisténi pasazér,

Vozidlo |Zzavazadel - Odolnost proti narazu Moznost jeho opusténi
Zpusobilost k jizdé - Airbag Riziko vzniceni
Poskozeni - Pfivolani pomoci
Typ, barva, vykon
Vedeni komunikace Krajnice HIasky
Nejvyssi dovolena rychlost | Bezpecna zona Uklid

Prostiedi |Charakteristiky povrchu Stav okoli Unikové cesty
Okoli Typ material( a konstrukci | Zajisténi mista nehody
Vybaveni

Jednotlivé faktory maji ve vyse uvedenych fazich nasledujici vlivy:

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [10, s. 13]

e Pted dopravni nehodou: urcuji pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

e Pii dopravni nehodé: urcuji pravdépodobnost vyskytu tjmy na zdravi pfi nehodé.

e Po dopravni nehodé

: uruji rozsah nasledkti dopravni nehody. [9, s. 47]

Co se tyka Cetnosti pficiny dopravnich nehod, tak jednozna¢né nejzasadnéj$im faktorem

a pri¢inou vétsiny dopravnich nehod je chovani fidi¢e nebo chovani fidi¢e v kombinaci se

zbylymi faktory. Ve vétsin€ piipadl se jedna o nékterou z nasledujicich pfi¢in: nevénovani plné

pozornosti fidi¢e na fizeni a na okolni provoz, nedani pfednosti v jizd¢, nepfimétend rychlost

sohledem na stav vozovky, nedodrZeni bezpecné vzdalenosti, nerespektovani pravidel

silni¢niho provozu, vjeti do protisméru, nedani prednosti pti piejizdéni z pruhu do pruhu a

nespravné otaceni se ¢i couvani. Z toho je zfejmé, ze dopravni nehoda je nejcastéji zpisobena

porusenim nékterého z pravidel silnicniho provozu. Mezi zvlast' zavazné poruSeni téchto

pravidel fadime napiiklad fizeni pod vlivem alkoholickych néapoji ¢i jinych zakézanych

omamnych latek, jizda na Cervenou na svételné€ fizenych kiizovatkach, znateln& piekroCena
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povolena rychlost, pfedjizdéni v mistech se zdkazem piedjizdéni a jizda s platnym zédkazem

fizeni motorovych vozidel. [11, s. 15-16]

_-B% Vliv technického stavu vozidla|
' N ::_ __ _[4-6%  Spolupusobeni fidice a
\ technického stavu vozidla
“~<~__ [1-3%  Spoluptsobeni fidice,
_\\ i pozemni komunikace a
\ technického stavu vozidla
\
\ M |1-2%  Spolupusobeni pozemni
™S X komunikace a technického
S8 Y stavu vozidla
~ e \
N 3 % Vliv pozemni komunikace
N
~J24 - 27 % Spolupusobeni fidice a
~_./. pozemni komunikace
"~ =[57-65% Pouze chybovani fidice

Obrazek 1 - Podil jednotlivych ¢initelti na vzniku dopravnich nehod [12]

_-11% Vliv technického stavu vozidlal
el _ % Spoluptisobeni fidie a
technického stavu vozidla
S~o ./L - 1% Spolupusobeni fidice,
_/\\ R pozemni komunikace a
\ technického stavu vozidla
'\
.\ % Spoluptsobeni pozemni
o komunikace a technického
N b stavu vozidla
N \
N \ \
S 11 % Vliv pozemni komunikace
Ny
N J27 % Spolupusobeni fidi¢e a
-~ pozemni komunikace
~~~lea % Pouze chybovani fidice

Obrazek 2 - Podil jednotlivych ¢initelti na vzniku dopravnich nehod (HASDN) [12]

1.4.1. Lidsky faktor

Jak je uvedeno vyse, tak lidsky faktor stoji za vznikem ptiblizné 97 % vSech dopravnich

nehod. A to bud’ jako jediny pusobici faktor nebo v libovolné kombinaci s technickym stavem

dopravniho prostfedku a vlivem vné&jsiho prostiedi. Pod lidskym faktorem si miizeme piedstavit
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celou fadu aspektu, které jsou zapojené do jakékoliv aktivity, a to jak pozitivng, tak i negativné.

V piipad¢€ vzniku dopravni nehody se jedna samoziejmé o selhani lidského faktoru. [13, S. 3]

Lidsky faktor se sklada z n¢kolika druhii poruseni:

e Pravni poruSeni — Spatny vyklad pravni normy, Gmyslné i neimyslné poruseni
dopravnich predpisti.

e Moralni porusSeni — negativni povahové rysy (napf. agresivita, ...), nedostatek
sebekazné a discipliny.

e Technické poruSeni — nedostatek zkuSenosti fidice, neschopnost spravné vyhodnotit
situaci a adekvatné fesit kolizni ¢i konfliktni situace.

e Psychické poruseni — duSevni ¢i télesnd nezpiisobilost, zdravotni indispozice, vlivy

pocasi ovliviiujici psychiku ¢loveka. [7, s. 121]

1.4.2. Technicky faktor

Technicky faktor zahrnuje vesSkeré priciny ¢&i spolupisobici faktory vztazené
Kk technickému stavu vozidla. Tyto parametry mohou zasadné ovliviiovat jizdni vlastnosti
kazdého vozu a tim fidi¢i znesnadnit nebo dokonce znemoznit piedejit vzniku dopravni nehody.
Z tohoto divodu je zdkonem ¢. 56/2001 Sb. - Zdkon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich nafizeno, ze kazdé motorové vozidlo pohybujici se po verejné
ptistupnych pozemnich komunikacich musi byt uvedeno v registru vozidel a musi projit
pravidelnou technickou prohlidkou na stanici technické kontroly. Tato prohlidka by méla
alespon do jisté miry zarucovat, Ze se po silnicich nebudou pohybovat vyloZené nebezpecna a
zivot ohrozujici vozidla. Technickd kontrola se zaméfuje na kontrolu vybranych parametrii
vozidla a pokud narazi na zavadu, tak tyto zavady d¢li do tfi skupin: lehké zavada, vazné zavada
anebezpecna zdvada. V piipad€ lehkych zavad vozidlo projde kontrolou a zpravidla dostane na
registraéni znac¢ku nalepku s platnosti na dva roky (u novych vozidel 4 roky). V ptipad¢ vazné
zavady dostane vlastnik vozidla na registracni znacku ndlepku s platnosti 30 dni, a pravé
takovou lhiitu ma 1 na odstranéni zavad. V ptipad¢ nebezpecné zavady by vozidlo mélo byt

odstaveno a nesmi zpét na komunikaci do té doby, dokud neprojde technickou prohlidkou. [14]
Definice jednotlivych zdvad dle zdkona:

o lehka zavada je takova zavada, ,, kterd nema vyznamny vliv na provozni vlastnosti

vozidla, bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich ani Zivotni prostredi
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e vazna zavada je takova zavada, , ktera ovliviuje provozni vlastnosti vozidla, je
zpusobila ohrozit provoz na pozemnich komunikacich, miuze nepriznivé piisobit na

Zivotni prostredi nebo spociva ve vazném nedostatku v identifikaci vozidla

e nebezpecna zavada je takova zavada, ,, kterd bezprostredné ohrozZuje bezpecnost jizdy

silni¢niho vozidla, provoz na pozemnich komunikacich nebo Zivotni prostiedi* [14]

Jako zavady, které mohou mit ptimy vliv na vznik dopravni nehody mtizeme povazovat
nasledujici: sjety vzorek pneumatik, nevhodné pneumatiky v zimnim obdobi, Spatna funkce
brzdové soustavy, Spatn¢ fungujici hnaci jednotka, nefunk¢ni svétla, Spatné setfizené svétlomety
(oslnéni), nefunkcni blinkry, pietizeni vozidla, poruchy nebo polep Celniho skla branici ve

vyhledu, poruchy na fizeni a dalsi.

1.4.3. Faktor prostredi
Faktorem prostfedi jsou vSechny vnéjsi vlivy, které mohou ovliviiovat jak chovani
dopravniho prostiedku, tak i samotného fidic¢e. Tyto vnéjsi vlivy si miizeme rozdélit do nékolika
dil¢ich podskupin: technicky stav vozovky, stavebni uspotfadani pozemni komunikace,
vybaveni pozemni komunikace, sjizdnost pozemni komunikace, vegetace v okoli pozemni
komunikace, povétrnostni vlivy, svételné poméry a vyssi moc. Tyto faktory mizou pusobit

samostatné nebo i v rozlicnych kombinacich.

1.5.ReSerSe literatury
Pro potieby zpracovani této diplomové prace bylo projitu nespocetné mnoZstvi vSech
moznych dostupnych zdrojl, z nichz byla vyuZita pouze relevantni ¢ast. Vypis veSkeré pouzité
literatury a zdrojti informaci je uveden v seznamu citaci. NizZe jsou uvedeny a stru¢n¢ popsana

nejvyznamnéjsi podklady, které slouzily pro zpracovani této prace.

1.5.1. Internetové stranky Vlady Ceské republiky
Na internetovych strankach Ceské republiky jsou uvedeny veskeré vefejné informace o
Ceské vlade, jeji struktute a jejim fungovani. Jsou zde uvedeny rozli¢né informace od seznamu
jejich ¢lent, organizacni struktury, aktualnich novinek, informaci pro média, programy schiizi,
vystupy z jednotlivych jednani a mnoho dalSiho. Pro potteby této diplomové prace byly vyuzity
informace ze zvefejnénych usneseni vlady. Respektive relevantnimi byly praveé ta usneseni,

ktera se tykala opattenich spojenych s bojem proti $ifeni koronavirového onemocnéni COVID-
19. [15]
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1.5.2. Dopravni nehody v CR — aplikace od CDV

Aplikace Dopravni nehody v CR, kterou vytvofilo a spravuje CDV (Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i.), je online aplikace, ktera vyuziva data od Policie Ceské republiky o dopravnich
nehodach od roku 2007. Uzivatel této aplikace definuje pozadované parametry a aplikace
umozni zobrazit data bud’ v mapé, grafu nebo tabulkovém vystupu. Data z aplikace lze
vyexportovat k dalsimu vyhodnoceni bud’ ve formé pdf nebo v ptipadé¢ dat z grafii do excelu.
Aplikace umoznuje zobrazit jak absolutni po¢ty dopravnich nehod, tak i jejich umisténi v mapé
a dale pracovat s podrobnostmi o nehodéach, kterd k dopravnim nehoddm byla shromazdéna
V ramci zaznamu o dopravni nehod¢. V aplikaci lze ziskat informace o nehodach Vv roz¢lenéni
dle krajt, druhu pozemni komunikace, podle roku, mésice, dne v tydnu nebo konkrétniho data
vzniku nehody, dle denni hodiny, podle toho, zda nehodu zptisobil muz nebo Zena, podle véku
fidice, podle druhu nehody, nasledki na zdravi, podle umisténi nehody v intravilanu ¢i
extravildnu, dle umisténi na pozemni komunikaci (pfimy usek, zatacka, dle druhu ktizovatky),

dle pfi¢iny dopravi nehody a dalSich. [16]

1.5.3. Dopravni nehody v CR — aplikace od InnoConnect

Aplikace Dopravni nehody v CR, kterou vytvofila a spravuje firma InnoConnect s.r.o. je
obdoba vyse uvedené aplikace od CDV. Rozdil je jak v grafickém vystupu, tak i v nastaveni
jednotlivych filtri a celkové objemu dat, kterd jsou moznd zobrazit. Tato aplikace vychazi
rovnéz z dat o dopravnich nehodéch, ktera shromazd’uje Policie Ceské republiky, ale na rozdil
od ptedchozi aplikace umoznuje zobrazovat pouze data od roku 2016. Na druhou stranu
umoziuje zobrazovat jednotlivé nehody a podrobné informace o nich i v pfesné stanovenych
datech. Predchozi aplikace sice umoZziuje rovnéZ omezit filtr na konkrétni rozmezi dat, ale

pouze na zaloZce statistiky, kde jiz nefunguje tak podrobné ¢lenéni jako na Givodni strance. [17]

1.5.4. Statistika nehodovosti Policie CR
nehodovosti zvefejiiované Policii Ceské republiky. Na strankach Policie jsou pribézné
zvetejnovany informace o dopravnich nehodach, které policie eviduje. Zvefejnéna data jsou
vcetné vétSiny informaci, které jsou uvedeny v zaznamech o dopravni nehodé. Prave tyto data
zveiejnéné Policii zpracovavaji vyse uvedené aplikace Dopravni nehody v CR, které umoziiuji
s daty Iépe pracovat. Na strankach Policie jsou zvetejnény statistiky o dopravnich nehodéach od
roku 2007. [18]

25



1.5.5. Mapa dopravy Vv Plzni
Jedna se o aplikaci, kterou vytvofila firma InnoConnect s.r.o. pro mésto Plzen. V aplikaci
l1ze zobrazovat data intenzity dopravy ze s¢itacli dopravy umisténych na izemi mésta Plzn¢.
V aplikaci jsou vefejné dostupné zdznamy o intenzit¢ dopravy od biezna 2017. Aplikace
umoznuje nastaveni filtri dle urcitého obdobi, konkrétniho dne nebo hodiny a ukazuje

prumérné intenzity dopravy zaznamenané automatickymi s¢itaci dopravy. [19]

1.5.6. Dopravni ro¢enky mésta Plzné
Dopravni rocenky jsou souborem dokumentl, které kazdoro¢né vydava meésto Plzen
prostiednictvim Spravy vefejného statku meésta Plzen. Tyto roCenky obsahuji komplexni
informace, které se tykaji dopravy na izemi mésta. Ro¢enky se skladaji z nasledujicich kapitol:
Zakladni ukazatele, Automobilova doprava, Intenzity automobilové dopravy, Verfejnad doprava,
Zelezni¢éni doprava, P&i provoz, Cyklistickd doprava, Doprava v klidu, Rizeni dopravy,
Zklidilovani dopravy, Dopravni nehodovost, Rozvoj dopravni infrastruktury, Financovani

dopravy a dopravnich staveb a Nestavime jen komunikace.

Pro zpracovani diplomové prace byla vyuzita kapitola ,,Intenzity automobilové dopravy*,
kterd obsahuje mapu s vyznacenymi objemy dopravy na nékterych vybranych pozemnich
komunikacich mésta Plzné. Objem dopravy je vyjadien poctem vozidel za 24 hodin v primérny

pracovni den. [20]

1.5.7. Aplikace Bezpecnost dopravy v Plzni

Jedna se o mapovou aplikaci, kterou vytvotilo mésto Plzen ve spolupraci s InnoConnect
s.r.o. Aplikaci spravuje Sprava informacnich technologii mésta Plzné — Oddéleni GIS. Tato
aplikace sdruzuje data o dopravnich ptestupcich zaznamenanych Méstskou polici Plzen od roku
2015, dopravnich nehodach registrovanych Policii CR v Plzni od roku 2016 a dopravnich
prestupcich z tsekového méfeni radary od 11/2018. Zdrojem dat pro aplikaci jsou databaze
Policie CR a Méstské policie Plzeni. Aplikace umozituje stejné jako vyse uvedené aplikace
pouziti jednotlivych filtri pro ziskani pozadovanych informaci. Data Ize filtrovat naptiklad dle
dopravnich nehod, dopravnich ptestupkil, tisekového méteni rychlosti, rozdéleni na chodce,

cyklisty, motoristy, druhu piestupku, dle data a dalSich parametra.

Vzhledem k tomu, ze soucasti aplikace jsou i data o dopravnich piestupcich, ktera nejsou
voln¢ piistupna, tak ani aplikace neumoznuje volny piistup. Pro umoznéni ¢asové omezeného
vyuziti byl potieba souhlas Spravy informacnich technologii mésta Plzné a zaroven souhlas

Megstské Policie Plzen. [21]
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2. SPECIFIKUM OBDOBIi COVIDU

Pro obdobi Covidu a zejména s ohledem na potieby této diplomové prace, jsou
z restriktivnich opatfeni natizenych vladou, tak do zna¢né miry i ndlada a obavy ve spole¢nosti

jako takové.

2.1.COVID-19 - piivod a rozSireni do svéta

COVID-19 je oznaceni pro infekci, ktera je zptisobena koronavirem SARS-CoV-2. Tento
koronavir byl do nedavné doby pro lidi nezndmym a prvné se objevil nebo byl alespoil
zaznamenan koncem roku 2019 v c¢inském mést¢ Wu-chan. Nejprve byly v oblasti
zaznamenany série zapalli plic s nejasnym pivodem. Prvni pifipady ndkazou koronavirem
SARS-CoV-2 (pozdéji oznatované onemocnéni COVID-19) byly oficialné hlaSeny 31.12.2019
z nejlidnatgjsiho mésta stiedni Ciny, z Wu-chanu, hlavniho mésta ¢inské provincie Chu-pej.
Byly evidovany vyskyty pneumonie, u kterych nebyl znam piesny pivodce a ani zplsob
nakazy. Onemocnéni se zacalo objevovat u lidi, ktefi pracovali nebo navstivili tamni trh, kde
se prodavali ziva zvifata jako jsou netopyfi, kufata, svisti, ryby, ptaci a dalsi rozliéné Zivocisné
produkty, které jsou v misté zpracovavany 1 konzumovany. Ohnisko nakazy se pies veskerou
snahu tamni vlady zacalo rychle rozsifovat a zanedlouho byly zaznamenéany prvni ptipady
vyskytu v Asii a Australii. Za nedlouho poté se objevily dalsi pripady i v Evropé€, Africe a
Americe.  Vzhledem Kk tomu, Ze Sifeni nakazy probihalo velmi rychle, tak 30. ledna 2020
vyhlasila Svétova zdravotnickd organizace globalni stav zdravotni nouze. 11. biezna 2020
prohlésila $ifeni koronaviru za svétovou pandemii a nasledné 13. biezna 2020 byla prohlasena

hlavnim epicentrem nakazy Evropa.

Prvni vyskyty nakazy koronavirem SARS-CoV-2 v Ceské republice byly zaznamenany
1. biezna 2020. [22]

2.2.Usneseni vlady v ramci boje proti Sifeni onemocnéni
Ceska vlada, stejné jako i vlady jinych zemi, pracovala pod velkym tlakem a v ramci boje
proti Sifeni onemocnéni COVID-19, pfijimala fadu opatfeni ve snaze zabranit nebo alespon
omezit Sifeni tohoto onemocnéni. Nize jsou ve zkratce uvedena jednotliva opatieni, ktera méla
nebo mohla mit nejvetsi dopad na dopravni nehodovost. Z tohoto pohledu a pro potteby této
prace, jsou vybrany pouze ta usneseni vlady a ty body téchto usneseni, ktera néjakym zptisobem
zasadnéji omezovala mobilitu obyvatelstva. Témito usnesenimi by méla byt zejména omezeni

volného pohybu, zédkaz cestovani do cizich zemi, zakaz vstupu na Gzemi Ceské republiky a
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zakaz prekracovani hranic okresti. Nicméné je pravdépodobné, ze znacny dopad mohly mit i
jina opatieni jako je omezovani konani akci s vétsi poctem ucastnikil, natfizeni home-office,
uzavieni restauraci, hospod, télocvicen, vybranych obchodl i dalSich, ale tyto opatfeni jiz

jmenovité uvedeny nebudou.

2.2.1. Usneseni vlady Ceské republiky, nouzovy stav v CR a omezeni
volného pohybu osob na iizemi CR
Nize je uvedeno stru¢né shrnuti jednotlivych usneseni vlady, ktera ptfimo omezovala
mobilitu obyvatelstva. V tomto duchu je vyéet zaméfen zejména na nafizeni, ktera piimo

omezovala pohyb nebo shromazd’ovani se.

e Usneseni vlady ze dne 12. biezna 2020 ¢. 194 - vyhlaseni nouzového stavu

e Usneseni vlady ze dne 12. biezna 2020 ¢. 198 - natizuje s u¢innosti od 14. biezna 2020
- omezeni cestovani a vstupu na tzemi CR

e Usneseni vlady ze dne 12. biezna 2020 ¢. 199
o zékaz akci s ucasti nad 30 osob

o s ucinnosti ode dne 13. biezna 2020 od 20:00 hod. pfitomnost vefejnosti v Case
mezi 20:00 hod. a 6:00 hod. v provozovnach stravovacich sluzeb

o s ucinnosti ode dne 13. bfezna 2020 od 6:00 hod. ¢innost provozoven
stravovacich sluzeb, umisténych v rdmci nakupnich center s prodejni plochou
presahujici 5 000 m2

o s ucinnosti ode dne 13. biezna 2020 od 6:00 hod. pfitomnost vefejnosti v
provozovnach poskytovateli nékterych sluzeb — posilovny, pfirodni a uméla
koupalisté, soldria, sauny, wellness sluzby, hudebni a spolecenské kluby,
zabavni zafizeni, vetfejné knihovny a galerie

e Usneseni vlady ze dne 12. bfezna 2020 ¢. 200 - zakaz dopravciim pievazet osoby pies
hranice CR od 14.3.2020

e Usneseni vlady ¢.201: Krizové opatfeni o zakazu Skolni dochazky na zakladnich,
sttednich 1 vysokych Skolach, vzdélavacich a volnocasovych aktivit ve Skolstvi —
zakazuje s G¢innosti ode dne 13. biezna 2020

e Usneseni vlady ze dne 14. bfezna 2020 ¢. 211 - zakazuje — s u¢innosti ode dne 14. biezna
2020 od 6:00 hod. do dne 24. bfezna 2020 do 6:00 hod. pfitomnost vefejnosti v
provozovnach stravovacich sluzeb a maloobchodni prode;j.

e Usneseni vlady ze dne 15. biezna 2020 ¢. 215 - VIada s u¢innosti ode dne 16. biezna
2020 od 00:00 hod. do dne 24. bfezna 2020 do 6:00 hod. zakazuje volny pohyb osob na
tizemi celé Ceské republiky
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Usneseni vlady ze dne 23. biezna 2020 ¢. 279 - mimotadné opatfeni Ministerstva
zdravotnictvi ze dne 23. biezna 2020, ¢.j. MZDR 12745/2020-1, kterym bylo
prodlouzeno omezeni volného pohybu osob az na vyjimky a kterym bylo nafizeno

omezeni pohybu na veiejn¢ dostupnych mistech a omezeni kontaktii, a to na dobu do
dne 1. dubna 2020 do 6:00 hod.

Usneseni vlady ze dne 30. bfezna 2020 ¢. 348 - vydani mimotadného opatieni
Ministerstva zdravotnictvi, kterym se prodluZzuje omezeni volného pohybu osob az na
vyjimky a kterym bylo nafizeno omezeni pohybu na vefejné dostupnych mistech a
omezeni kontaktd, a to na dobu do dne 11. dubna 2020 do 6:00 hod., uvedené v ptiloze
2 tohoto usneseni

Usneseni vlady ze dne 6. dubna 2020 ¢. 395 - vydani mimotadného opatieni
Ministerstva zdravotnictvi, kterym se méni a prodluzuje omezeni volného pohybu osob
az na vyjimky a kterym bylo nafizeno omezeni pohybu na vetejné dostupnych mistech
a omezeni kontaktd, a to na dobu ode dne 7. dubna 2020 do konce nouzového stavu.

Usneseni vlady ze dne 30. dubna 2020 ¢. 485 - 0 prodlouzeni nouzového stavu v
souvislosti s epidemii viru SARS CoV-2 do 17. kvétna 2020.

Usneseni vlady ze dne 21. fijna 2020 €. 1078 - ode dne 22. fijna 2020 od 06:00 hod. do
dne 3. listopadu 2020 do 23:59 hod. - zakazuje volny pohyb osob na Gizemi celé Ceské
republiky

Usneseni vlady ze dne 26. fijna 2020 ¢. 1102 - V1ada s G€innosti ode dne 28. fijna 2020
od 00:00 hod. do dne 3. listopadu 2020 do 23:59 hod. zakazuje volny pohyb osob na
tizemi celé Ceské republiky v dobé od 21:00 hod. do 04:59 hod.

Usneseni vlady ze dne 30. fijna 2020 ¢. 1113 - Vlada s Gc¢innosti ode dne 4. listopadu
2020 od 00:00 hod. do dne 20. listopadu 2020 do 23:59 hod. zakazuje volny pohyb osob
na uzemi celé Ceské republiky v dobé od 21:00 hod. do 04:59 hod.

PferuSeni omezeni volného pohybu osob v terminu 20. 11. 2020 — 23. 11. 2020

Usneseni vlady ze dne 20. listopadu 2020 ¢. 1200 - Vlada s ucinnosti ode dne 23.
listopadu 2020 od 00:00 hod. do dne 12. prosince 2020 do 23:59 hod. zakazuje volny
pohyb osob na tizemi celé Ceské republiky v dobé od 23:00 hod. do 04:59 hod.

PferuSeni omezeni volného pohybu osob v terminu 12. 12. 2020 — 18. 12. 2020

Usneseni vlady ze dne 14. prosince 2020 ¢. 1334 - Vlada s G¢innosti ode dne 18.
prosince 2020 od 00:00 hod. do dne 23. prosince 2020 do 23:59 hod. zakazuje volny
pohyb osob na tizemi celé Ceské republiky v dobé od 23:00 hod. do 04:59 hod.

Usneseni vlady ze dne 23. prosince 2020 ¢. 1375 - Vlada s G¢innosti ode dne 27.
prosince 2020 od 00:00 hod. do dne 10. ledna 2021 do 23:59 hod. I. zakazuje volny
pohyb osob na izemi celé¢ Ceské republiky v dobé od 21:00 hod. do 04:59 hod.

Usneseni vlady ze dne 7. ledna 2021 ¢. 12 - Vlada s G¢innosti ode dne 11. ledna 2021
od 00:00 hod. méni dobu Ucinnosti: 1. usneseni vlady ze dne 23. prosince 2020 ¢. 1375,
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vyhlaseného pod €. 595/2020 Sb., tak, Ze se jejich ucinnost prodluzuje do dne 22. ledna
2021 do 23:59 hod.

Pteruseni omezeni volného pohybu osob v terminu 23.1.2021 — 30.1.2021

Usneseni vlady ze dne 28. ledna 2021 ¢. 79 - Vlada s ucinnosti ode dne 30. ledna 2021
0d 00:00 hod. do dne 14. inora 2021 do 23:59 hod. zakazuje volny pohyb osob na tizemi
celé Ceské republiky v dobé od 21:00 hod. do 04:59 hod

Usneseni vlady ze dne 11. tinora 2021 ¢. 121 - VIada s u¢innosti ode dne 12. tinora 2021
od 00:00 hod. do dne 14. tnora 2021 do 23:59 hod. omezuje volny pohyb osob pfi
vstupu na tizemi okresti Cheb, Sokolov a Trutnov a pfi jejich opusténi

Usneseni vlady ze dne 14. inora 2021 ¢. 127 - VIada s u¢innosti ode dne 15. tinora 2021
od 00:00 hod. do dne 28. tinora 2021 do 23:59 hod. 1. zakazuje volny pohyb osob na
tizemi celé Ceské republiky v dobé od 21:00 hod. do 04:59 hod.

Usneseni vlady ze dne 26. inora 2021 €. 216 - ode dne 1. bifezna 2021 od 00:00 hod. do
dne 21. biezna 2021 do 23:59 hod. omezuje volny pohyb osob na tzemi Ceské republiky
tak, ze — vS§em osobam opustit izemi okresu nebo hlavniho mésta Prahy, na jehoz Gizemi
maji trvaly pobyt nebo bydlisté

Usneseni vlady ze dne 18. bfezna 2021 €. 299 - ode dne 22. bfezna 2021 od 00:00 hod.
do dne 28. biezna 2021 do 23:59 hod. omezuje volny pohyb osob na tizemi Ceské
republiky tak, Ze zakazuje 1. vSem osobdm opustit izemi okresu nebo hlavniho mésta
Prahy, na jehoZ Gzemi maji trvaly pobyt nebo bydlisté

Usneseni vlady ze dne 26. biezna 2021 ¢. 315 - Vlada s u€innosti od 27. biezna 2021
od 00:00 hod. I. méni dobu ucinnosti usneseni vlady ze dne 18. biezna 2021 &. 299,

vyhlaseného pod €. 134/2021 Sb., tak, ze se jejich €¢innost prodluzuje do dne 11. dubna
2021 do 23:59 hod. [15]

Tabulka 2 - Nouzovy stav vyhlageny v CR z diivodu $ifeni nemoci COVID-19

Nouzovy stav vyhlaseny v CR z dGvodu $ifeni nemoci COVID-19
Poradi nouzového Zacatek nouzového Konec nouzového Pocet dni nouzového
stavu stavu stavu stavu
1. nouzovy stav 12. bfezen 2020 17. kvéten 2020 67
2. nouzovy stav 5. fijen 2020 14. dnor 2021 133
3. nouzovy stav 15. Unor 2021 26. Unor 2021 12
4. nouzovy stav 27. Unor 2021 11. duben 2021 44
5. nouzovy stav 26. listopad 2021 25. prosinec 2021 30
Celkova doba trvani NS ve dnech: 286

30

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [15]




Tabulka 3 - U¢innost opatieni omezujicich volny pohyb osob Vv souvislosti s onemocnénim

COVID-19

duvodu Sifeni nemoci COVID-19

Ucinnost opatfeni omezuijicich volny pohyb osob na celém tuzemi CR a v regionech z

Pocatek
omezeni
volného pohybu

Prodlouzeni dne

Plvodni termin
ukonceni
(skutecny termin
tucné)

Regionalni
specifikace

Casova
specifikacea
omezeni
shlukovani na
verejnosti

16. bfezna 2020

24. brezna 2020

24. brezna 2020

1. dubna 2020

1. dubna 2020

11. dubna 2020

7. dubna 2020

17. kvéten 2020

16. az 29. 03. 2020
regionalni uzavirka obci
Litovel, Unicov,
Cervenka
a Kynice

22. fijna 2020

3. listopadu 2020

28. fijna 2020

4. listopadu 2020

20. listopadu 2020

20. listopadu 2020

22. listopadu 2020

Zékaz vychazeni
mezi
21:00 a2 4:59; na
verejné
pristupnych mistech
max. 2 osoby

23. listopadu 2020

12. prosince 2020

10. prosince 2020

23. prosince 2020

24. prosince 2020

26. prosince 2020

Zakaz vychazeni
mezi
23:00 a 4:59; na
verejné
pristupnych mistech
max. 6 osob

27. prosince 2020

10. ledna 2021

11. ledna 2021

22.ledna 2021

23. ledna 2021

14. Unora 2021

12. dnora 2021

14. dnora 2021

15. Unora 2021

28. unora 2021

Uzavirka okrest Cheb,
Sokolov a Trutnov;
nejprve od 12. 02.

2021 do 14. 02. 2021,

nasledné prodlouzeno

do 28. 02. 2021

1. brezna 2021

21. brezna 2021

22. brezna 2021

28. brezna 2021

27. brezna 2021

11. dubna 2021

Omezeni pohybu na
urovni okresu

Zakaz vychazeni
mezi
21:00a 4:59; na
verejné
pfistupnych mistech
max. 2 osoby

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [23]

2.2.2. Epidemiologicka situace v Plzefiském kraji v ¢islech

Pro potieby této diplomové prace je uvazovano jako obdobi Covidu zejména rok 2020 a

spolecnosti.

v

Castecné také 2021, kdy mélo jak Sifeni Covidu, tak jednotlivd opatieni nejvétsi dopady do
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Tabulka 4 — Pocet potvrzenych onemocnéni a imrti v souvislosti s onemocnénim COVID-19

zarok 2020
Pocet osob s laboratorné prokazanym onemocnénim COVID-19 a pocet
umrti s onemocnénim COVID-19 - rok 2020
Hlavni mésto Praha 1335084 81264| 6,09% 1111| 0,08 %
Stredocesky kraj 1397 997 94421| 6,75% 1237| 0,09%
Jiho&esky kraj 643 551 42194 6,56% 847| 0,13 %
Plzefisky kraj 591 041 38313| 6,48% 592| 0,10 %
Karlovarsky kraj 293 311 15045| 5,13 % 432 | 0,15%
Ustecky kraj 817 004 49 498| 6,06 % 978| 0,12 %
Liberecky kraj 442 476 32579| 7,36% 445| 0,10 %
Kralovéhradecky kraj 550 803 41321| 7,50% 645| 0,12 %
Pardubicky kraj 522 856 37537| 7,18% 475| 0,09 %
Kraj Vyso¢ina 508 852 38891 7,64% 679| 0,13 %
Jihomoravsky kraj 1195327 69336| 5,80% 1492| 0,12 %
Olomoucky kraj 630 522 44649 | 7,08% 768| 0,12 %
Zlinsky kraj 580119 49871 8,60% 821| 0,14 %
Moravskoslezsky kraj 1192834 87363 7,32% 1495| 0,13 %
Celkem: 10 701 777 722282| 6,75% 12017 | 0,11 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [24; 25]

Z vyse uvedeného vyplyva, ze v roce 2020 bylo celkem v Ceské republice potvrzeno

722 282 piipadi nakazy nemoci COVID-19 a nakazilo se 6,75 % z celkové populace.
V Plzeniském kraji bylo potvrzeno 38 313 ptipadl a nakazilo se 6,48 % obyvatelstva kraje.
Z téchto hodnot mtizeme konstatovat, ze se Plzenisky kraj co do poctu nakazenych nijak zasadné

nelisil od celorepublikového priméru v roce 2020.
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Tabulka 5 - Pocet potvrzenych onemocnéni a imrti v souvislosti s onemocnénim COVID-19
zarok 2021

Pocet osob s laboratorné prokazanym onemocnénim COVID-19 a pocet
umrti s onemocnénim COVID-19 - rok 2021
] Pocet obyvatel k Pocet e

Kraj 31. 12.y2021 nakaZenych % Pocet umrti %
Hlavni mésto Praha 1275 406 204 724 | 16,05 % 3243 | 0,25%
Stredocesky kraj 1386 824 240150 | 17,32% 3900| 0,28%
Jiho&esky kraj 637 047 111293| 17,47 % 2410| 0,38%
Plzefisky kraj 578 707 100038 | 17,29 % 2202| 0,38%
Karlovarsky kraj 283210 40143 | 14,17 % 1567| 0,55%
Ustecky kraj 798 898 124 976| 15,64 % 3102| 0,39%
Liberecky kraj 437 570 76810| 17,55% 1423| 0,33%
Kralovéhradecky kraj 542 583 97264| 17,93% 2007| 0,37 %
Pardubicky kraj 514 518 97710| 18,99 % 1728| 0,34 %
Kraj Vysocina 504 025 79138 | 15,70% 1602| 0,32%
Jihomoravsky kraj 1184568 193273| 16,32% 4334| 0,37%
Olomoucky kraj 622 930 110938| 17,81% 2185| 0,35%
Zlinsky kraj 572 432 95233 | 16,64% 2073| 0,36%
Moravskoslezsky kraj 1177989 198 050| 16,81 % 4612| 0,39%
Celkem: 10 516 707 1769740 16,83 % 36388 | 0,35%

Zdroj: Vytvoril autor na zikladé prevzatych dat [24; 25]

Z vyse uvedeného vyplyva, ze v roce 2021 bylo celkem v Ceské republice potvrzeno
1769 740 pfipadi nakazy nemoci COVID-19 a nakazilo se 16,83 % z celkové populace.
V Plzeniském kraji bylo potvrzeno 100 038 piipadd a nakazilo se 17,29 % obyvatelstva kraje.
Z téchto hodnot mtizeme konstatovat, Ze se Plzenisky kraj co do poctu nakazenych nijak zasadné

nelisil od celorepublikového praméru ani v roce 2021.

3. ANALYZA ROZHODUJICICH VLIVU DOPRAVY NA
VYBRANY UKAZATEL NEHODOVOSTI

3.1.Vlivy dopravy
Jak jiz bylo uvedeno vySe, tak mezi rozhodujici vlivy dopravy na dopravni nehodovost
patii zejména intenzita dopravy, hustota dopravy, rychlost dopravy, slozeni dopravnich proudt

a technicky stav dopravnich prostiedkii.

Vzhledem ktomu, ze je vramci diplomové prace vyhodnocovano obdobi vladnich
opatfeni souvisejicich s bojem proti Sifeni onemocnéni COVID-19, tak jako nejlépe
uchopitelny vliv dopravy vychdzi intenzita dopravy. Je tomu tak zejména z toho divodu, Ze

intenzitu dopravy mizeme ziskat pomérné pfesné z dat shromazd’ovanych z jednotlivych tsekt
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silni¢ni sité¢ na kterych jsou osazeny scitace dopravy. Co se tykd parametrii jako je technicky

stav vozidel, tak toto hledisko je velmi obtizné¢ uchopitelné a ze Siroka se na n¢j lze zaméfit

pouze ve vztahu ke stafi registrovanych vozidel.

3.2.Intenzita dopravy na vybranych usecich komunikace

Pro orienta¢ni stanoveni dopadt vladnich opatieni na intenzitu dopravy, bylo vybrano

Sest usekid vyznamnych komunikaci, které dlouhodobé vykazovaly zvysenou intenzitu dopravy

a zaroven jsou rozmistény na raznych komunikacich, v rozdilnych smérech a v riznych ¢astech

mésta Plzné. S ohledem na to, Ze zjiSténa data nebyla zcela jednoznacnd, tak do stanoveni

intenzity dopravy bylo doplnéno 1 kumulativni méfeni zveiejnéné méstem Plzen a dale

primérné intenzity dopravy ze vSech sé¢itacli na izemi mésta.

3.2.1. Usek 1 - silnice 1/26 — ulice U Prazdroje — isek Hornbach a%

krizovatka s ulici Cvokarska

Jedna se o silnici L. tfidy, ktera na uzemi Plzeniského kraje vede od hrani¢niho pfechodu

Folmava — Furth im Wald-Schafberg aZz k napojeni na dalnici D5 u Ejpovic (exit 67).

Na predmétném useku je tato komunikace v ¢tyipruhovém usporadani s pridanymi odboénymi

pruhy v misté kiizovatek.
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Obrazek 3 - Usek 1 - piehledna situace [26]
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Obrizek 4 - Usek 1 - fotografie predmétného tiseku [27]

Tabulka 6 - Usek 1 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 1 - Silnice 1/26 — ulice U Prazdroje — isek Hornbach az kfizovatka s ulici Cvokaiska
Primérna hodinova intenzita dopravy
2017- | 2018- | 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-
Ood Do Dnti| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. biezna 31. bfezna 16 845 805 775 522 722 813 872
1. dubna 30. dubna 30 796 836 797 672 799 805 749
1. kvétna 17. kvétna 17 813 814 807 783 870 830 784
22. fijna 31. fijna 10 823 869 824 632 741 438
1. listopadu | 30. listopadu | 30 836 814 867 684 800 810 824
1. prosince | 31. prosince 31 758 831 771 749 749 733 732
1. ledna 31. ledna 31 747 762 750 632 718 718 747
1. inora 28/29. inora | 28 755 752 791 704 757 739 782
1. bfezna 31. bfezna 31 802 798 624 684 808 821 838
1. dubna 11. dubna 11 795 840 582 633 524 701 862
16. bfezna - 17. kvétna 63 | 813,03 | 822,19| 794,11 | 663,86 | 798,60 | 813,78 | 789,68
22. fijna - 11. dubna 172 | 783,21 | 799,58 | 751,72 | 683,31| 749,39 | 760,09 | 769,22

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z vyse uvedenych dat vyplyva, Ze nejnizs$i primérnd intenzita dopravy na zkoumaném
useku byla v obdobi 16. biezna 2020 az 17. kvétna 2020 a déale v obdobi 22. fijna 2020 az 11.
dubna 2021. Tyto hodnoty koresponduji s vychozim ptedpokladem, Ze vladni opatieni spojena

s omezenim pohybu obyvatel by méla mit dopad na intenzitu dopravy.
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Tabulka 7 - Usek 1 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s

procentualnim vyjadienim
1. usek — Silnice 1/26 — ulice U Prazdroje — usek Hornbach az kfiZovatka s ulici Cvokafska
Primérna hodinova intenzita dopravy
Obdobi Dné 2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. brezen - 63 813,03 822,19 794,11 663,86 798,60 813,78 789,68
17. kvéten 103,57 % | 104,73 % | 101,16 % | 84,56 % | 101,73 % | 103,66 % | 100,59 %
22. fijen - | 15, 783,21 799,58 751,72 683,31 749,39 760,09 769,22
11. duben 103,51 % | 105,67 % | 99,35% | 90,31% | 99,04 % | 100,46 % | 101,66 %
Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 klesla primérné intenzita dopravy na

84,56 % primérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2017 az 2023. V obdobi od 22. fijna

2020 do 11. dubna 2021 klesla priimérna intenzita dopravy na 90,31 % primérné hodnoty ve

stejném obdobi mezi lety 2017 az 2024.

3.2.2. Usek 2 — ulice Dlouh — iisek ulice Republikinska a7 ulice

Rokycanska
Jedna se o dulezitou mistni komunikaci, kterd slouZzi jako pfimé napojeni ze silnice 1/26

Rokycanska do zastavby pievazné bytovych domu v méstské Casti Plzen Lobzy a dale
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Obrazek 6 - Usek 2 - fotografie predmétného tseku [29]

Tabulka 8 - Usek 2 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 2 — ulice Dlouhé& — tsek ulice Republikanska aZ ulice Rokycanska
Primérna hodinova intenzita dopravy

2017- | 2018- 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-

Ood Do Dni | 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bfezna |31. bfezna 16 939 1184 658 523 539
1. dubna 30. dubna 30 848 947 669 499 524
1. kvétna 17. kvétna 17 942 893 590 450 429
22. fijna 31. fijna 10 858 955 1015 505 560 308
1. listopadu | 30. listopadu | 30 953 1102 793 542 580 572
1. prosince |31. prosince | 31 1104 1151 658 531 566 584
1. ledna 31. ledna 31 1179 1145 657 532 548 589
1. tnora 28/29. unora | 28 1074 1172 674 550 535 578
1. bfezna 31. bfezna 31 999 1175 675 540 545 532
1. dubna 11. dubna 11 862 1003 690 779 495 489
16. biezna - 17. kvétna 63 0,00 0,00| 896,48 | 992,62 | 644,89 | 491,87 | 502,17
22. fijna - 11. dubna 172 | 0,00| 1037,59|1128,26| 709,84 | 552,16 | 551,48 | 550,34

zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z vySe uvedenych dat vyplyva, Ze na pifedmétném useku nedochazelo v letech 2017-2018
k méfeni intenzity provozu. Nicméné z dat dale plyne, Ze primérna intenzita dopravy na
zkoumaném Useku byla v obdobi 16. bfezna 2020 az 17. kvétna 2020 a dale v obdobi 22. fijna
2020 az 11. dubna 2021 podstatné niz8i nez v piedeslych letech. Nicméné v letech nésledujicich

se uroven intenzity jesté vyrazné snizila a dale se jiz pohybuje zhruba na polovi¢nich hodnotach
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oproti letim pted Covidem. Tento nasledny pokles miize byt zplisoben zprovoznénim stavby
1120 a 11/231 V Plzni, Plaska — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa“. Tuto domnénku podporuje
naptiklad termin zprovoznéni této stavby, ktery byl 3. zafi 2021.

Tabulka 9 - Usek 2 - priimérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentualnim vyjadienim

Usek 2 — ulice Dlouhé — tsek ulice Republikanska az ulice Rokycanska
Primérna hodinova intenzita dopravy

Obdobi | Dnii 2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. biezen - 63 0,00 0,00 896,48 992,62 644,89 491,87 502,17
17. kvéten 0,00 % 0,00% | 127,05% | 140,68% | 91,39% | 69,71% | 71,17 %
22. fijen - = 0,00 1037,59 | 1128,26 709,84 552,16 551,48 550,34
11. duben 0,00% | 137,44% | 149,45% | 94,03% | 73,14% | 73,05% | 72,90 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla primérna intenzita dopravy 140,68
% primérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2019 aZ 2023 coz je mirny narist oproti
pfedchozimu roku, a tedy se nepotvrdil pfedpoklad sniZeni intenzity dopravy. V ndsledujicich
letech je intenzita dopravy snizena v diisledku dopadti dokonceni velkych dopravnich staveb na
uzemi mésta viz vyse. V obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 klesla primérna intenzita

dopravy na 94,03 % pramérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2018 az 2024.

3.2.3. Usek 3 —silnice 1/27 — ulice Tyr$ova — iisek U Jana — Rychtaika
Jedna se o silnici I. t¥idy, ktera vede od hraniéniho piechodu Zelezna Ruda v Plzefiském
kraji, pies Stiedodesky kraj a je ukonéena ve mésté Dubi v Usteckém kraji. Na pfedmétném
useku je tato komunikace v ¢tyfpruhovém uspotadani s pfidanymi odbo¢nymi pruhy v misté

kiizovatek.
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Tabulka 10 - Usek 3 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 3 —silnice 1/20 — ulice Tyr$ova — tsek U Jana — Rychtarka
Primérna hodinova intenzita dopravy

2017- | 2018- | 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-

Ood Do DnGa| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bfezna | 31. bfezna 16 610 588 689 466 602 718 716
1. dubna 30. dubna 30 581 625 709 551 670 705 647
1. kvétna 17. kvétna 17 599 618 689 648 715 735 704
22. fijna 31. fijna 10 631 754 658 416 673 639 384
1. listopadu | 30. listopadu | 30 630 720 703 516 711 689 736
1. prosince | 31. prosince 31 568 650 656 655 647 731
1. ledna 31. ledna 31 558 631 649 630 635 664
1. tnora 28/29. Gnora | 28 555 646 683 576 669 651 684
1. brezna 31. bfezna 31 590 696 531 569 714 702 722
1. dubna 11. dubna 11 592 741 493 532 680 579 737
16. bfezna - 17. kvétna 63| 593,22 | 613,71 | 698,52 | 555,59 | 664,87 | 716,40 | 679,90
22. fijna - 11. dubna 172 | 584,06 | 678,29 | 634,49 | 538,72 | 675,82| 657,91 | 690,73

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19]

Z vyse uvedenych dat vyplyva, ze nejnizsi praimérné intenzity dopravy na zkoumaném
useku byla v obdobi 16. bifezna 2020 az 17. kvétna 2020 a dale v obdobi 22. fijna 2020 az 11.
dubna 2021. Tyto hodnoty ¢aste¢né potvrzuji vychozi piedpoklad, ze vladni opatieni spojena s
omezenim pohybu obyvatel by méla mit dopad na intenzitu dopravy. Pro potadek se slusi uvést,
ze z prosince 2020 a ledna 2021 nejsou data k dispozici a pramér je proto stanoven bez tohoto
dopravy oproti zbylym mésicim roku, tak mizeme piedpokladat, Ze by tyto mésice mirné
sniZili primérnou intenzitu dopravy vykézanou za obdobi 22. fijna 2020 az 11. dubna 2021.

Tabulka 11 - Usek 3 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentudlnim vyjadienim

Usek 3 - silnice 1/20 - ulice Tyr$ova — tsek U Jana — Rychtarka
Primérna hodinova intenzita dopravy

obdobi |Dpna| 2917 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. bfezen - 63 593,22 613,71 698,52 555,59 664,87 716,40 679,90
17. kvéten 91,83% | 95,00% | 108,13 % | 86,00 % | 102,92 % | 110,89 % | 105,24 %

22. fijen - e 584,06 678,29 634,49 538,72 675,82 657,91 690,73
11. duben 91,67 % | 106,46 % | 99,58 % | 84,55% | 106,07 % | 103,26 % | 108,41 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]
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V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 klesla primérnd intenzita dopravy na

86,00 % prumérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2017 az 2023. V obdobi od 22. fijna
2020 do 11. dubna 2021 klesla primérna intenzita dopravy na 84,55 % prumérné hodnoty ve

stejném obdobi mezi lety 2017 az 2024.

3.2.4. Usek 4 —silnice 1/27 — ulice sady Pétat¥icatniki — uisek Ulice

Palackého az ulice Solni

Jedné se stejné jako u predchoziho tseku o silnici L. tfidy, ktera vede od hrani¢niho

prechodu Zelezna Ruda v Plzetiském kraji, pies Stiedo¢esky kraj a je ukondena ve méstd Dubi

v Usteckém kraji. Na pfedmétném useku je tato komunikace v étyfpruhovém uspoiadani s

pfidanymi odbo¢nymi pruhy v misté kiizovatek.
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Obrazek 10 - Usek 4 - fotografie pfedmétného useku [33]

Tabulka 12 - Usek 4 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 4 - silnice 1/27 — ulice sady Pétatficatnik( — usek Ulice Palackého az ulice Solni
Primérna hodinova intenzita dopravy

2017- | 2018- | 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-

od Do Dnti| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bfezna | 31. bfezna 16 796 756 721 498 596 667 628
1. dubna 30. dubna 30 750 786 744 551 639 644 596
1. kvétna 17. kvétna 17 753 756 722 615 669 649 606
22. fijna 31. fijna 10 789 779 727 577 631 616 301
1. listopadu | 30. listopadu | 30 781 735 743 588 660 655 570
1. prosince |31. prosince | 31 709 669 662 613 608 614 486
1. ledna 31. ledna 31 723 686 666 563 604 621 531
1. dnora 28/29. Gnora | 28 732 701 698 606 634 622 546
1. brezna 31. bfezna 31 759 726 567 571 662 625 551
1. dubna 11. dubna 11 749 783 522 518 635 553 563
16. brezna - 17. kvétna 63 | 762,49 | 770,29 | 732,22 | 554,81 | 636,17 | 651,19| 606,83
22. fijna - 11. dubna 172 | 744,05| 712,74 | 660,41 | 582,75| 633,38 | 621,91 | 524,41

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z vyse uvedenych dat vyplyva, ze nejnizsi primérna intenzita dopravy na zkoumaném
useku byla v obdobi 16. biezna 2020 az 17. kvétna 2020 a déale v obdobi 22. fijna 2020 az 11.
dubna 2021. Tyto hodnoty ¢astecné potvrzuji vychozi ptedpoklad, Ze vladni opatieni spojend s

omezenim pohybu obyvatel by méla mit dopad na intenzitu dopravy.
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Tabulka 13 - Usek 4 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentualnim vyjadienim

Usek 4 - silnice 1/27 — ulice sady Pétatficatnika — usek Ulice Palackého az ulice Solni
Primérna hodinova intenzita dopravy

obdobi |bnal 2917- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. brezen - 63 762,49 770,29 732,22 554,81 636,17 651,19 606,83
17. kvéten 113,23 % | 114,38 % | 108,73% | 82,39% | 94,47 % | 96,70% | 90,11 %
22.Hjen- |4, | 74405 | 712,74 | 660,41 | 582,75 | 633,38 | 621,91 | 52441
11. duben 116,27 % | 111,37 % | 103,20% | 91,06 % | 98,97 % | 97,18% | 81,95 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 klesla primérné intenzita dopravy na
82,39 % primérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2017 az 2023. V obdobi od 22. fijna
2020 do 11. dubna 2021 klesla priimérna intenzita dopravy na 91,06 % primérné hodnoty ve
stejném obdobi mezi lety 2017 az 2024.

3.2.5. Usek 5 — silnice 1/20 — ulice Karlovarska — tisek ulice Bolevecka aZ
ulice Lidicka
Jedna se o silnici 1. t¥idy, ktera vede z Ceskych Budgjovic ptes Plzef a konéi v Karlovych
Varech. Tato silnice méti celkem 214 km a prochazi Jiho¢eskym, Plzefiskym a Karlovarskym
krajem. Na pfedmétném tuseku je tato komunikace v Sestipruhova s tramvajovymi pasy ve
sttednim délicim pasu. Pfed svételnou kiizovatkou je tato komunikace rozSifena o jeden

odbocny pruh. Za touto svételnou kiiZzovatkou se déli na dvé ctyipruhové komunikace.
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Tabulka 14 - Usek 5 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 5 — silnice 1/20 — ulice Karlovarska — usek ulice Bolevecka az ulice Lidicka
Primérna hodinova intenzita dopravy
2017- 2018- 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-
od Do DnG| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 | 2024

16. bfezna | 31. bfezna 16 1076 1025 1047 728 927 1007 872
1. dubna 30. dubna 30 1010 1061 1059 848 1017 978 827
1. kvétna |17. kvétna 17 1016 1013 1020 957 1062 996 828
22. fijna 31. fijna 10 1079 1117 1029 834 958 940 450
1.

listopadu | 30. listopadu | 30 1079 1075 1070 914 1011 1006 848
1. prosince |31. prosince | 31 995 975 970 955 933 940 737
1. ledna 31. ledna 31 1005 982 976 853 910 947 777

28/29.
1. Gnora Unora 28 997 997 1020 916 955 918 798
1. bfezna | 31. bfezna 31 1033 1058 829 883 1003 862 819
1. dubna 11. dubna 11 1017 1106 786 817 964 764 829
1 1 1 1
16. bifezna - 17. kvétna 63 | 028,38 038,90 045,43| 846,94| 006,29 | 990,22 | 838,70
1 1

22. fijna - 11. dubna 172 ( 024,92 028,88| 962,91 | 894,28 | 962,09 | 923,88 | 777,48

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z vyse uvedenych dat vyplyva, ze jednéch z nejnizsich pramérnych hodnot intenzity

dopravy na zkoumaném useku bylo dosazeno v obdobi 16. bfezna 2020 az 17. kvétna 2020 a

dale v obdobi 22. fijna 2020 az 11. dubna 2021. Nicméné v nasledujicich letech se hodnoty

intenzity také sniZily a v obdobi 16. bfezna 2023 az 17. kvétna 2023 dokonce hodnoty byly

jeste nizsi nez v dob¢ vladnich opatfeni omezujicich volny pohyb obyvatel. Snizeni intenzity

dopravy v obdobi Covidu je zde sice znatelné, ale nasledné snizeni v dalSich letech jiz nema

s omezenim pohybu nic spolecného. Tento nasledny pokles miize byt zplisoben zprovoznénim

stavby ,,1/20 a 11/231 V Plzni, Plaska — Na Roudné — Chrastecka, 2. etapa“, ktera byla

zprovoznéna 3. zafi 2021 a nasledné stavby ,Méstsky okruh Plzen, usek Kiimicka —

Karlovarska®, ktera byla zprovoznéna 19. tnora 2023.
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procentualnim vyjadienim

Tabulka 15 - Usek 5 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s

Primérna hodinova intenzita dopravy
Obdobi Dndi 2017- 2018- 2019-

2018 2019
16. brezen - 63 1 028,38
17. kvéten

2020- 2021-
2020 2021
1 038,90

2022- | 2023-

2022 2023 2024
846,94 990,22 | 838,70
87,25 % 102,01 % | 86,40 %

Usek 5 - silnice 1/20 — ulice Karlovarska — tsek ulice Bolevecka az ulice Lidicka

105,94 %

1045,43
107,03 %
22. fijen -

107,70 %

1 006,29
1 024,92
172
11. duben

103,67 %

1 028,88

109,13 % | 109,55 %

962,91

894,28

962,09
102,52 % | 95,22 %

923,88

98,37 %

102,44 %
Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]
V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 klesla primérné intenzita dopravy na

777,48

82,78 %

stejném obdobi mezi lety 2017 az 2024.

87,25 % primérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2017 az 2023. V obdobi od 22. fijna
2020 do 11. dubna 2021 klesla priimérna intenzita dopravy na 95,22 % primérné hodnoty ve

3.2.6. Usek 6 — ulice Nepomucka — isek ulice k Rozhrani aZ ulice
Stefanikova

Jedna se o smérové nerozdélenou dvoupruhovou mistni komunikaci, ktera diive plnila
funkei silnice L. tfidy. Jedna se o ¢ast byvalé silnice I/20. Jeji ndzev odkazuje na jeji smérové

vedeni a ptivodni vyznam, kdy byla hlavni spojnici mezi méstem Plzen a méstem Nepomuk.
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A

Obrizek 14 - Usek 6 - fotografie pfedmétného useku [37]

Tabulka 16 - Usek 6 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich

Usek 6 — ulice Nepomucka — tsek ulice k Rozhrani az ulice Stefanikova
Primérna hodinova intenzita dopravy
2017- | 2018- | 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-
Od Do Dnti| 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bifezna | 31. bfezna 16 530 721 353 377
1. dubna 30. dubna 30 648 804 377 360
1. kvétna 17. kvétna 17 730 896 402 380
22. fijna 31. fijna 10 642 860 367
1. listopadu | 30. listopadu | 30 909 675 867 461
1. prosince | 31. prosince 31 830 810 813 412
1. ledna 31. ledna 31 787 636 317 342
1. Unora 28/29. unora | 28 828 708 330 348 438
1. bfezna 31. bfezna 31 637 677 346 369 390
1. dubna 11. dubna 11 591 656 350 330 385
16. bfezna - 17. kvétna 63 0,00 0,00 0,00 | 640,16 | 807,75| 377,65| 369,71
22. fijna - 11. dubna 172 0,00 0,00 782,90| 694,90 543,35| 381,90 438,00

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z vySe uvedenych dat vyplyva, Ze na pifedmétném useku nedochazelo v letech 2017-2019
k méfeni intenzity provozu. Z dostupnych dat vyplyva, Ze sice miizeme pozorovat jisty pokles
primérné intenzity provozu oproti jedinému predchozimu porovnatelnému obdobi, ale to pro
zhodnoceni neni dostacujici. Zvlast’ s ohledem na to, ze ve srovnatelnych obdobich po roce
2020 a prelomu let 2020 a 2021, je primérna intenzita dopravy jesté nizsi nez v obdobi

omezeného pohybu obyvatel. Tento pokles v nasledujicich letech mlize byt rovnéz zplisoben
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jako u nékterych vyse uvedenych tsekli n€kterymi zprovoznénymi velkymi stavbami. Nicméné

V tomto ptipad¢ se da jen velmi obtizn¢ odhadnout, zda tomu tak skutecné je a pokud ano, tak

jaké stavby mély na tento usek nejvétsi dopad, co se tyka intenzity dopravy.

Tabulka 17 - Usek 6 - primérna hodinova intenzita dopravy ve zvolenych obdobich s
procentualnim vyjadienim

Usek 6 — ulice Nepomucka — usek ulice k Rozhrani az ulice Stefanikova
Primérna hodinova intenzita dopravy

Obdobi Dné 2017- 2018- 2020- 2022- 2023-

2018 2019 |2019-2020 2021 2021-2022 2023 2024

16. brezen - 63 0,00 0,00 0,00 640,16 807,75 377,65 369,71
17. kvéten 0,00 % 0,00 % 0,00 % 116,64 % | 147,18% | 68,81% | 67,37 %
22.fijen - | 15, | 0.00 0,00 | 782,90 | 694,90 | 543,35 | 381,90 | 40841
11. duben 0,00 % 0,00% | 139,23 % | 123,58 % | 96,63 % 67,92% | 72,63 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla primérna intenzita dopravy na
116,64 % priimérné hodnoty ve stejném obdobi mezi lety 2017 aZ 2023. V obdobi od 22. fijna
2020 do 11. dubna 2021 byla praimérna intenzita dopravy na 123,58 % primérné hodnoty ve
stejném obdobi mezi lety 2017 az 2024. Zvysené hodnoty oproti priméru jsou zplsobeny
absenci srovnatelnych dat z predchozich let a dale vyraznym poklesem intenzity dopravy

Vv nésledujicich letech.

3.2.7. Souhrnna data z vybranych lokalit na izemi mésta Plzné
Pro objektivnéjsi posouzeni zmény intenzity dopravy k vybranym uUsekiim méstskych
komunikaci mizeme pfidat i souhrn jednotlivych mist, kterd pribézné¢ vyhodnocuje mésto
Plzen. Zde jsou jednotlivé useky dale dé€leny do skupin jako je centrum mésta a Sir§i obvod
mésta. Bohuzel jsou data vztaZena k celorocnim primérim, ale zde miiZzeme pro nase zavéry
uvazovat jako rok s nejvy$si mirou vladnich opatieni omezujicich pohyb obyvatel rok 2020.

V roce 2020 byl omezen pohyb obyvatel celkové v délce 134 dni.
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Obrazek 15 - Mapa mésta s vyzna¢enim vybranych mist sledovani intenzity dopravy [38]

Tabulka 18 - Vyvoj intenzity dopravy v Plzni

Vyvoj intenzity dopravy v Plzni
Vnitini Vnéjsi Vnitini Vnéjsi
i kordon kordjon 2L C Rk kordon kordjon L L
2004 100 % 100 % 100 % 2016 99 % 110 % 104 %
2006 102 % 95 % 98 % 2018 102 % 113 % 109 %
2008 104 % 103 % 103 % 2019 104 % 115% 110 %
2010 92 % 102 % 98 % 2020 93 % 98 % 96 %
2012 97 % 104 % 102 % 2021 97 % 108 % 103 %
2014 95 % 110% 103 % 2022 92 % 103 % 98 %

Zdroj: Vytvoril autor na zaklade prevzatych dat [39; 40; 38]

Pro posouzeni zmény v intenzité¢ dopravy je jako porovnavaci hodnota zvolena hodnota

z prvniho uvedeného roku. Rok 2004 je tedy pro srovnani v tomto ptipadé bran jako 100 %.

Z vySe uvedené tabulky je znatelny jisty trend narlstu intenzity dopravy od zékladni

hodnoty z roku 2004 a zaroven pokles v roce 2020 oproti pfedchozim letim, ale vzhledem

Kk niz§im hodnotam i v letech 2021 a 2022, tak nelze tvrdit, Ze pokles je zpisoben vyhradné

opatienimi ve spojitosti s onemocnénim COVID-19.
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Obrazek 16 - Graf vyvoje intenzity dopravy v Plzni [38]

Z vyse uvedeného grafu je celkem dobfe patrné, ze ve vybranych mistech v centru mésta
je dlouhodobé intenzita dopravy nestoupala tolik, jako ve vybranych mistech na vnéj$im
kordonu. Tento jev je patrn¢ zpuisoben tim, ze stale vice lidi je ochotno nebo schopno cestovat
za praci, sluzbami a dal$im vlastnimi vozidly z lokalit mimo mésto a zaroven to do jisté miry
muze poukazovat na to, Ze v centru mesta se jiz fada lidi pohybuje pomoci méstské dopravy.
Tyto nizké hodnoty mohou znacit i to, Ze komunikace v centru mésta jsou v dopravnich
Spickéch kapacitné nedostatecné, a tedy zde neni v nejvytizenéjSich hodinach prostor k dalSimu
nariistu intenzity dopravy. Tyto zavéry jsou samoziejmée pouze hypotetické a pro urceni jejich

pravdivosti by bylo nutné dalsi zkoumani.

3.2.8. Intenzita dopravy na celém uzemi mésta Plzné

Vzhledem Kk tomu, ze se idaje o intenzitach dopravy na namatkou vybranych usecich i
z vyro¢nich zprav o dopravé od Spravy vefejného statku mésta Plzn€ ukazaly jako ne zcela
prikazné, tak pouzZijeme souhrnna data ze vSech dostupnych s¢itacli na uzemi mésta Plzné,
abychom dostali co nejkomplexné€js$i a nejobjektivnéjsi vystup intenzity dopravy na tizemi
meésta. V aplikaci Mapa dopravy v Plzni bylo mozné sledovat intenzity dopravy az na 331
usecich komunikaci na uzemi mésta. Pocet usekii byl v jednotlivych mésicich proménlivy, ale
vzhledem k celkovému poctu a s ohledem na to, Ze bereme v potaz primérné intenzity dopravy
ze vSech tsekd, tak pfipadnou odchylku budeme brat jako zanedbatelnou a vysledné hodnoty

budou dale pouzity jako nejvhodnéjsi vystup pro posouzeni zmény intenzity dopravy.
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Tabulka 19 - Data ze s¢itacti dopravy na celém uzemi mésta Plzen — absolutni hodnoty

Data ze scitacli dopravy na celém Uzemi mésta Plzen
Prlimérna hodinova intenzita dopravy

2017- | 2018- | 2019- | 2020- | 2021- | 2022- | 2023-

Ood Do DnG| 2018 2019 2020 | 2021 2022 2023 2024
16. bfezna | 31. biezna 16 309 290 293 201 235 287 280
1. dubna 30. dubna 30 294 304 302 234 260 279 262
1. kvétna 17. kvétna 17 297 296 292 264 279 287 273
22. fijna 31. fijna 10 301 315 297 233 262 259 149
1. listopadu | 30. listopadu | 30 307 298 305 241 280 282 301
1. prosince |31. prosince | 31 282 273 272 249 260 263 253
1. ledna 31. ledna 31 277 275 271 217 249 262 258
1. inora 28/29. unora | 28 279 280 284 237 262 265 267
1. brezna 31. biezna 31 291 296 231 224 283 276 278
1. dubna 11. dubna 11 290 314 215 208 273 239 282
16. bfezna - 17. kvétna 63 | 298,62 | 298,29 | 297,02 | 233,71 | 258,78 | 283,19 | 269,54
22. fijna - 11. dubna 172 | 288,21 | 288,07 | 268,28 | 231,83 | 266,92 | 267,03 | 267,00

Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [19]

V zajmovém terminu od 16. bfezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla primérné intenzita
dopravy z dostupnych dat 233,71 vozidel za hodinu. V terminu od 22. fijna 2020 do 11. dubna

2021 byla primérna hodinova intenzita dopravy 231,83 vozidel za hodinu.

Tabulka 20 - Data ze s¢itact dopravy na celém uzemi mésta Plzei — procentualni vyjadieni

Data ze scitacli dopravy na celém Uzemi mésta Plzen
Primérna hodinova intenzita dopravy

Obdobi |bna| 2017 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. birezen - 63 298,62 298,29 297,02 233,71 258,78 283,19 269,54
17. kvéten 107,80 % | 107,68 % | 107,22 % | 84,37 % | 93,41% | 102,23 % | 97,30 %
22. Fijen - 5 288,21 288,07 268,28 231,83 266,92 267,03 267,00
11. duben 107,46 % | 107,41 % | 100,03 % | 86,44% | 99,53 % | 99,57 % | 99,56 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19]

Z procentudlniho vyjadfeni intenzity dopravy je patrné, Ze v obdobich s omezenym
pohybem obyvatel doSlo k vyznamnému poklesu intenzity dopravy oproti dlouhodobému
praméru a zejména oproti predchazejicim letim mezi roky 2017 a 2020, kdy hodnoty intenzity
byly nadprimérné a az na jednu vyjimku se pohybovaly nad hranici 107 % dlouhodobého

priméru. Hodnoty intenzity po sledovaném obdobi opét vzrostly, ale navzdory ptivodnimu
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predpokladu, intenzita dopravy aktualné nedosahuje takovych hodnot, jako pfed obdobim
Covidu.

V terminu od 16. bfezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla priimérné intenzita dopravy na
uzemi mésta rovna 84,37 % dlouhodobého priméru a v terminu od 22. fijna 2020 do 11. dubna
2021 byla intenzita dopravy rovna 86,44 % dlouhodobého priméru. Po téchto terminech, jak
jiz bylo zminéno, se intenzita dopravy opét zvysila, ale v obdobich, ktera jiz neovliviiovaly
zadné zakazy volného pohybu, se hodnoty intenzity dopravy pohybovaly zhruba v rozmezi od
97 % do 103 % dlouhodobého priméru.

3.3.Ukazatele nehodovosti

3.3.1. Absolutni ukazatele dopravni nehodovosti

Do skupiny absolutnich ukazatelti dopravni nehodovosti fadime veskeré informace o
celkovych poctech dopravnich nehod, které jsou zaznamendny v celostatnich statistikach. Tyto
hodnoty jsou ziskany ze ziznamii Policie CR o dopravnich nehodich a lze je fadit do
jednotlivych skupin, podskupin a piipadné jednotlivé skupiny kombinovat. Jedna se zejména o
nasledujici skupiny: pocty dopravnich nehod jako takové a dale naptiklad poc¢ty usmrcenych
osob, vazné zranénych osob, vyc¢isleni hmotnych $kod, vycisleni ekonomickych ztrat, pocty
nehod v ur¢itych ¢asovych tsecich, typy dopravnich nehod, pii¢iny dopravnich nehod, smérové
pomeéry pii vzniku nehody, typ komunikace, povrch komunikace, vék vinika dopravni nehody,

pohlavi vinika a dalsi.

3.3.2. Relativni ukazatele dopravni nehodovosti

3.3.2.1.  Ukazatel relativni nehodovosti R
Ukazatel relativni nehodovosti R je jednim ze zdkladnich a nejcastéji pouzivanych
ukazateld pouZivanych pro hodnoceni bezpecnosti dopravy. Jeho hodnota udéava
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody na vybraném useku komunikace s ohledem na
intenzitu dopravy. Relativni nehodovost se uvadi v po¢tu dopravnich nehod na jeden milion

vozokilometrii a rok.
Pro vypocet slouzi nasledujici rovnice:
R=N/(365*1*L*t)*10° [pocet nehod / 1 mil. vozokm a rok]

N — celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi

| — primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod.]
L — délka useku [km]

t — sledované obdobi [roky]
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Velikost ukazatele se standardné pohybuje v rozmezi od 0,1 do 0,9. Na dalnicich je bézna
hodnota R v rozmezi 0,1 az 0,3 a na smérové nerozdélenych komunikacich je bézna hodnota R
v rozmezi 0,5 az 0,9. V ptipad¢, ze ukazatel piesahuje hodnotu 1,5, tak to jiz ukazuje zvySenou

nebezpecnost zkoumané lokality ze strany bezpeénosti dopravy. [41]

3.3.2.2. Hustota nehodovosti
Ukazatel hustoty nehodovosti je obdobny ukazatel jako vyse uvedeny ukazatel relativni
nehodovosti pouze stim rozdilem, Ze hustota nehodovosti je vztazena pouze na délku

komunikace a do vypoctu nevstupuje dopravni vykon.

H=N/L*t [pocet nehod / km komunikace a rok|

N — celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
L — délka tiseku [km]
t — sledované obdobi [roky]
3.3.3. Integralni ukazatele dopravni nehodovosti
Tento ukazatel je nejblize skuteCnosti a zaroven zachovava systémovy piistup pro
vyhodnoceni dopravni nehodovosti. Lze postupovat dvojim zptisobem hodnoceni:

1. Hodnoti se zdvaznost nasledki dopravnich nehod vyjadienim pomoci ,,Cisla zdvaznosti
nehod®.

Z =130*Nu + 70*Nz + 5*Njz + 1*Nhs

Ny — pocet nehod se smrtelnymi nasledky

N; — pocet nehod s téZkym zranénim

Niz — pocet nehod s lehkym zranénim

Nhs — pocet nehod pouze S hmotnou Skodou [41]

2. Hodnoti se =zavaznost nasledkli dopravnich nehod vyjadiend pomoci jejich
ekonomickym ohodnocenim. Parametr se vV tomto piipadé vyjadiuje jako soucet hodnot
nasledki vyjadienych v K¢.

R=E/365*1*t [k¢ / vozokm a rok]

E — ekonomické ohodnoceni ztrat [K¢]
| — primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod.]
t — sledované obdobi [roky] [41]

3.4.Nehodovost v CR a na tizemi Plzeiiského kraje

Pro potieby této diplomové prace se zmétime na porovnani vyvoje dopravni nehodovosti
jak v jednotlivych letech, kdy nas zajima zejména odchylka za rok 2020, tak i pfimo v obdobi,
kdy byla zavedena opatieni omezujici volny pohyb obyvatel.
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3.4.1. Dopravni nehodovost v jednotlivych letech
Tabulka 21 - Nehody v CR dle osobnich nasledki a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do

roku 2023
Nehody v CR dle osobnich nasledki a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do roku 2023
Nehod Nehod’ys. Téice Lehce . A
Rok osobnimi Usmrceno N N Skoda [mid.
celkem , zZranéno zZranéno v
nasledky Kc]
2011 75137 20486 707 3092 22519 52,70
2012 81404 20503 681 2 986 22 589 51,79
2013 84 398 20 342 583 2782 22577 52,85
2014 85 859 21054 629 2762 23 655 55,33
2015 93 067 21561 660 2 540 24 426 68,30
2016 98 864 21386 545 2 580 24 501 69,36
2017 103 821 21263 502 2 339 24 740 72,69
2018 104 764 21889 565 2 465 25216 80,10
2019 107 572 20 806 547 2110 23935 81,41
2020 94 794 18 419 460 1807 20 880 79,66
2021 99 332 18 156 470 1624 20581 114,66
2022 98 461 19 735 454 1734 22 453 131,66
2023 94 945 20761 455 1750 23939 143,72
Celkem: 1222418 266 361 7 258 30571 302 011 1 054,23

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [42]

V letech 2011 az 2023 bylo na silnicich, dalnicich a jinych komunikacich v Ceské

republice evidovano celkem 1 222 418 dopravnich nehod. Z toho se 266 361 dopravnich nehod

neobeslo bez osobnich nasledkt a zemftelo pti nich 7 258 osob. Celkova hmotna Skoda byla

vycislena na 1,054 bilionu korun.

V roce 2020 bylo na tizemi CR evidovano 94 794 dopravnich nehod, coz je o 12 778

dopravnich nehod méné nez v roce 2019 a 0 4 538 dopravnich nehod méné nez v roce 2021.

Z absolutnich hodnot je patrné, Ze rok 2020 byl zlomovy a pierusil trend stale nartistajicich

poctl dopravnich nehod. Byt po roce 2021 doSlo opét k jistému nariistu, tak se pocty

dopravnich nehod nevratily na takové hodnoty, jako byly posledni tii roky pfed rokem 2020.

54




Tabulka 22 - Nehody v CR dle osobnich nasledkii a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do

roku 2023
Nehody v CR dle osobnich nasledki a hmotné $kody v obdobi od roku 2011 do roku 2023
Nehod Nehod’ysr Tézce Lehce . ST
Rok osobnimi Usmrceno N N Skoda [mid.
celkem , zranéno zranéno Y
nasledky K¢]
2011 79,91 % 99,98 % 126,63 % 131,48 % 96,93 % 64,99 %
2012 86,57 % 100,07 % 121,98 % 126,98 % 97,23 % 63,86 %
2013 89,75 % 99,28 % 104,42 % 118,30 % 97,18 % 65,17 %
2014 91,31 % 102,76 % 112,66 % 117,45 % 101,82 % 68,23 %
2015 98,97 % 105,23 % 118,21 % 108,01 % 105,14 % 84,22 %
2016 105,14 % 104,38 % 97,62 % 109,71 % 105,46 % 85,53 %
2017 110,41 % 103,78 % 89,91 % 99,46 % 106,49 % 89,64 %
2018 111,41 % 106,83 % 101,20 % 104,82 % 108,54 % 98,77 %
2019 114,40 % 101,55 % 97,97 % 89,73 % 103,03 % 100,39 %
2020 100,81 % 89,90 % 82,39 % 76,84 % 89,88 % 98,23 %
2021 105,64 % 88,61 % 84,18 % 69,06 % 88,59 % 141,39 %
2022 104,71 % 96,32 % 81,32 % 73,74 % 96,65 % 162,35%
2023 100,97 % 101,33 % 81,50 % 74,42 % 103,04 % 177,23 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [42]

Pokud se podivame na procentudlni vyjadieni poc¢td dopravnich nehod vuci
dlouhodobému pruméru z let 2011 az 2023, tak byl rok 2020 se 100,81 % zdanlivé pramérnym.
Nicméné je z tabulky ziejmé, ze se celkovy pocet dopravnich nehod kazdym rokem zvySoval a
v roce 2020 se hodnoty poprvé vratily zhruba na Groven roku 2015. V letech 2021 a 2022 Ize
opét pozorovat jisty narist, ale jiz nedosahuje na hodnoty, které byly v letech 2017, 2018 a
2019. Za zminku jisté stoji i fakt, ze rok 2023 byl zhruba srovnatelny praveé s rokem 2020,
ackoliv co do poctu nehod s osobnimi nésledky byl rok 2023 vyrazng&jsi, ale nastésti se jednalo

o narust zejména lehkych zranéni.
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Tabulka 23 - Nehody v Plzenském kraji dle os. nasledk a hmotné Skody v obdobi od roku
2011 do roku 2023

Nehody v Plzeriském kraji dle os. nasledki a hmotné skody v obdobi od roku 2011 do roku 2023
Nehod Nehod’ysr Téice Lehce Y alif Uik
Rok osobnimi Usmrceno N N Skoda [mid.
celkem , zranéno zranéno Y
nasledky K¢]
2011 3107 1291 45 99 1535 2,64
2012 3453 1315 52 169 1565 3,04
2013 3121 1284 43 155 1451 2,79
2014 2905 1295 40 113 1517 2,52
2015 3205 1434 39 102 1693 3,11
2016 3352 1518 41 107 1853 3,35
2017 3590 1462 53 83 1828 3,71
2018 3673 1482 44 93 1730 3,76
2019 4091 1344 28 101 1626 3,77
2020 3731 1247 31 94 1478 4,06
2021 3914 1258 34 84 1428 6,20
2022 3890 1286 31 83 1496 7,30
2023 4610 1384 27 89 1699 8,21
Celkem: 46 642 17 600 508 1372 20 899 54,46

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [42]

V letech 2011 az 2023 bylo na silnicich, dalnicich a jinych komunikacich v Plzeniském
kraji evidovano celkem 46 642 dopravnich nehod. Z toho se 17 600 dopravnich nehod neobeslo
bez osobnich nasledkll a zemielo pii nich 508 osob. Celkova hmotna Skoda byla vycislena na

54,46 miliardy korun.

V roce 2020 bylo na tizemi Plzeniského kraje evidovano 3 731 dopravnich nehod, coz je

0 360 dopravnich nehod méné¢ nez v roce 2019 a 0 183 dopravnich nehod méné nez v roce 2021.
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Tabulka 24 - Nehody v Plzenském kraji dle os. nasledk a hmotné Skody v obdobi od roku
2011 do roku 2023

Nehody v Plzeriském kraji dle os. nasledki a hmotné skody v obdobi od roku 2011 do roku 2023
Nehod Nehod’ysr Téice Lehce Y alif Uik
Rok osobnimi Usmrceno N N Skoda [mid.
celkem , zranéno zranéno Y
nasledky K¢]
2011 86,60 % 95,36 % 115,16 % 93,80 % 95,48 % 63,02 %
2012 96,24 % 97,13 % 133,07 % 160,13 % 97,35 % 72,57 %
2013 86,99 % 94,84 % 110,04 % 146,87 % 90,26 % 66,60 %
2014 80,97 % 95,65 % 102,36 % 107,07 % 94,36 % 60,15 %
2015 89,33 % 105,92 % 99,80 % 96,65 % 105,31 % 74,24 %
2016 93,43 % 112,13 % 104,92 % 101,38 % 115,26 % 79,97 %
2017 100,06 % 107,99 % 135,63 % 78,64 % 113,71 % 88,56 %
2018 102,37 % 109,47 % 112,60 % 88,12 % 107,61 % 89,75 %
2019 114,02 % 99,27 % 71,65 % 95,70 % 101,14 % 89,99 %
2020 103,99 % 92,11 % 79,33 % 89,07 % 91,94 % 96,92 %
2021 109,09 % 92,92 % 87,01 % 79,59 % 88,83 % 148,00 %
2022 108,42 % 94,99 % 79,33 % 78,64 % 93,06 % 174,26 %
2023 128,49 % 102,23 % 69,09 % 84,33 % 105,68 % 195,98 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [42]

V procentualnim vyjadieni po¢tti dopravnich nehod vici dlouhodobému priméru z let
2011 az 2023, tak byl rok 2020 se 103,99 % lehce nadprimérnym. Nicméné jako u
celorepublikového srovnéni je zde ziejmé, Ze celkové pocCty nehod maji od roku 2011 spiSe
stoupajici tendenci. Je zde opét viditelny pokles pravé v roce 2020 a od roku 2021 opétovny
narust.

Plzensky kraj ma oproti celorepublikovym hodnotdm jisté specifikum a to takové, Ze
vroce 2023 nejsou celkové polty srovnatelné s rokem 2020, ale naopak se jedna o rok
S nejvyssim poctem dopravnich nehod, kdy je navyseni oproti roku 2020 o 24,5 % z pramérné

hodnoty.

3.4.2. Dopravni nehodovost v obdobi s omezenym pohybem obyvatel
Snizeni poctu dopravnich nehod vroce 2020 jsme dokazali vyse, ale hlavnim
ptedpokladem této prace je snizeni dopravni nehodovosti zejména v obdobi, kdy byl omezeny
volny pohyb obyvatel. V takto vymezeném casovém obdobi by dle vychoziho predpokladu mél

byt pokles nehodovosti podstatné citelné;si.

Pro porovnani byla pouzita data ze stejného ¢asového useku, ktery odpovidd nouzovému
stavu, potazmo ¢astem nouzovych stavl, kdy byl usnesenimi vlady omezen volny pohyb

obyvatel. Pro porovnani jsou pouzita data od roku 2017 do roku 2024.
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Tabulka 25 - Poéet dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — absolutni
hodnoty

Pocet dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — absolutni hodnoty
2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
Od Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. brezna | 17. kvétna 16 815 17 785 18 445 13 497 15181 17 454 15793
22. fijna 11. dubna 46 978 47994 44 972 38 898 45 140 41 656 39442
Celkem: 63 793 65 779 63 417 52 395 60 321 59 110 55 235

Zdroj: Vytvoril autor na zdakladé prevzatych dat [43]

V prvnim zdjmovém obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 bylo na uzemi Ceské
republiky evidovano celkem 13 497 dopravnich nehod. To je o 1 684 dopravnich nehod méné,
nez se odehralo ve srovnatelném obdobi s druhym nejniz§im poctem dopravnich nehod, které
bylo v roce 2021, kdy pro ¢ast tohoto obdobi byla omezujici opatieni jesté v platnosti a 0 4 958

dopravnich nehod méné, nez ve srovnatelném obdobi roku 2019, které bylo statisticky

nejhorsim.

V obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 bylo na tizemi Ceské republiky evidovano

38 898 dopravnich nehod. To je o 2 758 dopravnich nehod méné nez ve srovnatelném obdobi

[RA4

mén¢ neZ ve statisticky nejhor$im obdobi z roku 2019-2020.

Tabulka 26 - Poéet dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — procentualni
vyjadieni

Poéet dopravnich nehod v CR v obdobi s omezenym pohybem — procentualni vyjadieni
2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
od Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. biezna | 17. kvétna | 102,38 % | 108,28 % | 112,30 % | 82,18 %| 92,43 % | 106,27 % | 96,16 %
22.fijna | 11. dubna | 110,27 % | 112,65 % | 105,56 % | 91,30 % | 105,95 % | 97,78 % | 90,50 %
Celkem: 108,07 % | 111,44 % | 107,44 % | 88,76 % | 102,19 % | 100,14 % | 92,05 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [43]

Z procentudlniho vyjadfeni je zfejmé, Ze v zjmovém obdobi byla dopravni nehodovost
bfezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla nehodovost v Ceské republice na 82,18 % dlouhodobého
pruméru a v obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 byla nehodovost na 91,30 %
dlouhodobého priiméru. Za obé obdobi byla nehodovost na izemi Ceské republiky na 88,76 %

dlouhodobého priméru.
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Tabulka 27 - Pocet dopravnich nehod v Plzeniském kraji v obdobi s omezenym pohybem —
absolutni hodnoty

Pocet dopravnich nehod v Plzeriském kraji v obdobi s omezenym pohybem — absolutni hodnoty
2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
od Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bfezna | 17. kvétna 566 581 665 461 584 682 731
22. fijna 11. dubna 1612 1694 1748 1510 1739 1864 2 036
Celkem: 2178 2 275 2413 1971 2323 2 546 2767

Zdroj: Vytvoril autor na zdakladé prevzatych dat [43]

V prvnim zajmovém obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 bylo na Gzemi

Plzenského kraje evidovano celkem 461 dopravnich nehod. To je o 105 dopravnich nehod

fvwr

které bylo v roce 2017 a 0 270 dopravnich nehod mén¢, nez ve srovnatelném obdobi roku 2023,

které bylo statisticky nejhor$im.

V obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 bylo na tzemi Plzeniského kraje evidovano

1 510 dopravnich nehod. To je o 102 dopravnich nehod méné nez ve srovnatelném obdobi

cvwvr

mén¢ neZ ve statisticky nejhor$im obdobi z roku 2022-2023.

Tabulka 28 - Pocet dopravnich nehod v Plzefiském kraji v obdobi s omezenym pohybem —
procentudlni vyjadieni

Pocet dopravnich nehod v Plzeniském kraji v obdobi s omezenym pohybem — procentualni
vyjadreni
2017- | 2018- 2019- | 2020- | 2021- 2022- 2023-
Ood Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. biezna | 17. kvétna | 92,79 %| 95,25% | 109,02 % | 75,57 % | 95,74 % | 111,80 % | 119,84 %
22. fijna | 11.dubna | 95,47 %| 100,33 % | 103,53 % | 89,43 % | 103,00 % | 110,40 % | 116,79 %
Celkem: 94,76 % | 98,98 % | 104,98 % | 85,75 % | 101,07 % | 110,77 % | 117,58 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [43]

Z procentudlniho vyjadfeni je zfejmé, Ze v zjmovém obdobi byla dopravni nehodovost

cvwvr

biezna 2020 do 17. kvétna 2020 byla nehodovost v Plzeniském kraji na 75,57 % dlouhodobého
priméru a v obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 byla nehodovost na 89,43 %
dlouhodobého priiméru. Za obé obdobi byla nehodovost na izemi Plzeniského kraje na 85,75

% dlouhodobého priméru.
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Tabulka 29 - Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — absolutni
hodnoty

Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — absolutni hodnoty
2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
od Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. bfezna | 17. kvétna 150 137 229 166 197 229 306
22. fijna 11. dubna 371 472 589 457 567 723 774
Celkem: 521 609 818 623 764 952 1080

Zdroj: Vytvoril autor na zdakladé prevzatych dat [43]

V prvnim zajmovém obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna 2020 bylo na uzemi mésta
Plzn¢ evidovano celkem 166 dopravnich nehod. To je o 29 dopravnich nehod vice, nez se
a 0 140 dopravnich nehod méné, nez ve srovnatelném obdobi roku 2023, které bylo statisticky
nejhorsim.

V obdobi od 22. fijna 2020 do 11. dubna 2021 bylo na tizemi mésta Plzn¢ evidovano 457
dopravnich nehod. To je 0 86 dopravnich nehod vice nez ve srovnatelném obdobi z roku 2017-

2018 s nejniz$im poctem dopravnich nehod a o 266 dopravnich nehod méné nez ve statisticky

nejhor$im obdobi z roku 2022-2023.

Tabulka 30 - Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — procentualni
vyjadieni

Pocet dopravnich nehod v Plzni v obdobi s omezenym pohybem — procentualni vyjadieni
2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
Ood Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
16. biezna | 17. kvétna | 74,26 %| 67,82 % | 113,37 % | 82,18 % | 97,52%| 113,37 % | 151,49 %
22. fijna | 11.dubna | 68,61 % | 87,29 % | 108,93 % | 84,52 % | 104,86 % | 133,71 % | 137,06 %
Celkem: 70,15 % | 82,00% | 110,14 % | 83,88 % | 102,87 % | 128,18 % | 140,86 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [43]

Z procentudlniho vyjadfeni je zfejmé, Ze v zjmovém obdobi byla dopravni nehodovost
na niz§ich hodnotach, nez je dlouhodoby primér z let 2017 az 2024, ale v letech 2017-2018
byla nehodovost v Plzni na jesté nizsich hodnotach. V obdobi od 16. biezna 2020 do 17. kvétna
2020 byla nehodovost v Plzni na 82,18 % dlouhodobého priméru a v obdobi od 22. fijna 2020
do 11. dubna 2021 byla nehodovost na 84,52 % dlouhodobého priméru. Za obé obdobi byla

nehodovost na izemi Plzeiiského kraje na 83,88 % dlouhodobého priméru.
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3.5.Vyhodnoceni dopravni nehodovosti
Jak jiz bylo vySe zminéno, tak hlavnimi ukazateli nehodovosti jsou absolutni ukazatele
nehodovosti, relativni ukazatele nehodovosti a integralni ukazatele nehodovosti. Absolutni
ukazatele jsou ziejmé z poctli evidovanych dopravnich nehod, ale ty zbyvajici je nutno

dopocitat na zakladé ziskanych dat.

Vzhledem Kk tomu, ze kromé poc¢tu dopravnich nehod jsou pro toto posouzeni tieba i dalsi
parametry jako pocty usmrcenych a zranénych, intenzita dopravy, délky komunikaci a
ekonomické ztraty, tak se jako nejvhodné&jsi jevi posouzeni vramci meésta Plzné pro
vyhodnoceni relativniho ukazatele nehodovosti R a hustoty nehodovosti a Plzensky kraj pro
vyhodnoceni zavaznosti dopravnich nehod. Bohuzel pro ekonomické zhodnoceni dopravni

nehodovosti nemame piislusna data, kterd by bylo mozné vzajemné posuzovat.

Dulezité je urCité¢ zminit, Ze vySe uvedend posouzeni jsou primarné¢ pouzivana pro
hodnoceni konkrétnich tisekii nebo komunikaci. Zde pro nase potteby vyuzijeme posouzeni na
celé uzemni celky, coz neni uplné standardni, ale pro potfeby vyhodnoceni zmén a zejména

zmén v disledku zmény intenzity dopravy, je toto vyhodnoceni pro nase potieby pouzitelné.

Tabulka 31 - Délka komunikaci podle kategorie na izemi mésta Plzné

Délka komunikaci podle kategorie na tzemi mésta Plzné
Kategorie Délka MJ Pocet usekt

Dalnice 29338,304( m 31
Silnice I. tfidy 53 288,627 m 261
Silnice Il. tridy 29 106,427 m 143
Silnice IIl. tfidy 55624,637| m 282
Mistni komunikace I. tfidy 1507,129| m 5
Mistni komunikace II. tfidy 35817,637 m 235
Mistni komunikace Ill. tFidy 339 032,642 m 3089
Mistni komunikace IV. tfidy 58 677,132 m 603
Mistni komunikace IV. tfidy — pési 217 249,754 m 2017

76,7391 m 1
Ucelova komunikace 187 050,772 m 1104
Celkem: , 1006 769,800 m 7771
Celkem bez MK IV. tf. a UK: 543 715,403 m 4 046

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [44]

Jednim ze vstuptl, ktery je pii posouzeni do vstupu nutno zanést jsou délky komunikaci.

Vzhledem k tomu, ze chceme vyhodnotit vétsi uzemni celek, tak je idealni pouzit mésto, nebot’



pro vétsi uzemni celky jiz nejsou dostupna potiebna data. Na uzemi CR jsou totiz evidovany
délky délnic a silnic, ale délky mistnich komunikaci a ucelovych komunikaci uz do této

evidence nejsou zahrnuty.

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze na izemi mésta Plzn¢ je evidovano celkem 1 006,77
km komunikaci. Nicméné pro naSe potieby je nutné od tohoto ¢isla odecist i¢elové komunikace
a mistni komunikace IV. tfidy, kde je vyloucen bézny motorovy provoz. Po této uprave
uvazujeme, ze na uzemi meésta Plzné€ je celkem 543,72 km dopravnich komunikaci s béznym

provozem.

3.5.1. Ukazatel relativni nehodovosti R

R=N/(365*1*L*t)*10° [pocet nehod / 1 mil. vozokm a rok]

N — celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi

| — primérna denni intenzita provozu [voz. / 24 hod.]
L — délka tiseku [km]

t — sledované obdobi [roky] [41]

Tabulka 32 - Ukazatel relativni nehodovosti R — pro celou Plzen

Ukazatel relativni nehodovosti R — pro celou Plzen [poc¢et nehod / 1 mil. vozokm a rok]

2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
Ood Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. bifezna | 17. kvétna 0,611 0,559 0,938 0,864 0,926 0,984 1,381

22. fijna 11. dubna 0,574 0,730 0,978 0,878 0,946 1,206 1,292

Pramér: 0,592 0,644 0,958 0,871 0,936 1,095 1,336
Zdroj: Vytvoril autor na zdkladée prevzatych dat [19; 44; 43; 45]

Z hodnot ukazatele relativni nehodovosti R, ktera obsahuje vySe uvedend tabulka,
muzeme konstatovat, Ze pfes snizeni absolutniho po¢tu dopravnich nehod, a i pfes snizeni
intenzity dopravy, hodnoty relativni nehodovosti v zdjmovém obdobi jsou vyssi nez v letech se
srovnatelnou cetnosti dopravnich nehod. ZvySeni tohoto ¢isla vychdzi ze sniZeni intenzity
dopravy a poukazuje na to, ze absolutni nehodovost nepoklesla na takové hodnoty, jak by bylo

mozné oCekavat.

vysvétleni se jevi pravdépodobnd zména chovani fidic¢l v zdjmovém obdobi.

Standardné by se hodnoty mély pohybovat v rozmezi 0,1 — 0,9, ale vzhledem k tomu, ze

se jednd o meéstské komunikace, kde je nehodovost standardné na vyS$i Grovni nez
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Vv extravilanu, tak to, ze nékteré hodnoty piesahuji uroven 0,9 a dosahuji hodnot az k 1,4, tak
toto neni znamkou toho, Ze by se jednalo o nestandardni mista se zvySenou nehodovosti oproti
jinym méstim, ale pouze oproti béznym komunikacim v extravilanu a i zde je jako hodnota

poukazujici na zvySenou nebezpecnost komunikace udédvana hodnota 1,5.

Nicmén¢ vzhledem k tomu, Ze se jednd o vyhodnoceni vétSiho uzemniho celku a ve
vypoctu figuruje celkem 543 km komunikaci a hodnoty jsou pomérné vysoké, tak je patrné, ze
s velkou pravdépodobnosti budou v celém objemu 1 tseky, které presahuji hodnotu 1,6 coz je

hodnota pro kritérium zasadnich nedostatk.

3.5.2. Hustota nehodovosti
H=N/L*t [pocet nehod / km komunikace a rok|

N — celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
L — délka tiseku [km]
t — sledované obdobi [roky]

Tabulka 33 - Hustota nehodovosti — celé mésto Plzeni

Hustota nehodovosti — celé mésto Plzeri [pocet nehod / km komunikace a rok]

2017- 2018- 2019- 2020- 2021- 2022- 2023-
Od Do 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

16. brezna | 17. kvétna 1,598 1,460 2,440 1,769 2,099 2,440 3,261
22. fijna 11. dubna 1,448 1,842 2,299 1,784 2,213 2,822 3,021

Prameér: 1,523 1,651 2,369 1,776 2,156 2,631 3,141
Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [43; 44]

Z tabulky vyhodnoceni hustoty nehodovosti vychéazeji oproti relativni nehodovosti
hodnoty predpokladané. Je zde patrné snizeni hustoty nehodovosti oproti ptedchozimu roku a
dale pomérné velky néartist nehodovosti v nasledujicich letech, kdy se hodnoty ptehouply i pies
3 nehody na jeden kilometr komunikace. Vzhledem k tomu, Ze hustota nehodovosti vychazi
pouze z absolutniho poctu dopravnich nehod a délky tseku (v tomto ptipade vSech komunikaci

na Uzemi mésta), tak vysledné hodnoty jsou pfimo umérné dopravni nehodovosti jako takové.

3.5.3. Cislo zavaZnosti dopravnich nehod Z
Z =130*Ny + 70*N; + 5*Njz + 1*Nhs
Ny — pocet nehod se smrtelnymi nasledky
Nz — pocet nehod s t¢Zkym zranénim

Nz — pocet nehod s lehkym zranénim
Nhs — pocet nehod pouze s hmotnou Skodou [41]
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Tabulka 34 - Cislo zavaznosti dopravnich nehod Z — Plzetisky kraj

Cislo zavaznosti dopravnich nehod Z - Plzerisky kraj
Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Cislo zavaznosti nehod 20643 20476 18 712 17 409 18 166 17 499 18571
Zdroj: Vytvoril autor na zdklade prevzatych dat [42; 45]

Cislo zavaznosti nehod znaéi piepocet jednotlivych nehod dle piipadnych osobnich
nasledkl ptfenasobenych koeficientem, ktery zohlediiuje zavaznost dopravni nehody. Je tieba
zminit, ze zévaznosti dopravni nehody je v tomto smyslu chapana nehoda dle toho, zda a
k jakym Gjmam na zdravi pii ni doslo, ale nezohlednuje, pocet téchto osobnich nasledku pii

jednotlivych nehodéch.

Z tabulky vyhodnoceni zavaznosti dopravnich nehod vyplyva, ze v roce 2020 bylo toto

vvvvvvvvv

nepiesdhlo hodnotu 20 000 a z tabulky je patrné snizeni a mozna i vidina pokracujiciho
snizovani se tohoto ¢isla. Vzhledem k tomu, ze nehodovost jako takova po zdjmovém obdobi
opét zacala stoupat, tak tento jev miiZze byt patrné€ zptiisoben postupnou obnovou vozidel a s tim

1 stale se zvySujicim komfortem tidic¢l a zejména bezpecnosti vozidel.

3.6.Dopravni prestupky
Jednim z dalSich dopravnich vlivii je 1 chovani fidi¢t. Toto chovani Caste¢né odrazi prave

mnozstvi a druh dopravnich ptestupki.
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3.6.1. Evidence dopravnich prestupki
Tabulka 35 - Piehled nejéastéji evidovanych dopravnich piestupki z let 2018 — 2020

Prehled nejéastéji evidovanych dopravnich prestupku z let 2018 - 2020
2018 2019 2020

Jednani Body | Pocet Podil Pocet Podil Pocet | Podil
pfi fizeni vozidla ptekroci nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo
dopravni znackou v obci 0 méné nez 20 km.h-1 (ale vice
nez 5 km.h1) 2 130798 | 33,10% | 122027 | 31,30%| 97679 | 29,19%
pfi fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinym zplsobem

2 | telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové

zatizeni 2 51316 | 12,99% 62977 | 16,15% | 57012 | 17,04 %
3 poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan
bezpecnostnim pasem nebo uZit ochrannou pfilbu 3 66283 | 16,78 % 60905 | 15,62% | 46822 | 13,99%

pfi fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost
4 | stanovenou zvla$tnim pravnim pfedpisem nebo

dopravni znackou v obci 0 20 km.h-1 a vice 3 39550 | 10,01% 35277 9,05% | 33209 9,92 %
pfi fizeni vozidla ptrekroci nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo

dopravni znackou mimo obec o méné nez 30 km.h.-1
(ale vice nez 10 km.h-1) 2 32237 8,16 % 29 690 7,61%| 25471 7,61 %

¢ | pfifizeni vozidla neda pfednost v jizdé v pfipadech, ve
kterych je povinen dat prednost v jizdé 4 13 755 3,48% 14 379 3,69% | 12198 3,65 %

pfi fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost
7 | stanovenou zvldtnim pravnim pfedpisem nebo
dopravni znackou mimo obec o 30 km.h.-1 a vice 3 9416 2,38% 8519 2,18 % 8431 2,52 %
pfi fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu
ptikazuje zastavit vozidlo podle zvlastniho pravniho
predpisu nebo na pokyn StGj dany pfi fizeni provozu na
pozemnich komunikacich anebo pfi dohledu na
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou 5 8991 2,28% 9051 2,32% 7 120 2,13%
se pres vyzvu podle zvlastniho pravniho predpisu
odmitne podrobit vySetieni, zda pfi fizeni vozidla nebo
9 | jizd& na zviteti nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, ackoli takové vysetteni neni spojeno
s nebezpecim pro jeho zdravi 7 0,00 % 0,00 % 5920 1,77 %
OhroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani
nebo jiné ¢innosti, pti kterych by mohl ohrozit Zivot

10 | nebo zdravi lidi nebo zplsobit zna¢nou $kodu na
majetku, ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si

pachatel ptivodil vlivem navykové latky 7 6612 1,67 % 7523 1,93 % 6278 1,88 %
11 Ridi motorové vozidlo a neni drzitelem pfislusné
skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni 4 0,00 % 6 595 1,69 % 6 096 1,82 %

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poziti
alkoholického napoje nebo po uZiti jiné navykové latky
12 | nebo v takové dobé po poZiti alkoholického népoje
nebo po uZiti jiné navykové latky, po kterou je jesté pod
jejich vlivem 7 6161 1,56 % 0,00 % 0,00 %
Mareni nebo podstatné ztéZovani vykonu rozhodnuti
soudu nebo jiného organu vefejné moci vykondvanim
¢innosti, kterd byla pachateli takovym rozhodnutim
zakazéana nebo pro kterou mu bylo odnato pfislusné
opravnéni podle jiného pravniho predpisu (fizeni
motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni - v dobé
po jeho pozbyti na zakladé uloZzeného zakazu ¢innosti ¢i

13

jeho odnéti rozhodnutim spravniho organu) 4 0,00 % 0,00 % 0,00 %
14 | ostatni 30007 | 7,59% 32979 | 8,46%| 28414| 8,49%

Celkem 395 126 389 922 334 650

Podil k dlouhodobému priiméru 105,20 % 103,81 % 89,10 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [46; 47]
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Tabulka 36 - Piehled nejcastéji evidovanych dopravnich prestupki z let 2021 — 2023

Prehled nejcastéji evidovanych dopravnich prestupku z let 2021 - 2023
2021 2022 2023

Jednani Body | Pocet | Podil Pocet Podil Pocet Podil
pfi fizeni vozidla prekroci nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo
dopravni znackou v obci o méné nez 20 km.h-1 (ale vice
nez 5 km.h1) 2 99710 | 28,05% 112082 | 29,54 % 117955 | 29,56 %
pti fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinym zplsobem

2 | telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové

zafizeni 2 59792 | 16,82% 62 154 | 16,38% 66 590 | 16,69 %
3 poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan
bezpecnostnim pasem nebo uZit ochrannou pfilbu 3 47769 | 13,44 % 56300 | 14,84 % 52711 | 13,21%

pfi fizeni vozidla ptekroci nejvys$si dovolenou rychlost
4 | stanovenou zvla$tnim pravnim pfedpisem nebo
dopravni znackou v obci 0 20 km.h-1 a vice 3 33249 9,35 % 35276 9,30 % 38 449 9,63 %
pfi fizeni vozidla ptekroci nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou zvlastnim pravnim predpisem nebo

> dopravni znackou mimo obec o méné nez 30 km.h.-1

(ale vice nez 10 km.h-1) 2 26260 | 7,39% 28 259 7,45 % 33297 8,34 %
6 pfi fizeni vozidla neda prednost v jizdé v pfipadech, ve

kterych je povinen dat prednost v jizdé 4 12 649 3,56 % 13173 3,47 % 13 643 3,42 %

pfi fizeni vozidla ptrekroci nejvyssi dovolenou rychlost
7 | stanovenou zvldtnim pravnim pfedpisem nebo
dopravni znackou mimo obec o0 30 km.h.-1 a vice 3 8026 2,26 % 8504 2,24 % 10 868 2,72 %
pfi fizeni vozidla nezastavi vozidlo na signal, ktery mu
ptikazuje zastavit vozidlo podle zvlastniho pravniho
predpisu nebo na pokyn StGj dany pfi fizeni provozu na
pozemnich komunikacich anebo pfi dohledu na
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou 5 7 461 2,10% 8179 2,16 % 8197 2,05%
se pres vyzvu podle zvlastniho pravniho predpisu
odmitne podrobit vysetteni, zda pfi fizeni vozidla nebo
9 | jizd& na zviteti nebyl ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, ackoli takové vysetteni neni spojeno
s nebezpecim pro jeho zdravi 7 7 210 2,03% 7073 1,86 % 6933 1,74 %
OhroZeni pod vlivem navykové latky - vykon zaméstnani
nebo jiné ¢innosti, pti kterych by mohl ohrozit Zivot

10 | nebo zdravi lidi nebo zpGsobit zna¢nou $kodu na
majetku, ve stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si

pachatel ptivodil vlivem navykové latky 7 6758 1,90 % 7504 1,98 % 7 085 1,78 %
11 Ridi motorové vozidlo a neni drzitelem pfislusné
skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni 4 6 639 1,87 % 6 546 1,73 % 6 340 1,59 %

fidi vozidlo nebo jede na zvifeti bezprostfedné po poziti
alkoholického napoje nebo po uZiti jiné navykové latky
12 | nebo v takové dobé po poziti alkoholického népoje
nebo po uZiti jiné navykové latky, po kterou je jesté pod
jejich vlivem 7 5562 1,56 % 5850 1,54 % 6 094 1,53 %
Mafeni nebo podstatné ztéZovani vykonu rozhodnuti
soudu nebo jiného organu vefejné moci vykondvanim
¢innosti, kterd byla pachateli takovym rozhodnutim
zakazéana nebo pro kterou mu bylo odnato pfislusné
opravnéni podle jiného pravniho predpisu (fizeni
motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni - v dobé
po jeho pozbyti na zakladé uloZeného zakazu ¢innosti Ci

13

jeho odnéti rozhodnutim spravniho organu) 4 4126 1,16 % 4 585 1,21% 4384 1,10 %
14 | ostatni 30247 | 851% 23918 6,30 % 26 541 6,65 %

Celkem 355 458 379 403 399 087

Podil k dlouhodobému priiméru 94,64 % 101,01 % 106,25 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [47; 48]

66



Z vyse uvedeného vyplyva, ze byl v roce 2020 zaznamenan pokles oproti dlouhodobému
priméru. Bylo evidovano celkem 334 650 dopravnich piestupkl na izemi mésta. To je 89,10
% z dlouhodobého priméru. Rovnéz rok 2021 byl poctem 355 458 dopravnich ptestupkt

podprimérny. V procentualnim vyjadieni se pohyboval na 94,64 % dlouhodobého priméru.

Zaznamenané hodnoty sice odpovidaji predpokladu, Ze roky 2020 a 2021 budou co do
poctu dopravnich piestupkli vybocovat z dlouhodobého priiméru, ale nelze s jistotou fici, zda
je pocet evidovanych dopravnich piestupkil zptisoben sniZzenim intenzity dopravy, zménou

chovani fidi¢i nebo zde mtize hrat vyznamnou roli i zména cetnosti dopravnich kontrol.

S ohledem na nemoznost pfesného urceni pfi¢iny snizeni poctu evidovanych ptestupkii
s ohledem na vicero neznamych aspektt se jako nejlepsi feseni jevi zaméfit se na stacionarni
méteni rychlosti. V tomto ohledu by zmény mély mit mnohem vice vypovidajici hodnotu,
nebot’ zde by mély byt zaznamenana vSechna pfekroceni rychlosti. Pokud pomineme moznost
vypadkt funkénosti téchto méficich zatizeni, tak by vysledny pocet prestupkli mél byt ovlivnén
zejména intenzitou provozu a chovanim fidicd. Samoziejmé s odhlédnutim na dalsi aspekty,
které pravdépodobné nebudou mit tak zdsadni dopady a je velmi obtizné s nimi pii vyhodnoceni

nakladat (vykyvy pocasi, technicky stav komunikaci, technicky stav a stati vozidel a dalsi).

Tabulka 37 - Usekové méfeni rychlosti — piekroceni rychlosti v letech 2018 az 2023

Usekové méreni rychlosti — prekroéeni rychlosti v letech 2018 a7 2023
Méeny dsek 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Pocet | Podil Pocet Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil

Plaska z centra 470 | 40,31 % 2158 | 7,01%| 1330 11,20% | 1276| 7,38%| 1633 | 8,43%| 1638| 12,70%
Plaska do centra 408 | 34,99 % 2237 | 7,26% 881 | 742%| 1221| 7,06%| 1661 | 858% | 1352 | 10,48 %
U Seradisté z centra 35| 3,00% 3321 10,78 % 978 | 824%| 1555| 8,99%| 1375| 7,10% | 1290 | 10,00 %
U Seradisté do centra 83| 7,12%| 10614 | 34,46 % | 3375 | 28,42% | 9765 | 56,46 % | 8660 | 44,72 % | 3971 | 30,79 %
Folmavska z centra 140 | 12,01 % 9930 32,24% | 4323 (36,40% | 2691 | 15,56 % | 4742 | 24,48% | 3442 | 26,69 %
Folmavska do centra 30| 2,57% 2543 | 8,26 % 989 | 8,33% 787 4,55%| 1296| 6,69%| 1203 | 9,33%
Celkem: 1166 30 803 11 876 17 295 19 367 12 896
Podil k priméru bez 166,98 % 64,38 % 93,75 % 104,98 % 69,91 %
roku 2018:

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [21]

Pokud se zaméfime na data o pfekroceni rychlosti na Gsekovych méfenich, tak mizeme
konstatovat, Ze je viditelny znatelny pokles zaznamenanych piekroceni rychlosti v roce 2020
oproti pfedchozimu roku 2019. V ¢islech se jedna o pokles z 30 803 ptekroc¢eni povolené

rychlosti na 11 876, coz je zhruba tietina piedchoziho stavu. Vzhledem k tomu, Ze ani
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Vv nésledujicich letech nebylo zaznamendéno tolik ptestupkt vii¢i povolené rychlosti jako v roce
2019, tak v procentualnim porovnani vii¢i dlouhodobému rozdilu neni odchylka tak extrémni,
ale i tak dosahuje ke zhruba 100 % z pramérné hodnoty. V roce 2019 ¢inily evidované piipady
166,98 % k primérné hodnoté a v roce 2020 to bylo pouhych 64,38 %. Je ziejmé, ze pokles byl
zcela zésadni, avSak v nasledujicich letech 2021 a 2022 se pocet prekroceni rychlosti pohyboval

zhruba kolem 100 % a v roce 2023 se dokonce piiblizil s 69,91 % ke Covidovému roku.

Z dostupné databaze bohuzel nebylo mozné ziskat data k pfedchozim letim, aby bylo
ziejmé, zda rok 2019 nebyl na tizemi mésta Plzné co do poctu evidovanych piestupkti né¢im
vyjimecny. Zaroven z aplikace, do které umoznila pfistup Sprava informacnich technologii
meésta Plzné, je patrné, Ze v souhrnnych poctech chybi urcity objem dat. Zda se jedna o
neposkytnuti dat Méstskou policii Plzeni nebo zda se jednalo o nefunkénost zatizeni neni
podstatné, ale vzhledem k tomu, Ze v aplikaci nelze filtrovat po jednotlivych dnech, tak nelze
s jistotou urcit, jak velky objem dat neni evidovdno. Bohuzel miizeme konstatovat, ze

v nékterych piipadech se jedna o celé mésice, kdy nejsou evidovany zadné prestupky. Jednim

wewvr

Pokud se zaméfime na tabulky nejcastéji evidovanych dopravnich piestupkli na uzemi
celé Ceské republiky, tak se nam datovéa zakladna rozsiii o rok 2018, kde je jestd vétsi pocet
evidovanych prestupkii nez v roce 2019. Nicméné jak jiz bylo vySe konstatovano, tak vzhledem
K tomu, Ze jsou zde evidovany vSechny piestupky véetné piekroCeni rychlosti zméfené
pfenosnymi ¢i mobilnimi zafizenimi, tak je tato hodnota ovlivnéna Cetnosti méfeni. Nicméné
pokud bychom brali data jako smérodatna, tak zde neni vidét odchylka v roce 2023 jako u
meétenych usekt, ale naopak se v roce 2023 vraci hodnoty evidovanych prestupkli na uroven

pred Covidem.
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Tabulka 38 - Usekové méfeni rychlosti — piekroeni rychlosti v letech 2018 az 2023 -
vozidla se zahrani¢ni reg. znackou

Usekové méreni rychlosti — prekroceni rychlosti v letech 2018 az 2023 - vozidla se zahrani¢ni registracni znackou

2018 2019 2020 2021 2022 2023

Méreny usek
Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil | Pocet | Podil

Plaskd z centra 29|5918%| 133| 8,83%| 79|1317%| 112| 872%| 147| 735%| 150|10,43%
Plaska do centra 10[2041%| 94| 624%| 41| 683%| 54| 420%| 105| 525%| 130| 9,04%
U Sefadisté z centra 2| 408%| 107| 710%| 26| 433%| 93| 724%| 80| 400%| 81| 563%
U Sefadisté do centra 2| 408%| 521|3459%| 152|2533%| 738|57,43%| 881|44,07%| 441|30,67%

w

Folmavska z centra 10,20 % 525 | 34,86 % 249 | 41,50 % 204 | 15,88 % 624 | 31,22 % 476 | 33,10%

[any

Folmavska do centra 2,04 % 126 | 8,37 % 53| 8,83% 84| 6,54% 162 | 8,10% 160 | 11,13 %

Celkem: 49 1506 600 1285 1999 1438
Podil k priméru bez 110,28 % 43,94 % 94,10 % 146,38 % 105,30 %
roku 2018:

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [21]
Dal$im z udaji, které by mély byt zdsadnéjSim zplisobem dotceny opatienimi proti Sifeni
onemocnéni Covid, je pocet prestupkll vozidly se zahrani¢ni registraéni znackou. Vzhledem
k omezenému pohybu pies statni hranice, by mél byt pocet takto evidovanych vozidel ponizen
na vozy, které na nasem izemi pobyvaji dlouhodob¢, dile na vozy, které ptrekrocily hranice
VvV ramci povolenych vyjimek a na ostatni vozidla v obdobi, kdy neplatila vladni omezeni pro

volné cestovani.

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze vychozi predpoklad je splnén a v roce 2020 bylo
mnozstvi vozidel pfekracujici povolenou rychlost na métenych usecich mésta Plzné€ na hodnoté

43,94 % z dlouhodobého priméru.

3.6.2. Vyhodnoceni tisekovych méreni ve vztahu k intenzité dopravy
Za ptedpokladu, Ze Gsekové radary nemély Zadné zasadni vypadky, které by se nedali
rozpoznat ze ziskanych dat, tak by se na zakladé porovnani poctu evidovanych prekroceni
rychlosti vii¢i dopravni intenzité mélo jednak ukazat kolik procent z projizdéjicich vozidel
prekrocilo povolenou rychlost, ale zaroven z téchto hodnot 1ze urcit i zménu chovani fidict

Vv dobé Covidu.

Zpusob zmény chovani bez tohoto vyhodnoceni patrné nelze zcela objektivné urcit, ale
byly bychom ho nuceni pouze odhadnout, protoze existuje n¢kolik thlti pohledu, které mohou

procenta fidic¢ piekracujicich rychlost upravovat jak smérem nahoru, tak smérem dolt.

Obdobi Covidu bylo specifické tim, ze dle predpokladu by se méla zménit skladba fidica.

To takovym zptisobem, ze vzhledem k omezenému volnému pohybu a povoleni cestovat pouze
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za ucelem vykonu povolani nebo pfedem definovanym vyjimkam, tak by ve skladbé tidi¢t mél
stoupnout podil profesionalnich fidi¢l. Zastoupeni profesionalnich fidict by mélo stoupnout i
s ohledem na zvysenou potiebu piepravy zbozi zpiisobenou zvySenou poptavkou po zbozi jako
takovém 1 po sluzbach dorucovacich sluzeb spojenych se zvySenym mnozstvim nakupt pres
online sluzby. Zhruba konstantni by mélo zlstat zastoupeni béznych tidici, kteti dojizdéji do
prace na denni bazi, a naopak by mél byt snizen podil svatecnich ¢i prilezitostnych tidict. Tato
zména by méla podpofit zvySeni bezpe¢nosti na silnicich. Na druhou stranu s ohledem na
snizeni intenzity dopravy se silnice vice uvolnily a tim mohly svadét ¢ast fidich k vyuziti

potencialu takto uvolnénych komunikaci a umoziovat jim rychlejsi jizdu v bézném provozu.

3.6.2.1.  Usek Plaska z centra
Usek Plaska ve sméru z centra lezi na silnici I/27 a jedn4 se o vypadovou komunikaci
z mésta ve sméru na Zatec, Chomutov a Most. Komunikace je étyfpruhova s tramvajovymi

pasy na stiednim délicim péasu. Na komunikaci je povolena rychlost 50 kilometrti v hodiné.

Tabulka 39 - Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méfeni — isek Plaska z centra

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méreni — Gsek Plaska z centra

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Més. [ 1nt. | prest.| Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil
led. 338 | 121 | 0,05% | 318 | 106 | 0,04 % | 291 340 | 65 (0,03%|375| 75 | 0,03%
Gno. | 347 | 85 |0,04% |335| 165 | 0,07 % | 317 358 | 145 | 0,06% | 382 | 88 | 0,03 %
bfe. 362 | 177 | 0,07% | 273 | 72 | 0,04% | 376 | 105 | 0,04% | 385 | 191 | 0,07 % | 411 | 130 | 0,04 %
dub. 373 | 177 | 0,07 % | 295 474 | 120 | 0,04% | 396 | 159 | 0,06 % | 402 | 152 | 0,05 %
kvé. 358 | 185 | 0,07 % | 332 523 | 172 | 0,04% | 412 | 181 | 0,06 % | 420 | 138 | 0,04 %

cvn. 352 | 135 | 0,05% | 377 | 215 | 0,08 % | 496 | 205 | 0,06 % | 402 | 170 | 0,06 % | 430 | 190 | 0,06 %
Cvc. 312 | 240 | 0,10% [ 363 | 254 | 0,09% | 468 | 278 | 0,08 % | 347 | 202 | 0,08 % | 369 | 250 | 0,09 %
srp. 308 | 257 | 0,11% [ 366 | 215 | 0,08 % | 482 | 201 | 0,06% | 376 | 122 | 0,04% | 380 | 165 | 0,06 %
zaf. 352 | 248 | 0,10% [ 386 | 137 | 0,05% (470 | 38 | 0,01% | 406 | 160 | 0,05% | 422 | 174 | 0,06 %

fij. | 361 229 | 0,09% | 338 | 163 | 0,06 % | 445 404 | 165 | 0,05% | 437 | 133 | 0,04 %
lis. |362| 132 | 0,05% |318| 1 409 407 | 58 |0,02% | 426 | 109 | 0,04 %
pro. |313 | 172 | 0,07% |321| 2 348 | 157 | 0,06% [ 371 | 15 | 0,01% [ 358 | 34 | 0,01%
Celk. 0,07 % 0,06 % 0,05 % 0,05 % 0,05 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Na méfeném useku Plaska ve sméru z centra se Cetnost prekroceni rychlosti v zajmovém
roce 2020 pohybovala v rozmezi 0,04 % — 0,09 % z celkového poétu projizd&jicich vozidel.
V piedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,04 % — 0,11 %. Primérné
mnozstvi vozidel prekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,07 % na 0,06 % a v dalsich letech
tato hodnota dale klesla az k hodnoté 0,05 %.
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Tabulka 40 - Zména Cetnosti pifekro¢ni rychlosti oproti priméru — Gsek Plaska z centra

Zména cetnosti prekrocni rychlosti oproti priméru — tGsek Plaska z centra
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023
leden 132,28 % 123,17 % 70,64 % 73,90 %
unor 71,37 % 143,50 % 118,01 % 67,12 %
bfezen 132,55 % 71,50 % 75,71 % 134,49 % 85,75 %
duben 125,93 % 67,18 % 106,55 % 100,34 %
kvéten 128,11 % 81,53 % 108,91 % 81,45 %
cerven 85,92 % 127,76 % 92,59 % 94,74 % 98,99 %
cervenec 115,76 % 105,30 % 89,39 % 87,60 % 101,95 %
srpen 160,62 % 113,07 % 80,27 % 62,46 % 83,58 %
zafi 180,96 % 91,16 % 20,77 % 101,22 % 105,90 %
fijen 138,70 % 105,45 % 89,30 % 66,55 %
listopad 143,37 % 56,03 % 100,60 %
prosinec 193,48 % 158,85 % 14,24 % 33,44 %
Priimér: 134,09 % 110,11 % 83,29 % 87,02 % 83,30 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k primérné hodnoté, tak
vroce 2020 se cetnost prekraCovani rychlosti pohybovala zhruba na 110 %. To je oproti
ptedchozimu roku rozdil ptiblizné 24 %. V nasledujicich letech 2021 az 2023 tato hodnota dale

klesla a pohybovala se na hodnotach mezi 83 az 87 %.

3.6.2.2. Usek Plaska smér centrum
Usek Plaska ve sméru do centra lezi na silnici 1/27 a jedna se o komunikaci do mésta ve
sméru od Zatec, Chomutova a Mostu. Komunikace je &tyfpruhova s tramvajovymi pasy na

sttednim délicim pasu. Na komunikaci je povolena rychlost 50 kilometr( v hoding.
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Tabulka 41 - Cetnost piekro¢eni rychlosti na usekovém méfeni — usek Plaska smér centrum

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méfeni — Gsek Plaska smér centrum

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Més Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil
led. [359| 166 | 0,06% | 339 | 90 | 0,04% | 308 341 | 105 | 0,04% | 373 | 110 | 0,04 %
Uno. |369 | 178 | 0,07% | 321 | 122 | 0,06 % | 339 361 | 155 | 0,06% | 382 | 18 | 0,01%
bfe. | 389 | 234 | 0,08% | 297 | 62 | 0,03% | 297 | 90 |0,04% [ 383 | 211 | 0,07% | 410 | 117 | 0,04 %
dub. 402 | 220 | 0,08% [ 308 363 | 161 | 0,06% | 385 | 121 | 0,04% | 405 | 133 | 0,05 %
kvé. | 382 | 251 | 0,09% | 356 419 | 207 | 0,07% | 409 | 155 | 0,05% | 423 | 175 | 0,06 %
évn. |383| 216 | 0,08% | 405 | 148 | 0,05% | 463 | 186 | 0,06 % | 399 | 155 | 0,05% | 429 | 155 | 0,05%
€vc. | 345 | 206 | 0,08% | 393 | 141 | 0,05% | 463 | 273 | 0,08% | 347 | 196 | 0,08 % | 370 | 170 | 0,06 %
srp. [ 344 | 232 | 0,09% [ 393 | 103 | 0,04% | 486 | 164 | 0,05% | 375 | 178 | 0,06 % | 382 | 107 | 0,04 %
zéf. [ 376 | 167 | 0,06 % | 399 | 109 | 0,04 % | 499 403 | 128 | 0,04% | 427 | 118 | 0,04 %
fij. 382 | 151 | 0,05% | 349 | 106 | 0,04 % | 434 401 | 140 | 0,05% | 438 | 75 | 0,02%
lis. 383 | 109 | 0,04 % | 337 412 401 | 113 | 0,04% | 421 | 94 | 0,03%
pro. | 336 | 107 | 0,04 % | 338 346 | 140 | 0,05% | 368 | 4 354 | 80 |0,03%
Celk. 0,07 % 0,04 % 0,06 % 0,05 % 0,04 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Na méfeném useku Plaské ve sméru do centra se ¢etnost prekroceni rychlosti v zdjmovém

roce 2020 pohybovala v rozmezi 0,03 % — 0,06 % z celkového poctu projizdéjicich vozidel.

V ptedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,04 % — 0,09 %. Primérné

mnozstvi vozidel ptekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,07 % na 0,04 % a v dalsich letech

se tato hodnota pohybovala od 0,04 % do 0,06 % s klesajici tendenci.

Tabulka 42 - Zména Cetnosti prekroéni rychlosti oproti priméru — tisek Plaska smér centrum

Zména cetnosti prekrocni rychlosti oproti priiméru — Gsek Plaska smér centrum
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023
leden 138,99 % 79,80 % 92,56 % 88,65 %
unor 144,11 % 113,54 % 128,27 % 14,08 %
brezen 154,27 % 53,54 % 77,72 % 141,29 % 73,19%
duben 134,01 % 108,61 % 76,96 % 80,42 %
kvéten 135,21 % 101,66 % 77,99 % 85,14 %
cerven 135,51 % 87,81 % 96,53 % 93,34 % 86,81 %
cervenec 116,18 % 69,81 % 114,72 % 109,90 % 89,40 %
srpen 166,22 % 64,59 % 83,17 % 116,99 % 69,03 %
zari 135,48 % 83,33 % 96,89 % 84,30 %
fijen 129,67 % 99,63 % 114,53 % 56,17 %
listopad 108,12 % 107,06 % 84,82 %
prosinec 100,66 % 127,90 % 71,44 %
Prameér: 133,20 % 81,51 % 101,47 % 105,07 % 73,62 %

Zdroj.: Vytvoril autor na zdakladé prevzatych dat [19; 21]
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Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k primémé hodnoté, tak
vroce 2020 se Cetnost prekracovani rychlosti pohybovala zhruba na 81 %. To je oproti
pfedchozimu roku rozdil pfiblizné 52 %. V nasledujicich letech se tato hodnota pohybovala

nasledovné: 2021 — 101,47 %, 2022 — 105,07 % a 2023 — 73,62 %.

3.6.2.3. Usek U Seradisté z centra
Usek U Sefadisté ve sméru z centra leZi na silnici 1/20 a jedna se o komunikaci z mésta
ve sméru na Nepomuk, Pisek a Ceské Bud&jovice. Jedna se o étyfpruhovou sméroveé rozdélenou

komunikaci s povolenou rychlosti 50 kilometrii v hoding.

Tabulka 43 - Cetnost prekroeni rychlosti na usekovém méfeni — iisek U Sefadité z centra

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méreni — Gsek U Sefadisté z centra

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Més. Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil

led. 325|333 | 0,14% | 329 | 110 | 0,04 % | 244 298 | 132 | 0,06% | 312 | 119 | 0,05%
uno. 336 | 411 | 0,18% | 344 | 110 | 0,05 % | 272 324 | 90 | 0,04% |317 | 84 | 0,04%
bie. 297 | 419 | 0,19% | 264 | 75 | 0,04% | 247 | 150 | 0,08 % | 356 | 173 | 0,07 % | 341 | 132 | 0,05%
dub. 387 | 386 | 0,14% | 248 202 | 143 | 0,10% | 386 | 126 | 0,05% | 329 | 121 | 0,05 %
kvé. 380 | 372 | 0,13 % | 292 177 368 | 220 | 0,08% | 342 | 121 | 0,05%
évn. 386 | 241 | 0,09% | 346 | 164 | 0,07 % 163 231 | 116 | 0,07% | 333 | 135 | 0,06 %
¢ve. 365 | 255 | 0,09% | 327 | 131 | 0,05 % 138 193 | 134 | 0,09% | 281 | 134 | 0,06 %
Srp. 357 | 178 | 0,07 % | 327 | 142 | 0,06 % | 609 | 155 | 0,03 % | 219 | 119 | 0,07 % | 304 | 103 | 0,05 %
zaf. 401 | 193 [ 0,07% | 353 | 100 | 0,04% | 364 | 175 | 0,07 % | 292 | 110 | 0,05% | 338 | 99 | 0,04 %
fij. 424 | 200 | 0,06% | 311 | 145 | 0,06% | 375 | 133 | 0,05% | 277 | 143 | 0,07% | 317 | 79 | 0,03 %
lis. 416 | 167 | 0,06 % | 278 1 348 | 165 | 0,07 % | 321 3 322 | 81 |0,03%
pro. 334 | 166 | 0,07 % | 295 314 | 156 | 0,07 % | 311 9 269 | 82 | 0,04%
Celk. 0,11 % 0,05 % 0,07 % 0,06 % 0,05 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Na meéfeném useku U SefadiSté ve sméru z centra se Cetnost piekroceni rychlosti
v zajmovém roce 2020 pohybovala v rozmezi 0,04 % — 0,07 % z celkového poctu projizdéjicich
vozidel. V ptedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,06 % — 0,19 %. Praimérné
mnozstvi vozidel prekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,11 % na 0,05 % a v dal$ich letech

se tato hodnota pohybovala od 0,05 % do 0,07 % s klesajici tendenci.
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Tabulka 44 - Zména Cetnosti prekro¢ni rychlosti oproti priméru — usek U Sefadisté z centra

Zména cetnosti prekrocni rychlosti oproti priméru — tsek U Seradisté z centra
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023
leden 187,72 % 61,25 % 81,15% 69,88 %
unor 234,59 % 61,32 % 53,27 % 50,82 %
bfezen 222,15% 44,74 % 95,63 % 76,52 % 60,96 %
duben 166,27 % 118,01 % 54,41 % 61,31 %
kvéten 152,12 % 92,90 % 54,98 %
cerven 124,50 % 94,52 % 100,14 % 80,84 %
cervenec 123,08 % 70,58 % 122,32 % 84,01 %
srpen 120,46 % 104,91 % 61,49 % 131,28 % 81,86 %
zari 125,67 % 73,97 % 125,53 % 98,36 % 76,48 %
fijen 114,60 % 113,27 % 86,17 % 125,42 % 60,55 %
listopad 106,85 % 126,20 % 66,95 %
prosinec 114,81 % 114,77 % 70,42 %
Prameér: 149,40 % 78,07 % 103,97 % 93,58 % 68,25 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k primérné hodnoté, tak
v roce 2020 se Cetnost piekracovani rychlosti pohybovala zhruba na 78 %. To je oproti
predchozimu roku rozdil piiblizné 71 %. V nasledujicich letech se tato hodnota pohybovala

nasledovné: 2021 — 103,97 %, 2022 — 93,58 % a 2023 — 68,25 %.

3.6.2.4. Usek U Seradisté do centra
Usek U Setadisté ve sméru do centra leZi na silnici 1/20 a jedna se o komunikaci do mésta
ve sméru od Nepomuku, Pisku a Ceskych Budgjovic. Jedna se o &tyfpruhovou smérové

rozdélenou komunikaci s povolenou rychlosti 50 kilometr( v hodiné.
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Tabulka 45 - Cetnost piekro¢eni rychlosti na usekovém méfeni — usek U Sefadisté do centra

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méreni — Gsek U Sefadisté do centra

Rok 2019 2020 2021 2022 2023
Més. Int. | Prest. Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Prest. Podil Int. | Pfest. Podil Int. | Pfest. Podil
led. |374| 592 |0,21% 381 | 485 | 0,17% | 293 | 3 343 | 545 | 0,21% | 365 | 434 | 0,16 %
Uno. | 376 | 906 | 0,36% | 395 | 400 | 0,15% | 324 | 5 364 | 594 | 0,24% | 367 | 501 | 0,20 %
bfe. | 408 | 933 | 0,31% | 297 | 213 | 0,10% | 280 | 448 | 0,22% | 397 | 724 | 0,25% | 394 | 497 | 0,17 %
dub. 428 | 905 | 0,29% | 279 333 | 925 [ 0,39% | 381 | 895 | 0,33% | 389 | 447 | 0,16 %
kvé 1 1 1

* | 425 | 306 | 0,41% | 324 391 | 327 | 0,46% | 416 | 077 | 0,35% | 383 | 202 | 0,07 %
. 1
N 1434 | 963 | 0,31% [ 384 | 485 | 0,18% | 389 | 415 | 0,51% | 306 | 937 | 0,43% [ 377 | 84
. 1
Ve 1406 | 032 |0,34% |384 | 711 | 0,25% | 314 | 896 | 0,38% | 254 | 776 | 0,41% | 327 | 13

1 1 1
S'P- 1407 | 021 | 0,34% [ 393 | 415 | 0,24% | 389 | 768 | 0,61% | 307 | 055 | 0,46 % | 344 | 513 | 0,20%
. 1

Zah- 1439 | 846 | 0,27% | 414 | 305 | 0,10% | 396 | 004 | 0,35% | 348 | 598 | 0,24% | 374 | 163 | 0,06 %
fij. 295 | 807 | 0,37% | 361 | 357 | 0,13% | 402 | 553 | 0,18% | 351 | 824 | 0,32% | 364 | 281 | 0,10 %
lis. 460 | 677 | 0,20% | 327 | 3 395 | 749 | 0,26 % | 365 | 602 | 0,23 % | 358 | 408 | 0,16 %
pro. |385| 626 | 0,22% (350 | 1 359 | 672 | 0,25% | 364 | 33 |0,01% | 302 | 428 | 0,19%
Celk. 0,30 % 0,15 % 0,36 % 0,29 % 0,15 %

Zdroj: Vytvoril autor na zikladé prevzatych dat [19; 21]
Na méfeném useku U Seradisté ve sméru do centra se Cetnost piekroCeni rychlosti
vV zajmovém roce 2020 pohybovala v rozmezi 0,10 % — 0,25 % z celkového poctu projizdé€jicich
vozidel. V ptedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,20 % — 0,41 %. Praimérné
mnozstvi vozidel prekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,30 % na 0,15 % a v dalsich letech

se tato hodnota pohybovala od 0,15 % do 0,36 % s klesajici tendenci.

Tabulka 46 - Zména Cetnosti prekroéni rychlosti oproti priméru — usek U Sefadisté do centra

Zména Cetnosti prekrocni rychlosti oproti priméru — usek U Seradisté do centra
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023

leden 112,38 % 90,38 % 112,81 % 84,42 %
unor 150,15 % 63,10 % 101,69 % 85,06 %
brezen 148,70 % 46,64 % 104,04 % 118,59 % 82,03%
duben 100,80 % 132,43 % 111,99 % 54,78 %
kvéten 128,26 % 141,66 % 108,06 % 22,01%
cerven 87,17 % 49,62 % 142,91 % 120,30 %

cervenec 98,69 % 71,89 % 110,79 % 118,62 %

srpen 96,21 % 40,50 % 174,31 % 131,79 % 57,19%
zari 131,04 % 50,09 % 172,39 % 116,84 % 29,63 %
fijen 166,40 % 60,16 % 83,68 % 142,80 % 46,96 %
listopad 95,62 % 123,19 % 107,15 % 74,04 %
prosinec 129,93 % 149,58 % 7,24 % 113,25 %
Prameér: 120,45 % 59,05 % 133,50 % 108,16 % 64,94 %

Zdroj: Vytvoril autor na zdkladé prevzatych dat [19; 21]
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Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k primémé hodnoté, tak
vroce 2020 se Cetnost prekradovani rychlosti pohybovala zhruba na 59 %. To je oproti
predchozimu roku rozdil ptiblizn€¢ 61 %. V nasledujicich letech se tato hodnota pohybovala

nasledovné: 2021 — 133,50 %, 2022 — 108,16 % a 2023 — 64,94 %.

3.6.2.5. Usek Folmavska z centra
Usek Folmavska ve sméru z centra leZi na mistni komunikaci Folmavska, ktera propojuje
silnice 1/26 a 1/27. Ve sméru z mésta pokracuje po sil. I/26 ve sméru na Domazlice. Jedna se o

Ctyfpruhovou smérove rozdélenou komunikaci s povolenou rychlosti 50 kilometrd v hoding.

Tabulka 47 - Cetnost prekroeni rychlosti na usekovém méfeni — iisek Folmavska z centra

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méreni — isek Folmavska z centra

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Més. Int. | Prest. Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. Podil Int. | Prest. Podil Int. | Prest. Podil
1

led.

ed- | 395 | 352 | 0,46% | 389 | 485 | 0,17% | 330 | 1 378 | 365 | 0,13% | 396 | 295 | 0,10 %

] 1

Uno- 1 398 | 530 | 0,57% | 414 | 532 | 0,29% | 364 | 3 399 | 389 | 0,15% | 419 | 298 | 0,11 %

. 1

bre. | 428 | 594 | 0,50% | 341 | 346 | 0,04% | 319 | 264 | 0,20% | 425 | 589 | 0,19% | 465 | 351 | 0,10%

dub 1

" | 426 | 026 | 0,33% | 356 387 | 485 | 0,17% | 435 | 425 | 0,14% | 430 | 9
kvé. |373 | 713 | 0,26 % | 423 432 | 578 | 0,18% | 431 | 529 | 0,16 % | 474 | 85 | 0,02%

évn. 453 | 580 | 0,18% | 458 | 698 | 0,21% | 444 | 478 | 0,15% | 428 | 491 | 0,16 % | 456 | 421 | 0,13 %
dve. 432 | 551 | 0,17% | 421 | 664 | 0,21% | 336 | 236 | 0,09% | 369 | 481 | 0,18% | 398 | 374 | 0,13 %

Srp. | 431 | 527 | 0,16 % | 404 | 569 | 0,19 % | 295 376 | 403 | 0,14% | 421 | 397 | 0,13 %
zaf. | 459 | 393 | 0,12% | 454 | 472 | 0,14 % | 410 413 | 377 | 0,13% | 435 | 346 | 0,11%
fij. 454 | 456 | 0,14% | 403 | 553 | 0,18 % | 415 433 | 273 | 0,08% | 463 | 342 | 0,10%
lis. 463 | 484 | 0,15% | 365 | 1 421 435 | 379 | 0,12% | 460 | 239 | 0,07 %
pro. 399 | 724 | 0,24% | 382 | 3 393 | 446 | 0,15% [ 398 | 41 | 0,01% | 392 | 285 | 0,10%
Celk. 0,27 % 0,18 % 0,16 % 0,13 % 0,10 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Na méfeném useku U Sefadist¢ ve sméru do centra se Cetnost piekroceni rychlosti
v zajmovém roce 2020 pohybovala v rozmezi 0,14 % — 0,21 % z celkového poctu projizdéjicich
vozidel. V ptedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,12 % — 0,57 %. Primérné
mnozstvi vozidel prekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,27 % na 0,18 % a v dal$ich letech

se tato hodnota pohybovala od 0,10 % do 0,16 % s klesajici tendenci.
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Tabulka 48 - Zména Cetnosti prekro¢ni rychlosti oproti priméru — usek Folmavska z centra

Zména cetnosti prekrocni rychlosti oproti priméru — isek Folmavska z centra
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023

leden 214,59 % 78,17 % 60,54 % 46,70 %
unor 225,62 % 75,42 % 57,22 % 41,74 %
bfezen 223,43 % 60,87 % 87,26 % 83,14 % 45,29 %
duben 155,76 % 81,05 % 63,19 %

kvéten 205,27 % 143,68 % 131,80 % 19,26 %
cerven 107,57 % 128,04 % 90,45 % 96,38 % 77,57 %
cervenec 109,99 % 136,01 % 60,57 % 112,41 % 81,03%
srpen 105,27 % 121,26 % 92,28 % 81,19%
zari 95,03 % 115,39 % 101,31 % 88,28 %
fijen 107,26 % 146,53 % 67,33 % 78,88 %
listopad 128,73 % 107,29 % 63,98 %
prosinec 192,04 % 120,11 % 10,90 % 76,95 %
Prameér: 155,88 % 107,71 % 97,19 % 81,98 % 63,71 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k praimérné hodnoté, tak
vroce 2020 se cetnost piekracovani rychlosti pohybovala zhruba na 108 %. To je oproti
predchozimu roku rozdil priblizné 48 %. V nasledujicich letech se tato hodnota pohybovala

nasledovné: 2021 — 97,19 %, 2022 — 81,98 % a 2023 — 63,71 %.

3.6.2.6. Usek Folmavska do centra
Usek Folmavskd ve sméru do centra leZi na mistni komunikaci Folmavska, kterd
propojuje silnice 1/26 a1/27. Ve sméru do mésta pokracuje dale po sil. 1/27. Jedna se o

¢tyfpruhovou smeérové rozdélenou komunikaci s povolenou rychlosti 50 kilometri v hoding.
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Tabulka 49 - Cetnost piekro¢eni rychlosti na usekovém méfeni — usek Folmavska do centra

Cetnost prekroceni rychlosti na isekovém méreni — Gsek Folmavska do centra

Rok 2019 2020 2021 2022 2023

Més. | int. | prest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil Int. | Pfest. | Podil
led. 362 | 223 | 0,08 % | 361 | 106 | 0,04 % | 300 348 | 73 |(0,03%|362| 73 | 0,03%
Gno. | 376 | 267 | 0,11% | 383 | 119 | 0,05% | 329 367 | 101 | 0,04% | 387 | 90 | 0,03 %
bfe. 399 | 365 | 0,12% | 316 | 63 | 0,03% | 286 | 138 | 0,06 % | 391 | 121 | 0,04% | 439 | 112 | 0,03 %
dub. | 383 | 200 | 0,07% | 334 349 | 134 | 0,05% | 377 | 113 | 0,04% | 103 4 0,01 %
kvé. | 404 | 212 | 0,07 % | 396 397 | 177 | 0,06% | 399 | 208 | 0,07% | 391 | 41 | 0,01%

cvn. 1413 | 218 | 0,07% | 428 | 147 | 0,05% | 402 | 111 | 0,04% | 390 | 149 | 0,05% | 416 | 178 | 0,06 %
dve. 394 | 211 | 0,07 % | 400 | 159 | 0,05% | 337 | 102 | 0,04% | 353 | 138 | 0,05% | 356 | 127 | 0,05 %

srp. | 396 | 222 | 0,08% | 379 | 138 | 0,05% | 314 365 | 117 | 0,04% [ 394 | 171 | 0,06 %
28f. | 417 | 205 | 0,07% | 418 | 113 | 0,04 % | 382 381 | 75 |0,03% |423| 76 |0,02%
fij. | 413 | 150 | 0,05% | 377 | 142 | 0,05% | 389 401 | 91 |0,03% | 439 | 136 | 0,04%
lis. |424| 106 | 0,03% |335| 1 390 403 | 99 | 0,03% |434| 93 |0,03%
pro. |372| 164 | 0,06% | 353 | 1 366 | 125 | 0,05% [ 367 | 11 | 0,00% [ 374 | 102 | 0,04 %
Celk. 0,07 % 0,04 % 0,05 % 0,04 % 0,03 %

Zdroj: Vytvoril autor na zakladé prevzatych dat [19; 21]

Na meétfeném Useku U SefadiSt€ ve sméru do centra se Cetnost piekroCeni rychlosti
Vv zgjmovém roce 2020 pohybovala vrozmezi 0,03 % — 0,05 % zcelkového poctu
projizdéjicich vozidel. V ptfedchozim roce 2019 se hodnoty pohybovali v rozmezi 0,03 % —
0,12 %. Pramérné mnozstvi vozidel ptekracujici rychlost v tomto roce kleslo z 0,07 % na 0,04

% a v dalSich letech se tato hodnota pohybovala od 0,03 % do 0,05 % s klesajici tendenci.

Tabulka 50 - Zména ¢etnosti piekro¢ni rychlosti oproti priméru — tsek Folmavska do centra

Zména cetnosti prekrocni rychlosti oproti priiméru — isek Folmavska do centra
Mésic / Rok 2019 2020 2021 2022 2023
leden 186,52 % 88,91 % 63,51 % 61,06 %
unor 185,82 % 81,31% 72,02 % 60,86 %
bfezen 211,63 % 46,12 % 111,63 % 71,59 % 59,02 %
duben 166,55 % 124,06 % 96,85 % 12,55 %
kvéten 131,45 % 111,69 % 130,59 % 26,27 %
cerven 134,84 % 87,74 % 70,53 % 97,59 % 109,30 %
cervenec 135,01 % 100,21 % 76,30 % 98,55 % 89,93 %
srpen 133,53 % 86,73 % 76,35 % 103,38 %
zari 172,73 % 94,98 % 69,16 % 63,13 %
fijen 113,80 % 118,02 % 71,11 % 97,07 %
listopad 105,64 % 103,81 % 90,55 %
prosinec 162,52 % 125,90 % 11,05 % 100,54 %
PrGimér: 153,34 % 88,00 % 103,35 % 80,18 % 72,80 %

Zdroj.: Vytvoril autor na zdakladé prevzatych dat [19; 21]
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Pokud vyjadiime rozdil mezi jednotlivymi lety v procentech k primémé hodnoté, tak
vroce 2020 se Cetnost prekracovani rychlosti pohybovala zhruba na 88 %. To je oproti
pfedchozimu roku rozdil pfiblizné 65 %. V nésledujicich letech se tato hodnota pohybovala

nasledovné: 2021 — 103,35 %, 2022 — 80,18 % a 2023 — 72,80 %.

79



ZAVER
Cile diplomové prace

e Navazani na bakalafskou praci a zaméfeni se na identifikované odchylky
v dlouhodobém vyvoji nehodovosti. Lépe pochopit tento jev, identifikovat mozné

priciny a rozsifit datovou zékladnu o dostupna data.

e Zjistit, zda se dopravni nehodovost po obdobi Covidu vrati na své ptivodni hodnoty, zda

bude vykazovat opétovny rust ¢i bude stagnovat nebo dokonce dale poklesne.

e Posoudit, zda vlivem vladnich opatfeni omezujicich volny pohyb obyvatel, doslo ke

snizeni intenzity dopravy.

e Prokazéani, ze predpokladany pokles intenzity dopravy bude mit vliv na dopravni

nehodovost.
e Prozkoumani ptipadnych odchylek v chovani fidict béhem obdobi Covidu.
e Poukézani na zjisténé anomadlie a doporuceni k dal§imu zpracovani.

Vyvoj nehodovosti po obdobi Covidu
Mezi lety 2011 a 2023 bylo na tizemi CR evidovano 1 222 418 dopravnich nehod a

zemielo pii nich 7 258 osob. V ramci Plzenského kraje bylo v témze obdobi evidovano 46 642
dopravnich nehod a zemielo pii nich 508 osob. Jak na tizemi celé CR, tak i na izemi Plzefiského
kraje jsme ovétily dopady epidemie Covidu a to tak, ze byl znateln€ pteruSen dlouhodoby trend
v kazdoroénim nartistu poétu dopravnich nehod. V roce 2020 se hodnoty nehodovosti v CR
pohybovaly zhruba na 100 % a Vv Plzeiiském kraji na 103 % dlouhodobého praméru.
Zajimavosti je, Ze ani v nasledujicich letech nebyl nartist dopravnich nehod tak markantni.
Jedinou a zaraZejici vyjimkou byl rok 2023 v Plzeniském kraji, kdy se dopravni nehodovost

skokové¢ vyhoupla na 128 % dlouhodobého pruméru.

Dopady vladnich opatieni na intenzitu dopravy

Pro stanoveni bylo pouzito sledovani Sesti vytipovanych lokalit, data z ro¢enek dopravy
mésta a kumulativni métfeni ze vSech scitacli dopravy na izemi meésta. Posledni zminovana
varianta se ukazala jako nejefektivnéjsi zpuisob zhodnoceni a s takto ziskané hodnoty byly

pouzity pro celkové zhodnoceni.
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Vysledky takto ziskanych hodnot o intenzit¢ dopravy jasné dokazuji piedpokladany
pokles intenzity dopravy. Srovnani bylo provedeno vici primérné hodnoté z let 2017 az 2024
a omezeno na mésice a konkrétni data, kdy platila omezeni volného pohybu. Pokles intenzity
dopravy byl nejvice znatelny pravé v obdobich 16. bfezna az 17. kvétna 2020 a 22. fijna 2020
az 11. dubna 2021, kdy byly v platnosti restriktivni opatfeni ze strany vlady. V téchto obdobich
se intenzita dopravy pohybovala zhruba na 84 % oproti 107 % (pokles 23 %), ktera platila
pramérné V predchozich tfech letech. Zajimavym jevem je i to, ze se po tomto obdobi hodnoty

nevratily na ptivodni hladinu, ale doposud se pohybuji na trovni ptiblizn¢ 100 %.

Dopad intenzity dopravy na dopravni nehodovost

Po zaméfeni se vyhradné na obdobi 16. biezna az 17. kvétna 2020 a 22. fijna 2020 az 11.
dubna 2021, tak rozdily byly dle odekavani jeité markantn&j§i. Na uzemi CR byl pokles proti
pfedchozim letiim z hodnot pohybujicich se okolo 106 az 109 % na 87 %. V nasledujicim roce
sice hodnoty opét vyskocily na uroven 100 %, ale v dalSich letech byl zaznamenan pokles az
K hodnoté 92 %. V ramci Plzenského kraje je sice v zajmovém obdobi pokles k 84 %, ale
v nasledujicich letech bohuzel tyto hodnoty vykazuji opa¢ny trend neZ pro celou CR a dosahuji
az ke 117 % primérné hodnoty. KdyZ jsme se zaméfili pfimo na mésto Plzen, tak hodnoty byly
zcela alarmujici. Ve sledovaném obdobi byla sice primérna hodnota 81 %, ale v nasledujicich
letech byl zaznamenén vyrazny narist nehodovosti. Konkrétné se hodnoty vyvijeli nasledovné:

2021-2022 - 100 %, 2022-2023 - 124 % a ve 2023-2024 dokonce 141 % pramérné hodnoty.

Po vyhodnoceni nehodovosti za pouziti relativni nehodovosti R, hustoty nehodovosti a
¢isla zavaznosti dopravnich nehod byly vySe uvedené zavéry ovefeny. U hustoty nehodovosti
to neni nikterak piekvapivé, nebot’ se jedna pouze o ur€eni poctu dopravnich nehod na 1 km
komunikace a odpovida tak vyvoji absolutni nehodovosti, ale relativni nehodovost R do tohoto
vztahu zahrnuje i intenzitu dopravy, a pravé zde zcela jasné vidime pokles nehodovosti
v zajmovém obdobi, ale také zcela zfejmy intenzivni nardst v poslednich letech. Jediné
pozitivum mizeme shledat ve vyhodnoceni zavaznosti dopravnich nehod Z, kdy toto ¢islo
ukazuje mirné sniZeni oproti pfedchozim letiim, ale 1 v nasledujicich letech se hodnoty nevratily

na uroven z piedchozich let.

Odchylky v chovani Fidic¢i
Poslednim zkoumanym ukazatelem byla zména chovani fidich. Pro rozklicovani tohoto
aspektu jsme pouzili evidenci dopravnich ptrestupkti. Jako prvni méla byt pouzita data prevzata

od ministerstva vnitra, kde jsou souhrny vSech dopravnich prestupkii v jednotlivych letech, ale
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tato metoda se ukazala jako nepriikazna, protoze nelze s jistotou tvrdit, Ze Cetnost méteni €i
kontrol byla ve vSech letech stejna. Proto pro vyhodnoceni zmény chovani fidica byly nakonec
pouzity zaznamy z usekovych méfeni rychlosti, kde lze s jistotou tvrdit, ze ¢etnost méfeni je
Vv ptipad¢ funkcnosti zcela srovnatelnd a jedinou roli zde hraje pocet projizdéjicich vozidel, a
proto je vyhodnoceni ze staticky umisténych méficich zafizeni jediny objektivni zplsob
vyhodnoceni, avSak je nutné podotknout, ze tato mista jsou dobfe zndma vétSiné fidicu a
zejména v dob¢ omezeni pohybu se v téchto lokacich pohybovali ve vétsi mife pravé mistni a
profesionalni fidi¢i. Na uzemi meésta se nachazi celkem Sest mist, kde je pouzivano tsekové
meéfeni rychlosti. Zaznamy o poctu prestupkll byly za pomoci intenzity dopravy na téchto
mistech piepocteny na Cetnost vozidel, ktera piekro¢i povolenou rychlost. Z takto ziskanych
dat miZeme vypozorovat, Zze na nékterych mistech je Cetnost piekraCovani rychlosti az
pctindsobnd nez na jinych a zarovei, ze se miize zasadné liSit 1 stejné misto jen v opacném
sméru. Hlavnim a pozitivnim zjis§ténim je, ze vV zajmovém roce byl zaznamenan pokles oproti
predchozim letim, ale zejména je zde vidét pozitivni jev, ze se ¢etnost prekracovani rychlosti

alespoil v téchto tsecich prozatim stale snizuje.

Doporuceni pro dalSi zpracovani

Jako doporuceni pro dalSi zpracovani je zde na misté¢ zminit potfebu hlubsi analyzy
divodt enormniho zvyseni nehodovosti na izemi mésta Plzn€ v poslednich letech. Tento nartst
zcela jisté neni zanedbatelny a je tieba identifikovat pficiny a v ramci moznosti Se pokusit tento
nepiijemny trend zvratit. Tato diplomovéa prace by mohla v tomto sméru poslouzit i jako
vhodny vychozi podklad pro kalibraci a nasledné modelovani dopadl intenzity dopravy na

nehodovost na tzemi mésta.
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PRILOHY
Pifloha A — Usek 1 — silnice 1/26 — ulice U Prazdroje [49]
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Pifloha B — Usek 2 — ulice Dlouh4 [49]
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Obr. 3 —usek 2 —foto 3 Obr. 4 —usek 2 —foto 4
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Piiloha C — Usek 3 — silnice 1/27 — ulice TyrSova [49]
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Obr. 3 —usek 3 —foto 3 Obr. 4 —usek 3 —foto 4
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Piiloha D — Usek 4 — silnice 1/27 — ulice sady Pétat¥icatnika [49]
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Pifloha E — Usek 5 — silnice 1/20 — ulice Karlovarska [49]
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Piiloha F — Usek 6 — ulice Nepomucka [49]
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Piiloha G — Méreny usek — Plaska z centra [49]
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Piiloha H — Méfeny usek — Plaska do centra [49]
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Obr. 3 — Plaska do centra — foto 3 Obr. 4 — Plaskd do centra — foto 4

Obr. 5 — Plaska do centra — foto 5 Obr. 6 — Plaskd do centra — foto 6
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Piiloha I — Méfeny usek — U Seiradisté z centra [49]

Obr. 1 - U Seradisté z centra — foto 1 Obr. 2 — U Seradisté z centra — foto 2
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Piiloha J — Méfeny usek — U Seradisté do centra [49]
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Obr. 2 - USefadisﬁ‘é é;o centra — foto 2

Obr. 3 — U Seradisté do centra — foto 3 Obr. 4 — U Seradisté do centra — foto 4

Obr. 5 - U Seradisté do centra — foto 5 Obr. 6 — U Seradisté do centra — foto 6
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Piiloha K — Méreny usek — Folmavska z centra [49]
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Obr. 2 — Folmavska z centra — foto 2

Obr. 3 — Folmavska z centra — foto 3

Obr. 5 — Folmavska z centra — foto 5 Obr. 6 — Folmavska z centra — foto 6
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Piiloha L — Méfeny usek — Folmavska do centra [49]
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Obr. 5 — Folmavska do centra — foto 5 Obr. 6 — Folmavska do centra — foto 6
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Priloha M — Ukazka vyuzitych aplikaci mésta Plzné
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Piiloha N — Ukazka aplikace ,,Dopravni nehody v CR* od CDV

05.05.24 17:10 Nehody v CR
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Vitejte na strankach Dopravnich nehod v CR. Aplikace je uréena odborné i Siroké l i a nabizi isti i ich nehod od roku 2006. V sekci Statistiky (./statistics.php) si
uzivatel muze sam filtrovat nehody na zakladé casové ¢i 3 i a podle 64 4, které Policie CR eviduje. Vysledek Ize exportovat do pdf. K aktualizaci dat dochazi jednou
mésicné.
Posledni aktualizace dat: 31. 3. 2024
Interaktivni grafika niZe na této strance poskytuje zakladni statistické Udaje o i ach na uzemi CR od roku 2011. V levé &asti jsou k dispozici filtry, po jejichz oznageni se grafy

pfizplsobi zvolenym filtrm. Je mozné oznacit libovoiné mnozstvi filtrl i v jedné kategorii (napf. oznacit vice kraju).

https://nehody.cdv.cz

Obr. 1 - Dopravni nehody v CR od CDV — ndhled 1/4 [42]
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] fidié autobusu § 40000
] cestujici v autobusu 3
[ ostatni £
[ cyklista 20000
] chodec
o
014kt 1517 let 1824 let 25-34tet 35-44 let 45-54let 55-64 et 65-74 et 75841t 85letavice
Kategorie véku
Nasledky nehod v jednotlivych dnech a hodinach Nasledky nehod v jednotlivyich mésicich
hodina  pondéli utery stieda éturtek pitek sobota nedéle Celkem  Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni @ lehké zranéni
0.-1. hod. 290 274 320 275 334 909 1021 3423 31768 31464 32163
29 641
1.-2. hod 279 217 250 232 293 822 839 2932 30000 27527 27144
2.-3. hod. 204 172 191 232 229 794 794 2616 I I
2.4 het 213 171 177 2a om &% &7 2ank avams 22189 l 22436 22739
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S s ew se e e e g ciuis 20511
4.-5. hod. 387 356 332 404 364 624 616 3083 Z 20000 17538
5.-6. hod. 1721 1508 1669 1654 1559 861 741 9713 g
6.-7. hod. 2765 2455 2343 2361 2258 986 721 13889
7.-8. hod. 3577 3267 3269 3269 2956 1196 730 18264 e
8.-9. hod. 2836 2578 2690 2578 2475 1814 931 15902 248 298 348 3338 348 3 2
9-10.hod. 2920 2518 2633 2752 2776 2585 1594 17778 sl 23l Sl S5l ¢ 4 N I Tl %Gl 5°
10.-11. hod. 2805 2415 2591 2731 3011 3248 1858 18659 leden Gnor biezen duben kvéten cerven  cervenec spen 70 fijen. listopad  prosinec
11.-12.hod. 2890 2534 2572 2596 3006 2992 2150 18740 Meac
12.13.hod. 2802 2524 2745 2879 3215 2870 2292 19327 Nasledky nehod v jednotlivich dnech v tydnu
13.-14.hod. 3315 3090 3227 3346 3842 3258 2951 23029 Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni @iehké zranén
14-15.hod. 4181 3899 3942 4086 4926 3658 3464 28156 o
15.-16.hod. 4332 3985 4123 4234 4984 3482 3633 28773 45 401 i — 44910 T—
16-17.hod. 3949 3781 3873 4153 4608 3393 3909 27666 o SE e
17.-18.hod. 3463 3386 3531 3670 4078 3477 3550 25155 B
18.19.hod. 2743 2650 2825 2757 3549 3086 3202 20812
2
19.20.hod. 1796 1777 1849 1978 2616 2394 2211 14621 & .
20-21.hod. 1202 1200 1193 1336 1750 1894 1418 9993
21.-22. hod. 829 879 907 1026 1395 1395 986 7417 5 024
1 961, 103 116 112 101
22.-23. hod. 769 777 753 914 1303 1318 669 6503 0
pondel Gtory stieda enwriok pitek Sobota redle
23.-24. hod. 393 430 485 512 1039 1105 458 4422 Benvyrids
Celkem 50661 46843 48490 50185 56768 48797 41435 343179 2t
Nasledky nehod v jednotlivych hodinach
Nasledek osoby ® usmrceni ®tézké zranéni @lehké zranéni
25235 25849 5,4,
22367
20655
20000 18 403
2 16 462 15958 16749 16778 17300
3 14322
3 12 200 2o
£ Joow 8521 8818
6440 ¢ oco
2947 2506 2187 193 2643 2428 243 2478 23 3
137 [ 128 g 146 g 141 gy 150 [ 266 Jl 345 312 M 205l sop l 317 320 0 373 ) a2 4ogell 4ol 4 gl 473l ass il 337 I 261 [} 205 [ 200 [ 194 I
0-1.hod. 1-2.hod, 23, hod. 3-4.hod 4.5 hod. 56, hod. 67 ho 7-8 hod. 89 hod. 910, 1011 1842 1213 13 A5 1546 167 178 18419 1920 2028 2022 2223 2224
hod, hod. hod hod. hod. hod. i hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod. hod.
Hodina
Nasledky nehod dle druhu komunikace Nasledky nehod dle smérovych poméra
Druh komunik
10419 (3,0%) ruh komunikace ERE—— o
75 902 (22,0%) ®dilnice Smérové poméry
79 428 (23,1%) ®silnice |, tiidy ®piimy Usek
®silnice Il tiidy 49 696 (14,4%) ®zatacka
®silnice lil. tfidy BTS2, 2%) ®kiizovatka priseénd - Ctyir
24028 (7,0%) ouzel ®iizovatia stykovi - tiram
© komunikace sledovans ®piimy Gsek po projeti zatsé
10233 (3,0%)
@ komunikace mistni 49715 (14,4%)  kruhovy objezd

81091 (23,5%)
59 692 (17,3%)
A ) ® komunikace Géelové - parko.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

69 456 (20,2%)
42134 (12,2%) RA6COA%)
3484 (1,0%) Kategorie poskozené osoby Den/noc
@iidi¢ motocyklu (véetné mopedu) ®ve dne
@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu) @y noci
47109 (13,7%) ®idic osobniho automobilu 274995
®spolujezdec v osobnim automobilu (79.8%)
®iidié nakladnino automobily ) .
# spolujezdec v nakladnim automobily Nésledky nehod dle lokalizace
8261 (2,4%) 122 860 (35,7%) ®iidic autobusu 150 466
3 456 (1,0%) @ cestujici v autobusu (43,7%)
10727 (3,1%) — ®ostatnf Lokalizace
e cykiista yobii
®chodec ®mimo obec
69 034 (20,0%) 193 985
(56.3%)
Nasledky nehod dle pfitomnosti alkoholu v krvi vinika Nasledky nehod dle jejich piiciny
34 385 (9,98%) Abkohiol i Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni ®lehké zranéni
17 941 (5,21%) ®ne neprimrens rychlost 80528
4953 (1,44%) 290024 % 2 nespran piegjiceni [
02405 %0 g
1917 (0,56%) o = nedni prednost v jizdé 80 206
- € jadapo nesprivne swars . [ IEERETE
©08-1%0 3 e o
§ ot ot nevtnows ice.. TN
®1-15%0 3
eradi ok, 3 resprivy plsob judy
nezavingns i
alkohol a drogy (do roku 2022)
) techoic civids vt |
279 848 (81,24%) oY 3 ’ ”
ohest 0 50000 100 000
Pocet osob

Vyvoj podild nasledki pfi nehodach dle véku

®komunikace Geelovd - polni ...

60 150 (17,5%)

Zavaznost nehod v jednotlivych krajich (¢im tmavsi barva, tim vy$si zavaznost nehod)

Kategorie véku @0-14 let @15-17 let ©18-24 let ®25-34 let @35-44 let ©45-54 let ©55-64 let @65 let a vice

100%

80%

(%)

0%
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Padil osok

Poznamka; Zévainost je vyjédiena jako pocet usmrcenjch na 1 000 dopravnich nehod. Po najeti
mydi na pislung kraj se zobrazi hodnota zévaznosti nehod v daném kraji.

NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD DLE VINIKU

Poznamka k nasledujicim grafim: Grafy Nasledky nehod dle véku a Usmrcené/Tézce zranéné osoby die kategorie vyjadiuji, kolik nasledkd zavinila dand skupina vinikd. Vinik moZe byt zaroven poskozena osoba.

Filtry osob se v téchto grafech vztahuji pouze na viniky, nikoliv na poskozené osoby viniky, napi:: Ve filtru je oznaceno 'mus' a ‘téice zranéno’, grafy éteme jako "Téice zranéni muzi ve véku/v kategorii X zpisobili
¥ nasledkd.

Nasledky nehod dle véku vinika nehody

Nasledek vinika pfi smrtelné nehodé
@Usmrceno osob @ Téice zranéno osob

s 5777 5835
1818 (27,8%)
e 4632
Nasledek vinika
§ 4000 3119 ®usmrcent
5 ®tézké zranéni
e fag @ lehiké zranéni
2000 5
121 13908 14088 = s R ®bez zranéni
632,
ﬁ ﬂ et 377 (5,8%)
0 3 : b= i
! 4 t 1824kt 25-34let  35.Adlet 4554kt  S564let  6574let  75-Bdlet BSlketavice 3747 (57.2%)
Kategorie véku

Usmrcené osoby dle kategorie vinika nehody Téice zranéné osoby dle kategorie vinika nehody

219 3,1%) 626 (8,8%) 1575 (5.3%)
68.(1,0%) 2883 (98%)

~— 3326 (11,2%)

Kategorie vinika nehody

Kategorie vinika nehody
915 (12,8%) ®@Fidic motocyklu (véetné mo. 382 (13%) ®iidic motocyklu (véetné mo.
®fidi¢ osebniho automobilu ®fidi¢ osobniho autemobilu
®iidi¢ nakladniho automobilu 2500(82%) ®fidié nikladniho automobilu
®Fidic autobusu ®iidic autobusu
®ostatni ®ostatni
s cykista yklista
® chodec # chodec

4 882 (68,5%) 18 394 (62,2%)

Microsoft Power Bl

Data byla poskytnuta Policii CR.
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