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ANOTACE 

Diplomová práce se zabývá porovnáním způsobů zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní cesty 

ve vybraných evropských zemích a na základ� zjibt�ných poznatků následným návrhem 

vlastního způsobu zpoplatn�ní. 

Teoretická �ást diplomové práce obsahuje popis jednotlivých způsobů zpoplatn�ní a jejich 

celkové zhodnocení. Praktická �ást dále obsahuje výpo�ty konkrétních cen za zpoplatn�ní 

~elezni�ní dopravní cesty a porovnání výbe t�chto cen. Záv�rem diplomové práce je porovnání 

parametrů, vhodných pro pou~ití ve vzorci pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní a následn� návrh 

besti variant tohoto vzorce. Na základ� porovnání navr~ených variant byly vybrány nejvíce 

vhodné varianty, které byly porovnány se vzorcem pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní, 

jaký v sou�asné dob� stanovuje 
eský správce ~elezni�ní infrastruktury, Správa ~eleznic. 

 

KLÍ
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Cena, zpoplatn�ní, správce infrastruktury, ~eleznice 

 

TITTLE  

Track Access Charges in European Countries 

 

ANNOTATION 

The diploma thesis deals with the comparison of the methods of charging for railway transport 

in selected European countries and on the basis of the findings the subsequent proposal 

of its own method of charging. The theoretical part of the thesis contains a description 

of individual charging methods and their overall evaluation. The practical part also contains 

calculations of specific prices for rail transport charging and a comparison of these prices. 

The thesis concludes with a comparison of parameters suitable for use in the formula 

for calculating the price for charging and then a proposal of six variants of this formula. 

On the basis of the comparison of the proposed variants, the most suitable variants were 

selected and compared with the formula for calculating the charging price currently 

set by the Czech Railway Infrastructure Administration Správa ~eleznic. 
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1. Úvod 

Základní myblenka ohledn� zpoplatn�ní provozu na dráze je zalo~ena na vzájemném vztahu 

mezi správcem ~elezni�ní infrastruktury a dopravcem. V evropských zemích je provoz, údr~ba 

a rozvoj ~elezni�ní sít� zajibťován pZíslubným státním správcem ~elezni�ní infrastruktury, 

naopak dopravce je státní, �i soukromý subjekt, mající zpravidla ve vlastnictví ~elezni�ní 

vozidla, jejich~ provoz provádí na pZíslubné trati za ú�elem pZepravy cestujících, nebo nákladu. 

V n�kterých pZípadech je správce ~elezni�ní infrastruktury zároveň dopravcem.  

Aby bylo dopravci umo~n�no tuto �innost provád�t, musí správci ~elezni�ní infrastruktury 

uhradit pZíslubný poplatek za provoz ~elezni�ních vozidel. Tento poplatek zároveň umo~ňuje 

správci infrastruktury jistou kompenzaci nákladů za údr~bu ~elezni�ních tratí a v ideálním 

pZípad� by se m�l rovnat velikosti ceny za tyto náklady. 

 

Obecn� závisí velikost tohoto poplatku na po�tu vlakových kilometrů, tedy na délce trasy, 

kterou nále~itý vlak ujede, a po�tu tunových kilometrů, co~ je hmotnost vlaku, vta~ená na délku 

jednoho kilometru vlakové trasy. Velikost poplatku tedy ovlivňuje délka trasy a hmotnost 

vlaku, nicmén� nejedná se pouze o tyto dva parametry.  

V jednotlivých evropských zemích stanovují pZíslubní správci infrastruktury cenu, 

která je zalo~ená na rozdílných aspektech vzhledem k topografii daného území, hustot� 

~elezni�ní sít�, polom�rech oblouků, nebo rychlostech vlaků. [1] 

Tyto aspekty mají zásadní vliv na údr~bu, provozovanou správcem infrastruktury. 

Nejednotnost způsobu zpoplatn�ní v evropských zemích je problematická zejména 

v mezinárodní nákladní doprav�, kde dopravce pZi průjezdu vlaku napZíklad dv�ma zem�mi 

zaplatí dv� rozdílné �ástky, jejich~ souhrnná velikost mů~e být vybbí ne~ �ástka, která by byla 

optimální vzhledem k vynalo~eným nákladům, co~ pZíslubného dopravce znevýhodňuje. [2] 

 

Ka~dý správce ~elezni�ní infrastruktury je povinen uvést způsob stanovení poplatku 

za vyu~ití dopravní cesty. Tato problematika je popsána v dokumentu, který se nazývá 

„Prohlábení o dráze“. V pZíslubné kapitole tohoto dokumentu je uveden vzorec anebo popis 

stanovení výsledné ceny, kterou je dopravce povinen uhradit. Tato cena je souhrnn� nazývána 

jako „Cena za minimální pZístupový balí�ek“. 

Krom� ceny za minimální pZístupový balí�ek jsou v Prohlábení o dráze popsány dalbí slu~by, 

které jsou u jednotlivých správců ~el. infrastruktury rozdílné. 
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2. Cena za minimální pZístupový balí�ek  

Obecn� tato cena zahrnuje slu~by poskytované za ú�elem zajibt�ní průjezdu vlaku mezi alespoň 

dv�ma body ~elezni�ní sít� s výjimkou slu~eb, souvisejících s posunem vlaků, nebo jiných 

�inností. [3] Jak ji~ bylo Ze�eno, princip stanovení této ceny je uveden v pZíslubném prohlábení 

o dráze správce ~elezni�ní infrastruktury a velikost této ceny se, vzhledem k různým 

parametrům, které jsou pro výpo�et pou~ity, mů~e v jednotlivých evropských zemích libit. 

 

V následujících kapitolách je popsán způsob, jakým se tato cena stanovuje ve vybraných 

evropských zemích v�etn� 
eska. Aby bylo mo~né provést porovnání principů stanovení 

této ceny, byly do výb�ru zemí, vhodných pro porovnání zahrnuty v prvé Zad� okolní zem� 

a dále zem� s významnou ~elezni�ní infrastrukturou, které byly zjibt�né z ekonomických dat 

ohledn� kvality ~elezni�ní infrastruktury pro rok 2019. [4] Na základ� toho bylo mezi vybrané 

zem� zahrnuto Slovensko, Polsko, Rakousko, Maďarsko, avýcarsko, N�mecko a Francie 

(respektive státní správci ~elezni�ní infrastruktury v t�chto zemích). 

 

Ka~dá kapitola obsahuje vzorec pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek, 

seznam parametrů, které do výpo�tu vstupují, jejich popis a odkaz na pZíslubnou tabulku 

v pZíloze, kde jsou uvedeny konkrétní hodnoty pou~itých sazeb a koeficientů.  

 

2.1. 
esko – Správa ~eleznic 


eský správce ~elezni�ní infrastruktury udává ve svém prohlábení o dráze vzorec 

pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek, který se skládá ze dvou díl�ích slo~ek, 

tedy z ceny za pou~ití dráhy jízdou jednoho subvlaku a ceny za pou~ití pZístupových 

komunikací pro cestující ve vlaku osobní dopravy. Výbe ceny za pou~ití dráhy jízdou 

jednoho subvlaku je ovlivn�na pZedevbím délkou ua~ované trasy a hmotností daného vlaku. 

Výpo�et se tedy stanovuje s ohledem na vlakové a tunové kilometry. Dále se výpo�et 

provádí s ohledem na druh dopravy v rámci uva~ovaného vlaku a s ohledem na vybavenost 

hnacího vozidla systémem ETCS.  

Druh dopravy je ve výpo�tu vyjádZen tzv. produktovým faktorem, který rozlibuje dopravu 

na osobní a nákladní. 

Cena za pou~ití pZístupových komunikací pro cestující ve vlaku osobní dopravy 

se stanovuje na základ� po�tu zastavení vlaku za ú�elem nástupu a/nebo výstupu cestujících 

a kategorie stanic a zastávek, které jsou k tomu ur�ené.  
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Kategorie stanic a zastávek se rozlibují na základ� toho, zda je pZístup na jednotlivá 

nástupibt� Zeben jako úrovňový, mimoúrovňový, nebo jejich kombinace. 

Celkový vzorec pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek je následující, 

konkrétní hodnoty pro výpo�et jsou uvedeny v pZíloze �.1 v tabulkách P1–4.  

 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

 

Kde:  

 

K  Cena za pou~ití dráhy jízdou jednoho subvlaku [CZK] 

K1  Cena za pou~ití pZístupových komunikací pro cestující  

  ve vlaku osobní dopravy [CZK] 

 

L  Délka jízdy subvlaku [vkm] 

Zrp    Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu  

   [CZK/vkm] 

ZI  Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu [CZK/tkm] 

M  Celková hmotnost vlaku [t] 

Px  Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

kETCS  Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS [-] 

 Znpk
  Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách 

kategorie „n“ [CZK / (po�et zastavení) × t] mpk  Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel, 

zaokrouhlená na celé tuny nahoru [t] Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup 

cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

 

vkm  Vlakový kilometr [km] 

tkm  Tunový kilometr [t × km] 

CZK   
eská koruna 
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2.2. Slovensko – }SR 

Správce infrastruktury }SR (}eleznice slovenskej republiky) stanovuje cenu za minimální 

pZístupový balí�ek, která se skládá ze �tyZ díl�ích sazeb. Výbe celkové ceny závisí na po�tu 

vlakových kilometrů a tunových kilometrů. Vzhledem k tomu, na jaké konkrétní trase 

má být provoz vlaku umo~n�n se rozlibuje kategorie trati (1–5). Seznam jednotlivých tratí 

a jejich kategorií je uveden v pZíloze prohlábení o dráze Slovenského správce infrastruktury. 

Krom� vlakových a tunových kilometrů má také na výpo�et vliv, zda hnací vozidlo 

obsahuje elektrickou, �i motorovou trakci. 

 

Cenu za minimální pZístupový balí�ek lze vypo�ítat dle následujícího vzorce. 

Výbe jednotlivých sazeb jsou uvedeny v pZíloze �.1 v tabulkách P5–9. 

 

Cena = (K3 + K4) × vkm + K5 × Ke + K6 [EUR] 

 

Kde: 

 

K3   Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

   [EUR/vkm] 

K4  Sazba za Zízení a organizování dopravy [EUR/vkm] 

K5  Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm] 

K6  Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro dodávku  

  trak�ního proudu [EUR/1000 tkm] 

 

Ke  Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

  nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

   

vkm  Vlakový kilometr [km] 

tkm  Tunový kilometr [t × km] 

 

EUR  Euro 
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2.3. Polsko – PKP Polskie Linie Kolejowe 

Do vzorce pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek, který uvádí spole�nost 

PKP Polskie Linie Kolejowe, vstupuje obdobn� jako u pZedchozích dvou správců 

infrastruktury po�et vlakových kilometrů a hmotnost vlaku. Nicmén� v pZípad� 

Polského správce infrastruktury má také na výpo�et významný vliv zatí~ení na nápravu 

vlakové soupravy a maximální prům�rná rychlost na uva~ovaném úseku, co~ jsou 

parametry, které se v pZípad� 
eska a Slovenska neuva~ují.  

Na základ� zatí~ení na nápravu a maximální prům�rné rychlosti je pro výpo�et stanovena 

prům�rná kategorie trati, která je ve vzorci reprezentována tzv. diferen�ním koeficientem.  

Hodnoty pou~itých sazeb a koeficientů jsou uvedeny v tabulkách P10–17 pZílohy �.1. 

 

Cena = K7 + (K8 × Wm × Wk + K9) × vkm [PLN] 

 

K7  Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

  [PLN]  

K8   Prům�rná sazba, závisící na hmotnosti vlaku a kategorii ~elezni�ní trati  

   [PLN/vkm]  

Wm  Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-] 

Wk  Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati [-] 

K9  Sazba závisící na trakci vlaku [PLN/vkm] 

 

vkm  Vlakový kilometr [km] 

 

PLN  Polský zlotý 
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2.4. Rakousko – ÖBB-Infrastruktur 

V pZípad� Rakouských spolkových drah je výpo�et op�t provád�n s ohledem na vlakové 

kilometry a tunové kilometry. Dále do výpo�tu vstupují sazby, které jsou stanoveny 

s ohledem na druh dopravy, podobn� jako v pZípad� Správy ~eleznic.  

ÖBB-Infrastruktur ve svém prohlábení o dráze uva~uje dva druhy osobní a nákladní 

dopravy. Osobní doprava je rozd�lena na dálkovou osobní dopravu a osobní dopravu 

na krátké vzdálenosti s ohledem na prům�rnou vzdálenost mezi zastávkami.  

Nákladní doprava je definována jako manipulovaná, pokud b�hem jízdy vlaku dochází 

k pZestavení vozů. V opa�ném pZípad� se jedná o nemanipulovanou nákladní dopravu, 

pZípadn� servisní vlak. 

Vzorec pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek je následující, konkrétní hodnoty 

jednotlivých slo~ek, stanovených dle druhu dopravy, jsou uvedeny v tabulce 

P18 pZílohy �.1. 

 

Cena = vkm × K10 + tkm × htkm [EUR] 

 

Kde:       

      

K10 Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm] 

htkm Hrubá tunokilometrová slo~ka (hrubá hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

EUR Euro 
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2.5. Maďarsko – GYSEV, MÁV Zrt. 

V Maďarsku je provoz na dráze zajibťován správci infrastruktury GYSEV a MÁV Zrt. 

GYSEV (Győr–Sopron–Ebenfurti Vasút Zrt.) je samostatná Maďarsko – Rakouská 

~elezni�ní spole�nost, působící nepZetr~it� od roku 1872. [68] 

MÁV Zrt. je dceZiná spole�nost skupiny MÁV, zabývající se provozováním osobní 

~elezni�ní dopravy v Maďarsku, pronájmem lokomotiv a údr~bou kolejových vozidel. [69] 

Krom� vlakových a tunových kilometrů jsou sazby ve vzorci stanoveny na základ� 

druhu dopravy. V tomto pZípad� se druhy dopravy rozlibují na osobní vlaky, vlaky nákladní 

dopravy, speciální nákladní vlaky a lokomotivní vlaky.  

Dále jsou pZíslubné sazby ve vzorci stanoveny dle kategorie trati a po�tu elektrických 

vlakových kilometrů. 

Kategorie trati se stanovuje s ohledem na velké mno~ství tzv. kategoriza�ních parametrů, 

které zohledňují pZedevbím rychlost vlaku, zatí~ení na nápravu, po�et kolejí na uva~ované 

trati, typ trakce a pou~ité signaliza�ní a zabezpe�ovací zaZízení.  

Seznam vbech kategoriza�ních parametrů, a jejich hodnoty, je uveden v tabulkách P20–27 

pZílohy �.1. Na základ� kategorie trati (I – III) a kategorie vlaku jsou následn� ur�eny 

hodnoty pZíslubných sazeb. Vebkeré sazby a koeficienty jsou uvedeny v pZíloze �.1 

v tabulkách P19, 28, 29, 30, 31 a 32. 

 

Cena = K11 × vkm + K12 × vkm + K13 × tkm + K14 × elvkm [HUF] 

 

Kde: 

 

K11 Sazba za zajibt�ní vlakové cesty [HUF/vkm] 

K12 Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech [HUF/vkm] 

K13 Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech [HUF/tkm] 

K14 Sazba za u~ití trak�ního vedení [HUF/elvkm] 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

elvkm Elektrický vlakový kilometr [km] 

 

HUF Maďarský forint 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/1872
https://cs.wikipedia.org/wiki/M%C3%81V
https://cs.wikipedia.org/wiki/Provozovatel_dr%C3%A1%C5%BEn%C3%AD_dopravy
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ma%C4%8Farsko
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2.6. avýcarsko – SBB Infrastructure 

Výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek obsahuje v pZípad� SBB Infrastructure 

(avýcarské spolkové dráhy) nejvíce parametrů ze vbech uva~ovaných zemí.  

Stejn� jako u pZedchozích zemí do výpo�tu vstupují vlakové kilometry a hmotnost vlaku. 

 

Obdobn� jako v pZípad� Slovenska, Polska a Maďarska se zde uva~uje kategorie trati (A–

C). Kategorie trati je ur�ena pro stanovení minimální ceny vlakové trasy a souvisí 

s konkrétními traťovými úseky. Seznam t�chto úseků je uveden v prohlábení o dráze 

avýcarského správce infrastruktury. Obecn� se jednotlivé kategorie libí na základ� 

pou~itého zabezpe�ovacího zaZízení a zaZízení pro údr~bu.  

Na tratích kategorie A se nachází napZíklad tunely s vlastními provozními dispe�ery, 

zatímco kategorie C zahrnuje jednokolejné trat� s nízkým standardem vybavenosti, 

jako napZíklad úseky s dlouhými intervaly mezi pZejezdy a základní ob�anskou vybaveností 

(~ádné pZístupové cesty ke kolejím). Sazby za minimální cenu vlakové trasy 

na základ� t�chto kategorií jsou uvedeny v tabulce P33 pZílohy �.1. 

 

Dále do výpo�tu vstupuje koeficient poptávky v hodinové bpi�ce, který se se uplatňuje 

pro vybrané traťové úseky na siln� frekventovaných tratích. 

 

Stejn� jako v pZípad� 
eska, Rakouska a Maďarska výpo�et ovlivňuje druh dopravy, 

reprezentovaný v tomto pZípad� koeficientem kvality vlakové trasy. Na základ� druhu 

dopravy se vlakové trasy rozlibují na vlakové trasy pro dálkovou osobní dopravu, 

ostatní osobní dopravu, soukromou osobní dopravu, pZíle~itostnou mezinárodní 

osobní dopravu, nákladní dopravu a vlakové trasy lehkých motorových nákladních vlaků 

na krátké vzdálenosti. Kategorie vlakové trasy jsou uvedené v tabulce P35 pZílohy �.1. 

 

Stejn� jako v pZípad� Správy ~eleznic se do výpo�tu zahrnuje po�et zastávek na uva~ované 

trati.  
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Zásadní vliv na výpo�et má cena za pou~ití vlakové soupravy. Tato cena se stanovuje 

na základ� uspoZádání trasy, rychlosti vlaku, a typu lokomotivy.  

Traťové úseky jsou na základ� polom�rů oblouků definovány jako rychlostní pásmo                  

(R > 1200 m), nebo polom�rové pásmo (R f 1200 m). V pZípad� rychlostního pásma 

je pZíslubná sazba stanovena na základ� rychlosti vlaku a typu lokomotivy.  

U polom�rových pásem se tato sazba stanovuje na základ� polom�ru oblouku na daném 

traťovém úseku a typu lokomotivy. 

Seznam typů lokomotivy je uveden v pZíloze prohlábení o dráze spole�nosti 

SBB Infrastructure. V pZíloze �.1 jsou uvedeny pZíklady cen za pou~ití vlakové soupravy 

dle rychlostních pásem, polom�rových pásem a typu lokomotivy v tabulkách P37–39. 

 

S ohledem na to, zda vztah mezi správcem infrastruktury a dopravcem je, �i není stanoven 

na základ� franbízového systému, stanovuje se pZísp�vkový poplatek. Výbe tohoto poplatku 

je uvedena v tabulce P40. 

 

Na základ� dopravní vytí~enosti daného úseku je uva~ována sazba, reprezentovaná 

koeficientem zatí~ení sít�. Tato sazba se uva~uje na základ� pZíslubných �asů, 

jako standartní, ve bpi�ce nebo no�ní. Konkrétní �asy a v�etn� odpovídajících hodnot 

jsou uvedeny v tabulce P41. 

 

Mezi dalbí parametry, zohledn�né ve výpo�tu spadá cena za spotZebu elektrické energie, 

která se stanovuje dle konkrétního m�Zení správce infrastruktury, a doplňkové slu~by. 

Mezi doplňkové slu~by se Zadí napZíklad poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích, 

poplatek za testování brzdných systémů, nebo poplatek za odstavení kolejových vozidel. 

Poslední zmín�ný poplatek se stanovuje s ohledem na kategorie stanic.  

Na rozdíl od Správy ~eleznic se kategorie stanic v tomto pZípad� definují na základ� vyu~ití 

a hodnoty pozemků. Podrobný seznam ~elezni�ních stanic a jejich kategorií je uveden 

v prohlábení o dráze spole�nosti SBB Infrastructure. 

 

Úplný vzorec pro stanovení ceny za minimální pZístupový balí�ek je uveden na následující 

stránce. Vebkeré sazby a koeficienty jsou uvedeny v pZíloze �.1 v tabulkách P31–43. 
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Cena = K15 × vkm × Kp × Kk + K16 + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 + K20 × 

× tkm + K21 + K22 × Kel × K23 + K24 [CHF] 

 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CHF/vkm] 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

Kk  Koeficient kvality vlakové trasy [-] 

K16 PZíplatek za zastávku [CHF/zastávka]  

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CHF/vkm] 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF] 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CHF/vkm] 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) [CHF/tkm] 

K21 PZísp�vkový poplatek [CHF] 

K22 Cena elektZiny [CHF/kWh]  

Kel  Koeficient zatí~ení sít� [-] 

K23 Cena za spotZebu elektrické energie [CHF]  

K24 Doplňkové slu~by [CHF] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

CHF avýcarský frank 
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2.7. N�mecko – DB InfraGO 

N�mecké dráhy rozlibují pro výpo�et různé kategorie v rámci osobní dálkové dopravy 

a nákladní dopravy. Osobní dálková doprava je rozd�lena na denní, základní, no�ní, 

prozatímní, historickou dopravu, dopravu pro dv� stanice a dopravu v rámci prázdné jízdy 

vlaku. 

 

Na rozdíl od ostatních vybraných zemí jsou v tomto pZípad� stanoveny i kategorie 

regionální osobní dopravy. U regionální osobní dopravy se stanovuje poplatek na základ� 

konkrétního tr~ního segmentu, kde se úsek trati nachází. Jednotlivé tr~ní segmenty 

odpovídají n�meckým spolkovým zemím. Pokud jsou zastávkové úseky pro dálkovou 

osobní dopravu a regionální osobní dopravu stejn� dlouhé, pak je trasa vlaku pZid�lena 

regionální osobní doprav�.  

Ceny u regionální osobní dopravy jsou rozd�leny na ceny, týkající se pZepravy cestujících 

a ceny v rámci dopravy, je~ není ur�ena pro cestující (prázdná jízda).  

 

Kategorie nákladní dopravy zahrnují nákladní vlaky, o vysoké hmotnosti, nákladní vlaky, 

které jsou ozna�ené jako osobní, dále nákladní vlaky pZevá~ející nebezpe�ný náklad, 

lokomotivní a standartní nákladní vlaky. 

Jednotlivým kategoriím dopravy odpovídá pZíslubná sazba, která je ve vzorci zahrnuta 

do parametru „minimální pZístupový balí�ek“. Tato sazba se pak následn� vynásobí po�tem 

vlakových kilometrů na dané trati.  

Kategorie dopravy a sazby, odpovídající t�mto kategoriím jsou uvedeny v tabulkách                 

P44–46. 

 

Cena = Minimální pZístupový balí�ek × vkm [EUR] 
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2.8. Francie – SNCF Réseau 

Národní spole�nost francouzských ~eleznic (SNCF Réseau) oproti pZedchozím správcům 

~elezni�ní infrastruktury uvádí odlibný vzorec pro cenu za minimální pZístupový balí�ek 

u osobní a nákladní dopravy. Do výpo�tu je op�t zahrnutý po�et vlakových a tunových 

kilometrů a stejn� jako v pZípad� Maďarska i po�et elektrických vlakových kilometrů. 

Provozní poplatky, uvedené v prvním vzorci, se stanovují v závislosti na skupinách UIC, 

které se uva~ují z důvodu umo~n�ní posouzení dopravní sít� z hlediska ekonomických 

ukazatelů. Tyto skupiny vychází z vychází z charakteristické hodnoty fiktivního provozu 

a jsou rozd�leny dle druhu a významu dopravy [5].  

Provozní poplatky se dále stanovují s ohledem na to, zda se jedná o konven�ní, 

nebo vysokorychlostní trať.  

 

Dále do vzorce spadají mezní náklady na dodávku elektrické energie, které se uva~ují 

jak u osobní, tak u nákladní dopravy. Stanovení t�chto nákladů je provedeno na základ� 

kategorií dopravy, které jsou rozd�lené na dálkovou, mezinárodní, regionální, 

nebo nákladní dopravu. Osobní doprava se pak dále rozlibuje dle mo~nosti vyu~ití jízdy 

vlaku na vysokorychlostní trati. Seznam skupin UIC a výbe jednotlivých poplatků 

jsou uvedeny v tabulkách P47–50 v pZíloze �.1. 

 

Cena = K25 + K26 × vkm + K27 × vkm + K28 × K29 × vkm [EUR] 

 

Kde: 

 

K25  Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [EUR/1000 tkm] 

K26   Provozní poplatek za vlakový kilometr [EUR/vkm] 

K27  Cena za spotZebu elektrické energie [EUR/elvkm] 

K28  Mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

K29   Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

vkm  Vlakový kilometr [km] 

tkm  Tunový kilometr [t × km] 

elvkm  Elektrický vlakový kilometr [km] 

EUR  Euro 
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V pZípad� nákladní dopravy se ve výpo�tu zohledňují �isté a hrubé provozní náklady, 

které se stanovují na základ� hmotnosti vlaku, vzta~ené na jeden vlakový kilometr 

a dále op�t na základ� skupiny UIC. Hodnoty �istých a hrubých provozních nákladů 

jsou uvedeny v tabulce P51. Stejn� jako v pZedchozím vzorci se zde uva~ují mezní náklady 

na dodávku elektrické energie, stanovené stejným způsobem, jako v pZípad� 

osobní dopravy. 

 

Cena = K30 × vkm + K31 × vkm + K27 × vkm + K28 × K29 × vkm 

 

Kde: 

 

K30   
isté provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

K31   Hrubé provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

K27  Cena za spotZebu elektrické energie [EUR/elvkm] 

K28  Cena za mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

K29   Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

 

vkm  Vlakový kilometr [km] 

elvkm  Elektrický vlakový kilometr [km] 

 

EUR  Euro 
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3. Zhodnocení  

Parametr, který se objevuje u vbech Zebených správců ~elezni�ní infrastruktury, je po�et 

vlakových kilometrů. Do vbech uvedených výpo�tů zároveň vstupuje hmotnost vlaku, 

vyjádZená pomocí vlakových kilometrů, zatí~ení na nápravu, nebo je hmotnost vlaku zahrnuta 

v rámci konkrétní sazby.  

Dalbím parametrem, který je uveden ve výpo�tech u v�tbiny uva~ovaných zemí, 

je druh dopravy, kdy se uva~ují různé kategorie v rámci osobní a nákladní dopravy a na základ� 

toho rozdílné výbe sazeb. V pZípad� zemí, jako Slovensko a Polsko se kategorie dopravy 

neuva~ují, ale naopak jsou sazby ve výpo�tech stanoveny s ohledem na kategorii trati, 

která je u jednotlivých správců infrastruktury stanovena rozdílným způsobem. 

Výjimkou je pak Maďarsko, kde se ve výpo�tech uva~uje jak kategorie dopravy, 

tak kategorie trati. Dalbí parametr, který se ve výpo�tech objevuje a který je pro v�tbinu zemí 

spole�ný, je rychlost vlaku. Rychlost vlaku je do výpo�tu zakomponována v pZípad� 

Polska, Maďarska, avýcarska, N�mecka a Francie. 

  

Následující parametry se vyskytují mén� a jsou spole�né pouze pro dv� konkrétní zem�. 

Jedná se o po�et elektrických vlakových kilometrů, které ve svých výpo�tech uva~uje 

Maďarský a Francouzský správce infrastruktury. Poslední spole�ný parametr, který byl zjibt�n 

pouze v rámci 
eska a avýcarska, je po�et zastávek na dané trati.   

 

Ostatní parametry jsou rozdílné a pro ka~dou zemi ojedin�lé. Nejvíce rozsáhlý výpo�et uvádí 

avýcarské spolkové dráhy, které zohledňují míru dopravní vytí~enosti uva~ovaného úseku, 

konkrétní typ lokomotivy, nebo polom�ry oblouků na dané trati.  

Maďarsko pro stanovení kategorie trati definuje zna�né mno~ství parametrů mezi které spadá 

napZíklad po�et kolejí na daném úseku, pou~ité sv�telné signaliza�ní zaZízení a komunika�ní 

zaZízení, nebo vyu~ití kapacity.  

N�mecké dráhy provádí velmi ojedin�lý způsob stanovení výbe sazby v rámci regionální osobní 

dopravy, a to s ohledem na spolkové zem�, ve které se uva~ovaný traťový úsek nachází. 

Ojedin�lý výpo�et také provádí Národní spole�nost francouzských ~eleznic s ohledem 

na skupinu UIC a následn� je výpo�et provád�n odlibným způsobem pro osobní a nákladní 

dopravu. 
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Pro lepbí zpZehledn�ní je v následující tabulce uveden seznam uva~ovaných zemí, 

respektive správců infrastruktury v t�chto zemích a výpis nejdůle~it�jbích parametrů.  

KZí~ek v buňce znázorňuje to, ~e daný parametr do výpo�tu vstupuje, v pZípad� prázdné buňky 

se tento parametr neuva~uje. 

 

Zem� 

Parametr 

Vlakový 
kilometr 

Hmotnost 

vlaku 

Kategorie 

dopravy 

Kategorie 

trati 

Rychlost 

vlaku 

Po�et 
zastávek 


esko × × ×   × 

Slovensko × ×  ×   

Polsko × ×  × ×  

Rakousko × × ×   × 

Maďarsko × × × × ×  

avýcarsko × × ×  × × 

N�mecko × × ×  ×  

Francie × × ×  ×  

Tabulka �.1 St�~ejní parametry výpo�tu ceny za minimální pZístupový balí�ek 

 

Souhrn pou~itých veli�in, které byly ve výpo�tech jednotlivých správců infrastruktury 

uva~ovány, je uveden v následující tabulce. 

 

Veli�ina Ozna�ení Jednotka 

Kilometr km km 

Vlakový kilometr vkm km 

Tuna t t 

Tunový kilometr tkm t × km 

Elektrický vlakový kilometr elvkm km 

Kilonewton kN kN 

Tabulka �.2 Tabulka pou~itých veli�in 
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4. Návrh vzorových vlaků 

V následujících kapitolách bude Zebeno porovnání konkrétních cen za minimální pZístupový 

balí�ek v jednotlivých evropských zemích. Aby bylo mo~né porovnat výbe poplatků správců 

~elezni�ní infrastruktury, bude proveden návrh vzorového vlaku s konkrétními parametry. 

Pro tento vzorový vlak bude následn� vypo�ítána cena za minimální pZístupový balí�ek 

a vzhledem k rozdílné metodice výpo�tu u ka~dého Zebeného správce infrastruktury 

bude vzorový vlak navr~en s ohledem na to, aby jeho parametry byly pro vbechny zem� 

co nejvíce podobné.  

 

V rámci vstupních parametrů bude na základ� pZechozích poznatků uva~ována pZedevbím 

hmotnost jednoho vozu vlaku, hmotnost lokomotivy, délka trati, rychlost vlaku, délka trati 

a po�et vozů.  

 

Vzorový vlak bude navr~en pro různé typy ~elezni�ní dopravy v souladu s kategoriemi 

dopravy, které byly v pZedchozích kapitolách u jednotlivých správců infrastruktury uva~ovány. 

Kategorie dopravy se v jednotlivých zemích libí, nicmén� vbechny zem�, kde se tato kategorie 

stanovuje, rozlibují dopravu na osobní a nákladní. V pZípad� osobní dopravy se dále rozlibuje 

dálková a místní doprava. 

Nákladní doprava se dále rozlibuje pouze v pZípad� Rakouských spolkových drah na základ� 

mo~nosti pZestav�ní v seZaďovacích nádra~ích. Ostatní zem� uva~ují nákladní dopravu 

jako jednu kategorii. Na základ� toho bude návrh vzorového vlaku proveden 

pro osobní dálkovou dopravu, osobní místní dopravu a nákladní dopravu. 

 

Dalbí vstupní parametry, které se netýkají vbech uva~ovaných zemí, ale pZesto je nutné 

z důvodu vbestrannosti zadání tyto parametry zahrnout, je po�et zastávek, a velikosti polom�rů 

oblouku na trati. V rámci zastávek bude uva~ována i jejich vzdálenost a způsob pZístupu 

na jednotlivá nástupibt�. 

 

Pro lepbí zpZehledn�ní získaných dat z pZedchozích kapitol je v následujících tabulkách uveden 

seznam sazeb, koeficientů, délkových parametrů veli�in, které byly u jednotlivých zemí 

pou~ity.  
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Vzhledem k tomu, ~e vybrané zem� pou~ívají různé m�ny, bude pro sjednocení hodnoty 

poplatku v rámci konkrétních výpo�tů pou~ita jednotná m�na, která se bude stanovovat 

v eurech. V následující tabulce je uveden seznam vbech pou~itých m�n a jejich pZepo�et 

na tuto jednotnou m�nu. 

 

M�na  Ozna�ení PZepo�et na EUR 


eská koruna CZK 0,040120 

Polský zlotý PLN 0,229930 

Maďarský forint HUF 0,002585 

avýcarský frank CHF 1,068000 

Tabulka �.3 Tabulka pou~itých m�n a pZepo�et na EUR ke dni 7.2. 2024 [6] 

 

4.1. Rychlostní a hmotnostní parametry vzorových vlaků 

Aby bylo mo~né stanovit konkrétní vstupní parametry vzorového vlaku, je v prvé Zad� nutné 

zjistit, jaké technické specifikace zahrnují v sou�asnosti pou~ívané lokomotivy, jednotky 

a vozy osobní a nákladní dopravy. Kompletní seznam zjibt�ných parametrů je uveden 

v následujících kapitolách, jedná se o lokomotivy a vozy, které pou~ívají �eské spole�nosti, 

provozující veZejnou ~elezni�ní dopravu. Krom� rychlosti a hmotnosti pZíslubné tabulky 

zahrnují i po�et náprav, který bude následn� uva~ován ve výpo�tech, do kterých vstupuje 

zatí~ení na jednu nápravu vlaku.  

 

Dále je v tabulkách zahrnutý rok výroby, pZípadn� rekonstrukce a délka pZes nárazníky, 

co~ jsou parametry, které jsou uvedené jako doplňující.  

V pZípad� lokomotiv jsou jednotlivé Zady v tabulce seZazeny vzestupn� na základ� �íslování 

dle Mezinárodní ~elezni�ní unie (UIC) a jedná se pouze lokomotivy, vybavené elektrickou 

trakcí, parní lokomotivy a lokomotivy, vybavené dieselovým pohonem nejsou uva~ovány. 
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4.1.1. Rychlostní a hmotnostní parametry vzorových vlaků – lokomotiva 

Yada 
dle 

UIC  

Rok výroby 
Po�et 

náprav 

Max. rychlost 

[km/h] 

Hmotnost 

[t] 

Délka pZes 
nárazníky [mm] 

121 1960–1960 4 90 88 16140 

122 1967 4 90 85 17210 

123 1967 4 90  85 17210  

124 1971 4 160 85 17210 

125 1975 8 90 2 × 85 2 × 17190 

130 1977 4 100 84,8 17210 

131 1980–1982 8 100 2 × 84,5 2 × 17 270 

140 1953–1958 4 120 82 15740 

141 1957–1960 4 120 84 16140 

150 1978 4 140 82,4 16740 

151 1994 4 160 82 16740 

162 1991 4 140 87 16800 

163 1984 4 120 87 16800 

181 1961–1962 6 90 124,2 19800 

182 1963–1965 6 90 120 18800 

183 1971 6 90 120 18940 

184 1996 6 95 123 20346 

230 1666–1967 4 / 6 110 85 16440 

240 1968–1970 4 120 85 16440 

242 1975–1981 4 120 84 16440 

263 1984–1988 4 120 84,2 16800 

340 2003–2004 4 120 85 16440 

350 1973–1975 4 160 88 16740 

361 

2010 – sou�asnost 

(modernizovaná lokomotiva  

Zady 162 a 163) 

4 160 86 16800 

362 1990 4 140 87 16800 

363 1980, 1984–1990 4 120 87 16740 

386 2014–2017 4 140 85 18900 

388 2019 - sou�asnost 4 160 86 18900 

390 2003–2005 4 140 86 19580 

Tabulka �.4 Seznam lokomotiv pou~ívaných v 
esku a Slovensku [7] 

https://cs.wikipedia.org/wiki/1967
https://cs.wikipedia.org/wiki/1967
https://cs.wikipedia.org/wiki/1971
https://cs.wikipedia.org/wiki/1975
https://cs.wikipedia.org/wiki/1977


28 

Z uvedené tabulky vyplývá, ~e nej�ast�jbí pou~ívaná hmotnost lokomotivy je 85 tun. 

Maximální rychlost, která je udávána nej�ast�ji, je 120, 140 a 160 km/h 

a nejpou~ívan�jbí délka pZes nárazníky lokomotivy je 16800 mm. A~ na pár výjimek 

obsahuje v�tbina uva~ovaných lokomotiv �tyZi nápravy.  

 

4.1.2. Rychlostní a hmotnostní parametry vzorových vlaků – vůz osobní dopravy 

Vozy, pou~ívané pro pZepravu cestujících, jsou v tabulce odd�leny na základ� 

jednotlivých Zad, které byly vyrobeny v pZíslubných letech, pZípadn� pozd�ji 

modernizovány. Jako hmotnost je uva~ována hmotnost vozu s pZipo�ítanou hmotností 

cestujících. Vzhledem k rozsáhlému mno~ství aktuáln� pou~ívaných ~elezni�ních 

vozů jsou v tabulkách uvedeny pouze vozy 1. a 2. tZídy a vozy kombinované. 

Jídelní, lů~kové, lehátkové, víceú�elové a jiné vozy jsou zanedbány. 

Ozna�ení Rok výroby (modernizace) 
Max. rychlost 

[km/h] 

Hmotnost 

[t] 

Délka pZes 

nárazníky [mm] 

A149 1972–1978 140 44 24500 

Aee140 
1974–1985   

(1996–1997, 2011, 2017–2019) 
200 49 

24500 Aee145 1974–1985 (1996–1997) 

160 

42 

Aee147 1974–1985 (1996–1997) 
52 

Aee152 1970–1984 (1995–1996, 1999–2001) 

Ampz143 2006–2007 
140 48 24600 

Ampz146 1998–1999 

Apee139 1965–1974 (2011–2012, 2013) 

160 48 24500 
Apee141 1965-1974 (2008) 

Apee144 1965–1974 (2008) 

Apee148 1965–1974 (2006) 

AB349 1965–1974 (1996–1997) 
160 45 24500 

AB350 1984 

ABpee347 1964–1973 140 48 24500 

B244 1986–1987 (2013–2014) 

140 45 24500 
B249 1974–1985 

B250 1974–1985 

B256 1965–1973 

Bd264 1974–1985 140 43 24500 

Tabulka �.5 Seznam osobních ~el. vozů pou~ívaných v 
esku a Slovensku  

[8], [9], [10], [11], [12], [13], [14], [15], [16] 
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Ozna�ení Rok výroby (modernizace) 
Max. 

rychlost 

[km/h] 

Hmotnost 

[t] 

Délka pZes 
nárazníky 

[mm] 

Bdmpee233 1979–1985 (2009–2011) 

160 

49 

26400 

Bdmpee253 1986–1987 (2013–2014) 

46 
Bdmtee263 1990 

Bdmtee265 1990 

Bdmtee266 2013 

Bdmpee275 1989–1990 (2004–2007, 2012) 
48 

Bdmpee281 1989–1990 

Bdtee286 1973–1974 
120 45 24500 

Bdtee287 2007–2008 

Bee238 1965–1974 (2010–2011) 
160 51 

24500 

Bee240 1965–1974 (2008–2009) 

Bee243 1985 140 42 

Bee246 1965–1974 (1997–1998) 160 51 

Bee272 1972–1973 (1996–1999) 
140 44 

Bee273 1974–1985 (1993–1995) 

Bmee248 1986–1987 (1994–1995) 160 46 26400 

Bmz224 1976–1978 (2019) 
200 51 

26400 

Bmz232 1976–1978 (2003–2009) 

Bmz234 1980–1982 160 47 

Bmz235 1977–1978 (2002–2010) 

200 

53 

Bmz241 2006 
56 

Bmz245 1999–2000 

Bp282 1991–1992  120 42 24500 

Bpee237 1974–1985 (2010–2012) 

160 49 24500 
Bpee239 1974–1985 (2008) 

Bpee242 1974–1985 (2006) 

Bpee247 1974–1985 (1996–1997) 

Bt278 1969–2011 (2004–2011) 

120 46 24500 Bt283 1969–1975 (2004–2011) 

Bt288 1969–1975 (2008) 

Tabulka �.5 Seznam osobních ~el. vozů pou~ívaných v 
esku a Slovensku – pokra�ování 

[17], [18], [19], [20], [21], [22], [23], [24], [25], [26], [27], [28], [29], [30] 
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U vybraných vozů osobní dopravy je výrazn� zastoupena rychlost 160 km/h. 

Dalbí �asto pou~ívané rychlosti jsou 120 a 140 km/h. Rozdíly v hmotnostech vozů 

nejsou tak významné, jako v pZípad� lokomotiv, hmotnost se pohybuje v rozmezí 

od 44 do 51 tun a nejvybbí zastoupení má hmotnost 45, a 48 tun.    

Délka pZes nárazníky, která je provedena u více ne~ poloviny uva~ovaných vozů, 

je 24500 mm. Vbechny uva~ované vozy obsahují �tyZi nápravy. 

 

4.1.3. Rychlostní a hmotnostní parametry vzorových vlaků – nákladní vůz 

Údaje o rychlostech a hmotnostech v rámci nákladních vozů byly zjibt�ny z katalogu 

nákladních vozů, které nabízí spole�nost 
D Cargo a TSS Cargo.  

Uvedené vozy jsou ur�eny k pZeprav� kontejnerů, sypkých substrátů, kusových zásilek, 

silni�ních vozidel a uhlí. Hmotnost, uvedená v tabulkách, vyjadZuje hmotnost vozu 

s pZipo�tenou maximální hmotností nákladu. 

Ozna�ení 
Max. rychlost 

[km/h] 

Max. hmotnost 

lo~eného vozu 
[t] 

Délka pZes 
nárazníky [mm] 

Uas, typ 428V 100 80 12540 

Faccpp, typ 9-429.0 65 80 11190 

Rmms, typ 9-216.0 120 / 100 80 14040 

Smmps, typ 5-438.7 80 80 15240 

Falns, typ 9-436.1 100 90 13700 

Ua, typ 418V 65 80 12540 

Faccpps, typ 9-428.0 100 72 12190 

Faccs, typ 9-407.0 100 nezjibt�no 12740 

Smmp, typ 416 ,9-208.5 100 nezjibt�no 12620 

Sggrss 80´ 120 135 26390 

Eanos, typ 9-149.0 120 90 14040 

Eans, typ 9-105.0 120 90 14040 

Tamns, typ 9-149.1 120 90 nezjibt�no 

Ealos-t 058 120 90 14040 

Eanos, RVG 01.00 120 54,5 15740 

Fals 164 120 80 nezjibt�no 

Tabulka �.6 Seznam nákladních vozů [31], [32] 
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Ozna�ení 
Max. rychlost 

[km/h] 

Max. hmotnost 

lo~eného vozu 
[t] 

Délka pZes 
nárazníky [mm] 

Rmms 662 120 80 11140 

Tams, typ 9-107.17 120 80 14040 

Sgns(s) 60´ 100 / 120 90 nezjibt�no 

Sdggmrss 120 135 34200 

Slps, typ 4726 120 90 21780 

Lgs, typ 579.1 120 41,4 13640 

Roos-t, typ 645 120 80 19900 

Res 100 80 19900 

Tabulka �.6 Seznam nákladních vozů – pokra�ování [31], [32] 

 

Nejvíce zastoupená hmotnost u uvedených nákladních vozů, kterou se podaZilo zjistit, 

je 80 a 90 tun. A~ na tZi výjimky je maximální mo~ná rychlost u vbech uvedených vozů 

100 nebo 120 km/h. Zjibt�né délkové rozm�ry jsou v�tbiny nákladních vozů rozdílné, 

nicmén� v�tbina uvedených nákladních vozů má délku, blí~ící se hodnot� 15000 mm. 

 

4.2. Návrh vzorových vlaků – po�et vozů – osobní doprava 

Po�et vozů vzorového vlaku pro osobní dopravu bude stanoven na základ� vlaků, 

které jsou b�~n� pou~ívány národním dopravcem nebo soukromými dopravci pro dálkovou 

a místní dopravu.  

V následujících tabulkách jsou uvedeny vlakové soupravy a elektrické, �i motorové 

jednotky, které se podaZilo dohledat a které jsou pou~ívané národním, nebo soukromým 

dopravcem.  

Elektrická nebo motorová jednotka je souprava ~elezni�ních vozů, která se od klasické 

vlakové soupravy, slo~ené z  lokomotivy  a  ta~ených vagonů  libí  pZedevbím 

tím, ~e je v b�~ném provozu ned�litelná a její vozy lze od sebe odpojit jen dílensky. 

Dalbím rozdílem je, ~e jednotka je v~dy konstruována jako vratná, tedy obousm�rná 

(má Zídicí kabinu na obou �elech). [33] V b�~ném provozu tak není mo~né jednotku rozd�lit 

na jednotlivé vozy jako b�~nou soupravu. [34]  

 

 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDeleznice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Lokomotiva
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_v%C5%AFz
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Soupravy ta~ené elektrickou lokomotivou 

Ozna�ení Po�et vozů Po�et lokomotiv Max. rychlost [km/h] Vyu~ití v doprav� 

Railjet 7 0 / 1 200 

Dálková 

InterJet 5 1 200 

InterCity 4–11 1 / 2 160 

EuroCity 4–11 1 / 2 160 

RegioJet 5–13 1 / 2 nezjibt�no 

Elektrické jednotky 

Ozna�ení Po�et vozů Po�et lokomotiv Max. ryhlost [km/h] Vyu~ití v doprav� 

SuperCity 7 

0 

200 Dálková 

InterPanter 3 / 5 160 Dálková 

RegioPanter 2 / 3 / 4 160 Místní 

CityElefant 3 140 Místní 

Stadler Flirt 5 160 Dálková 

Sirius 6 160 Dálková, místní 

Motorové jednotky 

Ozna�ení Po�et vozů Po�et lokomotiv Max. ryhlost [km/h] Vyu~ití v doprav� 

RegioShark 2 

0 

120 

Místní 
RegioSpider 1 120 

RegioNova 2 / 3 80 

RegioFox 2 120 

Tabulka �.7 Vlakové soupravy národního dopravce a soukromých dopravců  

[35], [36], [37], [38], [39], [40], [41], [42], [43], [44], [45], [46], [47], [48], [49], [50] 

 

Vlakové soupravy, ur�ené pro osobní dálkovou dopravu obsahují nej�ast�ji 5 nebo 7 vozů. 

Prům�rný po�et vozů z údajů, které se podaZilo dohledat, udává po zaokrouhlení nahoru 

hodnotu 8 vozů.  

Soupravy, vyu~ívané v místní doprav� mají výrazn� menbí po�et vozů ne~ u dálkové 

dopravy, krom� soupravy InterJet, ta~ené elektrickou lokomotivou, se jedná o elektrické 

nebo motorové jednotky, které jsou v�tbinou provedené jako dvouvozové, nebo tZívozové.  
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4.3. Návrh vzorových vlaků – po�et vozů – nákladní doprava 

Na rozdíl od osobní dopravy nejsou v nákladní doprav� specifikovány konkrétní vlakové 

soupravy, u kterých by bylo mo~né zjistit, kolik vozů tato souprava obsahuje.  

Po�et vozů a od toho se odvíjející délka vlaku nákladní dopravy se mů~e libit v závislosti 

na charakteru trasy. 

Zdroj, ze kterého je mo~né vycházet pro toto stanovení, je statistika o délce nákladních 

vlaků, pou~ívaných n�meckou spole�ností DB Cargo z roku 2016.  

Tuto statistiku zveZejnila spole�nost Allianz pro Schiene, co~ je nezisková dopravní 

organizace, která se zasazuje o vybbí tr~ní podíl ~elezni�ní dopravy a podporu 

~ivotního prostZedí. [51] 

Podle této statistiky je 64 procent nákladních vlaků v N�mecku kratbích ne~ 600 metrů, 

25 procent v rozmezí 600 a~ 700 metrů a zbylých 11 procent jsou nákladní vlaky 

o délce více jak 700 metrů. 

Standartní délka nákladního vlaku v Evrop� je 740 metrů a v n�kterých pZípadech 

835 metrů. Po celém sv�t� jezdí nákladní vlaky o délce 1000 metrů, 1500 metrů a více. 

Prům�rný nákladní vlak jezdí po n�mecké ~elezni�ní síti s po�tem 25 a~ 30 nákladních 

vozů. Nákladní vlaky budou v budoucnu obsahovat zhruba 35 vagónů, co~ odpovídá 

délce 740 metrů. [51] 

 

4.4. Návrh vzorových vlaků – parametry trasy 

Poslední ze vstupních parametrů, které je potZebné ur�it, je délka trasy, hodnoty 

maximálních a minimálních polom�rů oblouků na trati a v pZípad� osobní dopravy 

po�et zastávek v�etn� způsobu pZístupu na jednotlivá nástupibt�.  

Délka trasy vzorového vlaku dálkové osobní dopravy v�etn� po�tu zastávek bude stanovena 

na základ� pZehledu dálkových ~elezni�ních linek, pou~ívaných v �esku. 

U ka~dé ~elezni�ní linky je uvedena délka v kilometrech a po�et zastávek na trati 

mezi výchozí a cílovou stanicí. Tyto parametry byly zjibt�ny z jízdního Zádu pro rok 2024. 
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Trasa v 
R Ozna�ení Délka [km] 
Po�et 

zastávek 

Praha – Bohumín Ex1 364 10 

Praha – Horní Lide� Ex2 364 13 

Praha – BZeclav Ex3 314 5 

BZeclav – Bohumín Ex4 192 7 

Praha – D��ín Ex5 129 8 

Praha – Plzeň – Doma~lice Ex6 166 3 

Praha – 
eské Bud�jovice – 
eský Krumlov Ex7 195 2 

Brno – Bohumín R8 180 9 

Praha – Havlí�kův Brod – Brno / Jihlava R9 257 / 160 10 / 9 

Praha – Hradec Králové – Trutnov R10 190 13 


eské Bud�jovice – Plzeň R11A 136 5 


eské Bud�jovice – Brno R11B 236 12 

Brno – aumperk R12 159 9 

Brno – BZeclav – Olomouc R13 181 10 

Pardubice – Liberec R14A 161 11 

Ústí nad Labem – Liberec R14B 113 9 

Praha – Cheb R15 213 6 

Praha – Klatovy R16 155 14 

Praha – Veselí nad Lu~nicí – 

- 
eské Bud�jovice / 
eské Velenice 
R17 164 / 180 8 / 12 

Praha – Luha�ovice / 

/ Veselí nad Moravou / Zlín 
R18 354 / 337 / 311 16 / 14 / 12 

Praha – Brno R19 255 12 

Praha – D��ín R20 129 8 

Praha – Turnov – Tanvald R21 133 13 

Kolín – Nový Bor R22 119 8 

Kolín – Ústí nad Labem R23 135 11 

Praha – Rakovník R24 67 7 

Plzeň – Most R25 157 12 

Praha – Písek – 
eské Bud�jovice R26 192  15 

Ostrava – Olomouc R27 106 2 

Cheb – Schirnding R29 13 0 

Tabulka �.8 Dálkové ~elezni�ní linky, objednávané ministerstvem dopravy [52] 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%BD_Krumlov
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bohum%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Havl%C3%AD%C4%8Dk%C5%AFv_Brod
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jihlava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hradec_Kr%C3%A1lov%C3%A9
https://cs.wikipedia.org/wiki/Trutnov
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plze%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0umperk
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C5%99eclav
https://cs.wikipedia.org/wiki/Olomouc
https://cs.wikipedia.org/wiki/Pardubice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Liberec
https://cs.wikipedia.org/wiki/Liberec
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Cheb
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Klatovy
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vesel%C3%AD_nad_Lu%C5%BEnic%C3%AD
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Velenice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Luha%C4%8Dovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vesel%C3%AD_nad_Moravou
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zl%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Brno
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C4%9B%C4%8D%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnov
https://cs.wikipedia.org/wiki/Tanvald
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kol%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/Nov%C3%BD_Bor
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kol%C3%ADn
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Ast%C3%AD_nad_Labem
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Rakovn%C3%ADk
https://cs.wikipedia.org/wiki/Plze%C5%88
https://cs.wikipedia.org/wiki/Most_(m%C4%9Bsto)
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha
https://cs.wikipedia.org/wiki/P%C3%ADsek_(m%C4%9Bsto)
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ostrava
https://cs.wikipedia.org/wiki/Olomouc
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Trasa nákladního vlaku bude ur�ena z délky Evropských nákladních koridorů, 

procházejících územím 
eska. Délka t�chto koridorů vychází z dokumentu CID 

(Corridor information document), dostupného na webových stránkách správců 

t�chto koridorů. Nákladní koridory jsou následující. 

 

Název  Ozna�ení Délka v 
R [km] 

Baltsko – jadranský RFC5 455,00 

Východní a východo – stZedomoZský RFC7 883,60 

SeveromoZsko – baltský RFC8 349,70 

Rýnsko – dunajský RFC9 870,20 

Tabulka �.9 }elezni�ní nákladní koridory [53], [54], [55], [56] 

 

4.5. Návrh vzorových vlaků – zvolené parametry 

Na základ� poznatků z pZedchozích kapitol budou vybrány následující vstupní parametry 

pro vzorový vlak. Parametry v rámci délky trasy a po�tu zastávek pro vzorový vlak 

osobní dálkové dopravy budou ur�eny aritmetickým prům�rem z uvedených hodnot 

v tabulce �.8. Délka trasy tak bude uva~ována na 200 km a po�et zastávek bude 10. 

Stejným způsobem bude zvolena délka trasy pro nákladní dopravu s tím rozdílem, 

~e zastávky budou u nákladní dopravy zanedbány. 

V pZípad� místní osobní dopravy je vzhledem k velikému mno~ství regionálních tratí 

na území 
eska obtí~né ur�it prům�rnou délku trati. Délka trati u místní osobní dopravy 

bude tedy stanovena tak, aby byl znatelný rozdíl mezi touto délkou a délkou trati 

u osobní dálkové dopravy. Stejným způsobem bude stanoven i po�et zastávek u místní 

dopravy. 

Způsob pZístupu na jednotlivá nástupibt� bude u vlaku osobní dálkové dopravy uva~ován 

u sedmi z deseti zastávek jako mimoúrovňový a v pZípad� trasy vlaku místní osobní 

dopravy bude uva~ováno patnáct zastávek s úrovňovým pZístupem.  

Výchozí a cílová stanice u obou vlaků osobní dopravy bude uva~ována s mimoúrovňovým 

pZístupem na vbechna nástupibt�. Prům�rná vzdálenost mezi zastávkami bude u osobní 

dálkové dopravy uva~ována jako v�tbí ne~ 20 km a v pZípad� místní osobní dopravy naopak 

menbí ne~ 20 km.  
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Hmotnostní a rychlostní parametry vzorových vlaků budou vycházet ze zjibt�ných hodnot 

z tabulek �.4–6. Tyto parametry budou stanoveny na základ� hodnot, které mají 

v uvedených tabulkách nej�ast�jbí zastoupení. Tímto způsobem bude u�ena hmotnost 

lokomotivy a vozů osobní a nákladní dopravy. V pZípad� lokomotivy bude u vbech 

tZí vzorových vlaků uva~ována stejná hmotnost, tedy 85 tun.  

Rychlosti vzorových vlaků budou ur�eny s ohledem na to, aby rychlost lokomotivy 

byla v souladu s nejvybbí mo~nou rychlostí vozu. V pZípad� místní osobní dopravy 

je rychlost vlaku stanovena i s pZihlédnutím ke konkrétním vlakovým soupravám 

v tabulce �.7, které jsou pou~ívány pro regionální dopravu. 

 

Z tabulky �.7 bude ur�en i po�et vozů vzorového vlaku osobní dálkové a místní dopravy. 

Vlak osobní dálkové dopravy bude obsahovat sedm vozů bez lokomotivy a vlak místní 

dopravy tZi vozy v�etn� lokomotivy. 

Po�et vozů u nákladní dopravy bude vycházet ze zjibt�ných statistik z kapitoly �.4.3. 

Celková délka nákladního vlaku bude uva~ována jako 640 m, co~ po zaokrouhlení odpovídá 

po�tu 39 vozů (bez lokomotivy).  

Délkové parametry v rámci lokomotivy a vozu osobní dopravy jsou op�t stanoveny 

na základ� nej�ast�jbí hodnoty, která se v tabulce objevuje. V pZípad� vozu nákladní 

dopravy byla délka pZes nárazníky stanovena aritmetickým prům�rem z uva~ovaných 

hodnot.   

 

Minimální polom�ry oblouků na trati budou ur�eny tak, aby byly v souladu s normou 

pro projektování ~eleznic. Hodnoty budou stanoveny na základ� normy 
SN 73 6360-1 

Konstruk�ní a geometrické uspoZádání koleje ~elezni�ních drah a její prostorová poloha 

– 
ást 1: Projektování. [72] 

 

U ka~dého vozu a lokomotivy budou uva~ovány �tyZi nápravy a ve vbech tZech pZípadech 

bude trať uva~ována jako dvoukolejná. Vzhledem k tomu, ~e n�které výpo�ty 

jsou provedeny s ohledem na to, zda je vlak vybaven systémem ETCS, bude tento systém 

uva~ován u vbech vzorových vlaků. 

Kompletní pZehled zvolených parametrů je uveden v následující tabulce. 
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Vzorový vlak 
Dálková osobní 

doprava 

Místní osobní 
doprava 

Nákladní 
doprava 

Délka trasy [km] 200 35 640 

Maximální rychlost vlaku [km/h] 140 120 100 

Hmotnost lokomotivy [t] 85 85 85 

Délka lokomotivy [mm] 16800 16800 16800 

Hmotnost vozu [t] 48 48 80 

Délka vozu [mm] 24500 24500 15000 

Celkový po�et vozů  

(v�etn� lokomotivy) 
8 3 40 

Celkový po�et náprav 28 12 156 

Celková hmotnost vlaku [t] 421 181 3205 

Minimální polom�r oblouku [m] 500 300 500 

Maximální polom�r oblouku [m] 1000 500 1500 

Po�et stanic 2 2 2 

Po�et zastávek 10 25 - 

Po�et stanic s mimoúrovňovým pZístupem 
na vbechna nástupibt� 

2 2 - 

Po�et zastávek s mimoúrovňovým 

pZístupem na vbechna nástupibt� 
7 15 - 

Po�et zastávek bez mimoúrovňového 
pZístupu na vbechna nástupibt� 

3 10 - 

Prům�rná vzdálenost mezi zastávkami g 20 km < 20 km - 

Systém ETCS Ano Ano Ano 

Tabulka �.10 Zvolené parametry vzorových vlaků 

 

Pro tyto parametry vzorových vlaků budou následn� provedeny výpo�ty ceny za minimální 

pZístupový balí�ek pro správce infrastruktury, uvedené v kapitolách �.2.1–2.8.  

Pro zjednodubení nebudou do jednotlivých výpo�tů zahrnuty slevy a pZíplatky, 

ani ceny za pou~ití elektrické energie.  

Výbe jednotlivých poplatků budou ode�teny z tabulek, uvedených v pZíloze �.1. 

Tyto poplatky vychází z dostupných prohlábení o draze správců infrastruktury. 

V prvé Zad� budou provedeny výpo�ty cen vzorového vlaku osobní dálkové dopravy, 

následn� místní dopravy a nákladní dopravy. 
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4.6. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – Správa ~eleznic 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

Kde: 

 

L  Délka jízdy subvlaku [vkm] 

 

Zrp  Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu [CZK/hrtkm] 

 

M  Celková hmotnost vlaku, jako sou�et hmotností vbech vozidel vlaku v�etn�  

  hmotnosti cestujících nebo nákladu, zaokrouhlených na celé tuny nahoru.  

  V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava vlaků t�~bích  

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

 

Px  Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS 

 Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

  kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] 

 mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] 

 Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 
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Délka jízdy subvlaku L odpovídá uva~ované délce trati, tedy 200 km.  

 

Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravy je rovna nule.  

Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

je stanovena jako 0,07306 CZK za jeden hrubý tunový kilometr.  

 

Celková hmotnost vlaku M je 421 tun. Produktový faktor bude uva~ován dle kategorie 

dopravy jako P1 (Osobní doprava) a jeho hodnota je 1. Vzhledem k tomu, ~e se jedná o vlak 

s produktovým faktorem P1 a hmotnost vlaku je vybbí ne~ 405 tun, bude uva~ována 

tato hodnota.  

 

Hodnota koeficientu pro pZípad vybavenosti vlaku systémem ETCS je 0,9. 

 

Pro ur�ení základní ceny Znpk
 za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

je v prvé Zad� nutné ur�it kategorii stanic.  

Na uva~ované trase se nachází dv� stanice a sedm zastávek s mimoúrovňovým pZístupem 

na vbechna nástupibt�, co~ odpovídá kategorii stanic a zastávek �.11 a 14.  

Výbe základní ceny Znpk
 je pro tyto kategorie 0,07 a 0,05 CZK za jedno zastavení. 

Zbývající tZi zastávky spadají do kategorie �.15, co~ odpovídá cen� 0,07 CZK 

za jedno zastavení. 

 

Celková hmotnost vlaku mpk, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel, 

bude pro tento vzorový vlak 336 tun. 

 

Hodnoty sazeb a koeficientů se nachází v tabulkách P1–P4 v pZíloze �.1. 

 

Cena = (200 × 0) + (200 × 0,07306 × 405 × 1 × 0,9) + (0,07 × 336 × 2) +  

+ (0,05 × 336 × 7) + (0,07 × 336 × 3) = 5561,274 CZK ≐ 223,118 EUR 
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4.7. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – }SR 

Cena = (K3 + K4) × vkm + K5 × Ke + K6 [EUR] 

Kde: 

 

K3 Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

[EUR/vkm] 

 

K4 Sazba za Zízení a organizování dopravy [EUR/vkm] 

 

K5 Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm] 

K6 Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro dodávku  

 trak�ního proudu [EUR/1000 tkm] 

 

Ke Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem 

nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

Hodnota koeficientu je 1,2. V pZípad�, ~e }SR neumo~ňují ~elezni�nímu 

podniku pZepojit vlak z motorové trakce na elektrickou, koeficient  

se neuplatňuje. 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

Sazby K3, K4 a K5 se stanovují s ohledem na kategorii trati (1–5). Seznam kategorií tratí 

je uveden v prohlábení o dráze slovenského dopravce a jedná se o kategorie, 

které jsou stanoveny s ohledem na konkrétní slovenské ~elezni�ní trat�. U t�chto tratí 

je uvedena jejich délka v kilometrech. 

 

Vstupní hodnot� délky trasy 200 km pro vzorový vlak odpovídá nejblí~e hodnota 

203,461 km, co~ je délka trati Kobice – Kraľovany.  

U této trati se jedná o kategorii �.1. Pro následující výpo�ty bude tedy uva~ována 

tato kategorie. 
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Pro kategorii trati �.1 jsou sazby K3, K4 a K5 následující. 

K3 = 0,0691 EUR/vkm 

K4 = 0,997 EUR/vkm 

K5 = 1,102 EUR/1000 tkm 

 

Sazba K6 v~dy odpovídá následující hodnot�. 

K6 = 0,228 EUR/1000 tkm 

 

Z důvodu, ~e se koeficienty K5 a K6 zohledňují na 1000 tkm, je nutné provést pZepo�et 

na uva~ovanou délku trasy. Zadaná délka trasy je 200 km a hmotnost vlaku je 421 t. 

Výpo�et na tunové kilometry se provede sou�inem délky trasy a hmotnosti vlaku. 

 

200 × 421 = 84200 tkm 

 

Aktuální hodnoty koeficientů K5 a K6 se vypo�ítají pomocí pZímé úm�ry. 

K5:      K6: 

1,102 EUR………………1000 tkm  0,228 EUR………………1000 tkm 

K5 EUR………………….84200 tkm  K6 EUR………………….84200 tkm K5 =  842001000  ×  1,102 ≐ 92,788 EUR  K6 =  842001000  ×  0,228 ≐ 19,198 EUR 

 

Hodnoty sazeb a koeficientů byly ode�teny z tabulek P5 – P9 pZílohy �.1.  

 

Cena = (0,0691 + 0,997) × 200 + 92,788 × 1,2 + 19,198 ≐ 343,764 EUR 
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4.8. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – PKP Polskie Linie Kolejowe 

Cena = K7 + (K8 × Wm × Wk + K9) × vkm [PLN] 

Kde: 

 

K7  Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy [PLN]  

K8 Prům�rná sazba, závisící na hmotnosti vlaku a kategorii ~elezni�ní trati 

[PLN/vkm]  

 

Wm Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-] 

Wk  Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati [-] 

 

K9  Sazba závisící na trakci vlaku 0,29 [PLN/vkm] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

 

Sazby K7 a K8 odpovídají hodnotám 100 a 8,01 PLN. 

 

Pro zadanou hmotnost vlaku 421 tun je koeficient Wm roven hodnot� 0,9792  

(420 f m < 480) dle tabulky P11 v pZíloze �.1. 

   

Koeficient Wk závisí na kategorii trati, která dále závisí na tZíd� trati. 

TZída trati se stanovuje dle zatí~ení na nápravu daného vlaku a rychlosti vlaku. 

Zatí~ení na nápravu se stanoví pZepo�tem hmotnosti vlaku v tunách na jednotku 

Kilonewton. 

Hmotnost vlaku:  421 t ≐ 4195 kN [57] 

 

Pro 28 náprav u vzorového vlaku se stanoví zatí~ení na jednu nápravu následujícím 

výpo�tem:  4195/28 ≐ 150 kN 

 

Zatí~ení 150 kN na jednu nápravu odpovídá tZíd� trati A dle tabulky P14 v pZíloze �.1. 
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Výsledná kategorie trati se stanoví s ohledem na rychlostní rozsah.  

Dle tabulky P15 se na základ� zadané maximální rychlosti 140 km/h jedná o rychlostní 

rozsah �.1 (Vmax > 120). Tomuto rychlostnímu rozsahu a výbe stanovené tZíd� trati 

(A) odpovídá dle tabulky P16 kategorie trati �.4.  

Kone�ná hodnota koeficientu Wk, bude 0,6721 dle tabulky P13. 

 

Sazby a diferen�ní koeficienty se nachází v tabulkách P10–P17 pZílohy �.1. 

 

Cena = 100 + (8,01 × 0,9792 × 0,6721 + 0,29) × 200 ≐ 1212,309 PLN ≐ 278,746 EUR 

 

 

4.9. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – ÖBB-Infrastruktur 

Cena = vkm × K10 + tkm × htkm [EUR] 

Kde:       

 

K10 Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm] 

htkm Hrubá tunokilometrová slo~ka (hrubá hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

Na základ� prům�rné vzdálenosti mezi zastávkami bude uva~ován druh dopravy 

„Dálková osobní doprava“ (prům�rná vzdálenost mezi zastávkami g 20 km).  

 

Pro dálkovou osobní dopravu bude hodnota slo~ky K10 rovna hodnot� 0,582 EUR 

za jeden vlakový kilometr. Hrubá tunokilometrová slo~ka bude 0,001919 EUR  

za jeden tunový kilometr.  

 

Po�et tunových kilometrů: 200 × 350 = 70000 tkm 

 

Sazby jsou uvedené v tabulce P18 pZílohy �.1. 

 

Cena = 200 × 0,582 + 70000 × 0,001919 ≐ 250,730 EUR 
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4.10. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – GYSEV, MÁV Zrt. 

Cena = K11 × vkm + K12 × vkm + K13 × tkm + K14 × elvkm [HUF] 

Kde: 

 

K11 Sazba za zajibt�ní vlakové cesty [HUF/vkm] 

K12 Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech [HUF/vkm] 

K13 Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech [HUF/tkm] 

K14 Sazba za u~ití trak�ního vedení [HUF/elvkm] 

 

elvkm Elektrický vlakový kilometr [km] 

 

Sazba za zajibt�ní vlakové cesty odpovídá hodnot� 9 HUF/vkm pro správce infrastruktury 

MÁV Zrt. a pro správce infrastruktury GYSEV Zrt. hodnot� 11 HUF/vkm. 

 

Pro ur�ení hodnot K12 a K13 je v prvé Zad� nutné ur�it kategorii trati. 

Kategorie trati se ur�uje s ohledem na kategoriza�ní parametry ³ a jejich násobitele ´.

  

Stanovené hodnoty ³ a ´ jsou uvedeny v následujících tabulkách. 

Parametr ÿÿ  Hodnota  

[-] 
Vstupní údaj dle tabulky P21 

³1 0,15 Rychlost vlaku ³2 0,15 Zatí~ení na nápravu ³3 0,10 Po�et kolejí ³4 0,10 Elektrifikace ³5 0,05 Signaliza�ní zaZízení stanic a zabezpe�ovací zaZízení ³6 0,05 Signaliza�ní a zabezpe�ovací zaZízení na trati ³7 0,05 Pozemní radiová komunikace ³8 0,10 Zabezpe�ení vlaků ³9 0,05 Po�et bloků ³10 0,10 Druh Zízení dopravy ³i11 0,10 Vyu~ití kapacity 

Tabulka �.11 Tabulka pou~itých parametrů ³ – vzorový vlak – osobní dálková doprava 
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Para

metr Āÿ  
Hodnota  

[-] Vstupní údaj 
Výchozí 
tabulka ´1 1,00 Maximální rychlost na traťovém úseku 120 km/h f v P22 ´2 0,67 

Max. zatí~ení na nápravu pou~itelné na traťovém úseku / 22,5 =  

= (421 : 28) / 22,5 
P23 ´3 1,00 Elektrifikovaná trať = 1 ; Neelektrifikovaná trať = 0 ´4 1,00 Dvou a více kolejná trať = 1, Jednokolejná trať = 0 ´5 1,00 Elektronické zabezpe�ovací zaZízení Siemens (SIMIS) P24 ´6 1,00 ZaZízení autobloku s vlakovým zabezpe�ova�em (AUTV) 

P25 

´7 1,00 

Systém GSM-R = 1  

Pozemní rádiová komunikace = 0,6 

Ostatní pZípady = 0 ´8 1,00 ETCS ´9 0,67 
Po�et bloků na traťovém úseku / délka traťového úseku =  

= (200 : 1,5) / 200 ´10 1,00 Typ Zízení provozu na trati – provoz Zízený dálkov� P26 ´11 0,30 
Denní prům�rný po�et pZid�lených vlakových tras  

0 – 10 % 
P27 

Tabulka �.12 Tabulka pou~itých parametrů ´ – vzorový vlak – osobní dálková doprava 

 

Výsledná kategorie trati se ur�í z následujícího vzorce. 

 

Sz = ∑ ³i ×  ´j = 0,1 × 1 + 0,15 × 0,67 + 0,1 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 1 + 0,05 × 1 +  

 + 0,05 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 0,67 + 0,1 × 1 + 0,1 × 0,3 ≐ 0,81 

 

Sz g 0,7  Kategorie trati I. 

0,7 > Sz  g 0,4 Kategorie trati II. 

Sz < 0,4  Kategorie trati III. 
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Pro vypo�tenou kategorii trati I. a uva~ovanou kategorii vlaku (Osobní vlaky) budou sazby 

K12 a K13 následující.  

 

Správce infrastruktury MÁV Zrt. 

Sazba Hodnota  Jednotka Výchozí tabulka 

K12 390 HUF/vkm P28 

K13 0,30 HUF/tkm P30 

Správce infrastruktury GYSEV Zrt. 

Sazba Hodnota Jednotka Výchozí tabulka 

K12 310 HUF/vkm P29 

K13 0,28 HUF/tkm P31 

Tabulka �.13 Stanovené sazby K12 a K13 – vzorový vlak – osobní dálková doprava 

 

Sazba K14 za u~ití trak�ního vedení �iní 66 HUF na jeden elektrický vlakový kilometr 

pro spole�nost MÁV Zrt. a 88 HUF na jeden elektrický vlakový kilometr pro spole�nost 

GYSEV Zrt. 

 

Po�et tunových kilometrů: 200 × 421 = 84200 tkm 

 

Pro výpo�et je uva~ováno, ~e je trať po celé délce elektrifikovaná. Po�et elektrických 

vlakových kilometrů tak odpovídá hodnot� 200 elvkm. 

 

Vebkeré sazby a kategoriza�ní parametry pro ur�ení kategorie trati jsou uvedené v tabulkách 

P19–P32 v pZíloze �.1. 

 

Spole�nost MÁV Zrt. 

Cena = 9 × 200 + 390 × 200 + 0,3 × 84200 + 66 × 200 = 118260 HUF ≐ 305,702 EUR 

 

Spole�nost GYSEV Zrt. 

Cena = 11 × 200 + 310 × 200 + 0,28 × 84200 + 88 × 200 = 105376 HUF ≐ 272,397 EUR  
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4.11. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – SBB Infrastructure 

Cena = K15 × vkm × Kp × Kk + K16 + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 +  

+ K20 × tkm ± slevy/pZíplatky + K21 + K22 × Kel × K23 + K24 [CHF] 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CHF/vkm] 

 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

Kk  Koeficient kvality vlakové trasy [-] 

 

K16 PZíplatek za zastávku [CHF]  

 

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CHF/vkm] 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF] 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CHF/vkm] 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

 

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) [CHF/tkm] 

K21 PZísp�vkový poplatek [CHF] 

K22 Cena elektZiny [0,14 CHF/kWh]  

Kel  Koeficient zatí~ení sít� [-] 

K23 Cena za spotZebu elektrické energie [CHF]  

K24 Doplňkové slu~by [CHF] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 
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Minimální cena vlakové trasy K15 je stanovena pro kategorii trati A dle tabulky P33 

v pZíloze a její hodnota je 2,5 CHF na jeden vlakový kilometr. 

 

Koeficient Kp se uplatňuje pro vybrané traťové úseky na siln� frekventovaných tratích 

a jeho hodnota je 2. U ostatních traťových úseků je jeho hodnota 1 (neuplatňuje se). 

Pro tento pZípad bude koeficient Kp uva~ován jako 1. 

 

Koeficient kvality vlakové trasy Kk se stanoví dle kategorie trati dle tabulky P35 v pZíloze. 

Pro kategorii trati A (Vlakové trasy pro dálkovou osobní dopravu) je hodnota koeficientu 

1,25 CHF na jeden vlakový kilometr. Hodnota byla ode�tena z tabulky P35. 

 

PZíplatek za zastávku K16 bude stanoven sou�inem po�tu zastávek a výbe tohoto poplatku. 

Výbe poplatku je 2 CHF za jednu zastávku. Po�et zastávek na uva~ované trati 

(v�etn�  cílové  stanice) je 11. 

 

K16 = 11 × 2 = 22 CHF 

 

Cena za pou~ití vlakové soupravy se stanovuje s ohledem na to, zda je Zebený traťový úsek 

definován jako rychlostní (R > 1200 m) nebo polom�rové pásmo (R f 1200 m). 

Maximální polom�r oblouku na trati pro vzorový vlak je 1000 m, Zebený úsek 

bude tedy definován jako polom�rové pásmo.  

Vzhledem k tomu, ~e se v tomuto pZípad� jedná o polom�rové pásmo, budou parametry, 

spojené s rychlostním pásmem zanedbány. Cena K17, která se vztahuje k rychlostnímu 

pásmu a délka rychlostního pásma budou tak pro výpo�et uva~ovány jako 0. 

Délka polom�rového pásma Lpp odpovídá zadané délce trati, tedy 200 km. 

Cena pro polom�rové pásmo se dále stanovuje na základ� typu lokomotivy. 

Seznam lokomotiv je uveden v pZíloze prohlábení o dráze avýcarských spolkových drah 

a vstupním hodnotám vzorového vlaku nejblí~e odpovídá typ lokomotivy 

Re446 s následujícími parametry. 

 

Typ pohonu – elektrický 

Délka pZes nárazníky – 15800 mm  

Maximální rychlost - 140 km/h 

Hmotnost – 84 t 
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Pro uva~ovaný typ lokomotivy bude cena K18 rovna hodnot� 0,0533671 CHF. 

S ohledem na typ pohonu a polom�r oblouku (R = 601–1200 m) bude hodnota ceny K19 

�init 0,2746863CHF. Hodnoty byly ode�teny z tabulek P38 a P39. 

  

Cena za hmotnost vlaku K20 se uva~uje pouze pro pZeshrani�ní vlaky a pro tento pZípad 

bude tedy tato cena zanedbána. Dále se pro výpo�et nebude uva~ovat pZísp�vkový poplatek 

K21, vebkeré slevy a pZíplatky, doplňkové slu~by a cena za spotZebu elektrické energie K24.  

 

Pro koeficient zatí~ení sít� Kel bude uva~ována standardní sazba v �ase 09:00 - 15:59 hodin 

a 19:00 - 21:59 hodin podle tabulky P41 v pZíloze �.1. Hodnota koeficientu Kel bude 1. 

 

Po�et tunových kilometrů: 200 × 421 = 84200 tkm 

 

Konkrétní sazby jsou uvedeny v tabulkách P33 – P43 v pZíloze �.1 

 

Cena = 2,5 × 200 × 1 × 1,25 + 22 + 0,0533671 × 200 × 0,2746863 ≐ 649,932 CHF ≐ ≐ 694,127 EUR 
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4.12. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – DB InfraGO 

Cena = Minimální pZístupový balí�ek × vkm [EUR] 

 

Cena minimálního pZístupového balí�ku se pro dálkovou osobní dopravu ur�í na základ� 

její kategorie dle tabulky P44 v pZíloze �.1. Pro tento pZípad bude uva~ována kategorie 

dálkové osobní dopravy jako základní.  

Základní dálková osobní doprava dle definice n�meckého správce infrastruktury 

se vztahuje pro vlakové cesty, po kterých vlaky jezdí v �ase od 6:00 do 23:00 hodin. 

V tomto �ase se na daném úseku nesmí nacházet více ne~ jedna metropolitní stanice, 

nebo stanice s vysokou hustotou provozu.  

Hodnota ceny minimálního pZístupového balí�ku bude tedy 5,33 EUR za jeden 

vlakový kilometr. 

 

Cena = 5,33 × 200 = 1066,000 EUR 

 

 

4.13. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – SNCF Réseau 

Cena = K25 + K26 × vkm + K27 × vkm + K28 × K29 × vkm [EUR] 

Kde: 

 

K25 Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [EUR/1000 tkm] 

K26  Provozní poplatek za vlakový kilometr [EUR/vkm] 

K27 Cena za spotZebu elektrické energie [EUR/elvkm] 

K28 Cena za mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 
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Pro ur�ení ceny provozního poplatku K25 je v prvé Zad� nutné stanovit skupinu UIC. 

Pro stanovení skupiny UIC se vypo�ítá charakteristická hodnota fiktivního provozu 

dle následujícího vzorce. 

Tf2 = S × Tfl [t/den] 

  

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy a jeho hodnoty 

jsou následující. 

 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h:  S = 1,25  

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2  

 

Pro tento pZípad se jedná o trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h. 

Hodnota koeficientu je 1,25. 

 

Parametr Tfl je hodnota fiktivní hmotnosti vlaku, která se vypo�ítá dle následujícího vzorce. 

Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Standartní hodnota: Km = 1,15 

Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3  

 

Kt   Konstanta 1,4 [-] 

 

Hmotnost Tv bude uva~ována jako zadaná hmotnost vlakové soupravy bez lokomotivy, 

tedy 336 t. Hmotnost vbech nákladních vlaků za den Tm bude zanedbána a hmotnost 

vbech lokomotiv za den Tt bude uva~ována jako zadaná hmotnost lokomotivy, tedy 85 t. 
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Zatí~ení na jednu nápravu pro vzorový vlak je následující. 

421/28 ≐ 15 t.  

Na základ� toho odpovídá koeficient Km standartní hodnot� 1,15. 

 

Tfl = 336 + 1,15 × 0 + 1,4 × 85  t/den  

 

Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu bude následující. 

Tf2 = S × Tfl = 1,25 × 455 ≐ 569 t/den 

 

Pro hodnotu 569 tun za den vychází skupina UIC jako UIC 9 dle tabulky P47 v pZíloze �.1.  

(1500 g Tf2). 

 

Na základ� této skupiny je mo~né stanovit výbi provozních poplatků K25 a K26 

dle tabulky P48. Pro výpo�et bude uva~ována konven�ní trať.  Výbe provozního poplatku 

K25 je 1,896 EUR za 1000 tunových kilometrů. 

 

Pro výchozí hodnotu 84200 tunových kilometrů se provede pZepo�et koeficientu K25 

pomocí pZímé úm�ry. 

 

1,896 EUR………………….1000 tkm 

K25 EUR…………………..84200 tkm K25 =  842001000  ×  1,896 ≐ 159,643 EUR 

 

Provozní poplatek za vlakový kilometr K26 je pro skupinu UIC 9 a konven�ní trať 

roven hodnot� 0,519 EUR za vlakový kilometr. 

 

Cena za spotZebu elektrické energie K27, mezní náklady na dodávku elektrické energie K28 

a cena elektrické energie K29 budou pro výpo�et zanedbány. 

 

Kompletní seznam sazeb je uveden v tabulkách P47–51 pZílohy �.1. 

 

Cena = 159,643 + 0,519 × 200 = 563,443 EUR 
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4.14. Vzorový vlak – Osobní dálková doprava – pZehled vypo�tených hodnot 

Výbe vypo�tených cen – osobní dálková doprava  

Zem� Správce infrastruktury 
Cena za minimální 

pZístupový balí�ek [EUR] 


esko  Správa ~eleznic 223,118 

Slovensko   }SR 343,764 

Polsko  PKP Polskie Linie Kolejowe 278,746 

Rakousko   ÖBB-Infrastruktur 250,730 

Maďarsko   
MÁV Zrt. 305,702 

GYSEV Zrt. 272,397  

avýcarsko   SBB Infrastruktur 694,127 

N�mecko   DB InfraGO 1066,000 

Francie  SNCF Réseau 563,443 

Tabulka �.14 Porovnání cen za minimální pZístupový balí�ek  

– osobní dálková doprava 

 

Vypo�tené ceny za minimální pZístupový balí�ek se pro zvolené vstupní parametry pohybují 

v rozmezí od 225,006 do 1066 euro. Prům�rná hodnota a stZední hodnota ze vbech 

vypo�tených cen je po zaokrouhlení nahoru 444 euro a 325 euro.  

Nejvybbí cenu za minimální pZístupový balí�ek nabízí v tomto pZípad� N�mecké dráhy, 

dále Národní spole�nost francouzských ~eleznic a avýcarské spolkové dráhy.  

Nejni~bí vypo�tená cena byla zjibt�na v pZípad� Správy ~eleznic. 

 

V následujících kapitolách budou provedeny výpo�ty stejným způsobem pro vzorový vlak 

místní a nákladní dopravy. Vzhledem k tomu, ~e principy výpo�tu jsou stejné, 

jako v pZedchozích kapitolách, budou výpo�ty v následujících kapitolách provedeny 

stru�n�ji. U ka~dého parametru, který vstupuje do pZíslubného výpo�tu bude pZímo uvedena 

cena a odkaz na výchozí tabulku v pZíloze, pZípadn� stru�ný popis. 
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4.15. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – Správa ~eleznic 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

Kde: 

 

L Délka jízdy subvlaku [vkm] 

L = 35 vkm  

 

Zrp Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1) 

 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

[CZK/hrtkm] 

ZI = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1) 

 

M Celková hmotnost vlaku, jako sou�et hmotností vbech vozidel vlaku v�etn� 

hmotnosti cestujících nebo nákladu, zaokrouhlených na celé tuny nahoru.  

V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava vlaků t�~bích 

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

M = 181 t 

 

Px Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

  P1 = 1,00 (Tabulka P2, osobní doprava) 

 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS 

  kETCS = 0,90 (Tabulka P3) 

  Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

  kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] 

 Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ 
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Kategorie stanic a zastávek:  

Výchozí a cílová stanice – Kategorie 11 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 2 

15 zastávek – Kategorie 14 �Ā�ā
 = 0,05 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 15 

10 zastávek – Kategorie 15 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 10 

 mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] ÿ�ā = 96 t 

Cena = (35 × 0) + (35 × 0,07306 × 181 × 1 × 0,9) + (0,07 × 96 × 2) +  

+ (0,05 × 96 × 15) + (0,07 × 96 × 10) ≐ 569,192 CZK ≐ 22,836 EUR 
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4.16. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – }SR 

Cena = (K3 + K4) × vkm + K5 × Ke + K6 [EUR] 

 

K3 Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

[EUR/vkm] 

Hodnota této sazby byla stanovena pro kategorii trati �.3. Uva~ovaná délka trasy 

(35 km) odpovídá nejblí~e trati Bardejov – Kapubany pZi Prebove o délce 

34,494 km, která je zaZazena do této kategorie. 

K3 = 0,0487 EUR/vkm (Tabulka P5) 

 

K4  Sazba za Zízení a organizování dopravy [EUR/vkm] 

  K4 = 0,884 EUR/vkm (Tabulka P6, kategorie trati �.3) 

 

K5  Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm] 

  K5 = 0,945 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati �.3) 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 181 × 35 = 6335 tkm 

  PZepo�et na 6335 tkm:  

K5 ≐ 5,987 EUR/6335 tkm (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 

   

K6  Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro dodávku  

  trak�ního proudu [EUR/1000 tkm] 

  K6 = 0,228 EUR/1000 tkm (Tabulka P9) 

 

  PZepo�et na 6335 tkm: 

K6 ≐ 1,444 EUR/6335 tkm (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 

 

Ke  Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

  nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

  Ke = 1,20 (Tabulka P8) 

Cena = (0,0487 + 0,884) × 35 + 5,987 × 1,2 + 1,444 ≐ 41,273 EUR 
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4.17. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – PKP Polskie Linie Kolejowe 

Cena = K7 + (K8 × Wm × Wk + K9) × vkm [PLN] 

 

Kde: 

 

K7  Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy [PLN]  

  K7 = 100 PLN (Tabulka P10) 

 

K8  Prům�rná sazba závisící na hmotnosti vlaku a kategorii ~elezni�ní trati [PLN/vkm] 

  K8 = 8,01 PLN/vkm (Tabulka P10) 

 

Wm Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-] 

  Hmotnost vlaku: 181 t 

  Wm = 0,7464 (Tabulka P11, 180 f m < 240) 

 

Wk  Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati [-] 

  PZepo�et hmotnosti vlaku: 181 t ≐ 1804 kN [57] 

  Zatí~ení na nápravu:  1804 / 12 ≐   

  TZída trati:   A (Tabulka P14) 

  Rychlostní rozsah:  2. (Tabulka P15, 120 g Vmax > 80) 

  Kategorie trati:  4. 

  Wk = 0,6721 (Tabulka P13) 

 

K9  Sazba závisící na trakci vlaku [PLN/vkm] 

  K9 = 0,29 PLN/vkm (Tabulka P17) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

 

Cena = 100 + (8,01 × 0,7464 × 0,6721 + 0,29) × 35 ≐ 250,789 PLN ≐ 57,664 EUR 
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4.18. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – ÖBB-Infrastruktur 

Cena = vkm × K10 + tkm × htkm [EUR] 

 

Kde:       

      

K10 Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm] 

  K10 = 0,686 EUR/vkm (Tabulka P18, Osobní doprava na krátké vzdálenosti) 

 

htkm Hrubá tunokilometrová slo~ka (hrubá hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm] 

 htkm = 0,003003 EUR/tkm  

(Tabulka P18, Osobní doprava na krátké vzdálenosti) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 181 × 35 = 6335 tkm 

 

Cena = 35 × 0,686 + 6335 × 0,003003 ≐ 43,034 EUR 
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4.19. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – GYSEV, MÁV Zrt. 

Cena = K11 × vkm + K12 × vkm + K13 × tkm + K14 × elvkm [HUF] 

 

Kde: 

 

K11 Sazba za zajibt�ní vlakové cesty [HUF/vkm] 

  K11 = 9 HUF/vkm (Tabulka P19, MÁV, Zrt.) 

K11 = 11 HUF/vkm (Tabulka P19, GYSEV Zrt.) 

 

K12 Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech [HUF/vkm] 

K13 Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech [HUF/tkm] 

 

Způsob stanovení sazeb K12 a K13 bude proveden stejným způsobem, 

jako u vzorového vlaku osobní dálkové dopravy. Hodnoty se stanoví s ohledem 

na kategoriza�ní parametry ³ a jejich násobitele ´. Stanovené hodnoty ³ a ´ jsou uvedeny 

v následujících tabulkách v�etn� odkazů na výchozí tabulku v pZíloze �.1. 

 

Parametr ÿÿ  Hodnota [-] Vstupní údaj dle tabulky P21 ³1 0,15 Rychlost vlaku ³2 0,15 Zatí~ení na nápravu ³3 0,10 Po�et kolejí ³4 0,10 Elektrifikace ³5 0,05 Signaliza�ní zaZízení stanic a zabezpe�ovací zaZízení ³6 0,05 Signaliza�ní a zabezpe�ovací zaZízení na trati ³7 0,05 Pozemní radiová komunikace ³8 0,10 Zabezpe�ení vlaků ³9 0,05 Po�et bloků ³10 0,10 Druh Zízení dopravy ³i11 0,10 Vyu~ití kapacity 

Tabulka �.15 Tabulka pou~itých parametrů ³ – vzorový vlak – osobní místní doprava 
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Parametr Āÿ  Hodnota  

[-] 
Vstupní údaj 

Výchozí 
tabulka ´1 1,00 

Maximální rychlost na traťovém úseku  

120 km/h f v 
P22 

´2 0,67 
Max. zatí~ení na nápravu pou~itelné na traťovém úseku 

/ 22,5 = (181 : 12) / 22,5 
P23 ´3 1,00 Elektrifikovaná trať = 1 ; Neelektrifikovaná trať = 0 ´4 1,00 Dvou a více kolejná trať = 1, Jednokolejná trať = 0 ´5 1,00 Elektronické zabezpe�ovací zaZízení Siemens (SIMIS) P24 ´6 1,00 ZaZízení autobloku s vlakovým zabezpe�ova�em (AUTV) 

P25 

´7 1,00 

Systém GSM-R = 1  

Pozemní rádiová komunikace = 0,6 

Ostatní pZípady = 0 ´8 1,00 ETCS ´9 0,67 
Po�et bloků na traťovém úseku / délka traťového úseku 

= (35 : 1,5) / 20 ´10 1,00 Typ Zízení provozu na trati – provoz Zízený dálkov� P26 ´11 0,30 
Denní prům�rný po�et pZid�lených vlakových tras  

0 – 10 % 
P27 

Tabulka �.16 Tabulka pou~itých parametrů ´ – vzorový vlak – osobní místní doprava 

 

Výsledná kategorie trati: 

 

Sz = ∑ ³i ×  ´j = 0,1 × 0,67 + 0,15 × 0,26 + 0,1 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 1 + 0,05 × 1 +  

 + 0,05 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 0,67 + 0,1 × 1 + 0,1 × 0,3 ≐ 0,72 

 

Sz g 0,7  Kategorie trati I. 

0,7 > Sz  g 0,4 Kategorie trati II. 

Sz < 0,4  Kategorie trati III. 
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Pro vypo�tenou kategorii trati I. a uva~ovanou kategorii vlaku (Osobní vlaky)  

budou sazby K12 a K13 následující.  

 

Správce infrastruktury MÁV Zrt. 

Sazba Hodnota  Jednotka Výchozí tabulka  

K12 390 HUF/vkm P28 

K13 0,30 HUF/tkm P30 

Správce infrastruktury GYSEV Zrt. 

Sazba Hodnota  Jednotka Výchozí tabulka 

K12 310 HUF/vkm P29 

K13 0,28 HUF/tkm P31 

Tabulka �.17 Sazby K12 a K13 – vzorový vlak – osobní místní doprava 

 

Po�et elektrických vlakových kilometrů: 35 elvkm 

 

K14 Sazba za u~ití trak�ního vedení [HUF/elvkm] 

  K14 = 66 HUF/elvkm (Tabulka P32, MÁV Zrt.) 

K14 = 88 HUF/elvkm (Tabulka P32, GYSEV Zrt.) 

 

Po�et tunových kilometrů:  35 × 181 = 6335 tkm 

 

Spole�nost MÁV Zrt. 

Cena = 9 × 35 + 390 × 35 + 0,3 × 6335 + 66 × 35  18175,500 HUF ≐ 46,984 EUR 

 

Spole�nost GYSEV Zrt. 

Cena = 11 × 35 + 310 × 35 + 0,28 × 6335 + 88 × 35 = 16088,800 HUF ≐ 41,590 EUR  
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4.20. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – SBB Infrastructure 

Cena = K15 × vkm × Kp × Kk + K16 + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 +  

+ K20 × tkm ± slevy/pZíplatky + K21 + K22 × Kel × K23 + K24 

 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CHF/vkm] 

  K15 = 2,5 CHF/vkm (Tabulka P33, Kategorie A) 

 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

  Kp = 1,00 (Tabulka P34) 

 

Kk  Koeficient kvality vlakové trasy [-] 

  Kk = 1,00 (Tabulka P35, Kategorie B) 

 

K16 PZíplatek za zastávku [CHF]  

  K16 = 2,00 CHF/zastávka (Tabulka P36) 

  Po�et zastávek vzorového vlaku osobní místní dopravy  

(v�etn� výchozí a cílové stanice): 27 

K16 = 2 × 27 = 54 CHF 

 

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CHF/vkm] 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF] 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CHF/vkm] 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

 

Cena za pou~ití vlakové soupravy se op�t stanovuje s ohledem na definici traťového úseku 

jako rychlostní (R > 1200 m) nebo polom�rové pásmo (R f 1200 m). Maximální polom�r 

oblouku na trati pro tento vzorový vlak je 500 m. Yebený úsek bude tedy definován 

jako polom�rové pásmo (stejn� jako u vzorového vlaku pro osobní dálkovou dopravu) 

a cena K17 a délka rychlostního pásma Lrp budou pro výpo�et zanedbány. 
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Seznam lokomotiv a jejich parametrů uvádí avýcarské spolkové dráhy v pZíloze prohlábení 

o dráze. Pro zadané hodnoty odpovídá nejblí~e typ lokomotivy Re430 s následujícími 

specifikacemi. 

 

Typ pohonu – elektrický 

Délka pZes nárazníky – 15400 mm 

Hmotnost – 84 t 

Maximální rychlost – 125 km/h 

 

K18 = 0,046953 CHF (Tabulka P39) 

K19 = 0,4658349 CHF (Tabulka P38, R = 401–600 m) 

Lpp = 35 km (Délka polom�rového pásma odpovídá délce trasy vzorového vlaku) 

 

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) [CHF/tkm] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P40) 

 

K21 PZísp�vkový poplatek [CHF] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P40) 

 

K22 Cena elektZiny [0,14 CHF/kWh]  

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P41) 

 

Kel  Koeficient zatí~ení sít� [-] 

  Kel = 1,00 (Tabulka P41) 

(Standardní sazba v �ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin) 

 

K23 Cena za spotZebu elektrické energie [CHF]  

  Pro výpo�et zanedbáno (Stanovuje se z konkrétního m�Zení) 

 

K24 Doplňkové slu~by [CHF] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P43) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 181 × 35 = 6335 tkm 

 

Cena = 2,5 × 35 × 1 × 1 + 54 + 0,046953 × 35 × 0,4658349 ≐ 141,578 CHF ≐ 151,205 EUR 
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4.21. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – DB InfraGO 

Cena = Minimální pZístupový balí�ek × vkm [EUR] 

 

Stanovení ceny minimálního pZístupového balí�ku se v rámci místní osobní opravy provádí 

odlibným způsobem ne~ u osobní dálkové dopravy. V tomto pZípad� je cena stanovena 

s ohledem na tr~ní segment, který odpovídá spolkové zemi, ve které se daný traťový úsek 

nachází. Vzhledem k tomu, ~e tento parametr není mo~né porovnávat s ostatními Zebenými 

zem�mi, bude pro výpo�et stanovena alespoň nejvybbí a nejni~bí cena v rámci 

t�chto segmentů, aby bylo mo~né zjistit rozsah výsledných cen. Pro výpo�et je uva~ována 

sazba v rámci pZepravy cestujících. 

 

Minimální pZístupový balí�ek 

6,157 EUR/vkm (Tabulka P45, Braniborsko) 

5,316 EUR/vkm (Tabulka P45, Hamburk) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

 

Nejvybbí sazba  

Cena = 6,157 × 35 = 215,495 EUR 

Nejni~bí sazba 

Cena = 5,316 × 35 = 186,060 EUR 
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4.22. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – SNCF Réseau 

Cena = K25 + K26 × vkm + K27 × vkm + K28 × K29 × vkm + pZíplatky [EUR] 

 

Kde: 

 

K25 Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [EUR/1000 tkm] 

 

Stejn� jako u osobní dálkové dopravy se v prvé Zad� pro stanovení provozního poplatku 

K25 ur�í skupina UIC na základ� charakteristické hodnota fiktivního provozu Tf2. 

 

Tf2 = S × Tfl [t/den] 

  

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy.  

Rychlost vzorového vlaku pro osobní místní dopravu: 120 km/h 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h: S = 1,25 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2  

  

Parametr Tfl je hodnota fiktivní hmotnosti vlaku. 

Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

  Tv = 95 t (Hmotnost vzorového vlaku osobní místní dopravy bez lokomotivy) 

 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

  Tm = 0 t (Pro osobní vlak zanedbáno) 

 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

  Tt = 85 t (Hmotnost lokomotivy vzorového vlaku osobní místní dopravy) 

 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Km = 1,15 – standartní hodnota  

(Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3) 

 

Kt   Konstanta [-]; Kt = 1,4 
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Zatí~ení na jednu nápravu: 181/12 ≐ 15 t 

Na základ� toho odpovídá koeficient Km standartní hodnot� 1,15. 

 

Tfl = 95 + 1,15 × 0 + 1,4 × 85  214 t/den  

 

Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu: 

Tf2 = S × Tfl = 1,25 × 214 ≐ 268 t/den 

 

Skupina UIC: UIC 9 (Tabulka P47, 1500 g Tf2)  

 

K25 = 1,896 EUR/1000 tkm (Tabulka P48, konven�ní trať) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 181 × 35 = 6335 tkm 

 

PZepo�et na 6335 tkm: 

K25 ≐ 12,011 EUR/6335 tkm (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 

 

K26  Provozní poplatek za vlakový kilometr [EUR/vkm] 

  K26 = 0,519 EUR/vkm (Tabulka P48, konven�ní trať) 

 

K27 Cena za spotZebu elektrické energie [0,278 EUR/elvkm] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P50) 

 

K28 Cena za mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P49) 

 

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

 Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P50) 

 

 

Cena = 12,011 + 0,519 × 35 = 30,176 EUR 
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4.23. Vzorový vlak – Osobní místní doprava – pZehled vypo�tených hodnot 

Výbe vypo�tených cen – osobní místní doprava  

Zem� Správce infrastruktury 
Cena za minimální 

pZístupový balí�ek [EUR] 


esko  Správa ~eleznic 22,836 

Slovensko   }SR 41,273 

Polsko  PKP Polskie Linie Kolejowe 57,664 

Rakousko   ÖBB-Infrastruktur 43,034 

Maďarsko   
MÁV Zrt. 46,984 

GYSEV Zrt. 41,590 

avýcarsko   SBB Infrastruktur 151,205 

N�mecko   DB InfraGO 
215,495 

186,06 

Francie  SNCF Réseau 30,176 

Tabulka �.18 Porovnání cen za minimální pZístupový balí�ek 

 – osobní místní doprava 

 

Vzhledem k menbímu po�tu vlakových kilometrů jsou výsledné ceny výrazn� 

ni~bí ne~ u vzorového vlaku osobní dálkové dopravy. V tomto pZípad� byla op�t zjibt�na 

nejvybbí cena za minimální pZístupový balí�ek u N�meckého správce infrastruktury.  

Druhou nejvybbí cenu pro tento vzorový vlak nabízí avýcarské spolkové dráhy, 

a to i po zanedbání vebkerých doplňkových slu~eb a ceny za pou~ití elektrické energie. 

Nejni~bí z vypo�tených cen, stejn� jako u vzorového vlaku osobní dálkové dopravy, 

je v pZípad� Správy ~eleznic. PZesto, ~e trasa vzorového vlaku místní osobní dopravy 

zahrnuje v�tbí mno~ství zastávek, které mají v pZípad� Správy ~eleznic vliv na výslednou 

cenu, je tato cena stále nejni~bí z vypo�tených. Nicmén� i pZesto mezi zjibt�nými cenami 

nejsou pZílib velké rozdíly. S výjimkou ji~ zmín�ného N�mecka a avýcarska se ceny 

pohybují okolo hodnoty 40 euro. Prům�rná hodnota ze vbech vypo�tených 

cen (po zaokrouhlení nahoru) je 84 euro. 

 

V poslední fázi výpo�tů bude provedeno stanovení ceny za minimální pZístupový balí�ek 

vzorového vlaku nákladní dopravy. 
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4.24. Vzorový vlak – Nákladní doprava – Správa ~eleznic 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

 

Kde: 

 

L  Délka jízdy subvlaku [vkm] 

L = 640 vkm  

 

Zrp  Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1) 

 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu [CZK/hrtkm] 

ZI = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1) 

 

M  Celková hmotnost vlaku [t] 

V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava t�~bích  

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

M = 3205 t (Produktový faktor pro nákladní dopravu je P2) 

 

Px  Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

  P2 = 0,85 (Tabulka P2, nákladní doprava – nespecifická) 

 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS 

  kETCS = 0,90 (Tabulka P3) 
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Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

  kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] 

  Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

 

Zastávky na trase vzorového vlaku nákladní dopravy nejsou pro výpo�et uva~ovány.  �Ā�ā
 = 0 CZK ��Ā = 0 

 mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] ÿ�ā = 3120 t 

Cena = (640 × 0) + (640 × 0,07306 × 3205 × 1 × 0,9) ≐ CZK ≐ ≐ 5411,170 EUR
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4.25. Vzorový vlak – Nákladní doprava – }SR 

Cena = (K3 + K4) × vkm + K5 × Ke + K6 [EUR] 

 

Kde: 

 

K3 Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

[EUR/vkm] 

 

Hodnota této sazby byla stanovena pro kategorii trati �.1.  

Uva~ovaná délka trasy (640 km) odpovídá nejblí~e následujícím tratím:  

 


ierna nad Tisou �t. Hr. – Kobice (98,752 km) 

Kobice – Kráľovany (203,461 km) 

Kráľovany – Púchov (84,618 km) 

Púchov – Bratislava hlavná stanica (157,461 km) 

Bratislava hlavná stanica – Kúty bt. hr. (70,602 km) 

 

Sou�et t�chto �tyZ úseků je 614,894 km, vbechny uva~ované 

trat� spadají do kategorie �.1 

K3 = 0,0691 EUR/vkm (Tabulka P5) 

 

K4  Sazba za Zízení a organizování dopravy [EUR/vkm] 

  K4 = 0,997 EUR/vkm (Tabulka P6, kategorie trati �.1) 

 

K5  Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm] 

  K5 = 1,102 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati �.1) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 640 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 640 × 3205 = 2051200 tkm 

 

  PZepo�et na 2051200 tkm:  

K5 ≐ 2260,422 EUR/2051200 km (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 
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K6  Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro dodávku  

  trak�ního proudu [EUR/1000 tkm] 

  K6 = 0,228 EUR/1000 tkm (Tabulka P9) 

 

  PZepo�et na 2051200 tkm: 

K6 ≐ 467,674 EUR/2051200 tkm (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 

 

Ke  Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

  nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

  Ke = 1,20 (Tabulka P8) 

 

Cena = (0,0691 + 0,997) × 640 + 2260,422 × 1,2 + 467,674 ≐ 3862,484 EUR 
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4.26. Vzorový vlak – Nákladní doprava – PKP Polskie Linie Kolejowe 

Cena = K7 + (K8 × Wm × Wk + K9) × vkm [PLN] 

 

Kde: 

 

K7  Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy [PLN]  

  K7 = 100 PLN (Tabulka P10) 

 

K8  Prům�rná sazba závisící na hmotnosti vlaku a kategorii ~elezni�ní trati [PLN/vkm] 

  K8 = 8,01 PLN/vkm (Tabulka P10) 

 

Wm Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-] 

  Hmotnost vlaku: 3205 t 

  Wm = 2,8402 (Tabulka P11, 3180 f m < 3240) 

 

Wk  Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati [-] 

  PZepo�et hmotnosti vlaku: 3205 t ≐ 31935 kN [57] 

  Zatí~ení na nápravu:  31935 / 156 ≐   

  TZída trati:   D2 (Tabulka P14) 

  Rychlostní rozsah:  2. (Tabulka P15, 120 g Vmax > 80) 

  Kategorie trati:  2. 

  Wk = 1,0181 (Tabulka P13) 

 

K9  Sazba závisící na trakci vlaku [PLN/vkm] 

  K9 = 0,29 PLN/vkm (Tabulka P17) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 640 vkm 

 

Cena = 100 + (8,01 × 2,8402 × 1,0181 + 0,29) × 640 ≐ 15109,137 PLN ≐ 3474,044 EUR 
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4.27. Vzorový vlak – Nákladní doprava – ÖBB-Infrastruktur 

Cena = vkm × K10 + tkm × htkm [EUR] 

 

Kde:       

      

K10 Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm] 

  K10 = 0,666 EUR/vkm  

(Tabulka P18, Nemanipulovaná nákladní doprava) 

 

htkm Hrubá tunokilometrová slo~ka (hrubá hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm] 

  htkm = 0,001578 EUR/tkm  

(Tabulka P18, Osobní doprava na krátké vzdálenosti) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 640 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 640 × 3205 = 2051200 tkm 

 

Cena = 640 × 0,666 + 2051200 × 0,001578  3663,034 EUR 
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4.28. Vzorový vlak – Nákladní doprava – GYSEV, MÁV Zrt. 

Cena = K11 × vkm + K12 × vkm + K13 × tkm + K14 × elvkm [HUF] 

 

Kde: 

 

K11 Sazba za zajibt�ní vlakové cesty [HUF/vkm] 

  K11 = 9 HUF/vkm (Tabulka P19, MÁV, Zrt.) 

K11 = 11 HUF/vkm (Tabulka P19, GYSEV Zrt.) 

 

K12 Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech [HUF/vkm] 

K13 Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech [HUF/tkm] 

 

Sazby K12 a K13 se op�t stanoví s ohledem na kategoriza�ní parametry ³ a jejich násobitele ´. Stanovené hodnoty ³ a ´ jsou uvedeny v následujících tabulkách v�etn� odkazů 

na výchozí tabulku v pZíloze �.1. 

 

Parametr ÿÿ  Hodnota [-] Vstupní údaj dle tabulky P21 ³1 0,15 Rychlost vlaku ³2 0,15 Zatí~ení na nápravu ³3 0,10 Po�et kolejí ³4 0,10 Elektrifikace ³5 0,05 Signaliza�ní zaZízení stanic a zabezpe�ovací zaZízení ³6 0,05 Signaliza�ní a zabezpe�ovací zaZízení na trati ³7 0,05 Pozemní radiová komunikace ³8 0,10 Zabezpe�ení vlaků ³9 0,05 Po�et bloků ³10 0,10 Druh Zízení dopravy ³i11 0,10 Vyu~ití kapacity 

Tabulka �.19 Tabulka pou~itých parametrů ³ – vzorový vlak – nákladní doprava 
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Parametr Āÿ  Hodnota  

[-] 
Vstupní údaj 

Výchozí 
tabulka ´1 0,80 

Maximální rychlost na traťovém úseku  

100 km/h f v < 120 km/h 
P22 

´2 0,91 
Max. zatí~ení na nápravu pou~itelné na traťovém úseku 

/ 22,5 = (3205 : 156) / 22,5 
P23 ´3 1,00 Elektrifikovaná trať = 1 ; Neelektrifikovaná trať = 0 ´4 1,00 Dvou a více kolejná trať = 1, Jednokolejná trať = 0 ´5 1,00 Elektronické zabezpe�ovací zaZízení Siemens (SIMIS) P24 ´6 1,00 ZaZízení autobloku s vlakovým zabezpe�ova�em (AUTV) 

P25 

´7 1,00 

Systém GSM-R = 1  

Pozemní rádiová komunikace = 0,6 

Ostatní pZípady = 0 ´8 1,00 ETCS ´9 0,67 
Po�et bloků na traťovém úseku / délka traťového úseku 

= (640 : 1,5) / 640 ´10 1,00 Typ Zízení provozu na trati – provoz Zízený dálkov� P26 ´11 0,30 
Denní prům�rný po�et pZid�lených vlakových tras  

0 – 10 % 
P27 

Tabulka �.20 Tabulka pou~itých parametrů ´ – vzorový vlak – osobní místní doprava 

 

Výsledná kategorie trati: 

 

Sz = ∑ ³i ×  ´j = 0,8 × 0,67 + 0,15 × 0,26 + 0,1 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 1 + 0,05 × 1 +  

 + 0,05 × 1 + 0,1 × 1 + 0,05 × 0,67 + 0,1 × 1 + 0,1 × 0,3 ≐ 1,20 

 

Sz g 0,7  Kategorie trati I. 

0,7 > Sz  g 0,4 Kategorie trati II. 

Sz < 0,4  Kategorie trati III. 
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Pro vypo�tenou kategorii trati I. a uva~ovanou kategorii vlaku (Vlaky nákladní dopravy)  

budou sazby K12 a K13 následující.  

 

Správce infrastruktury MÁV Zrt. 

Sazba Hodnota  Jednotka Výchozí tabulka  

K12 460 HUF/vkm P28 

K13 0,30 HUF/tkm P30 

Správce infrastruktury GYSEV Zrt. 

Sazba Hodnota  Jednotka Výchozí tabulka 

K12 399 HUF/vkm P29 

K13 0,28 HUF/tkm P31 

Tabulka �.21 Sazby K12 a K13 – vzorový vlak – osobní místní doprava 

 

Po�et elektrických vlakových kilometrů: 640 elvkm 

 

K14 Sazba za u~ití trak�ního vedení [HUF/elvkm] 

  K14 = 66 HUF/elvkm (Tabulka P32, MÁV Zrt.) 

K14 = 88 HUF/elvkm (Tabulka P32, GYSEV Zrt.) 

 

Po�et tunových kilometrů: 640 × 3205 = 2051200 tkm 

 

Spole�nost MÁV Zrt. 

Cena = 9 × 640 + 460 × 640 + 0,3 × 2051200 + 66 × 640 = 957760 HUF ≐  ≐ 2475,810 EUR 

 

Spole�nost GYSEV Zrt. 

Cena = 11 × 640 + 399 × 640 + 0,28 × 2051200 + 88 × 640 = 893056 ≐≐ 2308,550 EUR  
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4.29. Vzorový vlak – Nákladní doprava – SBB Infrastructure 

Cena = K15 × vkm × Kp × Kk + K16 + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 +  

+ K20 × tkm ± slevy/pZíplatky + K21 + K22 × Kel × K23 + K24 

 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CHF/vkm] 

  K15 = 2,5 CHF/vkm (Tabulka P33, Kategorie A) 

 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

  Kp = 1,00 (Tabulka P34) 

 

Kk  Koeficient kvality vlakové trasy [-] 

  Kk = 1,00 (Tabulka P35, Kategorie B) 

 

K16 PZíplatek za zastávku [CHF]  

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P36) 

 

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo, R > 1200 m) [CHF/vkm] 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF] 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo, R f 1200 m) [CHF] 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

 

Maximální polom�r oblouku na trase vzorového vlaku nákladní dopravy je 1500 m. 

V tomto pZípad� se jedná o rychlostní pásmo, délka polom�rového pásma a cena K19 

budou pro výpo�et zanedbány. Seznam lokomotiv a jejich parametrů uvádí 

avýcarské spolkové dráhy v pZíloze prohlábení o dráze. Pro zadané hodnoty odpovídá 

lokomotiv� vzorového vlaku nejblí~e typ Re430 s následujícími parametry. 

 

Typ pohonu – elektrický 

Délka pZes nárazníky – 15400 mm 

Hmotnost – 84 t 

Maximální rychlost – 125 km/h 
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K17 = 0,2556328 CHF (Tabulka P37, v = 81–100 km/h) 

Lrp = 640 km (Délka rychlostního pásma odpovídá délce trasy vzorového vlaku) 

K18 = 0,046953 CHF (Tabulka P39) 

 

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) [CHF/tkm] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P40) 

 

K21 PZísp�vkový poplatek [CHF] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P40) 

 

K22 Cena elektZiny [0,14 CHF/kWh]  

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P41) 

 

Kel  Koeficient zatí~ení sít� [-] 

  Kel = 0,60 (Tabulka P41) 

  Pro vzorový vlak nákladní dopravy bude uva~ována  

(No�ní sazba v �ase 22:00 – 5:59 hodin) 

 

K23 Cena za spotZebu elektrické energie [CHF]  

  Pro výpo�et zanedbáno (Stanovuje se z konkrétního m�Zení) 

 

K24 Doplňkové slu~by [CHF] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P43) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 35 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 181 × 35 = 6335 tkm 

 

Cena = 2,5 × 640 × 1 × 1 + 0,2556328 × 640 × 0,046953 ≐ 1607,682 ≐ 1717,004 EUR 
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4.30. Vzorový vlak – Nákladní doprava – DB InfraGO 

Cena = Minimální pZístupový balí�ek × vkm [EUR] 

 

Pro výpo�et je pZedpokládáno, ~e vzorový vlak nákladní dopravy nepZevá~í nebezpe�ný 

náklad, ani se nejedná o vlakovou soupravu bez odd�litelných vozů.  

Podle celkové uva~ované hmotnosti (3205 t) spadá vzorový vlak do kategorie „Standartní“ 

dle tabulky P46. 

 

Minimální pZístupový balí�ek 

3,21 EUR/vkm (Tabulka P46) 

 

Po�et vlakových kilometrů: 640 vkm 

 

Cena = 3,21 × 640 = 2054,400 EUR 

 

 

4.31. Vzorový vlak – Nákladní doprava – SNCF Réseau 

Pro nákladní dopravu je vzorec pro výpo�et, který uvádí Národní spole�nost francouzských 

~eleznic, odlibný ne~ u osobní dopravy.  

 

Cena = K30 × vkm + K31 × vkm + K27 × vkm + K28 × K29 × vkm [EUR] 

 

Kde: 

 

K30  
isté provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

K31  Hrubé provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

 


isté a hrubé provozní náklady se, stejn� jako u osobní dopravy, ur�í dle skupiny trati UIC, 

stanovené na základ� charakteristické hodnoty fiktivního provozu Tf2. 
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Tf2 = S × Tfl [t/den] 

 

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy.  

Rychlost vzorového vlaku pro nákladní dopravu: 100 km/h 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h:  S = 1,25 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2 

  

Parametr Tfl je hodnota fiktivní hmotnosti vlaku. 

Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

  Tv = 0 t (Pro nákladní vlak zanedbáno) 

 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

  Tm = 3205 t (Celková hmotnost vzorového vlaku nákladní dopravy) 

 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

  Tt = 85 t (Hmotnost lokomotivy vzorového vlaku nákladní dopravy) 

 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Km = 1,15 – standartní hodnota  

(Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3) 

 

Kt   Konstanta [-]; Kt = 1,4 

 

Zatí~ení na jednu nápravu: 3205/156 ≐ 21 t 

Na základ� toho odpovídá koeficient Km hodnot� 1,3. 

 

Tfl = 0 + 1,2 × 3205 + 1,4 × 85  3965 t/den  

 

Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu: 

Tf2 = S × Tfl = 1 × 3965  3965 t/den 
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Skupina UIC: UIC 7 (Tabulka P47, 7000 g Tf2 > 3500)  

 

Po�et tun na jeden vlakový kilometr: 3205 

K30 = 0,91 (Tabulka P51) 

K31 = 2,11 (Tabulka P51) 

 

K27 Cena za spotZebu elektrické energie [EUR/elvkm] 

  Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P50) 

 

K28 Cena za mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P49) 

 

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

 Pro výpo�et zanedbáno (Tabulka P50) 

 

Cena = 0,91 × 640 + 2,11 × 640 = 1932,800 EUR  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



82 

4.32. Vzorový vlak – Nákladní doprava – pZehled vypo�tených hodnot 

Výbe vypo�tených cen – Nákladní doprava  

Zem� Správce infrastruktury 
Cena za minimální 

pZístupový balí�ek [EUR] 


esko  Správa ~eleznic 5411,170 

Slovensko   }SR 3862,484 

Polsko  PKP Polskie Linie Kolejowe 3474,044 

Rakousko   ÖBB-Infrastruktur 3663,034 

Maďarsko   
MÁV Zrt. 2475,810 

GYSEV Zrt. 2308,550 

avýcarsko   SBB Infrastruktur 1717,004 

N�mecko   DB InfraGO 2054,400 

Francie  SNCF Réseau 1932,800 

Tabulka �.22 Porovnání cen za minimální pZístupový balí�ek 

 – nákladní doprava 

 

Parametry vzorového vlaku nákladní dopravy zahrnují výrazn� vybbí hmotnost a délku trati. 

Na základ� toho jsou i výrazn� vybbí ceny ne~ u pZedchozích dvou vzorových vlaků, 

které dosahují hodnoty a~ 5411,17 euro. Tato hodnota byla zjibt�na v pZípad� 

Správy ~eleznic a výrazn� pZevybuje ostatní ceny, které se jinak pohybují okolo hodnoty 

2392 euro (po zaokrouhlení nahoru), je to způsobeno pZedevbím tím, ~e v osobní doprav� 

se v pZípad� Správy ~eleznic pou~ívá omezení hmotnost na maximáln� 405 tun, 

zatímco v nákladní doprav� se toto omezení nestanovuje.  

Naopak nejni~bí ceny, které byly zjibt�ny jsou v pZípad� avýcarského a Francouzského 

správce infrastruktury, co~ je rozdíl oproti vzorovému vlaku osobní dálkové dopravy, 

kde byla u t�chto dvou správců zjibt�na jedna z nejvybbích cen. 

 

Pro lepbí porovnání je v následující kapitole uveden kompletní pZehled vypo�ítaných 

cen u vbech tZí vzorových vlaků. 
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4.33. PZehled vypo�tených cen za minimální pZístupový balí�ek 

Zem� Správce infrastruktury 

Cena za minimální pZístupový balí�ek [EUR] 

Osobní dálková 
doprava 

Osobní místní 
doprava 

Nákladní 
doprava 


esko Správa ~eleznic 223,118 22,836 5411,170 

Slovensko }SR 343,764 41,273 3862,484 

Polsko PKP Polskie Linie Kolejowe 278,746 57,664 3474,044 

Rakousko ÖBB-Infrastruktur 250,730 43,034 3663,034 

Maďarsko 
MÁV Zrt. 305,702 46,984 2475,810 

GYSEV Zrt. 272,397 41,590 2308,550 

avýcarsko SBB Infrastruktur 694,127 151,205 1717,004 

N�mecko DB InfraGO 1066,000 
215,495 

2054,400 
186,060 

Francie SNCF Réseau 563,443 30,176 1932,800 

 

Maximální hodnota 1066,000 215,495 5411,170 

Minimální hodnota 225,006 22,836 1717,004 

StZední hodnota 305,702 45,009 2475,810 

Prům�r 444,435 83,632 2988,811 

Tabulka �.23 PZehled vypo�tených cen 

 

Jak ji~ bylo zjibt�no v pZedchozích kapitolách, u vzorových vlaků osobní dopravy 

(dálkové i místní) výrazn� pZevybuje cena za minimální pZístupový balí�ek v pZípad� 

N�meckých drah (DB InfraGO). V pZípad� osobní dálkové dopravy také pZevybují ceny, 

které byly zjibt�ny u avýcarského a Francouzského správce infrastruktury.  

V pZípad� vzorového vlaku místní osobní dopravy je naopak cena, která byla zjibt�na 

u spole�nosti SNCF Réseau, druhou nejni~bí cenou v této kategorii. 

Cena, která byla zjibt�na u Správy ~eleznic je v obou pZípadech osobní dopravy nejni~bí 

z vypo�tených cen, naopak u vzorového vlaku nákladní dopravy výrazn� pZevybuje 

ostatní ceny. avýcarské spolkové dráhy (SBB Infrastructure) nabízí druhou nejvybbí cenu 

u vzorových vlaků osobní dopravy, naopak v nákladní doprav� je tato cena nejni~bí. 

Cena, která se nejvíce blí~í stZední hodnot� u vbech tZí vzorových vlaků, je v pZípad� 

Maďarské spole�nosti MÁV Zrt. 
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Ceny za minimální pZístupový balí�ek - Osobní místní doprava

Pro zpZehledn�ní jsou vypo�ítané ceny zobrazeny v následujících grafech. 

Pokud bylo u n�které zem� provedeno více výpo�tů v rámci jednoho vzorového vlaku 

(Maďarsko, N�mecko) bude v grafech zobrazena pouze vybbí z t�chto hodnot. 

 

Graf �.1. PZehled vypo�tených cen – Osobní dálková doprava 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Graf �.2. PZehled vypo�tených cen – osobní místní doprava 
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Graf �.3. PZehled vypo�tených cen – nákladní doprava 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Graf �.4. PZehled vypo�tených cen – celkový pZehled 
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5. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní  

Na základ� pZedchozích poznatků budou provedeny mo~né úpravy ve vzorci pro výpo�et 

ceny za minimální pZístupový balí�ek, jaký ve svém prohlábení o dráze udává Správa ~eleznic. 

Pro tyto úpravy je zásadní, aby se výsledná cena v ideálním pZípad� rovnala velikosti ceny 

za vynalo~ené náklady za opravy, údr~bu a provoz trati. Velikost této ceny je uvedena 

ve schváleném rozpo�tu státního fondu dopravní infrastruktury (SFDI) na rok 2024. [58] 

Za údr~bu a opravy celostátních a regionálních tratí stanovuje SFDI na rok 2024 

�ástku 18 000 000 000 K� a za provozování dráhy �ástku 3 795 000 000 K�.  

Aby bylo mo~né tyto vysoké �ástky porovnat s výpo�tem ceny za minimální pZístupový balí�ek, 

bude nutné provést pZepo�et na n�který z parametrů, který vzorec pro výpo�et této ceny 

zahrnuje, a to jak v pZípad� Správy ~eleznic, tak i v rámci ostatních správců infrastruktury 

v Zebených zemích.  

 

V prvé Zad� je nutné zjistit vebkeré dostupné informace, týkající se celostátních a regionálních 

tratí. Správa ~eleznic v pZíloze prohlábení o dráze uvádí výb�r základních údajů 

o dráze celostátní a dráhách regionálních, jedná se o kompletní seznam vbech tratí, které spadají 

do této kategorie. Dalbí podklad, ze kterého je mo~né vycházet, je základní charakteristika 

~elezni�ní sít� ke dni 31.12. 2023, dostupná na stránkách S}. [59] 

 

Z uvedených podkladů byly zjibt�ny údaje, které jsou pro výpo�et ceny za minimální 

pZístupový balí�ek relevantní. V kapitole �.2 bylo zjibt�no, ~e ka~dý z Zebených správců 

infrastruktury do výpo�tu zahrnuje délku trati, co~ je parametr, který lze pro pZepo�et 

pou~ít. Dalbí parametr, který je mo~né z dostupných údajů zjistit, je celkový po�et zastávek 

a celková délka dvoukolejných tratí.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 



87 

Zjibt�né údaje pro pZepo�et jsou uvedeny v následující tabulce, celková stavební délka 

byla zjibt�na sou�tem délek celostátních a regionálních tratí, uvedených v prohlábení o dráze 

Správy ~eleznic. 

 

Údaj Hodnota Jednotka 

Celková stavební délka celostátních a regionálních tratí 9775,977 [km] 

Celkový po�et zastávek 1 566,000 [-] 

Celková délka dvoukolejných tratí 2 005,000 [km] 

Tabulka �.24 Údaje o celostátních a regionálních tratích [59], [60] 

 

Ze zjibt�ných údajů je pro pZepo�et nejvhodn�jbí celková délka celostátních a regionálních tratí 

vzhledem k tomu, ~e délkový parametr je pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek 

u vbech Zebených správců infrastruktury b�~n� pou~íván, zatímco po�et zastávek 

a charakteristika po�tu kolejí se týká pouze tZí uva~ovaných zemí.  

Konkrétn�, po�et zastávek do svého výpo�tu zahrnuje SBB Infrastructure a Správa ~eleznic 

a parametr, týkající se po�tu kolejí je uva~ován v pZípad� Maďarských správců infrastruktury.  

 

Jak ji~ bylo zjibt�no v pZedchozích kapitolách, z výpo�tu ceny za minimální pZístupový balí�ek 

vychází cena, kterou je dopravce povinen uhradit správci infrastruktury, nicmén� tato cena 

se vztahuje pouze na jeden konkrétní vlak, který je ve výpo�tu uva~ován.  

Mo~né dosa~ení velikosti nákladů na údr~bu, opravy a provoz tak závisí na po�tu vlaků, 

které projedou daným úsekem trati za n�jaký �asový údaj.  

Pro mo~né porovnání se skute�ností je na následujícím obrázku zobrazena statistika z roku 

2019, která zobrazuje prům�rnou denní intenzitu vyu~ití ~elezni�ní sít� v evropských zemích 

dle po�tu vlaků na kilometr trasy. [61] V pZípad� 
eské republiky byla v tomto roce zjibt�na 

prům�rná denní intenzita 39 vozů osobní dopravy a 11 vozů nákladní dopravy 

na jeden kilometr délky. 
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Obrázek �.1 Intenzita vyu~ití ~elezni�ní sít� v evropských zemích v roce 2019 na základ� 
po�tu vlaků za den na kilometr trasy [61] 

 

Na základ� této statistiky a pZedchozího porovnání údajů o celostátních a regionálních tratích 

bude pZepo�et výbe uvedených ro�ních nákladů vzta~en na úsek trati o délce jednoho kilometru. 

Ro�ní náklady budou pZepo�teny na náklady za jeden den, co~ umo~ní jednak zjednodubení 

výpo�tu a také bude mo~né výsledný po�et vlaků porovnat s reálnými údaji.  

Zjibt�né náklady na údr~bu, opravy a provoz se týkají vbech celostátních a regionálních tratí, 

jejich~ celková délka je 9775,977 km, a celková velikost t�chto nákladů je 21 795 000 000 K�. 
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Výsledná velikost pZepo�tených nákladů se tedy vztahuje na úsek trati o délce jednoho 

kilometru, na kterém je uva~ována doba provozu v rámci jednoho dne. PZepo�et byl proveden 

pomocí pZímé úm�ry. 

 

 [km] 

Náklady na údr~bu, 
opravy a provoz  

na rok 2024 [CZK] 

Náklady na údr~bu, 
opravy a provoz 

na jeden den [CZK] 

Celková stavební délka 
celostátních a regionálních tratí 9775,977 21 795 000 000 59 549 180 

Délka jednoho kilometru 1,000 2 229 445 6091 

Tabulka �.25 PZepo�et nákladů na údr~bu, opravy a provoz celostátních a regionálních tratí 

 

Následné návrhy vzorců pro výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek musí být provedeny 

tak, aby parametry, které do t�chto výpo�tů budou vstupovat byly v souladu se zjibt�nými 

náklady Státního fondu dopravní infrastruktury, tedy aby se jednalo o parametry, které mají 

pZímý vliv na údr~bu, opravy a provoz trati.  

Pro lepbí zpZehledn�ní získaných dat z pZedchozích kapitol je v následujících tabulkách uveden 

seznam vebkerých parametrů, které byly v Zebených výpo�tech jednotlivých správců 

infrastruktury uva~ovány. Z t�chto parametrů budou následn� vybrány ty, které lze zahrnout 

do návrhu vzorce pro zpoplatn�ní. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



90 

Zem� Název Ozna�ení Jednotka 


esko 

Cena za pou~ití dráhy jízdou jednoho subvlaku K CZK 

Cena za pou~ití pZístupových komunikací pro cestující  

ve vlaku osobní dopravy 
K1 CZK 

Délka jízdy subvlaku L vkm 

Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu Zrp CZK/vkm 

Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu 
ZI CZK/tkm 

Celková hmotnost vlaku M t 

Hodnota produktového faktoru Px - 

Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS kETCS - 

Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní 

dopravy pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních 

stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

Znpk
 CZK/Nzn × t 

Slovensko 

Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu  

a pZid�lení kapacity dráhy 
K3 

EUR/vkm 

Sazba za Zízení a organizování dopravy K4 

Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury K5 

  EUR/1000 tkm Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro 

dodávku trak�ního proudu 
K6 

Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým 

vozidlem nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních 

tratích 

Ke - 

Polsko 

Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity 

dráhy 
K7 PLN 

Prům�rná sazba, závisící na hmotnosti vlaku a kategorii 

~elezni�ní trati  
K8 PLN/vkm 

Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku Wm 
- 

Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati Wk 

Sazba závisící na trakci vlaku K9 PLN/vkm 

Rakousko 
Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy K10 vkm 

Hrubá tunokilometrová slo~ka htkm EUR/tkm 

Tabulka �.26 Tabulka pou~itých parametrů  
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Zem� Název Ozna�ení Jednotka 

Maďarsko 

Sazba za zajibt�ní vlakové cesty K11 
HUF/vkm 

Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech K12 

Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech K13 HUF/tkm 

Sazba za u~ití trak�ního vedení K14 HUF/elvkm 

avýcarsko 

Minimální cena vlakové trasy K15 CHF/vkm 

Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce Kp 
- 

Koeficient kvality vlakové trasy Kk 

PZíplatek za zastávku K16 CHF 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) K17 CHF/vkm 

Délka rychlostního pásma Lrp vkm 

Cena dle typu lokomotivy K18 CHF 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) K19 CHF/vkm 

Délka polom�rového pásma Lpp vkm 

Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) K20 CHF/tkm 

PZísp�vkový poplatek K21 t × km 

Cena elektZiny K22 CHF/kWh 

Koeficient zatí~ení sít� Kel - 

Cena za spotZebu elektrické energie K23 
CHF 

Doplňkové slu~by K24 

N�mecko Minimální pZístupový balí�ek - EUR/vkm 

Francie 

Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů K25 EUR/tkm 

Provozní poplatek za vlakový kilometr K26 EUR/vkm 

Cena za spotZebu elektrické energie K27 EUR/elvkm 

Mezní náklady na dodávku elektrické energie K28 kWh/elvkm 

Cena elektrické energie K29 EUR/kWh 


isté provozní náklady K30 
EUR/(t/vkm) 

Hrubé provozní náklady K31 

Tabulka �.26 Tabulka pou~itých parametrů – pokra�ování 
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S ohledem na spln�ní kritéria údr~by, oprav a provozu lze z uvedených tabulek uva~ovat sazby 

za Zízení a organizování dopravy (K4) a za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury (K5), 

pou~ívané v pZípad� }SR (}eleznice slovenskej republiky). Tyto sazby ovbem závisí 

na kategorii trati, které se stanovují s ohledem na konkrétní ~elezni�ní úseky na Slovensku. 

Pou~ití t�chto sazeb by tak muselo být provedeno na základ� pZirovnání ke konkrétnímu úseku, 

stejn� jako u výpo�tů ceny za vzorový vlak tohoto správce infrastruktury. Dále je mo~né 

v pZípad� }SR uva~ovat koeficient „Ke“, který se ve výpo�tu vztahuje ke zmín�né sazb� „K5“. 

Náklady na údr~bu a opravy jsou způsobené v důsledku opotZebení kolejnic od pojí~d�jících 

vozidel. Tato vozidla jsou v�tbinou rozd�lena do různých kategorií na základ� hmotnosti, 

jak ji~ bylo zjibt�no pZi porovnání způsobů, jakými jednotliví správci infrastruktury provádí 

výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek. Do výpo�tu je s ohledem na to vhodné zahrnout 

sazby, které jsou vázané na tunové kilometry, mezi tyto sazby lze uva~ovat hrubou 

tunokilometrovou slo~ku „hrtm“, která se pou~ívá v pZípad� Rakouska (ÖBB-Infrastruktur) 

s tím, ~e by pro výpo�et musely být zároveň uva~ovány kategorie dopravy, jaké Rakouský 

správce infrastruktury stanovuje.  

Nejv�tbí po�et sazeb a koeficientů, které mají vliv na údr~bu, opravy a provoz, nabízí avýcarské 

SBB Infrastructure. Do výpo�tu je mo~né zahrnout minimální cenu vlakové trasy „K15“, 

která je stanovena na základ� pou~ívaných zaZízeních na provoz, údr~bu a zabezpe�ení tratí. 

[62] Dále je mo~né pou~ít koeficient „Kp“, který uva~uje s ohledem na to, zda je úsek trati 

vytí~ený v důsledku provozu. Vzhledem k tomu, ~e údr~ba a opravy souvisí nejen se zatí~ením 

trati od pojí~d�jících vlaků, ale i na geometrii trati, nabízí se pro výpo�et cena za pou~ití 

vlakové soupravy dle polom�rových nebo rychlostních pásem.  

Pokud by vbak tato cena byla do výpo�tu zahrnuta, musel by zároveň být uva~ován konkrétní 

typ lokomotivy, jaké SBB Infrastructure uvádí ve svém prohlábení o dráze, a nikoliv 

lokomotiva s parametry, jaké byly stanoveny pro vzorový vlak.  

SBB Infrastructure, stejn� jako Správa ~eleznic, zohledňuje pZíplatek za zastávku, 

který také souvisí s uva~ovaným kritériem vzhledem k tomu, ~e ka~dé zastavení a rozjezd 

vlaku má vliv na údr~bu, opravy a provoz trati. Je mo~né tak ve vzorci uplatnit cenu, 

jakou stanovuje avýcarský správce ~elezni�ní infrastruktury, pZepo�tenou na tuzemskou m�nu.  

Poslední parametry, které je mo~né pou~ít jsou provozní poplatky „K25“ a „K26“ 

francouzského správce infrastruktury SNCF Réseau v rámci osobní dopravy a provozní náklady 

„K30“ a „K31“, po~ívané v nákladní doprav�. 
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SamozZejm� lze i v n�které z variant zachovat sazby a koeficienty, pou~ívané Správou ~eleznic. 

Na údr~bu, opravy a provoz má v tomto pZípad� zásadní vliv základní cena „ZI“, 

koeficient „kETCS“ a cena „Znpk“, která je ekvivalentem avýcarského pZíplatku za zastávku. 

Kompletní seznam pou~itelných parametrů je uveden v následující tabulce. 

Zem� Název Ozna�ení Jednotka 


esko 

Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu 
ZI CZK/tkm 

Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS kETCS - 

Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní 

dopravy pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních 

stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

Znpk
 CZK/Nzn × t 

Slovensko 

Sazba za Zízení a organizování dopravy K4 EUR/vkm 

Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury K5 

  EUR/1000 tkm Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro 

dodávku trak�ního proudu 
K6 

Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým 

vozidlem nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních 

tratích 

Ke - 

Rakousko Hrubá tunokilometrová slo~ka htkm EUR/tkm 

avýcarsko 

Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce Kp - 

Minimální cena vlakové trasy K15 CHF/vkm 

PZíplatek za zastávku K16 CHF 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) K17 CHF/vkm 

Délka rychlostního pásma Lrp vkm 

Cena dle typu lokomotivy K18 CHF 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) K19 CHF/vkm 

Délka polom�rového pásma Lpp vkm 

Francie 

Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů K25 EUR/tkm 

Provozní poplatek za vlakový kilometr K26 EUR/vkm 


isté provozní náklady K30 
EUR/(t/vkm) 

Hrubé provozní náklady K31 

Tabulka �.27 Tabulka parametrů, pou~itelných pro výpo�et 
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Na základ� znalosti po�tu projí~d�jících vlaků z uvedené statistiky dle typu dopravy 

budou následující varianty výpo�tu rozlibeny pro osobní a nákladní vlak. 

Pro mo~né porovnání bude v prvé Zad� proveden výpo�et ceny za minimální pZístupový balí�ek 

podle vzorce, pZevzatého z prohlábení o dráze Správy ~eleznic. Vstupní hodnoty budou 

podobné, jako u výpo�tů, provád�ných v kapitolách �.4.6. – 4.32. s tím rozdílem, 

~e budou pou~ity nové parametry v rámci lokomotivy pro umo~n�ní výpo�tu ceny za rychlostní 

nebo polom�rové pásmo, získané z pZíloh prohlábení o dráze SBB Infrastructure.  

Krom� toho bude délka trasy, jak ji~ bylo Ze�eno, stanovena na délku jednoho kilometru, 

na tuto délku vbak musí být stanoven v pZípad� osobní dopravy i ni~bí po�et zastávek. 

V rámci t�chto výpo�tů bude tedy uva~ována výchozí stanice s mimoúrovňovým pZístupem 

na vbechna nástupibt� a jedna zastávka naopak bez mimoúrovňového pZístupu. 

Celkový pZehled vstupních parametrů je následující. 

 

Vstupní parametr  Osobní doprava Nákladní doprava 

Délka trasy [km] 1 1 

Maximální rychlost vlaku [km/h] 140 100 

Typ lokomotivy  Re430 Re430 

Hmotnost lokomotivy [t] 84 84 

Délka lokomotivy [mm] 15400 15400 

Hmotnost vozu [t] 48 80 

Délka vozu [mm] 24500 15000 

Celkový po�et vozů (v�etn� lokomotivy) 8 40 

Celkový po�et náprav 28 156 

Celková hmotnost vlaku [t] 420 3204 

Minimální polom�r oblouku [m] 500 500 

Maximální polom�r oblouku [m] 1000 1500 

Po�et stanic 1 1 

Po�et zastávek 1 - 

Po�et stanic s mimoúrovňovým pZístupem 

na vbechna nástupibt� 
1 - 

Po�et zastávek bez mimoúrovňového 
pZístupu na vbechna nástupibt� 

1 - 

Prům�rná vzdálenost mezi zastávkami g 20 km - 

Systém ETCS Ano Ano 

Tabulka �.28 Vstupní parametry pro návrh variant 
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5.1. Původní vzorec – osobní doprava 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

 

Kde: 

 

L Délka jízdy subvlaku [vkm] 

L = 1 vkm  

Zrp Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1) 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

[CZK/hrtkm] 

ZI = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1) 

M  Celková hmotnost vlaku, jako sou�et hmotností vbech vozidel vlaku v�etn�  

  hmotnosti cestujících nebo nákladu, zaokrouhlených na celé tuny nahoru.  

  V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava vlaků t�~bích  

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

M = 405 t 

Px Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

P1 = 1,00 (Tabulka P2, osobní doprava) 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS 

kETCS = 0,90 (Tabulka P3) Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] ÿ�ā = 336 t 
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Kategorie stanic a zastávek:  

Výchozí stanice – Kategorie 11 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 1 

 

Zastávka – Kategorie 15 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 1 

 

Cena = (1 × 0) + (1 × 0,07306 × 405 × 1 × 0,9) + (0,07 × 336 × 1) +  

+ (0,07 × 336 × 1) ≐ 74,657 CZK  

 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 74,657 ≐ 82  
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5.2. Původní vzorec – nákladní doprava 

Cena = ∑K + K1 = (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (Znpkn = 15n = 11  ×  mpk  ×  Nzn) [CZK] 

 

Kde: 

 

L Délka jízdy subvlaku [vkm] 

L = 1 vkm  

Zrp Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1) 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

[CZK/hrtkm] 

ZI = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1) 

M  Celková hmotnost vlaku, jako sou�et hmotností vbech vozidel vlaku v�etn�  

  hmotnosti cestujících nebo nákladu, zaokrouhlených na celé tuny nahoru.  

  V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava vlaků t�~bích  

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

M = 3204 t 

Px Hodnota produktového faktoru (P1 – P5) [-] 

P2 = 0,85 (Tabulka P2, nákladní doprava – nespecifická) 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS 

kETCS = 0,90 (Tabulka P3) Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] ÿ�ā = 3120 t 
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Zastávky na trase vzorového vlaku nákladní dopravy nejsou pro výpo�et uva~ovány.  �Ā�ā
 = 0 CZK ��Ā = 0 

 

Cena = (1 × 0) + (1 × 0,07306 × 3204 × 0,85 × 0,9) ≐ 179,074 CZK  

 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 179,074 ≐ 34  

 

 

5.3. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.1 

V této variant� bude uva~ován koeficient poptávky v hodinové bpi�ce pro mo~né pokrytí 

nákladů z hlediska provozu. S ohledem na údr~bu a opravy bude do výpo�tu zahrnuta 

minimální cena vlakové trasy a cena za rychlostní (R > 1200 m), pZípadn� 

polom�rové pásmo (R f 1200 m) v souladu se vstupními hodnotami. Maximální polom�r 

oblouku na trati ze vstupních hodnot je 1000 m, Zebený úsek bude tedy definován 

jako polom�rové pásmo a cena za rychlostní pásmo v�etn� délky tohoto pásma bude 

zanedbána. Kategorie trati pro ur�ení minimální ceny vlakové trasy bude stanovena 

tak, aby se jednalo o b�~nou trať, na které je ve avýcarsku provád�n provoz.  

S ohledem na to bude uva~ována kategorie B, která má zároveň z uvedených kategorií 

nejvybbí zastoupení. [63] 

Sazby, uva~ované ve výpo�tu budou pZepo�teny na tuzemskou m�nu v souladu s tabulkou 

pou~itých m�n z kapitoly �.4, co~ bude provedeno i u následujících variant. 
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V1 = K15 × Kp × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 [CZK] 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CZK/vkm] 

  K15 = 1,15 CHF/vkm ≐ 28,664 CZK/vkm (Tabulka P33) 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

  Kp = 2,00 (Tabulka P34, Siln� frekventované trat�) 

Kp = 1,00 (Tabulka P34, Ostatní trat�)

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CZK/vkm] 

  K17 = 0 CZK/vkm 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

  Lrp = 0 vkm 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK] 

  K18 = 0,046953 CHF ≐ 1,250 CZK (Tabulka P39) 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CZK/vkm] 

  K19 = 0,3282113 CHF ≐ 8,737 CZK/vkm (Tabulka P38) 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

  Lpp = 1 vkm 

vkm Vlakový kilometr [km] 

 

Siln� frekventovaná trať 

V1.1 = 28,664 × 2 × 1 + 0 × 0 × 1,25 + 8,737 × 1 × 1,25 ≐ 68,249 CZK  

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 68,249 ≐ 89  

 

Ostatní trat� 

V1.2 = 28,664 × 1 × 1 + 0 × 0 × 1,25 + 8,737 × 1 × 1,25 ≐ 39,585 CZK  

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 39,585 ≐ 154 
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5.4. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.2 

Mo~ného pokrytí nákladů na údr~bu, opravy a provoz mů~e být docíleno za pou~ití 

provozních poplatků Národní spole�nosti francouzských ~eleznic (SNCF Réseau). 

Do t�chto poplatků vstupují tunové kilometry a po�et vlaků za den, pro který je následn� 

stanovena kategorie trati dle Mezinárodní ~elezni�ní unie (UIC). Znamená to, ~e v tomto 

pZípad� je nutné po�et vlaků stanovit pZedem. Bude tedy vycházeno ze statistiky, 

Zebené v pZedchozí kapitole, kde je uvedena prům�rná hodnota po�tu vlaků za den v osobní 

a nákladní doprav�. Pro rozlibení druhů dopravy bude ve vzorci uva~ována 

hrubá tunokilometrová slo~ka „hrtm“ dle Rakouské ÖBB-Infrastruktur. 

 

V2 = K25 + K26 × vkm + hrtm × tkm [CZK] 

Kde: 

 

K25 Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [CZK/1000 tkm]  

K26  Provozní poplatek za vlakový kilometr [CZK/vkm] 

hrtm Hrubá tunokilometrová slo~ka [CZK/tkm] 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

Stejn� jako ve výpo�tech, provád�ných v kapitolách �.4.13, 4.22. a 4.32., bude 

nutné stanovit v prvé Zad� skupinu UIC dle charakteristické hodnoty fiktivního provozu. 

Tf2 = S × Tfl [t/den] 

  

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy a jeho hodnoty 

jsou následující. 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h: S = 1,25  

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2  
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Parametr Tfl je hodnota fiktivní hmotnosti vlaku, která se vypo�ítá dle následujícího vzorce. 

Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Standartní hodnota: Km = 1,15 

Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3  

Kt   Konstanta 1,4 [-] 

 

Hmotnost „Tv“ bude uva~ována jako zadaná hmotnost vlakové soupravy bez lokomotivy, 

tedy 336 t, vynásobená po�tem osobních vlaků za den z uvedené statistiky. Hodnota po�tu 

vlaků osobní dopravy za den je 39. Hmotnost vbech nákladních vlaků za den „Tm“ 

bude stanovena stejným způsobem. Nákladní vlak bez lokomotivy vá~í 3210 tun v souladu 

se vstupními hodnotami a jejich po�et za den je 11. Hmotnost lokomotivy v rámci vlaku 

osobní a nákladní dopravy je 84 tun, celkový po�et uva~ovaných lokomotiv je tedy 50. 

Toto stanovení je velmi zjednodubené vzhledem k tomu, ~e na celostátních a regionálních 

tratích jsou v provozu lokomotivy a vozy o různých hmotnostech, nicmén� nebylo mo~né 

nalézt jiné dostupné podklady, ze kterých by bylo mo~né vycházet, a je nutné brát výsledné 

hodnoty pouze jako orienta�ní.  

 

Tv = 336 × 39 = 13104 t 

Tm = 3210 × 11 = 35310 t 

Tt = 84 × 50 = 4200 t 

 

Zatí~ení na jednu nápravu u nákladního vlaku je následující. 

3294/156 ≐ 21 t.  

 

Na základ� toho odpovídá koeficient Km hodnot� 1,3. 

 

Tfl = 13104 + 1,3 × 35310 + 1,4 × 4200 ≐ 64887 t/den 
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Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu bude následující. 

Tf2 = S × Tfl = 1,25 × 64887 ≐ 81104 t/den 

 

Pro po�et 81104 tun za den vychází skupina UIC jako UIC 3 dle tabulky P47  

v pZíloze �.1. (85000 g Tf2 > 50000). 

 

Na základ� této skupiny je mo~né stanovit výbi provozních poplatků K25 a K26 

dle tabulky P48. Pro výpo�et bude uva~ována konven�ní trať.   

Výbe provozního poplatku K25 je 5,448 EUR za 1000 tunových kilometrů (Tabulka P48). 

Po�et tunových kilometrů je v tomto pZípad� 420. 

 

Pro výchozí hodnotu 420 tunových kilometrů se provede pZepo�et koeficientu  

K25 pomocí pZímé úm�ry. 

 

5,448 EUR………………….1000 tkm 

K25 EUR…………………….420 tkm �āĄ =  ăāÿĀÿÿÿ  ×  Ą, ăăć ≐  ā, āćć EUR ≐ 57,029 CZK 

 

K26 = 0,642 EUR/vkm ≐ 16,002 CZK/vkm (Tabulka P48) 

 

Poslední parametr, který je tZeba stanovit, je hrubá tunokilometrová slo~ka „hrtm“. 

Stejn� jako ve výpo�tech cen za minimální pZístupový balí�ek ÖBB-Infrastruktur 

v kapitolách �.4.9., 4.18. a 4.27. bude tato sazba stanovena dle kategorie dopravy. 

Ve vstupních parametrech je uva~ována prům�rná vzdálenost mezi zastávkami g 20 km, 

sazba tak bude stanovena pro kategorii „Dálková osobní doprava“ dle tabulky P18. 

 

hrtm = 0,001919 EUR/tkm ≐ 0,047832 CZK/tkm 

tkm = 420 t × km 

 

V2 = 57,029 + 16,002 × 1 + 0,047832 × 420 ≐ 93,120 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 93,120 ≐ 65  
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5.5. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.3 

Z hlediska parametrů, které mají význam na provoz trati, obsahuje tZetí z navr~ených 

variant sazbu za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury „K5“ a koeficient „Ke“ (}SR). 

Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury bude stanovena na základ� porovnání 

s n�kterým z konkrétních ~elezni�ních úseků na Slovensku, aby bylo mo~né stanovit 

kategorii trati a následn� tuto sazbu.  

Kategorie trati jsou uvedené v pZíloze prohlábení o dráze }SR a uva~ované délce trati 

(1 km) odpovídá nejblí~e úsek „Zvolen – nákladná stanica – Zvolen m�sto odb.“ 

o délce 1,022 km. Tento úsek spadá do kategorie trati �.2. 

 

V tomto pZípad� bude v rámci parametrů, je~ mají vliv na údr~bu a opravy 

ve vzorci zachována základní cena „ZI“ Správy ~eleznic.  

 

Dále bude do vzorce jebt� zahrnutý pZíplatek za zastávku, jaký uva~uje SBB Infrastructure. 

Jak ji~ bylo Ze�eno, tento parametr, týkající se rozjezdu a zastavení vlaku uva~uje jak 
eský, 

tak avýcarský správce infrastruktury. Rozdíl je v tom, ~e Správa ~eleznic tento pZíplatek 

rozd�luje na základ� hmotnosti vlaku bez lokomotivy a druhu pZístupu na jednotlivá 

nástupibt� u konkrétních stanic a zastávek, zatímco SBB Infrastructure nabízí 

jednotnou cenu, která se vztahuje na vbechny stanice a zastávky.  

Pro mo~né porovnání bude v prvé Zad� ve výpo�tu uva~ován pZíplatek za zastávku 

dle SBB Infratructure a následn� bude proveden výpo�et, zahrnující tento pZíplatek 

dle Správy ~eleznic.  

Ob� alternativy varianty �.3 jsou uvedené na následujících stránkách této kapitoly. 
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V3.1 = K5 × Ke + L × ZI × M + K16 [CZK] 

Kde: 

K5  Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [CZK/1000 tkm] 

  K5 = 1,048 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati �.2) 

Po�et vlakových kilometrů: 1 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 1 × 420 = 420 tkm 

PZepo�et na 420 tkm: 

K5 ≐ 0,440 EUR/420 tkm ≐ 10,967 CZK/420 tkm 

 

Ke  Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

  nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

Ke = 1,20 (Tabulka P8) 

 

L Délka jízdy subvlaku [vkm] 

L = 1 vkm 

 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

[CZK/hrtkm] 

ZI = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1) 

 

M  Celková hmotnost vlaku, jako sou�et hmotností vbech vozidel vlaku v�etn�  

  hmotnosti cestujících nebo nákladu, zaokrouhlených na celé tuny nahoru.  

  V pZípad� vlaků s produktovým faktorem P1 – osobní doprava vlaků t�~bích  

ne~ 405 tun se pro výpo�et pou~ije hodnota 405 tun. [t] 

M = 405 t 

 

K16 PZíplatek za zastávku [CZK]  

K16 = 2,00 CHF/zastávka ≐ 49,851 CZK/zastávka (Tabulka P36) 

 

V3.1 = 10,967 × 1,2 + 1 × 0,07306 × 405 + 49,581 ≐ 92,331 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 92,331 ≐ 66  
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V3.2 = K5 × Ke + L × ZI × M + ∑ (�Ā�āĀ = ĀĄĀ = ĀĀ  ×  ÿ�ā  ×  ��Ā) [CZK] 

Kde: 

 Znpk
 Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy 

  pro nástup a/nebo výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách  

kategorie „n“ [CZK/ (po�et zastavení) × t] Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup  

  cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel,  

  zaokrouhlená na celé tuny nahoru. Omezení horní výbe hmotnosti vlaku  

  hodnotou 405 tun se v tomto pZípad� nepou~ije. [t] ÿ�ā = 336 t 

 

Kategorie stanic a zastávek:  

Výchozí stanice – Kategorie 11 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 1 

 

Zastávka – Kategorie 15 �Ā�ā
 = 0,07 CZK (Tabulka P4) ��Ā = 1 

 

V3.2 = 10,967 × 1,2 + 1 × 0,07306 × 405 + (0,07 × 336 × 1) + (0,07 × 336 × 1) ≐  ≐ 88,796 CZK 

 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 88,796 ≐ 69  
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Pou~ití pZíplatku za zastávku dle SBB Infrastructure způsobuje vybbí cenu za minimální 

pZístupový balí�ek ne~ alternativa dle Správy ~eleznic, nicmén� vzhledem k tomu, 

~e Správa ~eleznic do pZíplatku za zastávku zahrnuje i hrubou hmotnost vlaku, která mů~e 

být i vybbí s ohledem na po�et vozů, mohlo by v n�kterém pZípad� dojít k opa�nému 

výsledku. PZíplatek za zastávku dle SBB Infrastructure je v pZepo�tu na tuzemskou m�nu 

zhruba 50 korun. Aby byla velikost pZíplatku za zastávku dle Správy ~eleznic vybbí, 

musel by tento vlak obsahovat alespoň 15 vozů.  

 

 

5.6. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.4 

Varianta �.4 se bude týkat pouze vlaku nákladní dopravy. Do výpo�tu budou zahrnuty 

�isté a hrubé provozní náklady spole�nost SNCF Réseau, které jsou pro tento druh dopravy 

ur�ené. S ohledem na geometrii trati bude op�t uva~ována cena za rychlostní 

nebo polom�rové pásmo dle SBB Infrastructure. V pZípad� vstupních hodnot u nákladního 

vlaku je maximální polom�r oblouku na trati 1500 m, Zebený úsek bude tedy definován 

jako rychlostní pásmo. Cena za polom�rové pásmo a jeho délka budou zanedbány.  

 

V4 = (K30 + K31) × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 [CZK] 

Kde: 

K30  
isté provozní náklady [EUR] 

K31  Hrubé provozní náklady [EUR] 

 

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CZK/vkm] 

  K17 = 0,3052631 CHF/vkm ≐ 7,608751 CZK/vkm (Tabulka P37) 

 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

  Lrp = 1 vkm 

 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK] 

  K18 = 0,046953 CHF ≐ 1,250 CZK (Tabulka P39) 
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K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CZK/vkm] 

  K19 = 0 CZK/vkm 

 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

  Lpp = 0 vkm 

 

vkm Vlakový kilometr [km] 

 

Stanovení �istých a hrubých provozních nákladů bude provedeno na základ� skupiny UIC 

dle charakteristické hodnoty fiktivního provozu, tedy stejným způsobem, 

jako u varianty �.2.  

 

Tf2 = S × Tfl [t/den] 

  

Koeficient kvality trati: 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h: S = 1,25  

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2  

 

Fiktivní hmotnost vlaku: Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Standartní hodnota: Km = 1,15 

Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3  

Kt   Konstanta 1,4 [-] 

 

Tv = 336 × 39 = 13104 t 

Tm = 3210 × 11 = 35310 t 

Tt = 84 × 50 = 4200 t 
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Zatí~ení na jednu nápravu u nákladního vlaku: 3294/156 ≐ 21 t.  

Na základ� toho odpovídá koeficient Km hodnot� 1,3. 

 

Tfl = 13104 + 1,3 × 35310 + 1,4 × 4200 ≐ 64887 t/den 

 

Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu: 

Tf2 = S × Tfl = 1,25 × 64887 ≐ 81104 t/den 

 

Skupina UIC: UIC 3 (Tabulka P47, 85000 g Tf2 > 50000) 

 

Po�et tun najeden kilometr: 3294 (Celková hmotnost nákladního vlaku) 

 

K30 = 2,54 EUR ≐ 63,310 CZK (Tabulka P51) 

K31 = 6,13 EUR ≐ 152,792 CZK (Tabulka P51) 

 

V4 = (63,31 + 152,792) × 1 + 7,608751 × 1 × 1,25 + 0 × 0 × 1,25 ≐ 225,613 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 225,613 ≐ 27  
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5.7. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.5 

V této variant� bude op�t zohledn�na minimální cena vlakové trasy a koeficient poptávky 

v hodinové bpi�ce dle SBB Infrastructure, ovbem v kombinaci se sazbou 

za Zízení a organizování dopravy a za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury dle }SR. 

Dále bude do výpo�tu zahrnutý koeficient „Ke“ pou~ívaný také v pZípad� tohoto správce 

infrastruktury.  

Kategorie trati, dle které jsou tyto sazby ur�eny, bude stejná jako ve variant� �.3. 

Bude se tedy jednat o kategorii trati �.2. Kategorie trati pro ur�ení minimální ceny vlakové 

trasy bude (stejn� jako u varianty �.1) uva~ována, jako kategorie B. Výpo�et bude uva~ován 

pro vlak osobní dopravy. 

 

V5 = Kp × K15 + K4 × vkm + K5 × Ke [CZK] 

Kde: 

 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CZK/vkm] 

  K15 = 1,15 CHF/vkm ≐ 28,664 CZK/vkm 

 

Kp  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

  Kp = 2,00 (Tabulka P34, Siln� frekventované trat�) 

Kp = 1,00 (Tabulka P34, Ostatní trat�) 

 

K4 Sazba za Zízení a organizování dopravy [CZK/vkm] 

  K4 = 0,927 EUR/vkm ≐ 23,106 CZK/vkm 

 

K5  Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [CZK/1000 tkm] 

  K5 = 1,048 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati �.2) 

Po�et vlakových kilometrů: 1 vkm 

Po�et tunových kilometrů: 1 × 420 = 420 tkm 

PZepo�et na 420 tkm: 

K5 ≐ 0,440 EUR/420 tkm ≐ 10,967 CZK/420 tkm 

 

Ke  Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

  nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích.  

Ke = 1,20 (Tabulka P8) 
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Siln� frekventovaná trať: 

V5.1 = 2 × 28,664 + 23,106 × 1 + 10,967 × 1,2 ≐ 93,594 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 93,594 ≐ 65 

 

Ostatní trat�: 

V5.2 = 1 × 28,664 + 23,106 × 1 + 10,967 × 1,2 ≐ 64,930 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 64,93 ≐ 94  

 

 

5.8. Návrh vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní – varianta �.6 

Poslední z navr~ených variant obsahuje provozní poplatky dle SNCF Réseau a op�t cenu 

za rychlostní nebo polom�rové pásmo dle SBB Infrastructure. Stejn�, jako u varianty �.1 

bude v tomto pZípad� uva~ována cena za polom�rové pásmo. 

 

V6 = K25 + K26 × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 [CZK] 

Kde: 

 

K25 Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [CZK/1000 tkm]  

K26  Provozní poplatek za vlakový kilometr [CZK/vkm] 

 

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CZK/vkm] 

  K17 = 0 CZK/vkm 

Lrp  Délka rychlostního pásma [vkm] 

  Lrp = 0 vkm 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK] 

  K18 = 0,046953 CHF ≐ 1,250 CZK (Tabulka P39) 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CZK/vkm] 

  K19 = 0,3282113 CHF ≐ 8,737 CZK/vkm (Tabulka P38) 
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Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

  Lpp = 1 vkm 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

 

Charakteristická hodnota fiktivního provozu: 

Tf2 = S × Tfl [t/den] 

  

Koeficient kvality trati: 

Trat� bez provozu osobní dopravy:      S = 1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti menbí ne~ 120 km/h:  S = 1,1 

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti 120 a~ 140 km/h: S = 1,25  

Trat� pro osobní dopravu o maximální rychlosti vybbí ne~ 140 km/h:  S = 1,2  

 

Fiktivní hmotnost vlaku: Tfl = Tv + Km × Tm + Kt × Tt [t/den] 

Tv  Hmotnost vbech osobních vlaků za den [t/den] 

Tm  Hmotnost vbech nákladních vlaků za den [t/den] 

Tt   Hmotnost vbech lokomotiv za den [t/den] 

Km Koeficient hmotnosti [-] 

Standartní hodnota: Km = 1,15 

Pro pZípad zatí~ení nápravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3  

Kt   Konstanta 1,4 [-] 

 

Tv = 336 × 39 = 13104 t 

Tm = 3210 × 11 = 35310 t 

Tt = 84 × 50 = 4200 t 

 

Zatí~ení na jednu nápravu u nákladního vlaku: 3294/156 ≐ 21 t.  

Na základ� toho odpovídá koeficient Km hodnot� 1,3. 

 

Tfl = 13104 + 1,3 × 35310 + 1,4 × 4200 ≐ 64887 t/den 
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Výsledná charakteristická hodnota fiktivního provozu: 

Tf2 = S × Tfl = 1,25 × 64887 ≐ 81104 t/den 

 

Skupina UIC: UIC 3 (Tabulka P47, 85000 g Tf2 > 50000) 

 

K25 = 5,448 EUR/1000 tkm (Tabulka P48) 

K25 ≐ 57,033 CZK/420 tkm (spo�ítáno pomocí pZímé úm�ry) 

K26 = 0,642 EUR/vkm ≐ 16,002 CZK/vkm (Tabulka P48) 

 

V6 = 57,033 + 16,002 × 1 + 0 × 0 × 1,25 + 8,737 × 1 × 1,25 ≐ 83,956 CZK 

Náklady za údr~bu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091  

Minimální po�et vlaků na 1 km za den: 6091 / 83,956 ≐ 73  
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5.9. Porovnání navr~ených variant 

V následujících tabulkách jsou uvedeny navr~ené vzorce pro výpo�et ceny za minimální 

pZístupový balí�ek a výbe cen, které byly u jednotlivých variant vypo�teny. 

Tabulka �.30 dále obsahuje i nejni~bí po�et vlaků za den pro dosa~ení velikosti nákladů 

na údr~bu, opravy a provoz trati a skute�ný po�et vlaků za den, který byl zjibt�n 

ze statistiky, uvedené v kapitole �.5 na stran� 88.  

Varianta 

Původní výpo�et (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (�Ā�āĀ = ĀĄĀ = ĀĀ  ×  ÿ�ā  × ��Ā) 

V1 K15 × Kp × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 

V2 K25 + K26 × vkm + hrtm × tkm 

V3.1 K5 × Ke + L × ZI × M + K16 

V3.2 K5 × Ke + L × ZI × M + ∑ (�Ā�āĀ = ĀĄĀ = ĀĀ  × ÿ�ā  ×  ��Ā) 

V4 (K30 + K31) × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 

V5 Kp × K15 + K4 × vkm + K5 × Ke 

V6 V6 = K25 + K26 × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 

Tabulka �.29 PZehled navr~ených vzorců 

Varianta 

Cena za minimální 
pZístupový balí�ek 

[CZK] 

Po�et vlaků za den  
pro vyrovnání 

nákladů 

Druh  

dopravy 

Po�et vlaků za den 

dle statistiky [75] 

Původní výpo�et 
74,657 82 Osobní 39 

179,074 34 Nákladní 11 

V1.1 68,249 89 

Osobní 39 

V1.2 39,585 154 

V2 93,120 65 

V3.1 92,331 66 

V3.2 88,796 69 

V4 225,613 27 Nákladní 11 

V5.1 93,594 65 

Osobní 39 V5.2 64,930 94 

V6 83,956 73 

Tabulka �.30 PZehled vypo�tených hodnot 
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Graf �.5. PZehled navr~ených variant 
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Na základ� porovnání navr~ených variant bude vybrána varianta, která je nejvíce vhodná 

s ohledem na spln�ní kritéria údr~by, oprav a provozu. Výb�r takové varianty bude záviset 

na tom, jak významný vliv mají pou~ité parametry v daném vzorci na spln�ní práv� tohoto 

kritéria.  

 

Parametry, které lze s ohledem na toto kritérium pova~ovat za nejvíce významné, 

jsou parametry, které mají fyzikální význam, tedy vstupuje do nich hmotnost vlaku 

a délka trati. 
ím vybbí hmotnosti daný vlak dosahuje, tím dochází k v�tbímu opotZebení 

dráhy a stejn� tak s rostoucí délkou vlakové trasy roste i míra jejího opotZebení. 

Vlivem tohoto opotZebení dochází práv� k nutné údr~b� a opravám. 

 

Mezi parametry, které naopak nemají vliv na údr~bu a opravy, lze pova~ovat 

koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS. PZesto~e infrastrukturní �ást evropského 

vlakového zabezpe�ova�e, která je instalována v míst� trati vy~aduje jistou údr~bu, 

nemá to pZímou souvislost s opotZebením trati, jako takové. 

Koeficient „Ke“ se vztahuje k tomu, zda je hnací vozidlo vybaveno elektrickou trakcí, 

co~ také nemá pZílib významný vliv na kritérium údr~by a oprav, oproti zmín�né hmotnosti 

a délce trati.  Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce „Kp“ se uplatňuje pro vybrané traťové 

úseky na siln� frekventovaných tratích v �asovém období b�hem dopravní bpi�ky, 

co~ má sice vliv na opotZebení trati, nicmén� k tomuto opotZebení dojde i v pZípad� 

~e vlak daným úsekem projede mimo dopravní bpi�ku.  

 

Navr~ené varianty dále zahrnují parametry související s po�tem zastávek na uva~ované 

trati. Zastavení a následný rozjezd na dané trati sice způsobuje ur�ité opotZebení, nicmén� 

v pZípad� ~e by vlak daným úsekem projí~d�l bez zastavení, doblo by k opotZebení dráhy 

také. Na základ� toho lze tyto parametry uva~ovat jako mezilehlé, vzhledem k tomu, 

~e jistý vliv na opotZebení dráhy mají. 

 

Pro lepbí pZehlednost budou parametry, pou~ité v rámci navr~ených variant ohodnoceny 

stupn�m �.1–3 dle jejich významu z hlediska kritéria údr~by, oprav a provozu 

(stupeň �.3 je uva~ován jako nejvybbí).  

V následující tabulce je uveden seznam t�chto parametrů a stupeň jejich ohodnocení. 
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Zem� Název Ozna�ení Jednotka 
Stupeň 

ohodnocení 


esko 

Základní cena za údr~bu a opravy 

infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 
ZI CZK/tkm 3 

Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí 

ETCS 
kETCS - 1 

Základní cena za jedno plánované zastavení 

vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup 

cestujících v ~elezni�ních stanicích a 

zastávkách kategorie „n“ 

Znpk
 CZK/Nzn × t 2 

Slovensko 

Sazba za Zízení a organizování dopravy K4 EUR/vkm 3 

Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti 

infrastruktury 
K5 

EUR/1000 tkm 

3 

Sazba za pou~ívání elektrického napájecího 

zaZízení pro dodávku trak�ního proudu 
K6 3 

Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným 

hnacím kolejovým vozidlem nezávislé trakce 

na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích 

Ke - 1 

Rakousko Hrubá tunokilometrová slo~ka htkm EUR/tkm 3 

avýcarsko 

Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce Kp - 1 

Minimální cena vlakové trasy K15 CHF/vkm 3 

PZíplatek za zastávku K16 CHF 2 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní 

pásmo) 
K17 CHF/vkm 

3 

Délka rychlostního pásma Lrp vkm 

Cena dle typu lokomotivy K18 CHF 3 

Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové 

pásmo) 
K19 CHF/vkm 

3 

Délka polom�rového pásma Lpp vkm 

Francie 

Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů K25 EUR/tkm 3 

Provozní poplatek za vlakový kilometr K26 EUR/vkm 3 


isté provozní náklady K30 
EUR/(t/vkm) 

3 

Hrubé provozní náklady K31 3 

Tabulka �.31 Porovnání uva~ovaných parametrů dle stupn� ohodnocení 
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Následn� bude provedeno hodnocení navr~ených variant v�etn� původního vzorce, a to tak, 

~e bude u ka~dého z uvedených vzorců proveden sou�et stupňů ohodnocení, 

které byly pZid�leny ka~dému z parametrů, uvedených v pZedchozí tabulce. 

Varianta 
Sou�et stupňů 

ohodnocení 

Původní 
výpo�et  (L × Zrp) + (L × ZI × M × Px × kETCS) + ∑ (�Ā�āĀ = ĀĄĀ = ĀĀ  ×  ÿ�ā  ×  ��Ā) 7 

V1 K15 × Kp × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 16 

V2 K25 + K26 × vkm + hrtm × tkm 9 

V3.1 K5 × Ke + L × ZI × M × Px + K16 10 

V3.2 K5 × Ke + L × ZI × M × Px + ∑ (�Ā�āĀ = ĀĄĀ = ĀĀ  × ÿ�ā  ×  ��Ā) 10 

V4 (K30 + K31) × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 18 

V5 Kp × K15 + K4 × vkm + K5 × Ke 11 

V6 V6 = K25 + K26 × vkm + K17 × Lrp × K18 + K19 × Lpp × K18 18 

Tabulka �.32 Porovnání navr~ených variant dle sou�tu stupňů ohodnocení 

Na základ� tohoto porovnání vychází z navr~ených variant nejlépe varianty V4 a V6. 

Tyto varianty zahrnují pouze parametry, které mají nejv�tbí význam z hlediska spln�ní 

kritéria údr~by, oprav a provozu, tedy parametry, které byly ohodnoceny stupn�m �.3 

a s ohledem na to lze tyto dv� varianty uva~ovat jako nejvhodn�jbí z hlediska 

metodiky výpo�tu. Varianta V4 byla vzhledem k pou~itým parametrů stanovena 

pro vlak nákladní dopravy, zatímco varianta V6 se týká vlaku osobní dopravy. 

Na záv�r budou tyto varianty porovnány s původním vzorcem. Vzhledem k tomu ~e u obou 

variant je výsledná cena vybbí ne~ v rámci původního vzorce, bude uva~ován i pZípadný 

koeficient, kterým by bylo dosa~eno původní výbe ceny.  

 

Varianta 

Cena za minimální 

pZístupový balí�ek 
[CZK] 

Po�et vlaků za den  

pro vyrovnání 
nákladů 

Druh  

dopravy 

Hodnota koeficientu 

pro dosa~ení  
původní ceny 

Původní výpo�et 74,657 82 Osobní - 

Varianta V6 83,956 73 Osobní 1,125 

Původní výpo�et 179,074 34 Nákladní - 

Varianta V4 225,613 27 Nákladní 1,260 

Tabulka �.33 Tabulka zvolených variant a porovnání s původním výpo�tem 
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6. Záv�r 

Cílem této diplomové práce bylo provedení vlastního návrhu vzorce pro výpo�et 

ceny za zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní cesty a porovnání se vzorcem, jaký v sou�asné dob� 

stanovuje 
eský správce ~elezni�ní infrastruktury, Správa ~eleznic. 

Aby bylo mo~né získat lepbí pZehled ohledn� zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní cesty, 

bylo v prvé Zad� nutné zjistit co nejvíce teoretických poznatků ohledn� této problematiky.  

Na základ� toho bylo zjibt�no, ~e v evropských zemích je údr~ba, opravy a provoz 

~elezni�ní sít� zajibťován pZíslubným státním správcem ~elezni�ní infrastruktury, 

který po~aduje po dopravcích uhrazení poplatku za umo~n�ní provozu ~elezni�ních vozidel, 

je~ má dopravce zpravidla ve vlastnictví. 

Vzhledem k tomu, ~e stanovení tohoto poplatku se v ka~dé evropské zemi provádí jiným 

způsobem, bylo nutné zjistit principy ohledn� zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní cesty v rámci 

správců ~elezni�ní infrastruktury v ostatních evropských zemích. Na základ� toho byl proveden 

výb�r správců ~elezni�ní infrastruktury, vhodných pro porovnání a u ka~dého z posuzovaných 

byl následn� sestaven vzorec pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní a výpis vebkerých faktorů, 

které do tohoto výpo�tu vstupují.  

Sestavení jednotlivých vzorců bylo provedeno v souladu s prohlábením o dráze pZíslubného 

správce ~elezni�ní infrastruktury a po celkovém zhodnocení bylo zjibt�no, ~e hlavním 

parametrem, který vstupuje do ka~dého ze sestavených vzorců, je délka trasy v podob� po�tu 

vlakových kilometrů a hmotnost vlaku.  

Dále bylo zjibt�no, ~e v�tbina uva~ovaných správců infrastruktury ve výpo�tu stanovuje 

různé sazby s ohledem na to, zda se jedná o vlak osobní, nebo nákladní dopravy.  

 

Pro lepbí porovnání byly u ka~dého z posuzovaných správců ~elezni�ní infrastruktury, 

v�etn� Správy ~eleznic, provedeny výpo�ty konkrétních cen za zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní 

cesty, uva~ované v rámci jednoho vlaku o zadaných parametrech. Vstupní hodnoty t�chto 

výpo�tů byly voleny na základ� porovnání parametrů lokomotiv a vozů osobní a nákladní 

dopravy, které jsou v sou�asnosti pou~ívané 
eskými i zahrani�ními dopravci.  

Na základ� toho byly sestaveny vstupní parametry pro vzorový vlak osobní dálkové dopravy, 

osobní místní dopravy a nákladní dopravy.  

PZí porovnání vypo�tených cen byla u Správy ~eleznic zaznamenána nejni~bí cena v pZípad� 

obou vzorových vlaků osobní dopravy, naopak v pZípad� vzorového vlaku nákladní dopravy 

tato cena výrazn� pZevýbila ceny ostatních správců infrastruktury. 
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Na základ� teoretických poznatků a porovnání byl následn� proveden návrh variant 

vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní. PZed provedením samotného návrhu byla zjibt�na 

velikost nákladů na údr~bu, opravy a provoz celostátních a regionálních tratí na rok 2024. 

Tyto náklady byly pro zjednodubení pZepo�ítány na náklady za jeden den a na délku trasy 

jednoho kilometru. 

PZi návrhu jednotlivých variant bylo snahou parametry ve vzorci stanovit tak, aby se jednalo 

o parametry, které mají pZímý vliv na údr~bu, opravy a provoz trati.  

Sou�ástí ka~dé z navr~ených variant byl op�t výpo�et konkrétní ceny za zpoplatn�ní a stanovení 

teoretického po�tu vlaků za jeden den, v důsledku jejich~ zpoplatn�ní by bylo dosa~eno 

zjibt�né velikosti nákladů na údr~bu, opravy a provoz jednoho kilometru ~elezni�ní trati. 

 

Z porovnání navr~ených variant byla nejlépe vyhodnocena varianta V6 v rámci osobní dopravy 

a v rámci nákladní dopravy varianta V4. Tyto varianty byly následn� porovnány se vzorcem 

pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní dle Správy ~eleznic. 

U obou z t�chto variant byla výsledná cena vybbí ne~ v pZípad� původního vzorce, a proto byly 

na záv�r spo�ítány hodnoty koeficientů, za jejich~ pou~ití by bylo dosa~eno výbe původní ceny.  

Tento krok byl u�in�n pro pZípadné zamezení sní~ení poptávky ze strany dopravců, 

způsobené pou~itím práv� vybbí ceny za zpoplatn�ní ~elezni�ní dopravní cesty. 

PZesto~e hlavním ú�elem návrhu vzorce pro výpo�et ceny za zpoplatn�ní bylo stanovit takovou 

metodiku výpo�tu, která by byla nejvíce vhodná s ohledem na ji~ zmín�ná kritéria a dále také, 

aby bylo výslednou cenou lépe dosa~eno velikosti zjibt�ných nákladů, je nutné si uv�domit, 

~e stanovení reálné výbe ceny závisí na rozhodnutí pZíslubných státních orgánů ohledn� toho, 

jakou �ástku za zpoplatn�ní v konkrétním období je vhodné inkasovat. 

Sou�ástí porovnání zvolených variant s původním vzorcem byl také zjibt�ný po�et vlaků, 

za jejich~ zpoplatn�ní by bylo dosa~eno výbe nákladů na údr~bu, opravy a provoz 

jednoho kilometru trati. U obou zvolených variant byl zjibt�n ni~bí po�et vlaků ne~ v pZípad� 

původního vzorce, co~ by v praxi znamenalo menbí dopad na Zebenou údr~bu a opravy 

konkrétního úseku trati. 
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8. Seznam pou~itých zkratek a zna�ek 

vkm Vlakový kilometr [km] 

tkm Tunový kilometr [t × km] 

elvkm Elektrický vlakový kilometr [km] 

K Cena za pou~ití dráhy jízdou jednoho subvlaku [CZK] 

K1  Cena za pou~ití pZístupových komunikací pro cestující ve vlaku osobní dopravy 

[CZK] 

L Délka jízdy subvlaku [vkm] 

Zrp  Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu [CZK/vkm] 

ZI Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku dopravního výkonu 

[CZK/tkm] 

M Celková hmotnost vlaku [t] 

Px Hodnota produktového faktoru [-] 

kETCS Koeficient vybavenosti vlaku mobilní �ástí ETCS [-] Znpk
  Základní cena za jedno plánované zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo 

výstup cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“  

  [CZK / (po�et zastavení) × t] mpk Celková hmotnost vlaku M, sní~ená o hmotnost �inných hnacích vozidel, 

zaokrouhlená na celé tuny nahoru [t] Nzn Plánovaný po�et zastavení vlaku osobní dopravy pro nástup a/nebo výstup 

cestujících v ~elezni�ních stanicích a zastávkách kategorie „n“ 

K3 Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy [EUR/vkm] 

K4 Sazba za Zízení a organizování dopravy [EUR/vkm] 

K5 Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti infrastruktury [EUR/ tkm] 

K6 Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení pro dodávku  

 trak�ního proudu [EUR/ tkm]  

Ke Koeficient zohledňující jízdu vlaku s �inným hnacím kolejovým vozidlem  

 nezávislé trakce na elektrifikovaných ~elezni�ních tratích [-] 

K7 Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy [PLN]  

K8 Prům�rná sazba, závisící na hmotnosti vlaku a kategorii ~elezni�ní trati [PLN/vkm]  

Wm Diferen�ní koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-] 

Wk Diferen�ní koeficient dle prům�rné kategorie trati [-] 

K9 Sazba závisící na trakci vlaku [PLN/vkm] 
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K10 Slo~ka zahrnující vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm] 

htkm Hrubá tunokilometrová slo~ka (hrubá hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm] 

K11 Sazba za zajibt�ní vlakové cesty [HUF/vkm] 

K12 Sazba za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech [HUF/vkm] 

K13 Sazba za jízdu vlaků v tunových kilometrech [HUF/tkm] 

K14 Sazba za u~ití trak�ního vedení [HUF/elvkm] 

K15 Minimální cena vlakové trasy [CHF/vkm] 

Kp Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [-] 

Kk Koeficient kvality vlakové trasy [-] 

K16 PZíplatek za zastávku [CHF]  

K17 Cena za pou~ití vlakové soupravy (rychlostní pásmo) [CHF/vkm] 

Lrp Délka rychlostního pásma [vkm] 

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF] 

K19 Cena za pou~ití vlakové soupravy (polom�rové pásmo) [CHF/vkm] 

Lpp Délka polom�rového pásma [vkm] 

K20 Cena za hmotnost vlaku [CHF/tkm] 

K21 PZísp�vkový poplatek [CHF] 

K22 Cena elektZiny [CHF/kWh]  

Kel Koeficient zatí~ení sít� [-] 

K23 Cena za spotZebu elektrické energie [CHF]  

K24 Doplňkové slu~by [CHF] 

K25 Provozní poplatek za tisíc tunových kilometrů [EUR/tkm] 

K26  Provozní poplatek za vlakový kilometr [EUR/vkm] 

K27 Cena za spotZebu elektrické energie [EUR/elvkm] 

K28 Mezní náklady na dodávku elektrické energie [kWh/elvkm] 

K29  Cena elektrické energie [EUR/kWh] 

K30  
isté provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

K31  Hrubé provozní náklady [EUR(t/vkm)] 

CZK 
eská koruna 

EUR Euro 

PLN Polský zlotý 

HUF Maďarský forint 

CHF avýcarský frank 
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esko – Správa ~eleznic 

Název  Hodnota Jednotka  

Základní cena za Zízení provozu na jednotku dopravního výkonu – Zrp 0,00000 CZK/vkm 

Základní cena za údr~bu a opravy infrastruktury na jednotku 

dopravního výkonu – ZI  
0,07306 CZK/tkm 

Tabulka P1 Ceny Zrp a ZI [60] 

 

 

Produktový faktor  Hodnota [-] 

P1 – Osobní doprava 1,00 

P2 – Nákladní doprava – nespecifická 0,85 

P3 – Nákladní doprava v rámci svozového a rozvozového systému 

jednotlivých vozových zásilek 
0,05 

P4 – Kombinovaná nákladní doprava 0,55 

P5 – Nákladní doprava – nestandardní vlaky 2,00 

Tabulka P2 Produktový faktor [60] 

 

 

Koeficient vybavenosti 

vlaku mobilní �ástí ETCS 
Hodnota [-] 

ETCS – Ano 0,90 

ETCS – Ne 1,00 

Tabulka P3 Koeficient vybavenosti vlaku  

  mobilní �ástí ETCS [60] 
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Kategorie stanic a zastávek pro výpo�et cen za pZístupové 
komunikace „n“ 

�Ā�ā
 [CZK/ (po�et zastavení) × t] 

11 - Stanice s mimoúrovňovým pZístupem na vbechna nástupibt�   

(nadchodem nebo podchodem) 
0,07 

12 - Stanice s mimoúrovňovým pZístupem jen na n�která nástupibt� 

(nadchodem nebo podchodem) 

Na n�která nástupibt� je pZístup pZes koleje 

0,20 

13 - Stanice bez mimoúrovňového pZístupu na vbechna nástupibt� 

Na vbechna nástupibt� (vyjma prvního u budovy) se pZistupuje 

pZes koleje (pZechod, centrální pZechod) 

0,04 

14 - Zastávka s mimoúrovňovým pZístupem na nástupibt�  

(nadchodem nebo podchodem) 
0,05 

15 - Zastávka na jednokolejné trati s jediným nástupibt�m u budovy 

(pZístZebku) nebo zastávka na vícekolejné trati bez nadchodu 

nebo podchodu  

(pZíchod pZechodem, pZejezdem nebo podjezdem v okolí zastávky) 

0,07 

Tabulka P4 Základní cena Znpk
 [60] 

 

 

Slovensko – }SR 

Kategorie 

trati 

Sazba za zpracování a ur�ení jízdního Zádu a pZid�lení kapacity dráhy 

K3 [EUR/vkm] 

Vlaky podle grafikonu 
Vlaky objednané ~adatelem, které byly 

zkonstruované mimo proces tvorby ro�ního GVD 

1. 0,0691 0,1890 

2. 0,0566 0,1575 

3. 0,0487 0,1207 

4. 0,0319 0,1112 

5. 0,0272 0,0981 

Tabulka P5 Sazba K3 [64] 
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Kategorie 

trati 

 Sazba za Zízení a organizování dopravy 

K4 [EUR/vkm] 

1. 0,997 

2. 0,927 

3. 0,884 

4. 0,774 

5. 0,588 

Tabulka P6 Sazba K4 [64] 

 

Kategorie 

trati 

 Sazba za zajibt�ní provozuschopnosti 

infrastruktury K5 [EUR/vkm] 

1. 1,102 

2. 1,048 

3. 0,945 

4. 0,779 

5. 0,670 

Tabulka P7 Sazba K5 [64] 

 

Koeficient Ke [-] 

Elektrická trakce 1,20 

Motorová trakce 1,00 

Tabulka P8 Koeficient Ke [64] 

 

 

Sazba za pou~ívání elektrického napájecího zaZízení 
pro dodávku trak�ního proudu K6 [EUR/1000 tkm] 

0,228 

Tabulka P9 Sazba K6 [64] 
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Polsko – PKP Polskie Linie Kolejowe 

Sazba za zpracování a ur�ení jízdního 
Zádu a pZid�lení kapacity dráhy K7 

[PLN] 

Prům�rná sazba, závisící na hmotnosti 
vlaku a kategorii ~elezni�ní trati K8 

[PLN/vkm] 

100 8,01 

Tabulka P10 Sazby K7 a K8 [65] 

 

Hrubá hmotnost 

vlaku m [t] 

Wm 

[-] 

Hrubá hmotnost 

vlaku m [t] 
Wm [-] 

Hrubá hmotnost 

vlaku m [t] 
Wm [-] 

 m < 60 0,3770 720 f m < 780 1,0869 2160 f m < 2220 2,1738 

60 f m < 120 0,5059 780 f m < 840 1,1283 2220 f m < 2280 2,2176 

120 f m < 180 0,6254 840 f m < 900 1,1720 2280 f m < 2340 2,2593 

180 f m < 240 0,7464 900 f m < 960 1,2131 2340 f m < 2400 2,3086 

240 f m < 300 0,8473 960 f m <1020 1,2548 2400 f m < 2460 2,3495 

300 f m < 360 0,9079 1020 f m <1080 1,2991 2460 f m < 2520 2,3955 

360 f m < 420 0,9724 1080 f m < 1140 1,3376 2520 f m < 2580 2,4295 

420 f m <480 0,9792 1140 f m < 1200 1,3890 2580 f m < 2640 2,4714 

480 f m <540 0,9842 1200 f m < 1260 1,4321 2640 f m < 2700 2,5164 

540 f m <600 0,9900 1260 f m < 1320 1,4755 2700 f m < 2760 2,5520 

600 f m <660 1,0000 1320 f m < 1380 1,5229 2760 f m < 2820 2,5937 

660 f m < 720 1,0483 1380 f m < 1440 1,5670 2820 f m < 2880 2,6266 

720 f m < 780 1,0869 1440 f m < 1500 1,6180 2880 f m < 2940 2,6683 

780 f m < 840 1,1283 1500 f m < 1560 1,6648 2940 f m < 3000 2,7060 

840 f m < 900 1,1720 1560 f m < 1620 1,7098 3000 f m < 3060 2,7357 

900 f m < 960 1,2131 1620 f m < 1680 1,7575 3060 f m < 3120 2,7742 

960 f m <1020 1,2548 1680 f m < 1740 1,7948 3120 f m < 3180 2,8080 

1020 f m <1080 1,2991 1740 f m < 1800 1,8524 3180 f m < 3240 2,8402 

1080 f m < 1140 1,3376 1800 f m < 1860 1,8983 3240 f m < 3300 2,8749 

1140 f m < 1200 1,3890 1860 f m < 1920 1,9441 3300 f m < 3360 2,9030 

1200 f m < 1260 1,4321 1920 f m < 1980 1,9911 3360 f m < 3420 2,9291 

1260 f m < 1320 1,4755 1980 f m < 2040 2,0355 3420 f m < 3480 2,9592 

1320 f m < 1380 1,5229 2040 f m < 2100 2,0851 3480 f m < 3540 2,9867 

1380 f m < 1440 1,5670 2100 f m < 2160 2,1311 3540 f m < 3600 3,0147 

Tabulka P11 Koeficient Wm – �ást 1. [65] 
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Hrubá hmotnost 

vlaku m [t] 
Wm [-] 

Hrubá hmotnost 

vlaku m [t] 
Wm [-] 

3600 f  m < 3660 3,0403 4260 f m < 4320 3,2395 

3660 f m < 3720 3,0675 4320 f m <4380 3,2466 

3720 f m < 3780 3,0836 4380 f m <4440 3,2562 

3780 f m < 3840 3,1076 4440 f m <4500 3,2646 

3840 f m < 3900 3,1284 4500 f m <4560 3,2717 

3900 f m < 3960 3,1479 4560 f m <4620 3,2774 

3960 f m < 4020 3,1669 4620 f m <4680 3,2807 

4020 f m < 4080 3,1821 4680 f m <4740 3,2847 

4080 f m < 4140 3,2003 4740 f m <4800 3,2861 

4140 f m < 4200 3,2162 4320 f m <4380 3,2466 

4200 f  m < 4260 3,2242  

Tabulka P12 Koeficient Wm – �ást 2. [65] 

 

Prům�rná 

kategorie 

trati 

Wk [-] 

Prům�rná 

kategorie 

trati 

Wk [-] 

1,0 1,1790 2,6 0,9080 

1,1 1,1652 2,7 0,8895 

1,2 1,1507 2,8 0,8711 

1,3 1,1357 2,9 0,8528 

1,4 1,1201 3,0 0,8346 

1,5 1,1041 3,1 0,8167 

1,6 1,0876 3,2 0,7991 

1,7 1,0707 3,3 0,7817 

1,8 1,0535 3,4 0,7647 

1,9 1,0359 3,5 0,7480 

2,0 1,0181 3,6 0,7318 

2,1 1,0000 3,7 0,7161 

2,2 0,9818 3,8 0,7009 

2,3 0,9634 3,9 0,6862 

2,4 0,9450 4,0 0,6721 

2,5 0,9265  

Tabulka P13 Koeficient Wk [65] 



142 

TZída trati Zatí~ení na nápravu [kN/náprava] Pozn. 

A 157 

Pokud je zatí~ení 

na nápravu vybbí/ni~bí 

ne~ zatí~ení v tabulce, 

pou~ije se 

nejvybbí/nejni~bí 

hodnota z tabulky 

B1 177 

B2 177 

C2 196 

C3 196 

C4 196 

D2 221 

D3 221 

D4 221 

Tabulka P14 Zatí~ení od vlakové soupravy [65] 

 

Rychlostní rozsah 1 2 3 4 

Maximální prům�rná 

rychlost na daném úseku 

[km/h] 

Vmax > 120 120 g Vmax > 80 80 g Vmax > 40 40 g Vmax > 0 

Tabulka P15 Rychlostní rozsahy [65] 

 

Rychlostní 

rozsah 
TZída trati 

Kategorie 

trati 

Rychlostní 

rozsah 
TZída trati 

Kategorie 

trati 

1 

A 4 

3 

A 4 

B1, B2 4 B1, B2 4 

C2, C3, C4 3 C2, C3, C4 3 

D2, D3, D4 1 D2, D3, D4 3 

2 

A 4 

4 

A 4 

B1, B2 4 B1, B2 4 

C2, C3, C4 3 C2, C3, C4 4 

D2, D3, D4 2 D2, D3, D4 4 

Tabulka P16 Kategorie trati [65] 

 

Sazba závisící na trakci vlaku [PLN/vkm] 

0,29 

Tabulka P17 Sazba K9 [65] 

 

 



143 

Rakousko – ÖBB-Infrastruktur 

Typ provozu Jednotka 
Cena [EUR] 

 v�etn� 20% DPH 

Vlakový kilometr dle typu dopravy K10 

Dálková osobní doprava 

(prům�rná vzdálenost mezi zastávkami g 20 km) 

vkm 

0,582 

Osobní doprava na krátké vzdálenosti 

(prům�rná vzdálenost mezi zastávkami < 20 km) 
0,686 

Manipulovaná nákladní doprava 

(Nákladní vagóny dopravních spole�ností jsou 

shroma~ďovány ve stanici, tZíd�ny podle vlakové 

sestavy a shromá~d�ny jako jedna vlaková souprava) 

0,666 Nemanipulovaná nákladní doprava 

(Vlakové soupravy jsou sou�ástí dopravních slu~eb, 

které nevy~adují ~ádné pZestavení 

vozů mezi místem expedice a místem destinace vlaků) 

Servisní vlak 

Hrubá tunokilometrová slo~ka htkm 

Dálková osobní doprava 

tkm 

0,001919 

Osobní doprava na krátké vzdálenosti 0,003003 

Manipulovaná nákladní doprava 

0,001578 Nemanipulovaná nákladní doprava 

Servisní vlak 

Tabulka P18  Seznam sazeb [66] 

 

Maďarsko – GYSEV, MÁV Zrt. 

Zajibt�ní vlakové cesty K11 
[HUF/vkm] 

Cena Doplatek 
ástka k úhrad�  

MÁV Zrt. 1 8 9 

GYSEV Zrt. 1 10 11 

Tabulka P19 Sazby za zajibt�ní vlakové cesty [69] 
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Sz = ∑ ÿÿ ×  ĀĀ Kategorie trati 

Sz g 0,7 I. 

0,7 > Sz  g 0,4 II. 

Sz < 0,4 III. 

Tabulka P20 Kategorie trati [69] 

 

 Kategoriza�ní parametry ÿi 
Faktory ur�ující kvalitu 

slu~eb 

Parametry 

vlaku 

Rychlost vlaku – ³1 

0,15 

Sní~ená rychlost na úseku 

z důvodu stálé výstra~né 

signalizace na zpomalení 

Zatí~ení na nápravu – ³2 
Povolené zatí~ení nápravy 

na traťovém úseku 

Po�et kolejí – ³3 
0,10 

jedna / dv� / více 

Elektrifikace – ³4 ano / ne 

Parametry 

signaliza�ního 

a komunika�ní

ho zaZízení 

Signaliza�ní zaZízení stanic 

a zabezpe�ovací zaZízení – ³5 
0,05 

Typ stani�ní signalizace 

a zabezpe�ovací zaZízení 

pou~ité na traťovém úseku 

Signaliza�ní a zabezpe�ovací zaZízení  

na trati – ³6 
0,05 

Typ traťové signalizace 

a zabezpe�ovací zaZízení 

pou~ité na traťovém úseku 

Pozemní radiová komunikace – ³7 0,05 GSM-R/ ano/ ne 

Zabezpe�ení vlaků – ³8 0,10 

Systém vlakového 

zabezpe�ova�e pou~itý 

na traťovém úseku 

Parametry 

dopravy  

Po�et bloků – ³9 0,05 Po�et bloků na traťovém úseku 

Druh Zízení dopravy – ³10 0,10 
Typ Zízení provozu 

na traťovém úseku 

Ekonomické 

parametry 
Vyu~ití kapacity – ³11 0,10 

Zpoplatn�ní a vyu~ití traťového 

úseku (po�et pZid�lených 

vlakových tras) 

Tabulka P21 Kategoriza�ní parametry [69] 
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Maximální rychlost na traťovém úseku ĀĀ 

v < 20 km/h 0,00 

20 km/h f v < 40 km/h 0,20 

40 km/h f v < 60 km/h 0,40 

60 km/h f v < 80 km/h 0,60 

80 km/h f v < 100 km/h 0,70 

100 km/h f v < 120 km/h 0,80 

120 km/h f v 1,00 

Tabulka P22 Parametr ´1 [69] 

 

Zatí~ení na nápravu Āā 

Max. zatí~ení na nápravu pou~itelné na traťovém úseku / 22,5 (tuny)  

Elektrifikace ĀĂ 

Elektrifikovaná trať – Ano  1 

Elektrifikovaná trať – Ne 0 

Po�et kolejí Āă 

Dvou a více kolejná trať  1 

Jednokolejná trať 0 

Tabulka P23 Parametr ´2, ´3 a ´4 [69] 
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Typ stani�ní signalizace a zabezpe�ovacího zaZízení ĀĄ 

Bez traťového signaliza�ního a zabezpe�ovacího zaZízení  
0,00 

Ostatní zabezpe�ovací vybavení stanice (klí�, ta~né lano) (EÁ) 

Neblokované zabezpe�ovací signaliza�ní zaZízení (NBJF) 0,15 

ZaZízení pro identifikaci klí�e bodového zámku (KA) 

0,25 Klí�ové identifika�ní zaZízení pro bodový zámek s jedním stZedem (KAE) 

Ostatní zabezpe�ovací vybavení stanice (klí�, ta~né lano) (EÁ) 

ZaZízení pro klí�ové uzamykání výhybek (KR) 0,35 

Bezpe�nostní zaZízení pro ovládání zámku (ER) 

0,80 
Typ Siemens & Halske (SH) 

Sv�teln� signaliza�ní mechanické zaZízení (FM) 

Elektrodynamické zabezpe�ovací zaZízení (VES) 

Bezpe�nostní zaZízení typu Dinamo-55 (FOND) 

0,90 

Integrované jedno signální zaZízení, dle typu náv�stidla (INT) 

Zabezpe�ovací zaZízení typu Dominó 55 (D55) 

Malé stani�ní zabezpe�ovací zaZízení s elektrickým spína�em (KA69) 

Sov�tské malé zabezpe�ovací zaZízení (SZKA) 

Slovenské malé stani�ní zabezpe�ovací zaZízení s elektrickým spína�em (WSSB) 

Zabezpe�ovací í zaZízení typu Dominó 70 (D70W) 
0,95 

Zabezpe�ovací zaZízení typu Alcatel a Dominó 55 (ESTW-ELEKTRA-D55) 

Typ Dominó 67 (D67) 

1,00 

Typ Dominó 70 (D70) 

Sov�tské zabezpe�ovací zaZízení (SZT) 

Elektronické zabezpe�ovací zaZízení typu Alcatel (ELEKTRA) 

Elektronické zabezpe�ovací zaZízení Siemens (SIMIS) 

Tabulka P24 Parametr ´5 [69] 
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Typ traťové signalizace a zabezpe�ovacího zaZízení Āą 

Bez traťového signaliza�ního a zabezpe�ovacího zaZízení  
0,00 

Zabezpe�ovací zaZízení pro hlábení vlaků (V reporting) 

Typ Siemens & Halske (SH) 0,40 

Typ Siemens & Halske s protiproudovým chodem (SH ell.) 

0,80 Slovenské zabezpe�ovací zaZízení s protiproudovým chodem (RPB) 

Sov�tské protiproudové zabezpe�ovací zaZízení (Sz ell.) 

Protiproudové zabezpe�ovací zaZízení (EB) 

0,90 Elektronické protiproudové zabezpe�ovací zaZízení Siemens (SIEMBRA) 

Protiproudoudové zabezpe�ovací zaZízení typu Alcatel (ZG 62) 

ZaZízení autobloku s vlakovým zabezpe�ova�em (AUTV) 1,00 

Pozemní radiová komunikace ĀĆ 

Systém GSM-R 1,00 

Pozemní rádiová komunikace 0,60  

Ostatní 0,00 

Typ vlakového zabezpe�ova�e na traťovém úseku Āć 

Bez vlakového zabezpe�ova�e  0,00 

Typ Indusi a EVM 0,60 

ZaZízení autobloku s vlakovým zabezpe�ova�em (AUTV) 0,80 

ETCS 1,00 

Po�et bloků ĀĈ 

(Po�et bloků o na traťovém úseku o délce 1,5 km) / (délka traťového úseku) 

Tabulka P25 Parametr ´6 - ´9 [69] 

 

Typ Zízení provozu na trati ĀĀÿ 

Yízený provoz  0,30 

Typ MEFI, MERÁFI 0,50 

Typ KÖFE 0,70 

Yízený dálkov�, KÖFI 1,00 

Tabulka P26 Parametr ´10 [69] 
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Denní prům�rný 
po�et pZid�lených 

vlakových tras [%] 

ĀĀĀ 

0 – 10   0,30 

11 – 20 0,50 

21 – 30 0,70 

31 – 50 0,80 

51 – 100 1,00 

Tabulka P27 Parametr ´11 [69] 

 

 

Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati I 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 64 326 390 

Vlaky nákladní dopravy 68 392 460 

Lokomotivní vlaky 66 344 410 

Nákladní vlaky do/ze stanice Záhony  62 359 421 

Koridorové nákladní vlaky 62 397 459 

Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati II 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 99 242 341 

Vlaky nákladní dopravy 88 339 427 

Lokomotivní vlaky 95 310 405 

Nákladní vlaky do/ze stanice Záhony  107 281 388 

Koridorové nákladní vlaky 90 336 426 

Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati III 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 101 27 128 

Vlaky nákladní dopravy 153 75 228 

Lokomotivní vlaky 109 281 390 

Nákladní vlaky do/ze stanice Záhony  109 102 211 

Koridorové nákladní vlaky - - - 

Tabulka P28 Poplatky za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech – dopravce MÁV Zrt. [69] 
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Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati I 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 52 258 310 

Vlaky nákladní dopravy 81 318 399 

Lokomotivní vlaky 55 255 310 

Koridorové nákladní vlaky 78 245 323 

Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati II 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 58 222 280 

Vlaky nákladní dopravy 84 215 299 

Lokomotivní vlaky 34 246 280 

Koridorové nákladní vlaky - - - 

Jízda vlaků K12 

[HUF/vkm] 

Kategorie trati III 

Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 45 170 215 

Vlaky nákladní dopravy 39 160 199 

Lokomotivní vlaky 34 181 215 

Koridorové nákladní vlaky - - - 

Tabulka P29 Poplatky za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech 

  – dopravce GYSEV Zrt. [69] 

 

Jízda vlaků K13 

[HUF/tkm] 
Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 

0,30 0 0,30 Vlaky nákladní dopravy 

Lokomotivní vlaky 

Nákladní vlaky do/ze stanice Záhony  0,26 0 0,26 

Koridorové nákladní vlaky 0,28 0,01 0,29 

Tabulka P30 Poplatky za jízdu vlaků v tunových kilometrech – dopravce MÁV Zrt. 

[69] 
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Jízda vlaků K13 

[HUF/tkm] 
Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

Osobní vlaky 

0,28 0 0,28 
Vlaky nákladní dopravy  

Koridorové nákladní vlaky 

Lokomotivní vlaky 

Tabulka P31 Poplatky za jízdu vlaků ve vlakových kilometrech  

  – dopravce GYSEV Zrt. [69] 

 

 

U~ití trak�ního vedení K14 

[HUF/elvkm] 
Cena  Doplatek 
ástka k úhrad� 

MÁV Zrt. 66 0 66 

GYSEV Zrt. 70 18 88 

Tabulka P32 Poplatky za u~ití trak�ního vedení [69] 

 

 

avýcarsko – SBB Infrastructure

Kategorie trati 
K15 

[CHF/vkm]  

Kategorie A 2,50 

Kategorie B 1,15 

Kategorie C 1,15 

Kategorie D 0,70 

Tabulka P33 Minimální cena vlakové trasy [62] 

 

Koeficient poptávky v hodinové 
bpi�ce  

Kp [-]  

Siln� frekventované trat� 2,00 

Ostatní trat� 1,00 

Tabulka P34 Koeficient poptávky v hodinové bpi�ce [62] 
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Kategorie vlakové trasy 
Kk 

[CHF/vkm]  

Kategorie A 

Vlakové trasy pro dálkovou osobní dopravu. 
1,25 

Kategorie B 

Vlakové trasy pro ostatní osobní dopravu. 
1,00 

Kategorie C 

Vlakové trasy pro soukromou osobní dopravu, pZíle~itostnou mezinárodní osobní 

dopravu a nákladní dopravu. 

0,40 

Kategorie D 

Vlakové trasy pro nákladní dopravu s celkovou dobou jízdy o alespoň 15 minut delbí, 

ne~ je doba jízdy, za kterou projede vlak stejnou trasu maximální rychlostí. 

Vlakové trasy lehkých motorových nákladních vlaků na krátké vzdálenosti. 

0,30 

Tabulka P35 Koeficient kvality vlakové trasy [62] 

 

K16 [CHF/zastávka]  

2,00 

Tabulka P36 PZíplatek za zastávku [62] 

 

Typ 

lokomotivy 

Cena [CHF] pro rychlostní pásmo (R > 1200 m) 

1 – 80 

km/h 

81 – 100 

km/h 

101 – 120 

km/h 

121 – 140 

km/h 

141 – 160 

km/h 

> 160 

km/h 

Re446 0,2399204 0,2556328 0,2805049 0,3102867 - - 

Re430 0,2518953 0,272377 0,3052631 0,3451762 - - 

Tabulka P37 Cena za pou~ití vlakové soupravy – rychlostní pásmo [62] 

 

Typ 

lokomotivy 

Cena [CHF] pro polom�rové pásmo (R f 1200 m) 

R f 300 m R = 301 – 400 m R = 401 – 600 m R = 601 – 1200 m 

Re446 1,8618101 0,6352861 0,4623378 0,2746863 

Re430 1,6839919 0,6013347 0,4658349 0,3282113 

Tabulka P38 Cena za pou~ití vlakové soupravy – polom�rové pásmo [62] 

 

 

 



152 

Typ lokomotivy Cena [CHF]  

Re 446 0,0533674 

Re430 0,046953 

Tabulka P39 Cena za pou~ití vlakové soupravy  

  – typ lokomotivy [62] 

 

Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pZeshrani�ní vlaky) – K20 [CHF/tkm] 

0,0033 

PZísp�vkový poplatek – K21 [CHF] Dálková osobní doprava: síť IC % výnosů z provozu Dálková osobní doprava: základní síť podle koncese 584 % výnosů z provozu Dálková osobní doprava: základní síť dle koncese 584 A – – – % výnosů z provozuRegionální osobní doprava % výnosů z provozuPřepravní služby Kandersteg– % výnosů z provozuPřepravní služby Kandersteg % výnosů z provozuPřepravní služby Brig– % výnosů z provozuVýhradně přeshraniční osobní doprava podle federálního oprávnění č. 733 % výnosů z provozu

Slu~by cestujícím, kteZí nejsou dr~iteli franbízy

Tabulka P40 Sazby K20 a K21 [62] 

 

Cena elektZiny – K22 [CHF/kWh] 

0,14 

Koeficient zatí~ení sít� – Kel – [-] 

Standardní sazba v �ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin 1,00 

Standardní sazba v �ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin 1,20 

No�ní sazba v �ase 22:00 – 5:59 hodin  0,60 

Tabulka P41 Cena elektZiny a koeficient zatí~ení sít� [62] 
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Doplňkové slu~by – K24 Sazba 

Poplatek za úpravu vlakové trasy 50,00 
CHF 

Poplatek za posun vlakové soupravy 4,70 

Poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích  

– Základní poplatek za pZíjezd 
5,00 

CHF/vagon 
Poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích  

– Základní poplatek za odjezd 
5,00 

Poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích  

– PZíplatek za posun nákladních vlaků 
100,00 CHF 

Poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích  

– PZíplatek za vozy s omezením pZepravy 
9,50 CHF/vagon 

Poplatek za posun v seZaďovacích nádra~ích 

 – Zvlábtní pZíplatek za posun 
70,00 CHF 

Poplatek za odstavení kolejových vozidel – Stanice kategorie A 0,042 

CHF/metr za hodinu Poplatek za odstavení kolejových vozidel – Stanice kategorie B 0,014 

Poplatek za odstavení kolejových vozidel – Stanice kategorie C 0,007 

Poplatek za poskytování vody 5,55 CHF/m3 

Poplatek za poskytování vody  

– pln�ní pouze jednoho vozu nebo lokomotivy 
2,15 CHF 

Poplatek za dodávku elektZiny pro doplňkové slu~by K22 × Kel × K24 CHF 

Poplatek za pou~ití linek a stanic mimo provozní dobu 112,00 CHF 

Poplatek za pou~ití kolejových vah 10,00 CHF/vá~ení 

Poplatek za pou~ití jeZábu 20,00 CHF/15 minut 

Poplatek za testování brzdových systémů 0,15 CHF/vagon 

Tabulka P42 Doplňkové slu~by – �ást 1. [62] 
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Doplňkové slu~by – K24 Sazba 

Poplatek za instalaci elektronického informa�ního zaZízení  

pro cestující – TFT display o úhlopZí�ce 75, 77, 79 nebo 96 palců 
9500,00 

CHF/rok 
Poplatek za instalaci elektronického informa�ního zaZízení  

pro cestující – TFT display o úhlopZí�ce 43 palců 
7375,00 

Poplatek za instalaci kamerového systému ve stanici 

- Kamerový systém pro monitoring nástupibt� 
1740,00 CHF/ks 

Poplatek za instalaci kamerového systému ve stanici 

- Pracovní místnost pro zpracování dat 
1460,00 CHF 

Poplatek za speciální slu~by 

- Plánování pZepravy zásilek nadm�rných hmotností  
425,00 CHF/zásilka 

Poplatek za speciální slu~by 

- Náklady na infrastrukturu u t�chto zásilek 
109,00 CHF/zásilka 

Tabulka P43 Doplňkové slu~by – �ást 2. [62] 

 

 

N�mecko – DB InfraGO 

Kategorie dálkové osobní dopravy EUR/vkm 

Denní (v f 100 km/h) 6,04 

Denní (v g 160 km/h) 14,12 

Základní (na trase je maximáln� jedna metropolitní stanice) 5,33 

No�ní (v �ase 23:00 – 6:00 hodin) 2,86 

Prozatímní / Historická 2,95 

Pro dv� stanice 3,86 

Prázdná jízda (bez pZepravy cestujících) 2,86 

Tabulka P44 Cena za dálkovou osobní dopravu [70] 
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Tr~ní segment 
EUR/vkm 

PZeprava cestujících Prázdná jízda 

Bádensko – Württembersko 5,692 3,293 

Bavorsko 5,551 3,292 

Berlín 6,025 3,398 

Braniborsko 6,157 3,398 

Brémy 6,059 3,532 

Hamburk 5,316 3,252 

Hesensko 5,434 3,332 

Meklenbursko – PZední PomoZansko 6,009 3,442 

Dolní Sasko 5,773 3,590 

Severní Porýní – Vestfálsko 5,538 3,300 

Poryní – Falc 5,740 3,271 

Sársko 5,874 2,793 

Sasko 5,806 3,319 

Sasko – Anhaltsko 5,760 3,382 

alesvicko – Holbtýnsko 5,872 3,343 

Durynsko 5,816 3,388 

Tabulka P45 Cena za regionální osobní dopravu [70] 

 

Kategorie nákladní dopravy EUR/vkm 

Vysoká hmotnost (> 3000 t) 4,64 

Osobní (f 3000 t) 3,94 

Nebezpe�ný náklad 1,87 

Lokomotivní (bez odpojitelných vozů; stavební stroje) 1,87 

Standartní 3,21 

Tabulka P46 Cena za nákladní dopravu [70] 

 

 

 

 

 

 

 

https://cs.wikipedia.org/wiki/B%C3%A1densko-W%C3%BCrttembersko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Meklenbursko-P%C5%99edn%C3%AD_Pomo%C5%99ansko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Severn%C3%AD_Por%C3%BDn%C3%AD-Vestf%C3%A1lsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sasko-Anhaltsko
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0lesvicko-Hol%C5%A1t%C3%BDnsko
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Francie – SNCF Réseau 

Skupina UIC 
Charakteristická hodnota fiktivního provozu 

Tf2 [t/den] 

UIC 1   Tf2 > 120000 

UIC 2   120000 g Tf2 > 85000 

UIC 3   85000 g Tf2 > 50000 

UIC 4   50000 g Tf2 > 28000 

UIC 5   28000 g Tf2 > 14000 

UIC 6   14000 g Tf2 > 7000 

UIC 7   7000 g Tf2 > 3500 

UIC 8   3500 g Tf2 > 1500 

UIC 9   1500 g Tf2 

Tabulka P47 Seznam skupin UIC [71] 

 

Provozní poplatek 
K25 [EUR/1000 tkm] K26 [EUR/vkm] 

UIC 2–6 UIC 7–9 UIC 2–6 UIC 7–9 

Osobní vlaky – konven�ní trať 5,448 1,896 0,642 0,519 

Osobní vlaky – vysokorychlostní trať 1,617 - 0,270 - 

Tabulka P48 Seznam provozních poplatků [71] 

 

Typ vlaku kWh / elvkm 

Regionální, dálkové a mezinárodní vlaky pro osobní dopravu  

s mo~ným vyu~itím na vysokorychlostní trati 
24,50 

Ostatní dálkové a mezinárodní vlaky pro osobní dopravu  15,80 

Regionální vlaky pro osobní dopravu bez vyu~ití 

na vysokorychlostní trati (s vyjímkou regionu Île-de-France) 
13,50 

Regionální vlaky pro osobní dopravu bez vyu~ití 

na vysokorychlostní trati (region Île-de-France) 
23,80 

Nákladní vlaky 17,92 

Ostatní vlaky (lehké vozy, kolejová vozidla atp.) 9,10 

Tabulka P49 Ceny za mezní náklady na dodávku elektrické energie [71] 
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Cena za spotZebu energie K27 EUR / elvkm 

0,278 

Cena elektrické energie K29 EUR / kWh 

0,187 

Tabulka P50 Cena elektrické energie [71] 

 

 
isté provozní náklady [EUR] Hrubé provozní náklady [EUR] 

t / vkm UIC 2–6 UIC 7–9 UIC 2–6 UIC 7–9 

1–350 1,14 0,67 1,14 0,67 

350–750 1,15 0,68 2,09 0,95 

750–1050 1,64 0,68 3,05 1,22 

1050–1550 2,29 0,87 4,21 1,56 

g 1550 2,54 0,91 6,13 2,11 

Tabulka P51 
isté a hrubé provozní náklady – nákladní doprava [71] 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


