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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva porovnanim zpusobii zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty
ve vybranych evropskych zemich a na zaklad¢ zjisténych poznatkii nédslednym névrhem
vlastniho zplisobu zpoplatnéni.

Teoretickd cast diplomové prace obsahuje popis jednotlivych zplisobli zpoplatnéni a jejich
celkové zhodnoceni. Prakticka ¢ast dale obsahuje vypocty konkrétnich cen za zpoplatnéni
zelezni¢ni dopravni cesty a porovnani vySe téchto cen. Zavérem diplomové prace je porovnani
parametrii, vhodnych pro pouziti ve vzorci pro vypocet ceny za zpoplatnéni a nasledné navrh
Sesti variant tohoto vzorce. Na zdkladé porovnani navrzenych variant byly vybrany nejvice
vhodné varianty, které byly porovnany se vzorcem pro vypocet ceny za zpoplatnéni,

jaky v soucasné dobé& stanovuje Cesky spravce Zelezni¢ni infrastruktury, Sprava Zeleznic.
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TITTLE

Track Access Charges in European Countries

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the comparison of the methods of charging for railway transport
in selected European countries and on the basis of the findings the subsequent proposal
of its own method of charging. The theoretical part of the thesis contains a description
of individual charging methods and their overall evaluation. The practical part also contains
calculations of specific prices for rail transport charging and a comparison of these prices.
The thesis concludes with a comparison of parameters suitable for use in the formula
for calculating the price for charging and then a proposal of six variants of this formula.
On the basis of the comparison of the proposed variants, the most suitable variants were
selected and compared with the formula for calculating the charging price currently

set by the Czech Railway Infrastructure Administration Sprava zeleznic.
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1. Uvod

Zakladni myslenka ohledné zpoplatnéni provozu na draze je zaloZzena na vzajemném vztahu
mezi spraveem zelezni¢ni infrastruktury a dopravcem. V evropskych zemich je provoz, iidrzba
arozvoj zeleznicni sité zajiStovan piisluSnym statnim sprdvcem Zelezni¢ni infrastruktury,
naopak dopravce je statni, ¢i soukromy subjekt, majici zpravidla ve vlastnictvi zelezni¢ni
vozidla, jejichZ provoz provadi na ptislusné trati za ucelem ptepravy cestujicich, nebo nékladu.
V nékterych ptipadech je spravce Zelezni¢ni infrastruktury zarovei dopravcem.

Aby bylo dopravcei umoznéno tuto ¢innost provadét, musi spravci zelezni¢ni infrastruktury
uhradit pfisluSny poplatek za provoz zelezni¢nich vozidel. Tento poplatek zaroven umoznuje
spravci infrastruktury jistou kompenzaci nékladti za udrzbu zelezni¢nich trati a v idealnim

ptipadé by se mél rovnat velikosti ceny za tyto ndklady.

Obecné zavisi velikost tohoto poplatku na poctu vlakovych kilometril, tedy na délce trasy,
kterou nalezity vlak ujede, a poctu tunovych kilometri, coz je hmotnost vlaku, vtazena na délku
jednoho kilometru vlakové trasy. Velikost poplatku tedy ovliviiuje délka trasy a hmotnost
vlaku, nicméné nejedné se pouze o tyto dva parametry.

V jednotlivych evropskych zemich stanovuji pfislusni spravci infrastruktury cenu,
kterd je zalozena na rozdilnych aspektech vzhledem k topografii daného Gzemi, hustoté
zelezni¢ni sité, polomérech obloukt, nebo rychlostech vlaka. [1]

Tyto aspekty maji zésadni vliv na udrZbu, provozovanou spravcem infrastruktury.
Nejednotnost zptisobu  zpoplatnéni v evropskych zemich je problematickd zejména
v mezinarodni nakladni doprave, kde dopravce pii prijezdu vlaku naptiklad dvéma zemémi
zaplati dvé rozdilné Castky, jejichZ souhrnné velikost mtize byt vyssi nez ¢astka, kterd by byla

optimalni vzhledem k vynaloZenym nékladiim, coz pfislusného dopravce znevyhodiuje. [2]

Kazdy spravce zelezni¢ni infrastruktury je povinen uvést zplsob stanoveni poplatku
za vyuziti dopravni cesty. Tato problematika je popsana v dokumentu, ktery se nazyva
,Prohlaseni o draze“. V pfislusné kapitole tohoto dokumentu je uveden vzorec anebo popis
stanoveni vysledné ceny, kterou je dopravce povinen uhradit. Tato cena je souhrnné nazyvana
jako ,,Cena za minimalni pfistupovy baliek®.

Kromé¢ ceny za minimalni ptistupovy balicek jsou v Prohlaseni o draze popsany dalsi sluzby,

které jsou u jednotlivych spravcu zel. infrastruktury rozdilné.
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2. Cena za minimalni pristupovy bali¢ek

Obecné tato cena zahrnuje sluzby poskytované za ucelem zajisténi prijjezdu vlaku mezi alespoii
dvéma body Zelezni¢ni sité s vyjimkou sluzeb, souvisejicich s posunem vlakii, nebo jinych
¢innosti. [3] Jak jiz bylo feCeno, princip stanoveni této ceny je uveden v ptislusném prohlaseni
o draze spravce zelezni¢ni infrastruktury a velikost této ceny se, vzhledem k riznym

parametrim, které jsou pro vypocet pouzity, mize v jednotlivych evropskych zemich lisit.

V nasledujicich kapitolach je popsan zptsob, jakym se tato cena stanovuje ve vybranych
evropskych zemich véetné Ceska. Aby bylo moZné provést porovnani principli stanoveni
této ceny, byly do vybéru zemi, vhodnych pro porovnani zahrnuty v prvé fadé okolni zemé
a dale zemé s vyznamnou zelezni¢ni infrastrukturou, které byly zjisténé z ekonomickych dat
ohledné kvality Zelezni¢ni infrastruktury pro rok 2019. [4] Na zaklad¢ toho bylo mezi vybrané
zem¢ zahrnuto Slovensko, Polsko, Rakousko, Mad’arsko, gvycarsko, Némecko a Francie

(respektive statni spravci Zelezni¢ni infrastruktury v téchto zemich).

Kazd4 kapitola obsahuje vzorec pro vypocet ceny za minimalni pfistupovy balicek,
seznam parametrl, které do vypoctu vstupuji, jejich popis a odkaz na pfislusnou tabulku

v ptiloze, kde jsou uvedeny konkrétni hodnoty pouzitych sazeb a koeficientt.

2.1. Cesko — Sprava Zeleznic

Cesky spravce Zelezni¢ni infrastruktury udava ve svém prohlaSeni o drize vzorec
pro vypocet ceny za minimalni pfistupovy balic¢ek, ktery se sklada ze dvou dil¢ich slozek,
tedy z ceny za pouziti drdhy jizdou jednoho subvlaku a ceny za pouziti ptistupovych
komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy. VySe ceny za pouziti drahy jizdou
jednoho subvlaku je ovlivnéna piedevsim délkou uazované trasy a hmotnosti daného vlaku.
Vypocet se tedy stanovuje s ohledem na vlakové a tunové kilometry. Dale se vypocet
provadi s ohledem na druh dopravy v rdmci uvazovaného vlaku a s ohledem na vybavenost
hnaciho vozidla systémem ETCS.

Druh dopravy je ve vypoctu vyjadien tzv. produktovym faktorem, ktery rozliSuje dopravu
na osobni a nakladni.

Cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy
se stanovuje na zakladé poctu zastaveni vlaku za icelem nastupu a/nebo vystupu cestujicich
a kategorie stanic a zastavek, které jsou k tomu urcené.
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Kategorie stanic a zastavek se rozliSuji na zaklad¢ toho, zda je pfistup na jednotliva
nastupiste feSen jako uroviiovy, mimouroviovy, nebo jejich kombinace.
Celkovy vzorec pro vypocet ceny za minimalni pfistupovy balicek je nasledujici,

konkrétni hodnoty pro vypocet jsou uvedeny v ptiloze ¢.1 v tabulkach P1-4.

Cena= YK + K1 = (L x Zrp) + (L x Z1 * M x Px x kgres) + 28 2 15(Z2 x my X Nyp) [CZK]

Kde:

K Cena za pouZiti drahy jizdou jednoho subvlaku [CZK]

K1 Cena za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici
ve vlaku osobni dopravy [CZK]

L Délka jizdy subvlaku [vkm]

Zrp Zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/vkm]

Z Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku
dopravniho vykonu [CZK/tkm]

M Celkova hmotnost vlaku [t]

Px Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]

kercs Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS [-]

ng Zékladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro nastup a/nebo vystup cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach
kategorie ,,n“ [CZK / (pocCet zastaveni) x t]

mpy Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,
zaokrouhlena na celé tuny nahoru [t]

N, Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n*

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]

CZK Ceska koruna
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2.2. Slovensko — ZSR

Spravce infrastruktury ZSR (Zeleznice slovenskej republiky) stanovuje cenu za minimalni
ptistupovy balicek, ktera se sklada ze ¢tyt dil¢ich sazeb. Vyse celkové ceny zavisi na poctu
vlakovych kilometri a tunovych kilometri. Vzhledem k tomu, na jaké konkrétni trase
ma byt provoz vlaku umoznén se rozliSuje kategorie trati (1-5). Seznam jednotlivych trati
a jejich kategorii je uveden v priloze prohlaSeni o draze Slovenského spravce infrastruktury.
Kromé¢ vlakovych a tunovych kilometri ma také na vypocet vliv, zda hnaci vozidlo

obsahuje elektrickou, ¢i motorovou trakci.

Cenu za minimalni pfistupovy bali¢ek 1ze vypocitat dle nasledujiciho vzorce.

Vyse jednotlivych sazeb jsou uvedeny v piiloze ¢.1 v tabulkach P5-9.

Cena = (K3 + K4) x vkm + K5 X Ke + K6 [EUR]

Kde:

K3 Sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy
[EUR/vkm]

K4 Sazba za fizeni a organizovani dopravy [EUR/vkm]

K5 Sazba za zajiSténi provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm]

K6 Sazba za pouzivani elektrického napajeciho zatizeni pro dodavku
trakéniho proudu [EUR/1000 tkm]

Ke Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych Zelezni¢nich tratich.

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]

EUR Euro

13



2.3. Polsko — PKP Polskie Linie Kolejowe

Do vzorce pro vypocet ceny za minimdlni pfistupovy bali¢ek, ktery uvadi spolecnost
PKP Polskie Linie Kolejowe, vstupuje obdobné jako u piedchozich dvou spravca
infrastruktury pocet vlakovych kilometrii a hmotnost vlaku. Nicméné v piipadé
Polského spravce infrastruktury ma také na vypocet vyznamny vliv zatizeni na napravu
vlakové soupravy a maximdlni primérnd rychlost na uvazovaném useku, coz jsou
parametry, které se v piipadé Ceska a Slovenska neuvazuji.

Na zaklad¢ zatizeni na napravu a maximalni pramérné rychlosti je pro vypocet stanovena
prumérna kategorie trati, kterd je ve vzorci reprezentovana tzv. diferencnim koeficientem.

Hodnoty pouzitych sazeb a koeficientl jsou uvedeny v tabulkach P10—17 ptilohy ¢.1.

Cena = K7 + (K8 x Wm x Wk + K9) x vkm [PLN]

K7 Sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy
[PLN]

K8 Primérné sazba, zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii Zelezni¢ni trati
[PLN/vkm]

Wm Diferenéni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-]

Wk Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati [-]

K9 Sazba zavisici na trakci vlaku [PLN/vkm]

vkm Vlakovy kilometr [km]

PLN Polsky zloty

14



2.4. Rakousko — OBB-Infrastruktur

V ptipadé Rakouskych spolkovych drah je vypocet opét provadén s ohledem na vlakové
kilometry a tunové kilometry. Dale do vypoctu vstupuji sazby, které jsou stanoveny
s ohledem na druh dopravy, podobn¢ jako v pfipadé Spravy Zeleznic.

OBB-Infrastruktur ve svém prohlaseni o drize uvazuje dva druhy osobni a nakladni
dopravy. Osobni doprava je rozdélena na dalkovou osobni dopravu a osobni dopravu
na kratké vzdalenosti s ohledem na primérnou vzdalenost mezi zastdvkami.

Nakladni doprava je definovdna jako manipulovana, pokud béhem jizdy vlaku dochazi
k ptestaveni vozil. V opacném piipadé¢ se jednd o nemanipulovanou nakladni dopravu,
ptfipadné servisni vlak.

Vzorec pro vypocet ceny za minimalni ptistupovy balicek je nasledujici, konkrétni hodnoty
jednotlivych slozek, stanovenych dle druhu dopravy, jsou wuvedeny v tabulce

P18 ptilohy ¢.1.

Cena = vkm x K10 + tkm % htkm [EUR]

Kde:
K10 Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm]
htkm Hruba tunokilometrova slozka (hruba hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm]

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]

EUR Euro
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2.5. Mad’arsko — GYSEV, MAV Zrt.

V Madarsku je provoz na drize zaji§tovan spravci infrastruktury GYSEV a MAV Zrt.
GYSEV (Gyo6r—Sopron—Ebenfurti Vasut Zrt.) je samostatnd Madarsko — Rakouska
zelezni¢ni spolecnost, plisobici nepietrzité od roku 1872. [68]

MAV Zrt. je dcefind spoletnost skupiny MAV, zabyvajici se provozovanim osobni
zelezni¢ni dopravy v Mad’arsku, prondjmem lokomotiv a udrzbou kolejovych vozidel. [69]
Krom¢ vlakovych a tunovych kilometri jsou sazby ve vzorci stanoveny na zékladé
druhu dopravy. V tomto ptipad¢ se druhy dopravy rozlisuji na osobni vlaky, vlaky nakladni
dopravy, specialni nakladni vlaky a lokomotivni vlaky.

Dale jsou prislusné sazby ve vzorci stanoveny dle kategorie trati a poctu elektrickych
vlakovych kilometrt.

Kategorie trati se stanovuje s ohledem na velké mnozstvi tzv. kategorizacnich parametra,
které zohlednuji pfedevsim rychlost vlaku, zatizeni na napravu, pocet koleji na uvazované
trati, typ trakce a pouzité signalizacni a zabezpecovaci zatizeni.

Seznam vsech kategorizacnich parametrd, a jejich hodnoty, je uveden v tabulkach P20-27
ptilohy ¢.1. Na zaklad¢ kategorie trati (I — III) a kategorie vlaku jsou nasledné urceny
hodnoty pfislusnych sazeb. Veskeré sazby a koeficienty jsou uvedeny v ptiloze ¢.1

v tabulkach P19, 28, 29, 30, 31 a 32.

Cena = K11 x vkm + K12 x vkm + K13 x tkm + K14 % elvkm [HUF]

Kde:

K11 Sazba za zajiSténi vlakové cesty [HUF/vkm]

K12 Sazba za jizdu vlakl ve vlakovych kilometrech [HUF/vkm]
K13 Sazba za jizdu vlaki v tunovych kilometrech [HUF/tkm]
K14 Sazba za uziti trak¢niho vedeni [HUF/elvkm)]

vkm Vlakovy kilometr [km]
tkm Tunovy kilometr [t x km]

elvkm Elektricky vlakovy kilometr [km]

HUF Madarsky forint
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2.6. Svycarsko — SBB Infrastructure

Vypocet ceny za minimdlni pfistupovy bali¢ek obsahuje v piipadé SBB Infrastructure
(Svycarské spolkové drahy) nejvice parametrii ze viech uvazovanych zemi.

Stejné jako u predchozich zemi do vypoctu vstupuji vlakové kilometry a hmotnost vlaku.

Obdobn¢ jako v ptipad¢ Slovenska, Polska a Mad’arska se zde uvazuje kategorie trati (A—
C). Kategorie trati je urCena pro stanoveni minimalni ceny vlakové trasy a souvisi
s konkrétnimi tratovymi Useky. Seznam téchto Usekli je uveden v prohladSeni o draze
Svycarského spravce infrastruktury. Obecné se jednotlivé kategorie li§i na zakladé
pouzitého zabezpecovaciho zatizeni a zafizeni pro udrzbu.

Na tratich kategorie A se nachazi napftiklad tunely s vlastnimi provoznimi dispecery,
zatimco kategorie C zahrnuje jednokolejné traté s nizkym standardem vybavenosti,
jako naptiklad useky s dlouhymi intervaly mezi ptejezdy a zakladni obcanskou vybavenosti
(z4dné pristupové cesty ke kolejim). Sazby za minimalni cenu vlakové trasy

na zéakladé téchto kategorii jsou uvedeny v tabulce P33 piilohy €.1.

Dale do vypoctu vstupuje koeficient poptavky v hodinové Spi€ce, ktery se se uplatiiuje

pro vybrané tratové tuseky na silné frekventovanych tratich.

Stejn& jako v piipadé Ceska, Rakouska a Madarska vypocet ovlivituje druh dopravy,
reprezentovany v tomto piipad¢ koeficientem kvality vlakové trasy. Na zéklad¢ druhu
dopravy se vlakové trasy rozliSuji na vlakové trasy pro dalkovou osobni dopravu,
ostatni osobni dopravu, soukromou osobni dopravu, pfilezitostnou mezindrodni
osobni dopravu, nékladni dopravu a vlakové trasy lehkych motorovych néakladnich vlakt

na kratké vzdalenosti. Kategorie vlakové trasy jsou uvedené v tabulce P35 pfilohy ¢.1.

Stejné jako v piipad€ Spravy Zeleznic se do vypoctu zahrnuje pocet zastavek na uvazované

trati.

17



Zasadni vliv na vypocet ma cena za pouziti vlakové soupravy. Tato cena se stanovuje
na zéklad¢ usporadani trasy, rychlosti vlaku, a typu lokomotivy.

Tratové useky jsou na zdkladé polomérti obloukli definovany jako rychlostni pasmo
(R > 1200 m), nebo polomérové pasmo (R < 1200 m). V piipadé rychlostniho pasma
je pfislusna sazba stanovena na zéklad¢ rychlosti vlaku a typu lokomotivy.

U polomérovych pasem se tato sazba stanovuje na zékladé poloméru oblouku na daném
tratovém useku a typu lokomotivy.

Seznam typi lokomotivy je wuveden v piiloze prohldSeni o draze spolecnosti
SBB Infrastructure. V pfiloze ¢.1 jsou uvedeny ptiklady cen za pouziti vlakové soupravy

dle rychlostnich pasem, polomérovych pasem a typu lokomotivy v tabulkach P37-39.

S ohledem na to, zda vztah mezi spravcem infrastruktury a dopravcem je, ¢i neni stanoven
na zaklad¢ fran$izového systému, stanovuje se piispévkovy poplatek. VysSe tohoto poplatku

je uvedena v tabulce P40.

Na zakladé¢ dopravni vytiZzenosti dané¢ho useku je uvaZovana sazba, reprezentovana
koeficientem zatizeni sité. Tato sazba se uvazuje na zdklad¢ pfislusnych Ccast,
jako standartni, ve S$pi¢ce nebo noc¢ni. Konkrétni Casy a vcetné odpovidajicich hodnot

jsou uvedeny v tabulce P41.

Mezi dalsi parametry, zohlednéné ve vypoctu spada cena za spotiebu elektrické energie,
ktera se stanovuje dle konkrétniho méfeni spravce infrastruktury, a doplitkové sluzby.
Mezi doplitkové sluzby se tadi naptiklad poplatek za posun v sefad’ovacich nadrazich,
poplatek za testovani brzdnych systémi, nebo poplatek za odstaveni kolejovych vozidel.
Posledni zminény poplatek se stanovuje s ohledem na kategorie stanic.

Na rozdil od Spravy Zeleznic se kategorie stanic v tomto ptipad¢ definuji na zdklad¢ vyuziti
a hodnoty pozemkil. Podrobny seznam Zelezni¢nich stanic a jejich kategorii je uveden

v prohlaseni o draze spolecnosti SBB Infrastructure.

Uplny vzorec pro stanoveni ceny za minimalni pfistupovy balicek je uveden na nasledujici

strance. Veskeré sazby a koeficienty jsou uvedeny v pfiloze ¢.1 v tabulkdch P31-43.
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Cena = K15 x vkm x Kp x Kk + K16 + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 + K20 x
x tkm + K21 + K22 x Kel x K23 + K24 [CHF]

Kde:

K15
Kp

Kk

K16
K17
Lrp

K18
K19
Lpp
K20
K21
K22
Kel

K23
K24

vkm

tkm

CHF

Minimalni cena vlakové trasy [CHF/vkm]

Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]

Koeficient kvality vlakové trasy [-]

Ptiplatek za zastavku [CHF/zastavka]

Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CHF/vkm]
Délka rychlostniho pasma [vkm]

Cena dle typu lokomotivy [CHF]

Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CHF/vkm]
Délka polomérového pasma [vkm]

Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pieshrani¢ni vlaky) [CHF/tkm]
Ptispévkovy poplatek [CHF]

Cena elektiiny [CHF/kWh]

Koeficient zatizeni sité [-]

Cena za spotiebu elektrické energie [CHF]

Dopliikové sluzby [CHF]

Vlakovy kilometr [km]

Tunovy kilometr [t x km]

Svycarsky frank
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2.7. Némecko — DB InfraGO

Némecké drahy rozliSuji pro vypocet rizné kategorie v ramci osobni dalkové dopravy
andkladni dopravy. Osobni délkovd doprava je rozd€lena na denni, zékladni, no¢ni,
prozatimni, historickou dopravu, dopravu pro dvé stanice a dopravu v ramci prazdné jizdy

vlaku.

Na rozdil od ostatnich vybranych zemi jsou v tomto pifipadé stanoveny i kategorie
regionalni osobni dopravy. U regionalni osobni dopravy se stanovuje poplatek na zaklade
konkrétniho trzniho segmentu, kde se tusek trati nachdzi. Jednotlivé trzni segmenty
odpovidaji némeckym spolkovym zemim. Pokud jsou zastavkové useky pro dalkovou
osobni dopravu a regionalni osobni dopravu stejn¢ dlouhé, pak je trasa vlaku ptidélena
regionalni osobni dopravé.

Ceny u regionalni osobni dopravy jsou rozdéleny na ceny, tykajici se pfepravy cestujicich

a ceny v ramci dopravy, jez neni ur¢ena pro cestujici (prazdna jizda).

Kategorie nakladni dopravy zahrnuji nédkladni vlaky, o vysoké hmotnosti, ndkladni vlaky,
které jsou oznacené jako osobni, dale nakladni vlaky pfevazejici nebezpecény néklad,
lokomotivni a standartni nakladni vlaky.

Jednotlivym kategoriim dopravy odpovida ptisluSna sazba, kterd je ve vzorci zahrnuta
do parametru ,,minimalni pfistupovy balicek*. Tato sazba se pak nasledn¢ vynasobi poctem
vlakovych kilometrti na dané trati.

Kategorie dopravy a sazby, odpovidajici témto kategoriim jsou uvedeny v tabulkach

P44-46.

Cena = Minimalni pfistupovy bali¢ek < vkm [EUR]
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2.8. Francie — SNCF Réseau

Nérodni spolec¢nost francouzskych zeleznic (SNCF Réseau) oproti predchozim spraveim
zelezni¢ni infrastruktury uvadi odliSny vzorec pro cenu za minimalni pfistupovy balicek
u osobni a ndkladni dopravy. Do vypoctu je opét zahrnuty pocet vlakovych a tunovych
kilometri a stejné jako v pripadé Mad’arska 1 pocet elektrickych vlakovych kilometrt.
Provozni poplatky, uvedené v prvnim vzorci, se stanovuji v zavislosti na skupinach UIC,
které se uvazuji z divodu umoznéni posouzeni dopravni sit¢ z hlediska ekonomickych
ukazatelll. Tyto skupiny vychazi z vychazi z charakteristické hodnoty fiktivniho provozu
a jsou rozd¢leny dle druhu a vyznamu dopravy [5].

Provozni poplatky se dale stanovuji s ohledem na to, zda se jedna o konvenéni,

nebo vysokorychlostni trat’.

Déle do vzorce spadaji mezni ndklady na dodavku elektrické energie, které se uvazuji
jak u osobni, tak u nakladni dopravy. Stanoveni téchto nakladd je provedeno na zékladé
kategorii dopravy, které jsou rozdélené na dalkovou, mezinarodni, regionalni,
nebo nékladni dopravu. Osobni doprava se pak dale rozliSuje dle moznosti vyuZiti jizdy
vlaku na vysokorychlostni trati. Seznam skupin UIC a vySe jednotlivych poplatki
jsou uvedeny v tabulkach P47-50 v ptiloze €.1.

Cena = K25 + K26 x vkm + K27 x vkm + K28 x K29 x vkm [EUR]

Kde:

K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometrti [EUR/1000 tkm]
K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [EUR/vkm]

K27 Cena za spotiebu elektrické energie [EUR/elvkm]

K28 Mezni naklady na dodévku elektrické energie [kWh/elvkm)]
K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]

elvkm Elektricky vlakovy kilometr [km]

EUR Euro
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V piipad¢ nakladni dopravy se ve vypoctu zohlednuji Cisté a hrubé provozni ndklady,
které se stanovuji na zakladé¢ hmotnosti vlaku, vztazené na jeden vlakovy kilometr
a dale opét na zaklad¢ skupiny UIC. Hodnoty ¢istych a hrubych provoznich nékladii
jsou uvedeny v tabulce P51. Stejné jako v pfedchozim vzorci se zde uvazuji mezni naklady
na dodavku elektrické energie, stanovené stejnym zplsobem, jako v pfipadé

osobni dopravy.

Cena = K30 x vkm + K31 x vkm + K27 x vkm + K28 x K29 x vkm

Kde:

K30 Cisté provozni ndklady [EUR(t/vkm)]

K31 Hrubé provozni nédklady [EUR(t/vkm)]

K27 Cena za spotiebu elektrické energie [EUR/elvkm)]

K28 Cena za mezni naklady na dodavku elektrické energie [kWh/elvkm]
K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]

vkm Vlakovy kilometr [km]

elvkm Elektricky vlakovy kilometr [km]

EUR Euro
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3. Zhodnoceni

Parametr, ktery se objevuje u vSech feSenych spravcil zelezni¢ni infrastruktury, je pocet
vlakovych kilometrd. Do vSech uvedenych vypocti zarovenn vstupuje hmotnost vlaku,
vyjadiend pomoci vlakovych kilometrti, zatizeni na nadpravu, nebo je hmotnost vlaku zahrnuta
v ramci konkrétni sazby.

Dalsim parametrem, ktery je uveden ve vypoctech u vétSiny uvazovanych zemi,
je druh dopravy, kdy se uvazuji riizné kategorie v rdmci osobni a nakladni dopravy a na zékladé
toho rozdilné vySe sazeb. V piipad¢ zemi, jako Slovensko a Polsko se kategorie dopravy
neuvazuji, ale naopak jsou sazby ve vypoctech stanoveny s ohledem na kategorii trati,
ktera je u jednotlivych spravci infrastruktury stanovena rozdilnym zptsobem.

Vyjimkou je pak Madarsko, kde se ve vypoctech uvazuje jak kategorie dopravy,
tak kategorie trati. Dal§i parametr, ktery se ve vypoctech objevuje a ktery je pro vétSinu zemi
spole¢ny, jerychlost vlaku. Rychlost vlaku je do vypoc¢tu zakomponovana v piipadé

Polska, Mad’arska, gvycarska, Némecka a Francie.

Nésledujici parametry se vyskytuji méné a jsou spole¢né pouze pro dvé konkrétni zemé.
Jedna se o pocet elektrickych vlakovych kilometrti, které ve svych vypoctech uvazuje
Mad’arsky a Francouzsky spravce infrastruktury. Posledni spole¢ny parametr, ktery byl zjistén

pouze v ramci Ceska a Svycarska, je pocet zastavek na dané trati.

Ostatni parametry jsou rozdiln¢ a pro kazdou zemi ojedin€lé. Nejvice rozsahly vypocet uvadi
Svycarské spolkové drahy, které zohlediiuji miru dopravni vytiZzenosti uvazovaného useku,
konkrétni typ lokomotivy, nebo poloméry obloukl na dané trati.

Mad’arsko pro stanoveni kategorie trati definuje zna¢né mnozstvi parametri mezi které spada
naptiklad pocet koleji na daném useku, pouzité svételné signalizacni zatizeni a komunikacni
zatizeni, nebo vyuziti kapacity.

Némecké drahy provadi velmi ojedinély zplsob stanoveni vyse sazby v ramci regionalni osobni
dopravy, a to s ohledem na spolkové zemé, ve které se uvaZovany trat'ovy usek nachazi.
Ojedin€ly vypocet také provadi Narodni spoleCnost francouzskych Zzeleznic s ohledem
na skupinu UIC a nasledné je vypocet provadén odliSnym zpuisobem pro osobni a nakladni

dopravu.
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Pro lepSi zptehlednéni je v nasledujici tabulce uveden seznam uvazovanych zemi,

vvvvvv

Kiizek v buiice znazornuje to, ze dany parametr do vypoctu vstupuje, v piipade prazdné buiky

se tento parametr neuvazuje.

Parametr
Zemé Vlakovy | Hmotnost | Kategorie | Kategorie | Rychlost Pocet
kilometr vlaku dopravy trati vlaku zastavek
Cesko X X X X
Slovensko X X X
Polsko X X X X
Rakousko X X X X
Mad’arsko X X X X X
Svycarsko X X X x X
Némecko X X X X
Francie X X X X

Tabulka ¢.1  Sté€Zejni parametry vypoctu ceny za minimalni pfistupovy balicek

Souhrn pouzitych veli€in, které byly ve vypoctech jednotlivych spravci infrastruktury

uvazovany, je uveden v nasledujici tabulce.

Veli¢ina Oznaceni Jednotka
Kilometr km km
Vlakovy kilometr vkm km
Tuna t t
Tunovy kilometr tkm t x km
Elektricky vlakovy kilometr elvkm km
Kilonewton kN kN

Tabulka €.2  Tabulka pouzitych veli¢in
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4. Navrh vzorovych vlakia

V nasledujicich kapitolach bude feSeno porovnani konkrétnich cen za minimalni pfistupovy
bali¢ek v jednotlivych evropskych zemich. Aby bylo mozné porovnat vyse poplatkl spravca
zelezni¢ni infrastruktury, bude proveden navrh vzorového vlaku s konkrétnimi parametry.
Pro tento vzorovy vlak bude nasledné vypocitana cena za minimalni pfistupovy bali¢ek
a vzhledem krozdilné metodice vypoctu u kazdého feSen¢ho spravce infrastruktury
bude vzorovy vlak navrzen s ohledem na to, aby jeho parametry byly pro vSechny zemé

co nejvice podobné.

V ramci vstupnich parametrt bude na zéklad¢ prechozich poznatkii uvazovéana predevsim
hmotnost jednoho vozu vlaku, hmotnost lokomotivy, délka trati, rychlost vlaku, délka trati

a pocet vozu.

Vzorovy vlak bude navrzen pro rizné typy zelezni¢ni dopravy v souladu s kategoriemi
dopravy, které byly v ptedchozich kapitolach u jednotlivych spravci infrastruktury uvazovany.
Kategorie dopravy se v jednotlivych zemich 1i8i, nicméné vSechny zemé, kde se tato kategorie
stanovuje, rozliSuji dopravu na osobni a nakladni. V pfipadé osobni dopravy se dale rozliSuje
dalkova a mistni doprava.

Nékladni doprava se déle rozliSuje pouze v pfipadé Rakouskych spolkovych drah na zékladé¢
moznosti prestavéni v sefad’ovacich nadrazich. Ostatni zemé uvazuji nédkladni dopravu
jako jednu kategorii. Na zdklad¢ toho bude néavrh vzorového vlaku proveden

pro osobni dalkovou dopravu, osobni mistni dopravu a nakladni dopravu.

Dalsi vstupni parametry, které se netykaji vSech uvaZovanych zemi, ale pfesto je nutné
z diivodu vSestrannosti zadani tyto parametry zahrnout, je pocet zastavek, a velikosti poloméri
oblouku na trati. V ramci zastdvek bude uvazovana i jejich vzdélenost a zplsob piistupu

na jednotliva nastupiste.
Pro lepsi zpiehlednéni ziskanych dat z pfedchozich kapitol je v nasledujicich tabulkdch uveden

seznam sazeb, koeficientd, délkovych parametrii veli¢in, které byly u jednotlivych zemi

pouzity.
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Vzhledem k tomu, Ze vybrané¢ zemé pouzivaji riizné mény, bude pro sjednoceni hodnoty
poplatku v ramci konkrétnich vypoctl pouzita jednotnd ména, kterd se bude stanovovat
v eurech. V néasledujici tabulce je uveden seznam vSech pouzitych mén a jejich pfepocet

na tuto jednotnou ménu.

Ména Oznaceni Piepocet na EUR
Ceské koruna CZK 0,040120
Polsky zloty PLN 0,229930
Mad’arsky forint HUF 0,002585
Svycarsky frank CHF 1,068000

Tabulka €.3  Tabulka pouzitych mén a ptepocet na EUR ke dni 7.2. 2024 [6]

4.1. Rychlostni a hmotnostni parametry vzorovych vlaka

Aby bylo mozné stanovit konkrétni vstupni parametry vzorového vlaku, je v prvé fade nutné
zjistit, jaké technické specifikace zahrnuji v soucasnosti pouzivané lokomotivy, jednotky
avozy osobni a nakladni dopravy. Kompletni seznam zjiSténych parametrii je uveden
v nasledujicich kapitolach, jedna se o lokomotivy a vozy, které pouzivaji ¢eské spolecnosti,
provozujici vetfejnou Zelezni¢ni dopravu. Kromé rychlosti a hmotnosti ptislusné tabulky
zahrnuji 1 poc€et ndprav, ktery bude nasledné uvazovan ve vypoctech, do kterych vstupuje

zatizeni na jednu napravu vlaku.

Dale je v tabulkach zahrnuty rok vyroby, ptfipadné rekonstrukce a délka ptes narazniky,
coz jsou parametry, které jsou uvedené jako dopliujici.

V piipadée lokomotiv jsou jednotlivé fady v tabulce setfazeny vzestupné na zakladé€ ¢islovani
dle Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) a jedna se pouze lokomotivy, vybavené elektrickou

trakci, parni lokomotivy a lokomotivy, vybavené dieselovym pohonem nejsou uvazovany.
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4.1.1. Rychlostni a hmotnostni parametry vzorovych vlaki — lokomotiva

Rada

T Rok vjroby Pocet | Max. rychlost | Hmotnost Délka pres

e naprav [km/h] [t] narazniky [mm]
121 1960-1960 4 90 88 16140
122 1967 4 90 85 17210
123 1967 4 90 85 17210
124 1971 4 160 85 17210
125 1975 8 90 2 x 85 2 x 17190
130 1977 4 100 84,8 17210
131 1980-1982 8 100 2 x 84,5 2x17270
140 1953-1958 4 120 82 15740
141 1957-1960 4 120 84 16140
150 1978 4 140 82,4 16740
151 1994 4 160 82 16740
162 1991 4 140 87 16800
163 1984 4 120 87 16800
181 1961-1962 6 90 1242 19800
182 1963-1965 6 90 120 18800
183 1971 6 90 120 18940
184 1996 6 95 123 20346
230 1666—-1967 4/6 110 85 16440
240 1968-1970 4 120 85 16440
242 1975-1981 4 120 84 16440
263 1984-1988 4 120 84,2 16800
340 2003-2004 4 120 85 16440
350 1973-1975 4 160 88 16740

2010 — soucasnost
361 (modernizovana lokomotiva 4 160 86 16800
fady 162 a 163)
362 1990 4 140 87 16800
363 1980, 1984-1990 4 120 87 16740
386 20142017 4 140 85 18900
388 2019 - soucasnost 4 160 86 18900
390 2003-2005 4 140 86 19580
Tabulka .4 Seznam lokomotiv pouzivanych v Cesku a Slovensku [7]
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Z uvedené tabulky vyplyva, Ze nejcastéj$i pouzivand hmotnost lokomotivy je 85 tun.

Maximalni rychlost, kterd je uddvana nejcastéji, je 120,

140 a 160 km/h

a nejpouzivangjsi délka pies narazniky lokomotivy je 16800 mm. AZ na par vyjimek

obsahuje vétSina uvazovanych lokomotiv Etyfi ndpravy.

4.1.2. Rychlostni a hmotnostni parametry vzorovych vlaki — viiz osobni dopravy

Vozy, pouzivané¢ pro piepravu cestujicich, jsou v tabulce oddéleny na zakladé

jednotlivych ftad, které byly vyrobeny v pfisluSnych letech, pfipadné¢ pozdéji

modernizovéany. Jako hmotnost je uvazovana hmotnost vozu s pfipoc¢itanou hmotnosti

cestujicich. Vzhledem k rozsahlému mnozstvi aktudlné¢ pouzivanych zelezni¢nich

vozl jsou v tabulkdch uvedeny pouze vozy 1. a 2. tfidy a vozy kombinované.

Jidelni, lizkové, lehatkové, viceucelové a jiné vozy jsou zanedbany.

Max. rychlost | Hmotnost Délka pres
Oznaceni Rok vyroby (modernizace)
[km/h] [t] narazniky [mm]
A149 1972-1978 140 44 24500
1974-1985
Aeel40 200 49
(1996-1997, 2011, 2017-2019)

Aeeld5 1974-1985 (1996-1997) 42 24500
Aeeld7 1974-1985 (1996-1997) 160 ©
Aeel52 1970-1984 (1995-1996, 1999-2001)
Ampz143 20062007

140 48 24600
Ampz146 1998-1999
Apeel39 1965-1974 (2011-2012, 2013)
Apeeldl 1965-1974 (2008)

160 48 24500
Apeeldd 1965-1974 (2008)
Apeeld8 1965-1974 (2006)
AB349 1965-1974 (1996-1997)

160 45 24500
AB350 1984
ABpee347 1964-1973 140 48 24500
B244 1986-1987 (2013-2014)
B249 1974-1985

140 45 24500
B250 1974-1985
B256 1965-1973
Bd264 1974-1985 140 43 24500

Tabulka &.5 Seznam osobnich Zel. vozii pouzivanych v Cesku a Slovensku

(81, [9], (101, [11], [12], [13], [14], [15], [16]
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Max. Délka pies
Hmotnost
Oznaceni Rok vyroby (modernizace) rychlost [l narazniky
[km/h] [mm]
Bdmpee233 1979-1985 (2009-2011) 49
Bdmpee253 1986-1987 (2013-2014)
Bdmtee263 1990 46
Bdmtee265 1990 160 26400
Bdmtee266 2013
Bdmpee275 1989-1990 (2004-2007, 2012) i3
Bdmpee281 1989-1990
Bdtee286 _
19751974 120 45 24500
Bdtee287 2007-2008
Bee238 1965-1974 (2010-2011) 160 51
Bee240 1965-1974 (2008-2009)
Bee243 1985 140 42
24500
Bee246 1965-1974 (1997—-1998) 160 51
Bee272 1972-1973 (1996-1999)
140 44
Bee273 1974-1985 (1993-1995)
Bmee248 19861987 (1994-1995) 160 46 26400
Bmz224 1976-1978 (2019)
200 51
Bmz232 1976-1978 (2003-2009)
Bmz234 1980-1982 160 47
26400
Bmz235 1977-1978 (2002-2010) 53
Bmz241 2006 200 s
Bmz245 1999-2000
Bp282 1991-1992 120 42 24500
Bpee237 1974-1985 (2010-2012)
Bpee239 1974-1985 (2008)
160 49 24500
Bpee242 1974-1985 (2006)
Bpee247 1974-1985 (1996-1997)
Bt278 1969-2011 (2004-2011)
Bt283 1969-1975 (2004-2011) 120 46 24500
Bt288 1969-1975 (2008)
Tabulka ¢.5  Seznam osobnich Zel. vozii pouzivanych v Cesku a Slovensku — pokracovani

[17], [18], [19], [20], [21], [22], [23], [24], [25], [26], [27], [28], [29], [30]
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U vybranych vozli osobni dopravy je vyrazné zastoupena rychlost 160 km/h.
Dalsi casto pouzivané rychlosti jsou 120 a 140 km/h. Rozdily v hmotnostech vozl
nejsou tak vyznamné, jako v pfipad€¢ lokomotiv, hmotnost se pohybuje v rozmezi
od 44 do 51 tun a nejvyssi zastoupeni ma hmotnost 45, a 48 tun.

Délka pies narazniky, ktera je provedena u vice nez poloviny uvazovanych vozi,

je 24500 mm. VSechny uvazované vozy obsahuji ¢tyfi napravy.

4.1.3. Rychlostni a hmotnostni parametry vzorovych vlaki — nakladni viz

Udaje o rychlostech a hmotnostech v ramci nakladnich vozi byly zjistény z katalogu
nakladnich vozi, které nabizi spole¢nost CD Cargo a TSS Cargo.

Uvedené vozy jsou urceny k pfepravé kontejnert, sypkych substrati, kusovych zasilek,
silnicnich vozidel a uhli. Hmotnost, uvedena v tabulkach, vyjadifuje hmotnost vozu

s piipo¢tenou maximalni hmotnosti nakladu.

Max. hmotnost
Oznaceni R loZeného vozu Délka pres
[km/h] [l narazniky [mm]

Uas, typ 428V 100 80 12540
Faccpp, typ 9-429.0 65 80 11190
Rmms, typ 9-216.0 120/ 100 80 14040
Smmps, typ 5-438.7 80 80 15240
Falns, typ 9-436.1 100 90 13700
Ua, typ 418V 65 80 12540
Faccpps, typ 9-428.0 100 72 12190
Faccs, typ 9-407.0 100 nezjisténo 12740
Smmp, typ 416 ,9-208.5 100 nezjisténo 12620
Sgegrss 80° 120 135 26390
Eanos, typ 9-149.0 120 90 14040
Eans, typ 9-105.0 120 90 14040
Tamns, typ 9-149.1 120 90 nezjisténo
Ealos-t 058 120 90 14040
Eanos, RVG 01.00 120 54,5 15740
Fals 164 120 80 nezjisténo

Tabulka ¢.6  Seznam nakladnich voza [31], [32]
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Max. hmotnost
Max. rychlost Délka pres
Oznaceni loZeného vozu
[km/h] [ narazniky [mm]
t
Rmms 662 120 80 11140
Tams, typ 9-107.17 120 80 14040
Sgns(s) 60° 100/ 120 90 nezjisténo
Sdggmrss 120 135 34200
Slps, typ 4726 120 90 21780
Lgs, typ 579.1 120 41,4 13640
Roos-t, typ 645 120 80 19900
Res 100 80 19900

Tabulka ¢.6  Seznam nakladnich vozl — pokracovani [31], [32]

Nejvice zastoupena hmotnost u uvedenych nakladnich vozi, kterou se podafilo zjistit,
je 80 a 90 tun. Az na tfi vyjimky je maximalni mozna rychlost u v§ech uvedenych vozi
100 nebo 120 km/h. Zjisténé délkové rozméry jsou vétSiny nakladnich vozil rozdilné,

nicméné vétsina uvedenych nékladnich vozii mé délku, blizici se hodnoté 15000 mm.

4.2. Navrh vzorovych vlakii — pocet vozii — osobni doprava

Pocet vozii vzorového vlaku pro osobni dopravu bude stanoven na zéklad¢ vlakd,
které jsou bézn¢€ pouzivany narodnim dopravcem nebo soukromymi dopravci pro dalkovou
a mistni dopravu.

V néasledujicich tabulkdch jsou uvedeny vlakové soupravy a elektrické, ¢i motorové
jednotky, které se podafilo dohledat a které jsou pouzivané narodnim, nebo soukromym
dopravcem.

Elektricka nebo motorova jednotka je souprava Zelezni¢nich vozi, ktera se od klasické
vlakové soupravy, slozené z lokomotivy a taZenych vagonli 1i§i predevSim
tim, Ze je v béZzném provozu nedélitelnd a jeji vozy lze od sebe odpojit jen dilensky.
Dals$im rozdilem je, Zze jednotka je vZdy konstruovana jako vratna, tedy obousmérna
(ma fidici kabinu na obou €elech). [33] V béZném provozu tak neni moZné jednotku rozdélit

na jednotlivé vozy jako béznou soupravu. [34]
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Soupravy tazené elektrickou lokomotivou
Oznaceni Pocet vozi Pocet lokomotiv | Max. rychlost [km/h] | Vyuziti v dopravé
Railjet 7 0/1 200
InterJet 5 1 200
InterCity 4-11 1/2 160 Dalkova
EuroCity 4-11 1/2 160
RegioJet 5-13 1/2 nezjisténo
Elektrické jednotky
Oznaceni Pocet voziu Pocet lokomotiv Max. ryhlost [km/h] Vyuziti v dopravé
SuperCity 7 200 Dalkova
InterPanter 3/5 160 Dalkova
RegioPanter 2/3/4 160 Mistni
CityElefant 3 0 140 Mistni
Stadler Flirt 5 160 Dalkova
Sirius 6 160 Dalkova, mistni
Motorové jednotky

Oznaceni Pocet vozii Pocet lokomotiv Max. ryhlost [km/h] Vyuziti v dopravé
RegioShark 2 120
RegioSpider 1 120

0 Mistni
RegioNova 2/3 80
RegioFox 2 120

Tabulka €.7 Vlakové soupravy narodniho dopravce a soukromych dopravcii

[35], [36], [37], [38], [39], [40], [41], [42], [43], [44], [45], [46], [47], [48], [49], [50]

Vlakové soupravy, ur¢ené pro osobni dalkovou dopravu obsahuji nejcastéji 5 nebo 7 vozu.

Primérny pocet vozl z udajl, které se podafilo dohledat, udava po zaokrouhleni nahoru

hodnotu 8 vozu.

Soupravy, vyuZzivané v mistni dopravé maji vyrazné¢ mensi pocet vozl nezu dalkové

dopravy, krom¢ soupravy InterJet, tazené elektrickou lokomotivou, se jedna o elektrické

nebo motorové jednotky, které jsou vétSinou provedené jako dvouvozové, nebo tiivozové.
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4.3. Navrh vzorovych vlakii — pocet vozi — nakladni doprava

Na rozdil od osobni dopravy nejsou v nakladni dopravé specifikovany konkrétni vlakové
soupravy, u kterych by bylo mozné zjistit, kolik vozl tato souprava obsahuje.

Pocet vozii a od toho se odvijejici délka vlaku nakladni dopravy se muze lisit v zavislosti
na charakteru trasy.

Zdroj, ze kterého je mozné vychazet pro toto stanoveni, je statistika o délce ndkladnich
vlakt, pouzivanych némeckou spolecnosti DB Cargo z roku 2016.

Tuto statistiku zvefejnila spolecnost Allianz pro Schiene, coz je neziskova dopravni
organizace, kterd se zasazuje o vysSi trzni podil Zeleznicni dopravy a podporu
zivotniho prostiedi. [51]

Podle této statistiky je 64 procent nakladnich vlaki v Némecku kratSich nez 600 metrq,
25 procent v rozmezi 600 az 700 metrG a zbylych 11 procent jsou ndkladni vlaky
o délce vice jak 700 metrti.

Standartni délka ndkladniho vlaku v Evropé je 740 metri a v nékterych piipadech
835 metril. Po celém svéte jezdi ndkladni vlaky o délce 1000 metrti, 1500 metrli a vice.
Primérny néakladni vlak jezdi po némecké Zelezni¢ni siti s poctem 25 az 30 nédkladnich
vozu. Nékladni vlaky budou v budoucnu obsahovat zhruba 35 vagoént, coz odpovida

délce 740 metra. [51]

4.4. Navrh vzorovych vlakii — parametry trasy

Posledni ze vstupnich parametrii, které je pottebné urcit, je délka trasy, hodnoty
maximalnich a minimalnich polomérti oblouki na trati a v pfipadé¢ osobni dopravy
pocet zastavek vetné zplisobu pfistupu na jednotliva nastupiste.

Délka trasy vzorového vlaku dalkové osobni dopravy véetné poctu zastavek bude stanovena
na zakladé¢ prehledu dalkovych Zelezni¢nich linek, pouZivanych v Cesku.
U kazdé Zelezni¢ni linky je uvedena délka v kilometrech a pocet zastdvek na trati

mezi vychozi a cilovou stanici. Tyto parametry byly zjistény z jizdniho fadu pro rok 2024.
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Trasa v CR Oznaceni Délka [km] Pocet
zastavek
Praha — Bohumin Ex1 364 10
Praha — Horni Lide¢ Ex2 364 13
Praha — Bi‘eclav Ex3 314 5
Bi‘eclav — Bohumin Ex4 192 7
Praha — Décin Ex5 129 8
Praha — Plzeni — DomaZlice Ex6 166 3
Praha — Ceské Bud&jovice — Cesky Krumlov Ex7 195 2
Brno — Bohumin R8 180 9
Praha — Havli¢kuv Brod — Brno / Jihlava R9 257/ 160 10/9
Praha — Hradec Kralové — Trutnov R10 190 13
Ceské Budéjovice — Plzeii R11A 136 5
Ceské Budéjovice — Brno R11B 236 12
Brno — Sumperk RI2 159 9
Brno — Breclav — Olomouc R13 181 10
Pardubice — Liberec R14A 161 11
Usti nad Labem — Liberec R14B 113 9
Praha — Cheb R15 213 6
Praha — Klatovy R16 155 14
Praha — Veseli nad LuZnici —
- Ceské Budéjovice / Ceské Velenice R17 1647180 8/12
Praha — Luhacdovice /
e R e P R18 354/337/311 16/14/12
Praha — Brno R19 255 12
Praha — Décin R20 129 8
Praha — Turnov — Tanvald R21 133 13
Kolin — Novy Bor R22 119 8
Kolin — Usti nad Labem R23 135 11
Praha — Rakovnik R24 67 7
Plzen — Most R25 157 12
Praha — Pisek — Ceské Budéjovice R26 192 15
Ostrava — Olomouc R27 106 2
Cheb — Schirnding R29 13 0
Tabulka ¢.8 Délkové zelezni¢ni linky, objedndvané ministerstvem dopravy [52]
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Trasa nakladniho vlaku bude urCena zdélky Evropskych nakladnich koridor,
prochazejicich tizemim Ceska. Délka téchto koridori vychazi zdokumentu CID
(Corridor information document), dostupného na webovych strankdch spravca

téchto koridort. Nékladni koridory jsou nasledujici.

Nazev Oznadeni | Délka v CR [km]
Baltsko — jadransky RFC5 455,00
Vychodni a vychodo — stifedomoi‘sky RFC7 883,60
Severomoi‘sko — baltsky RFC8 349,70
Rynsko — dunajsky RFC9 870,20

Tabulka ¢.9 Zelezni¢ni nékladni koridory [53], [54], [55], [56]

4.5. Navrh vzorovych vlakii — zvolené parametry

Na zakladé poznatkli z ptedchozich kapitol budou vybrany nasledujici vstupni parametry
pro vzorovy vlak. Parametry v ramci délky trasy a poctu zastavek pro vzorovy vlak
osobni dalkové dopravy budou urfeny aritmetickym primérem zuvedenych hodnot
v tabulce €.8. Délka trasy tak bude uvazovana na 200 km a pocet zastavek bude 10.
Stejnym zptisobem bude zvolena délka trasy pro nakladni dopravu stim rozdilem,
ze zastavky budou u nakladni dopravy zanedbany.

V piipadé mistni osobni dopravy je vzhledem k velikému mnoZstvi regiondlnich trati
na tizemi Ceska obtizné ur¢it primérnou délku trati. Délka trati u mistni osobni dopravy
bude tedy stanovena tak, aby byl znatelny rozdil mezi touto délkou a délkou trati
u osobni dalkové dopravy. Stejnym zplisobem bude stanoven i1 pocet zastavek u mistni
dopravy.

Zpisob pristupu na jednotliva nastupisté bude u vlaku osobni dalkové dopravy uvazovan
usedmi z deseti zastdvek jako mimouroviovy a v pfipad¢ trasy vlaku mistni osobni
dopravy bude uvazovéano patnact zastavek s irovitovym piistupem.

Vychozi a cilova stanice u obou vlakil osobni dopravy bude uvazovana s mimouroviiovym
pfistupem na vSechna nastupisté. Primérnd vzdalenost mezi zastdvkami bude u osobni
dalkové dopravy uvazovana jako vétsi nez 20 km a v pfipadé mistni osobni dopravy naopak

mensi nez 20 km.
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Hmotnostni a rychlostni parametry vzorovych vlaki budou vychazet ze zjisténych hodnot
z tabulek ¢.4-6. Tyto parametry budou stanoveny na zakladé¢ hodnot, které maji
v uvedenych tabulkach nejcastéjsi zastoupeni. Timto zplisobem bude ucena hmotnost
lokomotivy a vozl osobni a nédkladni dopravy. V pfipadé¢ lokomotivy bude u vSech
tfi vzorovych vlakli uvazovéana stejnd hmotnost, tedy 85 tun.

Rychlosti vzorovych vlaki budou ur¢eny s ohledem na to, aby rychlost lokomotivy
byla v souladu s nejvys$si moznou rychlosti vozu. V pfipadé mistni osobni dopravy
jerychlost vlaku stanovena i s pfihlédnutim ke konkrétnim vlakovym soupravam

v tabulce €.7, které¢ jsou pouzivany pro regionalni dopravu.

Z tabulky ¢.7 bude urcen i pocet vozll vzorového vlaku osobni dalkové a mistni dopravy.
Vlak osobni dalkové dopravy bude obsahovat sedm vozil bez lokomotivy a vlak mistni
dopravy tii vozy véetné lokomotivy.

Pocet vozii u nékladni dopravy bude vychdzet ze zjisténych statistik z kapitoly ¢.4.3.
Celkova délka nakladniho vlaku bude uvazovana jako 640 m, coz po zaokrouhleni odpovida
poctu 39 vozi (bez lokomotivy).

Délkové parametry vramci lokomotivy a vozu osobni dopravy jsou opét stanoveny
na zékladé nejcastéjsi hodnoty, kterd se v tabulce objevuje. V piipadé vozu nakladni
dopravy byla délka pres narazniky stanovena aritmetickym pramérem z uvazovanych

hodnot.

Minimalni poloméry obloukli na trati budou urceny tak, aby byly v souladu s normou
pro projektovani Zeleznic. Hodnoty budou stanoveny na zikladé normy CSN 73 6360-1
Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovéa poloha

— Cast 1: Projektovani. [72]

U kazdého vozu a lokomotivy budou uvaZzovany Ctyfi napravy a ve vSech tiech ptipadech
bude trat’ uvaZovdna jako dvoukolejnd. Vzhledem ktomu, Ze néckteré vypocty
jsou provedeny s ohledem na to, zda je vlak vybaven syst¢émem ETCS, bude tento systém
uvazovan u vSech vzorovych vlakd.

Kompletni pfehled zvolenych parametrii je uveden v nésledujici tabulce.
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Dalkova osobni | Mistni osobni | Nakladni

Vzorovy vlak
doprava doprava doprava

Délka trasy [km] 200 35 640
Maximalni rychlost vlaku [km/h] 140 120 100
Hmotnost lokomotivy [t] 85 85 85
Délka lokomotivy [mm] 16800 16800 16800
Hmotnost vozu [t] 48 48 80
Délka vozu [mm] 24500 24500 15000
Celkovy pocet vozii
(v€etné lokomotivy) 8 : 0
Celkovy pocet naprav 28 12 156
Celkova hmotnost vlaku [t] 421 181 3205
Minimalni polomér oblouku [m] 500 300 500
Maximalni polomér oblouku [m] 1000 500 1500
Pocet stanic 2 2 2
Pocet zastavek 10 25 -
Pocet stanic s mimouroviiovym pristupem 5 5 )
na v§echna nastupisté
Pocet zastavek s mimouroviiovym . s )
pristupem na vSechna nastupisté
Pocet zastavek bez mimouroviiového 3 0 )
pristupu na vSechna nastupisté
Prumérna vzdalenost mezi zastavkami >20km <20 km -
Systém ETCS Ano Ano Ano

Tabulka ¢.10

Zvolené parametry vzorovych vlakt

Pro tyto parametry vzorovych vlaki budou nasledné provedeny vypocty ceny za minimalni

piistupovy bali¢ek pro spravce infrastruktury, uvedené v kapitolach ¢.2.1-2.8.
Pro zjednoduSeni nebudou do jednotlivych vypoctlh zahrnuty

ani ceny za pouZiti elektrické energie.

slevy a pfiplatky,

Vyse jednotlivych poplatkii budou odecteny ztabulek, uvedenych v piiloze C¢.1.

Tyto poplatky vychazi z dostupnych prohlaseni o draze spravcu infrastruktury.

V prvé tadé budou provedeny vypocty cen vzorového vlaku osobni dalkové dopravy,

nasledné mistni dopravy a ndkladni dopravy.




4.6. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — Sprava Zeleznic

Cena =YK +KI = (L x Zrp) + (L x Z; x M x Px x kercs) + Y22 15(ZPX x my, x N,,) [CZK]

p

Kde:

L Délka jizdy subvlaku [vkm]

Zrp Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]

71 Zékladni cena za udrZbu a opravy infrastruktury na jednotku
dopravniho vykonu [CZK/hrtkm]

M Celkova hmotnost vlaku, jako soucet hmotnosti v§ech vozidel vlaku vcetné
hmotnosti cestujicich nebo nékladu, zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.
V ptipadé¢ vlakt s produktovym faktorem P1 — osobni doprava vlakul tézsich
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]

Px Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]

KeTcs Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

ng Zékladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro nastup a/nebo vystup cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach
kategorie ,,n“ [CZK/ (pocCet zastaveni) x t]

mpy Celkova hmotnost vlaku M, snizend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,
zaokrouhlena na celé tuny nahoru. Omezeni horni vySe hmotnosti vlaku
hodnotou 405 tun se v tomto piipadé nepouZije. [t]

|\ Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro néastup a/nebo vystup

cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t X km]
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Délka jizdy subvlaku L odpovidd uvazované délce trati, tedy 200 km.

Zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravy je rovna nule.
Zékladni cena zaudrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu

je stanovena jako 0,07306 CZK za jeden hruby tunovy kilometr.

Celkova hmotnost vlaku M je 421 tun. Produktovy faktor bude uvazovan dle kategorie
dopravy jako P1 (Osobni doprava) a jeho hodnota je 1. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vlak
s produktovym faktorem P1 a hmotnost vlaku je vys$si nez 405 tun, bude uvazovana

tato hodnota.

Hodnota koeficientu pro pifipad vybavenosti vlaku syst¢émem ETCS je 0,9.

Pro uréeni zékladni ceny ng za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
je v prvé fadé nutné urcit kategorii stanic.

Na uvazované trase se nachazi dvé stanice a sedm zastdvek s mimotroviiovym piistupem
na vSechna nastupisté, coz odpovida kategorii stanic a zastavek ¢.11 a 14.

Vyse zakladni ceny ng je pro tyto kategorie 0,07 a 0,05 CZK za jedno zastaveni.
Zbyvajici tf1 zastdvky spadaji do kategorie ¢.15, coZ odpovidd cené¢ 0,07 CZK

za jedno zastaveni.

Celkova hmotnost vlaku mp, snizend o hmotnost c¢innych hnacich vozidel,

bude pro tento vzorovy vlak 336 tun.

Hodnoty sazeb a koeficientli se nachazi v tabulkach P1-P4 v pfiloze ¢.1.

Cena = (200 x 0) + (200 x 0,07306 x 405 x 1 x 0,9) + (0,07 x 336 x 2) +
+ (0,05 x 336 x 7) + (0,07 x 336 x 3) =5561,274 CZK = 223,118 EUR
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4.7. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — ZSR

Cena = (K3 + K4) x vkm + K5 x Ke + K6 [EUR]

Kde:

K3 Sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu a ptid€leni kapacity drahy
[EUR/vkm]

K4 Sazba za fizeni a organizovani dopravy [EUR/vkm]

K5 Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm]

K6 Sazba za pouzivani elektrického napajeciho zatizeni pro dodavku
trak¢éniho proudu [EUR/1000 tkm]

Ke Koeficient zohlediiujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych zelezni¢nich tratich.
Hodnota koeficientu je 1,2. V piipads, Ze ZSR neumoziuji Zelezni¢nimu
podniku piepojit vlak z motorové trakce na elektrickou, koeficient
se neuplatiiuje.

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t X km]

Sazby K3, K4 a K5 se stanovuji s ohledem na kategorii trati (1-5). Seznam kategorii trati
je uveden v prohldSeni o draze slovenského dopravce a jednd se o kategorie,
které jsou stanoveny s ohledem na konkrétni slovenské Zelezni¢ni traté. U téchto trati

je uvedena jejich délka v kilometrech.

Vstupni hodnoté délky trasy 200 km pro vzorovy vlak odpovida nejblize hodnota
203,461 km, coz je délka trati KoSice — Kral'ovany.
U této trati se jedna o kategorii ¢.1. Pro nasledujici vypocCty bude tedy uvaZovéna

tato kategorie.
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Pro kategorii trati €.1 jsou sazby K3, K4 a K5 nasledujici.
K3 =0,0691 EUR/vkm
K4 =0,997 EUR/vkm

K5 =1,102 EUR/1000 tkm

Sazba K6 vzdy odpovida nasledujici hodnot¢.

K6 = 0,228 EUR/1000 tkm
Z divodu, ze se koeficienty K5 a K6 zohlednuji na 1000 tkm, je nutné provést piepocet

na uvazovanou délku trasy. Zadanad délka trasy je 200 km a hmotnost vlaku je 421 t.

Vypocet na tunové kilometry se provede souc¢inem délky trasy a hmotnosti vlaku.

200 x 421 = 84200 tkm

Aktuélni hodnoty koeficienti K5 a K6 se vypocitaji pomoci piimé uméry.

KS5: K6:

1.1I02EUR.......ovvvee 1000 tkm 0228 EUR.......ovvvve . 1000 tkm

KSEUR...ooooooooee, 84200 tkm K6EUR. ..o, 84200 tkm

Ks = 222%9 + 1102 = 92,788 EUR Ko = 22229 + 0,228 = 19,198 EUR
1000 1000

Hodnoty sazeb a koeficientl byly odecteny z tabulek P5 — P9 pftilohy ¢.1.

Cena = (0,0691 + 0,997) x 200 + 92,788 x 1,2 + 19,198 = 343,764 EUR
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4.8. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — PKP Polskie Linie Kolejowe

Cena = K7 + (K8 x Wm x Wk + K9) x vkm [PLN]

Kde:

K7 Sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [PLN]

K8 Primérna sazba, zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii Zeleznicni trati
[PLN/vkm]

Wm Diferenc¢ni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vliaku [-]

Wk Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati [-]

K9 Sazba zavisici na trakci vlaku 0,29 [PLN/vkm]

vkm Vlakovy kilometr [km]

Sazby K7 a K8 odpovidaji hodnotam 100 a 8,01 PLN.

Pro zadanou hmotnost vlaku 421 tun je koeficient Wm roven hodnot¢ 0,9792

(420 <m < 480) dle tabulky P11 v ptiloze ¢.1.

Koeficient Wk zavisi na kategorii trati, kterd dale zavisi na tfid¢ trati.
Ttida trati se stanovuje dle zatiZeni na napravu dan¢ho vlaku a rychlosti vlaku.
Zatizeni na napravu se stanovi piepoctem hmotnosti vlaku v tunich na jednotku

Kilonewton.

Hmotnost vlaku: 421t = 4195 kN [57]

Pro 28 néprav u vzorového vlaku se stanovi zatiZzeni na jednu ndpravu nasledujicim

vypoctem: 4195/28 = 150 kN

Zatizeni 150 kN na jednu napravu odpovida tide trati A dle tabulky P14 v ptiloze ¢.1.
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Vysledna kategorie trati se stanovi s ohledem na rychlostni rozsah.

Dle tabulky P15 se na zdkladé¢ zadané maximalni rychlosti 140 km/h jedna o rychlostni
rozsah ¢.1 (Vmax > 120). Tomuto rychlostnimu rozsahu a vySe stanovené tfid¢ trati
(A) odpovida dle tabulky P16 kategorie trati ¢.4.

Konecna hodnota koeficientu Wk, bude 0,6721 dle tabulky P13.

Sazby a diferen¢ni koeficienty se nachazi v tabulkach P10-P17 piilohy ¢.1.

Cena = 100 + (8,01 x 0,9792 x 0,6721 + 0,29) x 200 = 1212,309 PLN = 278,746 EUR

4.9. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — OBB-Infrastruktur

Cena = vkm x K10 + tkm x htkm [EUR]

Kde:
K10 Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm]
htkm Hrubé tunokilometrova slozka (hruba hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm]

vkm Vlakovy kilometr [km]
tkm Tunovy kilometr [t X km]

Na zaklad¢ primérmné vzdalenosti mezi zastavkami bude uvazovan druh dopravy

,Dalkova osobni doprava® (primérna vzdalenost mezi zastavkami > 20 km).

Pro dalkovou osobni dopravu bude hodnota slozky K10 rovna hodnoté 0,582 EUR
za jeden vlakovy kilometr. Hruba tunokilometrové slozka bude 0,001919 EUR

za jeden tunovy kilometr.

Pocet tunovych kilometri: 200 x 350 = 70000 tkm

Sazby jsou uvedené v tabulce P18 pfilohy ¢.1.

Cena =200 x 0,582 + 70000 % 0,001919 = 250,730 EUR
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4.10. Vzorovy vlak — Osobni dilkova doprava — GYSEV, MAV Zrt.

Cena = K11 x vkm + K12 x vkm + K13 X tkm + K14 x elvkm [HUF]

Kde:

K11 Sazba za zajisténi vlakové cesty [HUF/vkm]

K12 Sazba za jizdu vlaki ve vlakovych kilometrech [HUF/vkm]
K13 Sazba za jizdu vlakii v tunovych kilometrech [HUF/tkm]
K14 Sazba za uziti trakcniho vedeni [HUF/elvkm]

elvkm Elektricky vlakovy kilometr [km]

Sazba za zaji$téni vlakové cesty odpovida hodnoté 9 HUF/vkm pro spravce infrastruktury

MAV Zrt. a pro spravce infrastruktury GYSEV Zrt. hodnoté 11 HUF/vkm.

Pro urc¢eni hodnot K12 a K13 je v prvé fad¢ nutné urcit kategorii trati.

Kategorie trati se urCuje s ohledem na kategorizacni parametry a a jejich nasobitele [3.

Stanovené hodnoty a a 3 jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Parametr Hodnota

i -] Vstupni udaj dle tabulky P21
al 0,15 Rychlost vlaku
a2 0,15 ZatiZeni na napravu
a3 0,10 Pocet koleji
o4 0,10 Elektrifikace
a5 0,05 Signaliza¢ni zafizeni stanic a zabezpecovaci zafizeni
ab 0,05 Signalizacni a zabezpecovaci zafizeni na trati
o7 0,05 Pozemni radiova komunikace
a8 0,10 Zabezpeceni vlaki
a9 0,05 Pocet blokt

al0 0,10 Druh tizeni dopravy

aill 0,10 Vyuziti kapacity

Tabulka ¢.11 Tabulka pouzitych parametrii a — vzorovy vlak — osobni dalkova doprava
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Para Hodnota
Vychozi
metr [-] Vstupni udaj
tabulka
Bi
B1 1,00 Maximalni rychlost na tratovém useku 120 km/h <v P22
82 0.67 Max. zatiZzeni na napravu pouZzitelné na tratovém tseku / 22,5 =
’ =(421:28)/22,5
P23
B3 1,00 Elektrifikovana trat’ = 1 ; Neelektrifikovana trat’ = 0
B4 1,00 Dvou a vice kolejna trat’ = 1, Jednokolejna trat’ = 0
B5 1,00 Elektronické zabezpecovaci zatizeni Siemens (SIMIS) P24
B6 1,00 Zatizeni autobloku s vlakovym zabezpecovacem (AUTV)
Systém GSM-R =1
B7 1,00 Pozemni radiova komunikace = 0,6
Ostatni piipady =0 P25
B8 1,00 ETCS
89 0.67 Pocet blokt na tratovém tseku / délka tratového useku =
’ = (200 : 1,5) / 200
10 1,00 Typ tizeni provozu na trati — provoz fizeny dalkove P26
Denni pramérny pocet ptidélenych vlakovych tras
B11 0,30 010 P27
- (%)

Tabulka ¢.12

Vysledna kategorie trati se ur¢i z ndsledujiciho vzorce.

Sz=Yai X Bj=0,1 x1+0,15%x0,67+0,1x1+0,1 x1+0,05%x1+0,05%1+

+0,05x1+0,1x1+0,05x0,67+0,1x1+0,1x0,3=0,81

Sz>0,7

Kategorie trati 1.

0,7>Sz >0,4

Sz<04

Kategorie trati II.

Kategorie trati III.
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Pro vypoctenou kategorii trati 1. a uvazovanou kategorii vlaku (Osobni vlaky) budou sazby

K12 a K13 nasledujici.

Spravce infrastruktury MAV Zrt.

Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 390 HUF/vkm P28
K13 0,30 HUF/tkm P30

Spravce infrastruktury GYSEV Zrt.

Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 310 HUF/vkm P29
K13 0,28 HUF/tkm P31
Tabulka ¢.13 Stanoven¢ sazby K12 a K13 — vzorovy vlak — osobni dalkova doprava

Sazba K14 za uziti trakéniho vedeni ¢ini 66 HUF na jeden elektricky vlakovy kilometr
pro spole¢nost MAV Zrt. a 88 HUF na jeden elektricky vlakovy kilometr pro spoleénost
GYSEV Zrt.

Pocet tunovych kilometrii: 200 % 421 = 84200 tkm

Pro vypocet je uvazovano, ze je trat’ po celé¢ délce elektrifikovana. Pocet elektrickych

vlakovych kilometrti tak odpovida hodnoté 200 elvkm.

Veskeré sazby a kategorizacni parametry pro urceni kategorie trati jsou uvedené v tabulkach

P19-P32 v pitiloze ¢.1.

Spoleénost MAV Zrt.
Cena =9 x 200 + 390 x 200 + 0,3 x 84200 + 66 x 200 = 118260 HUF = 305,702 EUR

Spole¢nost GYSEV Zrt.
Cena = 11 x 200 + 310 x 200 + 0,28 x 84200 + 88 x 200 = 105376 HUF = 272,397 EUR
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4.11. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — SBB Infrastructure

Cena = K15 x vkm x Kp x Kk + K16 + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 +
+ K20 x tkm + slevy/piiplatky + K21 + K22 x Kel x K23 + K24 [CHF]

Kde:

K15 Minimalni cena vlakové trasy [CHF/vkm]

Kp Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]

Kk Koeficient kvality vlakové trasy [-]

K16 Ptiplatek za zastavku [CHF]

K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CHF/vkm]
Lrp Délka rychlostniho pdsma [vkm]

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF]

K19 Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CHF/vkm]
Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pieshrani¢ni vlaky) [CHF/tkm]
K21 Ptispévkovy poplatek [CHF]

K22 Cena elektfiny [0,14 CHF/kWh]

Kel Koeficient zatizeni sité [-]

K23 Cena za spotiebu elektrické energie [CHF]

K24 Doplitkkové sluzby [CHF]

vkm Vlakovy kilometr [km]
tkm Tunovy kilometr [t X km]
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Minimalni cena vlakové trasy K15 je stanovena pro kategorii trati A dle tabulky P33

v ptiloze a jeji hodnota je 2,5 CHF na jeden vlakovy kilometr.

Koeficient Kp se uplatituje pro vybrané tratové useky na siln¢ frekventovanych tratich
ajeho hodnota je 2. U ostatnich tratovych usekil je jeho hodnota 1 (neuplatiuje se).

Pro tento piipad bude koeficient Kp uvazovan jako 1.

Koeficient kvality vlakové trasy Kk se stanovi dle kategorie trati dle tabulky P35 v pfiloze.
Pro kategorii trati A (Vlakové trasy pro dalkovou osobni dopravu) je hodnota koeficientu

1,25 CHF na jeden vlakovy kilometr. Hodnota byla odeétena z tabulky P35.

Ptiplatek za zastavku K16 bude stanoven soucinem poctu zastavek a vySe tohoto poplatku.
Vyse poplatku je 2 CHF za jednu zastavku. Pocet zastavek na uvaZované trati

(v€etn¢ cilové stanice) je 11.

K16 =11 x2 =22 CHF

Cena za pouziti vlakové soupravy se stanovuje s ohledem na to, zda je feSeny tratovy usek
definovan jako rychlostni (R > 1200 m) nebo polomérové pasmo (R <1200 m).
Maximalni polomér oblouku na trati pro vzorovy vlak je 1000 m, feSeny usek
bude tedy definovan jako polomérové pasmo.

Vzhledem k tomu, Ze se v tomuto ptipad¢ jedna o polomérové pasmo, budou parametry,
spojené s rychlostnim pasmem zanedbdny. Cena K17, ktera se vztahuje k rychlostnimu
pasmu a délka rychlostniho péasma budou tak pro vypocet uvaZovany jako O.
Délka polomérového pasma Lpp odpovida zadané délce trati, tedy 200 km.
Cena pro polomérové péasmo se dale stanovuje na zdkladé¢ typu lokomotivy.
Seznam lokomotiv je uveden v piiloze prohlaseni o draze Svycarskych spolkovych drah
a vstupnim hodnotdam  vzorového vlaku nejblize odpovida typ lokomotivy

Re446 s nasledujicimi parametry.

Typ pohonu — elektricky

Délka ptes narazniky — 15800 mm
Maximalni rychlost - 140 km/h
Hmotnost — 84 t
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Pro uvazovany typ lokomotivy bude cena K18 rovna hodnoté¢ 0,0533671 CHEF.
S ohledem na typ pohonu a polomér oblouku (R = 601-1200 m) bude hodnota ceny K19
¢init 0,2746863CHF. Hodnoty byly odecteny z tabulek P38 a P39.

Cena za hmotnost vlaku K20 se uvazuje pouze pro pteshranicni vlaky a pro tento ptipad
bude tedy tato cena zanedbana. Déle se pro vypocet nebude uvazovat ptispévkovy poplatek

K21, veskeré slevy a ptiplatky, dopliikové sluzby a cena za spottebu elektrické energie K24.

Pro koeficient zatizeni sit€ Kel bude uvazovana standardni sazba v ¢ase 09:00 - 15:59 hodin

a 19:00 - 21:59 hodin podle tabulky P41 v ptiloze ¢.1. Hodnota koeficientu Kel bude 1.

Pocet tunovych kilometrii: 200 x 421 = 84200 tkm

Konkrétni sazby jsou uvedeny v tabulkach P33 — P43 v ptiloze ¢.1

Cena =25 x200 x 1 x 1,25 + 22 + 0,0533671 x 200 x 0,2746863 = 649,932 CHF =
= 694,127 EUR
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4.12. Vzorovy vlak — Osobni dilkova doprava — DB InfraGO

Cena = Minimalni pfistupovy balicek x vkm [EUR]

Cena minimalniho pfistupového balicku se pro dalkovou osobni dopravu urci na zéklade
jeji kategorie dle tabulky P44 v pfiloze ¢.1. Pro tento ptipad bude uvazovana kategorie
dalkové osobni dopravy jako zakladni.

Zékladni dalkova osobni doprava dle definice némeckého spravce infrastruktury
se vztahuje pro vlakové cesty, po kterych vlaky jezdi v ase od 6:00 do 23:00 hodin.
V tomto Case se na daném useku nesmi nachédzet vice nez jedna metropolitni stanice,
nebo stanice s vysokou hustotou provozu.

Hodnota ceny minimalniho piistupového balicku bude tedy 5,33 EUR za jeden

vlakovy kilometr.

Cena = 5,33 x 200 = 1066,000 EUR

4.13. Vzorovy vlak — Osobni dalkova doprava — SNCF Réseau

Cena = K25 + K26 x vkm + K27 X vkm + K28 x K29 x vkm [EUR]

Kde:

K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometrd [EUR/1000 tkm]
K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [EUR/vkm]

K27 Cena za spottebu elektrické energie [EUR/elvkm]

K28 Cena za mezni ndklady na dodavku elektrické energie [kWh/elvkm]
K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]
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Pro ur€eni ceny provozniho poplatku K25 je v prvé tfadé nutné stanovit skupinu UIC.
Pro stanoveni skupiny UIC se vypocitd charakteristickd hodnota fiktivniho provozu

dle nasledujiciho vzorce.

Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy a jeho hodnoty

jsou nasledujici.

Traté bez provozu osobni dopravy: S=1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h: S=1,1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h: S=1,25
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vy$si nez 140 km/h: S=1.2

Pro tento pfipad se jedna o traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h.

Hodnota koeficientu je 1,25.

Parametr Tfl je hodnota fiktivni hmotnosti vlaku, ktera se vypocita dle nasledujiciho vzorce.

Tfl =Tv + Km X Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost vSech osobnich vlakii za den [t/den]
Tm Hmotnost vSech nakladnich vlakti za den [t/den]
Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Km Koeficient hmotnosti [-]

Standartni hodnota: Km = 1,15

Pro pfipad zatiZeni napravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3

Kt Konstanta 1,4 [-]

Hmotnost Tv bude uvazovéana jako zadand hmotnost vlakové soupravy bez lokomotivy,

tedy 336 t. Hmotnost vSech nékladnich vlaki za den Tm bude zanedbina a hmotnost

vSech lokomotiv za den Tt bude uvazovana jako zadand hmotnost lokomotivy, tedy 85 t.

51



Zatizeni na jednu népravu pro vzorovy vlak je nasledujici.
421/28 = 15 t.

Na zékladé toho odpovida koeficient Km standartni hodnot¢ 1,15.

Tl =336+ 1,15 x 0+ 1,4 x 85 = 455 t/den

Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu bude nésledujici.

T2 =S x Tfl = 1,25 x 455 = 569 t/den

Pro hodnotu 569 tun za den vychazi skupina UIC jako UIC 9 dle tabulky P47 v ptiloze ¢.1.
(1500 > T12).

Na zaklad¢ této skupiny je mozné stanovit vySi provoznich poplatki K25 a K26
dle tabulky P48. Pro vypocet bude uvazovana konvencni trat. VySe provozniho poplatku

K25 je 1,896 EUR za 1000 tunovych kilometrt.

Pro vychozi hodnotu 84200 tunovych kilometrii se provede ptepocet koeficientu K25

pomoci pfimé umery.

1,896 EUR. ..o, 1000 tkm
K25 BUR. oo, 84200 tkm
K25 = 22299 + 1896 = 159,643 EUR

1000

Provozni poplatek za vlakovy kilometr K26 je pro skupinu UIC 9 a konven¢ni trat

roven hodnoté 0,519 EUR za vlakovy kilometr.

Cena za spottebu elektrické energie K27, mezni naklady na dodavku elektrické energie K28

a cena elektrické energie K29 budou pro vypocet zanedbany.

Kompletni seznam sazeb je uveden v tabulkach P47-51 pftilohy ¢.1.

Cena = 159,643 + 0,519 x 200 = 563,443 EUR
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4.14. Vzorovy vlak — Osobni dilkova doprava — piehled vypoctenych hodnot

Vyse vypoctenych cen — osobni dalkova doprava
Cena za minimalni
Zemé Spravce infrastruktury
pristupovy bali¢ek [EUR]

Cesko Sprava Zeleznic 223,118
Slovensko ZSR 343,764
Polsko PKP Polskie Linie Kolejowe 278,746
Rakousko OBB-Infrastruktur 250,730

MAV Zrt. 305,702
Mad’arsko

GYSEV Zrt. 272,397
Svycarsko SBB Infrastruktur 694,127
Némecko DB InfraGO 1066,000
Francie SNCF Réseau 563,443

Tabulka ¢.14 Porovnani cen za minimalni pfistupovy balicek

— osobni dalkova doprava

Vypoctené ceny za minimalni piistupovy balicek se pro zvolené vstupni parametry pohybuji
vrozmezi od 225,006 do 1066 euro. Primérnd hodnota a stiedni hodnota ze vSech
vypoctenych cen je po zaokrouhleni nahoru 444 euro a 325 euro.

Nejvyssi cenu za minimalni pfistupovy bali¢ek nabizi v tomto ptfipadé Némecké drahy,

dale Narodni spole¢nost francouzskych Zeleznic a Svycarské spolkové drahy.

cvwr

V nésledujicich kapitolach budou provedeny vypocty stejnym zplisobem pro vzorovy vlak
mistni a nékladni dopravy. Vzhledem ktomu, Ze principy vypoctu jsou stejné,
jako v pfedchozich kapitolach, budou vypocty v nasledujicich kapitolach provedeny
strucnéji. U kazdého parametru, ktery vstupuje do piislusného vypoctu bude pfimo uvedena

cena a odkaz na vychozi tabulku v ptiloze, ptipadné stru¢ny popis.
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4.15.

Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — Sprava Zeleznic

Cena = YK + K1 = (L x Zrp) + (L x ZI x M x Px x KETCS) + $8Z13(ZP* x mp, x Ny) [CZK]

Kde:

71

Px

KeTcs

Délka jizdy subvlaku [vkm]
L =35 vkm

Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1)

Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/hrtkm]
Z1 = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1)

Celkova hmotnost vlaku, jako soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku vcetné
hmotnosti cestujicich nebo nékladu, zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.

V piipadé vlakl s produktovym faktorem P1 — osobni doprava vlakl tézSich
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]

M=181t

Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]
P1 = 1,00 (Tabulka P2, osobni doprava)

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

kercs = 0,90 (Tabulka P3)

Zékladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro néstup a/nebo vystup cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach

kategorie ,,n“ [CZK/ (pocet zastaveni) x t]

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup

cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“
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Kategorie stanic a zastavek:

Vychozi a cilové stanice — Kategorie 11
ZP* = 0,07 CZK (Tabulka P4)

Nyn =2

15 zastavek — Kategorie 14

ZP¥ = 0,05 CZK (Tabulka P4)

N =15

10 zastavek — Kategorie 15

ZP¥ = 0,07 CZK (Tabulka P4)
N,, =10

mpy Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,

zaokrouhlena na celé tuny nahoru. Omezeni horni vyse hmotnosti vlaku
hodnotou 405 tun se v tomto piipad¢ nepouzije. [t]

mpk =96t

Cena = (35 x 0) + (35 x 0,07306 x 181 x 1 x 0,9) + (0,07 X 96 x 2) +
+ (0,05 x 96 x 15) + (0,07 x 96 x 10) = 569,192 CZK = 22,836 EUR
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4.16. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — ZSR

Cena = (K3 + K4) x vkm + K5 x Ke + K6 [EUR]

K3 Sazba za zpracovdni a urceni jizdniho tadu a ptidéleni kapacity drahy

[EUR/vkm]

Hodnota této sazby byla stanovena pro kategorii trati ¢.3. Uvazovana délka trasy
(35 km) odpovida nejblize trati Bardejov — KapusSany pii PreSove o délce
34,494 km, ktera je zatazena do této kategorie.

K3 = 0,0487 EUR/vkm (Tabulka P5)

K4 Sazba za fizeni a organizovani dopravy [EUR/vkm)]

K4 = 0,884 EUR/vkm (Tabulka P6, kategorie trati ¢.3)

K5 Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm]
K5 =0,945 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati ¢.3)

Pocet vlakovych kilometrti: 35 vkm
Pocet tunovych kilometrii: 181 x 35 = 6335 tkm
Piepocet na 6335 tkm:

KS = 5,987 EUR/6335 tkm (spocitano pomoci pfimé uméry)

K6 Sazba za pouzivani elektrického napdjeciho zatizeni pro dodavku

trakéniho proudu [EUR/1000 tkm]

K6 =0,228 EUR/1000 tkm (Tabulka P9)

Ptepocet na 6335 tkm:
K6 = 1,444 EUR/6335 tkm (spocitano pomoci piimé uméry)

Ke Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych Zeleznicnich tratich.

Ke = 1,20 (Tabulka P8)

Cena = (0,0487 + 0,884) x 35 + 5,987 x 1,2 + 1,444 = 41,273 EUR
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4.17.

Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — PKP Polskie Linie Kolejowe

Cena = K7 + (K8 x Wm x Wk + K9) x vkm [PLN]

Kde:

K7

K8

Wk

K9

Sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu a ptid€leni kapacity drahy [PLN]

K7 =100 PLN (Tabulka P10)

Priimérna sazba zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii Zelezni¢ni trati [PLN/vkm]

K8 = 8,01 PLN/vkm (Tabulka P10)

Diferenc¢ni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vliaku [-]
Hmotnost vlaku: 181 t
Wm = 0,7464 (Tabulka P11, 180 <m < 240)

Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati [-]

Prepocet hmotnosti vlaku: 181 t = 1804 kN [57]

Zatizeni na napravu: 1804 /12 = 150 kN

Ttida trati: A (Tabulka P14)

Rychlostni rozsah: 2. (Tabulka P15, 120 > Vmax > 80)
Kategorie trati: 4.

Wk = 0,6721 (Tabulka P13)

Sazba zavisici na trakci vlaku [PLN/vkm]

K9 = 0,29 PLN/vkm (Tabulka P17)

Pocet vlakovych kilometri: 35 vkm

Cena = 100 + (8,01 x 0,7464 x 0,6721 + 0,29) x 35 = 250,789 PLN = 57,664 EUR
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4.18. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — OBB-Infrastruktur

Cena = vkm X K10+ tkm x htkm [EUR]

Kde:
K10 Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm]
K10 = 0,686 EUR/vkm (Tabulka P18, Osobni doprava na kratké vzdalenosti)
htkm Hrub4 tunokilometrova slozka (hrubad hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm]
htkm = 0,003003 EUR/tkm
(Tabulka P18, Osobni doprava na kratké vzdalenosti)
Pocet vlakovych kilometrti: 35 vkm
Pocet tunovych kilometrt: 181 x 35 =6335 tkm

Cena =35 x 0,686 + 6335 x 0,003003 = 43,034 EUR
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4.19. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — GYSEV, MAV Zrt.

Cena = K11 x vkm + K12 x vkm + K13 X tkm + K14 x elvkm [HUF]

Kde:
K11 Sazba za zajisténi vlakové cesty [HUF/vkm]
K11 = 9 HUF/vkm (Tabulka P19, MAV, Zrt.)
K11 = 11 HUF/vkm (Tabulka P19, GYSEV Zrt.)
K12 Sazba za jizdu vlakd ve vlakovych kilometrech [HUF/vkm]
K13 Sazba za jizdu vlakl v tunovych kilometrech [HUF/tkm]

Zpusob stanoveni sazeb K12 a K13 bude proveden stejnym zpisobem,
jako u vzorového vlaku osobni dalkové dopravy. Hodnoty se stanovi s ohledem
na kategoriza¢ni parametry a a jejich nasobitele 3. Stanovené hodnoty o a 3 jsou uvedeny

v nasledujicich tabulkach véetné odkazli na vychozi tabulku v ptiloze ¢.1.

Parametr ot Hodnota [-] Vstupni udaj dle tabulky P21

al 0,15 Rychlost vlaku
a2 0,15 Zatizeni na napravu
a3 0,10 Pocet koleji
o4 0,10 Elektrifikace
o5 0,05 Signalizacni zafizeni stanic a zabezpecovaci zatizeni
a6 0,05 Signaliza¢ni a zabezpecovaci zafizeni na trati
a7 0,05 Pozemni radiova komunikace
a8 0,10 Zabezpeceni vlakl
o9 0,05 Pocet bloku

al0 0,10 Druh fizeni dopravy

aill 0,10 Vyuziti kapacity

Tabulka ¢€.15 Tabulka pouZitych parametri « — vzorovy vlak — osobni mistni doprava
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Parametr | Hodnota Vychozi
. Vstupni udaj

Bi [-] tabulka
Maximalni rychlost na tratovém useku

B1 1,00 P22
120 km/h <v

82 Max. zatizeni na napravu pouzitelné na tratovém tseku

0,67
/22,5=(181:12)/22,5
i i P23

B3 1,00 Elektrifikovana trat’ = 1 ; Neelektrifikovana trat' = 0

B4 1,00 Dvou a vice kolejna trat’ = 1, Jednokolejna trat’ = 0

B5 1,00 Elektronické zabezpeCovaci zatizeni Siemens (SIMIS) P24

g6 1,00 Zatizeni autobloku s vlakovym zabezpecovacem (AUTV)
Systém GSM-R =1

B7 1,00 Pozemni radiova komunikace = 0,6
Ostatni ptipady = 0 P25

B8 1,00 ETCS

89 Pocet blokii na tratovém tseku / délka tratového useku

0,67

=(35:1,5)/20

B10 1,00 Typ tizeni provozu na trati — provoz fizeny dalkoveé P26
Denni primérny pocet ptidélenych vlakovych tras

11 0,30 P27
0-10 %

Tabulka ¢.16

Vysledna kategorie trati:

Tabulka pouzitych parametrti § — vzorovy vlak — osobni mistni doprava

Sz=Yai x Bj=0,1x0,67+0,15%x0,26+0,1x1+0,1x1+0,05%x1+0,05%1+
+0,05x1+0,1 x1+0,05%x0,67+0,1x1+0,1x0,3=0,72

Sz >0,7

0,7>Sz >0,4

Sz<0,4

Kategorie trati 1.

Kategorie trati II.

Kategorie trati III.
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Pro vypoctenou kategorii trati 1. a uvazovanou kategorii vlaku (Osobni vlaky)

budou sazby K12 a K13 nasledujici.

Spravce infrastruktury MAV Zrt.
Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 390 HUF/vkm P28
K13 0,30 HUF/tkm P30
Spravce infrastruktury GYSEV Zrt.
Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 310 HUF/vkm P29
K13 0,28 HUF/tkm P31

Tabulka ¢.17

Sazby K12 a K13 — vzorovy vlak — osobni mistni doprava

Pocet elektrickych vlakovych kilometra:

K14

35 elvkm

Sazba za uziti trakéniho vedeni [HUF/elvkm]

K14 = 66 HUF/elvkm (Tabulka P32, MAV Zrt.)
K14 = 88 HUF/elvkm (Tabulka P32, GYSEV Zrt.)
35 x 181 = 6335 tkm

Pocet tunovych kilometrt:

Spoleénost MAV Zrt.
Cena =9 x 35 + 390 x 35 + 0,3 X 6335 + 66 x 35 = 18175,500 HUF = 46,984 EUR

Spole¢nost GYSEV Zrt.
Cena = 11 x 35+ 310 x 35 + 0,28 x 6335 + 88 x 35 = 16088,800 HUF = 41,590 EUR
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4.20. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — SBB Infrastructure

Cena = K15 x vkm x Kp x Kk + K16 + K17 X Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 +
+ K20 x tkm =+ slevy/piiplatky + K21 + K22 x Kel x K23 + K24

Kde:
K15 Minimalni cena vlakové trasy [CHF/vkm]
K15 = 2,5 CHF/vkm (Tabulka P33, Kategorie A)
Kp Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]
Kp = 1,00 (Tabulka P34)
Kk Koeficient kvality vlakové trasy [-]
Kk = 1,00 (Tabulka P35, Kategorie B)
K16 Ptiplatek za zastavku [CHF]
K16 = 2,00 CHF/zastavka (Tabulka P36)
Pocet zastavek vzorového vlaku osobni mistni dopravy
(v€etné vychozi a cilové stanice): 27
K16 =2 x 27 =54 CHF
K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CHF/vkm]
Lrp Délka rychlostniho pasma [vkm]
K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF]
K19 Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CHF/vkm]
Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

Cena za pouziti vlakové soupravy se opé€t stanovuje s ohledem na definici tratového useku
jako rychlostni (R > 1200 m) nebo polomérové pasmo (R < 1200 m). Maximalni polomér
oblouku na trati pro tento vzorovy vlak je 500 m. ReSeny usek bude tedy definovan
jako polomérové pasmo (stejné¢ jako u vzorového vlaku pro osobni dalkovou dopravu)

a cena K17 a délka rychlostniho pasma Lrp budou pro vypocet zanedbany.
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Seznam lokomotiv a jejich parametrti uvadi Svycarské spolkové drahy v piiloze prohlaseni
o draze. Pro zadané hodnoty odpovida nejblize typ lokomotivy Re430 s nasledujicimi

specifikacemi.

Typ pohonu — elektricky

Délka pies narazniky — 15400 mm
Hmotnost — 84 t

Maximalni rychlost — 125 km/h

K18 = 0,046953 CHF (Tabulka P39)
K19 = 0,4658349 CHF (Tabulka P38, R =401-600 m)

Lpp = 35 km (Délka polomérového pasma odpovida délce trasy vzorového vlaku)

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pteshranic¢ni vlaky) [CHF/tkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P40)

K21 Prispévkovy poplatek [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P40)

K22 Cena elektfiny [0,14 CHF/kWh]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P41)

Kel Koeficient zatizeni sité [-]
Kel = 1,00 (Tabulka P41)
(Standardni sazba v ¢ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin)

K23 Cena za spotiebu elektrické energie [CHF]

Pro vypocet zanedbano (Stanovuje se z konkrétniho méfeni)

K24 Dopliikové sluzby [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P43)

Pocet vlakovych kilometri: 35 vkm

Pocet tunovych kilometrti: 181 x 35 =6335 tkm

Cena =2,5x35x1x1+54+0,046953 x 35 x 0,4658349 = 141,578 CHF = 151,205 EUR
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4.21. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — DB InfraGO

Cena = Minimalni pfistupovy balicek x vkm [EUR]

Stanoveni ceny miniméalniho pfistupového balicku se v ramci mistni osobni opravy provadi
odlisnym zptisobem nez u osobni dalkové dopravy. V tomto pfipadé je cena stanovena
s ohledem na trzni segment, ktery odpovida spolkové zemi, ve které se dany tratovy tsek
nachazi. Vzhledem k tomu, ze tento parametr neni mozné porovnavat s ostatnimi feSenymi
téchto segmenttl, aby bylo mozné zjistit rozsah vyslednych cen. Pro vypocet je uvazovana

sazba v rdmci pfepravy cestujicich.

Minimalni pfistupovy balicek
6,157 EUR/vkm (Tabulka P45, Braniborsko)
5,316 EUR/vkm (Tabulka P45, Hamburk)

Pocet vlakovych kilometrti: 35 vkm

Nejvyssi sazba

Cena = 6,157 x 35 = 215,495 EUR

Cena = 5,316 x 35 = 186,060 EUR
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4.22, Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — SNCF Réseau

Cena = K25 + K26 x vkm + K27 x vkm + K28 x K29 x vkm + pfiplatky [EUR]

Kde:

K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometra [EUR/1000 tkm]

Stejné jako u osobni dalkové dopravy se v prvé fadé pro stanoveni provozniho poplatku

K25 urci skupina UIC na zakladé charakteristické hodnota fiktivniho provozu Tf2.

Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy.

Rychlost vzorového vlaku pro osobni mistni dopravu: 120 km/h

Traté bez provozu osobni dopravy: S=1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h: S=1,1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 azZ 140 km/h: S=125§
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vy$si nez 140 km/h: S=1.2

Parametr Tfl je hodnota fiktivni hmotnosti vlaku.

Tfl =Tv + Km %X Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost vSech osobnich vlakt za den [t/den]

Tv =95 t (Hmotnost vzorového vlaku osobni mistni dopravy bez lokomotivy)

Tm Hmotnost vSech nakladnich vlakt za den [t/den]

Tm = 0t (Pro osobni vlak zanedbéno)

Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Tt = 85 t (Hmotnost lokomotivy vzorového vlaku osobni mistni dopravy)

Km Koeficient hmotnosti [-]
Km = 1,15 — standartni hodnota

(Pro ptipad zatiZzeni napravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3)

Kt Konstanta [-]; Kt = 1,4
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Zatizeni na jednu népravu: 181/12 =15t

Na zéklad¢ toho odpovida koeficient Km standartni hodnot¢ 1,15.

Tf1=95+1,15x0+ 1,4 x 85 =214 t/den

Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu:

T2 =S x Tfl = 1,25 x 214 = 268 t/den

Skupina UIC: UIC 9 (Tabulka P47, 1500 > T12)

K25 = 1,896 EUR/1000 tkm (Tabulka P48, konvenéni trat’)

Pocet vlakovych kilometrti: 35 vkm

Pocet tunovych kilometrt: 181 x 35 =6335 tkm

Prepocet na 6335 tkm:
K25 =12,011 EUR/6335 tkm (spocitano pomoci pfimé iméry)

K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [EUR/vkm]
K26 = 0,519 EUR/vkm (Tabulka P48, konven¢ni trat’)

K27 Cena za spottebu elektrické energie [0,278 EUR/elvkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P50)

K28 Cena za mezni ndklady na dodavku elektrické energie [kWh/elvkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P49)

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]

Pro vypocet zanedbano (Tabulka P50)

Cena = 12,011 + 0,519 x 35 = 30,176 EUR
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4.23. Vzorovy vlak — Osobni mistni doprava — prehled vypoctenych hodnot

Vyse vypoctenych cen — osobni mistni doprava
Cena za minimalni
Zemé Spravce infrastruktury
pristupovy bali¢ek [EUR]
Cesko Sprava Zeleznic 22,836
Slovensko ZSR 41,273
Polsko PKP Polskie Linie Kolejowe 57,664
Rakousko OBB-Infrastruktur 43,034
MAYV Zrt. 46,984
Mad’arsko
GYSEYV Zrt. 41,590
Svycarsko SBB Infrastruktur 151,205
215,495
Némecko DB InfraGO
186,06
Francie SNCF Réseau 30,176
Tabulka ¢.18 Porovnani cen za minimalni pfistupovy balicek

— osobni mistni doprava

Vzhledem kmensimu poc¢tu vlakovych kilometri jsou vysledné ceny vyrazné
niz$i nez u vzorového vlaku osobni dalkové dopravy. V tomto piipadé byla opét zjiSténa
nejvyssi cena za minimalni pfistupovy balicek u Némeckého spravce infrastruktury.

Druhou nejvy$§i cenu pro tento vzorovy vlak nabizi Svycarské spolkové drahy,
a to i po zanedbani veSkerych doplikovych sluzeb a ceny za pouziti elektrické energie.
je v ptipadé Spravy Zeleznic. Pfesto, ze trasa vzorového vlaku mistni osobni dopravy
zahrnuje v&tsi mnoZstvi zastavek, které maji v ptipadé Spravy zeleznic vliv na vyslednou
cenu, je tato cena stale nejnizsi z vypoctenych. Nicméné 1 piesto mezi zjiSténymi cenami
nejsou piilis velké rozdily. S vyjimkou jiz zminéného Némecka a Svycarska se ceny
pohybuji okolo hodnoty 40 euro. Primémd hodnota ze vSech vypoctenych

cen (po zaokrouhleni nahoru) je 84 euro.

V posledni fazi vypocti bude provedeno stanoveni ceny za minimalni ptistupovy bali¢ek

vzorového vlaku nakladni dopravy.
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4.24. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — Sprava Zeleznic

Cena=YK+KI1=(LxZrp)+(LxZxMxPxxkETCS)+ )12 ﬁ(ng X mp X Ngp) [CZK]

Kde:

L Délka jizdy subvlaku [vkm]
L = 640 vkm

Zrp Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]
Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1)

Zi Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku
dopravniho vykonu [CZK/hrtkm]
Z1=0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1)

M Celkova hmotnost vlaku [t]
V ptipadé vlakl s produktovym faktorem P1 — osobni doprava tézSich
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]
M = 3205 t (Produktovy faktor pro nakladni dopravu je P2)

Px Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]
P2 = 0,85 (Tabulka P2, nédkladni doprava — nespecifickd)

Kercs Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

kercs = 0,90 (Tabulka P3)
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yAS Zékladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy

pro nastup a/nebo vystup cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach

kategorie ,,n“ [CZK/ (pocet zastaveni) X t]

|\ Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup

cestujicich v zZelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Zastavky na trase vzorového vlaku nékladni dopravy nejsou pro vypocet uvazovany.

ZP* = 0 CZK
Ny =0
myy Celkova hmotnost vlaku M, snizend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,

zaokrouhlena na celé tuny nahoru. Omezeni horni vySe hmotnosti vlaku
hodnotou 405 tun se v tomto piipad¢ nepouzije. [t]

m,, = 3120 t

Cena = (640 x 0) + (640 x 0,07306 x 3205 x 1 x 0,9) = 134874,605 CZK =
= 5411.170 EUR
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4.25. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — ZSR

Cena = (K3 + K4) x vkm + K5 x Ke + K6 [EUR]

Kde:

K3 Sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a piid€leni kapacity drahy

[EUR/vkm]

Hodnota této sazby byla stanovena pro kategorii trati ¢.1.

Uvazovana délka trasy (640 km) odpovida nejblize nasledujicim tratim:

Cierna nad Tisou &t. Hr. — Kosice (98,752 km)
Kosice — Kral'ovany (203,461 km)

Kralovany — Ptachov (84,618 km)

Puchov — Bratislava hlavna stanica (157,461 km)
Bratislava hlavna stanica — Kuty st. hr. (70,602 km)

Soucet téchto ¢tyt usekt je 614,894 km, vS§echny uvazované
traté spadaji do kategorie €.1

K3 =0,0691 EUR/vkm (Tabulka P5)

K4 Sazba za fizeni a organizovani dopravy [EUR/vkm]

K4 = 0,997 EUR/vkm (Tabulka P6, kategorie trati ¢.1)

K5 Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury [EUR/1000 tkm]

K5 =1,102 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati ¢.1)

Pocet vlakovych kilometri: 640 vkm
Pocet tunovych kilometrii: 640 x 3205 = 2051200 tkm

Ptepocet na 2051200 tkm:
KS = 2260,422 EUR/2051200 km (spocitano pomoci pfimé imery)
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K6 Sazba za pouzivani elektrického napéjeciho zatizeni pro dodavku

trak¢éniho proudu [EUR/1000 tkm]

K6 = 0,228 EUR/1000 tkm (Tabulka P9)

Ptepocet na 2051200 tkm:
K6 = 467,674 EUR/2051200 tkm (spo¢itano pomoci pfimé iméry)

Ke Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych zelezni¢nich tratich.

Ke = 1,20 (Tabulka P8)

Cena = (0,0691 + 0,997) x 640 + 2260,422 x 1,2 + 467,674 = 3862,484 EUR
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4.26. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — PKP Polskie Linie Kolejowe

Cena = K7 + (K8 x Wm x Wk + K9) x vkm [PLN]

Kde:

K7 Sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu a ptid€leni kapacity drahy [PLN]

K7 =100 PLN (Tabulka P10)

K8 Priimérna sazba zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii Zelezni¢ni trati [PLN/vkm]

K8 = 8,01 PLN/vkm (Tabulka P10)

Wm Diferenc¢ni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vliaku [-]
Hmotnost vlaku: 3205 t
Wm = 2,8402 (Tabulka P11, 3180 <m < 3240)

Wk Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati [-]

Prepocet hmotnosti vlaku: 3205 t = 31935 kN [57]

Zatizeni na napravu: 31935/ 156 = 205 kN

Ttida trati: D2 (Tabulka P14)

Rychlostni rozsah: 2. (Tabulka P15, 120 > Vmax > 80)
Kategorie trati: 2.

Wk = 1,0181 (Tabulka P13)

K9 Sazba zavisici na trakci vlaku [PLN/vkm]
K9 = 0,29 PLN/vkm (Tabulka P17)

Pocet vlakovych kilometri: 640 vkm

Cena = 100 + (8,01 x 2,8402 x 1,0181 + 0,29) x 640 = 15109,137 PLN = 3474,044 EUR
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4.27. Vzorovy vlak — Niakladni doprava — OBB-Infrastruktur

Cena = vkm X K10+ tkm x htkm [EUR]

Kde:
K10 Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm]
K10 = 0,666 EUR/vkm
(Tabulka P18, Nemanipulovana nakladni doprava)
htkm Hruba tunokilometrova slozka (hruba hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm]
htkm = 0,001578 EUR/tkm
(Tabulka P18, Osobni doprava na kratké vzdalenosti)
Pocet vlakovych kilometrti: 640 vkm
Pocet tunovych kilometrt: 640 x 3205 = 2051200 tkm

Cena = 640 x 0,666 + 2051200 x 0,001578 = 3663.034 EUR
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4.28. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — GYSEV, MAV Zrt.

Cena = K11 x vkm + K12 x vkm + K13 X tkm + K14 x elvkm [HUF]

Kde:
K11 Sazba za zajisténi vlakové cesty [HUF/vkm]
K11 = 9 HUF/vkm (Tabulka P19, MAV, Zrt.)
K11 = 11 HUF/vkm (Tabulka P19, GYSEV Zrt.)
K12 Sazba za jizdu vlakid ve vlakovych kilometrech [HUF/vkm]
K13 Sazba za jizdu vlakl v tunovych kilometrech [HUF/tkm]

Sazby K12 a K13 se opét stanovi s ohledem na kategoriza¢ni parametry a a jejich nasobitele
B. Stanovené hodnoty a a [ jsou uvedeny v nasledujicich tabulkidch vcetné odkazii

na vychozi tabulku v pfiloze ¢.1.

Parametr o Hodnota [-] Vstupni udaj dle tabulky P21

al 0,15 Rychlost vlaku
a2 0,15 Zatizeni na népravu
a3 0,10 Pocet koleji
o4 0,10 Elektrifikace
as 0,05 Signalizacni zafizeni stanic a zabezpecovaci zatfizeni
a6 0,05 Signalizacni a zabezpecovaci zafizeni na trati
a7 0,05 Pozemni radiova komunikace
a8 0,10 Zabezpeceni vlaki
a9 0,05 Pocet blokti

al0 0,10 Druh tizeni dopravy

aill 0,10 Vyuziti kapacity

Tabulka ¢.19 Tabulka pouzitych parametrii a — vzorovy vlak — nédkladni doprava
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Parametr | Hodnota Vychozi
. Vstupni udaj
Bi [-] tabulka
81 0.80 Maximalni rychlost na tratovém useku 2o
100 km/h < v < 120 km/h
Max. zatizeni na napravu pouzitelné na tratovém tseku
k2 091 /22,5=(3205:156)/22,5
B3 1,00 Elektrifikovana trat’ = 1 ; Neelektrifikovana trat’ = 0 b2
B4 1,00 Dvou a vice kolejna trat’ = 1, Jednokolejna trat’ = 0
B5 1,00 Elektronické zabezpeCovaci zatizeni Siemens (SIMIS) P24
g6 1,00 Zatizeni autobloku s vlakovym zabezpecovacem (AUTV)
Systém GSM-R =1
B7 1,00 Pozemni radiova komunikace = 0,6
Ostatni ptipady = 0 P25
B8 1,00 ETCS
Pocet blokii na tratovém tseku / délka tratového useku
P T (640 : 1,5) / 640
B10 1,00 Typ tizeni provozu na trati — provoz fizeny dalkoveé P26
811 0.30 Denni primérny pocet ptidélenych vlakovych tras -
0-10 %
Tabulka ¢.20 Tabulka pouzitych parametrti 3 — vzorovy vlak — osobni mistni doprava

Vysledna kategorie trati:

Sz=Yai x Bj=0,8%x0,67+0,15%x0,26+0,1x1+0,1x1+0,05%x1+0,05%1+
+0,05x1+0,1x1+0,05%x0,67+0,1 x1+0,1x0,3=1,20

Sz >0,7

0,7>Sz >0,4

Sz2<0,4

Kategorie trati 1.

Kategorie trati II.

Kategorie trati III.
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Pro vypoctenou kategorii trati 1. a uvazovanou kategorii vlaku (Vlaky nékladni dopravy)

budou sazby K12 a K13 nasledujici.

Spravce infrastruktury MAV Zrt.
Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 460 HUF/vkm P28
K13 0,30 HUF/tkm P30
Spravce infrastruktury GYSEV Zrt.
Sazba Hodnota Jednotka Vychozi tabulka
K12 399 HUF/vkm P29
K13 0,28 HUF/tkm P31
Tabulka ¢.21 Sazby K12 a K13 — vzorovy vlak — osobni mistni doprava

Pocet elektrickych vlakovych kilometra:

K14

Pocet tunovych kilometrt:

Spoleénost MAV Zrt.

Cena =9 x 640 + 460 x 640 + 0,3 x 2051200 + 66 x 640 = 957760 HUF =
= 2475.810 EUR

Spole¢nost GYSEV Zrt.
Cena = 11 % 640 + 399 x 640 + 0,28 x 2051200 + 88 x 640 = 893056 =

= 2308,550 EUR

640 elvkm

Sazba za uziti trakéniho vedeni [HUF/elvkm]
K14 = 66 HUF/elvkm (Tabulka P32, MAV Zrt.)
K14 = 88 HUF/elvkm (Tabulka P32, GYSEV Zrt.)

640 x 3205 = 2051200 tkm
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4.29.

Vzorovy vlak — Nakladni doprava — SBB Infrastructure

Cena = K15 x vkm x Kp x Kk + K16 + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 +
+ K20 x tkm =+ slevy/piiplatky + K21 + K22 x Kel x K23 + K24

Kde:

K15

Kp

K16

K17

K18
K19

Lpp

Minimalni cena vlakové trasy [CHF/vkm]

K15 = 2,5 CHF/vkm (Tabulka P33, Kategorie A)

Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]

Kp = 1,00 (Tabulka P34)

Koeficient kvality vlakové trasy [-]
Kk = 1,00 (Tabulka P35, Kategorie B)

Ptiplatek za zastavku [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P36)

Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo, R > 1200 m) [CHF/vkm]
Délka rychlostniho pasma [vkm]

Cena dle typu lokomotivy [CHF]

Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo, R < 1200 m) [CHF]

Délka polomérového pasma [vkm]

Maximalni polomér oblouku na trase vzorového vlaku nédkladni dopravy je 1500 m.

V tomto pfipadé se jednd o rychlostni pasmo, délka polomérového pasma a cena K19

budou pro vypocet zanedbany. Seznam lokomotiv a jejich parametri uvadi

Svycarské spolkové drahy v piiloze prohlaseni o draze. Pro zadané hodnoty odpovida

lokomotivé vzorového vlaku nejbliZe typ Re430 s nasledujicimi parametry.

Typ pohonu — elektricky

Délka ptes narazniky — 15400 mm

Hmotnost — 84 t

Maximalni rychlost — 125 km/h
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K17 = 0,2556328 CHF (Tabulka P37, v = 81-100 km/h)

Lrp = 640 km (D¢lka rychlostniho pdsma odpovida délce trasy vzorového vlaku)
K18 = 0,046953 CHF (Tabulka P39)

K20 Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pieshrani¢ni vlaky) [CHF/tkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P40)
K21 Ptispévkovy poplatek [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P40)
K22 Cena elektiiny [0,14 CHF/kWh]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P41)
Kel Koeficient zatizeni sité [-]
Kel = 0,60 (Tabulka P41)
Pro vzorovy vlak nakladni dopravy bude uvazovana
(Nocni sazba v ¢ase 22:00 — 5:59 hodin)
K23 Cena za spotiebu elektrické energie [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Stanovuje se z konkrétniho méfeni)
K24 Doplitkkové sluzby [CHF]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P43)
Pocet vlakovych kilometrt: 35 vkm
Pocet tunovych kilometrt: 181 x 35 =6335 tkm

Cena =2,5x640 x 1 x 1 +0,2556328 x 640 x 0,046953 = 1607,682 = 1717,004 EUR
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4.30. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — DB InfraGO

Cena = Minimalni pfistupovy balicek x vkm [EUR]

Pro vypocet je predpokladano, ze vzorovy vlak nakladni dopravy neptevazi nebezpecny
naklad, ani se nejednd o vlakovou soupravu bez odd¢litelnych vozi.

Podle celkové uvazované hmotnosti (3205 t) spada vzorovy vlak do kategorie ,,Standartni*

dle tabulky P46.

Minimalni pfistupovy balicek

3,21 EUR/vkm (Tabulka P46)

Pocet vlakovych kilometrti: 640 vkm

Cena = 3,21 x 640 = 2054.,400 EUR

4.31. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — SNCF Réseau

Pro nédkladni dopravu je vzorec pro vypocet, ktery uvadi Narodni spole¢nost francouzskych

zeleznic, odliSny neZ u osobni dopravy.

Cena = K30 x vkm + K31 x vkm + K27 x vkm + K28 x K29 x vkm [EUR]

Kde:
K30 Cisté provozni ndklady [EUR(t/vkm)]
K31 Hrubé provozni naklady [EUR(t/vkm)]

Cisté a hrubé provozni néklady se, stejné jako u osobni dopravy, uréi dle skupiny trati UIC,

stanovené na zaklad¢ charakteristické hodnoty fiktivniho provozu Tf2.
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Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy.

Rychlost vzorového vlaku pro nékladni dopravu: 100 km/h

Traté bez provozu osobni dopravy:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vyssi nez 140 km/h:

Parametr Tfl je hodnota fiktivni hmotnosti vlaku.

Tfl = Tv + Km x Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost v§ech osobnich vlaki za den [t/den]

Tv =0 t (Pro nakladni vlak zanedbano)

Tm Hmotnost v§ech nakladnich vlakt za den [t/den]

S=1
S=1,1
S=1,25
S=1.2

Tm = 3205 t (Celkova hmotnost vzorového vlaku nakladni dopravy)

Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Tt = 85 t (Hmotnost lokomotivy vzorového vlaku nakladni dopravy)

Km Koeficient hmotnosti [-]
Km = 1,15 — standartni hodnota

(Pro ptipad zatiZeni napravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3)

Kt Konstanta [-]; Kt = 1,4

ZatiZeni na jednu napravu: 3205/156 =21t
Na zékladé toho odpovida koeficient Km hodnoté 1,3.

Tl =0+ 1,2 x 3205 + 1,4 x 85 = 3965 t/den

Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu:

T2 =S x Tfl =1 x 3965 = 3965 t/den
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Skupina UIC:  UIC 7 (Tabulka P47, 7000 > T{2 > 3500)
Pocet tun na jeden vlakovy kilometr: 3205
K30 =0,91 (Tabulka P51)

K31 =2,11 (Tabulka P51)

K27 Cena za spotiebu elektrické energie [EUR/elvkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P50)

K28 Cena za mezni naklady na dodavku elektrické energie [kWh/elvkm]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P49)

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]
Pro vypocet zanedbano (Tabulka P50)

Cena = 0,91 x 640 + 2,11 x 640 = 1932,800 EUR
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4.32. Vzorovy vlak — Nakladni doprava — piehled vypoctenych hodnot

Vyse vypoctenych cen — Nakladni doprava
Cena za minimalni
Zemé Spravce infrastruktury
pristupovy bali¢ek [EUR]

Cesko Sprava Zeleznic 5411,170
Slovensko ZSR 3862,484
Polsko PKP Polskie Linie Kolejowe 3474,044
Rakousko OBB-Infrastruktur 3663,034

MAV Zrt. 2475,810
Mad’arsko

GYSEV Zrt. 2308,550
Svycarsko SBB Infrastruktur 1717,004
Némecko DB InfraGO 2054,400
Francie SNCF Réseau 1932,800

Tabulka ¢.22 Porovnani cen za minimalni pfistupovy balicek

— nékladni doprava

Parametry vzorového vlaku nakladni dopravy zahrnuji vyrazné vyssi hmotnost a délku trati.
Na zéklad¢ toho jsou i vyrazné¢ vyssi ceny nez u ptredchozich dvou vzorovych vlaki,
které¢ dosahuji hodnoty az 5411,17 euro. Tato hodnota byla zjiSténa v piipadé
Spravy zeleznic a vyrazné pievySuje ostatni ceny, které se jinak pohybuji okolo hodnoty
2392 euro (po zaokrouhleni nahoru), je to zplisobeno predevsim tim, Ze v osobni dopravé
se vptipadé¢ Spravy zeleznic pouzivd omezeni hmotnost na maximalné¢ 405 tun,
zatimco v nakladni doprave se toto omezeni nestanovuje.

spravee infrastruktury, coz je rozdil oproti vzorovému vlaku osobni dalkové dopravy,

kde byla u téchto dvou spravcu zjisténa jedna z nejvyssich cen.

Pro lepsi porovnani je v nasledujici kapitole uveden kompletni prehled vypocitanych

cen u vSech tfi vzorovych vlak.
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4.33. Prehled vypoctenych cen za minimalni pristupovy balicek

Cena za minimalni pFistupovy bali¢ek [EUR]

Zemé Spravce infrastruktury Osobni dalkova Osobni mistni Nakladni

doprava doprava doprava

Cesko Sprava Zeleznic 223,118 22,836 5411,170

Slovensko ZSR 343,764 41,273 3862,484

Polsko PKP Polskie Linie Kolejowe 278,746 57,664 3474,044

Rakousko OBB-Infrastruktur 250,730 43,034 3663,034

MAV Zrt. 305,702 46,984 2475,810

Madtarsko GYSEV Zrt. 272,397 41,590 2308,550

Svycarsko SBB Infrastruktur 694,127 151,205 1717,004
215,495

Némecko DB InfraGO 1066,000 2054,400
186,060

Francie SNCF Réseau 563,443 30,176 1932,800

Maximalni hodnota 1066,000 215,495 5411,170

Minimalni hodnota 225,006 22,836 1717,004

Stfedni hodnota 305,702 45,009 2475,810

Pramér 444,435 83,632 2988,811

Tabulka ¢.23 Piehled vypoctenych cen

Jak jiz bylo zjisténo v pfedchozich kapitolach, u vzorovych vlaki osobni dopravy
(dalkové i mistni) vyrazné pfevySuje cena za minimalni pfistupovy bali¢ek v piipadé
Némeckych drah (DB InfraGO). V pfipadé osobni dalkové dopravy také pfevySuji ceny,
které byly zjistény u Svycarského a Francouzského spravce infrastruktury.

V ptipadé¢ vzorového vlaku mistni osobni dopravy je naopak cena, ktera byla zjiSténa
u spolecnosti SNCF Réseau, druhou nejniZsi cenou v této kategorii.

z vypoctenych cen, naopak u vzorového vlaku nédkladni dopravy vyrazné ptevysuje
ostatni ceny. Svycarské spolkové drahy (SBB Infrastructure) nabizi druhou nejvyssi cenu
Cena, ktera se nejvice blizi stfedni hodnoté u vsech tfi vzorovych vlakl, je v ptipadé

Mad’arské spole¢nosti MAV Zrt.
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Pro zptehlednéni jsou vypocitané ceny zobrazeny v nasledujicich grafech.
Pokud bylo u n¢které¢ zemé provedeno vice vypocti v rdmcei jednoho vzorového vlaku

(Mad’arsko, Némecko) bude v grafech zobrazena pouze vyssi z téchto hodnot.

| Ceny za minimalni pfistupovy bali¢ek - Osobni dilkova doprava |
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Graf ¢.1. Ptehled vypoctenych cen — Osobni dalkova doprava
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Graf ¢.2. Ptehled vypoctenych cen — osobni mistni doprava
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Ceny za minimalni pristupovy balicek - Nakladni doprava
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Graf ¢.3. Ptehled vypoctenych cen — nakladni doprava
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5. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni

Na zaklad¢ piedchozich poznatkii budou provedeny mozné upravy ve vzorci pro vypocet
ceny za minimalni pfistupovy balicek, jaky ve svém prohlaseni o draze uddva Sprava Zeleznic.
Pro tyto Upravy je zédsadni, aby se vysledna cena v idedlnim ptipadé rovnala velikosti ceny
za vynalozené néklady za opravy, udrzbu a provoz trati. Velikost této ceny je uvedena
ve schvaleném rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) na rok 2024. [58]

Za udrzbu a opravy celostatnich a regionalnich trati stanovuje SFDI na rok 2024
¢astku 18 000 000 000 K¢ a za provozovani drahy ¢astku 3 795 000 000 K¢.

Aby bylo mozné tyto vysoké ¢astky porovnat s vypoctem ceny za minimalni pfistupovy balicek,
bude nutné provést prepocet na nektery z parametrii, ktery vzorec pro vypocet této ceny
zahrnuje, a to jak v pfipad€ Spravy Zeleznic, tak i v rdmci ostatnich spravcil infrastruktury

v feSenych zemich.

V prvé fad¢ je nutné zjistit veskeré dostupné informace, tykajici se celostatnich a regionalnich
trati. Sprava Zeleznic v ptfiloze prohldSeni o draze uvadi vybér zakladnich udaji
o draze celostatni a drahach regiondlnich, jednd se o kompletni seznam vSech trati, které spadaji
do této kategorie. Dalsi podklad, ze kterého je mozné vychazet, je zékladni charakteristika

zelezni¢ni sité ke dni 31.12. 2023, dostupna na strankach S7Z.[59]

Z uvedenych podkladi byly zjiStény udaje, které jsou pro vypocet ceny za minimalni
pristupovy bali¢ek relevantni. V kapitole ¢.2 bylo zjisténo, ze kazdy zfeSenych spravci
infrastruktury do vypoctu zahrnuje délku trati, coz je parametr, ktery lze pro prepocet
pouzit. Dal8i parametr, ktery je mozné z dostupnych udajl zjistit, je celkovy pocet zastavek

a celkova délka dvoukolejnych trati.
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Zjisténé udaje pro piepocet jsou uvedeny v nasledujici tabulce, celkova stavebni délka
byla zjisténa souctem délek celostatnich a regiondalnich trati, uvedenych v prohlaseni o draze

Spravy zeleznic.

Udaj Hodnota Jednotka
Celkova stavebni délka celostatnich a regionalnich trati 9775,977 [km]
Celkovy pocet zastavek 1 566,000 [-]
Celkova délka dvoukolejnych trati 2 005,000 [km]

Tabulka ¢.24 Udaj e o celostatnich a regionalnich tratich [59], [60]

Ze zjisténych tdajt je pro prepocet nejvhodnéjsi celkova délka celostatnich a regionalnich trati
vzhledem k tomu, ze délkovy parametr je pro vypocet ceny za minimalni pfistupovy balicek
uvSech feSenych spravcll infrastruktury bézné€ pouzivan, zatimco pocet zastdvek
a charakteristika poctu koleji se tyka pouze tfi uvazovanych zemi.

Konkrétng, pocet zastavek do svého vypoctu zahrnuje SBB Infrastructure a Sprava zeleznic

a parametr, tykajici se poctu koleji je uvazovan v ptipadé Mad’arskych spravci infrastruktury.

Jak jiz bylo zjiSténo v ptedchozich kapitolach, z vypoctu ceny za minimalni ptistupovy balicek
vychazi cena, kterou je dopravce povinen uhradit spravci infrastruktury, nicméné tato cena
se vztahuje pouze na jeden konkrétni vlak, ktery je ve vypoctu uvazovan.

Mozné dosazeni velikosti ndkladi na UdrZzbu, opravy a provoz tak zavisi na poctu vlakd,
které projedou danym usekem trati za néjaky casovy udaj.

Pro moZné porovnani se skuteCnosti je na nasledujicim obrazku zobrazena statistika z roku
2019, ktera zobrazuje primérnou denni intenzitu vyuZiti zZelezni¢ni sité v evropskych zemich
dle poétu vlaki na kilometr trasy. [61] V ptipadé Ceské republiky byla v tomto roce zji§téna
primérnd denni intenzita 39 vozli osobnidopravy a 11 vozid ndkladni dopravy

na jeden kilometr délky.
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Obrazek ¢.1 Intenzita vyuZiti Zeleznicni sité v evropskych zemich v roce 2019 na zakladé
poctu vlakl za den na kilometr trasy [61]

Na zaklad¢ této statistiky a pfedchoziho porovnani iidaji o celostatnich a regionalnich tratich
bude ptepocet vyse uvedenych ro¢nich nakladl vztazen na tisek trati o délce jednoho kilometru.
Ro¢ni ndklady budou pfepocteny na néklady za jeden den, coZ umozni jednak zjednoduseni
vypoctu a také bude mozné vysledny pocet vlakli porovnat s redlnymi udaji.

Zjisténé naklady na udrzbu, opravy a provoz se tykaji vSech celostatnich a regionalnich trati,

jejichz celkova délka je 9775,977 km, a celkova velikost téchto naklada je 21 795 000 000 K¢.
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Vysledna velikost piepoctenych nakladii se tedy vztahuje na tsek trati o délce jednoho

kilometru, na kterém je uvazovana doba provozu v ramci jednoho dne. Pfepocet byl proveden

pomoci pfimé umcry.

Naklady na adrzbu, Naklady na adrzbu,
[km] opravy a provoz opravy a provoz
na rok 2024 [CZK] na jeden den [CZK]
Celkova stavebni delka | 9775977 21 795 000 000 59 549 180
celostatnich a regionalnich trati
Délka jednoho kilometru 1,000 2 229 445 6091

Tabulka ¢.25 Ptepocet nakladd na udrzbu, opravy a provoz celostatnich a regionalnich trati

Nésledné navrhy vzorcl pro vypocet ceny za minimalni ptistupovy bali¢ek musi byt provedeny

tak, aby parametry, které do téchto vypoctl budou vstupovat byly v souladu se zjisténymi

naklady Statniho fondu dopravni infrastruktury, tedy aby se jednalo o parametry, které maji

ptimy vliv na drzbu, opravy a provoz trati.

Pro lepsi zpiehlednéni ziskanych dat z ptedchozich kapitol je v nasledujicich tabulkdch uveden

seznam veSkerych parametri, které byly vieSenych vypoctech jednotlivych spravch

infrastruktury uvazovany. Z téchto parametri budou nasledné vybrany ty, které 1ze zahrnout

do navrhu vzorce pro zpoplatnéni.
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Zemé Nazev Oznaceni Jednotka
Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku K CZK
Cena za pouziti ptistupovych komunikaci pro cestujici
p pristupovy p y K1 CZK
ve vlaku osobni dopravy
Délka jizdy subvlaku L vkm
Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu Zrp CZK/vkm
Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku
= Zi CZK/tkm
Cesko dopravniho vykonu
Celkova hmotnost vlaku M t
Hodnota produktového faktoru Px -
Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS Kgrcs -
Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni
dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich v zelezni¢nich ng CZK/N,, * t
stanicich a zastavkach kategorie ,,n"
Sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu A
a pridéleni kapacity drahy EUR/vkm
Sazba za fizeni a organizovani dopravy K4
Sazba za zaji$téni provozuschopnosti infrastruktury K5
Slovensko Sazba za pouzivani elektrického napéjeciho zatizeni pro K6 EUR/1000 tkm
dodavku trakéniho proudu
Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym
vozidlem nezavislé trakce na elektrifikovanych Zzelezni¢nich Ke )
tratich
Sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a ptidé€leni kapacity
K7 PLN
dréhy
Primérna sazba, zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii
. . K8 PLN/vkm
Polsko Zeleznicni trati
Diferencni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku Wm
Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati Wk
Sazba zavisici na trakci vlaku K9 PLN/vkm
Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy K10 vkm
Rakousko
Hruba tunokilometrova slozka htkm EUR/tkm
Tabulka ¢.26 Tabulka pouzitych parametrii
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Zemé Nazev Oznaceni Jednotka
Sazba za zajisténi vlakové cesty K11
HUF/vkm
Sazba za jizdu vlakt ve vlakovych kilometrech K12
Mad’arsko
Sazba za jizdu vlakt v tunovych kilometrech K13 HUF/tkm
Sazba za uziti trakéniho vedeni K14 HUF/elvkm
Minimalni cena vlakové trasy K15 CHF/vkm
Koeficient poptavky v hodinové $picce Kp
Koeficient kvality vlakové trasy Kk )
Priplatek za zastavku K16 CHF
Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) K17 CHF/vkm
Délka rychlostniho pasma Lrp vkm
Cena dle typu lokomotivy K18 CHF
Svycarsko | Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) K19 CHF/vkm
Délka polomérového pasma Lpp vkm
Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pteshranic¢ni vlaky) K20 CHF/tkm
Prispévkovy poplatek K21 t x km
Cena elektfiny K22 CHF/kWh
Koeficient zatiZeni sit¢ Kel -
Cena za spotiebu elektrické energie K23
CHF
Doplikové sluzby K24
Némecko | Minimalni pfistupovy baliek - EUR/vkm
Provozni poplatek za tisic tunovych kilometrt K25 EUR/tkm
Provozni poplatek za vlakovy kilometr K26 EUR/vkm
Cena za spotiebu elektrické energie K27 EUR/elvkm
Francie | Mezni ndklady na dodavku elektrické energie K28 kWh/elvkm
Cena elektrické energie K29 EUR/kWh
Cisté provozni naklady K30
EUR/(t/vkm)
Hrubé provozni naklady K31
Tabulka €.26 Tabulka pouzitych parametrii — pokracovani
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S ohledem na splnéni kritéria udrzby, oprav a provozu Ize z uvedenych tabulek uvazovat sazby
za fizeni a organizovani dopravy (K4) a za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury (K5),
pouzivané v ptipadé ZSR (Zeleznice slovenskej republiky). Tyto sazby oviem zavisi
na kategorii trati, které¢ se stanovuji s ohledem na konkrétni Zzelezni¢ni useky na Slovensku.
Pouziti téchto sazeb by tak muselo byt provedeno na zéklad¢ piirovnani ke konkrétnimu useku,
stejn¢ jako u vypoctli ceny za vzorovy vlak tohoto spravce infrastruktury. Dale je mozné
v ptipadé ZSR uvazovat koeficient ,,Ke*, ktery se ve vypoétu vztahuje ke zminéné sazbs , K5,
Naklady na udrzbu a opravy jsou zptusobené v disledku opotiebeni kolejnic od pojizdéjicich
vozidel. Tato vozidla jsou vétSinou rozdélena do riznych kategorii na zdkladé hmotnosti,
jak jiz bylo zjisténo pii porovnani zpusobu, jakymi jednotlivi spravei infrastruktury provadi
vypocet ceny za minimalni ptistupovy bali¢ek. Do vypoctu je s ohledem na to vhodné zahrnout
sazby, které jsou védzané na tunové kilometry, mezi tyto sazby lze uvazovat hrubou
tunokilometrovou slozku ,hrtm*, kterd se pouziva v ptipadé Rakouska (OBB-Infrastruktur)
s tim, Ze by pro vypocet musely byt zaroven uvazovany kategorie dopravy, jaké Rakousky
spravce infrastruktury stanovuje.

Nejvétsi pocet sazeb a koeficienttl, které maji vliv na idrzbu, opravy a provoz, nabizi Svycarské
SBB Infrastructure. Do vypoctu je mozné zahrnout minimdalni cenu vlakové trasy ,,K15%
ktera je stanovena na zakladé pouzivanych zafizenich na provoz, udrzbu a zabezpeceni trati.
[62] Dale je mozné pouzit koeficient ,,Kp*, ktery uvazuje s ohledem na to, zda je usek trati
vytizeny v disledku provozu. Vzhledem k tomu, Ze Gdrzba a opravy souvisi nejen se zatizenim
trati od pojizdgjicich vlakd, ale i na geometrii trati, nabizi se pro vypocet cena za pouZiti
vlakové soupravy dle polomérovych nebo rychlostnich pasem.

Pokud by vSak tato cena byla do vypoctu zahrnuta, musel by zaroven byt uvazovan konkrétni
typ lokomotivy, jaké SBB Infrastructure uvadive svém prohldSeni o drdze, a nikoliv
lokomotiva s parametry, jaké byly stanoveny pro vzorovy vlak.

SBB Infrastructure, stejn¢ jako Sprava zeleznic, zohlediiuje pfiplatek za zastavku,
ktery také souvisi s uvazovanym kritériem vzhledem k tomu, Ze kazdé zastaveni a rozjezd
vlaku ma vliv na 0drzbu, opravy a provoz trati. Je mozné tak ve vzorci uplatnit cenu,
jakou stanovuje Svycarsky spravce Zelezniéni infrastruktury, pfepoétenou na tuzemskou ménu.
Posledni parametry, které je mozné pouzit jsou provozni poplatky , K25 a ,K26%
francouzského spravce infrastruktury SNCF Réseau v ramci osobni dopravy a provozni naklady

,K30“a ,,K31%, pozivané v nédkladni doprave.
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Samoziejmé Ize i v n¢které z variant zachovat sazby a koeficienty, pouzivané Spravou zeleznic.
Na udrzbu, opravy a provoz ma vtomto piipadé zasadni vliv zékladni cena ,,Zr“,
- Kk - . Sov . o .
koeficient ,kercs™ a cena ,,ZP°“, ktera je ekvivalentem Svycarského piiplatku za zastavku.

Kompletni seznam pouzitelnych parametr je uveden v nésledujici tabulce.

Zemé Nazev Oznaceni Jednotka
Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku
Z CZK/tkm
dopravniho vykonu
. Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS kercs -
Cesko
Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni
dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich v zelezni¢nich ng CZK/Ng, x t
stanicich a zastavkach kategorie ,,n"
Sazba za fizeni a organizovani dopravy K4 EUR/vkm
Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury K5
Sazba za pouzivani elektrického napajeciho zatizeni pro K6 EUR/1000 tkm
Slovensko dodavku trakéniho proudu
Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym
vozidlem nezavislé trakce na elektrifikovanych Zelezni¢nich Ke )
tratich
Rakousko | Hruba tunokilometrova slozka htkm EUR/tkm
Koeficient poptavky v hodinové Spicce Kp -
Minimalni cena vlakové trasy K15 CHF/vkm
Priplatek za zastavku K16 CHF
" Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) K17 CHF/vkm
Svycarsko
Délka rychlostniho pasma Lrp vkm
Cena dle typu lokomotivy K18 CHF
Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) K19 CHF/vkm
Délka polomérového pasma Lpp vkm
Provozni poplatek za tisic tunovych kilometri K25 EUR/tkm
Provozni poplatek za vlakovy kilometr K26 EUR/vkm
Francie _
Cisté provozni naklady K30
EUR/(t/vkm)
Hrubé provozni naklady K31

Tabulka ¢.27 Tabulka parametra, pouzitelnych pro vypocet
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Na zdklad¢ znalosti poctu projizdéjicich vlakii zuvedené statistiky dle typu dopravy
budou nasledujici varianty vypoctu rozliSeny pro osobni a nékladni vlak.

Pro mozné porovnani bude v prvé fade proveden vypocet ceny za minimalni ptistupovy balicek
podle vzorce, prevzatého z prohldSeni o draze Spravy zeleznic. Vstupni hodnoty budou
podobné, jako u vypocltl, provadénych v kapitolach ¢.4.6. — 4.32. stim rozdilem,
ze budou pouzity nové parametry v ramci lokomotivy pro umoznéni vypoctu ceny za rychlostni
nebo polomérové pasmo, ziskané z ptiloh prohlaseni o draze SBB Infrastructure.

Krom¢ toho bude délka trasy, jak jiz bylo feCeno, stanovena na délku jednoho kilometru,
na tuto délku vSak musi byt stanoven v piipad¢ osobni dopravy i1 niz§i pocet zastavek.
V ramci téchto vypocti bude tedy uvazovana vychozi stanice s mimouroviiovym pfistupem
na vSechna nastupist¢ a jedna zastavka naopak bez mimouroviiového pfistupu.

Celkovy ptehled vstupnich parametri je nasledujici.

Vstupni parametr Osobni doprava Nékladni doprava
Délka trasy [km]| 1 1
Maximalni rychlost vlaku [km/h] 140 100
Typ lokomotivy Re430 Re430
Hmotnost lokomotivy [t] 84 84
Délka lokomotivy [mm] 15400 15400
Hmotnost vozu [t] 48 80
Délka vozu [mm] 24500 15000
Celkovy pocet vozi (véetné lokomotivy) 8 40
Celkovy pocet naprav 28 156
Celkova hmotnost vlaku [t] 420 3204
Minimalni polomér oblouku [m] 500 500
Maximalni polomér oblouku [m] 1000 1500
Pocet stanic 1 1
Pocet zastavek 1 -
Pocet stanic s mimouroviiovym pristupem | ]
na vSechna nastupisté

Pocet zastavek bez mimouroviiového : )
pristupu na v§echna nastupisté

Prumérna vzdalenost mezi zastavkami >20km -
Systém ETCS Ano Ano

Tabulka €.28 Vstupni parametry pro ndvrh variant
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5.1. Pivodni vzorec — osobni doprava

Cena= YK + K1 = (L x Zrp) + (L x Z; x M x Px X kgres) + 20 2 B(Z2¢ x my x Nyp) [CZK]

Kde:

71

Px

KeTcs

mpk

Délka jizdy subvlaku [vkm]
L =1vkm

Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1)

Zakladni cena za idrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/hrtkm]
Z1 = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1)

Celkova hmotnost vlaku, jako souc¢et hmotnosti v§ech vozidel vlaku vcetné
hmotnosti cestujicich nebo nékladu, zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]

M=405t

Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]
P1 = 1,00 (Tabulka P2, osobni doprava)

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

kercs = 0,90 (Tabulka P3)

Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro nastup a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

kategorie ,,n“ [CZK/ (pocCet zastaveni) x t]

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro néastup a/nebo vystup

cestujicich v zZelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,
zaokrouhlend na celé tuny nahoru. Omezeni horni vySe hmotnosti vlaku
hodnotou 405 tun se v tomto piipade nepouzije. [t]

mpk =336t
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Kategorie stanic a zastavek:

Vychozi stanice — Kategorie 11

ZP* = 0,07 CZK (Tabulka P4)

Nz =1

Zastavka — Kategorie 15

ZP* = 0,07 CZK (Tabulka P4)
Nz =1

Cena = (1 x0) + (1 x 0,07306 x 405 x 1 x 0,9) + (0,07 x 336 x 1) +
+ (0,07 x 336 x 1) = 74,657 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlak na 1 km za den: 6091 /74,657 = 82
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5.2. Pivodni vzorec — nakladni doprava

Cena= YK + K1 = (L x Zrp) + (L x Z; x M x Px X kgres) + 20 2 B(Z2 x my x Nyp) [CZK]

Kde:

71

Px

KeTcs

mpk

D¢élka jizdy subvlaku [vkm]
L =1vkm

Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]

Zrp = 0,000 CZK/vkm (Tabulka P1)

Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/hrtkm]
Z1 = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1)

Celkova hmotnost vlaku, jako souc¢et hmotnosti v§ech vozidel vlaku vcetné
hmotnosti cestujicich nebo nékladu, zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]

M =3204t

Hodnota produktového faktoru (P1 — P5) [-]
P2 = 0,85 (Tabulka P2, ndkladni doprava — nespecificka)

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

kercs = 0,90 (Tabulka P3)

Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro nastup a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach

kategorie ,,n“ [CZK/ (pocCet zastaveni) x t]

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup

cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,
zaokrouhlend na celé tuny nahoru. Omezeni horni vySe hmotnosti vlaku

hodnotou 405 tun se v tomto pfipadé nepouZije. [t]

mpk =3120t
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Zastavky na trase vzorového vlaku nékladni dopravy nejsou pro vypocet uvazovany.

ZP* = 0 CZK
N, =0

Cena = (1 x0) + (1 x 0,07306 x 3204 x 0,85 x 0,9) = 179,074 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091
Minimalni pocet vlaki na 1 km za den: 6091 /179,074 = 34

5.3. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.1

V této varianté bude uvazovan koeficient poptavky v hodinové Spicce pro mozné pokryti
nakladi z hlediska provozu. S ohledem na udrzbu a opravy bude do vypoctu zahrnuta
minimélni cena vlakové trasy a cena za rychlostni (R > 1200 m), pfipadné
polomérové pasmo (R < 1200 m) v souladu se vstupnimi hodnotami. Maximalni polomér
oblouku na trati ze vstupnich hodnot je 1000 m, feSeny usek bude tedy definovan
jako polomérové pasmo a cena za rychlostni pasmo vcetné délky tohoto pasma bude
zanedbana. Kategorie trati pro ur€eni minimalni ceny vlakové trasy bude stanovena
tak, aby se jednalo o bé&znou trat’, na které je ve Svycarsku provadén provoz.

S ohledem na to bude uvazovéna kategorie B, kterd ma zaroven z uvedenych kategorii
nejvyssi zastoupeni. [63]

Sazby, uvazované ve vypoctu budou pfepocteny na tuzemskou meénu v souladu s tabulkou

pouzitych mén z kapitoly ¢.4, coz bude provedeno i u nasledujicich variant.
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V1 =K15 x Kp x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 [CZK]

Kde:
K15 Minimalni cena vlakové trasy [CZK/vkm]
K15 = 1,15 CHF/vkm = 28,664 CZK/vkm (Tabulka P33)
Kp Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]
Kp = 2,00 (Tabulka P34, Siln¢ frekventované trat¢)
Kp = 1,00 (Tabulka P34, Ostatni tratg)
K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CZK/vkm]
K17 = 0 CZK/vkm
Lrp Délka rychlostniho pasma [vkm]
Lrp =0 vkm
K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK]
K18 = 0,046953 CHF = 1,250 CZK (Tabulka P39)
K19 Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CZK/vkm]
K19 = 0,3282113 CHF = 8,737 CZK/vkm (Tabulka P38)
Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

Lpp =1 vkm

vkm Vlakovy kilometr [km]

Silné frekventovana trat’

V1.1=28,664 x2x1+0x0x1,25+8,737 x1x1,25 = 68,249 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlakii na 1 km za den: 6091 / 68,249 = 89

Ostatni traté

V1.2=28,664 x 1 x1+0x0x1,25+8,737 x 1 x1,25 = 39,585 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlakl na 1 km za den: 6091 /39,585 = 154
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5.4. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.2

Mozného pokryti nakladl na udrzbu, opravy a provoz muze byt docileno za pouziti
provoznich poplatki Nérodni spolecnosti francouzskych zeleznic (SNCF Réseau).
Do téchto poplatkil vstupuji tunové kilometry a pocet vlakl za den, pro ktery je nasledné
stanovena kategorie trati dle Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC). Znamena to, ze v tomto
piipadé je nutné pocet vlakii stanovit predem. Bude tedy vychazeno ze statistiky,
feSené v predchozi kapitole, kde je uvedena priimérna hodnota poctu vlakti za den v osobni
andkladni dopravé. Pro rozliSeni druhtt dopravy bude ve vzorci uvazovana

hruba tunokilometrova slozka ,,hrtm*“ dle Rakouské OBB-Infrastruktur.

V2 =K25 + K26 x vkm + hrtm x tkm [CZK]

Kde:

K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometrti [CZK/1000 tkm]
K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [CZK/vkm]

hrtm Hruba tunokilometrova slozka [CZK/tkm]

vkm Vlakovy kilometr [km]
tkm Tunovy kilometr [t X km]

Stejné jako ve vypoctech, provadénych v kapitolach ¢.4.13, 4.22. a 4.32., bude
nutné stanovit v prvé fadé skupinu UIC dle charakteristické hodnoty fiktivniho provozu.
Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient S je koeficient kvality trati dle rychlosti a druhu dopravy a jeho hodnoty

jsou nasleduyjici.

Traté bez provozu osobni dopravy: S=1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h: S=1,1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h: S=125§
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vyssi nez 140 km/h: S=1,2
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Parametr Tfl je hodnota fiktivni hmotnosti vlaku, ktera se vypocita dle nasledujiciho vzorce.

Tfl =Tv + Km %X Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost vSech osobnich vlakii za den [t/den]
Tm Hmotnost vSech nakladnich vlakti za den [t/den]
Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Km Koeficient hmotnosti [-]

Standartni hodnota: Km = 1,15
Pro ptipad zatiZeni ndpravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3

Kt Konstanta 1,4 [-]

Hmotnost ,, Tv* bude uvazovéna jako zadand hmotnost vlakové soupravy bez lokomotivy,
tedy 336 t, vyndsobend poctem osobnich vlaki za den z uvedené statistiky. Hodnota poctu
vlakti osobni dopravy za den je 39. Hmotnost vSech nakladnich vlakti za den ,, Tm“
bude stanovena stejnym zptsobem. Néakladni vlak bez lokomotivy vazi 3210 tun v souladu
se vstupnimi hodnotami a jejich pocet za den je 11. Hmotnost lokomotivy v rdmci vlaku
osobni a ndkladni dopravy je 84 tun, celkovy pocet uvazovanych lokomotiv je tedy 50.
Toto stanoveni je velmi zjednodusené vzhledem k tomu, Ze na celostatnich a regionéalnich
tratich jsou v provozu lokomotivy a vozy o rtiznych hmotnostech, nicméné nebylo mozné
nalézt jiné dostupné podklady, ze kterych by bylo mozné vychazet, a je nutné brat vysledné

hodnoty pouze jako orienta¢ni.
Tv =336 x39=13104t
Tm=3210x11=35310t

Tt =84 x50 =4200 t

Zatizeni na jednu napravu u nakladniho vlaku je nasledujici.

3294/156 = 21 t.

Na zékladé toho odpovida koeficient Km hodnoté 1,3.

Tfl = 13104 + 1,3 x 35310 + 1,4 x 4200 = 64887 t/den
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Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu bude nésledujici.

T2 =S x Tfl = 1,25 x 64887 = 81104 t/den

Pro pocet 81104 tun za den vychazi skupina UIC jako UIC 3 dle tabulky P47
v priloze ¢.1. (85000 > T2 > 50000).

Na zaklad€¢ této skupiny je mozné stanovit vysi provoznich poplatki K25 a K26
dle tabulky P48. Pro vypocet bude uvazovana konvencni trat’.
Vyse provozniho poplatku K25 je 5,448 EUR za 1000 tunovych kilometrti (Tabulka P48).

Pocet tunovych kilometrii je v tomto piipade 420.

Pro vychozi hodnotu 420 tunovych kilometra se provede prepocet koeficientu

K25 pomoci pfimé umeéry.

SA48 FEUR. ..o, 1000 tkm
K25 EUR ..o 420 tkm
K25 = % x 5,448 = 2,288 EUR = 57,029 CZK

K26 = 0,642 EUR/vkm = 16,002 CZK/vkm (Tabulka P48)

Posledni parametr, ktery je tfeba stanovit, je hrubd tunokilometrova slozka ,hrtm®.
Stejné jako ve vypoctech cen za minimdlni piistupovy balicek OBB-Infrastruktur
v kapitolach ¢.4.9., 4.18. a 4.27. bude tato sazba stanovena dle kategorie dopravy.
Ve vstupnich parametrech je uvazovana primérnéd vzdalenost mezi zastdvkami > 20 km,

sazba tak bude stanovena pro kategorii ,,Dalkova osobni doprava* dle tabulky P18.

hrtm = 0,001919 EUR/tkm = 0,047832 CZK/tkm
tkm =420 t x km

V2 =57,029 + 16,002 x 1 + 0,047832 x 420 = 93,120 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlakii na 1 km za den: 6091 /93,120 = 65
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5.5. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.3

Z hlediska parametrti, které maji vyznam na provoz trati, obsahuje tfeti z navrzenych
variant sazbu za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury ,,K5“ a koeficient ,,Ke* (ZSR).
Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury bude stanovena na zéklad¢ porovnani
s nékterym z konkrétnich Zzelezni¢nich usekii na Slovensku, aby bylo mozné stanovit
kategorii trati a nasledn¢ tuto sazbu.

Kategorie trati jsou uvedené v piiloze prohlaseni o draze ZSR a uvazované délce trati
(1 km) odpovida nejblize usek ,,Zvolen — nédkladna stanica — Zvolen mésto odb.*

o délce 1,022 km. Tento tsek spada do kategorie trati ¢.2.

V tomto piipadé bude v rédmci parametri, jez maji vliv na udrzbu a opravy

ve vzorci zachovéna zékladni cena ,,Z; Spravy zeleznic.

Daéle bude do vzorce jesté zahrnuty piiplatek za zastavku, jaky uvazuje SBB Infrastructure.
Jak jiz bylo fe¢eno, tento parametr, tykajici se rozjezdu a zastaveni vlaku uvazuje jak Cesky,
tak Svycarsky spravce infrastruktury. Rozdil je v tom, e Sprava Zeleznic tento piiplatek
rozd€luje na zakladé hmotnosti vlaku bez lokomotivy a druhu pfistupu na jednotliva
nastupi$t¢ u konkrétnich stanic a zastdvek, zatimco SBB Infrastructure nabizi
jednotnou cenu, ktera se vztahuje na vSechny stanice a zastavky.

Pro mozné porovnani bude v prvé fadé¢ ve vypoCtu uvazovan piiplatek za zastavku
dle SBB Infratructure a nasledné¢ bude proveden vypocet, zahrnujici tento piiplatek
dle Spravy Zeleznic.

Obe¢ alternativy varianty ¢.3 jsou uvedené na nasledujicich strankach této kapitoly.
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V3.1=K5xKe+L xZi xM + K16 [CZK]

Kde:

K5

Ke

71

K16

Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury [CZK/1000 tkm]
K5 =1,048 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati ¢.2)

Pocet vlakovych kilometrti: 1 vkm

Pocet tunovych kilometri: 1 % 420 =420 tkm

Ptepocet na 420 tkm:

KS = 0,440 EUR/420 tkm = 10,967 CZK/420 tkm

Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych zelezni¢nich tratich.

Ke = 1,20 (Tabulka P8)

Délka jizdy subvlaku [vkm]
L=1vkm

Zakladni cena za Gdrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/hrtkm]
Zx1 = 0,07306 CZK/tkm (Tabulka P1)

Celkova hmotnost vlaku, jako souc¢et hmotnosti v§ech vozidel vlaku véetné
hmotnosti cestujicich nebo nakladu, zaokrouhlenych na celé tuny nahoru.
nez 405 tun se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun. [t]

M=405t

Ptiplatek za zastavku [CZK]
K16 =2,00 CHF/zastavka = 49,851 CZK/zastavka (Tabulka P36)

V3.1 =10,967 x 1,2+ 1 x 0,07306 x 405 + 49,581 = 92,331 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlaki na 1 km za den: 6091 /92,331 = 66
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V32=K5xKe+LxZix M+Y"=15ZP% 5 m_, x N,,) [CZK]

P

Kde:

Zfl’k Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy
pro nastup a/nebo vystup cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach
kategorie ,,n“ [CZK/ (pocCet zastaveni) x t]

N, Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

mpy Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,

zaokrouhlena na celé tuny nahoru. Omezeni horni vyse hmotnosti vlaku
hodnotou 405 tun se v tomto piipad€ nepouzije. [t]

my, = 336 t

Kategorie stanic a zastavek:

Vychozi stanice — Kategorie 11

ZP¥ = 0,07 CZK (Tabulka P4)

Nam=1

Zastavka — Kategorie 15

ZP¥ = 0,07 CZK (Tabulka P4)
Nam=1

V3.2 =10,967 x 1,2+ 1 x 0,07306 x 405 + (0,07 x 336 x 1) + (0,07 x 336 x 1) =
= 88,796 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091

Minimalni pocet vlaki na 1 km za den: 6091 / 88,796 = 69
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Pouziti ptriplatku za zastavku dle SBB Infrastructure zptsobuje vyssi cenu za minimalni
pfistupovy balicek nez alternativa dle Spravy zeleznic, nicméné¢ vzhledem k tomu,
ze Sprava zeleznic do pfiplatku za zastavku zahrnuje i hrubou hmotnost vlaku, kterd mize
byt 1 vyssi s ohledem na pocet vozi, mohlo by v nékterém piipadé¢ dojit k opacnému
vysledku. Priplatek za zastavku dle SBB Infrastructure je v pfepoctu na tuzemskou ménu
zhruba 50 korun. Aby byla velikost pfiplatku za zastdvku dle Spravy Zzeleznic vyssi,

musel by tento vlak obsahovat alespoil 15 vozu.

5.6. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.4

Varianta ¢.4 se bude tykat pouze vlaku nakladni dopravy. Do vypoctu budou zahrnuty
Cisté a hrubé provozni ndklady spole¢nost SNCF Réseau, které jsou pro tento druh dopravy
uréené. S ohledem na geometrii trati bude opét uvazovana cena za rychlostni
nebo polomérové pasmo dle SBB Infrastructure. V piipad¢ vstupnich hodnot u ndkladniho
vlaku je maximdlni polomér oblouku na trati 1500 m, feSeny usek bude tedy definovan

jako rychlostni pasmo. Cena za polomérové pasmo a jeho délka budou zanedbany.

V4 = (K30 + K31) x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 [CZK]

Kde:

K30 Cisté provozni naklady [EUR]

K31 Hrubé provozni naklady [EUR]

K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CZK/vkm]
K17 = 0,3052631 CHF/vkm = 7,608751 CZK/vkm (Tabulka P37)

Lrp Délka rychlostniho pasma [vkm]
Lrp =1 vkm

K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK]

K18 = 0,046953 CHF = 1,250 CZK (Tabulka P39)
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K19 Cena za pouZiti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CZK/vkm]

K19 = 0 CZK/vkm

Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

Lpp = 0 vkm
vkm Vlakovy kilometr [km]
Stanoveni €istych a hrubych provoznich nakladli bude provedeno na zakladé skupiny UIC
dle charakteristické hodnoty fiktivniho provozu, tedy stejnym zplsobem,
jako u varianty €.2.

Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient kvality trati:

Traté bez provozu osobni dopravy: S =
Trat€ pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h: S=1,1
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h: S=125§
Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vyssi nez 140 km/h: S=1,2

Fiktivni hmotnost vlaku: Tfl = Tv + Km x Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost vSech osobnich vlakti za den [t/den]
Tm Hmotnost vSech nakladnich vlakt za den [t/den]
Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Km Koeficient hmotnosti [-]

Standartni hodnota: Km = 1,15
Pro ptipad zatiZeni napravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3

Kt Konstanta 1,4 [-]
Tv =336 x39=13104t
Tm=3210%x11=35310t

Tt=84 x50=4200t
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Zatizeni na jednu napravu u nédkladniho vlaku: 3294/156 =21 t.
Na zéklad¢ toho odpovida koeficient Km hodnoté 1,3.

Tfl = 13104 + 1,3 x 35310 + 1,4 x 4200 = 64887 t/den

Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu:

Tf2 =S x Tfl = 1,25 x 64887 = 81104 t/den

Skupina UIC: UIC 3 (Tabulka P47, 85000 > T2 > 50000)

Pocet tun najeden kilometr: 3294 (Celkova hmotnost nakladniho vlaku)

K30 = 2,54 EUR = 63,310 CZK (Tabulka P51)
K31 = 6,13 EUR = 152,792 CZK (Tabulka P51)

V4 =(63,31+152,792) x 1 +7,608751 x 1 x 1,25+ 0 x 0 x 1,25 = 225,613 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091
Minimalni pocet vlaki na 1 km za den: 6091 /225,613 = 27
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5.7. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.5

V této varianté bude opét zohlednéna minimalni cena vlakové trasy a koeficient poptavky
v hodinové Spicce dle SBB Infrastructure, ovSem v kombinaci se sazbou
za Fizeni a organizovani dopravy a za zaji§téni provozuschopnosti infrastruktury dle ZSR.
Déle bude do vypoctu zahrnuty koeficient ,,Ke* pouzivany také v piipad¢ tohoto spravce
infrastruktury.

Kategorie trati, dle které jsou tyto sazby urCeny, bude stejna jako ve varianté¢ ¢.3.
Bude se tedy jednat o kategorii trati ¢.2. Kategorie trati pro uréeni minimalni ceny vlakové
trasy bude (stejn¢ jako u varianty ¢.1) uvazovana, jako kategorie B. Vypocet bude uvazovan

pro vlak osobni dopravy.

V5 =Kp x K15 + K4 x vkm + K5 x Ke [CZK]

Kde:

K15 Minimalni cena vlakové trasy [CZK/vkm]
K15 = 1,15 CHF/vkm = 28,664 CZK/vkm

Kp Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]
Kp = 2,00 (Tabulka P34, Silné frekventované trat¢)
Kp = 1,00 (Tabulka P34, Ostatni trat¢)

K4 Sazba za fizeni a organizovani dopravy [CZK/vkm]

K4 = 0,927 EUR/vkm = 23,106 CZK/vkm

K5 Sazba za zajisténi provozuschopnosti infrastruktury [CZK/1000 tkm]
K5 =1,048 EUR/1000 tkm (Tabulka P7, kategorie trati ¢.2)

Pocet vlakovych kilometri: 1 vkm

Pocet tunovych kilometra: 1 % 420 =420 tkm
Prepocet na 420 tkm:

KS = 0,440 EUR/420 tkm = 10,967 CZK/420 tkm

Ke Koeficient zohlediujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych Zelezni¢nich tratich.

Ke = 1,20 (Tabulka P8)
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Siln€ frekventovana trat’:

V5.1 =2 x28,664 +23,106 x 1 +10,967 x 1,2 = 93,594 CZK

Naéklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091
Minimalni pocet vlakii na 1 km za den: 6091 /93,594 = 65

Ostatni traté:

V5.2 =1 x28,664 +23,106 x 1 +10,967 x 1,2 = 64,930 CZK

Naéklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091
Minimalni pocet vlakii na 1 km za den: 6091 /64,93 =94

5.8. Navrh vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni — varianta ¢.6

Posledni z navrzenych variant obsahuje provozni poplatky dle SNCF Réseau a opét cenu
za rychlostni nebo polomérové pasmo dle SBB Infrastructure. Stejné, jako u varianty ¢.1

bude v tomto ptipad¢ uvazovana cena za polomérové pasmo.

V6 = K25 + K26 x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 [CZK]

Kde:
K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometri [CZK/1000 tkm]
K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [CZK/vkm]
K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CZK/vkm]
K17 = 0 CZK/vkm
Lrp Délka rychlostniho pdsma [vkm]
Lrp =0 vkm
K18 Cena dle typu lokomotivy [CZK]
K18 = 0,046953 CHF = 1,250 CZK (Tabulka P39)
K19 Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CZK/vkm]

K19 = 0,3282113 CHF = 8,737 CZK/vkm (Tabulka P38)
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Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

Lpp =1 vkm

vkm Vlakovy kilometr [km]

tkm Tunovy kilometr [t x km]

Charakteristicka hodnota fiktivniho provozu:

Tf2 =S x Tfl [t/den]

Koeficient kvality trati:

Traté bez provozu osobni dopravy:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti mensi nez 120 km/h:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti 120 az 140 km/h:

Traté pro osobni dopravu o maximalni rychlosti vy$si nez 140 km/h:

Fiktivni hmotnost vlaku: Tfl = Tv + Km X Tm + Kt x Tt [t/den]

Tv Hmotnost vSech osobnich vlakii za den [t/den]
Tm Hmotnost vSech nakladnich vlakti za den [t/den]
Tt Hmotnost vSech lokomotiv za den [t/den]

Km Koeficient hmotnosti [-]

Standartni hodnota: Km = 1,15
Pro ptipad zatizeni napravy o hmotnosti 20 t: Km = 1,3

Kt Konstanta 1,4 [-]
Tv =336 x39=131041t
Tm=3210x11=35310t

Tt=84 x50=4200t

Zatizeni na jednu napravu u nakladniho vlaku: 3294/156 = 21 t.
Na zéklad¢ toho odpovida koeficient Km hodnoté 1,3.

Tfl = 13104 + 1,3 x 35310 + 1,4 x 4200 = 64887 t/den
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Vysledna charakteristickd hodnota fiktivniho provozu:

T2 =S x Tfl = 1,25 x 64887 = 81104 t/den

Skupina UIC: UIC 3 (Tabulka P47, 85000 > T2 > 50000)

K25 =5,448 EUR/1000 tkm (Tabulka P48)
K25 = 57,033 CZK/420 tkm (spocitano pomoci pfimé umeéry)
K26 = 0,642 EUR/vkm = 16,002 CZK/vkm (Tabulka P48)

V6=57,033+16,002x1+0x0x1,25+8,737 x 1 x 1,25 = 83,956 CZK

Naklady za udrzbu, opravy a provoz trati na jeden den: 6091
Minimalni pocet vlakii na 1 km za den: 6091 /83,956 =73
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5.9. Porovnani navrzenych variant

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny navrzené vzorce pro vypocet ceny za minimalni

pristupovy balicek a vySe cen, které byly u jednotlivych variant vypocteny.

Svwr

na udrzbu, opravy a provoz trati a skutecny pocet vlakid za den, ktery byl zjistén

ze statistiky, uvedené v kapitole ¢.5 na stran¢ 88.

Varianta
Pitvodni vypotet | (L x Zrp) + (L x Zg x M x Px x kgrcs) + YR = 15(Z2" x mpy x Ngp)
Vi K15 x Kp x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18
V2 K25 + K26 x vkm + hrtm X tkm
V3.1 K5xKe+LxZ;xM+K16
V3.2 K5 x Ke+ L x Zr x M+ YR Z15(ZP" x mpy x Ngy)
V4 (K30 + K31) x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18
\A Kp x K15 + K4 x vkm + K5 x Ke
V6 V6 =K25+ K26 x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18
Tabulka ¢.29 Piehled navrzenych vzorci
Cena za minimalni Pocet vlakii za den
Druh Pocet vlakii za den
Varianta pristupovy balicek pro vyrovnani
dopravy dle statistiky [75]

[CZK] nakladi

74,657 82 Osobni 39
Pivodni vypocet

179,074 34 Nakladni 11
V1.1 68,249 89
V1.2 39,585 154
V2 93,120 65 Osobni 39
V3.1 92,331 66
V3.2 88,796 69
V4 225,613 27 Nakladni 11
V5.1 93,594 65
V5.2 64,930 9 Osobni 39
Vé 83,956 73

Tabulka ¢.30 Ptehled vypoctenych hodnot
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Piehled navrzenych variant

200

150

Vyse poplatku [ CZK |

100

50

Pivodni Puavodni V1.1 V1.2 V2 V3.1 V3.2 V4 V5.1 V5.2 V6
vypocet  vypocet
osobni  nakladni

doprava doprava
@ Cena za minimalni pFristupovy balicek - osobni doprava
B Cena za minimalni pFistupovy bali¢ek - nakladni doprava

B Pocet vlakii za den pro vyrovnani naklada

Graf ¢.5. Prehled navrZenych variant
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Na zédklad¢ porovnani navrZzenych variant bude vybrana varianta, kterd je nejvice vhodna
s ohledem na splnéni kritéria idrzby, oprav a provozu. Vybér takové varianty bude zaviset
na tom, jak vyznamny vliv maji pouzité parametry v daném vzorci na splnéni praveé tohoto

kritéria.

Parametry, které lze sohledem na toto kritérium povazovat za nejvice vyznamné,
jsou parametry, které maji fyzikalni vyznam, tedy vstupuje do nich hmotnost vlaku
a délka trati. Cim vy$8i hmotnosti dany vlak dosahuje, tim dochazi k vétsimu opotiebeni
drahy a stejné tak srostouci délkou vlakové trasy roste i mira jejiho opotiebeni.

Vlivem tohoto opotiebeni dochdzi pravé k nutné udrzbé a opravam.

Mezi parametry, které naopak nemaji vliv na UdrZzbu a opravy, lze povazovat
koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS. PtestoZe infrastrukturni ¢ast evropského
vlakového zabezpecovace, kterd je instalovana v misté trati vyzaduje jistou udrzbu,
nema to pfimou souvislost s opotfebenim trati, jako takové.

Koeficient ,,Ke* se vztahuje k tomu, zda je hnaci vozidlo vybaveno elektrickou trakci,
coz také nema pfili§ vyznamny vliv na kritérium udrzby a oprav, oproti zminéné hmotnosti
a délce trati. Koeficient poptavky v hodinové $picce ,,Kp* se uplatiiuje pro vybrané trat’ové
useky nasiln€ frekventovanych tratich v €asovém obdobi béhem dopravni Spicky,
cozmasice vliv na opotifebeni trati, nicméné k tomuto opotiebeni dojde i v piipadé

ze vlak danym usekem projede mimo dopravni Spicku.

Navrzené varianty dale zahrnuji parametry souvisejici s poctem zastavek na uvazované
trati. Zastaveni a nasledny rozjezd na dané trati sice zplisobuje urcité opotiebeni, nicméné
v piipad¢ ze by vlak danym tsekem projizdé€l bez zastaveni, doslo by k opotiebeni drahy
také. Na zakladé toho lze tyto parametry uvazovat jako mezilehl¢, vzhledem k tomu,

ze jisty vliv na opottebeni drahy maji.

Pro lepsi ptehlednost budou parametry, pouzité v rdmci navrzenych variant ohodnoceny
stupném ¢.1-3 dle jejich vyznamu z hlediska kritéria Udrzby, oprav a provozu
(stupeni €.3 je uvazovan jako nejvyssi).

V nésledujici tabulce je uveden seznam téchto parametrl a stupeii jejich ohodnoceni.
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Stupen

Zemé Nazev Oznaceni Jednotka
ohodnoceni
Zakladni cena za udrzbu a opravy
. _ Z; CZK/tkm 3
infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti
Kercs - 1
. ETCS
Cesko
Zakladni cena za jedno planované zastaveni
vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
. ‘ , AS CZK/Ngp, x t 2
cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach kategorie ,,n"
Sazba za fizeni a organizovani dopravy K4 EUR/vkm 3
Sazba za zaji$téni provozuschopnosti
K5 3
infrastruktury
i i EUR/1000 tkm
Sazba za pouzivani elektrického napajeciho K6 3
Slovensko | ,,x7eni pro dodavku trakéniho proudu
Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym
hnacim kolejovym vozidlem nezévislé trakce Ke i 1
na elektrifikovanych Zelezni¢nich tratich
Rakousko | Hruba tunokilometrova slozka htkm EUR/tkm 3
Koeficient poptavky v hodinové Spicce Kp - 1
Minimalni cena vlakové trasy K15 CHF/vkm 3
Ptiplatek za zastavku K16 CHF 2
Cena za pouziti vlakové souprav chlostni
P pravy (ry K17 CHF/vkm
" pésmo) 3
Svycarsko
Délka rychlostniho pasma Lrp vkm
Cena dle typu lokomotivy K18 CHF 3
Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové
P pravy (p K19 CHF/vkm
pasmo) 3
Délka polomérového pasma Lpp vkm
Provozni poplatek za tisic tunovych kilometrt K25 EUR/tkm 3
Provozni poplatek za vlakovy kilometr K26 EUR/vkm 3
Francie _
Cisté provozni naklady K30 3
EUR/(t/vkm)
Hrubé provozni néklady K31 3
Tabulka ¢.31 Porovnani uvazovanych parametrti dle stupn€ ohodnoceni
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Nasledné¢ bude provedeno hodnoceni navrzenych variant véetné ptivodniho vzorce, a to tak,

ze bude u kazdého zuvedenych vzorci proveden

které byly piidéleny kazdému z parametrti, uvedenych v ptedchozi tabulce.

soucet stupiit  ohodnoceni,

Soucet stupni
Varianta
ohodnoceni

Puvodni = k

vipotet | (L Zrp)+ (L X Zyx M x Px X kercs) + TRZB@R x my X Ngy) 7
Vi1 K15 x Kp x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 16
V2 K25 + K26 x vkm + hrtm x tkm 9
V3.1 KsxKe+LxZ;xM x Px+ K16 10
V3.2 K5 x Ke+ L x Z; x M x Px + 302 15(Z8% x my; x Nyp) 10
V4 (K30 + K31) x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 18
V5 Kp x K15 + K4 x vkm + K5 x Ke 11
V6 V6 =K25 + K26 x vkm + K17 x Lrp x K18 + K19 x Lpp x K18 18

Tabulka ¢.32 Porovnani navrzenych variant dle souctu stupni ohodnoceni

Na zaklad€ tohoto porovnani vychdzi znavrzenych variant nejlépe varianty V4 a V6.

Tyto varianty zahrnuji pouze parametry, které maji nejvétsi vyznam z hlediska splnéni

kritéria 0drzby, oprav a provozu, tedy parametry, které byly ohodnoceny stupném ¢.3

asohledem na to Ize tyto dvé varianty uvazovat jako nejvhodnéjsi z hlediska

metodiky vypoctu. Varianta V4 byla vzhledem k pouzitym parametrli stanovena

pro vlak ndkladni dopravy, zatimco varianta V6 se tykd vlaku osobni dopravy.

Na zavér budou tyto varianty porovnany s ptivodnim vzorcem. Vzhledem k tomu ze u obou

variant je vysledna cena vys$$i nez v ramci ptivodniho vzorce, bude uvazovan i ptipadny

koeficient, kterym by bylo dosaZeno plivodni vySe ceny.

Cena za minimalni Pocet vlakii za den Hodnota koeficientu
Varianta pristupovy balicek pro vyrovnani Drub pro dosaZeni
[CZK] nakladu dopravy puvodni ceny
Pivodni vypocet 74,657 82 Osobni -
Varianta V6 83,956 73 Osobni 1,125
Pivodni vypocet 179,074 34 Nakladni -
Varianta V4 225,613 27 Nakladni 1,260
Tabulka ¢€.33 Tabulka zvolenych variant a porovnani s pivodnim vypoctem
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6. Zavér

Cilem této diplomové prace bylo provedeni vlastniho navrhu vzorce pro vypocet
ceny za zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty a porovnani se vzorcem, jaky v soucasné dobé
stanovuje Cesky spravce Zelezniéni infrastruktury, Sprava Zeleznic.

Aby bylo mozné ziskat lepsi piehled ohledné zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty,
bylo v prvé fadé nutné zjistit co nejvice teoretickych poznatkli ohledné této problematiky.

Na zéklad¢ toho bylo zjiSténo, ze v evropskych zemich je udrzba, opravy a provoz
zelezniCni sit¢  zajiStovan pfisluSnym statnim spravcem Zelezni¢ni  infrastruktury,
ktery pozaduje po dopravcich uhrazeni poplatku za umoznéni provozu zelezni¢nich vozidel,
jez ma dopravce zpravidla ve vlastnictvi.

Vzhledem k tomu, Ze stanoveni tohoto poplatku se v kazdé evropské zemi provadi jinym
zpusobem, bylo nutné zjistit principy ohledné zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni cesty v ramci
spravci zelezni¢ni infrastruktury v ostatnich evropskych zemich. Na zaklad¢ toho byl proveden
vybér spravet zelezni¢ni infrastruktury, vhodnych pro porovnani a u kazdého z posuzovanych
byl nasledné sestaven vzorec pro vypocet ceny za zpoplatnéni a vypis veSkerych faktord,
které do tohoto vypoctu vstupuji.

Sestaveni jednotlivych vzorcli bylo provedeno v souladu s prohldsenim o draze prislusSného
spravce zelezni¢ni infrastruktury a po celkovém zhodnoceni bylo zjisténo, Ze hlavnim
parametrem, ktery vstupuje do kazdého ze sestavenych vzorct, je délka trasy v podob& poctu
vlakovych kilometrti a hmotnost vlaku.

Déle bylo zjiSténo, ze vétSina uvazovanych spravel infrastruktury ve vypoctu stanovuje

rizné sazby s ohledem na to, zda se jedna o vlak osobni, nebo nakladni dopravy.

Pro lepSi porovnani byly ukaZzdého zposuzovanych spravci Zelezni¢ni infrastruktury,
vcetné Spravy Zeleznic, provedeny vypocty konkrétnich cen za zpoplatnéni Zelezni¢ni dopravni
cesty, uvazované v ramci jednoho vlaku o zadanych parametrech. Vstupni hodnoty téchto
vypoctit byly voleny na ziklad¢ porovnani parametrii lokomotiv a vozli osobni a ndkladni
dopravy, které jsou v souasnosti pouzivané Ceskymi i zahrani¢nimi dopravci.

Na zaklad¢ toho byly sestaveny vstupni parametry pro vzorovy vlak osobni dalkové dopravy,
osobni mistni dopravy a nakladni dopravy.

Pti porovnani vypoctenych cen byla u Spravy Zeleznic zaznamenéana nejnizsi cena v piipadé
obou vzorovych vlakl osobni dopravy, naopak v ptipad¢ vzorového vlaku nékladni dopravy

tato cena vyrazné prevysila ceny ostatnich spravct infrastruktury.
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Na zdklad¢ teoretickych poznatkii a porovnani byl nésledné proveden navrh variant
vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni. Pied provedenim samotného névrhu byla zjisténa
velikost nékladii na udrzbu, opravy a provoz celostatnich a regiondlnich trati na rok 2024.
Tyto ndklady byly pro zjednoduSeni piepocitany na naklady za jeden den a na délku trasy
jednoho kilometru.

Pfi navrhu jednotlivych variant bylo snahou parametry ve vzorci stanovit tak, aby se jednalo
o parametry, které maji pfimy vliv na udrzbu, opravy a provoz trati.

Soucasti kazdé z navrzenych variant byl opét vypocet konkrétni ceny za zpoplatnéni a stanoveni
teoretického poctu vlakii za jeden den, v disledku jejichz zpoplatnéni by bylo dosazeno

zjisténé velikosti nakladd na idrzbu, opravy a provoz jednoho kilometru zelezni¢ni trati.

Z porovnani navrzenych variant byla nejlépe vyhodnocena varianta V6 v ramci osobni dopravy
a v ramci nékladni dopravy varianta V4. Tyto varianty byly néasledné porovnany se vzorcem
pro vypocet ceny za zpoplatnéni dle Spravy Zeleznic.

U obou z téchto variant byla vysledna cena vyssi nez v pripadé ptivodniho vzorce, a proto byly
na zavér spocitany hodnoty koeficientt, za jejichZ pouZiti by bylo dosaZeno vySe ptivodni ceny.
Tento krok byl ucinén pro piipadné zamezeni snizeni poptdvky ze strany dopravcl,
zpusobené pouzitim prave vyssi ceny za zpoplatnéni zelezni¢ni dopravni cesty.

Ptestoze hlavnim ucelem navrhu vzorce pro vypocet ceny za zpoplatnéni bylo stanovit takovou
metodiku vypoctu, ktera by byla nejvice vhodn4 s ohledem na jiz zminéna kritéria a dale takeé,
aby bylo vyslednou cenou lépe dosaZeno velikosti zjiSténych nékladd, je nutné si uvédomit,
7e stanoveni realné vyse ceny zéavisi na rozhodnuti ptisluSnych statnich organii ohledné toho,
jakou ¢astku za zpoplatnéni v konkrétnim obdobi je vhodné inkasovat.

Soucasti porovnani zvolenych variant s pivodnim vzorcem byl také zjistény pocet vlakd,
za jejichZz zpoplatnéni by bylo dosaZzeno vySe nakladd na udrZzbu, opravy a provoz
jednoho kilometru trati. U obou zvolenych variant byl zjistén nizsi pocet vlaki nez v ptipadé
ptvodniho vzorce, coz by v praxi znamenalo mensi dopad na feSenou udrzbu a opravy

konkrétniho useku trati.
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8. Seznam pouzitych zkratek a znacek

vkm
tkm
elvkm
K

K1

Px
keTcs

k
Zy

mpk

K3
K4
K5
K6

Ke

K7
K8

Wk
K9

Vlakovy kilometr [km]

Tunovy kilometr [t X km]

Elektricky vlakovy kilometr [km]

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [CZK]

Cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy
[CZK]

Délka jizdy subvlaku [vkm]

Zékladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [CZK/vkm]
Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[CZK/tkm]

Celkova hmotnost vlaku [t]

Hodnota produktového faktoru [-]

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS [-]

Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo
vystup cestujicich v zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n*

[CZK / (pocet zastaveni) X t]

Celkova hmotnost vlaku M, sniZend o hmotnost ¢innych hnacich vozidel,
zaokrouhlend na celé tuny nahoru [t]

Planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [EUR/vkm]
Sazba za fizeni a organizovani dopravy [EUR/vkm]

Sazba za zajiSténi provozuschopnosti infrastruktury [EUR/ tkm]

Sazba za pouzivani elektrického napdjeciho zatizeni pro dodavku

trak¢éniho proudu [EUR/ tkm]

Koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim kolejovym vozidlem
nezavislé trakce na elektrifikovanych Zeleznicnich tratich [-]

Sazba za zpracovani a urceni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [PLN]
Primérné sazba, zavisici na hmotnosti vlaku a kategorii Zelezni¢ni trati [PLN/vkm]
Diferencni koeficient dle celkové hrubé hmotnosti vlaku [-]

Diferencni koeficient dle primérné kategorie trati [-]

Sazba zavisici na trakci vlaku [PLN/vkm]
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K10 Slozka zahrnujici vlakové kilometry podle typu dopravy [EUR/vkm]
htkm  Hrubé tunokilometrova slozka (hruba hmotnost vlakové soupravy) [EUR/tkm]
K11 Sazba za zajisténi vlakové cesty [HUF/vkm]

K12 Sazba za jizdu vlaki ve vlakovych kilometrech [HUF/vkm]

K13 Sazba za jizdu vlakii v tunovych kilometrech [HUF/tkm]

K14 Sazba za uziti trakéniho vedeni [HUF/elvkm]

K15 Minimalni cena vlakové trasy [CHF/vkm]

Kp Koeficient poptavky v hodinové Spicce [-]

Kk Koeficient kvality vlakové trasy [-]

K16 Ptiplatek za zastavku [CHF]

K17 Cena za pouziti vlakové soupravy (rychlostni pasmo) [CHF/vkm]
Lrp Délka rychlostniho pdsma [vkm]

K18 Cena dle typu lokomotivy [CHF]

K19 Cena za pouziti vlakové soupravy (polomérové pasmo) [CHF/vkm]
Lpp Délka polomérového pasma [vkm]

K20 Cena za hmotnost vlaku [CHF/tkm]

K21 Ptispévkovy poplatek [CHF]

K22 Cena elektiiny [CHF/kWh]

Kel Koeficient zatizeni sité [-]

K23 Cena za spotiebu elektrické energie [CHF]

K24 Doplnikové sluzby [CHF]

K25 Provozni poplatek za tisic tunovych kilometri [EUR/tkm]

K26 Provozni poplatek za vlakovy kilometr [EUR/vkm]

K27 Cena za spottebu elektrické energie [EUR/elvkm]

K28 Mezni ndklady na dodavku elektrické energie [kWh/elvkm]

K29 Cena elektrické energie [EUR/kWh]

K30  Cisté provozni naklady [EUR(t/vkm)]

K31 Hrubé provozni nédklady [EUR(t/vkm)]

CZK Ceska koruna

EUR Euro

PLN Polsky zloty

HUF Mad’arsky forint

CHF Svycarsky frank

131



9. Seznam tabulek, grafi a ilustraci

9.1. Seznam tabulek

Tabulka ¢.1
Tabulka ¢.2
Tabulka ¢.3
Tabulka ¢.4
Tabulka €.5
Tabulka ¢.6
Tabulka ¢.7
Tabulka ¢.8
Tabulka ¢.9
Tabulka ¢.10
Tabulka ¢.11

Vlakové soupravy narodniho dopravce a soukromych dopravci
Dalkové Zelezni¢ni linky, objedndvané ministerstvem dopravy
Zelezni¢ni nakladni koridory
Zvolené parametry vzorovych vlakt

Tabulka pouzitych parametrti a — vzorovy vlak

132

45

46

53

59

74



Tabulka ¢.20 Tabulka pouzitych parametri 3 — vzorovy vlak

—osobni mistni doprava, 75
Tabulka ¢.21 Sazby K12 a K13 — vzorovy vlak — osobni mistni doprava______ 76
Tabulka ¢.22 Porovnéni cen za minimalni pfistupovy balicek

—nakladni doprava 82
Tabulka ¢€.23 Ptehled vypoctenych cen 83
Tabulka &.24 Udaje o celostatnich a regionalnich tratich 87
Tabulka ¢€.25 Ptepocet nakladl na udrzbu, opravy a provoz

celostatnich a regionalnich trati 89
Tabulka ¢.26 Tabulka pouzitych parametrt. 90
Tabulka ¢.27 Tabulka parametrt, pouzitelnych pro vypocet . 93
Tabulka ¢.28 Vstupni parametry pro navrh variant________ 94
Tabulka ¢.29 Piehled navrzenych vzorcl 113
Tabulka €.30 Ptehled vypoctenych hodnot 113
Tabulka ¢.31 Porovnani uvazovanych parametra dle stupné¢ ohodnoceni_____ . 116
Tabulka ¢.32 Porovnani navrzenych variant dle souctu stupni ohodnoceni 117
Tabulka ¢.33 Tabulka zvolenych variant a porovnani s pivodnim vypoctem . 117
9.2. Seznam grafi

Graf ¢.1. Prehled vypoctenych cen — Osobni dalkova doprava___ 84
Graf ¢.2. Prehled vypoctenych cen — osobni mistni doprava,_______ 84
Graf ¢.3. Prehled vypoctenych cen —nékladni doprava,_______ . 85

Graf ¢.4. Prehled vypoctenych cen — celkovy piehled . 85

Graf €.5. Prehled navrzenych variant 114
9.3. Seznam ilustraci

Obrazek ¢.1 Intenzita vyuziti zelezni¢ni sité v evropskych zemich v roce 2019

na zaklad€ poctu vlaki za den na kilometr trasy 88

133



10. Seznam priloh

Priloha ¢.1 — prehled pouzitych tabulek ve vypoctech

Cesko — Sprava Zeleznic

Tabulka P1:
Tabulka P2:
Tabulka P3:

Tabulka P4:

Slovensko — ZSR

Tabulka P5:
Tabulka P6:
Tabulka P7:
Tabulka PS:
Tabulka P9:

Ceny Zrp aZx
Produktovy faktor

Koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

Zakladni cena ng

Sazba K3
Sazba K4
Sazba K5
Koeficient Ke

Sazba K6

Polsko — PKP Polskie Linie Kolejowe
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Tabulka P31: Poplatky za jizdu vlakii v tunovych kilometrech — dopravce GYSEV Zrt.
Tabulka P32: Poplatky za uziti trakéniho vedeni

Svycarsko — SBB Infrastructure

Tabulka P33: Minimaélni cena vlakové trasy

Tabulka P34: Koeficient poptavky v hodinové Spicce
Tabulka P35: Koeficient kvality vlakové trasy
Tabulka P36: Piiplatek za zastavku

Tabulka P37: Cena za pouziti vlakové soupravy — rychlostni pasmo
Tabulka P38: Cena za pouziti vlakové soupravy — poloméeroveé pasmo
Tabulka P39: Cena za pouziti vlakové soupravy — typ lokomotivy

Tabulka P40: Sazby K20 a K21

Tabulka P41: Cena elektfiny a koeficient zatizeni sité
Tabulka P42: Doplnkové sluzby — ¢ast 1.

Tabulka P43: Doplnkové sluzby — ¢ast 2.

135



Némecko — DB InfraGO

Tabulka P44:
Tabulka P45:
Tabulka P46:

Cena za dalkovou osobni dopravu
Cena za regionalni osobni dopravu

Cena za nakladni dopravu

Francie — SNCF Réseau

Tabulka P47:
Tabulka P48:
Tabulka P49:
Tabulka P50:
Tabulka P51:
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Cesko — Sprava Zeleznic

Nazev Hodnota Jednotka
Zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu — Zrp 0,00000 CZK/vkm
Zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku
0,07306 CZK/tkm
dopravniho vykonu — Z;
Tabulka P1 Ceny Zrp a Z1 [60]
Produktovy faktor Hodnota [-]
P1 — Osobni doprava 1,00
P2 — Nakladni doprava — nespecificka 0,85
P3 — Nakladni doprava v rdmci svozového a rozvozového systému 0.05
jednotlivych vozovych zésilek '
P4 — Kombinovana nakladni doprava 0,55
P5 — Nakladni doprava — nestandardni vlaky 2,00

Tabulka P2 Produktovy faktor [60]

Koeficient vybavenosti
Hodnota [-]
vlaku mobilni ¢asti ETCS
ETCS — Ano 0,90
ETCS — Ne 1,00
Tabulka P3 Koeficient vybavenosti vlaku

mobilni ¢asti ETCS [60]
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Kategorie stanic a zastavek pro vypocet cen za pristupové

komunikace ,,n*

Z,':k [CZK/ (pocet zastaveni) X t]

11 - Stanice s mimourovilovym pfistupem na vSechna nastupiste

nebo podchodu

(ptichod ptechodem, ptejezdem nebo podjezdem v okoli zastavky)

(nadchodem nebo podchodem) 007
12 - Stanice s mimourovilovym piistupem jen na nékterd nastupiste

(nadchodem nebo podchodem) 0,20
Na néktera nastupisté je pristup pres koleje

13 - Stanice bez mimouroviiového pristupu na vSechna nastupiste

Na vsechna nastupisté (vyjma prvniho u budovy) se pfistupuje 0,04
ptes koleje (prechod, centralni ptechod)

14 - Zastavka s mimouroviiovym pristupem na nastupisté

(nadchodem nebo podchodem) 005
15 - Zastavka na jednokolejné trati s jedinym néstupistém u budovy

(pristresku) nebo zastavka na vicekolejné trati bez nadchodu 0.07

Tabulka P4 Zékladni cena ZP* [60]

Slovensko — ZSR

Sazba za zpracovani a urceni jizdniho Fadu a pridéleni kapacity drahy

Kategorie K3 [EUR/vkm]
trati Viaky podie grafikonu Vlaky objednané zadatelem, které byly
zkonstruované mimo proces tvorby roéniho GVD

1. 0,0691 0,1890

2. 0,0566 0,1575

3. 0,0487 0,1207

4. 0,0319 0,1112

5. 0,0272 0,0981

Tabulka P5 Sazba K3 [64]
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Kategorie | Sazba za Fizeni a organizovani dopravy
trati K4 [EUR/vKkm]
1 0,997
2 0,927
3. 0,884
4 0,774
S. 0,588
Tabulka P6 Sazba K4 [64]
Kategorie Sazba za zajiSténi provozuschopnosti
trati infrastruktury K5 [EUR/vkm]
1 1,102
2 1,048
3. 0,945
4 0,779
S. 0,670
Tabulka P7 Sazba K5 [64]
Koeficient Ke [-1
Elektricka trakce 1,20
Motorova trakce 1,00
Tabulka P8 Koeficient Ke [64]

Sazba za pouzivani elektrického napajeciho zarizeni

pro dodavku trakéniho proudu Ké6 [EUR/1000 tkm]

0,228

Tabulka P9 Sazba K6 [64]
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Polsko — PKP Polskie Linie Kolejowe

Sazba za zpracovani a urceni jizdniho | Prumérna sazba, zavisici na hmotnosti
radu a pridéleni kapacity drahy K7 vlaku a kategorii Zelezni¢ni trati K8
[PLN] [PLN/vkm]
100 8,01

Tabulka P10 Sazby K7 a K8 [65]

Hruba hmotnost | Wm Hruba hmotnost

Hruba hmotnost

Wm [-] Wm [-]
vlaku m [t] -] vlaku m [t] vlaku m [t]

m < 60 0,3770 720 <m < 780 1,0869 2160 <m < 2220 2,1738
60<m<120 0,5059 780 <m < 840 1,1283 2220 <m < 2280 2,2176
120<m < 180 0,6254 840 <m <900 1,1720 2280 <m < 2340 2,2593
180 <m <240 0,7464 900 <m <960 1,2131 2340 <m < 2400 2,3086
240 <m <300 0,8473 960 <m <1020 1,2548 2400 <m < 2460 2,3495
300 <m < 360 0,9079 1020 <m <1080 1,2991 2460 <m < 2520 2,3955
360 <m <420 0,9724 1080 <m < 1140 1,3376 2520 <m < 2580 2,4295
420 <m <480 0,9792 1140 <m < 1200 1,3890 2580 <m < 2640 2,4714
480 <m <540 0,9842 1200 <m < 1260 1,4321 2640 <m < 2700 2,5164
540 <m <600 0,9900 1260 <m < 1320 1,4755 2700 <m < 2760 2,5520
600 <m <660 1,0000 1320 <m < 1380 1,5229 2760 <m < 2820 2,5937
660 <m < 720 1,0483 1380 <m < 1440 1,5670 2820 <m < 2880 2,6266
720 <m < 780 1,0869 1440 <m < 1500 1,6180 2880 <m < 2940 2,6683
780 <m < 840 1,1283 1500 <m < 1560 1,6648 2940 <m < 3000 2,7060
840 <m <900 1,1720 1560 <m < 1620 1,7098 3000 <m < 3060 2,7357
900 <m <960 1,2131 1620 <m < 1680 1,7575 3060 <m < 3120 2,7742
960 <m <1020 1,2548 1680 <m < 1740 1,7948 3120<m < 3180 2,8080

1020 <m <1080 1,2991 1740 <m < 1800 1,8524 3180 <m <3240 2,8402
1080 <m < 1140 1,3376 1800 <m < 1860 1,8983 3240 <m < 3300 2,8749
1140 <m < 1200 1,3890 1860 <m < 1920 1,9441 3300 <m < 3360 2,9030
1200 <m < 1260 1,4321 1920 <m < 1980 1,9911 3360 <m < 3420 2,9291
1260 <m < 1320 1,4755 1980 <m < 2040 2,0355 3420 <m < 3480 2,9592
1320 <m < 1380 1,5229 2040 <m < 2100 2,0851 3480 <m < 3540 2,9867
1380 <m < 1440 1,5670 2100 <m < 2160 2,1311 3540 <m < 3600 3,0147

Tabulka P11 Koeficient Wm — ¢ast 1. [65]
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Hruba hmotnost Hrub4 hmotnost
Wmn [-] Wm [-]
vlaku m [t] vlaku m [t]
3600 < m <3660 | 3,0403 4260 <m <4320 3,2395
3660 <m < 3720 3,0675 4320 <m <4380 3,2466
3720 <m < 3780 3,0836 4380 < m <4440 3,2562
3780 <m < 3840 3,1076 4440 <m <4500 3,2646
3840 <m < 3900 3,1284 4500 <m <4560 3,2717
3900 <m < 3960 3,1479 4560 <m <4620 3,2774
3960 <m < 4020 3,1669 4620 <m <4680 3,2807
4020 <m < 4080 3,1821 4680 <m <4740 3,2847
4080 <m <4140 3,2003 4740 <m <4800 3,2861
4140 <m < 4200 3,2162 4320 <m <4380 3,2466
4200 < m <4260 | 3,2242
Tabulka P12 Koeficient Wm — ¢ast 2. [65]
Primérna Primérna
kategorie Wk [-] kategorie Wk [-]
trati trati
1,0 1,1790 2,6 0,9080
1,1 1,1652 2,7 0,8895
1,2 1,1507 2,8 0,8711
1,3 1,1357 2,9 0,8528
1,4 1,1201 3,0 0,8346
1,5 1,1041 3,1 0,8167
1,6 1,0876 3,2 0,7991
1,7 1,0707 3,3 0,7817
1,8 1,0535 34 0,7647
1,9 1,0359 3,5 0,7480
2,0 1,0181 3,6 0,7318
2,1 1,0000 3,7 0,7161
2,2 0,9818 3,8 0,7009
2,3 0,9634 3,9 0,6862
2,4 0,9450 4,0 0,6721
2,5 0,9265
Tabulka P13 Koeficient Wk [65]




Ttida trati | Zatizeni na ndpravu [kN/ndprava] Pozn.
A 157
Bl 177
Pokud je zatizeni
B2 177
na napravu vysSi/nizsi
C2 196
nez zatiZeni v tabulce,
C3 196 -
pouzije se
C4 196 . o
nejvyssi/nejnizsi
D2 221
hodnota z tabulky
D3 221
D4 221
Tabulka P14 Zatizeni od vlakové soupravy [65]
Rychlostni rozsah 1 2 3 4
Maximalni primérna
rychlost na daném useku | Vmax > 120 | 120 > Vmax >80 | 80 > Vmax>40 | 40 > Vmax >0
[km/h]
Tabulka P15 Rychlostni rozsahy [65]
Rychlostni ' Kategorie Rychlostni . Kategorie
Ttida trati Ttida trati
rozsah trati rozsah trati
A 4 A 4
. B1, B2 4 3 B1, B2 4
C2,C3,C4 3 C2,C3,C4 3
D2, D3, D4 1 D2, D3, D4 3
A 4 A 4
Bl, B2 4 Bl, B2 4
2 4
C2,C3,C4 3 C2,C3,C4 4
D2, D3, D4 2 D2, D3, D4 4
Tabulka P16 Kategorie trati [65]

Sazba zavisici na trakci vlaku [PLN/vkm]

0,29

Tabulka P17

Sazba K9 [65]
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Rakousko — OBB-Infrastruktur

Cena [EUR]

Typ provozu Jednotka
véetné 20% DPH

Vlakovy kilometr dle typu dopravy K10

Dalkova osobni doprava
. ) 0,582
(primérna vzdalenost mezi zastavkami > 20 km)

Osobni doprava na kratké vzdalenosti 0.686
(prumeérna vzdalenost mezi zastavkami < 20 km) ’

Manipulovana nakladni doprava
(Nakladni vagény dopravnich spole¢nosti jsou
shromazd’ovany ve stanici, tfidény podle vlakové vkm

sestavy a shromazdény jako jedna vlakova souprava)

Nemanipulovana nakladni doprava 0,666
(Vlakové soupravy jsou soucasti dopravnich sluzeb,
které nevyzaduji zadné prestaveni

vozl mezi mistem expedice a mistem destinace vlaki)

Servisni vlak

Hruba tunokilometrova slozka htkm

Dalkova osobni doprava 0,001919

Osobni doprava na kratké vzdalenosti 0,003003

Manipulovana nékladni doprava tkm

Nemanipulovana nakladni doprava 0,001578

Servisni vlak

Tabulka P18 Seznam sazeb [66]

Mad’arsko — GYSEV, MAV Zrt.

Zajisténi vlakové cesty K11

Cena Doplatek Castka k ihradé
[HUF/vKkm]

MAV Zrt. 1 8 9

GYSEV Zrt. 1 10 11

Tabulka P19 Sazby za zajisténi vlakové cesty [69]
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Sz=) ai X Bj Kategorie trati
Sz>0,7 L
0,7>Sz >04 IL
Sz<04 III.
Tabulka P20 Kategorie trati [69]
Faktory urcujici kvalitu
Kategoriza¢ni parametry i
sluZeb
SniZena rychlost na useku
Rychlost vlaku — a1 z dvodu stalé vystrazné
0,15 signalizace na zpomaleni
Parametry Povolené zatizeni napravy
vlaku Zatizeni na napravu — 0(2
na tratovém useku
Pocet koleji — a3 jedna / dvé / vice
0,10
Elektrifikace — 0t4 ano / ne
. o . Typ stani¢ni signalizace
Signaliza¢ni zafizeni stanic
0,05 a zabezpecovaci zafizeni
a zabezpecovaci zafizeni — 5 .
pouzité na tratovém useku
. oL, . o Typ tratové signalizace
Parametry Signaliza¢ni a zabezpecovaci zafizeni P g
signalizaéniho ) 0,05 a zabezpecovaci zatizeni
na trati — 006 '
a komunikadni pouzité na tratovém useku
ho zatizeni Pozemni radiova komunikace — o7 0,05 GSM-R/ ano/ ne
Systém vlakového
Zabezpedeni vlak — o8 0,10 zabezpecovace pouzity
na tratovém useku
Pocet blokd — 09 0,05 Pocet blokl na tratovém useku
Parametry
Typ fizeni provozu
dopravy Druh fizeni dopravy — a10 0,10
na tratovém useku
) Zpoplatnéni a vyuziti tratového
Ekonomické ) ) .
Vyuziti kapacity — a11 0,10 | useku (pocet pfidélenych
parametry
vlakovych tras)
Tabulka P21 Kategorizac¢ni parametry [69]
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Maximalni rychlost na trat’ovém tseku g1
v < 20 km/h 0,00
20 km/h <v <40 km/h 0,20
40 km/h <v < 60 km/h 0,40
60 km/h <v < 80 km/h 0,60
80 km/h < v < 100 km/h 0,70
100 km/h < v < 120 km/h 0,80
120 km/h <v 1,00

Tabulka P22 Parametr 1 [69]

ZatiZeni na napravu B2
Max. zatiZzeni na napravu pouzitelné na tratovém useku / 22,5 (tuny)
Elektrifikace B3
Elektrifikovana trat’ — Ano 1
Elektrifikovana trat’ — Ne 0
Pocet koleji B4
Dvou a vice kolejna trat’ 1
Jednokolejna trat’ 0

Tabulka P23 Parametr 32, B3 a 4 [69]
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Typ stanicni signalizace a zabezpecovaciho zarizeni

B5

Bez tratového signalizacniho a zabezpecovaciho zatizeni

Ostatni zabezpedovaci vybaveni stanice (kli¢, tazné lano) (EA)

0,00

Neblokované zabezpeCovaci signalizacni zafizeni (NBJF)

0,15

Zatizeni pro identifikaci klice bodového zamku (KA)

Kli¢ové identifikacni zatizeni pro bodovy zamek s jednim stfedem (KAE)

Ostatni zabezpedovaci vybaveni stanice (kli¢, tazné lano) (EA)

0,25

Zatizeni pro kli¢ové uzamykani vyhybek (KR)

0,35

Bezpecnostni zatizeni pro ovladani zamku (ER)

Typ Siemens & Halske (SH)

Svételné signalizacni mechanické zatizeni (FM)

Elektrodynamické zabezpecovaci zatizeni (VES)

0,80

Bezpecnostni zafizeni typu Dinamo-55 (FOND)

Integrované jedno signalni zafizeni, dle typu navéstidla (INT)

Zabezpecovaci zatizeni typu Domino 55 (D55)

Mal¢ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni s elektrickym spinacem (KA69)

Sovétské malé zabezpecovaci zafizeni (SZKA)

Slovenské malé stanic¢ni zabezpeCovaci zatizeni s elektrickym spinacem (WSSB)

0,90

Zabezpecovaci 1 zafizeni typu Dominé 70 (D70W)

Zabezpecovaci zafizeni typu Alcatel a Dominé 55 (ESTW-ELEKTRA-DSS)

0,95

Typ Dominé 67 (D67)

Typ Dominé 70 (D70)

Sovétské zabezpecovaci zatizeni (SZT)

Elektronické zabezpecovaci zatizeni typu Alcatel (ELEKTRA)

Elektronické zabezpecovaci zatfizeni Siemens (SIMIS)

1,00

Tabulka P24 Parametr 35 [69]
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Typ trat'ové signalizace a zabezpecovaciho zarizeni B6
Bez tratového signalizacniho a zabezpecovaciho zatizeni 0.00
Zabezpecovaci zatizeni pro hlaseni vlaka (V reporting) ’
Typ Siemens & Halske (SH) 0,40
Typ Siemens & Halske s protiproudovym chodem (SH ell.)

Slovenské zabezpecovaci zatizeni s protiproudovym chodem (RPB) 0,80
Sovétské protiproudové zabezpecovaci zatizeni (Sz ell.)

Protiproudové zabezpeCovaci zatizeni (EB)

Elektronické protiproudové zabezpecovaci zatizeni Siemens (SIEMBRA) 0,90
Protiproudoudové zabezpecovaci zatizeni typu Alcatel (ZG 62)

Zatizeni autobloku s vlakovym zabezpecovacem (AUTV) 1,00
Pozemni radiova komunikace B7
Systém GSM-R 1,00
Pozemni radiova komunikace 0,60
Ostatni 0,00
Typ vlakového zabezpecovace na trat’ovém tiseku 8
Bez vlakového zabezpecovace 0,00
Typ Indusi a EVM 0,60
Zatizeni autobloku s vlakovym zabezpecovacem (AUTV) 0,80
ETCS 1,00
Pocet bloki B9

(Pocet bloki o na tratovém useku o délce 1,5 km) / (délka tratového useku)

Tabulka P25 Parametr 36 - 39 [69]

Typ Fizeni provozu na trati 810
Rizeny provoz 0,30
Typ MEFI, MERAFI 0,50
Typ KOFE 0,70
Rizeny dalkové, KOFI 1,00

Tabulka P26 Parametr $10 [69]
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Denni prumérny

pocet pridélenych g11
vlakovych tras [%]

0-10 0,30
11-20 0,50
21-30 0,70
31-50 0,80
51 -100 1,00

Tabulka P27 Parametr 11 [69]

Jizda vlaku K12 Kategorie trati I

[HUF/vkm] Cena Doplatek Castka k tihradé
Osobni vlaky 64 326 390

Vlaky nakladni dopravy 68 392 460
Lokomotivni vlaky 66 344 410
Nékladni vlaky do/ze stanice Zahony 62 359 421
Koridorové nakladni vlaky 62 397 459

Jizda vlaku K12 Kategorie trati IT

[HUF/vkm] Cena Doplatek Castka k ihradé
Osobni vlaky 99 242 341

Vlaky nakladni dopravy 88 339 427
Lokomotivni vlaky 95 310 405
Nékladni vlaky do/ze stanice Zahony 107 281 388
Koridorové nakladni vlaky 90 336 426

Jizda vlakia K12 Kategorie trati I11

[HUF/vKkm] Cena Doplatek Céstka k hradé
Osobni vlaky 101 27 128

Vlaky nakladni dopravy 153 75 228
Lokomotivni vlaky 109 281 390
Nakladni vlaky do/ze stanice Zahony 109 102 211
Koridorové nakladni vlaky - - -

Tabulka P28
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Jizda vlakia K12 Kategorie trati I
[HUF/vKkm] Cena Doplatek Castka k ahradé
Osobni vlaky 52 258 310
Vlaky nakladni dopravy 81 318 399
Lokomotivni vlaky 55 255 310
Koridorové nékladni vlaky 78 245 323
Jizda vlaku K12 Kategorie trati I1
[HUF/vkm] Cena Doplatek Castka k Ghradé
Osobni vlaky 58 222 280
Vlaky nékladni dopravy 84 215 299
Lokomotivni vlaky 34 246 280
Koridorové nékladni vlaky - - -
Jizda vlaka K12 Kategorie trati I11
[HUF/vkm] Cena Doplatek Castka k tihradg
Osobni vlaky 45 170 215
Vlaky nakladni dopravy 39 160 199
Lokomotivni vlaky 34 181 215
Koridorové nakladni vlaky - - -
Tabulka P29 Poplatky za jizdu vlakl ve vlakovych kilometrech
—dopravce GYSEV Zrt. [69]
Jizda vlakid K13 Y
Cena Doplatek Castka k dhradé
[HUF/tkm]
Osobni vlaky
Vlaky nakladni dopravy 0,30 0 0,30
Lokomotivni vlaky
Nékladni vlaky do/ze stanice Zahony 0,26 0 0,26
Koridorové nakladni vlaky 0,28 0,01 0,29

Tabulka P30
[69]
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Jizda vlakia K13 .
Cena Doplatek Castka k uhradé
[HUF/tkm]
Osobni vlaky
Vlaky nakladni doprav
Y pravy 0,28 0 0,28
Koridorové nakladni vlaky
Lokomotivni vlaky
Tabulka P31 Poplatky za jizdu vlakt ve vlakovych kilometrech
— dopravce GYSEV Zrt. [69]
Uziti trakéniho vedeni K14 .
Cena Doplatek Castka k uhradé
[HUF/elvkm]
MAV Zrt. 66 0 66
GYSEV Zrt. 70 18 88

Tabulka P32 Poplatky za uziti trakéniho vedeni [69]

Svycarsko — SBB Infrastructure

K15
Kategorie trati
[CHF/vkm]
Kategorie A 2,50
Kategorie B 1,15
Kategorie C 1,15
Kategorie D 0,70

Tabulka P33 Minimélni cena vlakové trasy [62]

Koeficient poptavky v hodinové

Y ey Kp [-]
Spicce

Silné frekventované traté 2,00
Ostatni traté 1,00

Tabulka P34 Koeficient poptavky v hodinové Spicce [62]
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Kk

Kategorie vlakové trasy
[CHF/vKkm]

Kategorie A

1,25
Vlakové trasy pro dalkovou osobni dopravu.
Kategorie B

1,00
Vlakové trasy pro ostatni osobni dopravu.
Kategorie C
Vlakové trasy pro soukromou osobni dopravu, ptilezitostnou mezinarodni osobni 0,40
dopravu a nakladni dopravu.
Kategorie D
Vlakové trasy pro nakladni dopravu s celkovou dobou jizdy o alespon 15 minut delsi, 030
nez je doba jizdy, za kterou projede vlak stejnou trasu maximalni rychlosti. ’
Vlakové trasy lehkych motorovych nékladnich vlaki na kratké vzdalenosti.

Tabulka P35

Koeficient kvality vlakové trasy [62]

K16 [CHF/zast4vka]

2,00
Tabulka P36 Ptiplatek za zastavku [62]
T Cena [CHF] pro rychlostni pasmo (R > 1200 m)
yp
. 1-80 81-100 | 101-120 | 121-140 | 141 -160 > 160
lokomotivy
km/h km/h km/h km/h km/h km/h
Red46 0,2399204 | 0,2556328 | 0,2805049 | 0,3102867 - -
Re430 0,2518953 | 0,272377 | 0,3052631 | 0,3451762 - -
Tabulka P37 Cena za pouziti vlakové soupravy — rychlostni pasmo [62]
Typ Cena [CHF] pro polomérové pasmo (R <1200 m)
lokomotivy | R<300m | R=301-400m R =401 - 600 m R =601-1200 m
Red46 1,8618101 0,6352861 0,4623378 0,2746863
Re430 1,6839919 0,6013347 0,4658349 0,3282113
Tabulka P38 Cena za pouziti vlakové soupravy — polomérové pasmo [62]
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Typ lokomotivy Cena [CHF]
Re 446 0,0533674
Re430 0,046953
Tabulka P39 Cena za pouziti vlakové soupravy

— typ lokomotivy [62]

Cena za hmotnost vlaku (pouze pro pi‘eshrani¢ni vlaky) — K20 [CHF/tkm]

0,0033

Prispévkovy poplatek — K21 [CHF]

Dalkova osobni doprava: sit IC

21,00 % vynosu z provozu

Dalkova osobni doprava: zakladni sit podle koncese 584

2,50 % vynosu z provozu

Dalkova osobni doprava: zakladni sit’ dle koncese 584 A

(trasy Bern-Biel/Bienne a Bern-Burgdorf-Olten)

0,00 % vynostu z provozu

Regionalni osobni doprava

8,00 % vynost z provozu

Prepravni sluzby Kandersteg-Goppenstein

8,00 % vynosu z provozu

Prepravni sluzby Kandersteg-Iselle

0,00 % vynost z provozu

Prepravni sluzby Brig-Iselle

0,00 % vynost z provozu

Vyhradné preshrani¢ni osobni doprava podle federalniho

opravneéni ¢. 733

0,00 % vynost z provozu

Sluzby cestujicim, ktefi nejsou drziteli fransizy 0,0027 CHF /vkm
Tabulka P40 Sazby K20 a K21 [62]
Cena elektriny — K22 [CHF/kWh]
0,14

Koeficient zatizeni sité — Kel — [-]
Standardni sazba v ¢ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin 1,00
Standardni sazba v ¢ase 09:00 - 15:59 hodin a 19:00 - 21:59 hodin 1,20
No¢ni sazba v ¢ase 22:00 — 5:59 hodin 0,60

Tabulka P41 Cena elektiiny a koeficient zatiZeni sité [62]
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Dopliikové sluzby — K24 Sazba
Poplatek za tpravu vlakové trasy 50,00
CHF
Poplatek za posun vlakové soupravy 4,70
Poplatek za posun v sefad’'ovacich nadrazich 500
— Zékladni poplatek za piijezd ’
CHF/vagon
Poplatek za posun v sefad’'ovacich nadrazich 500
— Zékladni poplatek za odjezd ’
Poplatek za posun v sefad’'ovacich nadrazich
100,00 CHF
— Ptiplatek za posun nékladnich vlakt
Poplatek za posun v sefad’'ovacich nadrazich
9,50 CHF/vagon
— Ptiplatek za vozy s omezenim piepravy
Poplatek za posun v sefad’'ovacich nadrazich
70,00 CHF
— Zvlastni priplatek za posun
Poplatek za odstaveni kolejovych vozidel — Stanice kategorie A 0,042
Poplatek za odstaveni kolejovych vozidel — Stanice kategorie B 0,014 CHF/metr za hodinu
Poplatek za odstaveni kolejovych vozidel — Stanice kategorie C 0,007
Poplatek za poskytovani vody 5,55 CHF/m’?
Poplatek za poskytovani vod
P P _ Y Y _ 2,15 CHF
— plnéni pouze jednoho vozu nebo lokomotivy
Poplatek za dodavku elektiiny pro doplikové sluzby K22 x Kel x K24 CHF
Poplatek za pouziti linek a stanic mimo provozni dobu 112,00 CHF
Poplatek za pouziti kolejovych vah 10,00 CHF/vazeni
Poplatek za pouziti jefabu 20,00 CHF/15 minut
Poplatek za testovani brzdovych systémi 0,15 CHF/vagon

Tabulka P42 Doplnkové sluzby — ¢ast 1. [62]
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Dopliikové sluzby — K24

Sazba

Poplatek za instalaci elektronického informac¢niho zatizeni

pro cestujici — TFT display o ahlopticce 75, 77, 79 nebo 96 palct

9500,00

Poplatek za instalaci elektronického informac¢niho zatizeni

pro cestujici — TFT display o thlopti¢ce 43 palct

7375,00

CHF/rok

Poplatek za instalaci kamerového systému ve stanici

- Kamerovy systém pro monitoring nastupisté

1740,00

CHF/ks

Poplatek za instalaci kamerového systému ve stanici

- Pracovni mistnost pro zpracovani dat

1460,00

CHF

Poplatek za specialni sluzby

- Planovani ptepravy zasilek nadmérnych hmotnosti

425,00

CHF/zasilka

Poplatek za specialni sluzby

- Naklady na infrastrukturu u téchto zasilek

109,00

CHF/zasilka

Tabulka P43 Doplitkové sluzby — ¢ast 2. [62]

Némecko — DB InfraGO

Kategorie dalkové osobni dopravy

EUR/vkm

Denni (v <100 km/h)

6,04

Denni (v > 160 km/h)

14,12

Zakladni (na trase je maximalné jedna metropolitni stanice)

5,33

Noc¢ni (v ¢ase 23:00 — 6:00 hodin)

2,86

Prozatimni / Historicka

2,95

Pro dvé stanice

3,86

Prazdna jizda (bez prepravy cestujicich)

2,86

Tabulka P44 Cena za dalkovou osobni dopravu [70]
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Trzni segment

EUR/vkm

Pieprava cestujicich Prazdna jizda
Badensko — Wiirttembersko 5,692 3,293
Bavorsko 5,551 3,292
Berlin 6,025 3,398
Braniborsko 6,157 3,398
Brémy 6,059 3,532
Hamburk 5,316 3,252
Hesensko 5,434 3,332
Meklenbursko — Predni Pomoransko 6,009 3,442
Dolni Sasko 5,773 3,590
Severni Poryni — Vestfalsko 5,538 3,300
Poryni — Falc 5,740 3,271
Sarsko 5,874 2,793
Sasko 5,806 3,319
Sasko — Anhaltsko 5,760 3,382
Slesvicko — Hol3tynsko 5,872 3,343
Durynsko 5,816 3,388

Tabulka P45 Cena za regionalni osobni dopravu [70]

Kategorie nakladni dopravy EUR/vKkm
Vysoka hmotnost (> 3000 t) 4,64
Osobni (<3000 t) 3,94
Nebezpecny naklad 1,87
Lokomotivni (bez odpojitelnych vozii; stavebni stroje) 1,87
Standartni 3,21

Tabulka P46 Cena za nakladni dopravu [70]
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Francie — SNCF Réseau

Skupina UIC Charakteristicka hodnota fiktivniho provozu
Tf2 [t/den]
UIC 1 Tf2 > 120000
UIC 2 120000 > T2 > 85000
UIC 3 85000 > Tf2 > 50000
UIC 4 50000 > Tf2 > 28000
UIC 5 28000 > Tf2 > 14000
UIC 6 14000 > T2 > 7000
UIC 7 7000 > Tf2 > 3500
UIC 8 3500 > T2 > 1500
UIC9 1500 > Tf2
Tabulka P47 Seznam skupin UIC [71]

K25 [EUR/1000 tkm] K26 [EUR/vkm]
Provozni poplatek

UIC2-6 | UIC7-9 UIC2-6 | UIC7-9
Osobni vlaky — konvenéni trat’ 5,448 1,896 0,642 0,519
Osobni vlaky — vysokorychlostni trat’ 1,617 - 0,270 -

Tabulka P48 Seznam provoznich poplatki [71]

Typ vlaku kWh / elvkm
Regionalni, dalkové a mezinarodni vlaky pro osobni dopravu 24,50
s moznym vyuzitim na vysokorychlostni trati '
Ostatni dalkové a mezinarodni vlaky pro osobni dopravu 15,80
Regionalni vlaky pro osobni dopravu bez vyuziti 13.50
na vysokorychlostni trati (s vyjimkou regionu ile-de-France) '
Regionalni vlaky pro osobni dopravu bez vyuziti 53.80
na vysokorychlostni trati (region ile-de-France) ’
Nakladni vlaky 17,92
Ostatni vlaky (Iehké vozy, kolejova vozidla atp.) 9,10

Tabulka P49

Ceny za mezni naklady na dodavku elektrické energie [71]
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Cena za spotiebu energie K27

EUR / elvkm

0,278
Cena elektrické energie K29 EUR /kWh
0,187
Tabulka P50 Cena elektrické energie [71]
Cisté provozni naklady [EUR] Hrubé provozni naklady [EUR]
t/ vkm UIC 2-6 UIC 7-9 UIC 2-6 UIC 7-9
1-350 1,14 0,67 1,14 0,67
350-750 1,15 0,68 2,09 0,95
750-1050 1,64 0,68 3,05 1,22
1050-1550 2,29 0,87 4,21 1,56
> 1550 2,54 0,91 6,13 2,11
Tabulka P51 Cisté a hrubé provozni naklady — nékladni doprava [71]
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