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Aktualnost tématu prace:

Uroven mobility v osobni i nakladni dopravé a Zivotni Grovefi spole€nosti jsou spojené
nadoby. Pfitom se vyspélé lidské spolecnosti snazi o trvale udrzitelny rozvoj — tedy jak
mobility, tak Zivotni Grovné. Skloubit uvedené poZadavky dohromady lze spravnim
GUzemnim pldnovanim a v osobni dopravé pouze preferenci vefejné hromadné dopravy
(VHD) a individualni cyklistické dopravy a sou€asné co nejuzsim provazanim s dopravou
individudlini automobilovou, kterd by méla hrat dopliikovou roli. Preference VHD ve viech
podobach a ve vsech Sifich svého vyznamu tedy je a bude velmi aktudlni. Synergie
preferencnich opatfeni VHD je dilezitd pro co nejsnadnéjsi projednani a co nejrychlejsi
realizaci preferenénich opatieni a minimalizaci investi¢nich a provoznich ndkladid s tim

spojenych. Té i 3 Zuji vel alni — z le
tuzemského, tak mezindrodniho.
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Zvolené metody zpracovani vyuzité v praci:

PFi feSeni systémovych kol v dopravé je obvykly nedostatek tvrdych dat, obzvl&3té pro
ucely prognéz. Proto je bézné vtakovych pfipadech pouZivat kombinaci exaktnich a
meékkych/manazerskych metod pro feseni dopravnich Gloh, coZ ukazuje i posuzovana
diserta¢ni prace. Vni jsou vyuZity Petriho sité a nékolik ndstroji multikriteridlniho
rozhodovani. Nezbytnou soucdsti je pak pfesné definovani posuzovaného systému a
jeho okoli. Mezi matematickymi metodami je v praci uvedena i tzv. BPR funkce

(kap. 3.3.1), s niz se v3ak dale vice nepracuje. Zvolené metody pouzité v disertaéni praci
vaZuii S LR Sy

Splnéni sledovaného cile disertaéni prace:

Cil diserta¢ni prace je uveden stru¢né ve své tivodni kapitole a pak podrobnéji v kap. 2.
Vlastni navrhova ¢ast, v niz je cile prace dosazeno, je obsaZena v kap. 4. Nebojim se
pfedloZenou doktorandovu metodiku vybéru synergie preferenénich opatfeni oznaéit za
nastroj na podporu rozhodovani pro vybér kombinace preferenénich opatfeni. Po

z ae - z z

Vysledky disertacni prace a obsah novych poznatku v nich:

Ucelenym vysledkem disertacni prace je vySe zminénad metodika. Ta je sama o sobé
novym podinem. Obsahuje rozbor autorem navrZzenych ctyf, resp. péti synergickych
opatfeni s vyuzitim Petriho siti, coz je origindlni aplikace tohoto nastroje systémové
analyzy. Autor prace v kap. 5.1 oznacuje za nevyhodu Petriho siti fakt, Ze nedisponuje
zadnymi konkrétnimi matematickymi vysledky. S tim Ize souhlasit, ale to ani neni jejim
cilem. Pfesto se domnivam, Ze vysledky této Casti prace, které je vénovan vyznamny
prostor, by se mély v nasledujicich fazich navrhu metodiky vice vyuZzit.

Nasleduje multikriteridini hodnoceni jednotlivych autorem sestavenych synergickych
opatfeni. Analyzou silového pole a Saatyho metodou autor prace vybral $est hodnoticich
kritérii a ndasledné tfi pfistupy/hlediska pro hodnoceni synergickych opatieni.
Komplexné je pak hodnotici pfistup rozdélen do tfech kol vybéru, coz je opét nové
vyuZiti nastroji manaZerského rozhodovani (analyzy mékkych systémui). Propojeni a
hodnoceni opatfeni je provedeno v tabulkdch v aplikaci MS Excel. Viastni metodika je
pak autorem navrzena do Sesti krokd, jejichZz vzajemné vazby jsou ndzorné vysvétleny
ve vyvojovém diagramu (obr. 30 na s. 97). Ur¢ité je nutné ocenit naslednou podrobnou
verifikaci a validaci navrzené metodiky na konkrétnich pfikladech Usekl prazské sité
mistnich komunikaci, vyuzivanych autobusovymi linkami tamni MHD.
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Rozhodné vyzdvihuji i autorem zpracovanou analytickou kapitolu 1, v&novanou
preferenénim opatfenim autobusové vefejné hromadné dopravy. Disertaéni prace tak

h v z li ici

Vyznam pro praxi nebo rozvoj védy:

Jak jsem jiz zminil vySe, metodiku pfedstavenou v posuzované disertaéni praci povazuji
za nastroj na podporu rozhodovani pro vybér kombinace preferenénich opatieni, ktery
pokladam za nejvétsi pfinos pro praxi. Velmi uZite¢na pro praxi je rovnéz analyticka &ast,
zejména predstaveni tzv. piferusovaného (dynamického) vyhrazeného jizdniho pruhu
(kap. 1.5.2), ktery je v tuzemskych pomérech zatim preferenénim opatfenim v podstaté
neznamym. Z pohledu védeckého vidim v pfinos v aplikaci Petriho siti na vybrané

kombinace preferencnich opatfeni.

Rozsah a kvalita publikovanych praci, vztahujicich se k tématu diserta¢ni
prace:

V pifehledu publika¢nich vystupl doktoranda, které pfimo souvisi stématem jeho
disertacni prace, jsou uvedeny pouze dvé publikace — konkrétné pfisp&vky na konferenci
— indexované v mezinarodni databdazi védeckych publikaci, coz je nizké ¢islo. KdyZ budu

v s s

pro dalsi publikacni vystupy, které budou mit tuzemsky a pfedeviim mezinarodni dosah.

Struktura prace a jeji jazykova troveii:

Strukturu disertaéni prace povazuji za vhodné zvolenou a pfehlednou. Ocefiuji kapitoly,

které shrnuji dil¢i vysledky disertacni prace a zarovei usnadfiuji orientaci étenéafe v celé

praci. Ke grafickému a typografickému zpracovani prace ani k citovani informacnich

zdroji nemam namitek. Z hlediska stylistického je prace ¢&tiva, z pohledu ceské

gramatiky a pravopisu Ize nalézt pouze ojedinélé drobné prohfesky. Struktura disertaéni
r valitni v ven v

DalSi pFfipominky a postiehy oponenta k disertacni praci:

1. Vldvodni kapitole diserta¢ni prace (s. 14) je napsano: ,..snaha o maximalizaci
vyuZivani vefejné dopravy na ukor dopravy individudini, kde je pro ucely disertaéni
prace za zdastupce individuadlni dopravy zpravidla povaZovdn osobni
automobil." Zdlraziiuji, Ze pouZzivani individuaini cyklistické dopravy je Zadouci a
mélo by byt preferovano podobné jako VHD.
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V analyze pravniho prostiedi v zahrani&i (kap. 1.1.2) bych uvital popis situace ve
véech sousednich statech Ceské republiky, tedy i na Slovensku a v Polsku.

V kap. 1.4.2 (s. 25 a nasl.) autor disertaéni prace pouziva zkratku LRT pro vyznam
~segregované tramvajové téleso”. Domnivam se, Ze nejde o pfesné vymezeni této
zkratky, kterd je v zahranicni literatufe pouzivana spiSe ve vyznamu Light Rail Transit,
tedy obecné systémui lehké kolejové dopravy, které nelze omezovat jen na tzv.
tramvajovou rychlodrahu nebo na systémy kombinujici tramvajovou a Zelezni¢ni
dopravu.

Pfipominka ke konstatovani a k terminologii v kap. 1.9 na s. 50: , Jedinou podminkou
je konstrukce tramvajového télesa na asfaltovém povrchu namisto standardniho
povrchu otevieného.” Asfaltobetonovy kryt (pfip. tvofeny ve svrchni vrstvé litym
asfaltem) neni jedinou moZnosti, jak umoZnit pojizdéni segregované tramvajové
trati silniénimi vozidly. Konstrukce koleje tramvajové traté podobna bézné
zelezni¢nikoleji se oznacuje jako svrsek tramvajové trati bez krytu, pfip. s otevienym
kolejovym lozem.

V praci je jako jedna z mékkych/manazerskych metod pouzita tzv. analyza silového
pole (obecné v kap. 3.2.1 a konkrétné v kap. 4.3). Na zadatku kap. 4.3 (s. 87) autor
uvadi, ze bude aplikovana bez bodového hodnoceni. Domnivam se, Ze tim se celd
metoda ochuzuje o svoji podstatnou ¢ast. Tim nepovazuji pouziti tohoto zplisobu
hodnoceni za chybné, ale pak bych ho neoznacoval za analyzu silového pole, ale
napfikliad za ,pouhy" vylet vyhod a nevyhod.

V obrazku 29 (s. 95) mi chybi zobrazeni &isel fadkd a pismen sloupcd ztabulky
aplikace MS Excel ktomu, abych si mohl presné predstavit fungovani vzorci
uvedenych v cervenych rdmecdcich. Vtabulkovém editoru MS Excel by bylo
v bufikach, zobrazujicich nejlepsi opatfeni v jednotlivych kolech vybéru, vhodnéjsi
pouzit funkci SVYHLEDAT (pfi pfeorganizovani pofadi sloupcl), resp. kombinaci
funkci INDEX a POZVYHLEDAT.

Otazky pro doktoranda k obhajobé prace:

1.

Upresnéte prosim tvrzeni ve vété: ,Oproti kolejové dopravé ma BRT ... potencidlné
nizsi provozni ngklady.” (kap. 1.4.1,s. 22)

Prosim doktoranda o vysvétleni tvrzeni (kap. 1.4.1, s. 23): ,Vysledkem studie je
vyrazné sniZzeni podilu IAD ve mésté.” Véta se vztahuje k zavedeni rychlé autobusové
dopravy v Soulu a cituje studii uvedenou pod pof. €. 20 v seznamu pouzité literatury,
Z niz pochazi i tabulka 2. Podle ni dosahoval v Soulu podil IAD na celkové dopravé
26,9 % v roce 2002 a 25,9 % v roce 2009, tedy rozdil ¢ini pouhé procento za sedm let.
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3. Prosim doktoranda o nazorné a presné vysvétleni fungovani tzv. pferudovaného
(dynamického) vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, pfedstaveného vjeho
praci, zejména v pfipadé kongesce na komunikaci a ve sméru, kde by byl umistén.
Pfedpoklddam, Ze vyhrazeny jizdni pruh se navrhuje pravé na komunikacich a vtom
jejim sméru, kde ke kongescim pravidelné dochazi. Pfedevsim prosim o objasnéni
vyklizovani takovéhoto vyhrazeného jizdniho pruhu Gc&astniky silniéniho provozu,
pro které nenivyhrazen, pred jedoucim autobusem. Jaké zmény by se musely zavést
v pravidlech provozu na pozemnich komunikacich v CR, aby se zminény vyhrazeny
jizdni pruh mohl aplikovat i vtuzemsku? Ma autor disertaéni prace tipy na jeho
konkrétni umisténi?

4. Jak se bude chovat komplexni model hodnoticiho postupu v MS Excel, pfedstaveny

na obrazku 29 (s. 95), v pfipadé ziskani totozného nejvy3siho bodového hodnoceni
u vice opatreni soucasné?

5. Byla by do metodiky navrzené v diserta¢ni praci pfinosem aplikace rozhodovacich
tabulek coby dalSiho z nastrojli systémové analyzy?

6. Je autorem navrZzend metodika vybéru synergie preferencnich opatfeni pouZitelna
v pfedlozené podobé i pro tramvajovou dopravu nebo jen pro autobusovou?
V ndvrhové casti prace jsem totiz nenasel konkrétni vymezeni fe$ené preference
VHD jen na jeji urcity segment.

Disertacni prace spliiuje podminky tviiréi védecké prace pro udéleni titulu Ph.D.,
a tedy ji doporucuji k obhajohé.

doc. Ing. Lukas/Tyfa, Ph.D.
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