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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva koncepci nemotorové dopravy v méstské &asti Brno-Zidenice.
V prvni ¢asti prace je popsdna vybrana oblast mésta. Ve druhé a tfeti Casti jsou analyzovany
komunikace pro chodce a cyklisty s diirazem na uzivani infrastruktury, organizace dopravy a
infrastruktury pro chodce a cyklisty. Ve ¢tvrté ¢asti prace jsou navrzeny Upravy infrastruktury
a také nova opatteni. Tato kapitola obsahuje také odiivodnéni navrZzenych uprav a opatieni

v méstské Gasti Brno-Zidenice. Pata &ast se tyka zhodnoceni navrzenych opatfen.
KLICOVA SLOVA

cyklisté, chodci, méstska cast Brno-Zidenice, nemotorova doprava, infrastruktura
TITLE

Concept of non-motorised transport in the urban district of Brno-Zidenice
ANNOTATION

The diploma thesis deals with the concept of non-motorized transport in the city district of
Brno-Zidenice. The first part of the thesis describes the selected area of the city. In the second
and third part, pedestrian and cyclist roads are analysed with emphasis on the use of
infrastructure, traffic organisation and infrastructure for pedestrians and cyclists. In the fourth
part of the thesis, infrastructure improvements as well as new measures are proposed. This
chapter also contains a justification of the proposed modifications and measures in the urban

area of Brno- Zidenice. The fifth part concerns the evaluation of the proposed measures.
KEYWORDS

cyclists, pedestrians, city district Brno-Zidenice, non-motorized transport, infrastructure
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UvVOD

Nemotorova doprava je nedilnou soucasti d€lby piepravni prace. Osoby nejcastéji
vyuzivaji pro svoji mobilitu pravé pési dopravu. V roce 2019 podle vyzkumu DéElby piepravni
prace ve meésté Brné byla nejcastéji zvolenym zpusobem pravidelné prepravy do zaméstnani
a do skol pési chtize. Zvolilo ji 44 % dotazanych obyvatel (10, s. 4 — 15). Je proto tieba, aby
byl stavebni a funkéni stav pési infrastruktury udrzovan a pokud je to mozné, tak také dale
vylepSovan. Pé&si infrastruktura by také méla umoznit obyvatelim snadné dosazeni vSech
zdrojti a cilt cest obyvatel. Naproti tomu pravidelnou cyklistickou dopravu vyuzivalo pouze
4 % obyvatel mésta. (10, s. 4 — 15). Ptitom cyklisticka doprava by méla byt zakladem pro
rozvoj udrzitelné méstské mobility, kterym se mésto Brno také zabyva.

Diplomova prace ma za cil analyzovat soucasny stav komunikaci pro chodce
acyklisty a také nasledné navrhnout napravy nalezenych nedostatki v méstské ¢asti
Brno-Zidenice. Nedostatky v p&i infrastruktuie se nejéastéji tykaji chybé&jici infrastruktury
pro o0soby somezenou schopnosti pohybu a orientace. U cyklistické infrastruktury je
nejveétsim problémem jeji nedostatek a také vzajemna nepropojenost jednotlivych
cykloopatfeni. Cilem navrhovanych tprav a opatfeni infrastruktury je zvySit bezpecnost
a komfort pti pouzivani infrastruktury chodci (obzvlast’ pro osoby nevidomé nebo slabozraké)
a cyklisty v méstské ¢asti Brno-Zidenice. Cilem u cyklistické dopravy je, aby apravy resp.
nova opatieni cyklistické infrastruktury zvysila bezpecnost cyklistl, zkratila cestovni rychlost

a dik tomu také zvysila zdjem o dopravu na jizdnim kole mezi obyvateli mésta Brna.
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1 VYMEZENI A CHARAKTERISTIKA RESENE OBLASTI —
MESTSKE CASTI BRNO-ZIDENICE

Hlavnim objektem z4jmu této prace se stalo mésto Brno, konkrétné jeho méstska ¢ast

Brno-Zidenice.
1.1 Popis méstské ¢asti

Méstskou ¢ast Brno-Zidenice 1ze nalézt ve vychodni ¢asti mésta Brna. Pfimo sousedi
s centrem mésta, které spada do méstské ¢asti Brno-Stied. Celkova vyméra Zidenic je celkem
505 ha. Pocet obyvatel je podle posledniho S¢itani lidi, bytd a domu v roce 2021 celkem
22 573 (1). Sousedicimi méstskymi €astmi jsou kromé& vySe zminéného Brna-stfed jesté
Cernovice, Brno-Jih, Lisefi, MaloméFice a Obtany, Slatina a Vinohrady.
Cela oblast Brna-Zidenic je od ostatnich méstskych ¢asti ¢asteéné oddélena vyznamnymi
ptirodnimi nebo umélymi bariérami. Uzemi je ze zapadni strany oddéleno fekou Svitava, ze
severni strany zeleznici (prvni tranzitni zelezni¢ni koridor). Z vychodni ¢asti je oddélena

Zidenickym kopcem. Dalnice II. tfidy R50 a silnice 1/42 odd&luji oblast z jizni strany.
1.2 Vybér Fesené oblasti

Zkoumana oblast byla vybrana ptedevsim s ohledem na zdroje cest. Zdroji cest jsou
minény cesty realizované obyvateli, které maji zacatek ve zkoumané oblasti. Ty se nachazeji
v Zidenicich stejné tak jako v sousedni Lidni a Vinohradech, které lezi vychodné od vybrané
oblasti. Na obrazku 1 je zndzornéna zvolend oblast Brna-Zidenic. Na tomto obrazku jsou
cervené znazornéné hranice oblasti, jsou na ném také znazornéné sousedici Uzemni celky
(tedy méstské ¢asti). V grafu na obrdzku 2 je vidét, jak jsou zdroje cest ve vybranych ¢astech
Brna alokovany. Jsou zde zobrazeny méstské casti, kde Zije velké mnoZstvi obyvatel,
ale nachazi se zde malo pracovnich pfilezitosti. Tyto oblasti jsou povazovany za zdroje cest,
ze kterych obyvatelé Casto dojizdi nejen za praci, ale 1 za dalSimi cili pro uspokojeni potieb
obyvatel. Graf na obrazku 3 ukazuje alokaci cilii cest ve vybranych brnénskych méstskych
Castech. Tento graf ukazuje, ze v méstskych ¢astech je pomérné vysoka nabidka pracovnich
pozic, tedy moznych cilli cest obyvatelstva. Z grafu je patrné, ze nejvice pracovnich
prilezitosti se vyskytuje v méstské ¢asti Brno-Stfed. Proto 1ze predpokladat, Ze pomérné velky

pocet lidi bude za praci dojizdét.
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Cile cest k roku 2009
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Zdroj: Autor na podkladé (3)
Obrazek 3 Cile cest k roku 2009

Je tieba se také zaméfit na mozné zdroje a cile cest pfimo ve zkoumané oblasti, tedy
v Zidenicich. Vyznam jednotlivych zdrojii a cili cest se lisi zejména podle ¢asového obdobi.
Pfi jejich ur€ovani je tieba brat v avahu:

a) casové obdobi béhem dne — dopravni sedlo, dopravni $picka,

b) typ dne — bézny pracovni den nebo vikendovy den (den statniho svatku),

c) obdobi béhem roku — napt. zima, 1éto, letni prazdniny.

Vyznamnym zdrojem cest je sidli§t¢ Julidnov, které se nachazi na jizni strané. Druhym
mistem, kde vznikaji cesty, je Zelezniéni stanice Brno-Zidenice ta se nachazi
na severozapadnim okraji.

MozZnych cilil cest 1ze nalézt n€kolik. Jednim z moznych cili je Obchodni centrum Stara
Osada, které sdruzuje obchodniky z rtiznych obort. Dalsim dualezitym cilem je Vojenska
nemocnice a poliklinika které nabizeji zdravotnické sluZzby. Nemocnice je umisténa na
zapadnim okraji oblasti. Poliklinika se nachdzi v severovychodnim cipu zvoleného Uzemi.
Dalsim moznymi cili cest jsou §kolska zafizeni. Radi se mezi né mateiské a zakladni koly,
které jsou po Uzemi riizn€ nepravidelné rozmistény. Dal§imi Skolami v oblasti jsou specidlni,
prakticka a vysoka Skola. Specidlni a prakticka Skola jsou umistény v jedné budové v zapadni
¢asti, v jihozdpadni casti oblasti pak lezi vysoka Skola. Déle sem patifi velké obchody
s potravinami. V Zidenicich se nachazi celkem t¥i. Dva z nich jsou umistény na zapadni strang
uzemi, tfeti lezi na jihovychodni stran¢ oblasti. Mezi cile cest se tadi také dal$i mensi
obchody s potravinami, které jsou také alokovany nepravidelné ve vybraném tzemi. DalSim

cilem je bezpochyby jiZ zminovand Zelezni¢ni stanice Brno-Zidenice, kterda miiZze byt
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I zdrojem cest. V letnich mésicich pak také Méstské lazné a rekreacni areal Nova Zbrojovka.
VSechny tii tyto cile lezi na zapadni hranici vymezeného tzemi.

UCelem mnoha cest je také prekonani Gizemi Zidenic, zejména pak pro cyklistickou
dopravu. Proto se jako zdroje a cile cest mohou vzit v ivahu také komunikace, které vstupuji,

resp. vystupuji ze sledovaného uzemi do okolnich méstskych ¢asti.
1.3 Nehodovost

Jednim z nastroji pro zjisténi problémovych mist na komunikacich mésta je analyza
nehodovosti. V této ¢asti jsou zkoumany dopravni nehody s tcasti cyklistii a s G¢asti chodci,
které se staly na feSeném uzemi. Sledovany byly nehody v ¢asovém rozmezi od roku 2011 do
roku 2019. V tabulce 1 jsou uvedeny pocéty nehod s ucasti chodct a v tabulce 2 jsou potom
zaznamenany pocty nehod s Gcasti cyklistl. Obé tabulky zaznamenavaji data v celém Brné
a pak také konkrétng v fesené oblasti v Zidenicich. Poéty nehod jsou sledovany za jednotlivé
roky i za celé Casové rozmezi.

V obou tabulkéch jsou nehody rozdélené podle jejich zavinéni. Nehoda mohla byt

zavinéna bud’ nemotorovym vozidlem, chodcem nebo motorovym vozidlem.

1.3.1 Nehody s ucasti chodci

Tabulka 1 ukazuje dopravni nehody s ucasti chodcli. Nehody jsou rozdéleny podle roku,
podle mista vzniku a podle jejich zavinéni.

Tabulka 1 Dopravni nehody s ucasti chodct

Pocet Pocet nehod v Nehody zavinéné [\ b o dy zavinéné Nehody zavinéné

Rok nehod v v nemotorovym motorovym
y Zidenicich : chodcem .

Brn¢ vozidlem vozidlem
2011 229 20 0 0% 10 50 % 10 50 %
2012 209 16 1 6 % 7 44 % 8 50 %
2013 231 12 0 0% 6 50 % 6 50 %
2014 207 16 2 13 % 7 44 % 7 44 %
2015 218 12 0 0% 3 25 % 9 75 %
2016 199 4 0 0% 1 25 % 3 75%
2017 223 9 1 11 % 2 22 % 6 67 %
2018 227 21 0 0% 8 38 % 13 62 %
2019 208 12 0 0% 3 25 % 9 75 %

Celkem 1951 122 4 3 % 47 39 % 71 58 %

Zdroj: Autor na podkladé (4)
Data, zaznamenana v tabulce 1, ukazuji nasledujici vysledky. Nejvice nehod, které se
staly v Brné-Zidenicich, bylo zavinéno motorovym vozidlem. Konkrétné se jedna o 58 %,

tedy o 71 ptipadii. Chodci zpisobili 39 % nehod, tedy celkem o 24 nehod méné nez fidici
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motorovych vozidel. Pouhd 3 % (4 nehody) byly zplsobeny né&jakym nemotorovym
vozidlem. VétSinou v dusledku nehod dochéazelo ke zranénim. Jednalo se vSak vétSinou
0 zranéni lehka. Pfi pohledu na jednotlivé roky je ziejmé, e poéty nehod na tizemi Zidenic
znacn¢ kolisaly. Nejméné nehod se stalo vroce 2016, kdy doslo ke 4 nehodam.
Naopak nejvétsi pocet nehod se stal v roce 2018, kdy doslo k 21 dopravnim nehodam. Pfi
porovnani celkového poctu nehod v celém mésté a v této méstské Casti bylo zjisténo, Ze na
tizemi Brna-Zidenic dojde k 6 % (122 nehod) z celkového poétu nehod, které se v Brné staly.
Pocet nehod cyklistd Ize také rozdélit mezi viechny obyvatele oblasti Zidenice a také mezi
obyvatele mésta Brna. Na kazdého ob&ana Zidenic ptipada 0,55 % nehod cyklistd. U viech
obyvatel mésta Brna to je 0,50 % nehod cyklistd na pocet obyvatel. Obrazku 4 ukazuje
nehody graficky na mapé méstské ¢asti Brna-Zidenic. Jjednotlivé dopravni nehody s Gicasti

chodci jsou graficky znazornény modrymi body, které jsou rozmistény po sledovaném tizemi.

o,

@ %

Siplova

45ig0187
7
Pickg

ox
%

Ylukovcgn fae

Sz
oSValgy,

550 £ °,

LN

s Bofeticka

%
Siekg

o eickis D5 B
918" Bube 1<.-.A(g,,a
®

° Trnkovg

Jikova o QLGN

'

2 :
2 PYNCLL
g &

9

-

el\o*\)u

Zdroj: Autor na podkladé (5)
Obrazek 4 Alokace dopravnich nehod s casti chodct
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Obvod oblasti Brno-Zidenice je znazornén &ernou linii. Body na mapovém podkladu ukazuiji,
kde piesné se nehody od roku 2010 do roku 2021 staly. Pfi pohledu na obrazek 1ze pomérné
snadno nalézt problémové Useky. Témito useky jsou konkrétné ulice Svatoplukova,
Bubenickova, LiSenska, Taborska a ulice Bélohorska. Problematika téchto useku se bude
dale FeSit v navrhové ¢asti prace.
1.3.2 Nehody s uéasti cyklisti

Z dat, kterd jsou uvedena v tabulce 2, lze také vyvodit nasledujici skutec¢nosti.
Z celkového poétu nehod, které se staly na tizemi Zidenic, je 58 % zavinéno nemotorovym
vozidlem. Jedna se celkem o 38 nehod. Zavinénim fidi¢t motorovych vozidel bylo zptisobeno
40 % dopravnich nehod, tedy o 12 nehod mén& nez unehod zavinénych nemotorovym
vozidlem. Chodci zavinili pouhd 2 % znich, konkrétné zavinili 1 nehodu. Pocty nehod
Vv pribéhu jednotlivych let kolisaly, nicméné v porovnani s dopravnimi nehodami za tcasti
chodcti nedochazi k vyraznym vykyvim mezi jednotlivymi roky. Nejvice nehod se udalo
v roce 2018, kdy doslo celkem k 13 z nich. Naopak nejméné nehod se stalo v letech 2011
a 2015. V obou téchto letech doslo ke 4 nehoddm. Vysledkem porovnani celkovych poctii
nehod v celém mésté a v této méstské asti vychazi najevo, Ze na izemi Brna-Zidenic doglo
k 7 % z celkového poctu nehod, které se v Brn¢ staly.

Tabulka 2 Dopravni nehody s Gcasti cyklista

Pocet Pocet nehod Nehody zavinéné Nehody zavinéné Nehody zavinéné

Rok nehod v v L, nemotorovym y motorovym
L v Zidenicich . chodcem .

Brné vozidlem vozidlem
2011 82 4 1 25 % 0 0% 3 75 %
2012 120 7 7 100 % 0 0% 0 0%
2013 101 6 2 33 % 0 0% 4 67 %
2014 103 7 5 71 % 0 0% 2 29 %
2015 94 4 2 50 % 0 0% 2 50 %
2016 96 7 3 43 % 0 0% 4 57 %
2017 116 11 8 73 % 0 0% 3 27 %
2018 104 13 7 54 % 1 8% 5 38 %
2019 118 6 3 50 % 0 0% 3 50 %

Celkem 934 65 38 58 % 1 2% 26 40 %

Zdroj: Autor na podkladé (6)
Na obrazku 5 jsou graficky modrymi body znazornény mista, kde doslo k dopravni
nehodé€ za ucasti cyklistl. Sledovand oblast je ohrani¢ena Cernou linii. Zaznamenany jsou
vSechny udalosti od roku 2010 do roku 2021. Za tuto dobu doslo celkem k 159 dopravnim

nehodam. Z obrazku je patrné, ze k nejcastéjSimu vyskytu dopravnich nehod cyklistii dochazi
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Obrazek 5 Alokace dopravnich nehod s Gcasti cyklist

na mistni komunikaci, ktera spojuje Brno-Zidenice a Brno-Liefi. Tato komunikace se nachazi

na pravé strané¢ obrazku a nazyva se LiSenskd. K vétSimu poctu nehod doslo na ulici

Taborska. Dalsim problémovym mistem je kiiZovatka ulic GajdoSova, Otakara Sevéika

a Taborska a také ulice Bubeni¢kova. Problematika téchto useku se bude dale reSit

V navrhové ¢asti prace.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU CYKLISTICKE
DOPRAVY — ORGANIZACE A INFRASTRUKTURA

Cilem této kapitoly je analyzovat aktualni stav cyklistické dopravy ve zkoumané oblasti.
Bude analyzovana organizace cyklodopravy, aktualni stav infrastruktury a také uZzivani

infrastruktury.
2.1 Charakteristika mésta Brna z hlediska cyklistické dopravy

Podle (8) patii mésto Brno v soucasné dobé k méstim, které na vétsi rozvoj cyklistiky
teprve Cekaji. Pouze 1% obyvatel si vybere jako kazdodenni dopravni prostiedek jizdni kolo.
Vyuzivani cyklodopravy podle této analyzy ovliviluyji 3 faktory — podnebi, terén,
infrastruktura.

Klimatické podminky v Brn¢ jsou diky umisténi mésta v mirném podnebném pasu pro
cyklistiku pfiznivé. Primérna ro¢ni teplota se ve mésté pohybuje okolo 10 °C a nejsou zde
pozorovany zadné extrémni teplotni vykyvy (8).

Reliéf Gizemi je dalSim vyznamnym faktorem, ktery mize zna¢né ovlivnit nejen rozvoj
cyklodopravy, ale také vyuzivani jiz realizovanych ¢asti cyklistické infrastruktury. Piekonani
vétSitho nebo Castého prevySeni mlize mnoho potencidlnich cyklisti odradit. Neni ptfesné
stoupanim. Lze fict, Ze tato hranice se pohybuje n¢kde mezi 3 a 6 % sklonu. Odd¢leni dat,
statistiky a evaluaci vytvofilo pro pozemni komunikace v Brné¢ model (obrazek 6), ktery
rozd€luje jednotlivé mistni komunikace (dale jen MK) do 2 kategorii podle jejich sklonu.
Zpracovany model je vidét na obrazku 6. Konkrétné je na obrazku zobrazen vyfez modelu,
ktery zobrazuje komunikace v Brné-Zidenicich, které jsou ohodnoceny podle jejich strmosti.
Do prvni kategorie spadaji MK se sklonem menSim nebo rovno 4 %. Tyto komunikace jsou
na obrazku 6 oznaeny zelenou barvou. Mistni komunikace, patfici do druhé kategorie, maji

sklon vétsi nez 4 % a jsou na obrazku 6 oznaceny Cervene.
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Zdroj: Autor na podkladé (9)

Obrazek 6 Porovnani sklonu ulic

Vysledky analyzy modelu brnénského reliéfu ukazuji, ze 73 % MK patii do prvni
kategorie, tedy jsou to komunikace se sklonem, ktery je mensi nebo roven 4 %. Tyto
komunikace jsou proto vhodné pro cyklodopravu. Do této kategorie patii také zkoumana
oblast Brno-Zidenice. Zbyva 27 % MK, které jsou zafazené v druhé kategorii strmych
stoupani (8). Tyto MK nejsou pro cyklodopravu z diuvodu strméjsiho stoupani jiz tolik
vhodné. Do této skupiny MK patii mimo jiné n€které MK v méstskych ¢astech Vinohrady
a LiSen, které se zkoumanou oblasti sousedi. Z vySe uvedeného vyplyva, ze reliéf brnénskych
MK se téméf ze tii Ctvrtin nachazi v roviné. Ze vSech usekt, které byly vyhodnoceny jako
strmé (patii do druhé kategorie), je velky pocet znich kratky. Proto nepfedstavuji pro
cyklistu vétsi problém pii jejich piekonavani. Vysledky modelu mohou byt porovnany
s nékterymi zahrani€nimi mésty, kterd jsou znadma svymi MK s prevySenim, které nelze
zanedbat. Toto porovnani je provedeno v nasledujici tabulce 3.

Tabulka 3 Porovnani mést podle podilu strmych ulic a cyklodopravy

Nézev mésta Podﬂ_ strmych Podil kazdodenni
ulic [%] cyklodopravy [%]
Brno 27 1
Bern 17 16
San Francisco 48 4
Seattle 37 5

Zdroj: Autor na podkladé (8)
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V tabulce 3 jsou uvedend vybrand meésta spolu s Gdaji o podilu strmych ulic a podilu
kazdodenni cyklodopravy ve mésté. Pii pohledu na porovnidni mést je vidét zajimavy
vysledek. Piima korelace mezi vysokym podilem strmych ulic a nizkym podilem kazdodenni
cyklodopravy existuje. Tento vztah se v§ak proménuje. Divodem je vice rozvinuta cyklisticka
infrastruktura, kterd i ve méstech se znacné strméjSimi ulicemi nez Brno, ptispiva k vyssimu
podilu cyklisti v kazdodennim méstském provozu.

Cyklistickou dopravu lze také charakterizovat s pomoci provedenych sociologickych
prazkumi, které se zamétuji na délbu prepravni prace a obecné na dopravni chovani obyvatel.
Meésto Brno si nechdva tyto prizkumy zpracovavat pravidelné. Posledni takovy prizkum
probéhl v roce 2019. Celkem bylo v tomto prizkumu dotazano 1009 respondentd. Podle néj
pouze 4 % respondentli vyuziva kolo pro pravidelné cesty do zaméstnani nebo do Skoly.
V porovnani s pfedchozim prizkumem v roce 2014 to je o 2 % vice, ale zaroven to je stejné
jako vroce 2012, kdy kolo pro pravidelné cesty do zaméstnani také vyuzivalo 4 %
respondentti. Prizkum zroku 2019 ukazal, co podle respondentd brani ve vétSim rozvoji
cyklistické dopravy. Celkem 44 % respondenti uvedlo, ze problémem je nepropojend sit’
cyklistickych stezek a tras. Pro 36 % dotdzanych byla bariérou naroc¢nost terénu a Casté
kiizeni s komunikacemi zatizenymi vysokou dopravni intenzitou a fekami. Neohleduplnost
fidi¢t motorovych vozidel uvedlo jako divod 30 % respondentii. Procentudlni soucet vychazi
vice nez 100 %. Divodem této neshody, je moZnost respondentii vybrat maximalné¢ dva
diavody. Na existujici bariéry pro cyklisty navazuje dalsi otazka, ktera se vztahovala k ochoté
pouzivat jizdniho kola v piipad¢ odstranéni nebo zmenSeni zminénych bariér. Z prizkumu
vyplyvaji tdaje, které jsou uvedeny v tabulce 4. Ve srovnani s rokem 2014 doslo ke zvySeni
poctu respondentll, kteti by pii zlepSeni podminek pouZivali kolo castéji pro jizdu do prace

nebo do Skoly (10).
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Tabulka 4 Pouzivani kola pfi odstranéni nebo zmenseni bariér pro provoz.

Respondenti Respondenti
nemaji kolo k | maji kolo k
dispozici dispozici

Po zlepseni podminek by kolo nepouzivalo. 39 % —
E(l)(lagsem podminek by nemélo zadny vliv na pouzivani 29 % 41 %
},)? zlepseni podminek by kolo pouzivalo pro rekreacni 2304 36 %
ucely.
PO, zlepseni posimmek by kolo pouzivalo pro jizdu do 13 % 29 0
préce nebo do Skoly.
Po zlepSeni podminek by kolo pouZzivalo pro jiné cesty. 10 % 17 %

Zdroj: Autor na podkladé (10)

2.2 Organizace cyklodopravy

Cyklisticka doprava v Brné¢ i ve zkoumané méstské Casti zatim neni pfili§ rozsifena. Na
obrazku 7 je zobrazen vyfez mapy pravé z méstské &asti Brno-Zidenice. Plnou &arou jsou
vV mapé vyznaceny stezky pro cyklisty a jizdni pruhy pro cyklisty, které vedou v hlavnim
dopravnim prostoru (déale jen HDP). PferuSovanou ¢arou jsou vyznacené oficialni cyklistické
trasy. Teckované jsou potom v mapé zobrazené doporucené trasy, které¢ vSak nejsou oficialné
znaceny. Pomoci fialovych Sipek jsou pak vyznaceny komunikace, které jsou pro nemotorové
1 motorové dopravni prostfedky zprijezdnény jednosmérné.

Pii pohledu na obrazek 7 je patrné, Ze cyklodoprava je po zkoumaném tGzemi kvili fidké
siti infrastruktury pro cyklisty znacné ztiZzenda. Infrastrukturu pro cyklisty tvofi: vyhrazené
pruhy, piktogramové koridory, prejezdy pro cyklisty, povoleni vjezdu cyklistl, obousmérny
provoz cyklistll po jednosmérné komunikaci. Bohuzel zatim neexistuje Zadna trasa napftic
tizemim, ktera by vedla pievazné po ulicich s dostupnou cyklistickou infrastrukturou. Uzemi
je protkano vétSinou pouze doporucenymi trasami po cyklisty. To jsou takové trasy, které
nejsou vybaveny zadnymi prvky, které by cyklisty zvyhodnovaly, nebo je chranily. Tyto
doporucené trasy jsou vedeny po komunikacich, kde je provoz klidné;si, proto by mélo mén¢
Casto dochazet k mimotfaddnym situacim, které by mohly mezi ucastniky cyklistického

provozu nastat. Kompletni cyklomapa je vidét v ptiloze A.
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Obrizek 7 Cyklomapa méstské &asti Brno-Zidenice

2.3 CyKklisticka infrastruktura
V této podkapitole je nejdiive popsana cyklisticka infrastruktura obecné, tak jak je
definovana v Technickych podminkach Ministerstva dopravy. V dal§i ¢asti jsou potom

popsana néktera problematicka mista cyklistické infrastruktury v méstské casti Brno-
Zidenice.
2.3.1 Vymezeni pojmi V cyklistické infrastruktuie
Cyklisticka infrastruktura je tvofena ze stavebnich a dopravné-organizacnich prvku
a opatfeni, které usnadiuji cyklistim pohyb po komunika¢ni siti a také zvySuji jejich
bezpecnost. V nasledujici ¢asti prace jsou jednotlivé prvky a opatieni popsany. VSechny tyto
prvky a opatieni jsou popsany s pomoci Technickych podminek Ministerstva dopravy — TP
179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (dale jen TP 179) (12). Uvedené ¢asti cyklistické

infrastruktury jsou sefazeny podle abecedy.

Cyklisticka komunikace
Rozumi se ji komunikace, kterd slouzi primarné pro provoz cyklistl, ddle mize slouZit

také pro chodce nebo pro nezbytnou dopravni obsluhu dalsimi vozidly (12).
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Cyklisticka trasa

Znamena, ze cyklisticky provoz je liniové veden po daném tzemi po komunikacni siti
I mimo ni. Cyklisticka trasa mtize mit dva vyznamy.

Ve smyslu znaCeni v terénu znamena, ze trasa mize byt vyznaCena dopravnim nebo
pasovym znacenim. Toto znafeni vSak nijak neméni dopravni rezim. To znamena, ze trasa
muze byt znaena v§ude tam, kde provoz cyklistl neni zakazan (12).

Druhym vyznamem je pouziti terminu v izemné-planovaci oblasti. Zde to znaci koridor,
ktery vyhovuje danému uzemi a danym vazbdm v izemi z hlediska pfedem stanovenych

kritérii a standarty kvality (12).

Jizdni pruh pro cyklisty

Jedna se o ¢ast pozemni komunikace, ktera slouZi pro jizdu na jizdnim kole. Cyklisté
musi jet v jednom jizdnim proudu za sebou. V izemi se nachazeji celkem tfi typy jizdnich
pruhu (12).

Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je pomoci vodorovného dopravniho znaéeni
vyznacen na ¢asti pozemni komunikace. Vodorovné dopravni znaceni je vidét na obrazku 8.
Oznacuje se preruSovanou ¢arou a symbolem jizdniho kola. Tento pruh mizZe byt vyuZivan
také ostatnimi vozidly v pfipadé€, ze pro tyto vozidla neni vedle vyzna¢eného pruhu dostatek
mista. Z tohoto divodu neni nutné pii vyznaceni pruhu do komunikace rozSifovat také
vozovku ve smérovych obloucich. RozSifeni by zpiisobily vle¢né kiivky. Ochranny jizdni
pruh neni oznacovan svislym dopravnim znacenim. Pti ohledu na vyuZity prostor komunikace
se jedna o Usporné opatieni. Vhodnym umisténim pro tento ochranny pruh jsou komunikace
S vys$i intenzitou provozu motorovych vozidel, na kterych neni mozné nebo vhodné vyznacit
vyhrazeny jizdni pruh. Naptiklad se miZe jednat o vyznamné méstské ulice nebo tiidy. Také
se timto opatfenim feSi vyznaceni obousmérného provozu cyklistli na komunikacich, které

jsou jednosmérné (12).

Zdroj: (12)
Obrazek 8 Ochranny pruh pro cyklisty
Druhym typem je vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Tento pruh je také vymezen na
¢asti pozemni komunikace pomoci piislusného vodorovného dopravniho znaceni, které miize
byt dale cervené zvyraznéno v mistech, kde dochdzi ke kiizeni s dal§i komunikaci.

Vodorovné dopravni znaceni je zobrazeno na obrazku 11. Znaceni je obdobné jako
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U ochranného pruhu, tedy prerusovana c¢ara a symbol jizdniho kola. Ostatni vozidla by se
neméla po takto vyznaceném pruhu pohybovat. S ohledem na mozné projizdéni vozidel
s vétsimi rozméry, které pii zméné sméru kvili vleénym kiivkam tzv. vybocuji se pamatuje
na rozsifeni Sitky jizdnich pruhii Vyhrazeny pruh je vzdy oznacen také svislym dopravnim
opatfeni na vozovce. Jednosmérny vyhrazeny jizdni pruh se umistuje v HDP Kk pravému
okraji vozovky. Tyto jizdni pruhy jsou vhodnym feSenim pro pozemni komunikace

s vysokymi intenzitami provozu motorové dopravy (12).

Zdroj: (12)

Obrazek 9 Vyhrazeny pruh pro cyklisty — zacatek

Zdroj: (12)

Obrazek 10 Vyhrazeny pruh pro cyklisty — konec

Zdroj: (12)
Obriazek 11 Vyhrazeny pruh pro cyklisty — vodorovné dopravni znaceni

Dalsim typem je vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla veiejné hromadné dopravy
a jizdni kola. Takovy jizdni pruh slouzi k preferenci jizd vozidel vetejné hromadné dopravy,
pfipadné vozidel taxisluzeb a cyklisti. Zfizuje se na komunikacich, které jsou zatiZeny
vysokou intenzitou motorové dopravy. Pouziti tohoto vyhrazeného pruhu cyklisty je nezbytné
povolit v ptipadé, ze je to pravy pruh. V pfipadé jiného umisténi tohoto pruhu je potom
zavedeni provozu cyklistd v tomto pruhu zavislé na individualnim posouzeni, pii kterém se
zohlednuje S§irSi kontext vazeb. Tento typ vyhrazeného pruhu je oznaCen svislym

I vodorovnym dopravnim znaCenim. Svislym dopravnim znaenim je oznaCen zacatek
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(obrazek 12) i konec (obrazek 13) vyhrazeného pruhu pro vozidla vefejné hromadné dopravy
a jizdni kola. Vodorovné dopravni znaleni se sestdva z preruSované cCary (v nékterych
piipadech svislé Cary) a napisti na vozovce. Vodorovné znaceni je zobrazeno na obrazku 14.
Svisla cara se pouziva jen v ptripadech, kdy je tfeba vyznacit mista, kde je nevhodné
vybocovat do sousedniho jizdniho pruhu. Pomoci ndpisii na vozovce se oznacuji vozidla,

ktera mohou pruh vyuzit (12).

Zdroj: (12)

Obrazek 14 Vyhrazeny jizdni pruh — zac¢atek

Zdroj: (12)
Obrazek 12 Vyhrazeny jizdni pruh — konec

Zdroj: (12)
Obrazek 13 Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla vefejné hromadné
dopravy a jizdni kola

Poslednim typem je jizdni pruh pro cyklisty v samostatném pasu, resp. piidruzeném
dopravnim prostoru. Tato ¢ast pozemni komunikace je umisténa mimo vozovku nebo mimo
¢ast vozovky s provozem ostatnich vozidel a je urena vyhradné pro provoz cyklistil.
Vyznacen je svislym dopravnim znacenim, které muze doprovazet také znaceni vodorovné.
Svislé dopravni znaéeni je vidét na obrazku 9 a obrazku 10. Siika takové upravy je vétsi nebo
se muze rovnat Sifce vyhrazeného jizdniho pruhu. Pii budovani pésu je nutné zajistit po obou

jeho stranach bezpecnostni odstup (12).

Pas pro chodce a cyklisty
Jak uz nazev napovidéd, jde o pozemni komunikaci nebo jeji ¢ast, kterd umoziuje

spole¢ny pohyb chodct a cyklisti (12).
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Piktogramovy koridor

Slouzi pro vyznaceni pohybu nebo smérovych pohybt cyklisti. Pokud se vezme v potaz
vyuzity prostor, tak se jednd o Usporné opatfeni. Vyznacuji se vodorovnym dopravnim
znacenim, a to konkrétné piktogramem, ktery se sklada ze smérového oznaceni a ze symbolu
cyklisty. Znaceni je vidét na obrazku 15. Toto opatfeni pro cyklisty se mize pouzivat také

v kombinaci s dalsi cyklistickou infrastrukturou napft. s jizdnimi pruhy pro cyklisty (12).

p->- S8 p->-p-S p-> -0 > o

Zdroj: (12)
Obrazek 15 Piktogramovy koridor

Samotny jednosmérny cyklisticky pas

Tato pozemni komunikace nebo jeji ¢ast tvofena jednim nebo vice cyklistickymi jizdnimi
pruhy. Tento pas je umistény na vozovce napravo od provozu motorovych vozidel. Nachazi
se mezi hlavnim a pfidruzenym dopravnim prostorem, pficemz je stdle soucasti prostoru
hlavniho. Od ostatnich Uc€astnikii provozu je cyklista oddélen fyzicky né&jakou stavebni
upravou nebo také néjakym dopravnim zafizenim. Muze byt oddélen napiiklad pomoci
sloupkii. Odd¢leni ostatnich cyklisth mize byt také zvysenim cyklistického pasu oproti
vozovce. Je mozné oddéleni také jen pomoci vodorovného dopravniho znaceni, ale pouze
Vv piipadé, kdy se soubézné vedle pasu nachazi také prostor pro podélné parkovani vozidel.
Vodorovné znaceni je vidét na obrazku 16. Oznacuje se pomoci symbolu jizdniho kola, ktery
se umist'uje na osu cyklistického pasu. V mistech, kde neni situace zcela zifejma, se umist’uji
také smérové Sipky. Pro zdiraznéni piicnych vazeb se pouzZiva Cervené zvyraznéni.
V ptipadech, kdy neni zifejmé, zda se s ohledem na feSeni komunikace a charakteru mista
jedna o cyklisticky pas, se pro jeho vyznaceni uziva svislé dopravni znaceni. Konkrétné se
oznacuje dopravni znackou Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty nebo Stezka pro cyklisty. Pti
pouziti tohoto pasu na komunikacich s vysokou intenzitou provozu se jedna o nejvyssi mozny

standard, ktery je mozné cyklistim nabidnout (12).

Zdroj: (12)

Obrazek 16 Samostatny jednosmérny cyklisticky pas
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Stezka

Opét se jednad o pozemni komunikaci nebo jeji ¢ast, ktera slouzi pro provoz nemotorové
dopravy. Pomoci dopravniho znaceni je urCeno, kteti tiCastnici dopravniho provozu mohou
stezku vyuzivat. VétSinou je pouzivani umoznéno chodcim a cyklistim. Provoz chodct na
stezkach byva vzdy obousmérny. Cyklisté se vétsinou mohou také pohybovat v obou
smérech, pfipadné jde o jednosmérny provoz. Stezky se oznacuji vzdy svislym dopravnim
znacenim, vodorovné dopravni znaceni miize byt pouzito také. PfisluSnou dopravni znackou
se vzdy oznaCuje zacatek a konec stezky. Vodorovné znaceni se pouziva predevSim pro
usmérnéni provozu. Pro znaceni se pouzivaji stfedové ¢ary u obousmérnych stezek pro
cyklisty (prerusované ¢i plné). Dale se pouzivaji symboly, které urcuji, pro koho je dany pruh
urcen (symbol chodce, symbol cyklisty). Také se mohou pouzivat Sipky pro vyznaceni sméru
jizdy nebo vystrazné napisy na vozovce. V nékterych piipadech se opét pouziva cervené
zvyraznéni, jednd se o pficné kiizeni s motorovym nebo nemotorovym provozem, také se
uziva v mistech napojovani (12).

Stezka se muze rozdélit do 3 typu. Prvnim je stezka pro cyklisty. Tato komunikace je
uréend pouze pro cyklisty a pro bruslafe. Buduje se vétSinou obousmérné, v nekterych
piipadech se vSak d¢laji také jednosmérné stezky. Oznacuje se pomoci svislého
i vodorovného dopravniho znaceni. Dopravni znackou Stezka pro cyklisty (obrazek 17) se
oznacuje zacatek a dopravni znackou Konec stezky pro cyklisty (obrazek 18) je stezka pro
cyklisty ukoncena. Vodorovné znaceni se pouziva pro vyznaéeni stiedové ¢ary a symbolu
jizdnich kol. Vodorovné dopravni znaceni je vidét na obrazku 19. Pokud se jedna
0 jednosmérny provoz, piidava se k symbolu jizdniho kola také zmenSena smérova Sipka.
Podminkou pro realizaci takového typu stezky, je také realizace soub&zné vedené trasy pro

chodce, ktera je pro obdobna svou atraktivitou (12).

VO

Obrazek 17 Stezka pro cyklisty — zacatek

Zdroj: (13)

Zdroj: (13)

Obrazek 18 Stezka pro cyklisty — konec
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&= &= &F — & —
Zdroj: (12)
Obrazek 19 Jednosmérnéa a obousmeérna stezka pro cyklisty

Druhym typem je Stezka pro chodce a cyklisty délend. Tyto stezky se vétSinou délaji
S obousmérnym provozem obou skupin uzivatell. S ohledem na Sir$i dopravni vztahy nebo
okolni prostorové usporadani nékdy obousmérny provoz miize byt nahrazen jednosmérnym
provozem. Vzdy k témto zménam dochazi jen v ptipad¢ cyklistii. Svislym znafenim se
oznacCuje zacatek 1 konec dopravni cesty. Pro oznaceni zacatku se uziva znacka Stezka pro
chodce a cyklisty délena (obrazek 20). Konec je oznacen dopravni znackou Konec stezky pro
chodce a cyklisty délené (obrazek 21). Na dopravnich znackach by méli byt vzdy zobrazeny
symboly chodce a cyklisty vtakovém poradi, v jakém jsou pasy na stezce uspofadany.
Vodorovné znaceni se vyuziva pro vyznaceni stfedové ¢ary v pripadé obousmérné stezky pro
cyklisty (obrazek 22). Dale se pouziva vodici ¢ara pro oddéleni pasu pro chodce a cyklisty.
Kromé vodici ¢ary se pro oddé€leni past vyuziva také hmatny pés. Pro oznaceni pasu se
pouzivaji také symboly s chodci a cyklisty. Navic by cyklisticky a pési pas mél byt od sebe
barevné odd¢len (12).

Zdroj: (13)

Obrazek 20 Stezka pro chodce a cyklisty délena — zacatek

Zdroj: (13)
Obrazek 22 Stezka pro chodce a cyklisty délena — konec
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Zdroj: (12)
Obrazek 21 Stezka pro chodce a cyklisty délena obousmérna (s/ bez hmatného pasu)
Tietim typem je Stezka pro chodce a cyklisty spoleéna. Tuto komunikaci spolecné
vyuzivaji jak chodci, tak i cyklisté. Mohou ji vyuzivat také bruslafi. Bézné byvaji tyto stezky

obousmérné. Svislym dopravnim znacenim se opét znaci zacatek i konec této stezky. Pocatek
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stezky urcuje dopravni znacka Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (obrazek 23). Zakonceni
stezky je oznafeno pomoci dopravni znacky Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né
(obrazek 24). Vodorovnym dopravnim znacenim se oznacuje stiedova ¢ara, ktera vymezuje
oba sméry na stezce (obrazek 25). Komunikace se je oznaCena také symboly chodcu
a cyklistd, které se umistuji za sebou. V mistech, kde se tato komunikace kiizi s jinou

komunikaci, se tyto symboly umist'uji vedle sebe (12).

Zdroj: (13)

Obriazek 23 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na — zacatek

Zdroj: (13)
Obrazek 24 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na — konec
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Zdroj: (12)

Obrazek 25 Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (s/ bez vymez. pasu pro chodce)

Dalsim typem je Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol. Pouziva se
zejména pokud se stavebné-provozni parametry komunikace blizi spiSe péSi infrastruktuie.
Muze se jednat napiiklad o chodnik, kde je povolena jizda cyklistd. Dals§i pouziti je
v pfipadech, kdy je vhodné cyklistim zdlraznit, Ze neni jejich povinnosti tuto stezku vyuZit.
To nastava predevsim v ptipadech, kdy stezka vede soubézné s komunikaci pro motorova
vozidla. Dal§im diivodem je pfipad, kdy je nutné umoznit vyuzivani stezky dal§im vybranym
vozidlim napft. ptijezd k nemovitosti. Oznacen svislym dopravnim znacenim je opét zacatek
I konec stezky. Zacatek je oznacen dopravni znackou Stezka pro chodce a dodatkovou
tabulkou se symbolem kola a textem Vjezd povolen (obrazek 26). Ukonceni stezky je
oznaceno dopravni zna¢kou Konec stezky pro chodce a dodatkovou tabulkou se symbolem
jizdniho kola a textem Vjezd povolen, ktery je diagonalné preskrtnut ¢ervenou carou (obrazek

27). Vodorovné dopravni znaceni se nepouziva. V mistech, kde dochazi ke kfizeni s dalsi
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komunikaci pro chodce, je vhodné upozornit na provoz cyklistl zmenSenymi malymi

symboly chodce a cyklisty, které jsou umistény vedle sebe (12).

Zdroj: (13)

Obrazek 26 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol — zacatek

I z,‘ POVOLEN

Obrazek 27 Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol — konec

Zdroj: (13)

Piejezd pro cyklisty

Prvek infrastruktury pro cyklistickou dopravu, ktery umoznuje cyklistim jednodussi
V 8) i svislym dopravnim znacenim (oznaceni IP 7). Mize byt zvyraznén také barevnym
povrchem. Podle oznaceni vodorovnym dopravnim znacenim se piejezd pro cyklisty déli na
samostatny piejezd pro cyklisty jednosmérny i obousmérny (obrazek 28), ptejezd pro cyklisty
jednosmérny i obousmérny ptimknuty k pfechodu pro chodce (obrazek 29) a jednosmérny
ptechod pro chodce sdruzeny s piejezdem pro cyklisty (obrazek 30). Svislé dopravni znaceni
je zobrazeno na obrazku 31. Piejezd pro cyklisty se pouziva pro propojeni pifidruZenych
prostor pozemni komunikace a také pro propojeni prostor, které na pozemni komunikaci
navazuji. Také se pouzZiva pro piejizdéni cyklistl z pfidruzeného prostoru vozovky do
spole¢ného provozu z dal§imi vozidly nebo do cyklistického opatieni, které se v HDP nachazi
(12).

Cyklisté musi pii uzivani piejezdu pro cyklisty dodrzovat stanovena pravidla. Cyklista
muze piejezd pro cyklisty piejet jen kdyZz neohrozi sebe nebo dalsi ucastniky provozu. Pti
ptejizdéni prejezdu musi cyklista dbat na to, aby pfijizdé€jici fidice nedonutil nahle zménit

smér nebo rychlost jizdy. Pii piejeti piejezdu se cyklisté drzi vpravo (14).
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Zdroj: (13)
Obrazek 29 Samostatny piejezd pro cyklisty

Zdroj: (13)

Obrazek 28 Piejezd pro cyklisty pfimknuty k pfechodu pro chodce

Zdroj: (13)
Obrazek 31 Piechod pro chodce sdruzeny s ptejezdem pro cyklisty

Zdroj: (13)
Obrazek 30 Piejezd pro cyklisty

2.3.2 Planovani infrastruktury

Pfi planovani infrastruktury je nezbytné zaméfit se na slozeni komunikacni sité oblasti,
kterd umoznuje pohyb a obsluhu daného tzemi. Je tfeba si uvédomit vyznamnost jednotlivych
komunikaci, jejich hlavni ucel (12). Tuto vyznamnost ukazuje obrazek 32. Tyto komunikace
muZeme rozdélit na:

e Vyznamné komunikace,
e chranéné trasy a propojeni,
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e klidné a zklidnéné komunikace a zony.

Vyznamné komunikace

o

]
!:.E I - —— \\yZNamné Komunikace (integrované kordory)
KX RAAD . 2 R ettt
1 +:. e s chranéné trasy a propojenl
R s klidné a zkhkdnéné komunikace a zony
e = i vo?6ind hromadna (resp. kombinovand) doprava
= t =
R Ao
e
v
Zdroj: (12)

Obrazek 32 Déleni komunikaci

Do této skupiny patii vyznamné pozemni komunikace, které slouzi predevSim pro
rychlou dopravni dostupnost Uzemi. Vyznacuji se provozem motorové dopravy
(> 1000 vozidel denn¢). Tyto komunikace tvoii méstské tfidy nebo hlavni pratahy obci.
V intravildnu je vhodné na téchto komunikacich zklidiiovat provoz. Dopravné-organizacni
opatieni by zde méla byt integracni, tedy ta, kterd vedou v HDP (napfi. cyklistické pruhy).
V extravilanu je idedlni zajistit provoz cyklistl na soubézné stezce nebo cesté. Piipadné je

dobré zajistit alespon bezpecnou jizdu po komunikaci (dostatec¢na Sitka) (12).

Chranéné trasy a propojeni

Jsou to ty trasy, které cyklisté sdili vétSinou s chodci a které dochédzi k minimalnimu nebo
Zzadnému kontaktu s vozidly. Trasy a propojeni jsou tvofeny rliznymi stezkami, parkovymi
cestami, propojkami, lesnimi cestami a ucelovymi komunikacemi. Charakteristickymi
opatienimi zde jsou: stezky, zakazy vjezdu vSech motorovych vozidel, pési zony s povolenym

vjezdem cyklistii, obytné zony, cyklistické zony atd (12).

Klidné a zklidnéné komunikace a zony

Tyto komunikace se vyuzivaji zejména pro plosnou obsluhu tzemi. Konkrétné¢ jde
0 obsluzné¢ komunikace v obcich, vedlejsi ulice ve méstech a silnice III. tfidy mimo obce.
U tohoto typu komunikacich neni nutné zavadét samostatna dopravné-organizacni opatient,
kterd by pouze vedla k celkové nepiehlednosti komunikace. Nejcastéji se v této kategorii

komunikaci zavadéji jako opatieni cykloobousmérky a zony 30 (12).
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2.3.3 Infrastruktura v méstské ¢asti Brno-Zidenice

Na sledovaném tzemi nalezneme nékolik stavebnich a dopravné-organizacnich prvki

a opateni. Konkrétn¢ se na tizemi nachazi: stezky spolecné pro chodce a cyklisty, useky

s povolenym vjezdem cyklistil, jednosmérnou stezku pro cyklisty, jednosmérné komunikace

S obousmérnym provozem cyklistli, piktogramové koridory a vyhrazené jednosmérné jizdni

pruhy pro cyklisty. Jak uz bylo zminovano v podkapitole 2.2, tyto stavebni a dopravné-

organiza¢ni prvky a opatfeni nejsou navzajem propojena. Jedna se pouze o izolované useky

téchto prvkl a opatfeni. Na obrazku 33 jsou pak tyto prvky a opatfeni piehledné zndzornény

V mapg.

Dalsi ¢ast bude vénovana analyze nékterych vybranych problémi na vybraném tzemi.
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Obrazek 33 Umisténi cyklistické infrastruktury

Stezka pro chodce a cyklisty na ulici Samalova
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s | @ Legenda

Piktogramovy koridor pro
cyklisty - V20

Vyhrazeny pruh pro taxi, cyklo,
bus - IP20

Vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty - V14, [P20

Qchranny jizdni pruh pro
cyklisty

Jizda cyklistli v protisméru
(jizdni pruh) - E12

Jizda cyklistd v protisméru
(piktogram) - E12

Jizda cyklisth v protisméru -
E12

Stezka pro chodce s
povolenym vjezdem cyklistd -
C7.E13

Stezka pro chodce a cyklisty
(nedélend) - C9

Stezka pro chodce a cyklisty
(délens) - C10

Stezka pro cyklisty - C8
Vjezd cyklistim zakazin
Vjezd cyklistim povolen

Zikaz vjezdu viech
motorovych vozidel - B11

Usek docasné zruden

Zdroj: (15)

Po této ulici je vedena spole¢na nedélend stezka pro chodce a cyklisty. Prvni nalezeny

problém je vidét na obrazku 34. Chybi zde ukonceni spolecné stezky pro chodce a cyklisty

svislym dopravnim znacenim. Proto si cyklisté i chodci, ktefi tuto stezku vyuzivaji, mysli, Ze

stezka dale pokracuje a vede smérem doprava za budovu.
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Zdroj: (Autor)
Obrizek 35 Chybéjici ukonéeni stezky na ulici Samalova
Na obrazku 35 je vidét dalsi nedostatek. Obrazek ukazuje pticné kiizeni spolené stezky
pro chodce a cyklisty s chodnikem, ktery vede ke vchodu do méstskych lazni. Tento chodnik
je spolu s prilehlym parkovistém piedevsim v letnich mésicich vytiZzen vysokou intenzitou
pési dopravy. Dochdzi zde k mnoZstvi nebezpecnych situaci. Lidé, ktefi pfichazeji nebo
odchazeji z méstskych lazni, si neuvédomi, Ze ptechazeji spole¢nou stezku pro chodce
a cyklisty. Dusledkem toho je, ze se nerozhlédnou a mize dojit ke vzniku nebezpecnych

situaci.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 34 Stezka pro chodce a cyklisty u méstskych lazni
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Obousmérny provoz cyklisti na ulici Kliny

V této ulici je cyklistim umoznén obousmérny provoz. Dochazi zde k nebezpecnym
situacim. Ridi¢i automobil®, kte¥i parkuji sviij viiz na pravé strané ulice, si neuvédomuiji, Ze
jednosmérma komunikace je pro cyklisty obousmérnd. Zaparkovand auta piekryvaji
cyklopiktokoridory a proto fidi¢i motorovych vozidel mohou byt zvyskytu cyklisti
piekvapeni. Neocekavaji totiz, ze by cyklista mohl piijet z opacného sméru nebo z kiizovatky

s dalsi ulici. Popsana situace je vidét na obrazku 36.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 36 Obousmérny provoz cyklisti na ulici Kliny
2.4 Uzivani infrastruktury

V této podkapitole se prace zabyva chovanim cyklisti na infrastruktufe. Je popsano
problematické chovani nékterych cyklistl, kteti ohrozuji bezpecnost ostatnich ucastnikl
provozu, nepouzivaji infrastrukturu k ucelu, ke kterému je urCena nebo porusuji Zakon

0 provozu na pozemnich komunikacich (14) (dale v této podkapitole jen ,,zadkon*).
2.4.1 Spole¢ny provoz na stezce pro chodce a cyklisty

Castym problémem je predeviim vzajemné nerespektovani mezi chodci a cyklisty. Dle
zakona se oba Ucastnici provozu na této stezce nesmi vzajemné ohrozit. Bohuzel k tomuto
ohroZeni pomérné casto dochazi ze strany cyklistli i chodci. Cyklisté Casto nerespektuji
dodrzovéni bezpecné vzdalenosti pfi mijeni chodcli. Stava se to vétSinou, kdyz je na stezce
provoz také v protisméru. Pfi spravném chovani by mél cyklista poc¢kat, az cyklista (chodec)
V protisméru projede (projde) a teprve potom by mél piedjizdét jiného cyklistu nebo chodce.
Chodci stejné jako cyklisté by se méli vzdy pohybovat po pravé strang. Casto mohou byt

k vidéni situace, kdy se chodci pohybuji také po levé stran¢ a ohrozuji tim cyklisty.
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2.4.2 Prejezd pro cyklisty

Je ¢ast cyklistické infrastruktury, kterd umoziuje cyklistim bezpecné piejet pres pozemni
komunikaci. Piejezd pro cyklisty je mistem dalSich Castych problémii a nebezpecnych situaci.
Mnozi cyklisté se totiz domnivaji, ze na ptejezdu pro cyklisty maji absolutni prednost. Neni

tomu tak. Zakon totiz uvadi, ze cyklista pii piejizdéni musi brat v ttvahu vzdalenost a rychlost

vvvvvvvv

vvvvvvvv

cyklistd lze sledovat na zkoumaném tUzemi u pfejezdu pro cyklisty, ktery se nachézi

u Zabrdovického mostu.
2.4.3 Prujezd jednosmérné ulice v opa¢ném sméru

Mezi dalsi prohtesky cyklista patii prijezd jednosmérné ulice v opaéném sméru. Takovy
prijezd zédkon neumoznuje. Cyklisté vSak takového prijezdu pomérné cCasto vyuzivaji.
Dtivodem muze byt zkraceni vzdalenosti mezi pocatkem a koncem jejich naplanované cesty.
Nékdy také byva problémem nenavaznost jednotlivych ¢asti cyklistické infrastruktury (napf.),
cyklisté v takovych ptipadech casto voli pro prijezd tizemi mezi témito jednotlivymi ¢astmi

prave prijezd jednosmérné ulice v opacném sméru.
2.4.4 Nevyuzivani dostupné cyklistické infrastruktury

Ze zékona také vyplyva, Ze cyklista vZdy musi pii své jizd¢ vyuZzivat niZe vypsanou
cyklistickou infrastrukturu, pokud je to mozné. M¢l by vyuzivat jizdni pruh pro cyklisty,
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, stezku pro cyklisty, pruh pro cyklisty na kiizovatce
S fizenym provozem a vymezeny prostor pro cyklisty. Na sledovaném uzemi lze nahodné
sledovat, Ze v nékterych ptripadech toto cyklisté nerespektuji a rad€ji vyuzivaji pozemni
komunikaci. Dle ndzoru autora toto miize byt nékdy zplsobeno neznalosti zdkona ze strany

cyklistd, ktefi si mysli, ze si mohou zvolit, kterou infrastrukturu vyuziji.
2.5 Zhodnoceni analyzy soucasného stavu cyklistické dopravy
2.5.1 Silné stranky

e Existence cykloopatfeni na nékterych komunikacich — spole¢na stezka pro chodce
a cyklisty, piktogramovy koridor, cykloobousmeérky.

e Na hranici vybraného uzemi podél feky Svitavy vede cyklostezka €. 5 (EV9), ktera
nabizi cyklistim spojeni se severovychodni a jihovychodni casti mésta. Tato

cyklostezka bohuzel zatim nema souvisly asfaltovy povrch.
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2.5.2

2.5.3

Snaha mésta Brna o zjisténi ndzorl, informaci a chovéani od obyvatel mésta pomoci
pravidelnych prazkumii dopravniho chovéani dotaznikli a pomoci prazkumii délby
pfepravni prace.

Meésto Brno si nechalo vypracovat cyklogenerel, podle kterého se snazi budovat

infrastrukturu pro cyklisty.
Slabé stranky

Nebezpeéné vedeni cykloopatieni v nékterych piipadech — napf. ulice Samalova.
V této ulici je totiz po chodniku na pravé strané vedena spole¢nd stezka pro chodce
a cyklisty. Na této ulici se také nachazi méstské 1azn€. Vstup do nich vede pies tuto
stezku. Na mozny vyskyt cyklisti nejsou chodci obzvlast' pii odchodu z lazni nijak
upozornéni.

Jednotlivd cykloopatfeni nejsou navzajem propojena. Cyklistim neni umoZnéna
plynuld jizda izemim.

Porusovani dopravnich ptfedpisi — mylna pfednost v jizdé na piejezdu pro cyklisty,
protismérnd jizda v jednosmémé ulici, nevyuzivani dostupné cyklistické

infrastruktury.
MozZnosti pro zlepSeni souc¢asného stavu

Vhodné propojeni jednotlivych tsekl cyklistické infrastruktury — propojeni do
souvislych cyklotras. Timto propojenim by doSlo k lepSi prijezdnosti izemi pro
cyklisty mezi centrem mésta a jeho okrajovymi ¢astmi.

ZlepSeni stavu cyklistické infrastruktury odstranénim nedostatki, které jsou zminény
v oddilu 2.3.3. Konkrétné jde o Gpravu spolecné stezky pro chodce a cyklisty na ulici
Samalova a zménu umisténi cyklopiktokoridoru nebo uspotadani ulice Kliny.

Vyuziti financi z vefejnych zdroji pro realizaci novych cykloopatieni — dotace z fondi
EU.
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PESI DOPRAVY —
ORGANIZACE A INFRASTRUKTURA

Cilem této kapitoly je analyzovat aktudlni stav pési dopravy ve zkoumané oblasti. Bude
popsano mésto Brno z pohledu pési dopravy. Také bude analyzovana infrastruktura pouzivana

Vv pési dopravé, aktudlni stav infrastruktury a také uzivani infrastruktury ve zkoumané oblasti.
3.1 Charakteristika mésta Brna z pohledu pési dopravy

P&si doprava neni piili§ ovlivnéna faktory, kterymi je ovlivilovano vyuzivani cyklistické
dopravy. Témito faktory jsou mysleny piedevSim vykyvy teplot a reliéf zemi. Pro
charakteristiku pési dopravy byl vyuzit jiz zmiflovany sociologicky vyzkum Délba pfepravni
prace z roku 2019.

Podle dat z vySe zminéného vyzkumu vyslo najevo, Ze nejcastéjSimi zplsoby pravidelné
pfepravy do zaméstnani nebo Skol byly pési chiize, tramvaj a automobil. V dobé posledniho
vyzkumu vyuzivalo 44 % osob pé&si dopravu. V porovnani s ostatnimi zpUisoby piepravy to je
nejvice. V pripad¢é porovnani s predeslymi vyzkumy v roce 2012 a 2014 vyjde najevo, ze se
zvysil pocet osob, které se ptepravuji pésky. V roce 2012 chodilo pravidelné pésky do
zaméstnani nebo do $koly 32 % a v roce 2014 33 % dotazanych (10, s. 4 — 15).

Nekteré zajimavé poznatky lze ziskat také z dalSiho sociologického vyzkumu, ktery se
zabyval dopravnim chovanim obyvatel mésta Brna a Brnénské metropolitni oblasti. Vyzkum
by proveden v cervenci roku 2017 spoleénosti FOCUS — Centrum pro socidlni
a marketingovou analyzu a Centrem dopravniho vyzkumu. Tento vyzkum si nechalo
zpracovat statutarni mésto Brno. Bylo osloveno celkem 2436 respondentil ve veku 15 a vice
let. Zpracovani vyzkumu bylo pomoci dotazniku, ktery byl vypliiovan tazateli pomoci
pifimych standardizovanych rozhovort. Podle ndzoru respondentl je hlavnim problémem
chiize v Brné jeji bezpecnost. Aby byla péSi doprava vice vyuZivana, bylo by podle
dotazovanych tfeba zlepsit kvalitu pési infrastruktury, pravidelné €isténi chodnikli, omezeni

automobilové dopravy a lepsi ovzdusi (16).
3.2 Infrastruktura

Také infrastruktura pro péSi je tvofena ze stavebnich a dopravné-organizacnich prvki
a opatfeni, které¢ usnadiiuji chodctim pohyb po komunikacni siti v uzemi, zvySuji jejich
bezpecnost a umoznuji chodcim také rekreaci. V nésledujici Casti prace budou jednotlivé

prvky a opatfeni popsany.
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3.2.1 Vymezeni pojmi

V dalsi ¢asti budou popsany stavebni a dopravné-organizacni prvky a opatteni, ktera tvori

pesi infrastrukturu.

Chodnik

Jde 0 soucast pridruzeného dopravniho prostoru, ktery je urCen zejména pro chodce. Od
HDP ho mohou odd¢lovat vertikalni i horizontalni opatfeni. Vertikdlnim opatienim muze byt
naptiklad zvySena obruba nebo zébradli. Mezi horizontalni opatfeni se tadi naptiklad
postranni délici pas nebo cyklisticky pruh (pas). Chodnik ma ur€enou stavebni §itku. Tato
Sitka je tvorena Sifkou pruhu (pasu) pro chodce a bezpecnostni odstup (odstupy). Jeho
Pési zona

Tvorii ji komunikace, na kterych plati zdkaz vjezdu motorové dopravy. Vyjimku ma
dopravni obsluha a méstskd hromadna doprava. Tyto zony se vétSinou nachdzeji
V obchodnich 1 historickych centrech mést (obci). Zdéna je sloZzena z pobytového prostoru
a dopravniho prostoru se smiSenym provozem. Tento dopravni prostor milze byt rozdélen
opticky nebo fyzicky a také hmatové (17) Na obrazku 37 je zobrazeno vodorovné dopravni
znaceni 1Z 6a ,,P&si zona“. Na obrazku 38 je vidét vodorovné dopravni znaceni 1Z 6b ,,Konec

péEsi zony*.

PESI ZONA

O

o

Zdroj: (12)

Obrazek 37 P&si zOna — zadatek

Zdroj: (12)
Obrazek 38 P&si zona — konec
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Ptechod pro chodce

Prvek infrastruktury pro pési, ktery slouzi k bezpeénému piekondni pozemni
komunikace. Na MK umist'uji v mistech, kde je zvySena poptavka po piechazeni komunikace.
Mohou byt 2 zékladni typy piechodu: uroviiovy piechod pro chodce, mimouroviiovy piechod
pro chodce. Urovitovy piechod pro chodce je se umistuje vzdy kolmo na jizdni pruhy (pasy).
Tento ptrechod se dale déli na (18, s. 95):

e signalizované: jsou vybaveny SSZ, navrhuji se v mistech, kde kiizi dva a vice
stejnosmérnych jizdnich pruht,

e nesignalizované: realizuji se v mistech ktizeni s dvoupruhovou komunikaci, ktera
je obousmeérnd; dals$i moznosti je realizovat piechod pted kiizovatkou ptes dva
pruhy, kdy jeden z nich je odbocovaci,

e dé¢lené: navrhuji se v ptipadech, kdy je Sitka vozovky mezi obrubami > 8,5 m;
délici (ochranny) ostriivek musi mit potom $itku > 2,5 m,

e nedélené: buduji se v maximalni délce 6,5 m, v ptipadé rekonstrukce piechodu do
délky 7 m.

Ptrechody pro chodce se vyznacuji vodorovnym i svislym dopravnim znacenim. Na
obrazku 39 je vidét vodorovné dopravni znaceni piechodu pro chodce V 7. Na obrazcich 40
a4l jsou zobrazena svisla dopravni znaeni S oznacenim IP 6 a All. Piechody pro chodce
mohou byt vybaveny dalSimi prvky, které slouzi pro zvySeni bezpecnosti. Mezi tyto prvky

patii naptiklad ochranné (délici) ostritvky nebo zvysené chodniky.

Zdroj: (13)
Obrazek 39 Vodorovné znaceni Prechod pro chodce

JAN

Obrazek 40 Svislé dopravni znaceni IP 6 Prechod pro chodce

Zdroj: (13)

45



Zdroj: (13)

Obrazek 41 Svislé dopravni znaceni A11 Piechod pro chodce
Vodorovné znaceni ,,Pfechod pro chodce™ (€. V 7) oznacuje misto, které je uréeno pro
pfechazeni chodcl pfes pozemni komunikaci. Pokud je piechod pro chodce umistény na
kiizovatce, toto znacCeni se uzije samostatné. V piripad¢ umisténi pfechodu pro chodce mimo
kiizovatku je toto znaceni tieba doplnit o svislou dopravni znacku ¢. IP 6. Pfechod pro chodce
také mlize bat fizen pomoci svételnych signalti. V tomto pfipad¢ se tato znacka V 7 umisti ve
vzdalenosti nejméné 1,5 m za vodorovnou dopravni znacku ,,Pfi¢na ¢ara souvisla“ (¢. V 5).
(19)

Svislé znaceni ,,Pfechod pro chodce* (¢. A 11), které je na obrazku 41, se umist'uje
dvéma riznymi zpasoby. Pokud se ptfechod pro chodce nachdzi mimo obec, tak se svislé
znaceni A 11 umistuje vzdy. Druhou moznosti je umisténi tohoto znaceni vSude tam, kde je
tteba na piechod pro chodce upozornit a také se tato svisld znacka umist'uje na mista, kde neni
ptechod pro chodce o¢ekavany. Jedna se naptiklad o umisténi mimo kiizovatku. (19)

Dalsi moznosti svislého znaceni je dopravni znacka ,,Pfechod pro chodce” (¢. IP 6).
Pouziva se vzdy ve spojeni s vodorovnym znac¢enim V 7. Touto znackou se piechod pro
chodce oznacuje, pokud je umistén mimo obec. Dale se toto znaceni pouziva pro oznaceni
pfechodu pro chodce na mistech, kde jeho umisténi nemusi ucastnici silni¢niho provozu
ocekavat. Toto znaceni lze také doplnit preruSovanym zlutym vystraznym svétlem (umistuje
se nad znaCku) nebo lze znacku zvyraznit jejim umisténim na retroreflexni Zlutozeleny

fluorescenéni podklad. (19)

Misto pro prechazeni

Je to dal$i prvkem pési infrastruktury, ktery umoZiuji chodclim snazs$i prekondni
pozemni komunikace. Oznacuje mista, ktera jsou pro piechazeni chodci uzptisobena. Chodec
musi na téchto mistech prechazet tak, aby pfijizdéjici fidi¢i nemuseli ndhle ménit rychlost
nebo smér jizdy (19). Pfi realizaci mista pro prechazeni je vhodné snizit na obou stranach
chodnikovou hranu. Misto pro piechazeni se zna¢i vodorovnym dopravnim znacenim V 7b,

které je ukazano na obrazku 42.

46



Zdroj: (10)
Obrazek 42 Misto pro pfechazeni

Pé&si infrastrukturu tvoti také pasy pro chodce, stezky pro chodce a cyklisty délena, stezky
pro chodce a cyklisty spole¢nd a je stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol.
Vsechna tato opatfeni jsou popsana v predchozi kapitole (oddil 2.3.1).

Vodici linie

Pouziva se pro orientaci nevidomych a slabozrakych osob. Umist'uje se pii pohybu téchto
osob uvniti budov i ve venkovnim prostfedi. Priichozi prostoru podél vodici linie musi zistat
volny. Zadné dal3i prvky nebo piedméty se zde nemohou umistovat. Vodici linie mize byt
piirozena nebo uméla. Pfi pouziti se upfednostiiuje ptirozena vodici linie (20).

Ptfirozena vodici linie je tvotfena prvky, které tvoii venkovni i vnitini prostfedi. Tato linie
je vétSinou tvofena sténou domu, podezdivkou plotu, obrubnik rozd€lujici chodnik od
travniku (obrubnik musi byt vyssi nez 60 mm), zabradli se zarazkou pro bilou hil. Vodici linii
tvori také dalsi prvky, které slouzi pro orientaci nevidomych a slabozrakych osob. Tyto prvky
maji dané nejmensi rozméry, $itku minimalné 400 mm a vySku minimalné¢ 300 mm. Mimo
zastavéna uzemi muiZze byt pfirozenou vodici linii rozhrani pozemni komunikace a okolni
vegetace. Ve meésté nebo vesnici nemize byt pfirozenou vodici linii chodnik, ktery déli
chodnik od vozovky. Pfirozenou linii Ize pferusit. Délka tseku mezi Castmi pfirozeného
vedeni je vSak limitovana maximalni vzdalenosti 8 m. V ptipadg, Ze je toto pieruSeni delsi, je
nutné do tohoto prostoru doplnit umélou vodici linii. Také je omezena nejmensi délka
pfirozené linie, kterd musi byt minimalné 1,5 m. Tuto hodnotu lze sniZit na 1 m, v pfipadé
realizace zmén na jiz dokonéenych stavbach (20).

Umeéla vodici linie je vytvoteny prvek, ktery vede osoby nevidomé ¢i slabozraké
Vinteriéru nebo exteriéru. Zfizuje se tam, kde ptrechodovad vzdalenost mezi pfirozenymi
vodicimi liniemi del8i neZ 8 m. Déle se zfizuje na mistech, kterd vyZaduji vyssi pozadavky
pro bezpec¢nost osob napt. Zelezni¢ni nastupisté. Také se pouzivd v mistech, kde nelze vyuzit
ptirozenou vodici linii. Jde naptiklad o mista s mnozstvim obchodi, pfed kterymi byva
vyloZené zboZi na stojanech nebo pultech. Dal§im ptikladem vodicich linii jsou varovné

a signdlni pasy. Obecné lze fici, Ze vodici linie musi tvofit soucast celku. Je nutné, aby umélé
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vodici linie navazovaly na linie pfirozené a na dalsi orienta¢ni body. Uméla vodici linie je
tvofena pasem specialné upravené dlazby, ve které jsou podélné drazky. Siika dlazby je
V interiéru stanovena na minimalni hodnotu 300 mm a v exteriéru na 400 mm. Ve vzdalenosti
nejméne 800 mm od osy umélé vodici linie na obé strany se nesmi nachazet Zadné prekazky.
Jsou dané také parametry drazky ve dlazbé. Zlabek by mél mit hloubku 3 az 5 mm, $itku 8 az
12 mm a rozte¢ mezi zlabky by méla byt 25 az 40 mm. Prafez zlabkem by mél mit vinity tvar
nebo tvar rovnoramenného lichobéZniku. Zména sméru umélé vodici linie je mozna, ale méla
by se dé€lat jen v nutnych piipadech. Realizuje se odbockou idedlné v pravém thlu. Odboceni
je tfeba vyznacit pomoci pferuseni umélé vodici linie hladkou plochou. Tato hladka plocha by
musi mit délku, kterd se rovnd S$ifce vodici linie, tedy minimaln¢ 300 mm v interiéru

a 400 mm v exteriéru (20). Ptiklad umélé vodici linie je vidét na obrazku 43.

Zdroj: (21)
Obrazek 43 Umela vodici linie

Vodici pas prechodu pro chodce

Jde o typ umélé vodici linie. Slouzi pro usméméni pohybu nevidomych a slabozrakych
osob pfi prechazeni ptechodu pro chodce. Vyhlaska stanovuje jeho parametry. Musi mit §itku
550 mm, vodici linie je slozena ze 2 x 3 nebo 2 x 2 paskd. Vodici pas se buduje, pokud je
trasa pro piechdzeni del§i nez 8 m, pokud je trasa vedena v Sikmém sméru nebo je trasa
pfechodu vedena z oblouku o poloméru mensim neZ 12 m. Tento vodici pas se musi na obou

stranach ptechodu pro chodce napojovat na piipadné signalni pasy (20).

Zdroj: (22)
Obrazek 44 Vodici pas piechodu pro chodce
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Varovny pas

Dalsim typem umélé vodici linie je varovny pas. Oznacuje hranici prostoru, ktery je pro
osoby nevidomé a slabozraké nebezpecny nebo piimo nepfistupny. Oznacuje se jim
naptiklad: snizeny obrubnik v misté styku chodniku a vozovky, vstup na Zelezni¢ni ptejezd,
vstup na piechod pro chodce, okraj tramvajové zastavky s pojizdénym mysem. Upozoriiuje na
okraji obytné zony nebo pési zony na zménu dopravniho uspotfadéani, na nastupistich metra je
varovny pas soucasti bezpecnostniho pasu. U Zelezni¢nich zastdvek je varovny pas funkéné
spojen s vodici linii a také oznacCuje konec vefejnosti pristupné Casti nastupisté kolejové
dopravy. Oznacuji se jim také mista, kde je zakazan vstup (20).

Stanoveny jsou parametry varovného pasu. Sitka musi byt 400 mm. Povrch pasu musi
byt takovy, aby byl rozliSitelny od okoli pomoci bilé hole nebo néslapem. Toho se u povrchu
dosahuje jeho odliSujici se strukturou. Plocha ve vzdalenosti minimélné 250 mm od pasu na
ob¢ strany, tato plocha musi mit zaroven protiskluzné vlastnosti a musi byt vii¢i varovnému
pasu kontrastni. Pfi styku varovného a signalniho pasu musi varovny pas piesahovat signalni
pas po obou stranach nejméné o 800 mm. Pokud k soubéhu pasti dojde na chodniku, jehoz
Sitka je mensi nez 2400 mm a nelze na ném vybudovat ptesah varovného péasu po obou
stranach, musi se pfesah vytvorit odlisné. Signalni pas musi byt veden vedle prirozené vodici
linie a pfesah varovného pasu pies pas signalni se vybuduje pouze na jedné strané (20).

Priklad pouZiti varovného pasu je vidét na obrazku 45.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 45 Piiklad varovného pasu i umélé vodici linie
Signalni pas
Signéalni pas je také typem umélé vodici linie. Slouzi pro oznaceni mista odboceni

z vodici linie a navadi nevidomé a slabozraké osoby orientacné dulezitym mistim. Pouziva se
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pro navadéni k prechodiim pro chodce, k Zelezni¢nimu ptejezdu nebo zelezni¢nimu prechodu.
Slouzi také pro vedeni k oznacnikiim zastavky vefejné hromadné dopravy, a tedy zaroven
K prvnim dvefim vozidla vefejné hromadné dopravy. Také vede nevidomé osoby ke schodiim
do podchodu, ke vstupu na lavky a také oznaCuje okraj obytné a péSi zony. Jednotlivé
instituce maji ale oznaceny pfistup jinym zpisobem nez signalnim pasem (20).

Vyhlagka stanovuje vymezuje parametry signalniho pasu. Sitka musi byt v rozmezi
800 az 1000 mm. Signalni pas by mél byt dlouhy nejméné 1500 mm. Vyjimkou jsou Upravy
na jiz dokonéenych stavbach, kde je mozné v odivodnénych piipadech snizit délku az na
1000 mm. Také jsou stanovené pozadavky na povrch signalniho pasu. Ten musi mit povrch
takovy, aby se odliSoval od okoli a zaroven povrch nesmi byt zaménitelny s povrchem jinym.
Dilezité je, aby byl povrch vnimatelny pomoci bilé hole a naslapu. Signalni pas je Casto
tvofen dlazdicemi s odliSnym povrchem od okoli. Bézné Ize vidét, Ze se pouzivaji dlaZzebni
kostky (napt. zdmkova dlazba) s kulovymi vystupky. Tyto vystupky maji pramér 20 az
25 mm a rozte¢ mezi nimi je 50 az 100 mm. Kolem signalniho pasu musi byt povrch rovinny
alespoil do vzdalenosti 250 mm a také musi byt v porovnani se signalnim pasem vizualné
kontrastni. Jsou stanoveny ale vyjimky, kdy pés a okolni povrh nemusi byt vizualn¢ odliSen.
Touto vyjimkou jsou mista: v pamatkovych zénach a rezervacich, v soubéhu chodniku
a cyklistické stezky nebo pasu pro in-line brusle. Pokud je v pfimém okoli signalniho pasu
dlazba, ve které jsou pouZity barevné vzory, tak 1ze od vizualniho kontrastu také upustit (20).

Osoby nevidomé a slabozraké se pohybuji podél okraje signalniho pasu v pruhu, ktery je
siroky 800 mm. Zacatek signalniho pasu musi byt u vodici linie ptirozené nebo umélé. Pokud
je tteba zménit smér vedeni pasu, smér se méni pirednostné do pravého uhlu. V piipadech, kde
dochdzi ke spojeni dvou signalnich past, musi byt oba signéalni pasy ptferuseny. Délka tohoto

preruseni je stanovena jako §itka pasu (20). Pouziti signalniho pasu je ukazano na obrazku 46.
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Zdroj: (Autor)
Obrazek 46 Pouziti signalniho i varovného pésu u ptechodu pro chodce
Uprava nastupi$t’ zastavek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nastupni prostory autobusovych i trolejbusovych zastavek by méli spliovat dané
parametry, které slouzi k bezpe¢nému uzivani zastdvek osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Pro pfistup k zastavkam veifejné hromadné dopravy pies vozovku je ticba
ziidit ptfechod pro chodce. Samotna nastupisté zastavek musi mit vysSku 200 mm. Vhodné je
na realizaci nastupni hrany pouzit bezbariérovy zastavkovy obrubnik (Kasselsky obrubnik).
Pro stavebni zmény na jiz existujicich dokonéenych stavbach existuje vyjimka. Ta fika, Ze lze
vySku nastupisté snizit na 160 mm. (20)

Soucasti zastavek je také vodici linie a signalni pas. Vodici linie slouzZi k bezpe¢nému
vedeni a smérovani osob k zastdvce a po zastavkovém prostoru. Signalni pas se vyuziva pro
oznaceni mista pro odboc€eni z vodici linie k oznacniku zastdvky a vedeni od vodici linie
K mistu pro nastup do prvnich dvefti vozidla méstské hromadné dopravy. Tento signalni pas
za¢ina u vodici linie a ma byt ukoncen 0,5 m od hrany néstupisté. Na néstupnich ostriivcich se
pro navedeni osob s omezenou schopnosti orientace k mistu pro prechazeni pouzije také
signalni pas. U okraje nastupist¢ zastavkovych myst se umistuje varovny pas. U nastupni
hrany zastavek by v celé jeji délce méla byt vyznafena hranice bezpe€nostniho odstupu.
Oznacuje se vizudlné kontrastnim pruhem se zarovnanymi okraji, ktery ma Sitku nejméné
0,15 m. Sitka bezpeénostniho odstupu mezi nastupni hranou a kontrastniho pruhu je 0,5 m.
Proto toto vyznaeni vizudlné kontrastnim pruhem se nesmi pouzit dlazba pro hmatové prvky
(23).

Oznacnik zastdvky musi byt na zastdvce umistény v dané vzdalenosti od nastupni hrany.
Levy okraj ozna¢niku musi byt od nastupni hrany nejméné 0,6 m a nejvice 2 m. K ozna¢niku

také musi byt veden vizudlné a hmatové kontrastni signalni pas, ktery ma byt umistén 0,8 m
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(tolerance je 0,2 m) pied ozna¢nikem a ma zacinat u vodici linie a koncit u nastupni hrany.
Tento pas vyuziji 0soby OOSPO k nalezeni ozna¢niku resp. mista nastupu do dopravniho

prostiedku (23).

Bezbariérovy zastavkovy obrubnik

Jde o typ obrubniku, ktery se pouziva u zastavek vetejné hromadné dopravy. Obrubnik je
prefabrikovdn a je vyroben z betonu. Je specidlné¢ vytvarovan tak, aby umoznil bezpecny
arychly nastup a vystup cestujicich. Jednotlivé obruby tvoii néastupni hranu a zaroven
zasahuji i do pozemni komunikace. Svym tvarovanim vytvafi zlabek, ve kterém jsou vedeny
pneumatiky autobusti nebo trolejbust. Diky tomu je umoznén piijezd vozidel vetrejné
hromadné dopravy co nejblize k nastupni hrané€. Zaoblena je také hrana ndstupisté. Takto
upravena hrana zabranuje poskozeni pneumatik. Zaroven obrubnik zajistuje takovou vysku
nastupni hrany, aby k ni mohli zajizdét nizkopodlazni vozidla. VySka obruby se li§i podle
vyrobce. Bezbariérovy zastavkovy obrubnik je zvany také jako Kasselsky obrubnik.
Pojmenovani vychazi z mésta Kassel, kde byl tento typ obruby vyvinut a také poprvé

pouzivan (24). To, jak tento typ obrubniku vypada, je vidét na obrazku 47.

AR WY o PR Z Ve

Zdroj: (Autor)
Obrazek 47 Ptiklad pouziti Kasselského obrubniku na zastavce MHD

3.2.2 Infrastruktura v méstské &asti Brno-Zidenice

Meéstska ¢ast je infrastrukturou pro chodce dobie vybavena. Uli¢ni prostory v tzemi jsou
vybaveny chodniky, ptechody pro chodce, pfechody pro chodce chranénymi SSZ i stezkami
pro chodce a cyklisty.

Nejcastéjsimi problémy, se kterymi se infrastruktura pro pesi ve zkoumané oblasti
potyka, jsou: nevyhovujici stavebni stav, nedostatecnd uzptisobeni infrastruktury pro Osoby

s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace (dale jen OOSPO), chybéjici snizené
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chodnikové hrany a nedostatky na piechodech pro chodce. Dalsi ¢ast bude vénovana analyze

nékterych problémi na vybraném uzemi.

Ulice Taborska

Na této ulici se u mnoha vyjezda z garazi nebo z pozemki vyskytuje obdobna chyba.
Snizeny obrubnik, tedy misto, kde dochdzi ke styku chodniku a vozovky, by mél byt
vyznacen pomoci varovného pasu. Pficné oznaceni varovnym pasem by v téchto piipadech
nemélo byt vibec aplikovano, protoZze se nejedna o prechod pro chodce a ani o jiné
nepfistupné misto. Tyto problémy jsou vidét na obrazku 48. Varovny pas slouzi pro

upozornéni osob OOSPO na hrozici nebezpeci.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 48 Neoznacené sniZzené obrubniky na ulici Taborska

53



K¥iZovatka ulic GajdoSova. Otakara Sevéika a Taborska

Na trovnovém kiizeni ulic je vybudovana ki#izovatka se SSZ spolu s piechody pro
chodce. Na obrazku 49 a 50 jsou zobrazeny problémové casti prechodu pro chodce. Pfi
Piechody na levé strané obrazku (pii pohledu na obrazky nize) jsou del$i nez 8 m. Chybi na
nich proto vodici pas, ktery by osoby OOSPO bezpecné vedl pies prechod. Tento pozadavek

je stanoven ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. Dale na obou stfednich délicich ostrivcich z obou

stran chybi varovné pasy, které vyznacuji snizené obruby.

Zdroj: (25)

Obrazek 50 Pfechod pro chodce ve sméru na ulici Otakara Sevéika

Zdroj: (26)

Obrazek 49 Piechod pro chodce ve sméru na ulici GajdoSova

Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty u Zabrdovického mostu

Situace na obrazku 51 ukazuje pii¢né kiizeni hlavni komunikace a spolecné stezky pro
chodce a cyklisty €. 5, kterd vede podél feky Svitavy. Tato spolecna stezka pro chodce
a cyklisty je ur¢ena pro spole¢ny provoz chodcti a cyklistil a je také soucasti dalkové evropské
cyklistické sit¢ EuroVelo 9. Spolecna stezka pro chodce a cyklisty slouzi také pro rekreacni
funkci chodcti. Chodci nemaji moznost bezpe¢ného prechodu této pozemni komunikace, kterd

je zatizena vysokou dopravni intenzitou. Piejezd pro cyklisty totiz vyuzit nemohou. Jak je
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z obrazku 51 vidét, néktefi chodci piejezd pro cyklisty i presto vyuzivaji. Dle ndzoru autora

na tomto misté proto chybi ptechod pro chodce.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 51 Piejezd pro cyklisty pres ulici Zabrdovicka

Zastavky verejné hromadné dopravy

V oblasti Brna-Zidenic byly také nalezeny nedostatky na zastavkach vefejné hromadné
dopravy. Jsou zde zastoupeny zastavky pro autobusy, tramvaje i trolejbusy. Autor zaméfil
svoji pozornost na zastdvky pro autobusy a trolejbusy. Obecné existuji tyto zakladni typy
zastavek pro vefejnou hromadnou dopravu: v terminalu nebo nadrazi MHD, v jizdnim pruhu,
v zastavkovém zalivu, vV zastdvkovém mysu, S nastupnim ostrivkem, videnska zastavka. Prti
analyze jednotlivych zastavek byly nalezeny problémy zejména S uzivanim zastavek vetejné
hromadné dopravy osobami S omezenou schopnosti pohybu a orientace. Jde piredevsim
0 chybgjici signalni a varovné pasy. Nedostatkiim na autobusovych a trolejbusovych

zastavkach je vénovéana &ast prace v podkapitole 4.6 Uprava zastavek méstské hromadné
dopravy.

Zastavky pro autobusy

Ve zkoumané oblasti jsou nejvice zastoupené. Dohromady se jich v izemi nachéazi 15.
Zastavky jsou 3 typl — zastavka se zastdvkovym zalivem, zastavka Vv jizdnim pruhu, zastdvka
S nastupnim ostravkem. Problémem nékterych z téchto zastavek je, Ze nejsou uzplsobeny pro
OOSPO. Nejsou vybaveny signalnim pasem a barevnym kontrastnim ozna¢enim u nastupni
hrany. Signalni pas ma byt veden vzdy od vodici linie kolmo k ozna¢niku zastavky. Nastupni

hrana v celé své délce ma byt vyznacena barevnym kontrastnim oznacenim.
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Zastavky pro trolejbusy

V oblasti Brna-Zidenic se nachazeji celkem 3 zastavky, které jsou ureny pro zastaveni
trolejbusti. Nachazeji se zde zastavky 2 typa — zastavka se zastavkovym zalivem, zastavka
V jizdnim pruhu. Nejcastéj$imi nalezenymi problémy jsou opét nedostatky v infrastruktute pro

osoby OOSPO.
3.3 Uzivani infrastruktury

Obsahem této podkapitoly popis chovéani chodct pfi uzivani pési infrastruktury v Brné-
Zidenicich. N&kteti chodci se pii pohybu po infrastruktufe chovaji nebezpeéné viigi ostatnim
ucastniklim provozu, nepouzivaji danou komunikaci k ucelu, ke kterému je urCena nebo
dokonce svym chovanim porusuji Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (déle v této

podkapitole jen ,,zakon®).
3.3.1 Prechazeni po prechodu pro chodce

Ptechod pro chodce slouzi k bezpe¢nému piechodu pozemni komunikace. UZzivani
pfechodu je ovSem casto spojeno s nebezpeénym chovanim ucastnikii silni€niho provozu.
Z jiz zminované nehodovosti za ucasti chodct (oddil 1.3.1) vychdzi najevo, Ze nejéastéji
vznikaly nehody na piechodu pro chodce. Zapficit nehodu mohou také jini ucastnici
silni¢niho provozu (zejména fidi¢i osobnich automobilll). Nebezpecné situace mohou vznikat
z nékolika diavodu. Neéktefi chodci se mylné domnivaji, ze maji na ptechodu pro chodce
absolutni pfednost. Zakon uvadi, Ze chodec musi dat prednost projizd€jicim tramvajim
i vozidlim integrovaného zachranného systému (14). Dal§im divodem nehody nebo
vozidlo jiz v bezprostfedni blizkosti. Ridi¢ totiz v takovém piipadé nema Sanci vozidlo
zastavit. Naopak fidi¢i osobnich automobild mohou chodce ohrozit naptiklad tim, ZzZe

dostate¢né nesleduji provoz a chodce piehlédnou.
3.3.2 Piechazeni chodcti mimo prechod pro chodce

Tato situace je vznikem dalSich nebezpec¢nych situaci. Podle zdkona by chodec vzdy mél
prechazet pozemni komunikaci nejkrat$i moznou cestou, tedy kolmo k jeji ose (14). Chodec
by také mél vzdy vyuzit prechod pro chodce, misto pro pfechazeni, podchod nebo nadchod
Vv piipadé, Ze se tyto soucasti pési infrastruktury nachazeji k chodci blize nez 50 m (14).

Mnoho chodct chce casto pii piechazeni komunikace uSetfit ¢as, a proto piechazi

Vv mistech, kde jim to zakon nedovoluje. Takové chovani lze vidét nahodné po celém
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sledovaném Uzemi. Tento pfestupek byl na sledovaném tizemi druhy nejcastéjsi. V nékterych

ptipadech je vSak toto porusovani zakona zptsobené chybéjici infrastrukturou pro pesi.

3.4 Zhodnoceni analyzy souc¢asného stavu pési dopravy

34.1

3.4.2

3.4.3

Silné stranky

Dostacujici hustota infrastruktury pro chodce.
Na nékterych jiz zrekonstruovanych ulicich (napf. Chudobova, Jilkova, Vymazalova)
se nachazi infrastruktura i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Je vybudovan dostatek ptechodi pro chodce.
Slabé stranky

Nedostatecnd uzpiisobeni infrastruktury pro Osoby s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace: prechody pro chodce, zastavky vefejné hromadné dopravy, na
nékterych mistech chybi sniZzeni chodnikovych hran.

Nevyhovujici stav povrchu na nékterych usecich chodnikii.

Chybéjici piechod pro chodce na ulici Zabrdovicka. V soucasném stavu je vybudovan
pouze piejezd pro cyklisty.

Ptechdzeni mimo pfechody pro chodce v mistech, kde se ve vzdalenosti do 50 m od
chodce nachdzi infrastruktura pro prechdzeni komunikace. Chodec je v takovém

pfipadé¢ povinen takové infrastruktury vyuzit.
Moznosti pro zlepSeni souc¢asného stavu

Zajisténi pruchodnosti izemim pro Osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace doplnénim infrastruktury pro chodce jako jsou mista pro piechazeni,
pfechody pro chodce a snizené chodnikové hrany.

ZlepSeni stavu infrastruktury pro chodce odstranénim nalezenych nedostatkdl, které
jsou zminény v oddilu 3.2.2. Konkrétn€ jde o upravu chodnikovych hran na ulici
Taborskd. Dale o upravu prechodu pro chodce na kifizovatce GajdoSova, Otakara
Sevéika a Taborska. Také je tieba vybudovat prechod pro chodce na ulici Zabrdovicka

a upravit zastavky vetfejné hromadné dopravy (autobusové a trolejbusové).
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4 NAVRHOVA CAST
4.1 Uprava nehodovych useki s u¢asti cyklisti

V analyze soucasné¢ho stavu cyklistické dopravy bylo z oddilu 1.3.2 tykajiciho se
nehodovosti cyklistl zjisténo, ze v oblasti se nachdzeji problematickd mista, kde k nehodam
za ucasti cyklist dochazi Castéji. Jde konkrétné 0 tato mista: Bubenickova, kiizovatka ulic
Gajdosova, Otakara Sevéika a Taborska, LiSeniska a Taborska. V nasledujici ¢asti budou tato

mista podrobnéji analyzovana a navrzena uprava daného mista.
4.1.1 Ulice Bubenickova

Jedna se o ulici s vysokou intenzitou provozu, ktera slouzi jako hlavni spojeni mezi
Zidenicemi a centrem mésta Brna. Je vyuzivana automobilovou dopravou a také tramvajemi.
cyklistickou dopravu z této ulice, ktera je zatizena vysokou dopravni intenzitou, do
sousednich ulic s klidngj§im provozem. Nabizi se varianta vést ndhradni trasu po ulici
Lazaretni. Na casti této ulice jiz je zavedena cyklistickd infrastruktura, konkrétné jde
0 jednosmérnou komunikaci s obousmérnym provozem cyklist. Toto infrastrukturni opatieni
pro cyklisty se nachdzi mezi kfizovatkou Lazaretni se Zabrdovickou a kfizovatkou Lazaretni
se Samalovou. V dal§i &asti ulice Lazaretni je standartni obousmémy provoz. Ulice je
ukonc¢ena kruhovym objezdem. Néhradni trasa poté miize vést na sever po ulici Kopernikova,
na vychod po ulici Stara osada nebo na jih po ulici Kopernikova. Nahradni trasa je pomoci
cervené linie zobrazena v ptiloze B.

Upravou déle projde konec ulice Stara osada, ktera vede ke kruhovému objezdu

z vychodu (obrazek 52). V soucasné dobé je totiz tato ulice slepa. Autor navrhuje, aby na

AR

Zdroj: (Autor)
Obrazek 52 Upravovany usek ulice Stara osada
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konci ulice byly odstranény obruby a na navazujicim chodniku byla ziizend pé&$i zoOna.
Soucasna Sitka chodniku je 5,6 m. Délka upravovaného useku, na kterém bude realizovana
pési zona je 32 m. Tato zména bude oznadena piislusnym svislym dopravnim zna¢enim 1Z 6a
,,PE8i zona“ (obrazek 37) a IZ 6b ,, Konec pési zony* (obrazek 38). Do pé&si zony bude kromé
chodcit umoznén vjezd také cyklistim. Vjezd cyklisti bude specifikovan ve spodni ¢asti
svislého dopravniho znaceni. Ze zapadni strany bude péSi zona navazovat na mistni
obsluznou komunikaci. Na druhé stran¢ smérem na vychod se bude pési zona napojovat také
na mistni obsluznou komunikaci. Navrhovand uprava chodniku umozni prijezd
k obchodnimu domu i k dal§im cilim. Vysledkem této upravy bude zkraceni trasy pro
cyklisty o 408 m. Pavodni nejkratsi trasa k obchodnimu domu od kruhového objezdu, pii
které cyklist¢ nemuseli vést kolo, métila 669 m. Soucasnd trasa od kruhového objezdu

k obchodnimu domu pies ulici Stara osada a pési zonu bude méfit 261 m.
4.1.2 Kiizovatka ulic GajdoSova, Otakara Seviika a Taborska

Jde o prise¢nou kiizovatku, kde se protinaji ulice Gajdoova, Otakara Sevéika
a Taborska. Ktizovatka je vybavena svételnym signalizacnim zatizenim (dale jen ,,SSZ*),
kterym je fizen provoz vSech ucastnikli silni¢niho provozu (motorova vozidla, nemotorova
vozidla, chodci). Béhem obdobi od roku 2010 do roku 2021 na kiizovatce a v jejim blizkém
okoli doslo celkem k 8 nehodam s ucasti cyklistid (7). Nejcastéjsi pficinnou nehod bylo nedani
pfednosti motorovym vozidlem. Cyklistim nebyla dana pfednost celkem u 7 pfipadd. Pouze
1z8 nehod zpusobil cyklista. Divodem byl nespravny zptsob jizdy a nasledna srazka
S motorovym vozidlem.

Pro zlepSeni bezpecnosti prujezdu cyklisti touto kiizovatkou autor navrhuje, aby na
ktizovatce ve vSech ctyfech smérech bylo vybudovano vodorovné dopravni znaceni ,,Prostor
pro cyklisty“ (V 19). Toto vodorovné zna¢eni bude umisténo v ptedni ¢asti vSech jizdnich
pruht kifiZzovatky. Znaceni bude zvyraznéno kontrastni ¢ervenou barvou. Pfi jizd€ ze sméru
Gajdosova do ulice Otakara Sevéika a naopak bude znadeni umisténo v predni ¢asti viech tii
pruhti (jizdni pruh pro jizdu rovné a odboceni vpravo, jizdni pruh pro jizdu rovné a jizdni
pruh pro odboceni vlevo). V piipad¢ jizdy po ulici Taborska bude vodorovné dopravni
znaceni umisténo v ptedni ¢asti jednoho pruhu (uréen pro jizdu rovné nebo vpravo) v kazdém
sméru. Vodorovné dopravni znaceni Prostor pro cyklisty umoziiuje cyklistliim, aby pfi ¢ekani
na signal se zelenym svétlem ,,Volno* mohli pfijet do ¢ela kiizovatky a mohli tak bezpecné
vyjet do kiizovatky jako prvni. Takto navrZzenou upravu kiiZovatky je nutné porovnat se

soucasnym signalnim planem. Je pravdépodobné, Ze se budou prodluzovat doby jednotlivych

59



mezicasl a tim se tedy bude ménit i samotny signalni plan. Kt¥izovatka pti pohledu od ulice

Taborska je zobrazena na obrazku 53.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 53 Uprava kiizovatky ulic Gajdosova, Otakara Sevéika a Taborska

4.1.3 Ulice LiSenska

Ulice se nachéazi ve vychodni ¢asti oblasti. Pozemni komunikace na této ulici zajiStuje
spojeni mezi méstskymi ¢astmi Zidenice, LiSefi a Vinohrady. Proto je tato ulice zatizena
vysokou intenzitou dopravy. Komunikace je vyuzivana osobnimi i nakladnimi automobily,
cyklisty a také vozidly vefejné hromadné dopravy (autobusy, tramvaje). Na liSetiské ulici neni
v oblasti Zidenic zadné cyklisticka infrastruktura. Ulici vede pozemni komunikace se dvéma
pruhy a chodnik pro chodce. Chodnik je ve sméru od LiSn¢ nejdiive pouze na pravé strané,
v dal$i casti je chodnik veden po obou stranach. V zipadni ¢asti ulice se v pozemni
komunikaci nachézeji tramvajové koleje.

Na této ulici a v jeji blizkosti doslo za obdobi od roku 2010 do roku 2021 dohromady ke
14 nehodam s Gcasti cyklistd (7). Z analyzy nehodovosti na této ulici vyplyva, Ze nejvice
Z nich se stalo na kiizovatce ulic LiSenska a Vini¢ni. Zminéna kiizovatka je vidét na obrazku
54. Konkrétné doslo v okoli této kiiZzovatky k 9 nehodam. Celkem 6 z téchto nehod bylo
zpusobeno fidicem motorového vozidla, ktery nedal pfi odboceni vlevo piednost cyklistovi.
Ve statistikdch jiz neni specifikovano. zda nedani pfednosti bylo pfi odboceni vlevo z hlavni
silnice (LiSefiské) na vedlejsi ulici (Vinicni) nebo to bylo naopak, tedy pfi odboceni vlevo z
ulice LiSenské. Z uvedenych informaci vyplyva, ze k dopravnim nehoddm dochézi ze dvou

divodii. Ridi¢i bud’ prehliZzeji cyklisty v HDP nebo fidi¢i neodhadnou rychlost cyklist.
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Jako feSeni autor navrhuje, aby na &asti ulice ve sméru do Zidenic byl vytvofen
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (obrazek 55). V jizdnim pruhu smérem do Zidenic bude v

prostoru kiizeni obou ulic vodorovné dopravni znaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro

zvyseni bezpenosti jesté Cervend zvyraznéno. Sitka HDP pozemni komunikace je 8 m. Dle

Zdroj: (Autor)
Obrazek 55 Kfiizovatka ulic LiSeniskd a Vini¢ni pii pohledu od Lisné

Zdroj: (Autor)

Obrazek 54 Umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu

TP 179 je pro umisténi vyhrazeného jizdniho pruhu do jizdniho pruhu vyzadovan prostor
nejméne 4,25 m. Ulici LiSeniskou je veden provoz autobusi MHD. S ptihlédnutim k tomu
Sitka jizdniho pruhu zvySena na 3,25 m, Sitka vyhrazeného jizdniho pruhu je minimalné 1,25
m. Celkova §itka tedy je 4,5 m. Druhy jizdni pruh ve sméru do Lisn¢ bude mit Sitku 3,25 m.
Celkova §iika HDP tedy bude 7,75 m. Vyhrazeny pruh lze tedy realizovat bez dalsi stavebni
upravy komunikace. Vyhrazeny jizdni pruh bude na ulici LiSenskéd koncit pfed mistem, kde
jsou ve vozovce umistény tramvajové koleje. Upravi se vodorovné a také svislé dopravni

znaceni. Vodorovné dopravni znaceni se bude skladat ze znaceni ,,Podélna ¢ara pierusovana
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V 2b pro vyznaceni okraje pruhu i pro vyznaceni zacatku a konce pruhu, ,,Symbol jizdniho
kola* V 14. Jako svislé dopravni znaceni se pouzije IP 20a ,,Vyhrazeny jizdni pruh*“ a IP 20 b

,Konec vyznaceného jizdniho pruhu.
4.1.4 Ulice Taborska

Tato ulice plynule navazuje na ulici LiSeniskou, kterd byla popisovdna v piedchozim
oddilu. Vede napti¢ celym sledovanym uzemim od zapadu na vychod a propojuje méstské
&asti Zidenice a Zabrdovice na zapadé a Zidenice s Lisni na vychodé. Pozemni komunikace
na této ulici je vyuzivdna osobnimi indkladnimi automobily, cyklisty a vozidly vetejné
hromadné dopravy (autobusy a tramvajemi). Koleje tramvaji vedou v obou jizdnich pruzich.
Provoz nakladnich vozidel je v celé ulici upraven svislym dopravnim znacenim zakazem
vjezdu nakladnich vozidel s vyjimkou dopravni obsluhy. Sitka HDP této mistni komunikace
se pohybuje mezi 8 a 13 m. Prostor se jesté zuzuje podélnym parkovanim vozidel, které se
vyskytuje po jedné nebo po obou stranach ulice.

Na této ulici a v jeji blizkosti doslo v obdobi od roku 2010 do roku 2021 dohromady ke
24 nehodam s ucasti cyklistti (7). Do poctu nehod jsou zapocitavani téastnici nehod, kterymi
jsou fidi¢i motorovych vozidel i1 fidi¢i nemotorovych vozidel (pfevazné cyklistl). Priciny
dopravnich nehod jsou riizné. Rozdéluji se podle zavinéni, zda je zpusobil fidi¢ motorového
nebo nemotorového vozidla (ve statistikdch se nerozliSuje konkrétni dopravni prostredek).
Ridi¢i motorového vozidla zptisobili 5 nehod. Pfi¢ina, Ze se ¥idi¢ plné nevénoval Fizeni
vozidla se tykala 3 nehod, u 2 nehod byla pfi¢ina nedani prednosti v jizd&. Ridi¢i
nemotorovych vozidel bylo zptisobeno celkem 19 nehod. U 11 pfipada fidi¢ nemotorového
vozidla jel nespravnym zptsobem jizdy, konkrétné se plné nevénoval fizeni vozidla. Dalsi
vice zastoupenou pii¢inou nehod byla nepfiméfena rychlost jizdy, jednalo se konkrétné
0 6 pfipadi. Dalsi pfi¢inou nehody byly jiny druh nespravného zplisobu jizdy
a nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu. Nejéastéjsi pti¢inou nehod bylo
u cyklisti nespravny zpusob jizdy (cyklista se pln€ nevénoval fizeni vozidla) a fidi¢i

motorovych vozidel se nejcastéji pln€ nevénovali fizeni vozidla.
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Autor navrhuje dvé moznd feSeni pro zvyseni bezpecnosti cyklistli na této ulici. Prvnim
Z nich je zména organizace uli¢niho prostoru. Situace je zobrazena na obrazku 56. Pozemni
komunikace je Siroka od 8 do 13 m s vyjimkou zastavek vefejné hromadné dopravy. Uli¢niho
prostoru je proto dostatek. Autor navrhuje zruseni mist pro podélné parkovani na pravé stran¢
ulice ve sméru na zapad v useku od kiizovatky ulic Taborska, Otakara Sevéika a Gajdosova
po Zelezni¢ni most. V prostoru, ktery zacina za zeleznicnim mostem a kon¢i na kiizovatce
ulic Taborska a Nezamyslova se zrusi podélné stani vozidel po levé stran¢. Parkovat vozidla
Ize v prilehlych ulicich kolem ulice Taborské. ZruSenim mist pro podélné stani v obou
usecich vznikne dostatek prostoru pro umisténi jednosmérné stezky pro cyklisty. Ve sméru na
zapad povede stezka od kiizovatky ulic Taborska, Otakara Sevéika a Gajdosova po Zelezniéni
most. Ve sméru na vychod povede stezka od ktizovatky ulic Taborska a Nezamyslova také po
Zelezniéni most. N obé& stezky budou navazovat ochranné pruhy pro cyklisty. Obé stezky
budou na vyvySeném pasu, ktery ji oddéli od HDP a zajisti cyklistim vice bezpeci
a komfortu. Soucasné pii realizaci obou stezek je také tieba upravit chodnikové hrany pied a
za kiizovatkami a také na dalSich mistech (u nékterych domi, u tramvajovych zastavek).

Z obou stran Zelezni¢niho mostu budou stezky pro cyklisty kon¢it a pfechazet na ochranné

Zdroj: (Autor)

Obrazek 56 Usek ulice Taborska vhodny k Giprave

pruhy pro cyklisty. Ochranny pruh ve sméru na zapad bude koncit u kfizovatky ulic Taborska
a Nezamyslova a v opa¢ném sméru bude ochranny pruh ukoncen pted tramvajovou zastavkou
Otakara Sevéika. Napojeni obou stezek pro cyklisty na ochranné pruhy bude realizovano
pomoci snizeni chodnikovych hran a vyznacenim vodorovnym dopravnim znacenim V 2b
,»Podélna Cara prerusovand®, symbolem jizdniho kola V 14. Také bude napojeni oznaceno
svislym dopravnim zna¢enim C 8a ,,Stezka pro cyklisty* a C 8b ,,Konec stezky pro cyklisty*.

Napojeni stezek na ochranné pruhy jsou vidét na obrazcich 57 a 58.
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Druhou variantou je ptesmérovani provozu cyklistl z ulice Téborska na ptilehlé ulice. Na
téchto ulicich budou navrzeny cykloopatieni. Navrhovana trasa je popsana v nasledujici

podkapitole.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 57 Sjezd ze stezky pro cyklisty ve sméru na zapad

Zdroj: (Autor)
Obrazek 58 Sjezd ze stezky pro cyklisty ve sméru na vychod

4.2 Navrh cyklistické trasy pro prijezd pFes méstskou ¢ast Brno-Zidenice

V soucasném stavu je pro cyklisty ztizeny prijezd pies uzemi méstské ¢asti Brno-

Zidenice ze sméru od Li¥n&, Vinohrad i od Zabrdovic. Nachazi se zde totiz nedostatek

wev

------

nebo Vinohrad a cht&ji projizdét pfes méstskou ¢ast Brno-Zidenice dale do centra mésta nebo
pro cyklisty, ktefi jedou v opa¢ném sméru. Navrhovana trasa bude cyklistim slouzit zejména
cyklistd, ktefi budou pro pohyb po mésté vyuzivat dopravu na kole. Rozhodujicim faktorem
pro vybér ulic pro obé navrhované trasy je to, Ze se jedna o ulice s niZsi intenzitou dopravy
spadajicich do kategorie obsluznych pozemnich komunikaci. Na vSech ulicich, po kterych
jsou navrhované trasy vedeny, budou navrZena cykloopatieni. Tyto ulice vSak musi mit pro

navrzeni cykloopatieni vhodné Sitkové parametry i celkové usporadani ulice.
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Autor navrhl dvé varianty vedeni tras. Ob¢ zac¢ind na ulici LiSeniskd, konkrétné prvni
varianta trasy zac¢ind kiizenim ulic LiSeiiské a Slatinské a druhd varianta trasy za¢ina kiizenim
Lisenské s Vini¢ni. Ob¢ trasy kon¢i mostem pies feku Svitavu. Za mostem se trasa napojuje
na cyklostezku Cislo 5, kterd vede podél feky Svitavy a umoziuje prijezd mésta Brna ze

severu na jih. Lze vSak také pokracovat dale do centra mésta.
4.2.1 Prvni varianta trasy

Autor navrhuje, aby prvni varianta trasy vedla pies ulice: Slatinskd, Doslikova,
gkroupova, Kamenacky, Dykova, Otakara Sevéika, Skorkovského, Stejskalova, Kliny,
Filipinského, Samalova, Tomaskova, Pastrnkova a nasledné pies most pies feku Svitavu. Cela
trasa je ¢ervenou linii vyznacena na mapovém podkladu v piiloze C.

Trasa zacind kiizenim ulic LiSeiské a Slatinské. Na ulici Slatinska bude zavedena
cykloobousmérka, tedy obousmérny provoz cyklisti po jednosmérné komunikaci. Doplnéna
bude piktogramovym koridorem pro cyklisty, ktery bude realizovan po celé délce ulice
Slatinské. Cykloobousmeérka bude oznacena pomoci svislého dopravniho znaceni (dodatkové
tabule) E12a a E12b. Piktogramovy koridor bude oznacen pomoci vodorovného dopravniho
znaCeni V 20 ,Piktogramovy koridor pro cyklisty (obrazek 15). Vodorovné znaceni
piktogramového koridoru bude na dalsich ulicich v navrhu stejné. Autor také navrhuje, aby
mista pro podélné parkovani automobili byla umisténa napravo od protismérné projizdéjiciho
cyklisty. Dlvodem této zmény dopravy v klidu je ten, Ze cyklisté jedouci v protisméru
parkujici automobil 1épe vidi a také jsou lépe vidét fidi¢i automobili.

Ulice Doslikova, Skroupova i Kamenadky ziistane v ptvodnim stavu. V ulici Dykova
bude zménéna organizace dopravy na obousmérny provoz cyklistl. Tato zména bude
vyznacena pomoci svislého dopravniho znaceni (dodatkové tabule) E12a a E12b. V useku
ulice Dykova od kiizeni s ulici Kamenacky az po kiizeni Dykovy s ulici Otakara Sevéika
bude také umistén piktogramovy koridor, Ktery upozorni fidi¢e na obousmérny provoz
cyklist. Cyklopiktokoridor bude oznacen vodorovnym dopravnim znacenim. SoubéZna Cast
Dykovy ulice s ulici Otakara Sevéika bude upravena na obousmérnou stezku pro cyklisty,
ktera bude oznacena svislym dopravnim znacenim C8a a C8b a také vodorovnym dopravnim
znacenim — sttedovou ¢arou a symboly jizdniho kola.

Nasleduje prejezd ulice Otakara Sevéika, kterd je zatizena vysokou dopravni intenzitou.
V soucasnosti je na misté kiizeni pouze piechod pro chodce fizeny SSZ. K tomuto fizenému
ptechodu pro chodce bude ptidan obousmérny piejezd pro cyklisty. Piejezd bude pfimknuty

k pfechodu pro chodce. Bude oznafen svislym dopravnim znafenim IP6 a IP7 a také
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vodorovnym dopravnim znacenim znacici ptechod pro chodce a piejezd pro cyklisty. S touto
zménou je spojena také uprava navéstidel se svételnou signalizaci pro chodce a cyklisty
V obou smérech.

Na nasledujicich ulicich Otakara Sev¢ika (mysleny usek vede podél silnice 1. tiidy
Otakara Sevéika) a Skorkovského bude opét zménéna organizace dopravy z jednosmérnych
komunikaci se stanou obousmérné komunikace pro cyklisty. Po celé délce obou ulic také
povede piktogramovy koridor. Obé opatfeni pro cyklisty budou vyznacena pftisluSnym
svislym i vodorovnym dopravnim znacenim. Také Stejskalova bude zménéna obousmérnou
komunikaci pro cyklisty a vybavena svislym i vodorovnym dopravnim znacenim. Po celé jeji
délce bude umistén piktogramovy koridor, ktery upozorni fidice na obousmérny provoz
cyklistd. Bude také vyznac¢en pomoci vodorovného dopravniho znaceni.

Na ulici Kliny se nebude ménit organizace dopravy. Jiz na ni je zaveden cyklisticky
obousmérny provoz. Trasa dale vede ptes ulici Filipinského. Autor zde navrhuje do obou
jizdnich pruhii umistit ochranné pruhy pro cyklisty. Budou vyznaceny vodorovnym
dopravnim zna¢enim — podélnou pieruSovanou ¢arou, symbolem jizdniho kola. Zaroven je
taky tfeba zrekonstruovat povrch pozemni komunikace, ktery je nevyhovujici a pro zvyseny
provoz cyklisti nebezpetny. Na Samalové bude po obou stranich ulice umistén také
ochranny pruh. Tento pruh se vyznaci také pomoci vodorovného dopravniho znaceni —
podélnou pferuSovanou ¢arou, symbolem jizdniho kola.

Taktéz Tomaskova ulice zustane pro cyklisty beze zmény. Divodem je dostatecna Sitka
ulice, ktera 10 m (Sitka 6 m pii odecteni $itky podélného parkovani po obou stranach ulice).
Takova Sitka umoziuje bezpe¢né mijeni cyklisti a ostatnich Uc¢astnikli provozu. Ulice
Tomaskova je navic obsluznou mistni komunikaci a intenzita provozu je na ni nizka.

Pozemni komunikace na ulici Pastrnkova je ptivodné jednosmérnou komunikaci. Proto
bude provoz upraven na obousmérnou komunikaci pro cyklisty a ulice bude vybavena
svislym dopravnim zna¢enim (dodatkova tabule) E12a a E12b a také vodorovnym dopravnim
zna¢enim. Tim je piktogramovy koridor, ktery bude umistén po celé délce ulice a upozorni
tak fidi¢e na obousmérny provoz cyklisti. Z Pastrnkovy ulice je jiz mozny piejezd po mostu
ptes feku Svitavu. Tento most je urCen pouze pro chodce a cyklisty a je na ném vedena

spolecna stezka pro chodce a cyklisty.
4.2.2 Druha varianta trasy

Trasu lze vést také odliSnymi tiseky méstské casti. Druhd varianta trasy povede pies

ulice: Vini¢ni, Hroznatova, Otakara Sev¢ika, Kaleckého, Vymazalova, Karaskovo namésti,
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Zengrova, Kliny, Filipinského, Samalova, Tomaskova a Pastrnkova a nasledné pies most pies
feku Svitavu. Celd trasa je vyznacena Cervenou linii na mapovém podkladu v ptiloze D.

Vini¢ni ulice patii sice kategorii do obsluzné pozemni komunikace, ale jde o ulici
s vysokou intenzitou dopravy. Divodem je poliklinika, ktera se na ulici nachazi a je cilem
cest obyvatel. Proto je na této ulici vhodné zménit organizaci dopravy a zavést takova
cykloopatieni, aby se zvysila bezpecnost cyklisti na této ulici. Hlavni dopravni prostor ulice
je Siroky 6,2 m. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty zde proto bez stavebni upravy (rozsifeni
komunikace) nelze umistit. Dal§im moZznosti cykloopatfeni je umisténi ochranné¢ho pruhu pro
cyklisty po obou strandch ulice. Komunikace neni dostatecné Sirokd, prostor mezi obéma
ochrannymi pruhy je mensi nez 5 m (ochranny pruh ma §itku 1,5 m). Ochranny pruh Ize
umistit, ale vozovka v ulicnim prostoru bude bez stfedové délici ¢ary. Vozidla se budou
pohybovat uprostied vozovky, pokud pojede protijedouci vozidlo, tak se vyhybaji pies
ochranné pruhy. Dal§im moznym opatfenim pro zménu dopravy na této ulici je piktogramovy
koridor pro cyklisty. Autor uptednostnil pted cyklopiktokoridorem ochranny pruh, protoze jde
o opatfeni, které cyklistim zaru¢i vys$si bezpec¢nost. Ochranny pruh bude pokracovat kolem
polikliniky az do mista, kde se kiizi ulice Vini¢ni a Vinafického. V prostoru mezi timto
ktizenim a rozdvojenim ulice Vini¢ni u budovy polikliniky bude zakazéno podéIné parkovani
osobnich automobili. Tim vznikne dodatecny prostor, ktery se vyuzije pro umisténi
ochranného pruhu. Parkovani pro navstévniky polikliniky je umoznéno na parkovisti vedle
budovy.

Za kiizenim Vini¢ni a Vinatického se ulice Vini¢ni méni na jednosmérnou komunikaci.
| zde bude ulice upravena na obousmérnou komunikaci pro cyklisty a tato zména bude
oznacena svislym i vodorovnym dopravnim znafenim. Po celé jeji délce bude veden
piktogramovy koridor, ktery upozorni fidi¢e na obousmérny provoz cyklistii. Toto opatieni
bude pokracovat do kiizeni s Hrozhatovou. Cast ulice Hrozhatovy je ptivodné jednosmérna.
Zméni se opét na obousmérnou komunikaci pro cyklisty a bude po na ni umistén
piktogramovy koridor. Tato uprava bude platit po kfiZzeni ulic Hrozilatova a Nopova. Zména
organizace dopravy bude oznacena svislym i vodorovnym dopravnim znacenim. V dals$i ¢asti
ulice Hroznatova bude upraven pfidruZzeny dopravni prostor. Konkrétné¢ bude upraven
chodnik, ktery se nachazi na stran€ u kostela. Chodnik bude upraven na spole¢nou stezku pro
chodce a cyklisty, kterd bude moci byt vyuzivana chodci i cyklisty v obou smérech. Sitka
chodniku je nyni 2 m a proto bude Sifka rozsSifena na 3 m, aby se dodrzela zékladni §itka,
ktera je predepsana v TP 179. Spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty bude oznacena svislym

i vodorovnym dopravnim znacenim. Svislé dopravni znaceni bude realizovano dopravnimi
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znackami C9a pro oznaceni zacatku stezky a C9b pro oznaceni konce stezky. Vodorovné
dopravni znaceni se vyzna¢i pomoci symbolii chodct a jizdnich kol, tyto symboly budou
umistény vedle sebe. Navrhovana spole¢na stezka pro chodce a cyklisty bude koncit na
kiizeni ulic Hroznatova s GajdoSovou ulici.

Tato ulice Gajdosova se fadi do sbérnych komunikaci a je ¢tyfproudova. Tvofi v ramci
Brna-Zidenic umélou bariéru, protoZe jde o ulici s vysokou intenzitou dopravy. Trasa bude
pokracovat ptes ptfechody pro chodce, které vedou napti¢ ulici Hroznatova a Gajdosova. Oba
jsou se nachazi na k¥izovatce ulic GajdoSova a Hroznatova, ktera je fizena pomoci SSZ. Oba
tyto ptechody budou upraveny na obousmérné piejezdy pro cyklisty pfimknuté k piechodu
pro chodce. Budou oznaceny svislym dopravnim znacenim IP6 a IP7 a také vodorovnym
dopravnim znacenim znacici piechod pro chodce a ptejezd pro cyklisty. S touto zménou je
spojena také Gprava navéstidel se svételnou signalizaci pro chodce a cyklisty v obou smérech.

Za ptechodem a piejezdem bude ¢ast ulice Gajdosova opét upravena pro provoz cyklistu.
Konkrétné bude rozsifen chodnik a na ném bude umisténa spolecnd stezka pro chodce
a cyklisty. Prostor pro rozsifeni chodniku vznikne zruSenim ptvodniho Sikmého 60° stani,
které pfiléha k chodniku. Parkovaci mista nahrazena nebudou. Divodem je to, ze plivodni
Sikma parkovaci mista sousedila sulici GajdoSova, kterd je zatizena vysokou intenzitou
dopravy. Pocet zrusenych mist neni vysoky. Jde celkem o 9 parkovacich mist. Pavodni sitka
chodniku ¢ini 1,5 m. Po zruSeni Sikmého stani vznikne 5,9 m volného prostoru, o ktery bude
chodnik rozsiten. Chodnik tedy bude mit Sitku 7,4 m. Na rozsiteném chodniku bude tedy
umisténa spolecnd stezka pro chodce a cyklisty, ktera bude moci byt vyuzivana chodci
I cyklisty v obou smérech. Jeji celkova Sifka bude 3 m. Stezka bude umisténa 1,5 m od vchod
do budov na ulici. Tato vzdalenost je dana jako minimalni bezpecnostni odstup podle TP 179.
Spolecné stezka pro chodce a cyklisty bude oznacena svislym i vodorovnym dopravnim
znacenim. Svislé dopravni znaceni bude realizovano dopravnimi zna¢kami C9a pro oznaceni
zacatku stezky a C9b pro oznaceni konce stezky. Vodorovné dopravni znaceni se vyznaci
pomoci symbolt chodcti a jizdnich kol, tyto symboly budou umistény vedle sebe. Stezka bude
ukoncena na kiizeni s ulici Kaleckého, kde bude umistén vedle nynéjsiho piechodu pro
chodce také prejezd pro cyklisty.

Po ulici Kaleckého bude trasa pokraovat dale. Dopravni rezim je nyni na této ulici
upraven na zonu 30, az po kiizovatku s ulicemi Rokycanova a Vymazalova. Toto opatieni je
pro zvySeny provoz cyklistl vyhovujici. Trasa pokracuje po ulici Vymazalova, ktera je

jednosmérna. Bude upravena na obousmérnou komunikaci pro cyklisty. Po celé délce této
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ulice bude piktogramovy koridor, ktery upozorni fidice na obousmérny provoz cyklistii. Obé
tyto Gpravy organizace dopravy budou oznaceny svislym i vodorovnym dopravnim znacenim.

Déle se pokracuje pfes Karaskovo namésti, které je taky jednosmérnou komunikaci.
Dopravni rezim se i zde zméni na obousmérny. Po celé délce bude veden piktogramovy
koridor, ktery upozorni fidi¢e na obousmérny provoz cyklistl. Zmény dopravy budou
oznaceny svislym i vodorovnym dopravnim znacenim.

Zengrova je dal$i ulici v pofadi, po které vede navrhovana trasa. Zde je nyni provoz
motorové 1 nemotorové dopravy obousmérny, bez dalSich opatieni. Této ulice se zmény
v organizaci dopravy nedotknou. Divodem je to, ze ulice je obsluznou mistni komunikaci
a intenzita provozu je na ni nizka. Navazuje na ni ulice Kliny, na které se organizace dopravy
také ménit nebude. Tato ulice je jednosmérnd, ale jiz na ni je zaveden cyklisticky obousmérny
provoz. Autor navrhuje doplnit po celé délce této ulice piktogramovy koridor. V soucasném
stavu se piktogramovy koridor nachazi pouze na obou koncich ulice a na ki¥izeni s ulicemi
dal§imi.

Dale trasa vede po stejnych tsecich méstské casti jako navrhovand prvni trasa. Vede tedy
ptes ulice Filipinského, Samalova, Tomaskova a Pastrnkova. Navrhované upravy na téchto
ulicich jsou také stejné, jako u ndavrhu prvni trasy. Filipinského zistane beze zmény, na
Samalové bude umistén po obou stranich komunikace ochranny pruh pro cyklisty,
Tomaskova zlstane beze zmén, Pastrnkova bude zménéna z jednosmérné ulice pro motorova
1 nemotorova vozidla na ulici obousmérnou pro cyklisty.

I navrh druhé trasy konci pfejezdem po mosté pies feku Svitavu. Za mostem se trasa
napojuje na cyklostezku ¢islo 5, kterd vede podél feky Svitavy a umoziuje prijezd mésta

Brna ze severu na jih. Kromé toho lze také pokracovat dale do centra mésta.
4.3 Uprava nalezenych nedostatki v cyklistické infrastruktuie

Stezka pro chodce a cyklisty na ulici Samalova

Na této ulici byly vramci analyzy identifikovany dva problémy. Prvnim znich je
chybéjici ukonéeni spole¢né stezky pro chodce a cyklisty svislym dopravnim znacenim. Proto
neni pro ucastniky silni¢éniho provozu jasné, kde stezka konci. Dle aktualniho stavu miize byt
tato spolend stezka pro chodce a cyklisty ukonéena na konci ulice Sdmalova (obrazek 34
Vv piechozi ¢asti prace) nebo miize pokraovat vpravo za roh budovy po chodniku podél ulice
Lazaretni a koncit pfed podjezdem pod zZeleznici (obrazek 59). Zde je jesté¢ nutné zménit
povrch casti komunikace pfed sjezdem na ulici Zabrdovickou ze soucasného Stérku na

vhodnéjsi (napt. dlazba nebo asfalt). Ukoncéeni stezky chybi také na druhé strané ulice pted
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ktizenim s ulici Zabrdovicka. Cyklisté se totizZ maji v misté ukonceni stezky vratit na pozemni
komunikaci. Navrhovanym feSenim je umistit svislé dopravni znaceni pro ukonéeni stezky.

Spolecna stezka pro chodce a cyklisty ma byt ukoncena pomoci svislého dopravniho znaceni

l:r,
7,

B\
o o

Zdroj: (Autor)
Obrazek 59 Navrhované ukonceni stezky na ulici Lazaretni

,Konec stezky pro chodce a cyklisty spole¢né* (oznaceni dle vyhlasky: C 9b). Toto dopravni
znateni ma byt umisténo pied kiizovatkou ulic Sdmalova a Lazaretni. Stezka ale miize byt
také prodlouzena vpravo za roh budovy a vést po chodniku podél ulice Lazaretni az pted
podjezd pod zeleznici. Stezka bude v tomto piipadé ukoncena az tam. Ve vsech piipadech
budou doplnéna ukonceni stezky sjezdem, kterym se stezka napoji na pozemni komunikaci.
Druhym problémem je nebezpetné pii¢né kiizeni spolecné stezky pro chodce a cyklisty
s chodnikem, ktery vede ke vchodu do méstskych lazni (obrazek 35 v pfedchozi ¢asti prace).
Problém je blize popsan v oddilu 2.3.3. Jako prvni feSeni autor navrhuje posunout zacatek
spolecné stezky pro chodce a cyklisty az za chodnik, ktery vede ke vstupu do méstskych
lazni. Druhou moznosti je ponechat zacatek stezky na soucasném umisténi. V miste, kde se
ktizi chodnik vedouci ke vstupu do méstskych lazni a stezka pro chodce a cyklisty, bude
vodorovnym dopravnim zna¢enim nakreslena stfedova a okrajova linie stezKy. Pied mistem
ktizeni stezky a chodniku se také umisti symboly jizdniho kola (oznaceni dle vyhlasky: 217)
a chodec (oznaceni dle vyhlasky: 220). Témito opatfenimi se stezka zvyrazni a chodci
ptichazejici od méstskych 1azni budou na stezku pro chodce a cyklisty 1épe upozornéni. Tieti
variantou je zrusit spoleénou stezku na chodniku v ulici Samalova. Tim zmizi riziko stietu
chodcti a cyklistli u vstupu do méstskych 1adzni. Ulice je jednosmérnd. Bude tedy zaveden
obousmérny provoz pro cyklisty. Chodnik na této ulici bude zuzen, vznikne tim vice prostoru

pro cyklisty 1 dalsi uc€astniky provozu. Obousmérny provoz cyklistii bude vyznacen svislym
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dopravnim znacenim El12a a E12b. Také bude vybaven vodorovnym dopravnim znacenim,

kterym je piktogramovy koridor. Ten povede po celé délce ulice Samalova.

Obousmérny provoz cyklisti na ulici Kliny

Na ulici Kliny je umoznén obousmérny provoz cyklisti v jednosmérné komunikaci. Jsou
zde nalezeny dva nedostatky. Cyklopiktokoridor, ktery upozoriiuje ucastniky provozu na
obousmérny provoz cyklistii po této ulici, je v soucasném stavu umistén blizko obruby
komunikace. Na této ulici vSak jsou Casto po levé strané zaparkované automobily. Dochazi
tak k zakryvani cyklopiktokoridoru a potencialnimu vzniku nebezpec¢nych situaci, kdy muze
navrhuje, aby cyklopiktokoridor byl umistén blize ke stfedu vozovky, aby nemohlo dojit
k jeho zakryti zaparkovanymi automobily.

Dalsim nedostatkem je chybgjici cyklopiktokoridor, ktery by mél byt umistén v celé
délce ulice Kliny. V soucasném stavu se vyznaceni nachazi pouze na obou koncich ulice a na
ktizeni ulic Kliny a Jilkova. Piktogramovy koridor tedy bude doplnén po celé¢ délce ulice.
Dojde tim ke zlep$eni bezpe&nosti provozu. Ugastnici provozu budou také pii vjizdéni na ulici
Kliny ze vSech navazujicich ulic o obousmémém provozu cyklistl jiz védét. Chybéjici

oznaceni cyklopiktokoridorem je vidét na obrazku 60.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 60 KfiZeni ulic Kliny a Zengrova

4.4 Uprava nehodovych tiseki s u¢asti chodci

V oddilu 1.3.1 Nehody s i¢asti chodcti jsou zminény problémové useky, kde doslo
k vétsimu poctu dopravni nehod s ucasti chodci. Konkrétné jde o tato mista: Bélohorska,

Bubenickova, kfizovatka ulic GajdoSova, Otakara SevCika a Téborska, LiSenska,
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Svatoplukova, Taborska. V dalsi ¢asti prace budou néktera tato mista podrobnéji analyzovana

a budou navrzeny jejich upravy.
4.4.1 Ulice Bélohorska

Doslo zde celkem ke 25 nehodam, u kterych se Gcastnili chodci. Tyto nehody se staly
v obdobi let 2010 — 2022 (5). Z celkového poctu nehod se 13 z nich stalo na ptechodech pro
chodce. Hlavni pii¢inou vSech téchto 13 nehod bylo nedani piednosti chodctim fidi¢em. Pro
zvyseni bezpecnosti na piechodech pro chodce lze pouzit rtizné Upravy. Pouzit se muze
upravené vodorovné vystrazné oznaceni prechodu pro chodce (kombinace bilych a ¢ervenych
pruhi). Svislym dopravnim zna¢enim ,,Pfechod pro chodce* A11 (znaceni se mize umistit do
reflexniho pole), dopravni znaceni A1l se mize namalovat na pozemni komunikaci pted
pfechod pro chodce. Také se mohou pro upozornéni fidici motorovych vozidel pouzit ke
zvyraznéni vodorovného znaceni ptechodu pro chodce zvyraziujici knofliky, které blikaji
preruSovanym zlutym svétlem. Tyto knofliky se vSak podle TP 217 ,,Zvyraziujici optické
prvky na pozemnich komunikacich® pouzivaji jen tehdy, kdyz situaci na pfechodu pro chodce
nelze feSit dopravnim znacenim nebo osvétlenim prostoru, kde se prechod pro chodce
nachdzi.

Jednim z problematickych mist je pfechod pro chodce u zastavky méstské hromadné
dopravy Podlomni (obrazek 61). DoSlo zde celkem ke 3 dopravnim nehodam. Staly se
v obdobi let 2010 — 2022 (5). Pfechod je vyznacen pomoci vodorovného vystrazného
oznaceni V 7a (zménou je kombinace bilych a ¢ervenych pruht). Oznaden je také svislym
dopravnim znacenim IP 6 a A1l v reflexnim poli. Prostor pfechodu pro chodce je osvétlen.

Signalni i varovné pasy jsou u prechodu vybudovany spravné. Autor navrhuje doplnit

Zdroj: (Autor)
Obrazek 61 Piechod pro chodce u zastavky méstské hromadné dopravy Podlomni
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stavajici vodorovné znaceni jest¢ namalovanou svislou dopravni znackou A 11, kterd bude
umisténa na pozemni komunikaci z obou stran piechodu pro chodce. Ugastnici silni¢niho
provozu tim budou 1épe upozornéni na ptechazejici chodce.

Dalsi piechod pro chodce na této ulici je umistén u kiizovatky s ulicemi Mazourova
a Spackova (obrazek 62). Zde se staly také 3 dopravni nehody, ke kterym doslo v obdobi let
2010 — 2022 (5). Vodorovné dopravnim znacenim (V 7a) u tohoto ptechodu je bez dalsiho
zvyraznéni. Uprostied se nachazi délici ostrivek, ktery slouzi Kk vyssi ochrané chodct.
Ptechod pro chodce je také spravné vybaven signdlnimi 1 varovnymi pasy. Z vychodniho
sméru je vodorovné znaceni doplnéno namalovanou svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro
chodce® (A 11) na vozovce pred samotnym pifechodem pro chodce. Osviceni prostoru
pfechodu pro chodce je realizovano také. Autor navrhuje upravit vodorovné vystrazné

oznaceni prechodu pro chodce V 7a ptidanim Cervenych pruhi. Také je tieba doplnit svislé

Zdroj: (Autor)
Obrazek 63 Prechod pro chodce u kiizovatky s ulicemi Mazourova a Spatkova

Zdroj: (Autor)

Obrazek 62 Piechod pro chodce u obchodu s potravinami
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dopravni znaceni z obou stran ptechodu dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce” All
a umistit ho do reflexniho pole. Divodem téchto opatfeni je vyzadat si od fidi¢t zvySenou
pozornost vii¢i prechdzejicim chodciim.

Tteti pfechod se nachazi u obchodu s potravinami (obrazek 63). Za obdobi let 2010 —
2022 zde doslo ke 2 dopravnim nehodam (5). Pfechod pro chodce je oznacen vodorovnym
bilym dopravnim znacenim V 7a a také svislym dopravnim znacenim IP 6. Signalni i varovné
pasy jsou také spravné umistény. Pifechod pro chodce neni osvétlen. Nachazi se mezi
obchodem s potravinami a zastivkou MHD Spackova, proto zde svysokou intenzitou
prechod pro chodce vyuzivaji. Navrhl pro zvyseni bezpecnosti u tohoto piechodu pro chodce
je n€kolik. Prvnim névrhem je obnoveni vodorovného dopravni znaceni piechodu pro chodce.
Blizko ptechodu byla provadéna rekonstrukce kanalizace a po novém vyasfaltovani byla ¢ast
vodorovného znaceni zakryta. S ohledem na vyS$si intenzitu chodcli autor také navrhuje
umistit na vozovce v obou jizdnich pruzich pfed pfechodem pro chodce dalsi vodorovné
znaceni — namalovanou svislou dopravni znackou ,,Pfechod pro chodce™ (A 11). DalSim
pfechazeni pfi zhorSené viditelnosti zejména béhem rannich, vefernich a noc¢nich hodin.
Vsemi témito navrhy se zvysi bezpecnost chodct pfi prechazeni.

Na dalsim ptechodu pro chodce doslo za obdobi let 2010 — 2022 (5) k 1 dopravni nehodé
(obrazek 64). Od kiizovatky ulice B&lohorské s ulici Jedovnickou vybavenou SSZ je vzdalen
68 m. Na pfechod pro chodce navazuje také zastavka méstské hromadné dopravy Bélohorska,
Toto misto je vybaveno vodorovnym dopravnim znaenim V 7a i svislym dopravnim
znacenim IP 6. Pfechod je také uprostied rozdélen ochrannym ostrivkem. Soucasti také jsou

signalni 1 varovné pasy, které jsou umistény spravné. Osvétlenim neni toto misto vybaveno.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 64 Piechod pro chodce u kiizovatky s Jedovnickou

74



Moznosti pro zvysSeni bezpec¢nosti na tomto prechodu je opét vice. Autor navrhuje upravit
vodorovné vystrazné oznaceni V 7a umisténim kombinace bilych a ¢ervenych pruhii. DalSim
navrhem je pfidani vodorovného dopravniho znadenim — namalovanou svislou dopravni
znackou ,,Pfechod pro chodce* (A 11) na vozovku. Osvétleni prostoru piechodu pro chodce je
také potfeba umistit. VSechna tato navrhovand opatieni povedou ke zvySeni bezpecnosti
chodcti. Diivodem pro tato opatieni je také blizkost zastavky MHD a také se jedna o usek,

ktery je zatizen vysokou dopravni intenzitou.
4.4.2 Ulice Bubenickova

Tato ulice slouZi jako hlavni spojeni mezi Zidenicemi a centrem mésta Brna. Je
vyuZzivana automobilovou dopravou a také tramvajemi.

I na této ulici se nachdzeji nedostatky, které d¢laji ulicni prostor pro chodce vice
nebezpecnym. V tseku ulice od kiizovatky ulici Kuldova az kifizovatku ulic GajdoSova,
Svatoplukova a Bubenickova se po obou straniach objevuje stejny problém. Jde o vyjezdy
z garazi nebo soukromych pozemkdu, které vedou pifes chodnik a nejsou nijak oznaceny
(obrazek 65). Tyto vyjezdy maji byt oznaeny varovnym pasem umisténym tésné u snizené
obruby. Napfic¢ pfes chodnik mé byt zbudovan kontrastni (Cerveny) pas. Obé tyto opatfeni
upozornuji osoby OOSPO na hrozici nebezpeci. Autor proto navrhuje doplnit ke vSem témto

vyjezdiim varovné i kontrastni pasy.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 65 Neoznacené vyjezdy na ulici Bubenickova

Co se tyka ptfechodii pro chodce, tak 1 na této ulici lze nalézt nedostatky v jeji
infrastruktufe. Jeden z takovych ptechodl pro chodce se nachazi na ulici Bubenickova za
podjezdem pod Zelezni¢ni trati (obrazek 66). Prechod je vybaven vodorovnym dopravnim

zna¢enim V 7a. Z obou stran u ného je varovny i signalni pas. Snizena obruba je na obou
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stranach ptechodu pro chodce také. Ze zapadni strany neni signélni pas spravné vedeny. Je
ukoncéen uprostfed chodniku, aniz by vedl k néjaké vodici linii. Divodem této chyby by
mohlo byt ménici se povrch chodniku z dlazebnich kostek (nachazi se na ném signalni pas) na
asfaltovy povrch. Signélni pas je tfeba upravit tak, aby vedl k blizké obrubé na pravé strané

(pti pohledu smérem od ptechodu pro chodce).

Zdroj: (Autor)
Obrazek 66 Piechod pro chodce na ulici Bubenickova

Druhym problematickym pfechodem pro chodce je piechod, ktery je vybudovan na
ktizovatce ulic Bubenickova a Gebauerova (obrazek 67). Vyznaceny je vodorovnym
dopravnim znacenim V 7a. Provoz na této kiizovatce je fizen pomoci SSZ. Chodci jsou také

na pfechodu chranéni pomoci SSZ. Varovny i signalni pas spolu se sniZzenou obrubou se

Zdroj: (Autor)
Obrazek 67 Piechod pro chodce na kiizovatce ulic Bubenickova a Gebauerova
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U obou stran prechodu nachazi také. Problémem je ale opét chybné vedeni signdlniho pasu.
Ten je na obou stranach pfechodu pro chodce chybné ukoncen uprostied chodniku. Ukoncéeni
obou signalnich past je opét v misté, kde se meéni povrch navazujiciho chodniku. Signalni pas
se nachazi na dlazebnich kostkach, které prechazi v dalsi ¢asti chodniku v asfaltovy povrch.
Resenim je uprava vedeni signélnich pasd. Oba tyto pasy budou upraveny tak, aby vedly na
obou stranach ptfechodu pro chodce K nejbliz§i vodici linii. Ta je z obou stran tvofena
blizkymi budovami. Takovou tpravou se bezpecnost osob s OOSPO na piechodu pro chodce
ZVySi.

4.4.3 Kfrizovatka ulic GajdoSova, Otakara Sev¢ika a Taborska

Na uroviiovém kiizeni ulic Gajdosova, Otakara Sevéika a je vybudovana kfizovatka
fizena SSZ. Piechody pro chodce jsou SSZ také fizeny. Na obrazcich 49 a 50 je zobrazena
problémova ¢ast prechodu pro chodce. Tyto ¢asti prechodu pro chodce jsou delsi nez 8 m.
Jsou to useky, které se nachazi na ¢asti komunikace, kterd ma 3 tadici pruhy. Tyto useky jsou
V obou smérech. Ve sméru na sever do ulice GajdoSova jde o ¢ast na pravé strané a ve sméru
na jih do ulice Otakara Sevéika se jednd o &ast na levé strané. Délka zminénych tisekli obou
ptechodl pro chodce piekrocila 8 m, a to je divod, pro¢ maji byt tyto ¢asti opatfeny vodicim
pasem. (zdroj: Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., Obecné technické pozadavky zabezpecujici
bezbariérové uZivani staveb.) Cast prechodu pies ulici Gajdofova méii 10,8 m a druha
problematicka &ast pres ulici Otakara Sevéika méti 12,6 m. Toto opatieni osoby OOSPO bude
bezpecné vést pies obé Casti piechodld. Varovné i signalni pasy jsou na delicich ostriivcich
i na obou koncich pfechodii pro chodce umistény spravné. Vyjimkou jsou stfedni délici
ostriivky mezi piechody pro chodce pies ulice GajdoSova a Otakara Sevéika. Na téchto
ostritveich chybi varovné pasy. Varovné pasy je proto tieba na obé strany délicich ostriivka
doplnit. Upozoriji totiz 0soby OOSPO na snizené obruby, které se na ostrivcich z obou

stran nachazeji.

4.4.4 Ulice LiSenska

Béhem let 2010 — 2022 zde doslo celkem ke 13 dopravnim nehodam s tcasti chodci (5).
Nejcastéjsi pti¢innou z téchto nehod je nedani prednosti, konkrétné se jedna o 7 ptipadi. Ke
vSem témto 7 nehodam doslo na pfechodu pro chodce.

Prvni problematicky piechod se nachdzi na ktizovatce ulic Bélohorska, Jamborova,
LiSenska a Taborska (obrazek 68). Pti prechazeni chodct pres tuto kiizovatku doslo za obdobi

let 2010 — 2022 ke 4 nehodam s ucasti chodcd (5). Nedostatek je u pfechodu pro chodce,
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ktery vede pies ulici LiSefiska. Je vybaven vodorovnym dopravnim znacenim V 7a.
Problémem jsou nespravné vybudované linie pro osoby OOSPO. Varovny pds je umistén
spravné. Neni k nému vSak pfipojeny signalni pas. Tento signalni pas tedy bude veden
smérem k vodici linii. U tohoto pfechodu bude veden na obou jeho stranach ke zdi blizkych

budov.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 68 Piechod pro chodce na kiizovatce S
ulici Bélohorska, Jamborova a Taborska

Dalsi piechod pro chodce je na kiizovatce s ulici Hromadkova (obrazek 69). K zadné
dopravni nehodé zde nedoslo. Je vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim V 7a. Tento
prechod ma opét nedostatek ve vybavenosti pro osoby OOSPO. Na obou stranach ptrechodu je
sice snizena chodnikova hrana. Chybi ale varovny i signalni pas. Varovny pas ma byt umistén
pravé u snizené hrany. Autor navrhuje vést signalni pas od varovného pasu na obou stranach
ptechodu pro chodce k vodicim liniim. U tohoto pfechodu bude konkrétné veden od

varovného pasu k obrubé, ktera na obou stranach tvofi navazujici vodici linii.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 69 Piechod pro chodce je na ktizovatce s ulici Hromadkova
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Dalsi ptechod pro chodce, ktery vyzaduje Gpravy, se nachazi na kiizovatce ulic LiSeniska
a Vinafického (obrazek 70). Vyznaceni tohoto piechodu je jen vodorovnym dopravnim
znaenim V 7a. Vyznaceni podle nazoru autora neni tfeba dopliovat, protoze ptechod
navazuje na zonu 30, kterd je v ulici Vinafického zavedena. Dopravni prostiedky zde proto
nepojedou vyssi rychlosti a tsek je prehledny. Pfechod vSak nesplituje bezpecnostni
pozadavky pro osoby OOSPO. Na obou jeho koncich se nachézi snizena hrana. Pfed témito
chodnikovymi hranami ale opét chybi varovné pasy, které maji chodce s OOSPO upozornit na
hrozici nebezpeci. Také zde chybi vybudované pasy signalni. Na obou stranach tedy budou
varovné 1 signalni pasy vybudovany. Signalni pasy budou vedeny na obou stranach

Kk plotovym zdim.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 70 Piechod pro chodce na kiizovatce ulic LiSeniskd a Vinatického
4.4.5 Ulice Svatoplukova

Tato ulice se nachazi na severni stran¢ uzemi. Z obdobi od roku 2010 — 2022 zde doslo
celkem ke 26 dopravnim nehodam s ucasti chodcti. Z celkového poctu se nejvice z nich stalo
na zastavce MHD Stara osada, kde se udalo celkem 11 dopravnich nehod (5). Timto
problematickym mistem se autor bude zabyvat v dalsi ¢asti prace 4.6.1 Zastavky pro autobusy

(Zastavka Stara osada).
4.4.6 Ulice Taborska

Jde o ulici v jizni ¢asti izemi. Navazuje na ulici LiSeniskou. Za obdobi od roku 2010 —
2022 se zde stalo celkem 17 nehod s t¢asti chodcu. Z toho k 8 nehodam doslo na piechodu
pro chodce (5).
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Na ptechodu pro chodce, ktery se nachazi na kiizovatce ulice Taborskd s ulici
Porhajmova, se staly za zminéné ¢asové obdobi 2 dopravni nehody (obrazek 71). Oznacen je
vodorovnym dopravnim zna¢enim V 7a. Svislym dopravnim znacenim neni tento ptechod pro
chodce vyznaCen. Specifikum tohoto pfechodu je tramvajova trat’, ktera pres n€¢ho vede
Z ulice Porhajmovy na Taborskou. U obou konct pfechodu pro chodce je snizena chodnikova
hrana. Na pravé stran¢ (pfi pohledu zulice Taborskd) je u snizené chodnikové hrany
vybudovén varovny 1 signdlni pas smérujici k blizké budové. Tato budova zde tvoii vodici
linii. Na druhé strané ptechodu pro chodce je vybudovan signalni pas, varovny pas zde ale
chybi. Tento nedostatek je tfeba napravit a varovny pas dobudovat. S piihlédnutim k ¢astému
prijezdu tramvaji, které vyjizdé€ji z Gzké ulice Porhajmovy na Taborskou autor navrhuje
doplnit vodorovné dopravni znaceni V 7a napisem ,,POZOR TRAM®. Podle Technickych
podminek Ministerstva dopravy — TP 65 Zasady pro dopravni znacCeni na pozemnich
komunikacich (déle jen TP 65) se napis umist'uje na dvou mistech: pied vstupem do vozovky,
pii vstupu na tramvajovy pas. V tomto pfipadé je tramvajova trat’ vedena v jednosmérné
pozemni komunikaci, proto bude dle autora dostacujici umistit tento upozoriiujici napis pred

oba vstupy na pfechod pro chodce. Timto opatfenim dojde ke zvySeni bezpecnosti chodci.

nm

Zdroj: (Autor)
Obrazek 71 Prechod pro chodce na kiizovatce ulic Taborska a Porhajmova

wevr

Na protéjsi strané ulice je na kiizovatce ulic Taborskd a Geislerova vybudovan dalsi
piechod pro chodce, ktery potiebuje upravu (obrazek 72). Za sledované obdobi na ném doslo
k 1 dopravni nehod€. Vyznacen je pouze vodorovnym dopravnim znacenim V 7a. Na obou
jeho stranach je chodnikova hrana snizena a vstup na pfechod pro chodce je z obou stran
vyznafen varovnym i signalnim pasem. Tyto signalni pasy vedou na obou stranach k blizkym

budovam. Nedostatkem na tomto piechodu je neuplné vodorovné znageni. Cast bilych pruhi
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na levé casti ptechodu (pfi pohledu z ulice Taborské) chybi. Diivodem je nejspiSe oprava ¢asti
asfaltového povrchu pozemni komunikace, kterd se nachdzi na vodorovném dopravnim
znaceni. Po opravé novou vrstvou asfaltu jiz nedoslo k obnoveni znaceni. Nedostatek je tieba
napravit, protoze pfi aktualnim stavu hrozi, ze Ucastnici silni¢niho provozu mohou tento

prechod pro chodce ptehlédnout. Tim by mohlo dojit k ohroZeni ptechazejicich chodcti.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 72 Piechod pro chodce na kiizovatce ulic Taborské a Geislerova

Na této ulici se u mnoha vyjezdi z garazi nebo z pozemkl vyskytuje obdobna chyba.
Snizeny obrubnik, tedy misto, kde dochazi ke styku chodniku a vozovky, neni oznacen
varovnym pasem. Jednd se o mista na chodniku, kterd jsou pro osoby OOSPO potencialné
nebezpec¢na. Spravné maji byt tato mista se snizenymi obrubniky vyznaena pomoci
varovného pasu. Autor proto navrhuje doplnit vyjezdy z gardZi a pozemkii varovnym pésem,
ktery bude upozoriiovat osoby OOSPO na hrozici nebezpeci. Na nékterych mistech se
objevuje i pricné oznafeni varovnym pasem. Takové oznaceni nema byt v téchto piipadech
vibec aplikovano, protoze se nejednd o piechod pro chodce a ani o jiné nepfistupné misto.
Vétsina téchto Spatné oznacenych chodnikovych hran se nachdzi v tseku ulice Taborska mezi
kfizovatkou s ulici Buzkova a kiizovatkou s ulici GajdoSova a Otakara Sevéika. Na obrazku

48 (nachazi v oddilu této prace 3.2.2 Infrastruktura v méstské ¢asti Brno-Zidenice) je ukazan

usek ulice s ptiklady zminovanych chyb.
4.5 Uprava nalezenych nedostatki v infrastruktuie pro chodce

Ulice Taborska
Nedostatky, které se na této ulici nachédzeji 1 jejich navrhované feSeni je popsano

Vv ptedchozi oddilu 4.4.6 Taborska.
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K¥iZovatka ulic GajdoSova, Otakara Sevéika a Taborska
Nalezené problémy jsou na tomto kfizeni komunikaci GajdoSova, Otakara Sevéika
a Taborska blize popsany v pfedchozim oddilu 4.4.3 Kiizovatka ulic GajdoSova, Otakara

Sevéika, a Taborska.

Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty u Zabrdovického mostu

Ptes komunikaci Zabrdovicka u Zabrdovického mostu pies feku Svitavu je vybudovan
piejezd pro cyklisty. Spojuje ob¢ casti spolecné stezky pro chodce a cyklisty €. 5, kterad je
komunikaci pferuSena. Je oznacen pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,,Piejezd pro
cyklisty” V 8a a svislého dopravniho znaceni ,,Piejezd pro cyklisty* IP 7. Jak uz bylo popsano
v oddilu 3.2.2 Infrastruktura v méstské &asti Brno-Zidenice, stezka je spole¢na pro chodce
i cyklisty. Proto je nezbytné, aby bylo umoznéno bezpeéné piekonani komunikace také
chodciim, ktefi spolecnou stezku vyuZzivaji a nejen t€ém. V soucasnosti zde zadny ptechod pro
chodce neni vybudovan. Autor navrhuje, aby byl pfejezd pro cyklisty nahrazen sdruzenym
prechodem pro chodce a ptejezdem pro cyklisty. Toto infrastrukturni opatieni se oznaci
pomoci vodorovného dopravniho znaceni ,,Sdruzeny ptrechod pro chodce a piejezd pro
cyklisty V 8c. Po této Upravé budou moci vSichni uzivatelé spoleéné stezky ulici
Zabrdovickou bezpecné ptrekonat. Prostor ulice, kam se bude sdruzeny piechod pro chodce
a cyklisty umistovat, je vidét na obrazku 51 (nachazi v oddilu této prace 3.2.2 Infrastruktura

v méstské &asti Brno-Zidenice).

Zastavky verejné hromadné dopravy
Upravam zastavek vefejné hromadné dopravy je vénovana nasledujici podkapitola 4.6
Uprava zastavek méstské hromadné dopravy. Jsou zde popsany nalezené nedostatky a také

navrhy zlepSeni zastdvek pro autobusy a pro trolejbusy.
4.6 Uprava zastavek méstské hromadné dopravy

Ve zkoumaném Uzemi se nachazi zastavky pro rizné druhy vetejné hromadné dopravy.
Celkem lIze v Brng-Zidenicich najit 14 autobusovych zastavek, 10 zastavek pro tramvaje
a 3 zastavky pro trolejbusy. BohuZel nelze o vSech téchto zastavkach fici, Ze spliuji stanovené
predpisy. Autor bude v nasledujici Casti prace hodnotit u téchto zastavek jejich vybaveni
ataké stavebni uzpusobeni pro OOSPO a navrhovat upravy zastavek dle nalezenych
nedostatkll. Zastavky budou rozdéleny podle toho, pro ktery druh hromadné dopravy jsou

uréené. Navrhovand opatfeni na zastdvkach vefejné hromadné dopravy budou spliovat

82



parametry dané vyhlaskou CSN 73 6425-1 a vyhlaskou 398/2009, které jsou uvedeny
v podkapitole 3.2 Infrastruktura.

4.6.1 Zastavky pro autobusy

V dalsi navrhové Casti prace budou u jednotlivych autobusovych zastavek, ktera jsou

V Gzemi umisténa, navrhovana feseni nalezenych problému v infrastruktuie.

Zastavka Spatkova

Nachazi se na jihovychodni stran¢ tizemi na ulici Bélohorska. Jde o zastavku se zalivem.
Oznacnik zastavky ve sméru na sever se nachazi ptimo na piistiesku zastavky (obrazek 73).
Signalni pas ani oznaceni oznaeni bezpecnostniho odstupu zde neni realizovano. Autor
navrhuje pfemistit ozna¢nik do blizkosti nastupni hrany. Signalni pas bude veden kolmo od
obruby na konci chodniku a bude kon¢it u nastupni hrany. Pomoci né¢ho nevidomi

a slabozraci cestujici naleznou oznacnik zastavky i vozidlo verejné hromadné dopravy.

5 Zdroj: (Autor)
Obrazek 73 Zastavka Spackova ve sméru na sever

Ve sméru na jih je ozna¢nik umistén ptimo u vodici linie (obrazek 74). Autor navrhuje
sloupek s ozna¢nikem piemistit k nastupni hrané. Signalni pas zde bude nové vybudovan
abude veden od obruby Kknastupni hrané. Navrh opatfeni pomize osobam OOSPO
ke snadngj$imu nalezeni oznacniku. Hranice bezpecnostniho odstupu u nastupni hrany neni
ani zde barevné oznacCena. Toto oznaleni bezpecCnostniho odstupu je proto tfeba doplnit.

Povede to ke zvySeni bezpecnosti cestujicich na zastavce.
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N Zdroj: (Autor)
Obrazek 74 Zastavka Spackova ve sméru na jih

Zastavka Podlomni

Lezi také na jihovychodni strané uzemi na ulici Bé&lohorskd. Jednd se o zastavku
V jizdnim pruhu. Ve sméru na sever je oznaénik zastavky umistén blize k nastupni hrané
a neni k nému veden zadny signalni pas (obrazek 75). Tento pas proto bude veden od obruby
a bude konCit u nastupni hrany. Pomoci n¢ho nevidomi a slabozraci cestujici naleznou
oznacnik zastdvky 1 vozidlo vefejné hromadné dopravy. Nastupni hrana neni barevné

oznacena. Oznaceni bezpe¢nostniho odstupu proto bude doplnéno. Zvysi se tim bezpecnost

cestujicich.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 75 Zastavka Podlomni ve sméru na sever
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Oznacnik ve sméru na jih je umistén u vodici linie, a proto neni nutné pouzit signalni pas
(obrazek 76). Nastupni hrana neni ani zde barevné oznacena. Podél této nastupnich hrany
bude barevné kontrastni oznac¢eni doplnéno. Timto opatfenim se zvysi bezpecnost cestujicich

¢ekajicich na zastavce.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 76 Zastavka Podlomni ve sméru na jih

Zastavka Skroupova

Tato zastavka se nachdzi na ulici Otakara Sevéika, ktera je komunikaci se étyfmi jizdnimi
pruhy. Jedna se o typ se zastavkovym zalivem. Ve sméru na sever je sloupek s ozna¢nikem
umistén v blizkosti nastupni hrany (obrazek 77). Signalni pas k ozna¢niku neni veden. Mél by

byt veden od nejblizsi vodici linie smérem k ozna¢niku. Na tomto misté autor navrhuje

Zdroj: (Autor)
Obrazek 77 Zastavka Skroupova ve sméru na sever
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vybudovat umélou vodici linii. Konkrétné umistit upravenou dlazbu, ve které jsou podélné
drazky. Chodnik se totiz pied zastavkou rozsifuje v parkovaci plochu a osobam OOSPO to
komplikuje pohyb.

Uméla vodici linie bude zaéinat u konce plotové podezdivky (na obrazku 77 ji oznacuje
bila linie), povede k chodnikové obrubé, ktera opét zacina piiblizné v Grovni ukonéeni
zastavkového zalivu. Kolmo na nové vybudovanou vodici linii povede signalni pas, ktery
bude konéit u nastupni hrany. Nevidomi a slabozraci cestujici diky tomuto
opatfeni zastavkovy oznacnik jednoduSeji naleznou. Umisténim umélé vodici linie také
mohou osoby OOSPO bezpecné pokracovat po chodniku za jejich cili cest. Nastupni hrana

neni barevné kontrastné vyznaCena. Tato oznaCeni hranice bezpecnostniho odstupu bude

o 24

Zdroj: (Autor)
Obrazek 78 Misto pro vedeni umélé vodici linie

Zastavkovy oznacnik ve sméru na jih je umistén na samostatném sloupku také v blizkosti
nastupni hrany (obrazek 79). Signdlni pas k nému opét veden neni. Proto bude signalni pas
vybudovan od obruby k nastupni hran€. Osoby OOSPO diky tomu naleznou zastavkovy
oznacnik. Oznaceni nastupni hrany zde také chybi. Nastupni hrana bude také na tomto misté

barevné kontrastné oznacena. Bezpecnost chodcil v prostoru zastavky se tim zvysi.
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. Zdroj: (Autor)
Obrazek 79 Zastavka Skroupova ve sméru na jih

Zastavka Otakara Sevéika

Umisténi této zastavky je stejnojmenné komunikaci Otakara Sevéika. Opét jde o zastavku
se zastavkovym mysem. Zastavkovy ozna¢nik smérem na sever je umistén na sloupu
vetejného osvétleni a nachazi se v blizkosti nastupni hrany (obrazek 80). K ozna¢niku nevede
signalni pas. Autor u této situace navrhuje vést signalni pas kolmo od zdi budovy k nastupni
hran€. Prvni dvete vozidla MHD i zastadvkovy oznacnik bude diky tomu pro osoby OOSPO
dostupngjsi. Oznaceni nastupni hrany chybi. Hranici bezpecnostniho odstupu je proto nutné

doplnit barevné kontrastnim oznacenim. Timto opatfenim se bezpecnost na zastavce zvysi.

Zdroj: (Autor)

Obriazek 80 Zastavka Otakara Sevéika ve sméru na sever
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V opa¢ném sméru na jih je oznacnik zastavky umistén na samostatném sloupku nedaleko
nastupni hrany (obrazek 81). Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace zde signalni
pas opét nenajdou. Pas povede od chodnikové obruby k nastupni hrané. Nevidomi
a slabozraci cestujici zastdvkovy oznacnik jednoduseji naleznou. Také na této zastavce neni
nastupni hrana oznacena. Pro zvySeni bezpec¢nosti chodcll na zastavce proto bude oznacena

barevnym kontrastnim oznacenim.

5 Zdroj: (Autor)
Obrazek 81 Zastavka Otakara Sev¢ika ve sméru na jih

Zastavka GajdoSova

LeZi na stejnojmenné ulici GajdoSova. Ve sméru na sever jde to zastavku v jizdnim pruhu
(obrazek 82). Chybi zde signdlni péas. V tomto piipadé bude veden od zdi podchodu
k nastupni hran€. Samotny oznacnik se v soufasné podobé zastavky nachazi na sloupu
vefejného osvétleni mimo chodnik. Autor navrhuje zastavkovy oznaénik posunout a umistit
na samostatny sloupek na chodnik. Obé navrhovand opatifeni povedou k jednodusSimu
nalezeni zastavkového oznacniku osobami nevidomymi nebo slabozrakymi. Néstupni hrana
zde neni barevné oznacena ani zvySena. Pro zvySeni bezpecnosti chodci tedy bude barevné

kontrastni pruh k nastupni hran¢ doplnén
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Zdroj: (Autor)
Obrazek 82 Zastavka GajdoSova ve sméru na sever

Ve sméru na jih jde o zastavku se zalivem (obrazek 83). Neni vybavena signalnim
pasem, ktery by mél vést od vodici linie kolmo k ozna¢niku zastavky. V tomto piipadé bude
signalni pas veden od zdi budovy kolmo k nastupni hrané. Nevidomi a slabozraci cestujici
diky tomuto opatfeni oznacnik zastdvky lépe naleznou. Zarovenl u nastupni hrany chybi
barevné kontrastni oznaceni bezpecnostniho odstupu. Bude tedy k nastupni hran¢ doplnéno

a bezpecnost cestujicich tak bude zvysSena.

IMNTTERTTER
CURTTI T
e esn 0

Zdroj: (Autor)

Obrazek 83 Zastavka Gajdosova ve sméru na jih
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Zastavka Zidenice, Kasarna

Tato zastavka se také nachéazi na ulici GajdoSova. V obou jizdnich smérech se jedna o typ
zastavky se zalivem. Zastavka je ve sméru na sever vybavena signalnim pasem (obrazek 84),
ktery vede od plotové zdi. Nastupni hrana je také barevné kontrastné oznacena. Zastavkova

nastupni hrana je vybavena Kasselskym bezbariérovym obrubnikem.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 84 Zastavka Zidenice, Kasarna ve sméru na sever
V rozdilném stavu je zastavka ve sméru na jih (obrazek 85). Oznaénik zastavky je zde
umistén piimo u vodici linie, kterou je vtomto piipadé obruba. Autor navrhuje sloupek
s ozna¢nikem premistit K nastupni hrané. Signalni pas zde bude nové vybudovan a bude

veden od obruby k nastupni hrané. Navrh opatfeni pomiize osobam OOSPO ke snadné&jsimu

Zdroj: (Autor)
Obriazek 85 Zastavka Zidenice, Kasarna ve sméru na jih
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nalezeni zastdvkového oznaéniku. U néstupni hrany chybi barevné kontrastni oznaceni. Také
zde neni vybudovana zvySena nastupni hrana. Na této zastavce tedy autor navrhuje nastupni
hranu stavebnimi upravami zvysit. Je mozné k tomu pouzit Kasselsky obrubnik. Oznaceni
hranice bezpecnostniho odstupu se u nastupni hrany musi také doplnit. Obé navrhovana
opatieni prispé€ji k pohodIn€jsSimu nastupovani cestujicich do vozidel vetejné hromadné

dopravy resp. ke zvyseni bezpecnosti cestujicich.

Zastavka MosSnova

Nachéazi se na ulici Jilkova. Je vidét na obrazku 86. Jde o typ zastavky v jizdnim pruhu.
Oznacénik se nachédzi pifimo u nastupni hrany. Na zastavce je spravné dle predpisii umistén
signalni pas, ktery vede od zdi budovy k nastupni hrané. Barevné kontrastni oznaceni
nastupni hrany na zastavce chybi. Hranici bezpeénostniho odstupu je proto nutné doplnit

barevné kontrastnim oznac¢enim. Timto opatfenim se bezpecnost na zastdvce zvysi.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 86 Zastavka Mosnova ve sméru na sever

Zastavka Jilkova

Je umisténa také na stejnojmenné ulici Jilkova (obrazek 87). Opét se jedna o typ zastavky
V jizdnim pruhu. Oznaénik je ve sméru na zapad umistén u nastupni hrany. Zadny signalni pas
se u ozna¢niku nenachazi. Signalni pas je tedy tfeba vybudovat. Bude veden od obruby
K nastupni hrané. Cestujici OOSPO diky tomu zastavkovy oznacnik jednoduseji naleznou.
Barevné kontrastni oznafeni nastupni hrany chybi. Oznaeni bezpecnostniho odstupu proto

bude doplné€no. Zvysi se tim bezpec¢nost cestujicich.
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Zdroj: (Autor)
Obrazek 87 Zastavka Jilkova ve sméru na zapad

Ve sméru na vychod je oznacnik zastavky je umistén Vv blizkosti nastupni hrany (obrazek
88). Signalni pas k nému nevede. V tomto piipad¢ bude signalni pas vybudovan a veden od
zdi nadjezdu smérem k nastupni hrané. Nevidomym a slabozrakym cestujicim to zjednodusi
nalezeni ozna¢niku zastavky. Oznaéeni nastupni hrany zde také chybi. Tento nedostatek bude
napraven piislusSnym barevnym kontrastnim oznacenim, které povede k vyssi bezpecnosti

cestujicich.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 88 Zastavka Jilkova ve sméru na vychod
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Zastavka Uzaviena

Nachazi se na ulici Samalova. Je typem zastavky v jizdnim pruhu. Zastavka ve sméru na
sever nesplituje pozadavky pro OOSPO. Je to vidét na obrazku 89. Oznaénik se nachdzi na
sloupu vetejného osvétleni v blizkosti nastupni hrany. Nevede k nému Zadny signalni pas.
V tomto prostoru bude tedy nové veden od plotové zdi K nastupni hrané. Pomoci n¢ho
nevidomi a slabozraci cestujici naleznou oznaénik zastavky i vozidlo vetfejné hromadné
dopravy. Nastupni hrana neni spravné vybudovana. Autor navrhuje nastupni hranu stavebnimi
upravami zvysit. Je mozné k tomu pouzit Kasselsky obrubnik. Navrhované opatieni ptispcje
k pohodIngjsimu nastupovani cestujicich do vozidel vefejné hromadné dopravy. Barevné
kontrastni oznaceni upln€ chybi. Proto je tfeba ho doplnit. Povede to ke zvySeni bezpecnosti

chodci na zastavce.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 89 Zastavka Uzaviend ve sméru na sever
V opa¢ném sméru na jih jsou nedostatky obdobné (obrazek 90). Oznacnik je umistén na
samostatném sloupku. Opét k nému nevede zadny signalni pas. Pas bude veden od hrany
chodniku smérem nastupni hran€. To umoZni osobdm nevidomym nebo slabozrakym
jednodussi nalezeni zastavkového oznacniku. Barevné kontrastni oznaceni nastupni hrany
také chybi. Oznaceni bezpec¢nostniho odstupu tedy bude doplnéno a dojde tim ke zvySeni
bezpecnosti cestujicich. Obruba nastupni hrany je v soucasném stavu nizka. Autor ji tedy
navrhuje zvysit podle ptedpisi. Lze k tomu pouzit Kasselsky obrubnik. Umozni to cestujicim

pohodlny nastup a vystup z vozidel vetejné hromadné dopravy.
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Zdroj: (Autor)
Obrazek 90 Zastavka Uzaviena ve sméru na jih
Zastavka Tomaskova
LeZi také na ulici Samalova (obrazek 91). Jedna se také o zastavku v jizdnim pruhu. Ve
sméru na sever je oznacnik umistén na sloupu vetejného osvétleni, ten se nachazi v blizkosti
nastupni hrany. K ozna¢niku je veden signélni pas, ktery je vybudovan od obrubniku na konci
chodniku k nastupni hran€. Nastupni hrana je vybavena Kasselskym bezbariérovym

obrubnikem a ¢ervenym kontrastnim oznacenim pln€ vyhovujicim potiebam osob OOSPO

Zdroj: (Autor)

Obrazek 91 Zastavka Tomaskova ve sméru na sever
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Oznacnik zastavky v jiznim sméru je umistén na samostatném sloupku blizko nastupni
hrany (obrazek 92). Signalni pas ke sloupku s ozna¢nikem vede od zdi nedaleko vzdalené
budovy. Nastupni hrana na této zastivce také sprdvn€ vybavena cervenym kontrastnim

oznacenim. Kasselsky bezbariérovy obrubnik je na této ndstupni hrané také vybudovan.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 92 Zastavka Tomaskova ve sméru na jih
Zastavka Nova zbrojovka
Tato zastavka se nachazi na ulici Lazaretni a vede pouze jednim smérem na jih (obrazek
93). Jedna se o typ zastavky v jizdnim pruhu. Oznaénik zastavky je umistén na samostatném
sloupku u nastupni hrany. Od obruby k nému vede signalni pés. I zde byl pro vybudovani
nastupni hrany pouzit Kasselsky bezbariérovy obrubnik. Vedle této obruby je po celé délce

zastavky vedeno Cervené kontrastni oznaceni.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 93 Zastavka Nova zbrojovka
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Zastavka Zidenice, nadrazi

Je umisténa na ulici Lazaretni u obchodniho domu. Jedné se o néadrazi, které je tvoteno
dvéma zastavkami. Ozna¢nik prvniho nastupisté se nachazi blize k budové (obrazek 94) a je
umistén na samostatném sloupku v blizkosti nastupni hrany. Od nastupni hrany je veden
signalni pas smérem ke zdi budovy. Nastupni hrana je sice zvysend, ale barevné kontrastni
oznaceni zde chybi. Toto oznaceni hranice bezpecnostniho odstupu zde tedy bude doplnéno

a zastavka se diky tomu stane zastavka pro cestujici bezpecnéj$im mistem.

Zdroj: (Autor)
Obrizek 94 Zastavka Zidenice, nadraZi — prvni nastupistd
Druha zastavka je tvofena nastupnim ostruvkem (obrazek 95). Oznacnik této zastavky
i zde lezi nedaleko nastupni hrany. Signalni pas je veden od vodici hrany k nastupni hrang.

Tato vodici hrana je tvofena zabradlim, které vede podél okraje nastupniho ostrivku. Ani zde

Zdroj: (Autor)
Obrazek 95 Zastavka Zidenice, nadrazi — druhé nastupiste
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neni nastupni hrana oznacena barevnym kontrastnim oznacenim. Tento nedostatek bude tedy
napraven piidanim barevné kontrastni vyznaceni nastupni hrany. Bezpecnost cestujicich se
tim zvysi.

Na obou koncich zastavek se nachazeji signalni a varovny pas (obrazek 96). Na druhé
stran¢ zastavek jsou také vybudovany varovné pasy. Upozoriuji cestujici OOSPO na misto,
kde lze ptejit pfes komunikaci obéma sméry bezpecné prejit. Mezi varovnym pasem u mista
pro pfechazeni a signilnim pésem na zastadvce umisténé na nastupnim ostrivku chybi jejich
bezpeéné propojeni. Cestujici OOSPO se dostanou od signalniho pasu u zastavkového
oznac¢niku k zabradli. To tvofi pfirozenou vodici linii. Cestujici mohou dale jit podél zabradli
k jeno konci. Zde jiz chybi propojeni k varovnému pasu u mista pro piechazeni. Autor
navrhuje doplnit k zabradli umélou vodici linii, tedy dlazbu s podélnymi drazkami. Umé¢la
vodici linie bude navazovat na konec zabradli a povede k varovnym pasiim na obou stranach
nastupniho ostrivku. Toto opatfeni cestujicim OOSPO uleh¢i cestu od zastavkového

oznacniku k mistu pro ptechdzeni.

%

Zdroj: (Autor)
Obrazek 96 Misto pro prechazeni na zastdvce Zidenice, nadrazi

Zastavka Vojenska nemocnice

Lezi na ulici Bubenickova v obou smérech na zipad i na vychod. Tato zastavka je
ptikladem zastavky v jizdnim pruhu. Oznacnik zastavky je ve sméru na zapad umistén na
samostatném sloupku blizko nastupni hrany (obrazek 97). K tomuto oznaé¢niku neni veden
z4dny signalni pas. V tomto piipadé bude pas vybudovan od zdi obytné budovy kolmo
k nastupni hrané. Navrh opatfeni pomize osobam OOSPO ke snadnéj§imu nalezeni
zastavkového oznaéniku. Nastupni hrana neni zvySena, to bude pomoci stavebni Gpravy

nastupni hrany napraveno. Cestujicim to umozni bezpecny a rychly nastup a vystup. Barevné
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kontrastni oznaceni nastupni hrany také chybi. Oznaceni bezpecnostniho odstupu proto bude

I4

doplnéno. Zvysi se tim bezpecnost cestujicich.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 97 Zastavka Vojenskd nemocnice ve sméru na zapad
Ve sméru na vychod je ozna¢nik zastavky umistén na sloupu vetejného osvétleni rovnéz
v blizkosti nastupni hrany (obrazek 98). Zadny signalni pas k oznaéniku opét nevede. Nové
vybudovany signalni pas povede od zdi budovy kolmo smérem k nastupni hrang. Prvni dvete
vozidla MHD i zastavkovy oznaénik bude diky tomu pro osoby OOSPO dostupné&jsi. Ani zde
neni nastupni hrana vyvySena. Autor navrhuje pro bezpecnéjs$i nastup a vystup cestujicich
stavebnimi Upravami ndstupni hranu zvysit. Oznaceni nastupni hrany zde také chybi. Toto
chybgjici barevné kontrastni oznaceni zde bude doplnéno. Toto opatieni povede ke zvySeni

bezpecnosti cestujicich.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 98 Zastavka Vojenska nemocnice ve sméru na vychod
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Zastavka Stara osada

V prostoru této zastavky lezi celkem 5 mist pro zastaveni autobusi méstské hromadné
dopravy a nastup a vystup cestujicich. VSechny tyto zastavky jsou typem v jizdnim pruhu.
Nachazi se v prostoru mezi ulicemi Svatoplukova a Bubenickova.

Ve sméru od ulice Svatoplukova se nachazi 3 zastavky obrazek 99. Vsechny tyto
zastavky maji spole¢ny pruh pro zastaveni autobustt MHD. Zastavky S oznacenim €. 5 a €. 4

jsou uréeny pouze pro vystup cestujicich. VSechny oznacniky zastavek jsou umistény na

Zdroj: (Autor)
Obrazek 99 Zastavka Stara osada ve sméru od ulice Svatoplukovy - celkovy pohled

zastavkovych pfistiescich. K nastupni hran¢ by mély byt vedeny signalni pasy od nejblizsi
vodici linie. Zadny signalni pas ani vodici linie se zde ale nenachazi. Autor navrhuje uméle
vytvotit vodici linii. Jeji vytvoreni povede k vyssi bezpecnosti osob OOSPO. Z levé strany
zastavkového prostoru zastavuji totiz autobusy MHD a podél pravé strany projizdi tramvaje.
Vodici linie povede podél celého zastavkového prostoru a bude ji tvofit upravena dlazba
s podélnou drazkou. Umisti se do prostoru mezi zastavkové pfistiesky tramvajové koleje
a povede podél celé délky zastavkového prostoru. Misto pro umisténi umélé vodici linie je
vidét na obrazku 100, kde ji oznacuje bila linie. Signalni pasy potom povedou od uméle
vytvofené vodici linie smérem k nastupni hran¢é. Vybudovanim signalnich past se usnadni
pohyb nevidomych a slabozrakych osob k zastdvkovym oznaénikiim. U zastavek v soucasném
stavu chybi zvySena nastupni hrana i jeji oznaceni. Proto bude samotné obruba néastupni hrany
v celé nastupni (vystupni) délce zvySend. Vhodné je tuto obrubu nahradit Kasselskym
obrubnikem. Timto opatienim bude osobam, ktefi zastavku vyuzivaji, umoznén pohodIng¢jsi a
rychlejsi nastup a vystup do a z vozidel vefejné hromadné dopravy. Nastupni hrana u zastavek
neni barevné kontrastné oznacena. Proto bude toto oznaceni bezpecnostniho odstupu

v

doplnéno. Zvysi to bezpecnost chodcli na nastupisti.
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Zdroj: (Autor)
Obrazek 100 Misto pro umisténi umélé vodici linie ve sméru od Svatoplukovy
V opa¢ném sméru, tedy od ulice Bubenickova, se nachdzi dvé zastavky s oznacenim €. 7

a C. 8 (obrazek 101). Autobusy MHD také u téchto zastdvek zastavuji v jednom spolecném

pruhu. Oba zastdvkové oznacniky jsou umistény na sloupech, které nesou trolejové vedeni.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 101 Zastavka Stara osada ve sméru od ulice Bubenic¢kovy - celkovy pohled
K néstupni hran¢ nevede signalni pas. I v tomto piipad¢ zde neni vodici linie zcela jasna.
Proto autor navrhuje jeji umelé vytvoreni. Umisti se do prostoru pred zastavkové pristiesky
a povede podél celé¢ délky zastavkového prostoru. Misto pro umisténi umélé vodici linii je
vidét na obrazku 102. Um¢lou linii na obrazku oznacuje bila ¢ara Signalni pas povede od této
umeéle vytvorené vodici linie k nastupni hrané¢ obou zastavek. Ob& navrhovana opatieni

umozni osobdm OOSPO se jednodusSeji zorientovat a nalézt oznaéniky zastavek. Obruba

nastupni hrany je i zde nizka. Proto autor navrhuje jeji zvySeni. MlzZe se k tomu vyuZit
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Kasselsky obrubnik. Takové opatfeni pfinese cestujicim bezpecnéjsi a pohodInéjsi vyuzivani
zastavky. Stavajici nastupni hrana neni nijak barevn¢ oznacena. Tento nedostatek je tfeba

7w

napravit umisténim barevné kontrastniho oznaceni, které zvysi bezpecnost pro cestujici.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 102 Misto pro umisténi umélé vodici linie ve sméru od Bubenickovy
Pro propojeni obou stran zastavky Stara osada autor navrhuje na obou koncich

zastavkového prostoru vybudovat pro vyssi bezpecnost chodcii ptechody pro chodce.
Umisténi budoucich ptechodti pro chodce je ukazano bilym znacenim na obrazcich 103 a 104.

V soucasné dobé jsou prostory na obou stranach vybaveny pouze snizenymi obrubami.

Zdroj: (Autor)
Obrazek 103 Prostor pro umisténi ptechodu pro chodce od Svatoplukovy
Tyto snizené obruby zistanou zachovany. Bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni
V 7a. Piechody pro chodce budou také doplnéné z obou stran varovnymi pasy a ke vSem
témto varovnym pastim povedou signalni pasy od uméle vytvorenych vodicich linii (popsany

vyse). V zastavkovém prostoru, ktery sousedi s tramvajovymi kolejemi, povede signalni pas
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od varovnych pasti obou piechodli pro chodce az k varovnym pastim u tramvajovych koleji.
Pted kolejemi V prostoru u zastavky ¢. 3 varovny pas nyni chybi, Chybéjici varovny pas je
tteba doplnit. Tento pas zde bude osoby OOSPO upozoriiovat na nebezpeci, které¢ hrozi pti

prijezdu tramvaji.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 104 Prostor pro umisténi prechodu pro chodce od Bubenickovy

4.6.2 Zastavky pro trolejbusy

U jednotlivych trolejbusovych zastavek, ktera jsou v uzemi umisténa, budou v tomto

oddilu prace navrhovana feseni nalezenych problému v infrastruktute.

Svatoplukova
Jde o zastavku na stejnojmenné ulici Svatoplukova, ktera je zatiZzena vysokou intenzitou

dopravy. Toto misto je typem zastavky se zastavkovym zalivem. Trolejbusova linka pies ni

Zdroj: (Autor)

Obrazek 105 Zastavka Svatoplukova
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vede pouze smérem na jih. Zastavka je vidét na obrazku 105. Oznacnik zastdvky je umistén
na samostatném sloupku v blizkosti nastupni hrany. Neni k nému veden zadny signalni pés.
Na této zastavce bude signalni pas opét doplnén a konkrétné povede od obruby na konci
chodniku k néstupni hrané. Nastupni hrana v zastdvkovém zalivu neni nijak vyznacena. Tento
problém bude napraven vybudovanim barevné kontrastniho vyznacenim bezpecnostniho
odstupu. Timto vyznacenim se zvysi bezpecnost cestujicich.
Udolicek

Tato zastavka se nachazi na ulici Rokytova. Jde o typ zastavky Vv jizdnim pruhu. Zastavka
ve sméru na sever (obrazek 106) je vybavena oznacnikem, ktery je umistén na samostatném
sloupku nedaleko od nastupni hrany. K oznacniku je veden signalni pas, ktery je vybudovan
od zdi budovy knastupni hrané. Zastavkova nastupni hrana je vybavena Kasselskym
bezbariérovym obrubnikem a také Cervenym kontrastnim oznacenim, které déla zastavku

bezpecnéjsi.

Zdroj: (Autor)
Obrizek 106 Zastavka Udolidek ve sméru na sever
Smérem na jih je oznac¢nik také umistén na samostatném sloupku u nastupni hrany.
K nastupni hrané je vedeny signalni pas, ktery zacind u plotové zdi. Na zastavce v tomto
sméru je také vybudovan Kasselsky bezbariérovy obrubnik a néastupni hrana je vyznacena

cervenym kontrastnim oznacenim. Zastavka ve sméru na jih je vidét na obrazku 107.
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Zdroj: (Autor)
Obrizek 107 Zastavka Udoli¢ek ve sméru na jih

AKkatky

LeZi opét na ulici Rokytova. Jde o typ zastavky v zastdvkovém zalivu. Oznacnik zastavky
ve sméru na sever (obrazek 108) je pfipevnén na samostatny sloupek, ktery se nachazi
U nastupni hrany. Chybi zde signalni pas. Pas bude na této zastavce nové vybudovan a povede
od opérné zdi ptimo k nastupni hrané. Tato Uprava pomiiZze osobam OOSPO s lepsi orientaci
v zastdvkovém prostoru. Nastupni hrana neni zvySend ani neni vybavena barevnym
kontrastnim oznacenim. Dal$im ndvrhem je tedy zvySeni nastupni hrany stavebni upravou
a doplnéni nastupni hrany barevnym kontrastnim pruhem oznacujici bezpecnostni odstup.
Témito obéma opatfenimi se zvysi komfort pfi nastupu a vystupu z trolejbusti a bezpeci

cestujicich.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 108 Zastavka Akatky ve sméru na sever
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Oznacnik zastavky v opaéném sméru je umistén na sloupu veiejného osvétleni blizko
nastupni hrany (obrazek 109). Ani v tomto ptipadu neni signalni pas vybudovan. Zde pas také
nové povede od obruby na konci chodniku k nastupni hrané. Prvni dvefe vozidla MHD
I zastavkovy oznacnik bude diky tomu pro osoby OOSPO dostupnéjsi. Nastupni hrana by také
m¢éla byt zvySend. Proto bude nastupni hrana pomoci stavebnich Uprav zvysena. Toto opatieni
pomuze cestujicim ke komfortnéj§imu a bezpecnéjsimu nastupu a vystupu do a z trolejbusti.
Z4dné oznadeni nastupni hrany na této zastavce také neni. Hranici bezpeénostniho odstupu je

proto nutné doplnit barevné kontrastnim oznacenim.

Zdroj: (Autor)

Obrazek 109 Zastavka Akatky ve sméru na jih
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5 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V této kapitole budou zhodnoceny navrhované upravy a opatieni, které byly popisovany

V navrhové ¢asti prace. Zhodnoceni bude rozdéleno na cast pesi a cyklistickou.

o 44

5.1 Zhodnoceni navrhi pro pési infrastrukturu

Jiz v uvodu prace bylo zminéno, ze podle sociologického prizkumu délby piepravni
prace ve mésté Brné z roku 2019 vyuzivalo pro pravidelnou piepravu do prace nebo Skoly
pési dopravu celkem 44 % respondenti (10, s4 — 15). Tento pocet se v porovnani
s piedchozimi vyzkumy zna¢né zvysil (v roce 2012 to bylo 32 %, v roce 2014 se jednalo
0 34 %). Tento narast byl ale spojen se v kombinaci chlize a dalsiho druhu dopravy (napf.
MHD). Vzhledem k tomuto zvySeni se navrhy v praci zaméfuji predevSim na bezpecnost
chodcti. Také se zaméfuje na infrastrukturu pro osoby OOSPO.

Nejdiive byly navrZzeny zmény na infrastruktufe, které mély za cil sniZzeni poctu nehod
sucasti chodct. Podle statistik byly vybrany ulice, kde dochazelo nejcastéji k dopravnim
nehodam. Nejcastéji se navrhy zamérovali na upravu nebo doplnéni stavajici infrastruktury na
pfechodech pro chodce. NejcastéjSimi chybami bylo chybé&jici nebo nelplné znaceni
signalnimi a varovnymi pasy u piechod pro chodce. Na ulicich Bubeni¢kova a Taborska
chybélo oznaceni vyjezdl zpozemku nebo doml pomoci varovného pasu. Také byly
navrzeny upravy nebo doplnéni vodorovného ¢i svislého dopravniho znadeni pro zvySeni
bezpecnosti chodct.

Prostor byl také vénovan upravé nedostatki na infrastruktuie, které byly popsany
v analytické casti prace. Nejpodrobnéji se autor veénoval zastdvkam méstské hromadné
dopravy. Na vétSiné zastdvek v Brné-Zidenicich totiz byly nalezeny nedostatky
Vv infrastruktufe. Navrhy se tykaly zejména doplnéni oznaceni hranice bezpecnostniho
odstupu, které slouzi pro zvysSeni bezpecnosti cestujicich. Také byly navrhovany upravy
zastavek s ohledem na bezbariérovost, zejména Slo o vybudovani signalnich pasi a Upravu
nastupni hrany. Obé¢ tato opatfeni vedou usnadiiuji cestujicim pohodInéjsi nastup a vystup
a také osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace usnadfiuji orientaci na zastavce
a Vv prostoru kolem ni.

Na navrhy je tfeba pohlédnout také ze stranky jejich nékladovosti. Pfi ekonomickém
zhodnoceni lze vychazet z ptirucky vydané Ministerstvem pro mistni rozvoj s nazvem
Primérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci (27). Néaklady na vystavbu nového

chodniku ¢&ini v zavislosti na typu komunikace (podle typu materialu) 1049 K¢&/m?,
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1289 K¢&/m? nebo 2720 K&/m?. Cena svislého dopravniho znadeni je 2000 az 3000 K&/ks
a cena vodorovného dopravniho znaéeni se pohybuje 340 az 500 K&/m?. K uvedenym cendm

je jeste tieba piipocist naklady na provedeni stavebnich praci.
5.2 Zhodnoceni navrhi pro cyklistickou infrastrukturu

Ze sociologického prazkumu délby ptepravni prace (10, s 4 — 15) vyplyva, ze cyklisti
pravideln€ dojizdi do zaméstnani ¢i Skoly pouhd 4 %. Problémem ve sledovaném tzemi je
zejména nedostatek infrastruktury pro cyklisty a také vzajemna nepropojenost jiz existujicich
opattenti.

Navrhy pro cyklisty se v uvodu navrhové ¢asti zabyvaly upravou usektl, kde dochazelo
k ¢astym dopravnim nehoddm. Upravy nebo zmény infrastruktury byly navrzené na tiech
ulicich a jedné kiizovatce. Jejich cilem bylo snizeni poctu dopravnich nehod. Navrzena je
nahradni trasa, pfidani pé$i zony s povolenym vjezdem cyklistli, vybudovani ochrannych
I vyhrazenych jizdnich pruhd, vybudovani stezky pro cyklisty a pridani vodorovného c¢i
svislého dopravniho znaceni.
alternativni trasy. Cyklistim také nabizeji jizdu, pfi které se vyhnou komunikacim zatizenymi
vysokou intenzitou dopravniho provozu. U obou variant tras jsou také navrzeny Upravy
a zmény vodorovného 1 svislého dopravniho znaceni a také zmény dopravniho rezimu.

V analytické Casti byly nalezeny nedostatky na stavajici cyklistické infrastruktute, pro
které¢ byly v navrhové Casti navrzeny upravy. Bylo navrzeno prodlouZeni trasy spole¢né
stezky pro chodce a cyklisty a také tprava jejiho vodorovného 1 svislého znaceni. Také bylo
upraveno vodorovné dopravni znaceni na ulici Kliny.

Finan¢ni nakladnost jednotlivych navrzenych opatieni na cyklistické infrastruktuie je
rizna. Podle zvoleného typu komunikace (liSi se v odliSnych stavebnich materialech) je cena
za vystavbu nové cyklistické stezky 1461 K&/ m? nebo 2770 K&/ m? (27). Naklady na
vybudovani vodorovného i svislého dopravniho znaceni jsou stejné jako u pé&si infrastruktury
v pfechozi podkapitole. K uvedenym cenam je jesté tfeba pfipocist ndklady na provedeni

stavebnich praci.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo analyzovat soucasny stav komunikaci pro chodce a cyklisty
a také nasledn& navrhnout napravy nalezenych nedostatkii v méstské ¢asti Brno-Zidenice.

Nejdiive byla v prvni kapitole prace vymezena a charakterizovana oblast, kterou se prace
zabyvala. Vybrand oblast byla popsdna z hlediska jejiho umisténi, vnéjSich vlivi
I obyvatelstva. V této Casti byly také analyzovany zdroje a cile obyvatel této méstské ¢asti.
Také zde byla zpracovana nehodovost chodcti a cyklisti. Pomoci ni byly zjistény
problematické useky, které byly nasledné feSeny v navrhové ¢asti prace.

Ve druhé Kkapitole je analyzovan soucasny stav cyklistické dopravy. Bylo zde
charakterizovano mésto Brno z pohledu cyklistiky. Popsany byly faktory, které jsou pro
rozvoj cyklistiky ptihodné a faktory, které naopak rozvoj cyklistiky ve mésté ztézuji. Zejména
byl podrobné popsan sklon jednotlivych mistnich komunikaci. Dale se tato kapitola zabyva
organizaci infrastruktury a popisem jednotlivych prvkl a opatieni, které¢ se vyuzivaji pii
budovani cyklistické infrastruktury. V dalsi ¢asti této kapitoly jsou potom ukazany ncktera
nalezend problematickd mista v Brné-Zidenicich. Na zavér je analyza p&si dopravy
zhodnocena. Jsou popsany silné i slabé stranky a také navrzené moznosti zlepSeni.

Treti kapitola analyzuje soucasny stav pé$i dopravy. Na jejim zacatku je opét
charakterizovano mésto Brno z pohledu chodcti. Poté jsou ptredstaveny jednotlivé prvky
a opatfeni, které tvofi pési infrastrukturu. Déle jsou ukazany nékteré problémy, kterymi pési
infrastruktura v analyzované méstské Casti trpi. Na zavér je popsano uzivani infrastruktury
chodci. Kapitolu uzavira opét zhodnoceni silnych a slabych stranek a také nastinéni moznosti
pro zlepSeni aktuadlniho stavu cyklistické dopravy.

Ctvrta kapitola navrhuje a odtivodiiuje upravy a nova opatieni na infrastruktuie pro pé&si a
cyklisty. Navrhy jsou pro potfeby prace v kapitole rozdéleny do nékolika skupin. Nediive
jsou navrzené upravy nehodovych tsekd pro chodce i cyklisty. Nehodové useky pro chodce
se nachazeji ptrevazné u prechodli pro chodce. Cyklisté jsou ucastniky nehod vétSinou na
ktizovatkach nebo jsou nehody rozmistény rizné po celé délce ulice. Cilem téchto opatieni je
snizeni dopravnich nehod na téchto mistech. Dale byly v Kapitole navrzeny cyklistické trasy,
se také dotykaji nalezenych nedostatkll v infrastruktufe po pé&si a cyklisty. Cilem téchto
navrhovanych tuprav je predevSim zvySeni bezpecCnosti pro chodce a cyklisty pii uzivani
infrastruktury. Také tyto navrhy zlepSuji prichodnost Gzemim pro chodce (i zdravotné

znevyhodnéné) a také propojeni jednotlivych opatfeni pro cyklisty. V posledni ¢ésti tato
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kapitola popisuje nedostatky a navrhuje zlepSeni infrastruktury pro chodce na zastavkach
vetejné hromadné dopravy, které jsou na uzemi umistény. Zasadni nedostatky se tykaly
bezbariérovosti. Cilem navrhovanych tprav bylo pfedevSim zvySeni bezpecnosti, pohodli a
lepsi zptistupnéni zastavek pro uzivatele s omezenou schopnosti pohybu a orientace a také
ostatni cestujici vyuzivajicich vefejnou hromadnou dopravu.

V zavére¢né kapitole jsou zhodnocena navrzend opatfeni pro pesi i cyklistickou

infrastrukturu. Také je zde nastinéna finan¢ni naro¢nost navrhovanych tprav a zmén.
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Ptiloha B — Nahradni trasa misto ulice Bubenickova
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tiloha C — Prvni varianta trasy
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Ptiloha D — Druha varianta trasy
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