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ANOTACE

Prace se zabyva moznostmi posileni propojeni centralni ¢asti prazského Smichova s Jiznim
Méstem II vefejnou hromadnou dopravou, a to pomoci uprav stavajiciho vedeni autobusovych
linek. Jako nastroj pro zpracovani poloZené otdzky byl vybran krok traffic assignment
pouzivany v ramci konstrukce 4stupiiového dopravniho modelu. Vypocty jsou realizovany
v softwaru Microsoft Excel, s vyuzitim modifikované¢ho Floydova algoritmu. Navrhova ¢ast
predstavuje varianty, jakym zptisobem lze posileni integrovat do stavajiciho systému vetejné
dopravy. Vyhodnoceni je zalozeno na porovnani ¢asové naro¢nosti absolvovani jednotlivych
cest pomoci individudlni automobilové dopravy a vefejné hromadné dopravy, a to v rezimu
,door-to-door. Zavér obsahuje posouzeni, na zaklad¢ kterych by se ptipadna posileni mohla

realizovat 1 z hlediska ekonomické naro¢nosti.

KLICOVA SLOVA
cestovni Cas, individualni automobilova doprava, modal split, tangencidlni linky, udrzitelna

mobilita, vefejnd hromadnéa doprava

TITLE
Possibilities of strengthening the connection of the central part of Smichov of Prague with South

City II by public transport

ANNOTATION

The work deals with the possibilities of strengthening the connection of the central part of
Smichov of Prague with the South City II by public transport, by means of modifications to the
existing routes of bus lines. The traffic assignment step used in the construction of the 4-stage
traffic model was chosen as a tool for processing the question asked. The calculations are
performed in Microsoft Excel software, using a modified Floyd algorithm. The proposal part
presents variants of how the reinforcement can be integrated into the existing public transport
system. The evaluation is based on a comparison of the time required to complete individual
journeys using individual car transport and public transport in a "door-to-door" mode. The
conclusion contains the assessment on the basis of which any strengthening could be

implemented in terms of economic demands.

KEY WORDS
travel time, individual car transport, modal split, tangential routes, sustainable mobility, public

transport
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UvVOD

V poslednich desetiletich se celosvétove rapidné zvySuje pocet obyvatel ve méstech i kvalita
jejich Zivota, coz se konkrétné v podminkich Prahy nejzdsadnéji projevuje pribéznou
transformaci ptivodnich primyslovych objektii se sménnymi provozy a mensich ¢i vétsich
proluk v SirSim centru mésta, na kterych pribézné vznikaji ekonomicky velmi silna
a spolecensky atraktivni lokalni centra s multifunkénim vyuzitim uzemi, protoze jsou v nich
soustiedény rozmanité pracovni piilezitosti, spoleCensko-kulturni aktivity, ale také bytové
domy. Jako jiz realizované ptiklady 1ze uvést oblasti Karlina, HoleSovic, Pankrace ¢i Smichova.
Ani hlavnimu méstu se vSak nevyhnula suburbanizace, tedy jev, béhem kterého dochézi
k dlouhodobé tendenci jedné Casti obyvatelstva st¢hovat se z venkova do mést, jiné naopak
z puvodnich center mést do suburbii, tj. oblasti lezicich na uplnych okrajich rovnomérné
zastavéné oblasti nebo do obci u Prahy, na jejichz historicka jadra navazuje stale neutichajici
vystavba prevazné rodinnych domt. Poptavka po pfeprave tak i na izemi Prahy a v jejim okoli
neustale roste, a to se projevuje oproti minulosti 1 v tendenci vyssi individualizace zdroja a cilt
cest z hlediska denni doby, ucelu a pouzit¢ho dopravniho prostfedku. VysSe uvedené se tak
projevuje na vyrazné proméné dopravniho chovéni, které je nutno fesit v souladu s principy

udrzitelné mobility.

Udrzitelnou mobilitu lze chéapat jako uspokojeni potieb mobility soucasnych generaci bez
omezeni potfeb mobility budoucich generaci. Pod spojenim ,,bez omezeni potieb mobility
budoucich generaci® si lze piedstavit 1 pfes neustale zvysujici se objemy dopravy nerostouci,
ale zaroven nevycerpanou kapacitu dopravni infrastruktury, jez tak bude zaroven zptsobovat
nejmensi moznou zatéz zivotnimu prostfedi. Mezi preferované zplsoby udrzitelné dopravy,
které jsou schopny splnit podminky uvedené v piechozi vété, patii prakticky jakékoliv
bezemisni dopravni médy kromé individualni automobilové dopravy (IAD). Pii vysokém
stupni automobilizace doch4zi k mnohondsobné vyS§im prostorovym narokim, jejichz
nereflektovani zapticiniuje dlouhé cestovni Casy, silné kongesce a velké mnoZzstvi nehod. Ze

socioekonomického i enviromentalniho hlediska je tak v husté osidlenych oblastech, zvlasté

tedy ve méstech, preference IAD neudrzitelna.

Uzivani osobniho automobilu vSak i nadale patifi mezi nejzakladnéj$i prvek novodobého
vnimani svobody. Spolecensky do dnesnich dnti nebyla jasné€ definovana role uzivani osobniho
automobilu, coz vede ze strany obyvatel, politikii 1 od zastupcti soukromého sektoru k velice
rozdilnym pohledim na vyuziti ulicniho prostoru a vnimani kladi a zéport jednotlivych
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dopravnich modut. Pfi vyjadiovani kladi a zapor nelze nikdy jednoznacné fici, Ze jeden
dopravni mod je celkoveé pro dany typ cest ptinosnéjsi nez druhy, ale zalezi vzdy na konkrétnich
mistnich podminkach. V dnesni dobé v regionech, ve kterych je vefejna hromadnéa doprava
(VHD) vysoce rozvinuta, je ptinos IAD velmi kladné pfijiman v mistech, ve kterych provoz
VHD je jiz financn€ velmi nerentabilni, nepiinasi kyZeny efekt ve snizeni zatéZe na Zivotni
prostiedi, nepfinasi zadny piinos v oblasti dopravni obsluznosti nebo fidi¢ osobniho vozidla
prepravuje naklad, ktery pro své rozmeéry ¢i hmotnost neni mozné piepravovat jinym zptsobem.
Dal$imi moznostmi v oblasti rozvoje udrzitelné mobility jsou mj. feSeni, jez vedou ke
kombinovani riznych zptsobt piepravy, napiiklad skrz Bike+Ride (B+R), Kiss+Ride (K+R)
stani ¢1 Park+Ride (P+R) parkovisté.

V legislativnich podminkach Ceské republiky (CR) vlastnictvi osobniho automobilu neni nijak
regulovéno. Jsou vSak regulovdna mista, do kterych s nim Ize vjet. Patii mezi n€ nejcastéji pesi
zOny a oblasti se zpoplatnénym vjezdem. Dal$im limitem pro uzivani osobniho automobilu jsou
omezend mnozstvi dostupnych parkovaci stani predevSim v centrech mést a v hustéji
osidlenych bytovych zéastavbach. Naopak pievazné optimalni podminky dopravy v klidu panuji

v administrativnich a obchodnich centrech (OC).

Je proto nutné a mé¢lo by byt samoziejmosti, aby celodenné a celorocné pii vybéru dopravniho
modu na delsi vzdalenosti byly obyvateli vyhradné voleny dopravni prosttedky VHD, ktera

splnuje podminky udrzitelné mobility pfed osobnim automobilem.

Hlavni mésto Praha patii dlouhodobé do prvni desitky nejbohatSich regionti Evropské unie dle
hrubého domaciho produktu piepocteného na jednoho obyvatele. (1) I tato skutecnost
podporuje fakt, Ze ani v Praze jiz VHD nemuze slouzit pouze jako prostfedek pro uspokojeni
zékladnich dopravnich potieb mésta, ale musi plnit funkci atraktivniho a patetniho nastroje pro
efektivni pohyb po aglomeraci. Atraktivni systtm VHD lze charakterizovat jako bezpecny,

cenove dostupny, intuitivni, kapacitni, rychly a spolehlivy.

Jednim z néstrojl pro pfizptisobeni se novym dopravnim potfebam se stala velmi vyuZzivana
tangencialni spojeni, kterd propojuji lokalni centra nachazejici se vné SirSiho centra Prahy, které
jiz neni pokryto siti tramvajovych linek. Pro velkou oblibu téchto tangencidlnich spojeni
vznikla v roce 2010 i autobusova tangencialné-tranzitni linka Prazské integrované dopravy

(PID) 125, ktera zajist'uje spojeni mezi termindlem VHD Smichovské nadrazi lezicim na levém
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bfehu Vltavy s Jiznim méstem I a dalSimi prevazné sidlistnimi celky lezicimi v jihovychodni

casti Prahy, tedy v oblastech které jsou v této praci feseny.

Vyhodnoceni provozu linky 125 z hlediska vytizenosti a dopravni dostupnosti jiz bylo
predmétem bakalarské prace diplomanta. (2) V ramci zavért bakalaiské prace bylo zjisténo,
ze linka 125 je 3. nejvytizenéjsi autobusovou linkou PID. Jelikoz je tato linka trasovana sttedem
uzemi Jizniho Mésta I (lezi na vychod od dalnice D1), neni jiz v moznostech této linky pro
zachovani rychlého a pfimého spojeni nabidnout pfimé a rychlé spojeni na levy bieh Vltavy

1 urbanisticky podobnému Jiznimu Méstu II (lezi na zapad od dalnice D1).

Na zéklad¢ oblibenosti linky PID 125, jejiz nejvytiZzencjSi usek je prav€é mezi Jiznim
Me¢éstem I a levym bfehem Vltavy, a skutecnosti, Ze zdroje a cile cest na izemi Jizniho M¢ésta 11
generuji pfiblizné tfetinu z celkového poctu potencidlnich cestujicich PID na celém Jiznim
Meésteé (3) (4) (5), naskyta se otdzka provéfeni moznosti posileni propojeni i Jizniho Mésta 11
s levym bfehem Vltavy, na kterém v dob¢ psani této prace v okoli terminalu VHD Smichovské
nadrazi vznikd nova multifunkéni méstskd ctvrt’ Smichov city, jez se stane dalsi dilezitou

oblasti 1 pro pracovni a obchodni Zivot mésta.

V dnesdni dob¢ existuje fada nastroju, které z riznych uhli pohledu dokazi vyjadfit ptipadny
pfinos posuzované¢ho propojeni (napt. model piepravni poptavky, SWOT analyza, ankety
sméfované na cestujici, metody operacniho vyzkumu a dalsi). Tato prace vychdzi z metod
Ctytstupiiového dopravniho modelovani, zejména z kroku znamého pod anglickym nazvem
traffic assignement (piidéleni dopravnich proudl do sité). Z konkrétnich matematickych metod
klicovy vyznam pfitom bude hrat Floydiv algoritmus, ktery patii do teorie grafi. Jak jiz bylo
feceno, jednou z vlastnosti atraktivniho syst¢ému VHD je rychlost, tzn., Ze absolvovana spojeni
budou po aglomeraci pomoci IAD maximalné 2x rychlejsi pti zohlednéni vSech ¢asti cesty, tj.
,door-to-door. (6) Hlavnim argumentem pro tento zptisob uchopeni tlohy je skutecnost, ze
vysledky tohoto badani jsou vyjadieny nezpochybnitelnym exaktnim parametrem, jeZ je snadno
pochopitelny a predstavitelny laickou i odbornou vetejnosti. Dopady realizace navrzenych
opatfeni v této praci v méfitcich dilezitych pro politickou reprezentaci, dopravce ¢i dalsi

zainteresované subjekty tak mohou byt vyjadieny zcela samostatné.

Cilem prace je provedeni posouzeni za jakych podminek z hlediska nalezenych ¢asovych
uspor se vyplati posilit propojeni centralni ¢asti prazského Smichova s JiZznim Méstem 11
VHD (déle jen ,,posuzovana relace*). Vystupem jsou navrhy uprav a vyhodnoceni linkového
vedeni - zfizeni novych ¢i Gprava stavajicich autobusovych linek PID.
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1 CHARAKTERISTIKA VYMEZENEHO UZEMIi

Pro komplexni zhodnoceni moZznosti na posuzované relaci bylo ke zpracovani vybrano Gizemi
lezici ptevazné na jihu a zdpadé Prahy a Stfedoceského kraje (SEK), a to i s ohledem na
dostupnou dopravni infrastrukturu. Toto Gizemi bylo identifikovano jako zdroj pfepravnich
pozadavkl ovliviiyjicich posuzovanou relaci. Charakteristiky uvedené v celé kapitole 1

zahrnuji udaje vztazené k tématu prace a nemaji za cil popsat veskeré souvislosti téchto izemi.

Praha je hlavnim méstem CR a nachazi se v ni velky pocet sidel statnich i soukromych instituci
s celorepublikovou, piipadné nadnarodni ptisobnosti. Praha se rozklad4 na izemi 496 km? a Zije
zde vice nez 1,3 milionu obyvatel. Toto mésto je ekonomicky vyspélym a bohatym regionem
s vysokou Zivotni urovni na poméry celé EU. Velice znatelné je zaméteni ekonomické ¢innosti
na oblast sluzeb a tercialniho sektoru, jez zaméstnava az 80 % ekonomicky aktivnich Prazani.
Historické centrum, jez je pamatkovou rezervaci UNESCO, kazdoro¢né prilaka vice jak
8 miliont navstévniki. Sirsi centrum mésta je tvofeno pievazné bytovou zastavbou. Okrajové
¢asti mésta tvofi nejCastéji suburbanni oblasti, jez navazuji na historick4 jadra plivodnich obci,

které byly k Praze ptipojeny v pribéhu 20. stoleti. (7)

Nadfazeny komunikacni systém Prahy tvoii Méstsky (vnitini) a Prazsky (vnéjsi) okruh, které
jsou propojeny radialami v riznych fazich dokonceni. Ani oba okruhy nejsou zcela dokoncené.

Schéma s jednotlivymi useky nadfazené silnicni sité jsou vyznaceny v obrazku 1.

Pro zajisténi propojeni mezi sebou vzdalenéjSich celkli jsou okruhy vyuzivany ve stavajicim
stavu celkem dvéma meéstskymi autobusovymi linkami. Linka 100 zajistuje po Prazském
okruhu spojeni mezi leti§tém Vaclava Havla a kone¢nou stanici linky metra B Zli¢in, pficemz
ob¢ zastavky se nachéazeji v jiném kvadrantu na zapad€ mésta. Méstsky okruh v jizni poloviné
Prahy je vyuzivan jiz zminénou linkou 125, ktera propojuje na levém biehu Vltavy terminal
Smichovské nadrazi s Prahou 10, 11 a 15 v jihovychodni ¢asti Prahy. Ve stavajicim stavu jsou
po obou okruzich vedeny 1 dal§i méstské autobusové linky, nicméné ty jich vSak vyuZzivaji

prevazné pouze ve velmi kratkych usecich, a to pro absenci jinych vhodnych komunikaci. (8)

Lokalni obsluznost zajiStuje velmi husta sit’ mistnich komunikaci obsluznych. I diky tomu se
cestujici v Praze t¢8i velmi husté siti linek autobust o 250 linkach. Husta sit’ komunikaci je
pak piirozené velmi atraktivni 1 pro IAD. Linky tramvaji, které¢ také zajistuji 1 lokalni

obsluznost, vyuzivaji 142 km dlouhou tramvajovou sit’. (8)
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Oddélenim modelovani dopravy Technické spravy komunikaci v Praze byl pro potieby této
prace poskytnut kartogram intenzit IAD (vozidel do 3,5 tuny), jez je obsahem piilohy A, a ktery
ilustruje, ze celkem 3700 vozidel za bézny pracovni den vykond cestu po siti silni¢nich
komunikaci v Praze mezi Jiznim M¢stem II a levym biechem Vltavy. Pfedmétnd ¢ast levého
biehu byla vybréna na zdklad¢ predpokladu, z kterych lokalit se se souborem linek VHD vyplati
cestovat posilenou posuzovanou relaci. Jizni Mésto II bylo v pfiloze A bylo definovéno svou
vlastni hranici a izemimi, pro néz se nejblizsi zastdvky VHD nachdzi na Jiznim Méste 11
K hodnoté¢ 3700 vozidel za bézny pracovni den lze tedy konstatovat, ze je jistym podpirnym
indikatorem, ktery miize svédCit ve prospéch piipadného posileni posuzované relace

1 s ohledem na skutecnost, Ze modal split IAD vSech vykonanych cest po Praze ¢ini 58 %. (9)

Seznam komunikaci

D1 - dalnice D1

PO - Prazsky okruh
MO - Méstsky okruh
BR - Brevnovska
radiala

RR - Radlicka radiala
SR - Stérboholska
radiala

VR - Vysocanska D4
radiala

Legenda

—  Stavajici stav

—  [OK 2030

s VYhled dle UP
rezerva

Obrazek 1 Sit’ nadfazenych silni¢nich komunikaci v Praze
Zdroj: Autor na zaklade (10) (11)

Soubor Zelezni¢nich trati na izemi Prahy tvoii Zelezni¢ni uzel Praha, kterym prochdzeji hned
tf1 evropské zelezni¢ni koridory. V navaznosti na dlouhodobé nerealizované projekty, které by
nabidly dostate¢nou kapacitu osobni i ndkladni doprave, je vSak soucasna kapacita tohoto uzlu
prakticky vycerpana, proto ani nemohou byt nyni zfizeny zelezni¢ni tangencialni linky S61
a S71 na vychod¢ mésta, které by podobné jako posuzovand relace mohly nabidnout novou
nabidku ve smérech, kterd v soucasnosti neni linkami VHD nijak zajiSténa. V kombinaci
s nékolika dal$imi negativnimi faktory, mezi které patii napt. mnohem delsi intervaly oproti
patefnim autobusovym a tramvajovym linkam (provozni parametry linek viz tabulky 1 a 2),
umisténim mnoha Zelezni¢nich stanic mimo piirozené spadové oblasti a dlouhé piestupni vazby

na zastavky ostatnich subsystémi VHD, tvoii modal split cest vykonanych vlakem po Praze
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pouze 4 % z celkového poctu cest vykonanych linkami VHD a tak patefi syst¢ému VHD v Praze

jsou linky autobustl, metra a tramvaji, kterym se vénuji nasledujici podkapitoly. (8) (9)

Stiedodesky kraj je samospravni celek CR, rozkladd se kolem hlavniho mésta Prahy
a geometricky tvorfi asymetricky prstenec s vnéj$§im primeérem piiblizné od 33 do 63 km.
Stredocesky kraj se rozklada na izemi 10 929 km? a s poétem bezmala 1,4 milionu obyvatel je
tak nejlidnatéjsim krajem CR. Struktura osidleni je tvofena 1 144 obcemi, piicemz
v 1 028 obcich (tj. v 90 %) zije maximalné 2 000 obyvatel. Pouze dvacitka obci ma vice jak
10 000 obyvatel. Poloha SEK vyznamné ovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku. Uzka
vazba s hlavnim méstem a husta dopravni sit’ ¢ini polohu kraje mimotadné vyhodnou. Kraj je
pro Prahu vyznamnym zdrojem pracovnich sil, dopliiuje prazsky primysl, zéasobuje ji
potravinami, poskytuje ji svlij rekreacni potencial. Pro SEK je charakteristickd také rozvinuta

zemédélska 1 primyslova vyroba. (12)

Hlavni silni¢ni tahy v S¢K tvofi sit’ dalnic a komunikaci L. tfidy, u nichz je planovéano, Ze budou
zaustény do Prazského (vnéjsiho) okruhu po jeho dokonceni. Dokoncenym Prazskym okruhem
dojde k vymiseni tranzitni dopravy ke hranici Prahy. Silnice II. a III. tfidy zajiStuji lokalni
dopravni obsluZznost. Schéma silni¢ni sit¢ v tomto kraji je zndzorné€no na obrazku 2. Do
zelezni¢niho uzlu Praha je ze SCK zausténo celkem 10 Zelezni¢nich trati, které jak jiz bylo
sdéleno v ptedchozich odstavcich vénujicich se stavu dopravni infrastruktury na Gizemi Prahy,
maji také prakticky vycCerpanou kapacitu a moznosti dalSich potfebnych posileni jsou velmi
omezené. Z tohoto diivodu nezastupitelnou roli hraje soubor bezmadla 115 piiméstskych
autobusovych linek, které nabizeji propojeni mnoha lokalit SEK s Prahou po téméf vSech
piijezdovych komunikacich. I této problematice se ve vztahu k tématu prace podrobnéji vénuji

nasledujici podkapitoly. (8) (9)
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Obrazek 2 Sit’ nadfazenych silni¢nich komunikaci v SCK
Zdroj: Autor na zakladé¢ (13)

1.1 Prazska integrovana doprava

Na Uzemi Prahy je VHD soucasti integrované¢ho dopravniho systému PID, ktery umoziuje na
zéklad¢ jednotného ptestupniho tarifu cestovat na jeden jizdni doklad po celém izemi hlavniho
mésta i SCK bez ohledu na dopravce, pocet prestupii a pouzité dopravni prostiedky.
Organizatorem PID je na Uzemi Prahy Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
(ROPID) a na uzemi S¢K Integrovana doprava StiedoCeského kraje (IDSK). Informace
z webovych stranek téchto organizatorti dopravy tvoti hlavni datovou zakladnu pro zpracovani
této prace, proto se tyto dva zdroje Casto objevuji v celé praci. Nejedna se vSak o mechanické

kopirovani informaci, ale slouzi jako podklad pro analyzu i navrhovou ¢ast prace. (8) (14)

Pateti denniho provozu VHD na tizemi Prahy jsou autobusy, tramvaje a metro, pficemz kazdy
z téchto subsystému prepravuje piiblizné tfetinu z celkového poctu cestujicich vyuzivajicich
spoju PID. VétSinu diametralnich a radidlnich spojeni zajiSt'uji metro a tramvaje. Nekteré
tramvajové a mnohé autobusové linky zajist'uji tangencidlni spojeni, ktera jsou s ohledem na
neutichajici rozvoj mésta stdle vyuzivanéjSi. Linky tramvaji a metra jsou v ramci svého
dopravniho médu provozovany ve stejnych intervalovych nasobcich. Autobusové linky dle
jejich Cetnosti spojli 1ze rozd€lit na pateini (s maximalnim intervalem ve $pi¢kach pracovnich

dni (PD) do 7,5 minut) a doplitkové (s del$im intervalem ve Spickach PD). (8) (9)

S ohledem na skute¢nost, Ze je poptavka po linkach PID v SEK soustfedéna prevazné na hlavni
meésto, tvoti vétSinovy podil patefni radidlni vlakové nebo pateini radialni autobusové linky

vedouci do hlavniho mésta. Pateini pfiméstskou linkou je linka s maximalnim intervalem 20
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minut v ranni Spicce PD. Regionalni autobusové a vlakové linky pak zajiSt'uji i s ohledem na
strukturu osidleni (v 90 % obci Zije maximalné 2000 obyvatel) od téchto patefnich linek zbylou

dopravni obsluznost. (8)

Charakteristika stavajicich linek PID na uzemi Prahy a S¢K z hlediska trasovani viici centru
Prahy, respektive vii¢i Praze jako takové a jejich Cetnost spojii je uvedena v podkapitole 1.2.
Charakteristika 1 nasledna celd prace pracuje i s vyhledovym stavem, ve kterém bude
zprovoznéna nova dopravni infrastruktura, kterd prodlouzi tramvajovy provoz z Modfan do
Libuse, umozni provoz linky metra D v useku Pankrac — Pisnice a tangencialnich vlakovych
linek S61 a S71 z jihu na vychod metropole, konkrétné ze Smichova pies VrSovice resp.
z Radotina pfes Prahu 4 na Zahradni Mésto, odkud obé¢ linky budou vedeny spolecné ptes Depo
Hostivai, Kyje, Hostavice a Dolni Pocernice do Béchovic, kde budou ukonceny.
Charakteristika také nezapomind na vedeni VHD po Dvoreckém mosté. Dvorecky most,
mezistanicni usek linky metra D Pankrac - Olbrachtova a tramvajova trat’ z Modtfan do Libuse
byly v dobé odevzdani této prace ve vystavbé. Horizont vyhledového stavu je uvazovan

v souladu s dokumentem ,,Rozvoj linek PID v Praze 2022-2032* (RL PID).

V charakteristice vSak neni pracovdno se samotnymi navrhy linkového vedeni autobusovych
a tramvajovych linek z tohoto dokumentu. Vysledna podoba dopravniho opatieni se totiz casto
vyrazng 1i8i od té navrhované. Jako priklad Ize uvést zfizeni nové linky 19 v ¢ervnu 2021 na
nové tramvajové trati na Pankrac, pficemz se s uvedenim do provozu této linky pocitalo az
s otevienim traté¢ do MalesSic, kterd se vSak jeSt¢ ani nezacala stavét. Realizaci tohoto opatieni
doslo i k vyraznym zménam tras dalSich linek. Prostudovanim dokumentu RL PID bylo
zjisténo, ze se v ném neobjevuji zddné navrhy linkového vedeni, které by souvisely s moznym

posilenim posuzované relace. (8)

1.2 Charakteristika linek PID

V tabulce 1 jsou sumarizovany jednotlivé linky PID dle zatazeni do jednotlivych subsystémil
na uzemi Prahy, déale dle trasovani vi¢i centru mésta a jejich intervalu. Pro S¢K kraj je
zpracovana tabulka 2 pro piiméstské autobusové linky a vSechny vlakové linky v okoli
posuzovang relace (jeji vymezeni viz podkapitola 2.1). Schéma linkového vedeni v Praze se

nachdazi v ptiloze B, schéma linkového vedeni pro SEK pak v ptiloze C. (8)
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Tabulka 1 Parametry méstskych linek autobusii, metra a tramvaji v Praze

& OURRI < Celkovy
. o Interval [min] Sedla V,ecery 2 Prevazujici | Pocet o y
Subsystém Cislo linky PR N vikendy . pocet
ve Spickach [min] . charakter linek .
[min] linek
A,B,C 2-4 3,75-5 diametralni 3
Metro 5-10 — 4
D 1,75-2 3,75 radialni 1
2%,3,4%5,6,8,9% 11, 13, 14, 15, 16, 17*, diametrélni 19
18, 21%, 22% 23* 24* 26
1,7, 12,20, 25 8 10 15-20 | tangencialni | 5 26
10, 19 kombinace 2
Tramvaje
*linky 9, 17 a 22 maji celotydenné poloviéni intervaly vyjma vikendovych ran
*linka 23 je provozovana v intervalech dle aktualni turistické poptavky
*linky 4 a 21 jsou provozovany pouze ve §pic¢kach pracovnich dni
*linka 24 je provozovana pouze v pracovnich dnech do 20h
POUZE PATERNI LINKY
102, 106, 112, 119, 123, 131, 133, 134, 135,
137, 139, 140, 142, 144, 150, 167, 174, 176, radialni 27
189, 190, 191, 193, 196, 199, 200, 207, 215
6-75 15 15-20 43
Autobusy®
118, 124, 125, 136, 138, 152, 170, 177, 180, tangencialni 16
184, 188, 195, 197, 201, 213, 225 g
°uvedené linky maji uvedeny interval v jednotlivych obdobich nebo i kratsi. Jedna se o zakladni nasobek intervalu patetnich linek, od
kterého se odvijeji intervaly na vétsin€ ostatnich autobusovych linek. Tento vycet slouzi pro piedstavu, kolik patefnich autobusovych linek
v Praze je provozovano, kolik z nich je patenich a kolik z nich je tangencialnich

Zdroj: Autor na zaklade (8)

Z tabulky 1 plyne, Ze Zadna linka metra neni tangencialni, nicméné cela fada povrchovych linek

autobust a tramvaji jiz tangencidlni jsou. Pfiblizné Ctvrtina tramvajovych linek tuto funkci

alespofi v Casti své trasy zajiStuje. Kromé jihu, kde je provozovéana pouze linka 7, nabizeji na

ostatnich okrajich tramvajové sité tangencialni spojeni svazky linek (1 a 25 na severu, 12 a 20

na zapad¢, 10 a 19 na vychod¢ mésta), diky kterym jsou tato spojeni provozovana v polovi¢nim

intervalu zakladniho nasobku intervalu pro tramvaje. Pfiblizné tietina méstskych autobusovych

linek v patefnim intervalu zajist'uje tangencialni vazby ve vzdalengjSich lokalitdch od centra

meésta.

Lze tedy konstatovat, ze absence kapacitni kolejové dopravy (linky metra a vlakl)

v tangencidlnich smérech je substituovana velkym poctem linek autobusti a tramvaji, které tak

pro uspokojeni veskeré poptavky nabizeji spojeni ve velmi kratkych intervalech.
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Tabulka 2 Parametry pfiméstskych linek s celotydennim provozem v okoli posuzované relace

Interval Vecery a vy, < P
. Her e w1z Sedla . Pievazujici Pocet | Celkovy pocet
Subsystém Cislo linky ve slﬂif:]a ch [min] v;];fi]:::y charakter linek linek
300, 306, 317, 318, 326, 330, 332, 333, 341, 352, 395, <20 <60 <60 rafiiélnj 12
399 - - - patefni
Autobusy 1301, 304, 305, 307, 308, 310, 311, 313, 314, 319, 322- adidng 32
324,327, 335,337 - 339, 342, 347, 355, 360, 361, >20 > 60 >60 ostatni 40
363, 365, 380-384, 387-390, 392, 401, 402, 404-406
S4,87, 89 <20 <60 <60 radidlni 3
patefni
Viaky | g5 36, S8, S65, S88, R16, R17, R24, R26, R49 >20 > 60 >60 rgi;;“i‘ 10 16
S49, S61*, S71* 220 260 260 tangencialni 3
Linky PID provozované pouze na uzemi SEK nejsou uvedeny, jelikoz zajist'uji pouze lokalni dopravni obsluznost, ve vétsin¢ pripadii navazuji na linky PID
trasované z Prahy a na dal§i obsah této prace nemaji zadny vliv
*provoz linek S61 a S71 za hranice Prahy je uvazovan v navaznosti na dokonceni potiebné infrastruktury

Zdroj: Autor na zéklade (8)

Z charakteristiky linek uvedenych v tabulce 2, ve které jsou také uvedeny intervaly
predmétnych linek, 1ze vyc¢ist jiz zminény fakt, ze z plosného hlediska majoritni poptavka po

dojizd’ce ze SEK do Prahy je uspokojovana pfedevsim autobusovymi linkami.

1.3 Tangencialni linky vedené v okoli posuzované relace

Nasledujici text je jiz analyzou zabyvajici se linkami v posuzované relaci a jejim okoli. Tato

analyza je rozde¢lena na tfi Casti.

Prvni ¢ast v podkapitolach 1.3.1 a 1.3.2 se zabyva zjisténim, které linky alespon v casti své
trasy plni tangencialni funkci v zdpadovychodnim sméru v jizni polovin€¢ Prahy nebo S¢K
a maji tak z hlediska vedeni podobnost s posuzovanou relaci z celoméstského hlediska. Druha
¢ast v podkapitole 1.4 se vénuje zahranicnim méstiim, ve kterych bylo provedeno zhodnoceni
vybranych linek VHD, a to s cilem prezentovani ptikladl dobré praxe, tj. tangencialné-
tranzitnich linek z aglomeraci podobnych Praze, které maji podobnou urbanistickou kompozici.
Tteti a posledni Cast analyzy v podkapitole 1.5 se vénuje linkédm, které jsou vedeny jednotlivymi
¢astmi posuzované relace, a jsou tedy oproti podkapitole 1.3.1 posuzovany naopak z hlediska

lokalnich souvislosti v jednotlivych ¢astech posuzované relace.

Vsechny tii ¢asti analyzy jsou zakon¢eny mnoha zavéry, ty jsou rekapitulovany v podkapitole
3.1 aje s nimi pracovano 1 dale v ndvrhové ¢asti prace. Ptiloha B zajiSt'uje grafickou podporu,
ve které jsou, kromé jiz zminéného linkového vedeni, zakreslena popisovana a poptavkove
vyznamnd mista a jsou v ni také oznaceny vSechny mosty pfes Vltavu v Praze v jeji jizni

poloviné, dle kterych je clenén text v nasledujici podkapitole.
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1.3.1 Linky vedené po mostech pi‘es Feku Vitavu v jiZzni poloviné Prahy

Tato podkapitola analyzuje chronologicky jednotliva spojeni od centra metropole na jih.
Konkrétni skute¢nosti jsou pak popsany od zapadu na vychod. Zasadni roli v trasovani linek
VHD hraje dostupnéa dopravni infrastruktura, v tomto pfipadé se jednd o mosty piekonavajici
Vltavu. Na zdklad¢ jejich existence je do jednotlivych odstavcl roz€lenén nésledujici text.
Lanovky ani tunely se ve vymezeném uzemi nevyskytuji. Existuje n¢kolik linek ptivozul, ale
jejich provoz je vzdy pouze sezénni a pro potieby této prace nemaji zadny potencial i kvili

dlouhym intervaliim a vzdalenostem mezi ptistavisti a zastavkami dalSich linek PID. (8)

Palackého most:

Po Palackého mosté a po tramvajové trati v Je¢né ulici, kterd propojuje stanici metra B Karlovo
namesti a stanici metra C 1. P. Pavlova, jsou vedeny i tramvajové linky Cislo 4, 10 a 16, které
diky svému trasovani umoznuji nejrychlejsi cestovani ve vybranych relacich na trase centralni

¢ast Smichova - Andél - I. P. Pavlova - Jizni Mésto II. (8)

Jistou tangencialni funkci lze vidét i pfi cestovani tramvajovou linkou 21 a autobusovou linkou
134, pii jejichz vyuziti se cestujici nejrychleji dostane z oblasti Radlic, Na Knizeci a And¢la
lezicich na Praze 5 do oblasti Pankrace a Prazského povstani na Praze 4. Pfestup mezi linkami
je umoznén v zastavce Podolska vodarna. Nevyhodou tohoto spojeni je skutecnost, ze kvili
provoznim parametriim linky 21 lze timto zpisobem cestovat pouze ve Spickach PD, a to jeste

jen v obdobi mimo letni a vanoc¢ni prazdniny. (8)

V tseku Radlicka - Vytoi je s linkou 21 celodenné a celotydenné vedena i tangencialni linka 7,

ktera z Vytoné€ pokracuje do Nusli, VrSovic a Strasnic, ve kterych je v obratisti Depo Hostivar

........

Zelezniéni most:

Tento most umoziuje pouze provoz zelezni¢nich linek a jsou po ném trasovany pouze
pravidelné linky v radidlnim, resp. diametralnim sméru ze Smichovského na Hlavni nadrazi. Po
dokonceni potifebné infrastruktury je zde pldnovan provoz tangencidlni linky S61 mezi

stanicemi Praha-Smichov, Praha-Hostivat a Praha-Béchovice. (8)
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Dvorecky most:

Aktualné probiha vystavba Dvoreckého mostu, ktery bude slouzit autobusovym a tramvajovym
linkam PID, provoz IAD bude vyloucen. Bez ohledu na vyslednou kompletni podobu linkového
vedeni VHD v dobé¢ jeho otevieni, dojde k pfesmérovani linek z ulic Jeremenkova a Ke Kr¢i
(j. soucasnych linek 118, 196 a 197) z Barrandovského mostu na tento Dvorecky most, ktery

umozni vyrazné naptimeni linek ze jmenovanych ulic. (8)

Linka 118 na levém bfehu zacind svou trasu v termindlu VHD Smichovské nadrazi a po
opusténi Dvoreckého mostu pokracuje Jeremenkovou ulici k také praveé stavéné stanici metra
D Olbrachtova a stanici metra C Budéjovicka. Po piestupu na metro C to jsou jiz jen 2, resp.

3 stanice na Jizni Mésto II, na kterém se nachazi stanice metra Chodov a Roztyly. (8) (15)

Dvojice linek 196 a 197 jsou také vedeny z termindlu VHD Smichovské nadrazi a opét
pieklenutim Vltavy pies Dvorecky most nabizi obsluhu pfevazné sidlistnich celkti na Praze 4.
Prvni jmenovana linka pokracuje k pldnované stanici metra D Nemocnice Kr¢ a poté ke stanici
metra C Kacerov, kde jsou jeji spoje ukonceny. V PD do cca 20 hodin pokracuje az do zastavky
Kloboucnickd v Michli. Linka 197 pokracuje k planovanym stanicim metra D Nové Dvory,
Libus a Pisnice, odkud polovina spojii po Kunratické spojce pokracuje ke stanici metra

C Chodov na Jiznim M¢ste I1. Déle je vedena na Jizni Mésto I, kde je ukoncena. (8)

Barrandovsky most:

Neporovnatelné rychlejsi a pfiméjsi spojeni termindlu VHD Smichovské nadrazi s Jiznim
Méstem I nabizi linka 125, jeZ zajistuje spojeni po Jizni spojce', kterd patii do souboru
komunikaci Méstského okruhu, a na které se nachazi planovana vystavba administrativnich
budov a zastavka metra D Nadrazi Kr¢, kterd umoZzni kromé pfestupu na tuto linku i pfestup na

vlakové linky S8, S71 a S88. (8)

V nasledujici zastdvce Chodovec je z linky 125 umoZnén prestup na linku 115 smér Chodov na
Jiznim Mésté I1. Pro polookruzni charakter linky 115 je umoznén pfestup hrana x hrana jen ve
sméru Jizni Mésto II. Ve stejné zastavce je umoznén také prestup na doplitkovou linku 203,
ktera obsluhuje velké mnoZstvi zastavek na Jiznim Mésté 1. BohuZel se zastavka v potfebném

sméru pro prestup z linky 125 na linku 203 nachdzi vzdy v opa¢ném sméru jizdy, ptestupni

! Pro potieby této prace je uvazovan pouze usek Jizni spojky mezi ulici Strakonicka a ulici 5. kvétna. Dale je do
tohoto oznaceni zahrnut i isek komunikace 5. kvétna mezi Jizni spojkou a ulicemi Tiirkova/RySavého.
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vazba €ini pfiblizné 120 m a atraktivité tohoto zplisobu cestovani nepfispiva ani skutecnost, Ze

interval neni celodenn¢ kratsi nez 30 minut. (8)

Linka 125 po obslouzeni zastdvky Chodovec pokracuje na Jizni Mésto I a ptes Petrovice, Horni

Meécholupy, Hostivar a Strasnice ke stanici metra A Skalka, kde je ukoncena. (8)

Doplnkovou funkci v tangencialnich vazbach, avsak v patefnim intervalu, nabizi linka 170, jez
propojuje Barrandov na levém biehu s Branikem, Horni Kr¢i, Michli, Spotfilovem a Jiznim
Me¢éstem I na biehu pravém. Jeji hlavni funkci je zajisténi lokalni obsluhy od nejblizSich
zastavek metra a tramvaji. Uleh¢uje velmi vytizené lince 118 ve spolecném useku. Na Jiznim

Meéste I tvofi svazek s linkami 154 a 197, kdy tyto dvé linky propojuji Jizni Mésto I a I1. (8)

Branicky most:

Branicky most slouzi v pravidelném provozu pro svou nizkou propustnost pouze pro potieby
zelezni¢ni ndkladni dopravy. Po dokoncéeni potiebné infrastruktury spocivajici ve
zdvoukolejnéni tratovych usekli na pravém biehu Vltavy je zde planovan provoz tangencialni

linky S71 mezi stanicemi Praha-Radotin, Praha-Hostivat a Praha-Béchovice. (8)

Radotinsky most:

Tento most, jenz je soucasti Prazského okruhu, je vyuzivéan linkou 334, ktera ve $pickach PD
spojuje na levém biehu termindl VHD Smichovské nédrazi a Lahovice s obcemi Jesenice

a Psary, které lezi za Prahou na pravém biehu Vltavy. (8)

Most Zavodu miru:

.......

provoz vyuzivan spoji linky 165, které ze Zbraslavi na levém biehu pokracuji na pravém biehu
pfes uzemi Prahy 12 a pldnovanou stanici metra D Libu§ dale do Kunratic a na Jizni Mésto I do

obratist¢ Haje, ve kterém jsou ukonceny. (8)

Zaver 1:

Z analyzy v této podkapitole plyne, ze po pro VHD dostupnych prazskych mostech, jsou
skute¢n¢ trasovany i linky, které jsou svym charakterem tangencidlni, a které zajistuji

celodenné a celotydenné provoz v pateinich (linky 118, 125, 170, 196 a 197) ¢i téméi pateinich
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intervalech (linky 7 a 165) propojeni mnoha mist mezi jihozapadnim a jihovychodnim
kvadrantem Prahy, ¢imzZ se z celoprazského hlediska vyrazné podili na odlehceni diametralnich
linek metra B a C a tramvajovych linek 4, 10 a 16 vedenych pies Palackého most. Existuji dvé
vyjimky, a to linky 21 a 334, které jsou v provozu pouze ve Spickach PD a nabizeji tak v tomto
obdobi dopliikova spojeni. Takto provedenou analyzou bylo zjisténo, Ze dosud neexistuje Zadné
spojeni, byt’ tieba s pfestupem hrana x hrana v obou smérech, které by zaji§tovalo moznost

rychlého spojeni celou posuzovanou relaci.
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Obriazek 3 Schéma stavajicich linek vedenych ze Smichova do jihovychodniho kvadrantu Prahy
Zdroj: Autor na zakladé (8) (16)
Zaveér 2:

Nejrychleji zajistuji propojeni posuzované relace ve stavajicim stavu Ctyfi spojeni
(schematicky obrazek 4 nize). Prvni spojeni je zajiSténo tramvajovymi linkami 4, 10, 16
a prestupem na linku metra C ve stanici L. P. Pavlova. Druhym je linka 118 umozilujici ptestup
na linku metra C ve stanici Budé&jovickd. Dale linkou 125, kterd nabizi cestu s jedinym
pfestupem hrana x hrana na linku 115 v zastavce Chodovec, ale pouze ve sméru na Jizni Mésto
II. Posledni ¢tvrté spojeni je nabidnuto linkou 197, ktera propojuje dokonce bez piestupu jih
centralni ¢ast Smichova a jih a stfed Jizniho Mésta II, nicméné se jedna o velmi zdlouhavé

cestovani, protoze linka 197 zajiSt'uje na své trase obsluhu celé fady mist na Praze 4 a 12.
Zaver 3:

Dalsim zaveérem této kapitoly je skute¢nost, Ze majoritni poptavka po spojeni posuzovanou
relaci a jejim okoli mezi obéma kvadranty na jihu mésta je uspokojovana po trojici mostl:

Palackého, Dvoreckém a Barrandovském. Po Palackém mosté je vyhodné cestovat v piipade,
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7e se cestujici piepravuje ze severu centralni ¢asti Smichova (oblast And¢la) na Jizni Mésto 1,
a to s vyuzitim tramvajovych linek 4, 10 a 16 a pfestupem na linku metra C na I. P. Pavlova.
Ptes Dvorecky most se vyplati cestovat pfi cestach ze stiedu (oblast Smichovského nadrazi)
a jihu (pfestupni bod Lihovar) centralni ¢asti Smichova na Jizni Mésto II (stanice metra Roztyly
a Chodov), a to linkou 118 s pfestupem na linku metra C na Budé&jovické nebo jednosmérné
ptes Barrandovsky most linkou 125 s pfestupem na linku 115 ke stanici metra Chodov. Na
obrazku 4 lze vidét, kudy konkrétné jsou vedeny tyto analyzované linky. V zavéreéném patém
komentafi této podkapitoly jsou v tabulce 3 ilustrovany jizdni doby i mezi vybranymi misty

komentovanymi v tomto zavéru.

Obrazek 4 Schéma soucasnych nejrychlejsich zplisobii cestovani na posuzované relaci
Zdroj: Autor na zakladé (8)

Zaveér 4:

Velkou nevyhodou v této podkapitole analyzovanych linek nyni zajiStujici nejrychlejsi
propojeni posuzované relace je fakt, Ze je mozné se pomoci soucasné nabidky spojii dostat jen
do urcitych oblasti posuzované relace a cestujicim vyuzité spojeni neni v ramci dostupnych
infrastrukturnich moznosti trasovano ,,skrz, sttedem a pfimo* ani jednou ¢asti posuzované
relace (podrobnéji tyto lokélni souvislosti fesi cela podkapitola 1.5). Uspéch ve vytizenosti
linky 125 tkvi pravé v tom, Ze je trasovana ,,skrz, sttedem a ptimo* Jiznim Méstem 1. Zaroven
je hned v n¢kolika zastavkach umoznén piestup hrana x hrana do jeho zbyvajicich ¢asti pomoci
linek (schematicky viz obrazek 5), které maji podobné¢ kratky interval jako linka 125 a je tak
z celého Jizniho Mésta I velmi dobfe pokryta nabidka cestovani do jihu a stfedu centralni ¢asti

prazského Smichova. Z dtivodu kvalitniho zajisténi této nabidky se tak linka 125 t€si velkému
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zajmu cestujicich (3. nejvytiZzenéjsi autobusova linka PID) pii cestach jak na zapad, tak na
vychod od Jizniho Mésta . Pfi cestach z centrdlni ¢asti Smichova na Jizni Mésto I nezélezi, do

které konkrétni ¢asti Jizniho Mésta I cestujici mifi, prakticky vzdy se totiz z Casového hlediska,

kterému se vénuje text hned na nasledujici stranég, vyplati pouzit linku 125.
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Obrazek 5 Schéma vedeni linky 125 Jiznim Méstem I
Zdroj: Autor na zakladé (8)

Zavér 5:

Samoziejmé se toto da vytknout i lince 125, Ze je na levém biehu Vitavy ukoncena ptiblizné ve
sttedu centralni ¢asti Smichova a nepokracuje dale do jeho severni Casti. Toto spojeni svym
zpusobem jiz dnes zajistuji tramvajové linky vedené z kiizovatky Andé¢l na Barrandov,
nicméné ty by nemély svou kapacitu poskytovat cestujicim, kteti ptijedou spoji ostatnich linek
VHD do severni centralni ¢asti Smichova a pokracuji z jihu centralni ¢asti Smichova dal§imi
linkami. Jednak kvili vyvolanym dvéma pfestuplim navic a za druhé uméle navysuji poptavku
po tramvajovych spojich v tomto tseku, ve kterém by tramvajové linky mély primarné slouzit
k propojeni celkl na jejich vlastnich trasach, a ne zajiSt'ovat jedinou moZnost propojeni velkého
mnozstvi patefnich autobusovych linek ukoncenych relativné nedaleko sebe (v terminalech Na
KniZeci a Smichovské nadrazi). To samé plati o soubézném mezistanicnim tseku Smichovské
nadrazi — Andél linky metra B, ktery dle piepravnich prizkumit patii mezi pét nejvice
vytizenych ptepravnich vztahli na této lince metra. (5) Pro rozprostfeni pfepravni poptavky
v centralni ¢asti Smichova se tak jevi jako vhodné, 1 v souvislosti s vystavbou nové méstské
¢tvrti Smichov city, aby vzniklo propojeni autobusovych linek nyni ukoncenych na

Smichovském nédrazi a Na Knizeci o podobnych provoznich parametrech, které bude mit ale
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1 zajimavou smérovou nabidku. V tomto pfipad¢ se tak nabizi, ze by tento dil¢i zavér mohl byt

feSen 1 linkami posilujici posuzovanou relaci.

[lustrativni ¢asoveé distancni matice:

Na zavér této podkapitoly jsou v tabulce 3 nize ilustrovany jizdni doby mezi vybranymi misty
nachazejici se v centralni ¢asti Smichova a Jiznim Méstem II absolvované pomoci VHD a IAD
pii pouziti stavajici infrastruktury. Timto zpisobem by mohla byt tabulka rozsifena o libovolny
pocet zastdvek a ke vSem vztahiim by mohly byt pfidany i tfeti sloupce s jizdni dobou
autobusové linky, kterd by nejkrat$i moznou cestou po Jizni spojce zajiStovala spojeni
posuzovanou relaci. Tim by se relativné rychle dal z hlediska ¢asovych narocnosti vyjadiit
piinos takového propojeni mezi témito dvéma Castmi Prahy. Jednim ze zékladnich principt
integrovan¢ho dopravniho systému je vSak vzajemnd provazanost na dalsi linky a sousedni
uzemi. Proto je pii vyhodnoceni nalezenych vysledkii nutné pracovat i s dopady na okoli
posuzované relace a nabidnout pro objektivnost také vice variant feSeni. Tim by vSak nasobné
vzrostla Casova naro¢nost nalézani vysledkl timto zptisobem vypoctu, a proto bylo pfistoupeno
k vyuziti jiného vypoctu, jez dokéaze vyjadrit dopady v posuzované relaci i jejim okoli, které je

také potfeba posoudit. Pouzity zpiisob vypoctu a jeho piinosy jsou blize popsany v kapitole 2.

Tabulka 3 Ilustrativni distancni matice mezi vybranymi misty posuzované relace

Jizni Mésto II (podkapitola 1.5.3)

Roztyly Chodov
. IAD . .
Druh dopravy VHD [min] [min] VHD [min] IAD [min]
Centrélni Andél 23 13 24 14
cast Smichovské 2 1 24 12
Smichova nadraZi
(podkapitola 1.5.1) | o ooy 20 9 2 10

Zdroj: Autor na zakladeé (15) (17)

1.3.2 Linky vedené po mostech pies Feku Vitavu v jizni poloviné Stfedoceského kraje

Tato analyza popisuje jen tangencialni autobusové linky po dostupnych mostech pies Vitavu.

wewvr

zbyvajicich charakteristik linek, které se, i kdyZ minimalné, podili diky svému trasovani na
odlehc¢eni linek vedenych do Prahy a dale linek v Praze, které tyto linky pfijizdéjici ze ScK,

propojuji. Popisované linky nize jsou zvyraznény v ptiloze C a na obrazku 6 nize.
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Most Davle-Sazava:

Kromé propojeni méstyse Davle s mistni ¢asti Davle-Sézava slouzi pro provoz tangencidlni

linky 444, ktera propojuje obce Davle, Jilové u Prahy a Kamenice u Prahy. (8)

Most Dr. Edvarda Benese ve St&chovicich:

Tento most ve Stéchovicich vyuziva tangencidlni linka 438, kterd umoznuje pfimé spojeni

Stéchovic s Netvoricemi a BeneSovem. (8)

Vestecky most:

Je vyuzivan tangencidlni linkou 754, jez zajiStuje pfimé spojeni mezi Piibrami, Sedl¢any,

Neveklovem a BeneSovem. (8)

Obrazek 6 Schéma vedeni tangencidlnich linek ptes feku Vltavu v jiznim segmentu SCK
Zdroj: Autor na zakladg (8)

Zaver 6:

S ohledem na 20nasobné tidsi hustotu zalidnéni SEK oproti Praze a absenci vétSiho mnozstvi
vyznamnych zdroji poptavky (velka mésta, objekty s vysokym poctem pracovnich ptilezitosti
apod) (7) (12), nebyla zde pfi projektovani sité linek vefejné dopravy tvorba tangencidlnich
linek v popiedi, coz ale neni pravé vzhledem k charakteru jizniho segmentu tohoto kraje Spatné.
I tak bylo nalezeno né€kolik ptipadl, které umoziuji v intervalech odpovidajicich konkrétnim
lokalnim podminkam, cestovat dokonce bez piestupu mezi vzdalenéj$imi obcemi, které svym
postavenim patii mezi spadové. Konkrétné se tak jednd o linky PID 444 Davle — Jilové u Prahy
— Kamenice, 438 Stéchovice — Benesov a 754 Piibram — Sedl¢any — Benesov. Tato spojeni na

rozdil od téch na uzemi Prahy maji na piipadné posileni posuzované relace zcela zanedbatelny
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vliv, ale jsou uvedena pro Uplnost se sdélenim, Ze i ve stavajicim stavu je mozno cestovat mezi
nejlidnatéjSimi obcemi, které nemusi sami o sobé byt zdrojem poptavky, ale mohou byt
naptiklad prestupnim bodem pii cestach na delsi vzdalenosti po SEK nebo 1 mimo néj vné

smérem od Prahy.

S ohledem na navaznou sit spojeni z linek 438, 444 a 754 a volbu hustoty centroidi
v dopravnim modelu v ptipadé S¢K (podrobné viz podkapitola 2.1) je predmétem vyhodnoceni
v kapitole 4 pouze linka 754, u niz se bude posuzovat, zda je rychlejsi spojeni z Pfibrami do
BeneSova pomoci této piimé linky 754 nebo posilenou posuzovanou relaci v Praze pti vyuziti

navaznych pateinich regionalnich autobusovych linek z Prahy do Pfibrami, resp. do BeneSova.

1.4 Ukazky dobré praxe v zahrani¢nich méstech

Pro moznost vyuziti ptikladi dobré praxe ze zahrani¢nich mést do nasledné navrhové ¢asti této
prace byly vyhledany tangencidlné-tranzitni linky v Bratislavé, Sofii, Mnichové a Pafizi
s celodennim a celotydennim provozem majici ve Spickach PD interval v fadu jednotek minut,

protoze témito parametry odpovidaji predpokladiim zptisobu posileni posuzované relace.

Bratislavska autobusova linka 98:

Tato linka nejrychleji propojuje ¢ésti Petrzalka, Ruzinov a Nové Mesto. Interval je 6 - 7,5 minut
ve Spickach, 15 minut mimo S$picky. Tangencialné-tranzitni charakter linky vyplyva ze
skute¢nosti, ze neni trasovana sttedem severovychodniho kvadrantu sidlisté Petrzalka, ale je
vedena rychlejsi trasou po Dolnozemské cesté. Dale je trasovana pifimo po Bajkalské ulici

meéstskou ¢asti Ruzinov vstiic Novému Mestu. (18) (19)
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Sofijska autobusova linka 111:

V zapadojiznim sméru zajist'uje tato linka po komunikaci €. 18 slouZici také jako méstsky okruh
spojeni mezi sidlisti Lyulin a Mladost. Zastavky se nachézeji ptimo na této komunikaci a neni
tedy potieba z okruhu sjizdét a zase na néj najizdét. Tangencidlné-tranzitni charakter lze
definovat tim, Ze velké mnozstvi zastavek je od sebe vzdalenych 3-4 minuty jizdy, coz u jinych
béznych méstskych linek v Sofii nebyva zvykem. Linka 111 na své trase propojuje i méstské
ctvrti Ovcha kupel, Buxton a Manastirski Livadi. Z této linky se také Ize dostat k botanické
zahrad€, Narodnimu historickému muzeu, Nové bulharské univerzit¢ nebo zahajit vylet po
jedné ze znacenych tras do lidmi vyhledavaného pohoti Vitosha. Interval této linky je ve

Spickach PD 6-7 minut, v sedle a o vikendu ¢ini interval 12 minut. (21)
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Obrazek 8 Schéma vedeni sofijské autobusové linky 111
Zdroj: Autor na zaklade (20) (21)

Mnichovské expresni autobusové linky:

V Mnichoveé Ize od prosince roku 2019 vyuzivat dalSich pét expresnich autobusovych linek,
které substituuji absenci rychlé kolejové dopravy v zadanych smérech, ktera je jinak silné

rozvinuta v této aglomeraci. Tangencialné-tranzitni charakter tfi linek je popsan nize. (22)

Linka x30, spojujici ¢asti Sendling, Haidhausen, Au a Bogenhausen, svym trasovanim nabizi
atraktivni pfestupni vazby na dalsi linky VHD. Délka intervalu v PD do 20 hodin neptesahuje

7 minut, o vikendech a vecerech interval ¢ini 10 minut. (22)

Druhou linkou je linka x35, ktera obsluhuje c¢asti Moosach, Milbertshofen, Freimann
a Schwabing. Zejména pro cestujici, ktefi vyuzivali autobusovych a tramvajovych linek ze
severozapadu Mnichova, nabizi expresni autobusova linka x35 atraktivni alternativu k casto

velmi obsazenym spojum linek metra, které nutily cestujici jezdit ptes centrum mésta, kde je
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mezi jednotlivymi linkami metra umoznén piestup. Linka x35 zaroven vytvaii dalsi kapacitu

a odlehcuje tak i stdvajicim autobusovym linkdm. (22)

Ze zavedeni treti tangencialni linky x36 t&€zi zejména obcané ¢asti Allach. Do zavedeni této
linky jim ostatnimi linkami trvalo dvojnasobek casu, 30 minut, nez se dopravili do okoli
OC Olympia, kolem které¢ho je soustfedéno velké mnozstvi cilt pro cestujici z Allachu. Linka
x36 je vedena ve 20minututovém intervalu od pondéli do soboty mezi vlakovym nadrazim
Allach a ndkupnim centrem Olympia. Mezi OC Olympia a Alte Heide mohou cestujici jezdit
spoji linek x35 a x36 v souhrnném intervalu 6 az 7 minut. O vecerech a sobotdch je souhrnny

interval 10 minut. V ned¢li jezdi po 20 minutach pouze linka x35. (22)

Tangenciadlné-tranzitni charakter vSech tii linek spociva ve vynechavani velkého mnozstvi

nacestnych zastavek, které jsou obsluhovany standartnimi autobusovymi linkami. (22)
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Obrazek 9 Schéma vedeni mnichovskych autobusovych expresnich linek x30, x35 a x36
Zdroj: Autor na zakladé (20) (22)

Tangencidlné-tranzitni linky v Ile-de-France:

Podobné jako Mnichov, ma i {le-de-France silné rozvinutou sit’ kolejové dopravy, a to v podobé
pfiméstskych vlaki a linek metra. (23) Ile-de-France je francouzskou administrativni jednotkou
na urovni kraji, ve které bydli pfes 12 milionii obyvatel. Ile-de-France zahrnuje hlavni mé&sto
Pafiz se dvéma miliony obyvatel a navazujici husté osidlend predmésti. (24) S ohledem na
vycerpanou kapacitu autobusovych linek na hranicich i vné Patize se ukazalo jako nejvhodné;jsi
feSeni vytvofit sit’ tramvajovych trati, které jsou paradoxné povétSinou vzajemné nepropojené.
V ptiloze D lze vidét, Ze mnohé z nich (v riznych fazich ptipravy i dokonceni) opét zajist'uji
1 tangencialni spojeni na hranicich, ale i dale od Patize. Intervaly jednotlivych linek ve Spickach

PD se pohybuji mezi 3 a 10 minutami, ve zbylych obdobich je interval 10 - 20 minut. (25)
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Oblibenost tangencialniho spojeni nemusi byt devalvovéna, ani kdyZ je vedeno skrz fidceji
osidlené oblasti, na které¢ navazuji primyslové oblasti nebo brownfieldy. Autobusové linky
TVM (Trans Val de Marne) a 393 propojuji jednotliva pfedmésti na jihu a jihovychodg le-de-
France. Diky dostatecnym preferencnim opatfenim (vyhrazend jizdni draha, preference
v koliznich bodech, oproti ostatnim spojim povrchové dopravy umoznény ndstup vSemi
dveimi, kratké prestupni vazby na dalsi linky apod.) se tési takové oblibé, Ze ve Spickach PD je

interval 3 - 6 minut, mimo ni maximalné 15 minut. (25)
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Obrizek 10 Schéma vedeni autobusovych linek TVM a 393 v Ile-de-France
Zdroj: Autor na zakladé (20) (25)

Mnozstvim obyvatel ani urbanistickou koncepci se sice posledni jmenovana administrativni
jednotka Praze nepodoba, nicméné bylo ptistoupeno k ptedstaveni jeji organizace provozu na
zaver této podkapitoly z toho ditvodu, aby se ilustrovalo, jakym zplisobem vypada planovani
a koncepce provozu VHD v misté, které je v tomto ohledu vysoce progresivni a ptispivaji tomu

1 mistni podminky (napft. urbanisticky vyvoj tzemi, legislativni ¢i prostorové moznosti).
Zaver 7:

Nejvétsim rozdilem PafiZze oproti Praze jsou cCasto segregované jizdni drahy linek VHD
a mnozstvi takovychto linek. V ptipadé¢ Mnichova se jedna o vynechavani velkého mnozstvi
nacestnych zastavek, coz se v Praze az na drobné vyjimky neuplatiiuje. V ptipadé Sofie to jsou
casto dlouhé mezizastavkové tseky, avSak povétSinou pouze z divodu nijak nevyuzitého
uzemi, ktera se podél Jizni spojky v Praze nevyskytuji. Pfiklad uvedeny v Bratislavé ma k Praze

nejblize z divodu typu zéstavby a komunikaci, kterymi je taméjsi linka vedena.
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1.5 Linky vedené jednotlivymi ¢astmi posuzované relace

Oproti podkapitole 1.3, ve které byly analyzovany linky z celoméstského hlediska za ucelem
zjisténi, které linky plni tangencialni funkci v zapadovychodnim sméru v jizni poloviné Prahy,
tj. pfi posuzovaneé relaci, je v této podkapitole v€novan prostor detailn¢jsi analyze linkového
vedeni pfimo v posuzované relaci, ktera byla rozdélena do tfech oblasti, a to na centralni ¢ast
Smichova (podkapitola 1.5.1), Jizni Mésto II (podkapitola 1.5.3) a jejich nejrychlejsi propojeni
— Jizni spojku (podkapitola 1.5.2). Zavér kazdé podkapitoly obsahuje ilustraéni schéma
linkového vedeni v analyzované oblasti. Kompletni grafickou podporu ke vSem informacim

uvadénym v nasledujicich tfech podkapitolach opét zajistuje piiloha B.

1.5.1 Linkové vedeni v centralni ¢asti Smichova

Za centralni ¢ast Smichova je pro tuto praci povazovana oblast, pies kterou je uskutecnéna
naprosta vétsina cest VHD po tizemi katastralniho izemi (KU) Smichov (26), protoZe se v ni
nachazeji velmi exponované piestupni body, kolem kterych je zarovenn koncentrovano velké
mnozstvi dalSich vyznamnych zdrojii cest. Pomoci téchto prestupnich bodl jsou pak popsany

vSechny linky, které jsou touto oblasti vedeny.

prestupni uzel Andél:

Jedna se o prestupni uzel mezi linkou metra B, tramvajemi a autobusy.

Linka metra B propojuje jihozapadni, centralni a severovychodni ¢ast metropole.

meésta a z Andéla pokracuji do centra mésta a dale na vychod nebo severovychod metropole,
¢imz zajist'uji diametralni vazbu v zapadovychodnim sméru. Jiz v podkapitole 1.2.1 zminéné

vvvvv

Depo Hostivar (linka 7) resp. jih mésta do Modrtan (linka 21). Zbyvajici tramvajové linky 4, 5,

12 a 20 pfijizdéji pres centrum ze severni a vychodni ¢asti metropole, odkud pokracuji vstiic

Hluboceptim a Barrandovu. Tramvajova linka 5 je ukoncena az v Holyni. (8)

z oblasti Kosif - linka 123 (avSak pouze v pracovni dny do 20 hodin), z oblasti sidlist¢ Homolka
a nemocnic Motol a Homolka - linka 167. Linka 191 zajistuje vyznamnou severozapadni
radialni vazbu, protoze propojuje oblast Smichova, Strahova, Bievnova, Petiin, Liboce, Dédiny

a prazského letiste¢ Vaclava Havla. (8)
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Za nejvyznamnéjsi zdroje poptavky v nejbliz§im okoli kiizovatky Andél I1ze povazovat OC

Novy Smichov a administrativni komplexy And¢l park a Zlaty Andél.

autobusovy terminal Na Knizeci:

Do autobusového terminalu usti jeden z vychodii ze stanice metra B And¢l a taktéz zde mize
cestujici vystoupit z tramvajovych linek 4, 5, 12 a 20. Terminal poskytuje prostor pro ukonceni
v predchozim odstavci zminénych méstskych linek 123, 167 a 191. Ve sméru ze zapadu je zde
ukoncena linka 137, ktera piijizdi ve sméru od Malvazinek (vybrané spoje v PD do 20 hodin az
z Malé Ohrady a Stodilek). Z jihozapadu jsou sem vedeny linky 120 (z oblasti Hlubocep,
Barrandova, Slivence a Radotina) a linka 231 (z oblasti Div¢ich hradit). Z jihu jsou ukonceny
pouze dalkové linky vedené z obci lezicich pfevazné v JihoCeském kraji. (8) (27) Za

nejvyznamngjsi zdroj poptavky pak lze povazovat praveé stavénou novou ¢tvrt’ Smichov city.

terminal Smichovské nadrazi:

Terminal Smichovské nadrazi tvofi pomyslnou vstupni branu do SirSiho centra Prahy z velké
&asti jihu Prahy, jihu SEK a dale z jihu a zapadu Cech. V tomto terminalu zastavuji dalkové
vlaky ve sméru z Mnichova, Rezna, Chebu, Plzné ¢i Berouna a piiméstské vlaky z Hostivic,

Rudné ¢i obci lezicich podél feky Berounky.

Ve vztahu k pravému biehu Vltavy pak zde zapocinaji své jizdy spoje v podkapitole
1.3.1 zminénych tangencialnich autobusovych linek 118, 125, 196, 197 a 334. Zastavuji zde

také jiz vySe zminéné tramvajové linky 4, 5, 12 a 20. (8)

V terminalu jsou od jihu ukoncéeny nésledujici radialni autobusové linky: linka 190 z Modfan,
linka 105 (polookruzni charakter) z Filmovych ateliérti Barrandov a dale svazky linek z Velké
Chuchle (linky 172 a 244), Zbraslavska (linky 129, 241 a 318), Davle (linky 314, 338, 360, 361
a 390), Mnisecka (linky 317 a 320) a Piibramska (linky 392, 393, 395 a 407). (8)

Piestupni bod Lihovar:

Pti cestach prezentovanymi autobusovymi nebo tramvajovymi linkami z jizni ¢asti metropole
¢1 SEK do jiné lokality leZici také na jihu Prahy ¢i SCK lze pfestup uskutecnit v zastadvce
Lihovar, ktery se nachdzi mezi pravé budovanym Dvoreckym mostem a terminalem
Smichovské néadrazi, ¢imz cestujici mohou uSetfit i vyssi jednotky minut. (8) V blizkosti

prestupniho uzlu Lihovar probiha vystavba stejnojmenného bytového komplexu.
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Zaver §:

Linky vedené po kolejové infrastruktuie (vlaky, metro, tramvaje) nejsou v centralni casti
Smichova ukonceny, ale vzdy pokracuji po obslouzeni této oblasti dale do centra, resp.
v opacném sméru na kraj metropole, ptipadné za jeji hranici. To se vSak neda fici o vSech 16
meéstskych a 13 pfiméstskych autobusovych linkdch PID. Toto Ize vnimat jako nedostatek
stavajici linkotvorby v centralni ¢asti Smichova, protoze tim dochéazi k vysokym narastim
cestovnich ¢ast v severojiznim sméru pii stale zadanéjsich cestach §irSim centrem metropole,
které je zptisobeno v podkapitole 1.3.1 avizovanou dvojici pfestupi navic, a to vystupem z linek
vedenych do zastdvek Andél nebo Na Knizeci, pfiblizenim se linkou metra B nebo
tramvajovymi linkami na Smichovské nadrazi, popt. Lihovar a az po té pokraCovanim v cesté

navaznou autobusovou linkou.

Stavajicimi linkami vhodnymi k prodlouzeni do posuzované relace podle zasady ,,skrz, sttedem

a pfimo* jsou linky pfijizdéjici do této oblasti ze severu, tj. linky 123, 167 a 191.
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Obrazek 11 Stavajici linkové vedeni v centralni ¢asti Smichova
Zdroj: Autor na zakladé (8)
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1.5.2 Autobusova linka 125 vedena po JiZni spojce

Hlavnim pfinosem dosud jediné autobusové linky 125 vedené po Jizni spojce je jeji disledné
vedeni v Useku mezi zastdvkami Lihovar a Chodovec po této komunikaci, které umozituje
nejrychlej$i mozné propojeni centralni ¢asti Smichova s Jiznim Méstem II a Prahou 10 a 15.
(8) Pfi zkoumani mijenych lokalit nachdzejicich se pfi Jizni spojce se vSak mulZe jednat
o nenaplnéni potenciald, které toto propojeni nabizi. Nize jsou proto v prvni ¢asti textu
predstaveny souvislosti ¢tyfech takovychto lokalit. Ve druhé ¢ésti je nastinén obecny zptisob

feSeni obsluhy téchto mist, ktery je pak promitnut i do dalSich ¢asti prace.

Lokalita 1: Po dostavbé Dvoreckého mostu vyvstava otazka, zda naptiklad byt jen Cast
pfipadného posileni posuzované relace netrasovat ulici Strakonicka a Barrandovskym mostem,
ale trasovat mostem Dvoreckym, Podolskym nabtezim a ulici Modranska, kolem které na rozdil

od ulice Strakonicka je soustiedéna bytova zastavba a je umoznén prestup i na dalsi linky VHD.

Lokalita 2: Linka 125 na své trase neobsluhuje zastavku Pobfezni cesta, ve které zastavuji
tramvaje z centra a Podoli, které dale pokracuji do Modfan a Libuse v souhrnném Spickovém
intervalu 2 minuty, o vecerech a vikendech tento interval ¢ini 3,75 — 10 minut. Na tramvajové

linky jsou navazany linky autobusi, které zajistuji spojeni do vétSiny casti Prahy 4 a 12. (8)

Lokalita 3: Podobn¢ jako u zamyslené vlakové zastavky Praha — Ve Studeném na lince S 71 (8)
stoji urcit¢ za provéfeni 1 vznik autobusové zastavky v téchto mistech za ucelem rozsireni

nabidky spojit VHD pro zde pfitomnou zastavbu.

Lokalita 4: Poslednim mistem je ulice Videnska (zastavka U Labut¢), kterd je siln¢ zatizena
autobusovou dopravou a pro ilustraci, v ranni Spicce PD mezi 7. a 8. hodinou ranni zde ve
stavajicim stavu zastavuje celkem 133 autobusovych spoji. (8) Zcela jisté se zprovoznénim
metra D dojde k ubytku poctu autobusovych spojii, protoze nékteré budou zruseny a jiné
zkraceny k predchozim stanicim metra D, nicméné jiné linky pro zachovani spojeni s linkou
metra C a dalSimi ¢astmi Prahy budou muset byt zachovany a naskyté se tak moZznost provéieni

umoznéni prestupu mezi témito linkami a posilenou posuzovanou relaci.
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Obriazek 12 Poloha mijenych lokalit pfi jizd¢ stavajici linky 125 po Jizni spojce
Zdroj: Autor na zaklade (8)

Zaver 9:

Redeni lokalit 1 a 2: na zakladé dostupné infrastruktury budou v daliich &astech prace

zohlednény moznosti obsluhy obou téchto lokalit.

Reseni lokalit 3 a 4: jelikoz v horizontu dokumentu RL PID neni uvaZzovéana vystavba
predmétnych zastavek na Jizni spojce a ani neexistuje moznost vyuZiti spojovacich vétvi Jizni
spojky v téchto dvou lokalitach, nebude s témito lokalitami ddle pracovano. V piipad¢ lokality
4 by byla moznost vedeni posileni posuzované relace napiiklad zplisobem zakreslenym
v obrazku 13 nize. Nicméné pro skuteCnost, Ze v bezprostiedni blizkosti této lokality 4 je
planované vytvoreni piestupni vazby z metra D na stavajici linku 125 piimo na Jizni spojce,
jevi se tak jako neucelné vytvaret zde dalsi prestupni vazbu, a to hlavné z toho divodu, ze by
tato vazba nabizela unikatni pfestup hrana x hrana pouze pro cesty ze zapadu na sever, ktery je

vSak pro cesty na levy bieh Vltavy jiz pokryt trasou linky 118.
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Obrazek 13 Moznost vedeni posileni posuzované relace lokalitou 4 po stavajici infrastruktuie
Zdroj: Autor na zakladé (8) (15)
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Zaver 10:
Jedinou linkou vedenou touto oblasti je linka 125, se kterou je pracovano ve vsech trech

variantach v navrhové kapitole 3.

1.5.3 Linkové vedeni na Jiznim Mésté 11

Jizni Mésto 11 je pievazné komplex panelovych sidlist nachézejici se na izemi Méstské ¢asti
Praha 11. Pro Jizni Mésto II je typickd uli¢ni i parkova zelen, disponuje témet kompletni
obcanskou vybavenosti a jednd se tak prakticky o mésto ve mésté. Patef spojeni s ostatnimi
¢astmi mesta tvori linka metra C, jez ma zde 2 stanice — Roztyly a Chodov, a dle kterych je

roz¢lenén nasledujici text. Zbylou dopravni obsluznost zajistuji autobusové linky. (15)

Stanice metra Roztyly:

Je zde situovan autobusovy terminal, ve kterém jsou ukonceny linky PID 401, 402 a 406 ze
vzdalenych lokalit v kraji JihoCeském, Stfedoceském a Vysocina a dalsi dalkové i mezinarodni
linky. Terminalem jsou vedeny linky 135 a 203. Linka 135 je vedena z Florence v centru mésta
pfes Vinohrady, VrSovice a Spofilov k terminalu Roztyly, odkud pokracuje do zastavek
Dédinova a Chodov, kde je ukonena. Linka 203 je doplitkové a v odpovidajicim intervalu 30-
60 minut nabizi jinak chybéjici pfimé spojeni mezi zastdvkami na Jiznim Mésté I a I,

Kunraticemi, Nemocnici Kr¢ a Poliklinikou Budé¢jovicka. (8)

Stanice metra Chodov:

Nad stanici metra se nachazi OC Westfield Chodov, které je co do prodejni plochy a také tiremi
sty prodejnimi jednotkami co do poétu obchodii nejvétsim OC v CR. (4) Dal§im vyznamnym

zdrojem poptavky je nedaleky administrativni komplex The Park. (5)

Vyjma linek 203 a 326 zde zastavuji vSechny linky, které jsou Jiznim Méstem II vedeny,
tj. linky 115, 135, 154, 177 a 197. Na Jiznim M¢&sté Il je patetni ulicni sit’ tvofena
5 komunikacemi: RySavého, Pod Chodovem, Roztylskd, U Kunratického lesa a Na Jelenéch.

Na zaklad¢ téchto komunikaci je roz¢lenén nasledujici text. (8) (15)

Severozapadné od stanice metra Chodov jsou ulici RySavého vedeny jiz vySe popsané linky
135 a203. V této ulici se nachazi jedina zastdvka Dédinova (nésleduje stanice Roztyly), kolem

které je soustfedéna zastavba prevazné vysokopodlaznich bytovych domii. (8)
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Severovychodné do ulice Pod Chodovem je ze zastavky Chodov vedena polookruzni linka 115
ke Kulatému Chodovci a Méstskému archivu, odkud se jednosmérné vraci pies zastavku
BlaZzimska a Chodovec, ve které¢ je umoZnén jiz v podkapitole 1.3.1 popsany piestup z linky
125 ze Smichova. Dale se linka 115 opét ulici Pod Chodovem vraci ke stanici metra C Chodov.
Ulici Pod Chodovem jsou vedeny i linky 154 a 197 z Jizniho Mésta I (linka 154 jiz z Prahy 10
od stanice metra Strasnickd), které po obslouzeni stanice Chodov pokracuji na jih Roztylskou
ulici kolem administrativniho centra The Park. Linka 154 pokracuje do obratisté Koleje Jizni
Meésto. Linka 197 po Kunratické spojce mifi k planované stanici metra D Pisnice a dale ptes

Prahu 4 a 12 do centralni ¢asti Smichova. (8)

Jihozépadné od stanice metra Chodov se nachézi ulice U Kunratického lesa, kolem které jsou
kromé¢ klasické bytové zastavy soustiedény i vysokosSkolské koleje Jizni Mésto a je
obsluhovana linkami 177, 203 a 326. Linka 177 za¢ina svou trasu u stanice metra Chodov a po
obslouzeni zastavky Volha u vysokoskolského arealu opousti navazujici ulici Na Jelenach Jizni
Meésto II. Pokracuje na Jizni mésto 1 a dale zajiStuje tangencidlni propojeni linek metra
A, B a C na vychod¢ mésta. Mezi zastdvkami Chodov a Volha jsou v pracovnich dnech
a o nedélnich vecerech provozovany na lince 177 vlozené spoje. Vyznam linky 203 byl jiz
popsan v podkapitole 1.3.1. Smyslem linky 326 v této lokalit¢ je vedeni 9 Skolnich spoju, které

vvvvvvvv

v zastavce Volha. (8)

Vychodné na ulici U Kunratického lesa navazuje ulice Na Jelenach. Jizn€ od této ulice se
nachazi rozvodna Chodov a severné brownfield Na Jelenach, o jehoz dal§im konkrétnim vyuziti

zatim nebylo rozhodnuto. Ulici Na Jelenéch je vedena pouze linka 177. (8)
Zaver 11:

Oproti centralni ¢asti Smichova jsou na Jiznim M¢sté II nékteré autobusové linky, konkrétné
154, 197, 203 a 326, vedeny skrz tuto oblast posuzované relace. Diky usporddani uli¢ni sité
jsou vedeny také ptimo a stfedy lokalnich oblasti Jizniho Mésta II. Vedeni skrz celym JiZnim
Meéstem II naopak nelze fici o linkadch 115, 135 a 177. Kazdou zminénou ulici je veden vzdy
pouze pocet spoji odpovidajici ekvivalentu jedné pateini linky (vyjma ulice U Kunratického

lesa, kterou jsou vedeny vlozené spoje na lince 177 v obdobi probihajici vyuky na univerzitach).

Ze stavajicich linek vhodnych k prodlouzeni do posuzované relace podle zasady ,,skrz, sttedem

a pfimo* neni v této ¢asti mésta vhodna ani jedna linka, a to z divodu jejich vedeni ze
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vzdalenych ¢asti mésta a s tim spojené mozné pienaSeni piipadnych zpozdéni do dal§ich novych
¢asti trasy (linky 135 a 177) nebo nemoznost zachovat smysl stavajiciho trasovani takové linky

(linky 115, 154, 197, 203 a 326).
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Obrazek 14 Stavajici linkové vedeni na Jiznim Mésté€ 11 v€etné nazvi obsluhovanych ulic

Zdroj: Autor na zakladé (8)

P4

Vsech 11 zavéri z analytické ¢asti prace provedené v této kapitole 1 je stru¢né rekapitulovano

v podkapitole 3.1 pfed predstavenim jednotlivych variant navrhii posileni posuzované relace.
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2 POSTUP RESENI ZVOLENE OTAZKY

Vypoclty byly realizovany v softwaru Microsoft Excel, pomoci modifikovaného Floydova
algoritmu. Soubor umoziujici tyto vypocty byl poskytnut Katedrou technologie a fizeni
dopravy Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich. Floydav algoritmus je jednim z néstroji
teorie dopravy, ktery vyhledava nejkratsi cesty mezi usporadanymi dvojicemi vrcholll v € V
v grafu G (V, H) s ohodnocenymi hranami h € H . Pro potieby této prace byl zvolen parametr
&as (odtivodnéni volby parametru ¢asu se nachazi v predposlednim odstavci Uvodu), kdy i pro
parametr ¢as Floydiiv algoritmus pracuje analogicky. Vysledkem je sestaveni matic Casové
dostupnosti pii vyuziti cest s minimalnim cestovnim ¢asem (MCD), které slouzi jako podklad
pro vyhodnoceni porovnani ¢asové naroc¢nosti jednotlivych cest pomoci IAD a VHD. Nalezené
¢asove naroc¢nosti jednotlivych cest se nasledné propsaly do névrhii linkového vedeni v kapitole
3. Casova naroénost cest zohlediiovala nejen cestu dopravnim prostiedkem, ale také doby pro
vyhledani volného parkovaciho stani v ptipad¢ IAD a doby potiebné na piekonani dochdzkové
vzdalenosti nebo doby uplynulé pfi ¢ekani na spoj v ptipadé VHD. K tomuto kroku, posuzovani
jednotlivych cest v rezimu ,,door-to-door*, bylo pfistoupeno pro dosazeni maximalné realnych
vysledkd pfi vyuziti obou moda dopravy, pfi€emz tyto vysledky budou zaroven vzajemné
porovnatelné, co se tyce vyhodnoceni navrhi dopravnim modelem v kapitole 4. Na obrazku 15

nize lze vidét, jaké Casti cesty jsou zohlednény pfi cestovani IAD a VHD.
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Obriazek 15 Zohlednéné ¢asti cest pii cestovani IAD a VHD
Zdroj: Autor

Ztratové Casy spojené s kongescemi nebyly do vypocti zahrnuty, jelikoz se jedna
z Casoprostorového hlediska o velmi variabilni veli¢inu, s niz se proto v tomto posouzeni

nepracuje. Barrandovsky most, Jizni spojka i dal$i navazujici komunikace jsou siln€ zatizeny
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vysokymi intenzitami dopravy a ke kongescim jsou tak tyto komunikace v méstském prostoru
pfirozené¢ nachylnéjsi. Jako ptiklad, pro¢ ale také nebylo s kongescemi pracovano, lze uvést
udalost, ktera ptfedchazela realizaci vyznamnych zmén vedeni autobusovych linek PID v Praze
v fijnu 2016. (8) Ze strany ROPIDu byla vyslovena zadost na adresu vSech méstskych ¢asti,
aby predlozily veskeré ptipominky k tehdejSimu linkovému vedeni, které dle moznosti budou
zapracovany. V té dobé bylo kritizovano v roce 2012 realizované prodlouzeni linky 125
z Jizniho Mésta v trase linky 271 do jihovychodniho kvadrantu Prahy pravé pro nepravidelny
provoz zpiisobovany kongescemi na Jizni spojce, na ktery nebyli cestujici ani samospravy
u linky 271 zvykli. Bylo tedy ocekdvano, Zze opétovné rozdéleni na dvé linky 125 a 271
v puvodnich trasach bude jednim ze zasadnich pozadavki dotéenych méstskych ¢asti. Opak se
vsak stal pravdou. Béhem jednani s dotCenymi municipalitami byl z jejich strany naopak
vysloven pozadavek na zachovani vedeni linky 125 na jejich Gizemi, a to z toho ditvodu, Ze se
behem let ukazalo, ze ke zpozd'ovani sice 1 nadale narazové dochézi, ale diky vyraznému
zlepSeni dispecerského fizeni a postupné realizaci preferencnich opatieni, kterd se stale
roz$ifuji, jsou vyse zpozdéni piijatelné a hlavné nepiebijeji vyhodu linky 125, kterou je ve velmi
kratkych intervalech celotydenné rychlé propojeni se vzdalenymi a vyznamnymi lokalitami
lezicimi i na levém biehu Vltavy, coz potvrzuje i jeden z dil¢ich zavéru diplomanta, ze po
opusténi ptivodni trasy zruSené linky 271 pokracuje linkou 125 ptiblizné polovina cestujicich.
(2) (8) Pripousti se tedy, Ze nezahrnutim piipadnych zpozdéni vznikajicich na kongescemi
nachyln€jsi nadfazené komunikacni siti bude dochéazet zvlast¢ pro Spickové hodiny
k vysledkiim pro cesty IAD i VHD, které budou rozdilné od realnych hodnot zohlediujici
kongesce, nicméné i na zaklad¢ vyse popsané udalosti je absence nefeSeni tohoto parametru pro

pokracovani v této praci ptijatelné.

Pro zpracovani matic byly uvazovany pouze cesty, jez se celé¢ absolvuji pouze IAD, anebo
pouze VHD. Kombinace cest pomoci IAD a VHD, vyuziti (sdilenych) jizdnich kol, kolobézek,
taxi sluzeb, parkovist B+R, P+R ¢i K+R stani nebyly pro zcela zanedbatelny podil na celkovém
poctu uskutecnénych cest posuzovanou relaci uvazovany. (9) Detailni popis prace
s jednotlivymi ¢astmi cest (ilustrativné viz obrdzek 15 vySe), napt. délky dochazkovych
vzdalenosti na zastavky VHD ¢i doby pro vyhledani volného parkovaciho stani v piipadné
cestovani IAD, jsou uvedeny v nésledujicich podkapitolach 2.2 a 2.3, které popsaly matice pro

IAD a VHD. Podkapitola 2.1 popisuje spolecné atributy obou matic.
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2.1 Spole¢né atributy FeSené v maticich

Graf, ktery je matematickou strukturou modelujici prvky skutecnosti, reprezentuje v této praci

sit’ dopravni infrastruktury na uzemi Prahy a S¢K, které se vztahuji k posuzované relaci a jejimu

okoli. V ptilohach prace jsou zpracovany dva grafy, pro IAD a VHD (ptilohy E a F).

Matice ¢asovych dostupnosti pfi vyuZiti cest s minimalnim cestovnim ¢asem (MCD):

Informace z grafii jsou zahrnuty do MCD pro IAD a pro VHD, které jsou obsahem pfiloh G a H.

Na obrézcich a v tabulkach nize jsou zobrazeny vyiezy z vySe jmenovanych piiloh E, F, Ga H

se struénym komentaiem.

Mala Strana

Smichov (Ujeza)
(Podbélohorska)
185
262 5 261
259 226
1]
260 224 i
: 225
Kosife
(Kavalirka)

Staré Mésto

(Karlovy l&zné) Nove Mésto
116 (Vodickova)

Vysehrad
(Albertov)
119 120

Obrazek 16 Ilustracni vytez z grafu IAD obsazeném v piiloze E

Zdroj: Autor

Na obrazku 16 je ilustrovan vyiez grafu IAD z piilohy E, ktery ilustruje sit’ komunikaci

vyuzivanou IAD. Zobrazena je oblast severu centralni ¢asti prazského Smichova a navazujici

katastralni izemi. Vytez z MCD pro IAD v tabulce 4 nize nasledné¢ zaznamenava Casové

naroc¢nosti cest IAD mezi jednotlivymi vrcholy graficky zaznamenanymi obrazkem 16 vyse.

Tabulka 4 Vyiez z MCD pro IAD obsazena v piiloze G

7 Do vi53 | vi154 | v155 | v156 | v157 | v158 | v159 | v160 | vi61 | v162 | v163 | vi64 | v1i65 | v166 | vi67 | v168 | v169

viie | 420 840 840 915 585 1050 | 960 675 1005 600 1050 | 1050 780 615 585 300 345

v120 | 450 870 870 945 615 1080 | 990 705 1035 630 1080 | 1080 630 645 555 330 375

v260 | 600 1020 | 1020 | 795 465 900 810 525 855 450 900 900 630 465 435 480 525

v262 660 1080 | 1080 | 855 525 960 870 585 915 510 960 960 690 525 495 540 585

v264 90 570 510 675 345 810 720 435 765 360 810 810 540 375 345 90 75
N&zvy vrcholl jsou oznadeny pismenem v. Jejich seznam se nachdzi v pfiloze |, list IAD. Délky cestovnich ¢asu jsou uvedeny v sekundach.
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Nasledujici obrazek 17 a tabulka 5 reprezentuji graf a MCD pro VHD. Znizornéné atributy

cestovani v obrazku i grafu obecné vystihuje obrazek 15 vyse.

Mala Strana 264 Staré Mésto ZO(X
(Ujezd) .| 265 (Karlovy lazng) - 198 25706
- #1116
262 Smichov 453 2
379 (Podbélohorska) 255 263 K o
® K 154 e Vod
- 267 = 189
-
383 302 1 088
—3 > N 157 295 214
380 M 156 7 Y 271 4
a0 378 go? ' 275
Kosife . 305 Vysehrad
(Kavalirka) LD (Albertov)
P 159 @\ \R 161 181 120
- AN\ : 8;'_\\180
S 162 335 S\ 2\

Obrazek 17 Ilustracni vytez z grafu VHD obsazeném ptiloze F
Zdroj: Autor
Pro potteby této ilustrace byla i v ptipadé VHD zvolena stejna oblast, tedy sever centralni ¢asti
prazského Smichova a navazujici katastralni Gizemi, pfi¢emz kazdd jedna barva hran mezi

vrcholy reprezentuje ptislusny subsystém VHD.

Tabulka 5 Vyiez z MCD pro VHD obsazena v piiloze H

7 Po vi53 | vi54 | vi155 | v156 | v157 | vi58 | v159 | v160 | v161 | v162 | v163 | v164 | v165 | v166 | v167 | v168 | v169

viié | 1140 | 1080 | 840 1140 | 1020 780 1270 | 1440 | 1270 | 1840 | 1620 | 1740 | 2520 | 1560 | 1560 | 1680 | 1440

v120 | 2520 | 2340 | 2220 | 2280 | 1980 | 2040 | 1860 | 1380 | 1740 | 2440 | 1440 | 1920 | 2100 | 1500 | 1380 | 1270 | 1500

v260 | 1270 | 1080 | 960 780 900 780 960 1140 | 1270 | 1540 | 1320 | 1440 | 2220 | 1270 | 1270 | 1980 | 1920

v262 | 1680 | 1500 | 1380 | 1440 | 1140 | 1200 | 1200 | 1380 | 1500 | 1780 | 1560 | 1680 | 2460 | 1500 | 1500 | 2220 | 2340

v264 | 780 720 480 1020 900 780 1140 | 1320 | 1320 | 1720 | 1500 | 1620 | 2400 | 1440 | 1440 | 2160 | 1920
Nazvy vrcholl jsou oznaceny pismenem v. Jejich seznam se nachazi v priloze |, list VHD. Délky cestovnich ¢ast jsou uvedeny v sekundéch.

Zdroj: Autor na zaklade (28)
V pfiloze I jsou charakterizovany vrcholy obou matic rozdélené do samostatnych listi IAD
nebo VHD s tim, Ze u vrcholii zastavajici funkci centroidu je specifikovan pievazujici zpisob
vyuzitého izemi a od toho se odvijejici délka cesty od zaparkovaného vozidla, resp. od zastavky

VHD do cile cesty pro moZnost posuzovani cest v rezimu ,,door-to-door*.

Zohlednéné Uizemi:

Pro posuzovanou relaci to je komunikacni sit’ centralni ¢asti prazského Smichova, Jizni spojky
a Jizniho mésta II. Okolim posuzované relace je takové izemi, mezi jehoz zdroji a cili cest se

nejrychleji cestuje s vyuzitim komunikaci a linek VHD nachazejici se v libovolné dvojici izemi
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posuzované relace, tj. centralni Casti Smichova a Jizni spojky nebo prazského Smichova
a Jizniho Mésta II nebo Jizni spojky a Jizniho Mésta II. Schématické vymezeni jednotlivych
¢asti posuzovane relace je zobrazeno v ptiloze B. Okoli posuzované relace je pak zaznamenano

v pfilohach J a K.

Centroidy:

Centroidy reprezentuji bod, ktery je povazovan za zdroj a cil vSech cest na izemi okrsku, kdy
tyto cesty mohou redlné zacinat nebo koncit na riznych mistech v okrsku. Okrskem se rozumi
jednotlivé segmenty, na které bylo feSené tizemi rozdéleno. Zpiisob rozde€leni v této praci je

piedstaven nize.

Pro zpracovani ulohy byly zvoleny ty centroidy, které¢ umoziuji ziskani vypoctii v dostatecné
mife podrobnosti. Jejich specifikace pro IAD 1 VHD se nachazi v piiloze I, ktera obsahuje popis

vSech vrcholil (i ty které nejsou centroidy) v obou grafech.

V posuzované relaci byla vyuzita dekompozice centralni ¢asti Smichova a Jiznitho Mésta 11
(podkapitoly 1.5.1 a 1.5.3) na Zakladni sidelni jednotky (ZSJ), které jsou zékladni skladebni
casti sidelniho utvaru, a které tvofi nejpodrobnéjs$i izemni identifikaci (graficky ptiloha L).
Kazdé ZSJ je pfifazen jeden centroid. V piipadé grafu IAD je tento centroid piipojen na
dostupnou silni¢ni sit’ pomoci tdaji z mapového portalu (15), ktery po vyzkouSeni jinych
mapovych portald, jako (20) ¢i (29) obrazoval pro tuto praci nejptijateln€jsi vysledky zvlasté
u vzdalenosti mezi vrcholy do délky 1 minuty, které byly vyc¢islovany po 1 sekund¢ a nejvice
tak odpovidaly realité¢. Tato skuteCnost byla ovéfena zkuSenostmi diplomanta z uli¢ni sité
hlavniho mésta Prahy, na které mj. dopocitaval dojezdové doby z uli¢ni sité do centroidi (napf.
OC Westfield Chodov nebo OC Novy Smichov), jez nesly zjistit z vySe uvedenych mapovych

portali. V ptipadé¢ VHD byla dopocitana dochazkova vzdélenost z centroidu na nejblizsi

zastavky VHD (dalsi komentat v ptipadé¢ VHD viz podkapitola 2.3).

Prostfedni cast posuzované relace nazyvand Jizni spojka (podkapitola 1.5.2) nebyla
dekomponovana na ZSJ, protoze zastavky v jejim okoli slouzi pfevazné jako pfestupni body na
ostatni linky VHD a provedena dekompozice by tak nebyla nijak pfinosnd. Vzhledem k tomu,
ze se ale v nadvrhové Casti prace v kapitole 3 objevuji varianty vedeni linek po pravém biechu
Vltavy mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem, byly zvoleny navic v tomto uzemi
centroidy &. 126 (Dvorce) a &. 304 (Cerny kiit), pomoci kterych je v kapitole 4 vyhodnoceno,

zda se vyplati v blizkosti Jizni spojky zfidit zastavky s moznosti nejen kviili pfestupu na ostatni
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linky PID (viz zavér €. 9 v kapitole 1.5.2), ale 1 pro rozsifeni smérové nabidky z této ¢asti Prahy,

ktera oproti jinym okolnim ¢astem Jizni spojky je zastavéna bytovou zastavbou.

Brandys nad Labem-Stara-
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Obrizek 18 Dekompozice posuzované relace a jejiho okoli na KU, OPOU a ZSJ

Zdroj: Autor na zakladé (16)
Okoli posuzované relace bylo na tizemi Prahy rozdéleno dle KU (grafika viz ptiloha ).
V kazdém z nich byla vyhledéna zastavka s nejvét§imi obraty cestujicich (8) a je jiz uvazovana
jako centroid, protoze takové misto v dané lokalité dostatecn¢ ilustruje nejexponovanéjsi zdroj
poptavky pro cestu VHD i IAD. Stejné¢ tak je tomu i v ptipad¢ SCK (graficky viz ptiloha K), ve
kterém byla z hlediska nejvySSiho poctu obrati cestujicich vybrana zastdvka v obci
s povéfenym obecnim tfadem (OPOU). (8) V OPOU, které nejsou zahrnuty v dostupnych
ptepravnich prizkumech, (8) byly nejvytizenéj$i zastdvky vybrany na zékladé provéteni

mistnich realii. (15)

Katastralni izemi v Praze a OPOU v S¢K byly kromé dostateéné podrobného ¢lenéni Gizemi na
jednotlivé oblasti ve svém kraji podle spadovosti k nejbliz§imu lokalnimu centru (v minulosti
hranice katastralnich a spravnich izemi byly totozné) vybrany i proto, Ze vyjadiuji 1 diileZitost
téchto izemnich jednotek ve vztahu k ostatnim KU, resp. OPOU. Umyslné nebyly na izemi
Prahy zahrnuty zastavky, které vyhradné slouzi jako piestupni bod. V SEK v OPOU pro nasobné
niz8i frekvenci spojl, zastavek i1 hustotu obyvatelstva oproti Praze nebylo rozliSeno, zda se

o pfestupni bod jedna ¢i nikoliv.

Od ptivodniho planu definovat okoli posuzované relace predmétnou ¢éasti Prazské metropolitni

oblasti, coz je oblast Prahy a ¢asti SCK, pro které je Praha ptirozenou spadovou oblasti, bylo
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opusténo z toho diivodu, Ze nezahrnuje vSechny potencidlné vyznamné zdroje poptavky,
napiiklad Pfibram ¢i Sedl¢any, které maji pfimé spojeni celotydenné v atraktivnich intervalech
do zastavky Lihovar, kterd je vyznamnym piestupnim bodem nachdzejicim se piimo
v posuzovane relaci. Po celém uzemi S¢K 1ze dnes navic cestovat na jeden jizdni doklad v rdmci
tarifu PID, coZ je také diivodem, pro¢ je vhodné pracovat s celym uzemim S¢K, a to 1 z dalSiho
toho divodu, kterym je skute¢nost, ze zelezni¢ni vnitrostatni linky (z Plzeniska ¢i Taborska)

vétSinou obsluhuji i stanice, které jsou centroidem v S¢K. (8)

Z tohoto divodu by pfii volbé centroidu vné SEK nebyla nalezena zddna dalsi Casova uspora,
protoze piipadné nalezeny casovy rozdil jiz reprezentuje centroid nachézejici se na stejné
zeleznini trati v SCK. V ptipad¢ vnitrostatni dalkové autobusové dopravy dochazi
k postupnému piesunu nabizené kapacity na Zelezni¢ni sit’. Zbyl¢é autobusové linky tak zajistuji
spojeni mezi Prahou a misty vné SEK nékolika malo pary spojti a pocet potencialnich cestujicich
z téchto spojl, ktefi by vyuZili provéfované posileni, by tak zlstal 1 nadédle naprosto

zanedbatelny.
Nize je ptedlozen zbyvajici popis rozhodnuti o zvolené hranici okoli posuzované relace:

Levy breh Vltavy:

Severni hranici na uzemi Prahy tvofi linka metra A, zépadni a jizni administrativni hranice
Prahy. Na vychodé je ohrani¢eno fekou Vltavou. V piipadé SEK okoli posuzované relace
navazuje na zohlednéné casti Prahy. Zaroven bylo nutné zohlednit skute¢nost, Ze z mnoha
centroidli v SEK se 1ze dostat pro cestu do Prahy nabizenymi spoji jak ke stanicim metra A, tak
ke stanicim metra B, odkud cestujici mohou pokrac¢ovat do svych cilovych destinaci. Vné&jsi

hranici SEK tvoii jeho administrativni hranice.

Pravy bieh Vitavy:

Severni a vychodni Cast hranice na izemi Prahy je tvofena Jizni spojkou, vlakovou linkou S71
a linkami metra A a D, protoze neexistuji rychlejsi subsystémy PID, které by casové
konkurovaly jinym spojenim VHD v okoli posuzované relace. Cést vychodni hranice je také
tvofena centroidy nachazejicimi se na trase linky 125 v jihovychodnim kvadrantu Prahy,
kterého se dotknou navrhované upravy linkového vedeni v kapitole 3 a je tak nutné i toto izemi

zahrnout do nasledného vyhodnoceni navrhli v kapitole 4. Zapadni hranice je tvofena fekou
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Vltavou. Jizni hranice je tvofena administrativnimi hranicemi Prahy. ReSené tizemi v S¢K je

ohraniceno dle stejnych principli jako na levém biehu Vltavy.

2.2 Matice IAD

V ptipadé vzdalenosti, jejiz prekonani trva méné nez 1 minutu, jsou délky cest (ohodnoceni
jednotlivych hran grafu) zaokrouhleny vzdy na nejblizsi vyssi nasobek 15 sekund. Ilustrativni

vytez z grafu je pfilozen na obrazku 19 nize (cely graf viz ptiloha E).

Staré Mésto
(Karlovy lézné)

264

Mala Strana Nové Mést
’ ove Mesio
Sokion (Ujezd) . (Voditkova)
(Podbélohorska) 116

115

185 29

262 s

261

9
260 224

Kosife
(Kavalirka)

Vysehrad
(Albertov)
84 119 120

o

150

Obrazek 19 Ilustracni vyiez z grafu IAD obsazeném v pfiloze E
Zdroj: Autor

U administrativnich komplexti, obchodnich a primyslovych zon, piirodnich parkt, rekreacnich
areall a termindlti byla zvolena doba hledani volného parkovaciho stani ve vysi 0 minut, jelikoz
takové lokality jsou vzdy stavény s dostate¢nou nabidkou volnych parkovacich stani, ktera ve

vetsing pripadu zarucuje, ze kazdé vozidlo které pfijede, nalezne volné parkovaci stani.

U bytové¢ zastavby nebyla zohlednéna piitomnost zon placeného stani ani jinych zpoplatnénych
moznosti dopravy v klidu, jako jsou parkovaci domy nebo podzemni garaze, protoze by
generovaly potiebu tvorby dalSich vrcholl a centroidu, které by v§ak nemély pro praci Zadnou
pfidanou hodnotu. Parkovaci domy ani podzemni gardze nepatii mezi standardni prvky
obcanské vybavenosti v podminkach CR, které by zarovei byly mistnimi bézné vyuzivany.

Byla tedy uvazovéana pouze doprava v klidu na vetejné piistupnych komunikacich.

V ptipadé€ nizkopodlazni zéstavby byla zvolena také hodnota 0 minut, protoze nezanedbatelné
mnozstvi fidich ma moznost dopravy v klidu na vlastnim pozemku u svého rodinného domu,
protoze pfi jejich vystavbeé se pocitalo s prostorem pro moznost odstavu vozidla. Samoziejmé

lze namitnout, ze takto uvazované plochy nemusi byt schopny nabidnout prostor pro
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zaparkovand vozidla vSech clenli domécnosti rodinného domu. Takové tvrzeni nelze
rozporovat, nicméné cilem této prace neni detailni rozbor dopravy v klidu v posuzované relaci
a jejim okoli, ale jedna se v ramci zpracovani této prace pouze o podplrny prostredek, ktery ma
ilustrovat €asovou naroc¢nost, kterou musi vozidlo absolvovat pifi opusténi sité vefejnych

komunikaci ke skute¢nému zdroji ¢i cili cesty.

Jedinym druhem vyuziti izemi, u kterého je pracovano s nenulovou hodnotou, je tak ptipad
vysokopodlazni zéastavby, u niz byla zvolena hodnota 8 minut, a to na zdkladé¢ hodnot
pfevzatych ze zahrani¢nich mést, které byly podrobeny studiemi na toto téma. Jednd se
konkrétné o mésta nachazejici se v Némecku a Spojeném kralovstvi, kterd se urbanisticky blizi
Praze. (30) (31) Opétné by $lo namitnout, jestli tato hodnota neni ptilis nizka ¢i vysoka, ale opét
plati, Ze se jedna o podplirny néstroj pro vyjadieni vSech ¢asti cest pii vyuziti IAD. S ohledem
na miru zvolené podrobnosti déleni uzemi (KU, OPOU, ZSJ), ktera je podstatna pro meritus
cile této prace (vyjadfeni piinosu posileni posuzované relace spoji VHD 1 pro jeji okoli),
nemuZe byt pro rozmanitost Ucelu vyuziti uzemi t€chto administrativnich jednotek dosazeno

zcela ptesnych vysledk, proto je vZdy pracovano jen s pifevazujicim charakterem.

Diplomant oslovil subjekty, kter¢ by mohly relevantnimi daty pro Prahu disponovat. Po
konzultaci se zastupci méstskych samosprav, akademické sféry i soukromych subjekt autor
prace pokracoval pii zpracovani s informaci, ze predmétna data jsou soucasti obchodni
komodity nékolika soukromych spoleCnosti zabyvajicich se poskytovanim dat o pohybu
obyvatelstva z mobilnich zatizeni. Zapocata jednani o bezuplatné poskytnuti téchto dat pro tuto
praci skoncila neuspésné z ditvodu pozadavku disponovat daty piespfili§ rozsdhlého izemi.
Disponibilita konkrétnimi daty pro mensi uzemi by vSak byla na Skodu, protoZze by nebyly
znamy detailni okolnosti dopravy v klidu ze zbylych oblasti a mohlo by byt zavadéjici hodnoty
ze znamych oblasti interpolovat pro oblasti nezndmé. Proto je pii absenci konkrétnich dat
vhodnéjsi pocitat se zprimerovanymi daty vztazenymi na urbanisticky podobné celky. Vyse
zprumérovanych hodnot vychézi i ze zkuSenosti diplomanta s dopravou v klidu v Praze, jelikoz
se Casto prepravuje osobnim automobilem napfi¢ celym méstem a hodnoty byly alespoii timto

zpusobem ramcové€ validovany.

2.3 Matice VHD

Znamé délky mezizastavkovych useki (hran grafu) byly Cerpany z portalu (28), u dosud
nerealizovanych spojeni (rozvoj tramvajovych trati apod. vcetné navrhu novych spojeni
v kapitole 3) byly tyto hodnoty interpolovany z hodnot pro znamé useky.
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Obrazek 20 Ilustracni vyiez z grafu VHD obsazeném v pfiloze F
Zdroj: Autor
U grafu VHD (ilustrativni vyfez na obrazku 20 vyse, kompletni zpracovani viz ptiloha F) jsou
ve vrcholech kromé centroidl a kiizovatek zastoupeny také zastavky VHD, u kterych jsou
zahrnuty délky za a) dochdzkovych vzdalenosti, b) ¢ekani na spoj, ¢) prestupii v zastavkach
mezi nastupnimi hranami jednotlivych linek majici vztah k posuzované relaci (graficky viz

obrazek 15 vyse).

a) V ptipadé ZSJ byla hodnota nalezena na portalu. (15) V KU je vzhledem k primérmé chizi
¢lovéka 5 km-h! uvazovano, e cestujici jde na zastavku rychlosti 80 m-min'.? Dale bylo
pracovano s kruznicovymi izochronami dochazkové vzdalenosti o poloméru 400 m ve
vysokopodlazni zastavbé a 800 m v nizkopodlazni zastavbé dle Standardi zastavek PID. (8) Na
zéklad¢ téchto vstupnich dat dochdzkova vzdalenost v piipad¢ vysokopodlazni zastavby Cini
5 minut a v pfipad¢ nizkopodlazni zéstavby 10 minut. Tyto hodnoty maji za cil ilustrativné
zahrnout dalsi skutecnou soucast délky cesty pfi ceste ze zdroje do cile cesty, nikoliv reflektovat
pristupnost kazdé jedné zastavky VHD zahrnuté do této prace, proto se pouziti kruhovych

izochor jevi jako akceptovatelné a efektivni zjednoduseni.

b) Délka ¢ekani na spoj na izemi Prahy byla vybrana na zéklad¢ délek intervall jednotlivych
linek v odpoledni $picce, a to z toho diivodu, ze se béhem ni vykona nejvice typickych cest (ze
zaméstnani, za sportem, kulturou ¢i ndkupy) a proto, Ze intervaly jsou povétSinou pro cely
rozsah odpoledni Spicky totozné (na rozdil od ranni $picky). (8) Jednotlivé vyhledavace spojenti,

at’ uz na webovych strankach mapovych portalt (napt. (15) nebo (20)), na strankach dopravct

2 Pfesna hodnota ¢ini 83,3 m'min’!. Hodnota byla zaokrouhlena na celé desitky pro pohodIng&jsi priib&h vypoctu
a dold proto, Ze pé&si presun neni vzdy jen po roviné (schodisté, klesajici ¢i stoupajici terén apod.)
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(napft. (17)) ¢i ptimo ve specializovanych mobilnich ¢i webovych aplikacich pro vyhledadvani
spojeni (napft. (27) nebo (32)), maji i ptes stejny zdroj dat (28)) nastavené v riznych ptipadech
vlastni délky ptestupnich dob. Z tohoto divodu nasledné dochdzi k rozdilnym vysledkiim
moznosti absolvovani vyhledavanych spojeni. Na zakladé osobni zkuSenosti zpracovatele této
prace byl vybran vyhledavac spojeni na portalu. (17) Délka c¢ekéani na spoj u linek s maximalnim
intervalem 7,5 minut dosahuje jedné poloviny takového intervalu. U linek s delSim intervalem
byla délka ¢ekani na spoj vycislena na 4 minuty, jelikoz se o¢ekava, ze pti delsich intervalech
cestujici chodi na konkrétni spoj. Podrobnéjsimu odtivodnéni tohoto vycisleni se vénuje krok

uplatnény v piipadé SCK a je oditvodnény nize.

Na tzemi ScK délka ¢ekani na spoj neni zahrnuta viibec, ponévadz cestujici zde na konkrétni
spoje jiz chodi témét vzdy, a to z divodu mnohem delSich intervall nez je tomu v Praze a tak
by vyjadieni pomoci poloviny intervalu bylo nepriikazné. Ptipousti se, Ze vlivem mensiho poctu
spoju muze k Casové ztraté dojit tim, ze bud’ cestujici cestuji s piedstihem, pfip. cekaji
v domécnosti nebo zaméstnani (ne na zastavce), nelze ale predpokladat, ze by tato ztrata byla
vnimana jako polovina takto dlouhého intervalu. Kompenzovano je to z druhé strany i jistym
pfedpokladem tohoto cekéani a ,,zvyknutim si na néj*, popf. vyuzivanim spojii vedenych

b {13

,uceloveé™ v prepravné zajimavych obdobich dne (typicky napft. s ohledem na ptijezd do skol).

c) Doby piestupli v zastadvkach mezi nastupnimi hranami jednotlivych linek majici vztah
k posuzované relaci byly vyhledany také zde. (17) Pro absenci dat ke stanicim linek D, S61

a S71 byla zvolena délka doby piestupu ve stanicich téchto linek ve vysi 3 minuty.
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3 NAVRHY UPRAV LINKOVEHO VEDENI

V této kapitole je nejdiive struéné shrnuto vSech 11 zavéra z analyzy provedené v kapitole 1.
Nasledné jsou predstaveny 3 varianty navrhii posileni propojeni posuzované relace.
Implementace niZe rekapitulovanych zavérit do jednotlivych navrhl linkového vedeni jsou

souhrnné posouzeny v kapitole 4.2.1.

3.1 Rekapitulace zavéri vyplyvajicich z kapitoly 1

Obecné (podkapitoly 1.3.1 a 1.3.2):

Zaveér 1: Analyzou tangencialnich linek v jizni poloviné Prahy zjisténo, ze dosud skutecné

neexistuje obousmérné piimé a rychlé spojeni posuzovanou relaci.
Zaveér 2: Nejblize k nému ma nyni spojeni linkami 4, 10a 16 + C, 118 + C, 125 + 115 a 197.

Zaver 3: Byla rozdélena prepravni poptavka, odkud, kam a kudy (po kterych mostech) se do

jednotlivych ¢asti posuzované relace cestuje linkami z ptedchoziho zavéru.

Zavér 4 a 5: Odivodnéno, pro€ u stavajici nabidky spoji ¢astecné zajist'ujici stavajici propojeni
jednotlivych ¢asti posuzované relace je nevyuzitym potencidlem to, Ze nejsou trasovany
jednotlivymi ¢astmi posuzované relace ,,skrz, sttedem a piimo* jako oblibena linka 125 na
Jiznim Mésté 1, kterd propojuje centralni ¢ast Smichova s Jiznim Méstem I a dalSimi segmenty

v jihovychodnim kvadrantu Prahy.

Zaver 6: Neexistuje ekvivalent ke spojeni posuzovanou relaci ani ve SCK, mj. pro zcela jiny
urbanisticky vyvoj SEK kraje. Bude posouzeno, zda se diky navrhovanym upravam vyplati

nové cestovat mezi Pfibrami a BeneSovem posuzovanou relaci nebo i nadale linkou 754.

Priklady dobré praxe ze zahraniéi (podkapitola 1.4):

Zaver 7: Analyza tangencialné-tranzitnich linek v jinych méstech (Bratislava, Sofie, Mnichov

a Patiz) jako inspirace do navrhové ¢asti prace.

centralni ¢ast Smichova (podkapitola 1.5.1):

Zaver 8: Linka 125 je kritizovana za to, Ze neni vedena ,,skrz, sttedem a piimo* centralni Casti

Smichova, ani jedna z ostatnich 28 autobusovych linek PID vSak neni timto zpiisobem vedena

53



centralni ¢asti Smichova. Stavajicimi linkami vhodnymi k prodlouzeni do posuzované relace

jsou linky 123, 167 a 191.

Jizni spojka (podkapitola 1.5.2):

Zaveér 9 a 10: V oblasti Jizni spojky nebyly nalezeny linky vhodné k pouziti do nasledujici
podkapitoly. Linka 125 dnes nema na Jizni spojce Zadnou zastavku (kromé planované zastavky
Nadrazi Kr¢ s pfestupem na metro D), coz vyvolava moznost provéreni vzniku piestupnich

vazeb na ostatni linky mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem na pravém biehu Vltavy.

Jizni Mésto 11 (podkapitola 1.5.3):

Zaver 11: Zadna pateini linka neni vedena Jiznim Méstem II ,,skrz, sttedem a pfimo* a ani

zéaroven zadna jina linka neni vhodna k prodlouzeni do posuzované relace.

3.2 Navrhy posileni propojeni posuzované relace

Na zakladé zavéri struéné rekapitulovanych v predchozi podkapitole jsou niZe predstaveny tfi
navrhy uprav linkového vedeni, které¢ spocivaji v Gpravé stavajicich linek uvniti posuzované
relace (podkapitola 3.2.1), ztizeni nové linky vedené posuzovanou relaci (podkapitola 3.2.2)

a prodlouzeni stavajici linky nyni ukoncené na okraji posuzované relace (podkapitola 3.2.3).

Kazdy navrh obsahuje:

e slovni pfedstaveni zmén dotéenych linek (stavajici linka 125 je uvedena v kazdé¢ varianté
pro uvedeni kontextu provozu vsech linek na Jizni spojce);

e detailni vedeni vCetné grafického schématu a provoznich parametri;

e schématicky jizdni ¥ad (JR) jako diikaz usp&$né tvorby zajisténi nejnutnéjsich prokladt

mezi spoji upravovanych linek pro vytézeni maximalniho ptfinosu navrzenych tprav.

Ekonomické naro¢nost jednotlivych variant je detailné vyc¢islena v podkapitole 4.2.5, ve které

jsou zohlednény i ostatni aspekty vyhodnoceni zjisténé v kapitole 4.

3.2.1 Varianta 1 - Giprava stavajicich linek 115 a 125

Varianta spociva v Gprave linek 115 a 125, pficemz smysl tpravy tkvi ve vytvofeni obousmérné
ptestupni vazby z linky 125, ze které je umoznén obousmérny pfestup hrana x hrana v zastavce
Chodovec ve sméru ze Smichova na linku 115, kterd nasledn¢ cestujici dopravi na Jizni Mésto

II. Lince 115 se proto méni charakter trasovani z okruzni na radidlni.
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Obrazek 21 Schéma navrhu linkového vedeni ve varianté 1
Zdroj: Autor na zéklade (8)

Za ucelem napojeni co nejvétsiho uzemi Jizniho Mésta Il na linku 125 v zastavce Chodovec je
linka 115 v PD do 20 hodin také prodlouZena o usek Chodov - Na Jelendch (schematické
ukonceni linky 115 ve varianté 1, linky 127 ve varianté 2 a linky 167 ve varianté 3 viz obrazek
22 nize). Linka 115 neni vedena v useku Chodov - Na Jelendch o vecerech a vikendech z toho
divodu, Ze zdejSim vyznamnym zdrojem poptavky je administrativni centrum The Park, které
ze své podstaty nemiize v téchto obdobich generovat dostatecné velkou poptavku. Ostatni
neméné dulezité¢ zdroje poptavky (bytova zastavba a koleje Jizni Mésto) vSak v téchto
provoznich obdobich maji i naddle moznost pfestupu hrana x hrana na linku 115 v zastavce

Chodov z linek 154 a 197, které zde nabizi 1 nadale dostatecnou kapacitu a frekvenci spojti.

*pro 5 kloubovych vozi nebo
*pro 8 vozu standartni délky

Obrazek 22 Schéma navrhu ukoceni linek 115, 127 a 167 v zastavce Na Jelenach

Zdroj: Autor na podkladé (15)
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Linka 125 je v centralni ¢asti Smichova prodlouZena o usek Smichovské nadrazi - And¢l, ve
kterém je vedena novou méstskou ¢tvrti Smichov city ulici StroupeZnického, terminalem Na
KniZeci a dale je blokovym objezdem ukoncena v zastdvce And¢l (obrazek 23 niZe), v blizkosti
vstupu do OC Novy Smichov a zastavek tramvaji smér Repy. Dochazi tim k naplnéni pravidla
vedeni linky ,,sttedem a pfimo* touto ¢asti posuzované relace (neni naplnén aspekt ,,skrz*). Ve
sméru ze zapadu Prahy je tedy mozné nové na linku 125 ptestoupit uz ptimo z linek vedenych
po tramvajové trati z Radlic (linky 7 a 21) a Rep (linky 9, 10, 15, 16) &i z autobust ukonéenych
Na Knizeci (linky 120, 137, 167, 191 a 231) a pokracovat dale bez ptestupu do stanice metra
linky D Nadrazi Kr¢ pro dal$i cesty na jih Prahy a SCK a do oblasti v jihovychodnim kvadrantu

Prahy obsluhovaném linkou 125.

X

F

Obrazek 23 Schéma navrhu ukoncéenti linek 125 a 127 v zastavce Andél

Zdroj: Autor na zakladé (15)

V oblasti Jizni spojky je linka 125 na pravém bichu Vitavy mezi Dvoreckym a Barrandovskym
mostem vedena ulicemi Modfanskd a Podolské néabfezi, ¢imz je nové nabidnuto piimé
propojeni frekventované tramvajové traté¢ z Podoli do Modran (linky 2, 3, 17 a 21) a mistni
zastavby s celou tfadou sidlistnich celkit v jthovychodnim kvadrantu Prahy (feSeni obsluhy

lokalit 1 a 2 ze zavéru 9, podkapitola 1.5.2) obsluhovanych linkou 125.

Tabulka 6 Vzorova tabulka s provoznimi parametry jednotlivych linek

Pracovni den/Sobota/Nedéle Provozni den

Tv RS Sedlo (O} Ve¢ | Typ vozidla / Ranni $pi¢ka / Sedlo / Odpoledni $picka / Vecer

SD 10 15 10 |20-30  Stavajici provozni parametry SD = standardni viiz;
KB = kloubovy vuz;
Intervaly jsou v minutach

KB 4-6 10 6 20 | Navrhované provozni parametry

Zdroj: Autor
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Detailni vedeni linky 115 a tabulka s jejimi provoznimi parametry:
KNOVIZSKA — Méstsky archiv Chodovec — Blazimska — Chodovec — Pod Chodovem —
Chodov — Jarnikova — NA JELENACH

Tabulka 7 Provozni parametry linky 115 ve varianté 1

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv ‘ RS ‘ Sedlo ‘ (O} ‘ Veé Tv ‘ Dop ’ Odp ‘ Veé T ‘ Dop ‘ Odp ‘Veé
Knovizska - Chodov
SD 10 15 10 20-30 | SD 30 30 30 SD 30 30 30
SD 4-6 10 6 20 SD 10 10 20 SD | 20-15 10 30
Chodov - Na Jelenach

<

SD | 4-6 10 6 - - - - - - - - -

Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zéklade (8)
Detailni vedeni linky 125 a tabulka s jejimi provoznimi parametry v minutach:

ANDEL — Na KniZeci — Na Valentince — Kiizova — Smichovské nadrazi — Lihovar — Dvorce
— Pristavisté — Pobfezni cesta — Nadrazi Kr¢ — Chodovec — Chodovska tvrz — Litochlebské
namésti — Bachova — Mikulova — Hnévkovského — Modra skola — Haje — Horcickova —
Jakobiho — Sidlisté Petrovice — Wattova — Poliklinika Petrovice — Veronské namésti — Nové
Petrovice — Livornska — Bolevecka — Na Varté — Bolofiskd — Rep¢icka — Gercenova — Nadr.

Hostivar — Sklafskd — Myslinska — Moktanska — Plosna — Michelangelova — SKALKA

Tabulka 8 Provozni parametry linky 125 ve varianté 1

Pracovni den Sobota Nedéle

Tv RS Sedlo Os Veé Tv Dop | Odp Vel Tv Dop | Odp | Veé
KB 4-6 10 20 KB 10 10 20 KB | 20-15 10 20
KB 4-6 10 20 KB 10 10 20 KB | 20-15 10 20

6
6

Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zakladé (8)

Ze schématického zastavkového JR v zastivce Chodovec smér Smichov v piiloze
M (ilustrativni ast viz tabulka 9 nize) plyne, ze zdkladnim kamenem projektovani JR jsou
casové polohy linky 125, které se ptejimaji ze soucasného stavu. Od ¢asovych poloh linky 125
se odviji ¢asové polohy linky 115 pro zajisténi plynulé nadvaznosti pfi piestupu mezi témito
dvéma linkami v zastdvce Chodovec. Casové polohy spojti linky 115 jsou navrzeny tak, Ze ve

sméru od Chodova pojedou vzdy 2 minuty pted, respektive 2 minuty po lince 125 ve sméru
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opacném proto, aby doslo k ptestupu v zastdvce Chodovec. Po provéfeni casovych poloh spoji
na lince metra C v okrajovych ¢astech dne, ve kterych jsou linky provozovany v nejdelSich
intervalech, lze konstatovat, Ze jeji Casové polohy jsou ptiznivé a nebudou mit vliv na
prodlouZzeni délky ptestupni vazby pti prestupu mezi linkami C a 115 ve sméru do centra mésta
a zpét. Vzhledem ke zcela rozdilnému néasobku intervalii v jednotlivych ¢astech dne a tydne

nejsou feSeny ¢asové polohy linky 115 s linkami 154 a 197 v iseku Chodov — Na Jelenéch.

Tabulka 9 Schématicky JR linek 115 a 125 ze zastavky Chodovec smér Smichov

115 125 SOBOTA

Chodov SKALKA 4 [25] 27145 [ 47

Pod Chodovem 5 05 07 25 27 | 45 47

Chodovec Chodovec 6 05 07 25 27 45 47

Blazimskd Nédrazi Kre 7 105 |07 |25 [27 |40 |42 [ 56 | 58

Mcslsyky a,rchlv Chodovec P?Vbrezpvl ?esta 3 1 31 224 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 524 | 36

Knovizska Pristavisté
Dvorce 9 [ 0406 | 1416242634 ]36[44]46]54] 56
Lihovar 10 | 04 [ o6 [ 14 | 16 [ 24 [ 26 |34 [ 36 ] 44 [ 46| 54 ] 56
Smichovské nadrazi 11 | 04 | 06 | 14 | 16 [ 24 | 26 | 34 [ 36 | 44 | 46 | 54 | 56
Kiizova 12 [ 04 J o6 [ 14 |16 [ 24 126 [ 34 [36 ] 44]46]54] 56
Na Valentince 13 | 04 | 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56
Na KniZzeci 14 | 04 [ 06 [ 14 | 16 [ 24 [ 26 | 34 [ 36 | 44 [ 46 | 54 | 56
Andel 15| 04 | 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56

16 | 04 | 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56
17 [ 04 [ 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56
18 [ 04 [ 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56
19 [ 04 [ 06 | 14 | 16 | 24 | 26 | 34 | 36 | 44 | 46 | 54 | 56
20 | 04 | 06 | 14 | 16 | 26 | 28 | 41 | 43 | 56 | 58
21 | 11 13 | 26 | 28 | 45 | 47
22 | 05 | 07 | 25 | 27 | 45 | 47
23 | 05 | 07 | 25 | 27 | 45 | 47
*spoj v 0:25h slouzi pouze pro rozvoz cestujicich od
0 05 | 07 | 25° posledniho spoje linky metra C do zastavby okolo
Knovizské

Zdroj: Autor na zékladé (8)
Z vyrazng¢jsiho posileni linky 115 se budou moci téSit i cestujici z jejiho soucasného useku
Knovizska - Chodovec, diky kterému je mozné, ze zvlasté v mimoSpickovych obdobich
(zkraceni intervalu ze 30 na 10 - 20 minut) pfilaka nové cestujici. Takto kratky interval v celé
trase linky 115 byl navrzen proto, Ze vozidla nelze nikde diive ukoncit a oblasti Kulatého
Chodovce, ve kterém také neutichd vystavba novych bytovych domda, tak alespon bude
nabidnuta atraktivnéjsi intervalova nabidka. Navaznost na kazdy spoj linky 125 byla zvolena
proto, Ze jednou z vlastnosti patetnich linek je kratky interval a skute¢nost, aby piestupujici

cestujici z linky 115 linku 125 zapliovali rovnomérné.

3.2.2 Varianta 2 - zfizeni nové linky 127

Varianta spociva ve zfizeni nové autobusové linky 127. Linka 125 je beze zmény. Trasovani
linky 127 je navrzeno ve shod¢ s trasou linky 125 mezi zastavkami Andél a Nadrazi Kr¢. I po
opusténi zastavky Nadrazi Kr¢ na Jizni spojce pokracuje v trase linky 125 ulici 5. kvétna, kterou
opusti také stejnym vyjezdem do ulic RySavého a Tiirkova, nicméné zde se od linky 125 odpoji,
¢imz vznikd zcela nové piimé spojeni centralni ¢asti Smichova s Jiznim Méstem II, na kterém
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je vedena pies zastavky s nejvétSimi zdroji poptavky, tj. ulici RySavého a Roztylska, a je
ukoncena v zastavce Na Jelenach. Na Jiznim Mésté€ II obslouzi Terminal Roztyly, OC Chodov,
komplex The Park a bytovou zastavbu v ulicich jmenovanych v predchozi vété vcetné
vysokoSkolského arealu koleje Jizni Mésto, ktery je z konecné zastavky vzdaleny 700 m.
V tseku Chodov - Na Jelenach je opét vedena pouze v PD do 20 h pro stejné divody uvedené
u linky 115 ve druhém odstavci predchozi podkapitoly.

Obrazek 24 Schéma navrhu linkového vedeni ve varianté 2

Zdroj: Autor na zakladé (8)
Detailni vedeni linky 125 a tabulka s jejimi provoznimi parametry:

SMICHOVSKE NADRAZI — Lihovar — Nadrazi Kré — Chodovec — Chodovska tvrz —
Litochlebské ndmésti — Bachova — Mikulova — Hnévkovského — Modra skola — Haje —
Horcickova — Jakobiho — Sidlisté¢ Petrovice — Wattova — Poliklinika Petrovice — Veronské
namésti — Nové Petrovice — Livornska — Bolevecka — Na Varté — Boloniska — Repéicka —
Gercenova — Nadrazi Hostivai — Sklafska — MysSlinska — Mokfanska — Plosna —

Michelangelova — SKALKA

Tabulka 10 Provozni parametry linky 125 ve varianté 2

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv RS Sedlo (01 Veé Tv Dop Odp Veé Tv Dop Odp Veé
KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 20
KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 20
Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zakladé (8)
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Detailni vedeni linky 127 a tabulka s jejimi provoznimi parametry v minutach:

ANDEL — Na KniZeci — Na Valentince — Kiizova — Smichovské nadrazi — Lihovar — Dvorce —

Ptistavisté — Pobfezni cesta — Nadrazi Kr¢ — Roztyly — Dédinova — Chodov — Jarnikova — NA

JELENACH

Tabulka 11 Provozni parametry linky 127 ve varianté 2

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv ’ RS ‘ Sedlo ‘ (O ‘ Ved Tv ‘ Dop ’ Odp ‘ Vel Tv ‘ Dop
Andé¢l - Chodov

Odp ‘ Veé

KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 30
Chodov - Na Jelenach

KB | 4-6 10 6 - - - - - - - - -

Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zéklade (8)

Ze schématického JR v zastdvce Nadrazi Kré smér Smichov v pfiloze N (ilustrativni ¢ast viz
tabulka 12 nize) plyne, Ze zakladnim kamenem projektovani JR jsou opét Easové polohy spojil
linky 125. Casové polohy spojti linky 127 jsou navrzeny tak, Ze jsou rovnomémé vloZzeny mezi
casové polohy spoju linky 125 a je tak v tiseku Smichovské nadrazi (metro B) - Nadrazi Kr¢
(metro D) nabidnuto spojeni se souhrnnym celotydennim intervalem 2-10 minut. Toto posileni
ma ambici z celoméstského hlediska nabidnout dvojnasobnou kapacitni nabidku oproti
stdvajicimu stavu a varianté 1, a to s ohledem na piedejiti pfetéZovani spojii linky 125 na Jizni
spojce, které uz tak jsou dnes na hranici své kapacity a pfi realizaci vSech planovanych
stavebnich zdmért popsanych v podkapitolach 1.5.1 a 1.5.2 se bude muset ptirozené vyvolana
dalsi poptavka po piepravé z téchto zdméri a z noveé zprovoznéné linky metra D feSit

vyznamnéjSim posilenim, které dokaze nabidnout pravé navrhovand nova linka 127. (8)
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Tabulka 12 Schématicky JR linek 125 a 127 ze zastavky Nadrazi Kré smér Smichov

127 125 SOBOTA
SKALKA 41304050
5001020304030
, Hnévkovského 6001020304050
NA JELENACH Mikulova 710010203037 (4552
Jarnikova Bachova 800071522 (2934394449 [54][59
Chodov Litochlebské namésti 9104109 14192429 343944495459
Dedinova Chodovska tvrz 10 04 |09 | 14 | 19 [ 24 |20 [ 34 [ 39 [ 44 [ 49 | 54 [ 59
,Ruzf,y,ly y Chodovec 11 [ 0409 1419242934 [39[44 495459
pdran ket Nzt e 12 [ 04 [09 | 14 [ 19 [ 24 | 29 | 34 [ 39 | 44 |49 | 54 | 59
Pristaviste SMICHOVSKE NADRAZI 13104109 114119124 129 |34 39 |44 149 |54 | 59
Dvorce 14|04 |09 | 14 | 19 | 24 |29 | 34 |39 | 44 [ 49 | 54 | 59
Lihovar 15|04 |09 | 14| 19 |24 [ 29 [ 34 |39 |44 [ 49 | 54 | 59
Smichovské nadrazi 16|04 |09 | 14| 19 |24 | 29 [ 34 |39 | 44 [ 49 | 54 | 59
K¥izova 17|04 [ 09 | 14| 19 |24 [ 29 |34 |39 |44 [ 49 | 54 | 59
Na Valentince 18|04 |09 | 14 | 19 |24 [ 29 [ 34 [39 |44 [ 49 | 54 | 59
Na Knizeci 1904 |09 | 14 | 19 |24 [ 29 [ 34 |39 | 44 [ 49 | 54 | 59
ANDEL 20|04 [ 09| 1419|2531 3743|4955
21|02 1020 |30 4050
22 [ 00 [ 10 [ 20 | 30 [ 40 | 50
2300 [ 1020 30 | 40| 50
00010

Zdroj: Autor na zaklade (8)

3.2.3 Varianta 3 - prodlouZeni stavajici linky 167

Pro maximalni uplatnéni vSech znamych teoretickych paradigmat, jako je vhodnost trasovani
alespont nékterych linek ,,skrz, sttedem a pfimo* jednotlivymi obsluhovanymi oblastmi,
existence patefnich tangencialnich linek propojujicich v kratkych intervalech lokélni centra
jednotlivych administrativnich jednotek a konkrétni zkuSenosti z prostiedi Prahy, kdy linka 125
ve stavajici podobé¢ po vsech jejich historickych upravach provoznich parametra je vlastné jen
precislovanou a prodlouzenou piivodni linkou 271 z trasy Skalka - Haje do trasy Skalka - Haje
- Smichovské nadrazi, spociva podstata tretiho navrhu také v prostém prodlouzeni stavajici
linky 167 z trasy Nemocnice Na Homolce - Na Knizeci do trasy Nemocnice Na Homolce - Na
Knizeci - Na Jelenach. Linka 167 byla vybrana ze souboru linek vhodnych k prodlouzeni
(zavér 8 v podkapitole 1.5.1), a to na zaklad¢ jeji zajimavé smérové nabidky (podrobnéji viz
nasledujici odstavec), celotydenniho provozu, vhodného typu vozidla a kratké stabilni trase,
diky které nebude hrozit, Ze by se pfenasela vyznamnd zpozdéni do prodluzovaného useku.
Lince 125 je navrzena pouze jedind Uprava, a to v oblasti Jizni spojky jako ve variantné 1,
tj. v tseku mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem je vedena po pravém biehu pies

zastavky Dvorce, Piistavisté a Pobiezni cesta.
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Obrazek 25 Schéma navrhu linkového vedeni ve varianté 3

Zdroj: Autor na zakladé (8)

Lince 167 je tedy navrzeno celotydenni prodlouzeni o sek Na Knizeci - Na Jelenach, ¢imz
krom¢& jiz dosud sdélen¢ho, bude vytvofeno zcela nové, unikatni, bezbariérové a piimeé
tangencialni propojeni mnoha velmi vyznamnych zdroji poptavky v zdpadovychodnim sméru
v jizni poloving Prahy, které by mélo nejvice ulehcit stavajicim spojenim (linky 4, 10 a 16 + C,

118+ C, 125 + 115 a 197), ktera jedina dnes zajist'uji propojeni posuzované relace.

Konkrétné bude zajisténo propojeni vsech nejvyznamnéjsich zdroji poptavky na Jiznim Méste
II, planované stanice metra Nadrazi Kr¢, centralni a dalSich ¢asti Smichova ptevazné kolem
ulice Plzenska a déle Kosit, sidlist¢ Homolka a nemocni¢nich komplext Motol a Homolka,
v nichZ se nachézi fada specializovanych pracovist s celorepublikovou spadovosti, pficemz tato
nemocni¢ni zafizeni budou dostupna dal§im cestujicim s jednim jedinym pfestupem (pomoci
prestupnich uzll Roztyly, Nadrazi Kr¢, Lihovar a Smichovské nadraZzi) z celé fady segmenti

nachazejicich se na jihu Prahy a S¢K.

Oproti pfedchozim variantam je linka 167 vedena i v tiseku Chodov - Na Jelenach vS§emi spoji,
a to pro umoznéni ¢erpani vSech ptinost pro cestujici v tomto tseku fecenych v predchozich
odstavcich této podkapitoly, kdy lze celotydenné ocekavat vyssi poptavku. Vychazi se téz ze
zkuSenosti, kdy naptiklad v zati 2012 lince 118 byl zménén charakter z radialni na tangencialni

prodlouzenim z Dvorcii na Smichovské nadrazi, pticemz byla jesté nékolik mésict o vecerech
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a vikendech ukoncena i nadale na Dvorcich. Nicméné ji zacalo vyuZivat na tolik vysoké

mnozstvi cestujicich, Ze od ¢ervna 2013 jezdi vSechny spoje v celé trase. (8)

ProdlouZenim linky 167 1ze o¢ekavat, Ze bude mit v oblasti centralni ¢asti Smichova celodenné
a celotydenné vyssi obousmérné vytizeni (oproti linkdm v predchozich variantach ukoncenych
na Andélu), protoze bude vedena nejen ,,sttedem a pfimo*, ale také ,,skrz* tuto ¢ast Prahy.

Detailni vedeni linky 125 a tabulka s jejimi provoznimi parametry v minutach:

SMiICHOVSKE NADRAZI - Lihovar — Dvorce — Pfistavisté — Pobfezni cesta — Nadrazi Kré
— Chodovec — Chodovska tvrz — Litochlebské namésti — Bachova — Mikulova — Hnévkovského
— Modra Skola — Haje — Hor¢ickova — Jakobiho — Sidlisté Petrovice — Wattova — Poliklinika
Petrovice — Veronské namésti — Nové Petrovice — Livornskd — Boleveckd — Na Varté —
Boloiiska — Repéicka — Gercenova — Nadrazi Hostivai — Sklaiska — Myslinska — Mok¥anska —

Plo$na — Michelangelova — SKALKA

Tabulka 13 Provozni parametry linky 125 ve varianté 3

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv RS Sedlo (O Vel Tv Dop Odp Veé Tv Dop Odp Veé
KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 20
KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 20
Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zakladé (8)

Detailni vedeni linky 167 a tabulka s jejimi provoznimi parametry v minutach:

NEMOCNICE NA HOMOLCE — Na Safrance — Nemocnice Motol — Zahradni¢kova —
Kudrnova — Pod Safrankou — Sidlisté Homolka — Weberova — Kotlarka — Kavalirka — Klamovka
— Andél — Na Knizeci — Na Valentince — Kfizova — Smichovské nadrazi — Lihovar — Nadrazi

Kr& — Roztyly - Dédinova - Chodov — Jarnikova — NA JELENACH

Tabulka 14 Provozni parametry linky 167 ve varianté 3

Pracovni den Sobota Nedéle
Tv RS Sedlo (O Veé Tv Dop Odp Veé Tv Dop Odp Veé
KB 6 12 7,5-10 20 KB 15 15 20 KB 20-15 15 20
KB 4-6 10 6 20 KB 10 10 20 KB 20-15 10 20
Intervaly jsou uvedeny v minutach

Zdroj: Autor na zakladé¢ (8)

Ze schématického zastavkového JR v zastivce Nadrazi Kré smér Smichov v piiloze
O (ilustrativni ¢ast viz tabulka 15 niZze) plyne, Ze zakladem projektovani JR jsou i zde Easové

polohy linky 125, a to se stejnym odivodnénim jako v piedchozi podkapitole.
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Tabulka 15 Schématicky JR linek 125 a 167 ze zastavky Nadrazi Kré smér Smichov

167 | 125 SOBOTA
SKALKA 4 (30140150
Hnevkovského 5 100{10]20|30] 40 |50
NA JELENACH Mikulova 6 |ool10]2030]40] 350
Jarnikova Bachova
Chodov Litochlebské namésti 7100 |10|20]30(37 45|52
Dédinova Chodovski tvrz 8 100|07|15|22( 2034394449 54|59
Roztyly Chodovec
Nadraz Kré Nadrazi Kré 9 {0409 [14[19]24 2934|3944 |49]54]|59
| Lihovar Pobrezni cesta 10 /04|09 | 14|19 24 | 29| 34 | 39 | 44 | 49 | 54 | 59
Smichovské nadrazi Pristavisté
Kiizova Dvorce 1110409 |14]19|24 |29 |34 |39 |44 |49 |54 |59
Na Valentince Lihovar 12
Na Knizeci SMICHOVSKE NADRAZI 04109 | 14119124129 |34]39 |44 |49 ] 54|59
Andgl 1310409141924 (29|34 (39|44 |49 |54]59
Rlamovka 1404 (09| 14 | 19| 24 [ 29| 34 [ 39 | 44 | 49 | 54 | 59
Kavalirka
Kotlaika 15104 (09|14 [ 19|24 [ 29|34 [ 39|44 |49 | 54|59
Weberova 16
Sidlists Homolka 0409 |14]19]24[29]34|39]44|49]|54]59
Pod Safrdnkou 17 10409 |14]19|24 |29 |34 |39 |44 |49 |54 |59
Kudrnova 18
Zahradnickova 0409 |14]19]24[29]34|39]44|49]|54]59
Nemocnice Motol 1910409 (14|19 |24 (29|34 |39]|44]|49 5459
Na Safrance
NEMOCNICE NA 20| 04|09 |14 |19| 25|31 |37 |43 |49 |55
HOMOLCE 21| 02|10 |20 |30 | 40 | 50
22 1 00| 10{ 20|30 40 | 50
23 100[10]20|30] 40|50
0 (00|10

Zdroj: Autor na zakladé (8)

Zdali se v tomto maximalistickém ndvrhu nebo i v pfedchozich mirnéjSich variantach uprav
podafilo docilit vyznamnych zmén piepravni poptavky vedouci k odlehéeni stavajicich spojeni,
se vénuje obsah nasledujicich kapitoly 4, ve které jsou navrhy podrobeny vyhodnoceni

dopravnim modelem, jehoz metodika byla popsana v kapitole 2.
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4 VYHODNOCENI NAVRHU DOPRAVNIM MODELEM

Pro vyhodnoceni navrhti linkového vedeni detailné predstavenych v predchozi kapitole byly na
zakladé hodnot vypoétenych dopravnim modelem zpracovany MCD v piilohach P (varianta 1),
Q (varianta 2) a R (varianta 3). Clenéni a u¢el matic v t&chto p¥ilohach je dale podrobngji popsan
v podkapitolach 4.2.2 a 4.2.3. Tyto MCD porovnavaji délku cestovnich dob mezi centroidy

pomoci IAD, nabidky stavajiciho a navrhovanych variant linkového vedeni.

Uvodni podkapitola 4.1 je vénovana piistupu a celkové interpretaci dat v MCD. Podkapitola

4.2 se vénuje jednotlivym castem vyhodnoceni na zaklad¢ zvolenych hledisek.

4.1 Interpretace ¢asovych uspor vypocitanych dopravnim modelem

Fundamentalni otdzkou k zodpovézeni pfed zahdjenim interpretace dat z MCD bylo, které
casove uspory lze povazovat za prinosné. Celkova vySe nalezenych uspor pii cestovani mezi

stavajicim a tfemi navrhovanymi variantami linkového vedeni ¢ini 0 az 16 minut.

Po zahrnuti vSech relevantnich souvislosti bylo rozhodnuto, Ze je ucelné zabyvat se pouze
usporami, které ¢ini od 4 do 16 minut, a to z toho diivodu, Ze 4 minuty jsou vice jak 1/2 intervalu
vétSiny patefnich autobusovych linek v odpoledni Spi¢ce (odivodnéni vybéru tohoto
provozniho parametru viz tfeti odstavec od konce v podkapitole 2.3), v niz interval Cini
7,5 minuty. Zékladni interval u tramvaji v odpoledni Spi¢ce ¢ini 8 minut. Pfevazna vétsSina
zkoumanych vztahti je alespon v casti trasy absolvovana pravé autobusovymi nebo

tramvajovymi linkami s témito provoznimi parametry.

Pti takovémto zplisobu uvazovani lze konstatovat, ze i pii pfichodu na zastavku bez znalosti
konkrétni casové polohy spoje jakékoliv linky, kterym se chce cestujici piepravit mezi feSenymi
centroidy, mize cestujici ¢ekat konkrétné na spoj vedouci k cestovani posuzovanou relaci
a vzdy bude v cili cesty minimalné stejné rychle a mize tak dojit alesponl k caste¢nému
odleh¢eni ptrepravni poptavky ve smérech, které jediné dnes umoziuji cestovani pies, do resp.
z posuzované relace. Je-li Uspora 5 a vice minut, vyplati se vzdy z asového hlediska vyuzit

spojeni vedouci k cestovani posuzovanou relaci.

Model také spravné vypocital i zaporné ¢asové uspory, protoze stavajici linka 125 je ve varianté
1 a 3 v tseku mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem vedena po pravém biehu Vitavy, na

kterém obsluhuje nacestné zastavky a cesta tak trva o 2 minuty déle. Dopady na zménu doby
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cesty stavajici linkou 125 mimo posuzovanou relaci (tj. v iseku Chodovec - Skalka) ve vSech

tiech variantach, jsou pfedstaveny pomoci vybranych centroidii (€. 309 - 312).

Ptipady, ve kterych casova uspora €ini od zdpornych 2 minut zptisobenych upravou trasy linky

125 do kladnych 3 minut zapfi¢inénych ostatnimi upravami trasovani linek, jsou tedy zcela

zanedbany, protoze pii téchto celkovych cestovnich dobach se pro divody uvedené ve tfetim

odstavci této podkapitoly stale vyplati vyuzit stavajici spojeni. Déle je nutné vzit v potaz, ze

nékterym cestujicim se navrzena celkova cestovni doba sice prodluzuje, nékterym se ale diky

noveé navrzené obsluze zastavek mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem na pravém biehu

Vltavy naopak i vyrazné€ji zkracuje.

4.2 Vyhodnoceni navrhi posileni propojeni posuzované relace

V nasledujicich podkapitoladch 4.2.1 — 4.2.5 je provedeno vyhodnoceni z pohledu vSech dosud

zkoumanych hledisek, pficemz zaveére¢na podkapitola 4.2.5 se zabyva ekonomickou naro¢nosti

jednotlivych navrhli. VSechny casti vyhodnoceni jsou provedeny pievazné tabelarnim

zpusobem, ktery zaroven umoziiuje okamzité vzajemné porovnani jednotlivych variant. Kazda

podkapitola obsahuje zaveére¢nou slovni interpretaci predlozenych zavéra.

4.2.1 Implementace zavéra z analytické ¢asti prace do jednotlivych navrhi

Tabulka 16 Vyhodnoceni implementace zavért z analytické do navrhové Casti prace

reflektujici tangencialni smér.

a 125 v zastavce Chodovec.

Zavér: Resi toto varianta 1? Rei toto varianta 2?2 Resi toto varianta 3?
1, 2 a 3 - Dosud neexistuje | CASTECNE. Vznikem obousmérné
spojeni posuzovanou relaci | pfestupni vazby mezi linkami 115 | ANO. Vznikem nové linky 127 ANO. Prodlouzenim linky 167

4 a 5 - Absence vedeni linek

CASTECNE. Prodlouzenim linky 125
na sever centralni Casti Smichova,

CASTECNE. Novi linka 127 je vedena
Lstfedem™ a ,,piimo* vSemi &astmi

ANO. Prodlouzenim linky 167
vznika vedeni linky centralni ¢asti

Piibrami a BeneSovem.

umoznéno linkou 118 Jeremenkovou
ulici. Spojeni pomoci linky 754 trva
0 2 minuty déle.

VHD ,,skrz, ,stiedem™ | tj. linka stale neni vedena ,,skrz” tuto | posuzované relace. Na obou koncich | prazského Smichova ,,skrz*,

a ,piimo* v8emi ¢astmi | oblast. Linka 115 nezajistuje chyb&jici | své trasy je ukonCena na krajich | ,stiedem a ,piimo“. V ptipadé

posuzované relace. propojeni skrz celou oblast ulicemi | posuzované relace a neni tedy vedena | Jizntho Meésta II vznikda spojeni
Roztylskéa a RySavého. ,,skrz“ posuzovanou relaci. pouze ,stiedem* a ,,piimo*.

N],_:' ”I\'Iejrychlejm spojent je Ve | \No. Diky nové lince 127 se | ANO. Diky nové lince 167 se

. . stavajicim a navrhovaném stavu . .. e sy . . . .. oy . .

6 - Zrychleni cesty mezi nejrychleji  cestujici pfepravi mezi | nejrychleji cestujici prepravi mezi

témito dvéma meésty posuzovanou
relaci.

témito dvéma mésty posuzovanou
relaci.

7 — Podobnost s piiklady dobré
praxe.

ANO. Upravou trasy linky 125 dochézi
k obsluze vSech mist na trase a lze tak
vidét i nadale podobnost s linkou 98
v Bratislavé a nové i s linkou 111
v Sofii.

ANO. Vznikem nové linky 127 dochézi
k obsluze vSech mist na posuzované
relaci a lze tak vidét i nadale podobnost
s linkou 98 v Bratislavé a nové
i s linkou 111 v Sofii. Vynechani
zastavek mezi Dvoreckym
a Barrandovskym mostem linkou 125
lze zase vidét podobnost s vedenim
expresnich autobusovych linek
v Mnichoveé.

ANO. Upravou trasy linky 125
dochazi k obsluze vsech mist na trase
a lze tak vidét i nadale podobnost
s linkou 98 v Bratislavé a nové i
s linkou 111 v Sofii. Vynechani
zastavek  mezi  Dvoreckym a
Barrandovskym mostem linkou 167
Ize zase vidét podobnost s vedenim
expresnich  autobusovych  linek
v Mnichové.

8, 10 a 11 - Linky vhodné
k prodlouzeni do posuzované
relace nalezené pouze
v centralni c¢asti prazského
Smichova (123, 167 a 191).

NE. V ndvrhu je pracovano pouze se
stavajicimi linkami 115 a 125.

NE. V néavrhu je pracovano pouze
s linkami 125 a 127.

ANO. Princip tohoto navrhu spo¢iva
v prodlouzeni linky 167 z centralni
Casti prazského Smichova na Jizni
Mésto I1.

9 - Absence obsluhy zastavek
v bezprostiednim okoli Jizni
spojky.

ANO. V useku mezi Dvoreckym
a Barrandovskym mostem obsluhuje
linka 125 zastavky Dvorce, Pfistavisté
a Pobiezni cesta.

ANO. V useku mezi Dvoreckym
a Barrandovskym mostem obsluhuje
nova linka 127 zastavky Dvorce,
Pristavi§té a Pobfezni cesta.

ANO. V tuseku mezi Dvoreckym
a Barrandovskym mostem obsluhuje
linka 125  zastavky  Dvorce,
Pristavi§té a Pobiezni cesta.
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Z tabulky 16 vyse lze vy¢ist, Ze s rostoucim rozsahem ndvrhi linkového vedeni ve prospéch

posileni posuzované relace roste i mnozstvi implementovanych zavért z analytické ¢asti prace.

4.2.2 Obecny pocet posilenych vztahii mezi centroidy

V této druhé ¢asti je vyhodnoceni vénovano zjisténi poctu posilenych vztahii mezi jednotlivymi
centroidy, které byly pro piehlednost tohoto vyhodnoceni shluknuty do skupin dle KU, OPOU
a ZSJ jako v kapitole 2, avSak v této kapitole 4 tato tfi zvolena déleni byla jesté rozdélena na
levy a pravy bieh Vltavy, protoze feka Vlitava déli Prahu i SCK na samostatné izemni segmenty.
Timto pfistupem tak vzniklo celkem 6 segmentli, do kterych byly centroidy shluknuty, a na
zéklad¢ tohoto Slo posoudit celkem 13 cestovanych vztaht mezi t€émito 6 segmenty, mezi
kterymi se s ohledem na dostupnou dopravni infrastrukturu ocekava, ze je budou cestujici

absolvovat praveé posilenou posuzovanou relaci (grafické zndzornéni viz obrazek 26 nize).

T
/ e " Rozdsleni do 13 cestovanych vztahi:  Pocet centroidi:
S : 1-LZxPZ 8-LPxPK Lz-16
//\)‘f\“ 2-LZxPK 9-LPxPP LK-29
=l L-——\-:. 3-LZXPP 10-PZXPK LP-16
oy, PEw 4-LKxPZ i1-PZxPP PZ-9
5-LKxPK 12-PK x PK PK -27
6-LKxPP 13-PK X PP PP-10
7-LPxPZ Z =4 220 spojeni Z = 107 centroidi

Pfifazeni cetroid( do 6 uzemnich celku:
LK - shiuk centroid v KU v Praze ha levém biehu Vitavy

LP - shiuk centroidii v POU v SEK na levém birehu Vitavy
LZ - shluk centroiddl v ZSJ v Praze na levém bfehu Vitavy
p ¢

PZ - shiuk ce
1 - posuzovana relace e
6 - oznaceni posuzovaného spojeni

Obrazek 26 Schéma posouzeni 4 220 posuzovanych cest mezi 107 centroidy
Zdroj: Autor
Ve vyhodnoceni bylo pracovano s celkem 107 centroidy shluknutymi do 6 segmentt a se 4 220
spojenimi mezi centroidy, které byly rozdéleny do 13 cestovanych vztahii. Tento pfistup
umoznil zpracovani uvodniho ptehledu, kolik a ktera spojeni cestovana naptic Prahou a S¢K se

muze tésit z nalezenych ¢asovych Uspor.

Detailngj$i komentar k nalezenym ¢asovym tspordm v ramci cest do, resp. z kazdého jednoho
centroidu je zpracovan v nasledujici kapitole 4.2.3. V kapitole 4.2.3 jsou nalezené ¢asové
uspory popsany nejen pomoci nazvu centroidl, ale také pomoci linkového vedeni a nazvi
komunikaci, které umoziuji konkrétni orientaci v feSeném tzemi. Zbyvajici komentar v této

podkapitole 4.2.2 je i nadale zpracovan v obecné roving pro sdéleni nejzakladnéjsich zjisténi.
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Tabulka 17 Pocet posilenych spojeni a vySe ¢asovych uspor v jednotlivych variantach

NAVRH 1 NAVRH 2 NAVRH 3
Cestovany vztah Pocet relaci Casova Pocet relaci Casové Pocet relaci Casové
Posileny / celkovy uspora [min] Posileny / celkovy uspora [min] Posileny / celkovy Uspora [min]
1LZ-PZ 20/ 144 5-8 88 /144 4-14 104 /144 4-16
2LZ-PK 0/432 - 0/432 - 0/432 -
3LZ-PP 0/160 - 36/160 4-7 40/ 160 5-9
41LK-PZ 28 /261 5 110/261 4-11 134 /261 4-13
SLK -PK 0/783 - 0/783 - 0/783 -
6 LK - PP 0/290 - 56/290 4 60 /290 6
7LP-PZ 26/127 5 70/127 4-11 84/127 4-13
8 LP - PK 0/432 - 0/432 - 0/432 -
9LP-PP 0/160 - 52/160 4 52/160 6
10 PZ - PK 6/243 6-7 28 /243 4-15 21/243 4-12
11 PZ-PP 0/190 - 3/190 6 3/190 6
12 PK - PK 8/729 4-7 8/729 4-6 8/729 4-7
13 PP - PK 2/270 7 6/270 4-8 6/270 5-7
SUMA 90 /4220 (2 %) 457 /4220 (11 %) 512 /4220 (12 %)

Zdroj: Autor

Vyhodnoceni navrhu 1:

Z vySe zpracované tabulky 17 vyplyva, Ze navrzena varianta 1 nabizi zdsadni zrychleni

cestovani pouze v Sesti ze 13 cestovanych vztaht, které 1ze zaclenit do dvou skupin.

Prvni skupinou jsou nalezené cesty ve vztazich 1, 4 a 7, které tvoii centroidy z oblasti Jizniho
Mgésta II (oblast PZ), které jsou pfimo obsluhovany linkou 115, ze které je umoznén piestup na
linku 125 v zastdvce Chodovec. Linka 125 dale pokracuje na levy bieh Vltavy, kde se jiz
nachazi cile cest nebo jsou tyto cile dostupné navaznymi spoji VHD (oblasti LZ, LK a LP).

Druhou skupinou jsou nalezené cesty ve vztazich 10, 12 a 13, které se stavaji Casové
atraktivnéjsi diky vytvoreni piestupni vazby Pobfezni cesta mezi Dvoreckym a Barrandovskym
mostem. Dochézi tak ke zrychleni cest z okoli piestupni vazby Pobiezni cesta do cili
nachazejicich se Jiznim Mé¢sté 11, na tizemi SEK, které je dostupné autobusovymi linkami

z termindlu Roztyly a Haje, ptipadné na trase linky 125 v useku Chodovec — Skalka.

Vvhodnoceni navrhu 2 a 3:

V piipadé vedeni linky ,,skrz*, ,sttedem* a ,,pfimo* jednotlivymi ¢astmi posuzované relace
dochazi k mozZnosti vyrazného zrychleni propojeni nejen lokalit na trase nové vytvoreného
spojeni, ale diky napojeni na nadfazené subsystémy vefejné dopravy (pfevazné linky metra

a tramvaji), dochazi k vyznamnému zrychleni dalSich nasledujicich celoaglomeracnich vazeb:

e vztahy 1, 4 a 7 - z vice jak poloviny centroidi je Jizni Mésto II (oblast PZ) nové
napojeno na témér cely jihozapadni kvadrant Prahy (oblasti LZ a LK) a SEK (oblast LP)
e vztahy 1 a 3 - v pifipad¢ centralni ¢asti Smichova (oblast LZ) dochéazi kromé¢ jiz
zminéného urychleni cestovani na Jizni Mé&sto II (oblast PZ) také k urychleni cestovani
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do centroidii na pravém bifehu SEK (oblast PP), které jsou dostupné linkami
z autobusového terminalu Roztyly

e vztahy 6, 9 a 12 - doSlo také k nalezeni zna¢ného mnoZstvi tranzitnich cest skrz
posuzovanou relaci, jedna se o cesty mezi okolim posuzované relace na levém biehu
Vltavy (oblasti LK a LP) a v okoli navrzené piestupni vazby Pobtezni cesta (v oblasti
PK) s cili nachazejicimi v okoli posuzované relace na pravém biehu Vitavy v Praze
1 SCK (oblasti PK a PP)

e vztahy 2, 5 a 8 - bohuzel se nepodafilo zrychlit cestovani mezi okolim posuzované
relace na pravém biehu Vlitavy v Praze (oblast PK) s jakymkoliv mistem na levém biehu

Vltavy (oblasti LP, LK a LZ)

4.2.3 Konkrétni vySe ¢asovych tspor i s vyuzitim dalSich linek VHD

Tteti Cast vyhodnoceni kazdé varianty linkového vedeni kvantifikuje nalezené nejvyznamné;si
casové uspory prevazné z pohledu vyuziti ndvaznych linek VHD. S ohledem na individudlnost
cest uzivateld VHD a pfirozenou absenci vys$§iho mnozstvi mist s unikatni celoprazskou
spadovosti a dostatecné vysoké poptavce totiz neni v moznostech systému VHD v Praze zajistit

vSechna piima spojeni a je tak potieba mezi spoji VHD piestupovat.

Nasledujici jednotlivé pfinosy jsou popsany tabulkovym zplsobem, pomoci kterého je
zaznamenano k jak vysokym c¢asovym uUsporam dochdzi pii vyuziti konkrétni dostupné
dopravni infastruktury nebo linek VHD. Jelikoz se prace zabyva vyhodnocenim cestovani
z resp. do celkem 107 centroidi umozinuje tento zpisob zpracovani mnohem jednoduseji sdélit,
k jak vysoké casové uspotfe dochazi, cestuje-li uzivatel VHD z bodu A do bodu B kromé
posilené posuzované relace jeste s vyuzitim napiiklad linky metra B, vlakové linky S 71 apod.
Umisténi jednotlivych centroidi a jejich napojeni na dopravni infrastrukturu bylo provedeno
v kapitole 2 a je také graficky zpracovéano v piiloze H. Systém vetejné dopravy v Praze a okoli,
ktery je tvofeny prevazné linkami metra, autobust a tramvaji v€etné jejich trasovani byl jiz
popsan v kapitole 1 (grafickd podpora viz ptiloha B), tak jako nazvoslovi komunikaci, které je

také dale pouzito v této podkapitole 4.2. Seznam centroidd se nachazi v ptiloze L.

Kompletni MCD pro kazdou variantu linkového vedeni v rozd&leni na 13 cestovanych vztaht
popsanych napiiklad obrazkem 26 vyse jsou zpracovany v ptilohach P (varianta 1), Q (varianta
2) a R (varianta 3), ve kterych se ¢tenaf seznami se viemi zde diskutovanymi vysledky. Ctenat
se v téchto prilohach muze také mize seznamit s hodnotami délek cest, pro které se nepodatilo
nalézt zddné nebo uspokojujici vySe ¢asovych uspor.
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Tabulka 18 Ilustradni tabulka MCD pro vybrané vztahy ve varianté 3

Do (kam)

Legenda vzorové tabulky:

Z (odkud) 10 The Park 10 The Park = Cislo a nizev centroidu
Zpisob prepravy IAD VO V1 | IAD = cesta IAD, VO = cesta stavajici VHD, V1 - V3 = cesta variantami navrhi 1 - 3
159 Santoska 16 35 30 | < nalezena Casova uspora -4 az -16 min, diky navrhu nove trva cesta maximalné 2x déle vuci IAD
166 Div¢i hrady 18 33 27 | < nalezena Casova Uspora -4 aZ -16 min, cesta trva maximalné 2x déle oproti IAD i v soucasnosti
164 Laurova 16 39 33 «— nalezena Casova uspora -4 az -16 min, cesta i nadale trva 2x déle nez IAD
166 Areal Cisai'ska louka 15 36 33 < nenalezena ¢asova Gspora +2 az -3 min (nepodbarveno)

Vsechny tdaje jsou v minutach, v ptipadé IAD hodnoty zaokrouhleny nahoru na celé minuty.

Zdroj: Autor

V tabulce 18 vyse byla zpracovana ilustraéni MCD pro vybrané vztahy cestované navrhem

linkového vedeni ve varianté 3 s tim, Ze obecné mohly byt nalezeny celkem 4 mozné vysledky.

Tabulka 19 Vyse nalezenych ¢asovych tspor pii vyuZziti ndvaznych linek VHD

Dostupna dopravni

infrastruktura + linky VHD Pravy bfeh Vltavy
Levy bich Vitavy + piestupni Stanice metra Linky 4xx z terminalu Ulice RySavého Ulice Roztylska Linka 125 v tiseku
b d-‘{,obmm c;’ysta prestup Roztyly Roztyly (centroidy ¢. | (linky 1352203) | (linky 154 a 197) Chodovec — Skalka
(centroid 1) 296, 297,300 a 301) (centroidy 53 a 54) (centroidy 10 a 56) (centroidy ¢. 309 - 312)

Centralni ¢ast prazského Var. 1 - - - 5-8 - Var. 1
Smichova Var. 2 4-7 4-7 6-14 4-10 - Var. 2
(centroidy ¢. 153 — 167, 308) Var. 3 4-9 5-9 8-16 6-12 Var. 3

. Ujezd (linky 9, 12, 15 2 20) |—2o) . : - - - Var. |
zast. Ujezd (linky 9, 12,15 a ) a
(centroid 264) Var. 2 4 8 6 Var. 2

Var. 3 6 - 10 8 Var. 3

¢ i TT Plzefiska Var. | - - - - - Var. 1
zast. pii zeniska N
(centroidy 256, 260 a 262) Var. 2 4 6 Var. 2

Var. 3 6 - 10 8 Var. 3

Linka metra B a okoli Var. 1 - - - 5 - Var. 1
(centroidy 244, 247, 249, Var. 2 4 4 11 8 - Var. 2
251 — 254,284, 285, 276 - 283) Var. 3 6 6 13 10 Var. 3
TT Barrandov a okoli Var. 1 - - - 5 - Var. 1
(linky 4, 5, 12 a 20) Var. 2 4 4 11 8 - Var. 2
(centroidy 240, 246, 248) Var. 3 6 6 13 10 Var. 3
Vlakova linka S 71 a okoli na Var. 1 - - - - - Var. 1
levém biehu Vlitavy Var. 2 4 R 6 4 - Var. 2
(centroidy 238, 239, 241, 242,
286) Var. 3 6 - 6 4 Var. 3
BUS ul. Strakonicka + dalnice Var. 1 - - - 5 - Var. 1
D4 a okoli (linky 129, 241, 3xx) Var. 2 4 4 11 8 - Var. 2
(centroidy 235 - 237, 243,
287 — 292, 303) Var. 3 6 6 13 10 - Var. 3
Piestupni bod Pobieni cesta Var. | - - 4 7 7 Var. |
(linky 2, 3,17, 21) Var. 2 5-12 8 12-15 4-10 - Var. 2
(centroidy 126, 304, 306) Var. 3 8 5 6-12 4-7 7 Var. 3

Casové Uispory jsou v minutach

Vyhodnoceni navrhu obecné:

Zdroj: Autor

Dle tabulky 19 vyse se podafilo najit ¢asové uspory pii celoméstsky vyznamnych cestach

ze 71 z celkovych 107 centroidi, pfi¢emz ¢asové uspory €ini 4 — 16 minut. Nejvyssich ¢asovych

uspor ve vSech variantdch navrha je dosahovéano ve dvou ptipadech cest. Prvni piipad tvofi

cesty na Jizni Mésto II, které se nenachézeji pii stanicich metra Roztyly a Chodov a jsou konany

z celého jihozapadniho kvadrantu Prahy i SCK. Druhy ptipad tvofi cesty pies noveé vytvoreny

prestupni bod Pobfezni cesta ve variantach navrhli 1 a 3, pficemz ve varianté 3 dochézi nejen
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ke zrychleni cestovani do centroida ¢. 309 — 312 na trase linky 125 v jithovychodnim kvadrantu
Prahy, ale také pii cestdch na Jizni Mésto II a pfi cestdch do centroidii v SEK dostupnych

linkami 401, 402 a 406 z autobusového terminalu Roztyly.

Vyhodnoceni navrhu 1:

V navaznosti na fakty sdélené v pfedchozim odstavci je v této varianté nutné zminit nejdiive
dopady zmény trasovani linky 115. Zobousmérnéni linky 115 umoznujici vznik pfestupu hrana
x hrana v zastavce Chodovec na linku 125 nedoslo k negativnim dopadiim na zménu jizdnich

dob linky 115 mezi jejimi jednotlivymi zastavkami.

Obrazek 27 Detailni schéma zmény trasy linky 115 ve varianté 1
Zdroj: Autor na zakladé (8)

V tabulce 20 nize je zpracovana casova distan¢ni matice, kterd reprezentuje vybrané rozhodné
prepravni vztahy na lince 115 (tj. od stanice metra C smérem do zastavby) se zapocCetim
prumérné délky ¢ekani na spoj. Toto je nutné vyhodnotit pro ilustraci zmeén jizdni doby linky
115 pti zméné jejiho charakteru trasovani z polookruzniho na radialni. Z hodnot uvedenych
v tabulce 20 plyne, Ze zobousmérnénim trasy linky 115 se jizdni doba prodluzuje pouze mezi
zastavkou Knovizska a Chodov o celkem 3 minuty. S ohledem na zvoleny pfistup
k vyhodnoceni dat z MCD detailn& popsany v podkapitole 4.1 1ze konstatovat, Ze Gipravou trasy
linky nedochézi ke zhorSeni kvality cestovani, a i nadéle se feSené prepravni vztahy v celé délce

linky 115 vyplati cestovat touto linkou.

Tabulka 20 MCD mezi zastdvkami na zménéné trase linky 115

Do ooz Méstsky archiv
Knovizska (Kn.) Chodovec (MaC.)

Zpiisob piepravy IAD VO VI|IAD V0O V1 |[IAD VO V1 |[IAD Vo V1
Chodov (Ch.) 1n 9 12| 1 1 10 |11 12 9 2 15 6

z Blazimska (Bl.) Chodovec (Ch.)

Intervaly jsou v minutich

Zdroj: Autor na zaklad¢ (15) (28)
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Stejné tak nedoslo k negativnimu dopadu s navrZzenym zavlekem linky 125 ptes pravy bieh
Vltavy mezi Dvoreckym a Barrandovskym mostem (uplatnéni zavéru €. 9, podkapitola 1.5.2),
dob mezi centroidy ¢. 126, 304 a 306 u nov¢ vytvoreného piestupniho bodu Pobiezni cesta,
ktery nabidl zrychleni cestovani do centroidii 309 — 312 na trase linky 125 v jihovychodnim
kvadrantu Prahy, ale také pti cestich na Jizni Mésto II a pii cestach do centroidi v SCK

dostupnych linkami 382 a 387 z autobusového terminalu Haje.

Celkové vsak nelze tuto variantu hodnotit pfili$ ptfiznivé, protoze nabidla vyznamné zrychleni
cest pouze dvou relaci, a to mezi Roztylskou ulici na Jiznim Mésté Il s centroidy pii noveé
vzniklém pfestupnim bodu Pobiezni cesta a v jihozdpadnim kvadrantu Prahy a S¢K. Druhou
casové posilenou relaci jsou cesty mezi centroidy v okoli Pobfezni cesty (centroidy 126, 304,

306) a centroidy v jihovychodnim kvadrantu Prahy na trase linky 125 (centroidy 309 — 312).

,-—-"Lz*xr\
centroidy €.
159 - 167, 308

IR -
/ centroidy ¢.
[ 235-237, 240, 243,

\ 244, 246 - 249, 251 - 254

/ trasa linky 125 v JV h
4 — | kvadrantu Prahy - PK |
10 \ centroidy é. 309 - 312 /

— —y /
/ centroidy ¢. \r- —7 [ Roztyiska ulice
\_ 278 - 285, 287 - 291 P centoidy
\\\_, - ,_.,r-// SRR R T RN _ & 10a 56

/ PobreZni cesta - PK

centroidy €.

Stredogesky ~ Praha oo grorpo
kraj 27 / R

Obrazek 28 Schéma nalezenych posilenych propojeni mezi centroidy ve varianté 1

Zdroj: Autor

Vyhodnoceni navrhu 2 a 3:

Tyto varianty nabidly oproti varianté 1 posileni celé fady celomé&stskych spojeni v celé jizni
poloviné Prahy a SEK. Tyto pfinosy jsou popsany v tabulkach 17 a 19 vySe a na obrazku 29 nize

a lze jimi tak dostatecné ilustrovat ptinos, mnoZzstvi a velikost nalezenych ¢asovych tspor.

Zbylé vyhodnoceni téchto variant se zabyva dvéma hlavnimi divody rozdilu vyse a rozdilu
poctu Casovych Uspor a vyjadienim piinosu provéreni rizného trasovani linek v jednotlivych

variantach.

Prvnim diivodem, ktery se nejCastéji propisuje do rozdilné vyse tspor je rozhodnuti, ktera linka
je vedena pies nove vznikly prestupni bod Pobtezni cesta, zda linka 127 z nédvrhu 2 ¢i linka 167

z navrhu 3. Vyse rozdilu ¢ini dv€ minuty a jsou to ty rozdilné dvé minuty, které l1ze vidét v celé
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tabulce 19 vySe u variant 2 a 3. Diky t€émto dvéma minutam se také zvysil pocet zrychlenych
spojeni ze 457 ve varianté 2 na celkovych 512 ve varianté 3. Téchto 55 dalSich spojeni doséhlo

nove ve varianté 3 uspory ve vysi minimalnich 4 pozadovanych minut.

Cely piinos vzniku piestupniho bodu Pobfezni cesta je tak nutno vycist v poslednim fadku
tabulky 19 vyse, ze kterého plyne, Ze oproti varianté 2 se sice ve varianté¢ 3 dosahuje nizSich
casovych uspor, ale je diky této varianté 3 navic velky pfinos v urychleni cestovani mezi
centroidy z okoli ptestupniho bodu Pobiezni cesta (centroidy 126, 304 a 306) s centroidy na
trase linky 125 (centroidy 309 — 312) v jihovychodnim kvadrantu Prahy.

Druhy davod se tyka rozhodnuti, jaky ptinos tkvi mezi posilenim posuzované relace v podobé
linky 127 ukoncené ve sméru z Jizniho Mésta Il na Andélu (varianta 2) nebo v podobé linky
167 ve sméru od Nemocnice Na Homolce naopak prodlouzené z termindlu Na KniZeci na Jizni
Meésto II (varianta 3). V grafu pro VHD v pfiloze H bylo spocitano, ze vySe asové ptirazky pri
prestupu z linky 127 do zbyvajicich usekt linky 167 (isek Andél — Nemocnice Na Homolce)
se odviji pouze od délky pfestupu na navazujici spoje a poloviny délky intervalu téchto linek,
ktery vyjadiuje délku ¢ekani na spoj. Celkovy rozdil tak ¢ini 2 — 5 minut, protoZe do vybranych

zbyvajicich Usekil zejména na Plzenské ulici 1ze cestovat i soubéznymi tramvajovymi linkami.

Variantni vedeni linek 127 a 167 posuzovanou relaci zajistilo ve varianté 2 (linka 127) posileni

457 a ve varianté 3 (linka 167) posileni celkem 512 spojeni z celkovych 4 220 moznych spojeni.

g e s
g t_\L K N ’ Varianta 2:
sl Nananta Z.
! Praha ~_~ | \-\ P K y -posileno 457 ze 4 220 /

\ e \< Y g A 49 spojeni
I CIVERNSNIN

JE R, VA v - 13 Varianta 3:

\ LP/’ = i\ S Il = PZ \ -posileno 512 ze 4 220

g ‘ﬁ\'/,f} ’ \ :> L~ 1 spojeni
’3 I‘ i N { R \
Stredotesky & - ‘ 3\‘ — \1 Seznam posilenych
o5 <\/ /\\ il spojeni viz tabulka 18, 19
bee e PP . prilohy Q a R

Obrazek 29 Schéma nalezenych posilenych propojeni mezi centroidy ve varianté 2 a 3
Zdroj: Autor
Rozdil v poctu centroidli obslouzenych posilenou relaci ve varianté 2 a 3 tvoii pouze jednotky
ptipadi. Jedna se konkrétné ve prospéch varianty 2 o centroidy ¢. 142 - Poliklinika Modfany
a 143 - Na Sabatce pii cestach po pravém biehu Vltavy v Praze (oblasti PK a PZ) a ve

varianté 3 se jedna centroidy ¢. 204 Terminal 2, 266 — Pohotelec a 270 — Marjanka, které se
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nachdzeji v severovychodnim kvadrantu Prahy (oblast LK) a nejrychleji se z nich posilenou

relaci cestuje na Jizni Mésto II (oblast PZ).

4.2.4 Diskuze nad nalezenymi ¢asovymi Gsporami v kontextu doby cest pomoci IAD

Informace o nalezeni natolik vysokych Casovych uspor, Ze novéa spojeni v piedstavenych
variantach linkového vedeni trvaji maximalné 2x déle oproti cestovani IAD a jsou tak schopna
konkurovat i tomuto mdédu dopravy (odivodnéni vySe tohoto parametru viz ptedposledni

odstavec v Uvodu), je obsahem nasledujicich odstavci. (6)

Tabulka 21 Casova konkurenceschopnost posilenych propojeni viiéi cestim pomoci IAD

NAVRH I NAVRH 2 NAVRH 3
Posileny / Posileny / Posileny /
, celkovy ANO, . ANO, celkovy ANO, . ANO, celkovy ANO, . ANO,
Cestovany N ale plati B N ale plati . N ale plati B
vztah pocet NE i pro diky pocet NE i pro diky pocet NE i pro diky
vztahl PR této vztahl R této vztahl o této
. stavajici S ) stavajici L ) stavajici Lo
mezi varianté mezi varianté mezi varianté
. stav . stav . stav
centroidy centroidy centroidy

1LZ-PZ 20/ 144 12 5 3 88 /144 21 41 26 104 /144 20 53 31
2LZ-PK 0/432 - - - 0/432 - - - 0/432 - - -
3LZ-PP 0/160 - - - 36/160 0 27 9 40/ 160 0 31 9
4 LK -PZ 28 /261 22 2 4 110 /261 70 19 21 134 /261 74 30 30
5 LK -PK 0/783 - - - 0/783 - - - 0/783 - - -

6 LK -PP 0/290 - - - 56/290 34 20 2 60 /290 31 24 5
7LP-PZ 26/ 127 5 19 2 70/ 127 5 57 8 84 /127 4 71 9

8 LP -PK 0/432 - - - 0/432 - - - 0/432 - - -
9LP-PP 0/160 - - - 52/160 3 47 2 52/160 1 47 4
10 PZ - PK 6/243 3 0 3 28/243 7 5 16 21/243 6 0 15
11 PZ-PP 0/190 - - - 3/190 0 0 3 3/190 0 0 3
12 PK - PK 8/729 4 1 3 8/729 4 4 0 8/729 4 4 0
13 PP - PK 2/270 1 0 1 6/270 2 4 0 6/270 1 4 1

SUMA " 90 /4220 47 27 16 457/ 4220 146 224 87 512/4220 | 141 264 107
absolutné

SUMA, M 100 52 30 18 100 32 49 19 100 28 51 21

procentuilné

Zdroj: Autor

Tabulka 21 vySe v prvnim sloupci u kazdého navrhu uvadi celkovy pocet posilenych spojeni
v kazdém ze tfinécti cestovanych vztaha. Tento soucet je nasledné rozdélen do tiech skupin na
spojent, kterd se nepodafila dostatecné zrychlit, a i nadéle trvaji dvakrat déle a vice oproti cesté
IAD, nésleduje ve tfetim sloupci pocet spojeni, ktera trvaji maximalné dvakrat déle, ale to jiz
1 ve stavajicim stavu a posledni sloupec v kazdém fadku informuje o poctu spojeni, ktera prave

diky konkrétnimu navrhu trvaji maximalné dvakrat déle oproti cesté IAD.

Na zékladé vySe ptedlozenych dat v tabulce 21 vysSe lze konstatovat, Ze varianta 1 svym
rozsahem zmén nabidla Zadané zrychleni, aby cesty trvaly maximalné 2x déle oproti IAD,
pouze v nizkych jednotkach ptipadl v kazdém cestovaném vztahu a za dostatecné rychla

v porovnani s IAD lze tak povazovat pouhych 16 z 90 posilenych spojeni mezi centroidy.

Ve variantach 2 a 3 dochazi k urychleni cest na pfipustné maximum v 87 ze 457, resp. ve 107

z 512 cest. Kyzené Casové uspory byly nalezeny u cestovanych vztahti s nejvyssim poctem

74



posilenych spojeni. Jedna se o vztahy 1 a 4, tedy cesty mezi jihozdpadnim kvadrantem Prahy
(oblasti LZ a LK) a Jiznim Méstem II (oblast PZ). Dale jesté¢ dochazi k ¢asové atraktivnim
cestovnim Castim téZ v cestovaném vztahu 10, konkrétné mezi nové vzniklym piestupnim

bodem Pobiezni cesta (oblast PK) a JiZznim Méstem II (oblast PZ).

Diskuzi nad vy$i nalezenych casovych Uspor v kontextu porovnani s délkami cest pomoci IAD
1ze uzavtit tak, ze v ptipad¢ varianty 1 se podafilo nalézt pouze jednotky ptipadl, kdy dochazi
k dostatecné atraktivnimu zrychleni mezi centroidy v jednotlivych cestovanych vztazich.
Nicméné¢ ve variantach 2 a 3 ptiblizné¢ kazda treti cesta z celkového poctu nove posilenych cest
ve vztazich 1, 4 a 10, ¢ili mezi Jiznim Méstem II a centroidy nachazejicimi se u prestupniho
bodu Pobfiezni cesta nebo v jihozdpadnim kvadrantu Prahy nejen, ze je nejrychlejsi pomoci
posilené relace, ale nové dokonce trva maximalné dvakrat déle oproti cesté¢ IAD a lze ji tak

z Casového hlediska povazovat za atraktivni a ¢asoveé konkurenceschopnou viici IAD.

Dosud nevyic¢enou informaci je jesteé skutecnost, Ze 1 kdyz ve variantach 2 a 3 ptiblizn€ polovina
posilenych cest trva maximalné dvakrat déle oproti IAD jiz ve stavajicim stavu (3. sloupec
u kazdého navrhu v tabulce 21 vyse), l1ze z tohoto soudit, Ze 1 tak nabizena kapacita posilen¢ho
propojeni ve variantach 2 a 3 miiZze zajistit alespoinl ¢aste¢né odlehceni ptepravni poptavky ve

smérech, které jediné dnes umoznuji cestovani ptes, do, resp. z posuzované relace.

4.2.5 Ekonomicka naro¢nost jednotlivych navrhua

Posledni podkapitola vyhodnoceni se zabyva ekonomickou naroc¢nosti jednotlivych navrhu.
Ptilozend tabulka 22 nize se zabyva vycislenim celkovych vozovych kilometri za jeden
kalendaini rok s naslednym orientaénim piepoctem za 1 den. Jedna se tak o moznost rychlé
ilustrace a porovnani ekonomické ndrocnosti, ktera lze pouzit pro porovnani s jinymi

provozovanymi autobusovymi linkami v Praze.

K vysi vozovych kilometrl 1ze pro variantu 1 uvést, Ze tato varianta pfinasi pfiblizn¢ tfetinové
spociva pouze v Uprave stavajici trasy linky 115 a odklonem linky 125 ptes pfestupni bod

Pobtezni cesta. Tato varianta ale také pfinesla jen zlomek piinost oproti variantam 2 a 3.

K vysi vozovych kilometra pro varianty 2 a 3 l1ze konstatovat, ze fadoveé jsou velmi podobné
(rozdil jen 5 % vozovych kilometrl), a to z toho diivodu, Ze ve varianté 3 nedochazi k soubéhu

linek 127 a 167 v useku Na KniZeci — Andél.
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Tabulka 22 Ekonomicka naro¢nost jednotlivych variant linkového vedeni

stavajici E]elka linky cT 49 | km stava_!lcl (vielka linky cT 484 | km
(tam i zpét) (tam i zpét)
PD 92 PD 144
stavajici pocet spoji | SO 41 stavajici pocet spoji SO 98
NE 41 NE 84
SUMA 138 552 | vozokm/rok SUMA 2277123 | vozokm/rok
Ilii\]/(r;lovana délka PD do 20 h 7.4 | km navrhovana délka linky cT 529 | km
linka h O otet linka
115 | MAVIIOVARYPOCEE 1 ppy 46 20 h 128 125
spoju
navrhovana délka PDod20h+ PD 144
link SN 5,8 | km
Xy navrhovany poget spoji
PD od 20 h 16
navrhovany pocet
spojit SO 99 SO 98
NE 85 NE 84
SUMA 326 934 | vozokm/rok SUMA 2 488 839 | vozokm/rok
rozdil + 188 382 | vozokm/rok rozdil +211 716 | vozokm/rok
+400 098 | vozokm/rok
VARIANTA 1 +1096 | vozokm/den
stavajici S]elka linky cT 484 | km stavajl ici Sielka linky cT 0| km
(tam i zpét) (tam i zpét)
PD 144 PD 0
stavajici pocet spoju SO 98 stavajici pocet spojl SO
NE 84 NE 0
SUMA 2277 123 | vozokm/rok SUMA 0 | vozokm/rok
navrhovand délka linky CT 48,4 | km navrhovand délka linky PD do20h 28,9 | km
linka PD 144 linka | navrhovany pocet spoji | PD do 20 h 128
125 127
navrhovany pocet spojii | SO 98 navrhovana délka linky Is)g od20h+ 26,5 | km
NE 84 PD od 20 h 16
navrhovany pocet spoju SO 98
NE 84
SUMA 2277 123 | vozokm/rok SUMA 1326 951 | vozokm/rok
rozdil 0 | vozokm/rok rozdil +1 326 951 | vozokm/rok
+1326 951 | vozokm/rok
VARIANTA 2 + 3 635 | vozokm/den
stava!lcl iielka linky cT 48.4 | km stavaj'lcl Sielka linky cT 153 | km
(tam i zpét) (tam i zpét)
PD 144 PD 114
hi .o SO 98 e .o SO 70
stavajici pocet spoju stavajici pocet spoju
SN 84 NE 67
linka SUMA 2277123 | vozokm/rok linka SUMA 564 233 | vozokm/rok
125 167
navrhovana délka linky CT 48,6 | km navrhovana délka linky CT 41,6 | km
PD 144 PD 144
navrhovany pocet spoji SO 98 navrhovany pocet spoji | SO 98
NE 84 NE 84
SUMA 2 286 533 | vozokm/rok SUMA 1957 197 | vozokm/rok
rozdil +9410 | vozokm/rok rozdil + 1392 963 | vozokm/rok
+1402 373 | vozokm/rok
VARIANTA 3 + 3 842 | vozokm/den
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ZAVER
Zpracovana analyza v kapitole 1 byla zaméfena jak na zpracovani celoméstskych souvislosti

stavajiciho provozu tangencidlnich linek v jiZni poloviné Prahy a S¢K, tak na zpracovani

detailnich souvislosti organizace provozu VHD v jednotlivych ¢astech posuzovaného posileni.

V kapitole 2 byl pro zodpovézeni polozené otazky vybran krok traffic assignment pouzivany
v ramci konstrukce 4stupnového dopravniho modelu. Poté byly vypocitany cestovni ¢asy cest
prostiednictvim stavajictho a navrhovanych variant linkového vedeni, a to pomoci
modifikovaného Floydova algorytmu. Délky cestovnich ¢asii byly pocitany v rezimu ,,door-to-

door*, coz umoznilo 1 zjiSténi, zda nalezené ¢asové Gspory jsou konkurenceschopné IAD.

V kapitole 3 byly pfedstaveny samotné navrhy linkového vedeni, které byly posléze v kapitole 4

vyhodnoceny a toto vyhodnoceni piineslo nasledujici hlavni, klicové zavéry:

e pozadovaného posileni posuzované relace nelze dosahnout ,,drobnou‘ upravou stavajicich
linek 115 a 125 (varianta 1), ale je nutné posileni posuzované relace realizovat ztizenim
zcela nové linky 127 (varianta 2) nebo prodlouzenim stavajici linky 167 (varianta 3);

e vyse hledanych ¢asovych uspor ¢ini od 4 do 16 minut, pficemz nejpodstatnéjsi tispory byly
nalezeny pro cesty smérem na Jizni Mésto II, jejichz konkrétni cile se nenachazeji pti
stanicich linky metra C Roztyly a Chodov a jsou konany z celého jihozapadniho kvadrantu
Prahy a S¢K. Timto muze dojit k odlehcéeni linek C, 4, 10, 16 a 118, protoze tyto linky
v soucasnosti jako jediné nejrychleji zajist'uji jmenovand propojent;

e dalsi vyznamné Casové uspory byly nalezeny pro cesty konané pies novée ziizeny piestupni
bod Pobfezni cesta. Jedna se konkrétné o cesty konané z okoli TT ze zastavek v useku
Dvorce — Cerny kiifi na Jizni Mésto I, IT a déle do mist, kudy je v jihovychodnim kvadrantu
Prahy vedena linka 125 ¢i do obci v SEK, jez jsou dostupné autobusy z termindlu Roztyly;

e pfiblizné 30 % vSech vysSe jmenovanych cest je nové ¢asoveé konkurenceschopnych IAD,
protoze cesta VHD v rezimu ,,door-to-door* trva maximalné 2x déle oproti cesté [AD;

e nejvyssi pocet posilenych cest (512 z celkovych 4 220) pfindsi varianta 3 v podobé linky
167, ktera je ve sméru od Nemocnice Na Homolce z Na KniZeci prodlouZena po JiZni

spojce na Jizni Mésto II. Lince 125 je navrzena obsluha ptestupniho bodu Pobtezni cesta.

Cil prace, provedeni posouzeni za jakych podminek (Gpravou, ziizenim ¢i prodlouzZenim
linek VHD) z hlediska nalezenych ¢asovych uspor se vyplati posilit propojeni centralni

¢ast prazského Smichova s Jiznim Méstem II vefejnou hromadnou dopravou, byl splnén.
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relace, uvedeni poptavkoveé vyznamnych mist, lokace prazskych mostt

Priloha C — Linkové vedeni PID na izemi Stfedoceského kraje se zvyraznénymi linkami plnici

1 tangencialni funkci v regionu

Priloha D - Schéma segregovanych tangencidlné (tranzitnich) tramvajovych a autobusovych
linek v Tle-de-France

Priloha E - Graf IAD v posuzované relaci a jejim okolim

Piiloha F - Graf VHD v posuzované relaci a jejim okolim

Ptiloha G - MCD pro IAD

Piiloha H - MCD pro VHD

Piiloha I - Charakteristika jednotlivych vrchold v maticich

Piiloha J - Dekompozice Prahy na KU a vymezeni okoli posuzované relace v Praze
Piiloha K - Dekompozice S¢K na OPOU a vymezeni okoli posuzované relace
Priloha L - Dekompozice centralni ¢asti Smichova a Jizniho Mésta Il na ZSJ
Piiloha M — Schématicky JR pro linky 115 a 125 dle navrhu v podkapitole 3.2.1
Piiloha N — Schématicky JR pro linky 125 a 127 dle navrhu v podkapitole 3.2.2
Priloha O — Schématicky JR pro linky 125 a 167 dle navrhu v podkapitole 3.2.3
Ptiloha P — MCD dle navrhu linkového vedeni v podkapitole 3.2.1

Piiloha Q — MCD dle navrhu linkového vedeni v podkapitole 3.2.2

P¥iloha R — MCD dle navrhu linkového vedeni v podkapitole 3.2.3

Prilozené CD obsahuje veskeré prilohy, na néz se text prace odkazuje.
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