Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

ZlepSeni dopravni obsluznosti severovychodu

mésta Brna podporou udrzitelné mobility

Bc. Zden€k Jaros

Diplomova prace

2023



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2022/2023

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a pfijment: Bc. Zdenék Jaro$

Osobni &islo: D21527

Studijni program: N1041A040008 Technologie a management v dopravé

Specializace: Technologie a fizeni dopravy

Téma prace: Zlepseni dopravni obsluznosti severovychodu mésta Brna podporou

udrzitelné mobility
Zadavajici katedra: ~ Katedra technologie a fizeni dopravy

Zasady pro vypracovani

Uvod

1. Analyza souc¢asného stavu dopravni obsluznosti a dopravniho chovani ve vybranych méstskych ¢as-
tech

2. Navrh opatfeni podporujicich udrzitelné druhy dopravy

3. Zhodnoceni navrzenych opatfeni

Zavér



Rozsah pracovni zpravy: 50-60
Rozsah grafickych praci: 5-6
Forma zpracovani diplomové prace: tiSténa/elektronicka

Seznam doporudené literatury:

Brnénské komunikace [online]. [cit. 2023-01-24]. Dostupné z: https://www.bkom.cz

Ceské ddinice [online]. [cit. 2023-01-24]. Dostupné z: http://www.ceskedalnice.cz/

Politika  jakosti pozemnich komunikaci [online]. [cit. 2023-01-24]. Dostupné z. htt-
ps://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-tp/

Eltis [online]. [cit. 2023-01-24]. Dostupné z: http://www.eltis.org

Vedouci diplomové prace: Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadéni diplomové prace: 2. inora 2023
Termin odevzdani diplomové prace: 12. kvétna 2023

L.S.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jaromir Siroky, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 2. ledna 2023



Prohlaseni
Prohlasuji:

Préci s ndzvem Zlepseni dopravni obsluznosti severovychodu mésta Brna podporou
udrZitelné mobility jsem vypracoval samostatné. Vesker¢é literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, zZe se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona €. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym
ao zmeén¢ nékterych zakonu (autorsky zakon), ve znéni pozdé€jSich predpisi, zejména
se skutecnosti, Zze Univerzita Pardubice méa pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uZiti této
prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti
této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita
Pardubice opravnéna ode mne pozadovat piiméteny prispévek na uhradu ndklada, které
na vytvofeni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zdkona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach
ao zméné a doplnéni dalSich zdkonl (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozd¢jSich
piedpist, a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvefejnovani
a formalni Upravu zavérecnych praci a jejich zékladni jednotnou formalni Upravu, ve znéni
pozdéjsich dodatki, bude prace zvetejnéna prostfednictvim Digitdlni knihovny Univerzity

Pardubice.

V Brmé dne 12.5.2023 Bc. Zdenék Jaros



Anotace

Diplomova prace se zabyva moznostmi zlepSeni dopravni obsluznosti pomoci podpory
udrzitelné mobility ve vybranych méstskych castech statutarniho mésta Brna. Prace
se zameruje predevsim na severovychod mésta Brna. Snahou je zména modal splitu
ve prospéch udrZitelnych forem dopravy. Nejprve prace analyzuje soucasny stav dopravni
obsluznosti a dopravniho chovani, ndsledné navrhuje jeji vylepSeni se zietelem k posileni
MHD a cyklistické dopravy na ukor zbytné IAD. Prace si klade za cil nalézt takové reseni,

které prispéje ke zkraceni cestovnich dob ucastnikum silnicniho provozu.
Klicova slova
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Title

Improvement the traffic service in the northeast of Brno by supporting sustainable mobility.
Annotation

The diploma thesis deals with the alternatives for the improvement the traffic service
by supporting sustainable mobility in chosen urban districts of city Brno. The thesis focuses
on northeast of the city. The effort is to modify modal split in favor of sustainable means of
transport. Firstly, it analyses the current situation and then proposes its improvement
regarding strengthen public transport and cycling at the expanse of individual automobilism.
The thesis aims to find a solution that contribute to shorten the time of travelling to

participants of the road traffic.
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UVOD

Doprava je soucasti témét veskeré lidské Cinnosti, at’ uz se jednd v dopravé osobni
o cesty do prace ¢i do Skoly nebo v dopraveé nékladni o piepravu zbozi z mista t€zby do mista
zpracovani. Typickym piikladem je preprava potravin, napiiklad ptfed koupi chleba dochazi
hned k nékolika pfepravam. Sklizené obili je pfepraveno do mlyna, zde se zpracuje a ve formé
mouky se presouvd do pekarny. Spolu s dalsimi slozkami se v pekarné chléb upece a jako
hotovy vyrobek pokracuje do obchodu, kde si ho 1ze koupit a odnést domi. Na tomto ptikladu
1ze vidét dulezitost dopravy v kazdodennim zivoté kazdého z nas. Nutno ovSem podotknout,
ze drtiva vétSina poptavky po dopravé je sekundarni neboli odvozena, dochéazi k ni, pokud
je doprava poptavana jako prostfedek k dosazeni jiné sluzby, tedy napiiklad pokud nékdo
cestuje ztoho divodu, Ze potfebuje navstivit lékafe nebo jiz zminéné piepravy, diky
nimZ na konci fetézce vznikne chléb. Pokud je doprava poptavana pouze za ucelem dopravy
samotné, jedna se o poptavku po dopravé primdrni, k tomuto vSak prakticky nedochdzi.
Jako ptiklad primarni poptdvky po dopravé lze uvést cestovani malych déti ¢i fanouski
ruznych druhti dopravnich prostiedki, t¢émto lidem se také prezdiva ,,Sotousi‘.

Jelikoz je doprava soucasti témét veSkeré lidské Cinnosti, dochazi pii zvySeni
cen paliv také ke zvySeni cen vSech vyrobkl, tento efekt nastal naptiklad v prvni poloving
roku 2022. Dopravu, kterd svym prostfednictvim piinasi spolecnosti néjakou ptidanou
hodnotu, Ize nazvat dopravou nezbytnou. Naopak doprava, kterd spolenosti svou existenci
nepiindsi zddnou piidanou hodnotu, se nazyva jako doprava zbytna. Tuto dopravu je tieba
conejvice eliminovat, jelikoz dopravni infrastruktura, zejména ta silnicni je jiz dnes
na mnoha mistech na hranici nebo i1 za hranici své kapacity. Jako ptiklad zbytné dopravy
by se dala uvést pieprava jablek mezi jednotlivymi staty Evropy. Dle (1) bylo do Ceské
republiky v roce 2016 dovezeno 77,7 tisic tun jablek, zatimco vyvezeno bylo v témze roce
55tisic tun jablek. U potravin je tfeba se v co moznd nejvétsi mife zaméfit
na tzv. potravinovou sobéstacnost. Coz znamena, ze potraviny, které Ize péstovat
v Ceské republice se u nas budou péstovat a nebude nutné jejich dovaZzeni. BohuZel
v souCasné¢ dobé dochazi k opacnému trendu a snizuje se pocet ovocnych sadii, nejlepsi
situace je u jablek a Svestek, unichz doméci produkce dosahuje 50 %, u ostatnich druht
ovoce je jiz situace horsi. (2)

Tato prace se vSak bude vénovat dopravé osobni. Cilem této prace bude navrZeni
takovych opatieni, ktera prispéji k redukci zbytné osobni dopravy na severovychodé
mésta Brna a tim zkraceni cestovnich dob ucéastnikiim silni¢niho provozu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Uvodni ¢ast diplomové prace se zabyva analyzou soucasného stavu dopravni

obsluznosti, dale jen DO, a dopravniho chovani obyvatel vybranych méstskych ¢asti,

respektive katastra statutarniho mésta Brna lezicich v severovychodni ¢asti mésta.

Autor povaZzuje za nezbytné nejdiive definovat feSenou severovychodni oblast mésta

Brna. Prace se zamétuje priblizné na tizemi méstskych ¢asti, dale jen MC, Brno-sever, Brno-

Maloméfice a Obfany, Brno-Zidenice a Brno-Vinohrady (fazeno sestupné dle celkové

katastralni vyméry). Z tabulky 1 je mozno vy¢ist katastralni vyméru jednotlivych MC a pocet

obyvatel. Je zifejmé, ze tyto hodnoty spolu nekoreluji, je to dano pfedevsim hustotou osidleni

a ¢lenitosti terénu jednotlivych MC.

Tabulka 1: Zakladni idaje zkoumanych MC

Mééstska Cast

Katastralni

vyméra [km?]

Pocet obyvatel

Brno-sever 12,24 47 643
MaloméFice a
9,36 5621
Obiany
Zidenice 3,03 22 000
Vinohrady 2,28 13361

12
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Jelikoz Katastralni uzemi, dale jen KU, jsou v piipadé mésta Brna mensi plochy
nez MC, a tudiz se s nimi bude 1épe pracovat, definuje autor dale fesenou oblast pravé pomoci
KU. Oblast, jiz se bude prace zabyvat, sestava z nasledujicich KU: Zidenice, Obfany,
Malométice, Lesna, vétsina Cernych Poli, Husovice a vychodni ¢ast Zabrdovic, (opét fazeno
sestupné dle celkové vyméry). V dal$im textu bude pod pojmem severovychod mésta myslena
pravé tato oblast. Obrazek 1 nizormné zachycuje KU mésta Brna. VySe zminéna

KU jsou zvyraznéna ¢ervenym podtrzenim a nachézi se na severovychodé mésta Brna.

.t

Kninicky

! ‘

Kohoutovice

Ivanovice

Mokra t?o‘ra

Sobésice

Reckovice

Veveri.

Stranice

Zabrdovice
Mésto Brmo i
Staré Brno

Pisarky

Bosonohy

Novy Liskover

Cernovice
Bohunice

Stary Liskovec
Horni Herspice

Brnénské Ivanovice
Dolni Her3pice

Obrazek 1: Katastralni uzemi mésta Brna
Zdroj: (4)
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1.1 BRNO-SEVER

Podkapitola se zamétuje predevS§im na KU Lesna, vétSinu uzemi Cernych Poli
a Husovice. Méstska cast integruje také KU Sobé&Sice a ¢ast Zabrdovic, témito tzemimi
se vSak prace bude zabyvat pouze jako dotcenou oblasti. Na obrazku 2 se nachazi ohraniceni

celé MC Brno-sever.

o2 ‘-A!'J/
\

JEHNYE
1 | Brno-sever

R

X | MOKRA

HORA. SOBESICE I

Bilovice  \,
nad Svitavou

ANKY
KRALOVO
POLE

3KY.

MALOMERICE

RONAVA
(642
VINOHRADY,

VEVERI | & ZIDENICE

RANICE o~

Obrazek 2: MC Brno-sever
Zdroj: (5)

Dnesni Lesna se rozklddd na uzemi, jez bylo pivodné soucasti Kralova Pole,
Husovic a Obftan. V disledku druhé katastralni reformy Brna v roce 1969 se Lesna stala
samostatnym KU spadajicim pod MC Brno-sever. Jedna se o oblast s obytnou funkci, pfi¢emz
podstatna vétSina tzemi je tvofena panelovymi domy. Sidlist€¢ na Lesné je povazovano
za nejatraktivnéj$i sidlist€é mésta Brna. Vzhledem ke své atraktivnosti dochdzi i nadale
k zahuStovani bytové zastavby. Mezi domy se nachdzi travnaté prostory a louky. Nachazi
se zde také roklina znama jako Certova rokle. Na zacatku 20. stoleti se v prostoru dnesniho
sidlist¢ nachazelo vojenské cvicisté. Sidlist¢ Lesna je vybaveno mnoha obchodnimi centry
napi. Polana, Obzor, Lu¢ina nebo Dukat, k obcanskému vybaveni také patii poliklinika
na Halasové namésti. Matefské a zakladni Skoly jsou situovany v centrdlni Casti sidliste.
Nachazi se zde také umeélecka dila, jako napt. dekorativni stény ¢i prostorové plastiky. V roce
2020 byl v ulici Nezvalové postaven kostel blahoslavené Marie Restituty s modernimi prvky.
Kostel blahoslavené Marie Restituty je zachycen na snimku v Pfiloze A.

Cerna Pole vznikla koncem 19. stoleti jako brnénské predmésti. Zastavbu Cernych
Poli tvoii piedeviim ¢&inzovni domy, rodinné domy a vily. Uzemi bylo pfipojeno k méstu
Brnu ve tiech etapach — v letech 1850, 1912 a 1919. Od roku 1990 jsou Cerna Pole rozdélena
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mezi MC Brno — sever, Brno — Kralovo pole a Brno — stied. Mezi svétovymi valkami
zde vznikla vila Tugendhat. V KU se nachazi Dé&tskd nemocnice, Mendelova univerzita,
park Luzanky, Schreberovy zahradky, vila Tugendhat ¢i vila Low-Beer. (6)

Husovice byly jiz od 13. stoleti vesnici, roku 1912 se staly samostatnym méstem.
K méstu Brnu byly spolu se samostatnym méstem Kralovo Pole pfipojeny v roce 1919,
trolejbusova vozovna Dopravniho podniku mésta Brna, secesni budova zdejsi sokolovny

u Tomkova namésti, park Marie Restituty, Divadlo Kufr ¢i Kulturni stfedisko Omega.
1.1.1 Dopravni obsluZnost

Méstskou &asti je vedena Zelezniéni trat’ &islo 251. (7) Na hranici KU Lesna a Cerna
Pole se nachazi zelezni¢ni stanice s nazvem Brno-Lesna. Trat’ 251 déale pokracuje ve sméru
na sever pres Kufim do TiSnova a dale jako trat’ 250 do Havlickova Brodu, resp. Prahy,
ve sméru na jih pokraduje trat’ pies Brno hlavni nadrazi a Zidlochovice do Hustopeéi u Brna.
Ptimé spoje na brnénské hlavni nadrazi jezdi ve Spi¢kach pracovnich dni kazdych 30 minut,
cestovni doba je 10 minut s jednou zastavkou v Brné-Zidenicich. Oproti jizdé méstskou
hromadnou dopravou, dale jen MHD, kde je nutny pfestup a cestovni doba je 23 minut,
dokaze jizda vlakem, diky své segregaci na samostatné draze, vyrazné usetiit celkovou
cestovni dobu do centra mésta.

Meéstskou casti prochazi tzv. Velky méstsky okruh, dale jen VMO. Husovicky tunel
byl uveden do provozu v roce 1998 a tisek VMO Lesnd v roce 2002. Velky méstsky okruh
bude po svém kompletnim dokonceni, jez se predpoklada v roce 2035 (8), sméroveé delend
Ctyfprouda pozemni komunikace, dale jen PK, rychlostniho typu s vyhradné mimouroviiovym
kiizenim. Aktualné probihd vystavba navazujicich c¢asti VMO Tomkovo nameésti
a VMO Rokytova. Na Tomkové ndmésti bude odstranéno uroviiové kiizeni Provaznikovy
ulice s Dukelskou tiidou vybudovanim mimouroviiové kiizovatky, déle pouze MUK. Smérem
k Zidenicim vznikne novy most pies feku Svitavu véetné nové lavky pro pé&si a cyklisty.
Uvedeni do provozu se ocekdva vroce 2024. (8) O c¢asti VMO Rokytova pojednava
podkapitola 1.3 Zidenice.

Sbérna sit PK naLesné jetvofena PK v ulicich Okruzni a Seifertova,
resp. Dusikova, ve vysledku tyto ulice tvofi uzavieny okruh podél celého sidlisté
a ptipominaji velké pismeno O. KfiZovatka ulic Okruzni a Seifertova je pii prvnim pohledu

do mapy feSena jako velky kruhovy objezd, ve skute¢nosti je vSak osazena znackami
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upravujicimi piednost v jizdé. Ktizovatka muze fidi¢e neznalého mistnim pomérim velice
zmast, a tudiZ autor povazuje za vhodné navrhnout zménu organizace dopravy. Ktizovatka
bude podrobnéji analyzovana v kapitole 2.

Po samostatném draznim télese jsou na Lesnou vedeny tramvaje. Trat' byla
zprovoznéna v roce 1973 jako prvni tramvajova trat, dale jen TT, na brnénské sidliste.
(6) Kone¢na tramvaje je v Certové rokli a v soucasné dobé zde jezdi spoje linky ¢&islo
9 v zdkladnim intervalu 7-7-6 minut béhem celého dne. V ranni Spic¢ce pfispivaji k posileni
DO na Lesnou taktéZz spoje linky 7 v zdkladnim intervalu 10 minut. Mimo tuto dobu jezdi
spoje linky 7 pouze do smycky Zemédélska v Cernych Polich. Od hlavniho nadrazi
na Certovu rokli trva jizda obou tramvajovych linek shodné 19 minut. Diky této TT maji
dostatecn¢ kapacitni spojeni s centrem mesta obyvatelé jizni ¢asti sidliste, napt. obyvatelé ulic
Brozikova, Slavickova, Arbesova nebo Sramkova. Tato TT, vedena podél t¥idy Generala
Piky, je jednou z pouhych 2 useki, na kterych je mozné se svézt rychlosti az 70 km-h™', b&zna
tratova rychlost na samostatném draznim télese je 60 km-h™'. Dalsi TT, obsluhovana linkou
&islo 5, je ukonéena jiz v &ernopolské smyéce Stefanikova &tvrt’. Tato smy¢ka neni dostatecnd
kapacitné¢ dimenzovana a pro jizdu smér Lesna je nutny pfestup na autobus. Snahou je tuto
TT prodlouzit na Lesnou, tomuto projektu se bude vénovat dalsi ¢ast prace.

Od 1. ¢ervna 2022 je na Tomkoveé namésti vyloucena jizda trolejbusti linek 25 a 26,
tyto jsou odklonény do zastavky Stefanikova &tvrt’. Z divodu vystavby VMO byla postavena
nova trolejbusova trat’ zacinajici levym odbocenim z Provaznikovy do Merhautovy ulice, trat’
pokracuje po ulici Merhautové az k ulici Kohoutove, kde je pomoci kruhového objezdu
umoznéno otaéeni vozidel. Pres izemi Lesné a Cernych Poli je trasovana fada autobusovych
linek. Spoje okruzni linky 44 resp. 84 projizdi od Tomkova namésti pies Stefanikovu Gtvrt
a Halasovo namésti. Mistni vyznam plni spoje linky 46 jezdici v useku Lesna, Haskova —
Cerna Pole, Erbenova. Vétsina spojii linky 72 je nové ve $pi¢kach pracovnich
dni od 11. prosince 2022 ve sméru od Technologického parku ukoncena u Polikliniky Lesna.
Jelikoz se vozy jezdi na bezpecCnostni prestavku odstavovat na Haskovu nebo se otaceji
v kiizovatce ulic Okruzni x Seifertova, jde o efektivnéjs$i zménu oproti predchozimu ukonceni
jiz na Halasové namésti. Spoje linky 57 spojuji Utéchov a Sobé&sice s Lesnou a Cernymi Poli.

Na obrazku ¢islo 3 je zachyceno Halasovo namésti, vlevo se nachazi tramvaj linky
9jedouci odcentra, zatimco vpravo se nachazi =zastdvka autobusi smér Haskova
piip. Kralovo Pole. Na druhé strané silnice se nachazi zastdvka autobusi ve sméru z Lesné,
z fotografie je patrnd dlouhd dochazkova vzdalenost z autobusové zastavky na zastavku
tramvaje. Obyvatelé veétsi Casti sidliSté, s vyjimkou jeho jizni Casti, jsou nuceni pii cesté
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zejména do centra prekonavat dlouhou piestupni vzdalenost. Pfi této cesté je nutné
z autobusové zastavky Halasovo namésti piejit pies prechod pro chodce fizeny svételnym
signalizanim zatizenim, déale jen SSZ, a nasledné jeSt€ cca 40 metrli k zastavce tramvaje.
Jedna se o velice nevhodny pfestup. I pro obyvatele v produktivnim véku zde nelze
garantovat prestupni ndvaznost, nehledé na haife se pohybujici obyvatele ve véku
poproduktivnim, jeZ tvoii 22,9 % obyvatel MC Brno-sever. (9)

Spoje tramvajové linky 9 jezdi smér Hlavni nadrazi i uzel Ceska. Dalsi prestup
na tramvaj je mozny ve Stefanikové Gtvrti, kde je dochazkovéa vzdalenost na zastiavku pouze
cca 54 metrtl, spoje linky 5 viak jezdi pouze na Ceskou a Hlavni nadrazi neobsluhuji. Uzel
Ceska se od hlavniho nadrazi nachazi nejkratsi p&si trasou cca 1 kilometr. V opaném sméru,
od centra na sidlisté, je situace lepsi, neni zde nutné ptekonavat prechod pro chodce, je vSak
tieba piejit pres TT, miiZze zde dojit ke zdrzeni, jelikoz chodci nemaji pied draznim vozidlem

prednost. Pestup v tomto ptipad¢ trva jednu az dvé minuty.

Obrazek 3: Zastavky MHD na Halasové namésti

Zdroj: autor

Jizni cast sidlist¢ Lesnd ma dostatecné kvalitni spojeni s centrem mésta pomoci
tramvaje. Na druhou stranu ostatni ¢asti sidliste, tedy sever, vychod a zapad jsou pro svou
DO vazany pouze na autobusové linky. Vychodni ¢ast sidlist€ ma k dispozici spoje linky
57 vedené po ulici Okruzni a trasované ze SobéSic na Vinohrady, obyvatelé zapadni ¢asti
sidlist¢ pak mohou vyuzit spoje linky 46 trasované z Haskovy na Erbenovu. Obyvatelé
severni ¢asti sidlist€ mohou vyuzit obé ze zminénych linek, jelikoz se na HaSkové setkavaji.
Terminal HaSkova s odstavenymi autobusy je zachycen na obrazku 4. Obyvatelé vétSiny
sidlisté Lesna tak pro cestu do centra musi alespoii jedenkrat pfestoupit z autobusu na tramvaj,
a to na Halasové namésti na linku 9 nebo ve Stefanikové &tvrti na linku 5. Pii cesté z centra

je situace obdobna.
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Obrazek 4: Terminal Lesna, HaSkova

Zdroj: autor

JelikoZ je na pozemnich komunikacich na Lesné mensi intenzita dopravy, je Gizemi
vhodné pro cyklistickou dopravu. Cyklistim je zakazén vjezd na VMO a nevhodna pro pohyb
cyklistd je i tfida Generala Piky, je zde totiz povolena rychlost 70 km-h™ a pro cyklisty
je nebezpetna z divodu rychle se pohybujicich vozidel IAD. Bohuzel se na izemi Lesné
nenachdzi mnoho opatieni pro podporu cyklistické dopravy.

Na mistni komunikaci, dale jen MK, vedené ulici Okruzni pfiblizn€ od kiiZovatky
sulici Ibsenovou pies HaSkovu az ke kfizovatce sulici Seifertovou se nachazi
cyklopiktogramy upozoriujici na moznou piitomnost cyklistd. Negativni je absence téchto
uprav v useku od Halasova ndmésti ke kifizovatce s Ibsenovou, jelikoz f4dné neupozorni
fidi¢e IAD na moznou pfitomnost cyklisty. Za PK na vychodé¢ Lesné se nachdzi nékolik
nezpevnénych lesnich cest, kterymi se lze dostat do sousednich Obtan. Z Lesné se pési
a cyklisté do Obfan dostanou klesanim. Za ulici Trtilkovou v KU Sadova dojde k upravé
a zpevnéni cesty vedouci zahradkaiskou oblasti. Tato stezka spojuje Sadovou s Lesnou
a Sobé&Sicemi, diky tomuto projektu bude vyuZitelna pro cyklisty i péSi za kazdého pocasi.
(10)

Vzhledem ktomu, ze ma sidlist¢ Lesna fid$i zastavbu, je diky tomu mezi
jednotlivymi domy vice prostoru pro zeleii. Jde naptiklad o Certovu rokli, kudy také prochazi
tzv. Ekostezka Lesnd vhodna k p&&im prochazkam. Cerna Pole se skladaji z mnoZstvi
klidn€jsich boc¢nich MK, mnoho z nich je pfitom jednosmérnych. Diky klidn€j§im z6nam
je mozné zde vyuzit cyklistickou dopravu a cyklisté nemusi mit obavy z hustého a rusného
provozu IAD. Jednim z mala opatieni pro podporu cyklistické dopravy je cyklopruh vedeny
v pfidruZeném dopravnim prostoru za zastavkou MHD Tomanova ve sméru z centra, opatieni
bylo vybudovdno béhem rekonstrukce celého uli¢niho prostoru v roce 2021. Opatieni

je zachyceno na fotografii ¢islo 5.
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Obrazek 5: Zastavka Tomanova z centra

Zdroj: autor

SobéSicemi prochazi cyklotrasa znacend cislem 5005 Brnénské kolecko. Jedna
se o cyklotrasu vedenou kolem meésta Brna, vhodnd je i pro pési. Ze SobéSic se také
lze po Zluté turistické znaCce dostat na severni okraj Obtan. Velice nevhodna az nebezpecna
je absence jakychkoli opatfeni pro cyklisty mezi Lesnou a Sobé&Sicemi na silnici 11I/37915
vedené ulici Dusikovou ke kifizovatce s Panskou Lichou. Vzhledem k atraktivité Sobésic,
Utéchova a dalsich obci za Brnem pro cyklisty, se zde, zvlasté v teplych mésicich roku,
vyskytuje jejich zvySeny provoz. Pres tizemi Husovic kolem feky Svitavy je vedena
cyklostezka znacena Cislem 5, vice o této cyklostezce je soucasti nasledujici podkapitoly

1.2 vénované Maloméficim a Obfanum.

19



1.2 MALOMERICE A OBRANY

Jiz od pravéku je uzemi Maloméfic a Obtan osidleno, k vyznamnym archeologickym
lokalitdm patii Hradisko u Obfan z doby kamenné a lokalita Holy kopec u Maloméfic.
Maloméfice a Obtany byly ptfipojeny k Brnu v roce 1919, protéka jimi feka Svitava. Méstska
cast vznikla v listopadu 1990 po komundlnich volbach. (11)

V méstské Casti se nachdzi zdkladni Skola v ulici Hamry a dvé matefské Skoly
na ProSkové namésti a Cihelni ulici. Z plivodni pétitiidni Skoly na ulici Hlavacova, vznikl
v roce 2006 komplex Skol Montessori. Dale se zde nachazi kostel sv. Vaclava v Obtanech,
barokni plastika sv. Jana Nepomuckého a kaplicka v Maloméficich i fada pomnikt a kiizi,
nové zrekonstruovany spoleéensky sal MC, Knihovna Jiftho Mahena, Sbor dobrovolnych
hasicti, TJ Sokol Brno Obtany a Orel Obfany.

Vyznamnou stavebné-technickou pamdatkou z roku 1928 je silni¢ni most pies feku
Svitavu v Maloméficich. Pfirozenou hranici mezi obéma C¢éastmi tvofi tok feky Svitavy.
Prestoze se konefna zastavka tramvaje jmenuje Obrany, Babicka, tramvaje Ccislo
4 se ve skuteCnosti na izemi Obtan nenachazi. Tramvaje jezdi pouze na izemi Maloméfic.
Na nahonu feky Svitavy u Obtanského mostu ve 20. stoleti fungovala Esslerova textilni
tovarna, vroce 1992 byla vyroba zastavena. (12) Budova se zde stale nachazi, ovSem

je ve velmi chatrném stavu, viz obrazek 6.

Obrazek 6: Budova byvalé Esslerovy textilni tovarny

Zdroj: autor

1.2.1 Dopravni obsluZnost

Na uzemi MC se nachazi odbocka trati 260 vedouci na Ceskou Tiebovou. Tato
trat’ je také celostatni trati Cislo 002, je soucasti prvniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
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a v pfredchozi podkapitole zminéné trati Cislo 251. Ve sméru na jih pfed odbockou
se rozprostira sefadovaci nadrazi Brno-Maloméfice, jedna se o jedno znejvétSich
sefad’ovacich nadrazi v Ceské republice, nachazi se vném 10 koleji vjezdové skupiny,
23 koleji smérové skupiny a 5 koleji skupiny odjezdové. Cinnost tohoto nadrazi lze sledovat
z lavky vedouci pfimo nad nddrazim, ldvka vede od Slaménikovy ulice k ulici Kulkové.
Obtfany se vine oblouk svelkym polomérem trati Cislo 251 od nadrazi Brno-Lesna
k sefad’ovacimu nadrazi Brno-Malométice. Obtany jako takové tedy z Zelezni¢ni trati nemaji
zadny prospéch, obyvatelé zijici blizko trati si st€Zuji na hlu¢nost vlakl. Trat’ na Uzemi
MC vede pies tfi mosty a jeden tunel. Most pies ulici Fryajovu byl o letnich prazdninich
roku 2015 vyménén za zcela novy pii Uplném vylou€eni tratového provozu. Viadukt

pies feku Svitavu u konecné zastavky tramvaji Obfany, Babicka je zachycen na obrazku 7.

Obrizek 7: Zelezni¢ni viadukt nad ulici Ob¥anska

Zdroj: autor

Méstska Cast je velmi zatizend intenzivni IAD. Sttedem MC je vedena tranzitni
silnice 1I/374 a veSkera doprava sméfujici na severovychod z mésta Brna do okresu Brno-
venkov vyuziva pravé tuto PK. Silnice je vedena ulicemi Karlova, Selskd, Obranska
a FryCajova. Pfi omezeni provozu na ulici Fryc€ajoveé se tvori i n¢kolikakilometrové dopravni
kongesce. Pravidelné se opakujicim jevem jsou dopravni kongesce na PK v ulici Valchatské
od kiizovatky fizen¢ SSZ na Tomkové nameésti, az k Maloméfickému mostu. Ulice
Valchai'ské se nachazi jiz v MC Brno-sever, KU Husovice.

Béhem let 2020 az 2021 prosly rekonstrukci mosty pies feku Svitavu a jeji ndhon
na zac¢atku ulice Fry€ajovy. Mosty po rekonstrukci si lze prohlédnout na obrazku ¢&islo 8.
Béhem rekonstrukce byly pfelozeny inzenyrské sité¢ a ptivodni povrch ze zulovych dlazebnich

kostek byl nahrazen povrchem asfaltovym.
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Obrazek 8: Mosty pi‘es feku na za¢atku ulice Fryc¢ajova

Zdroj: autor

Dalsim velkym nedostatkem MC jsou velké problémy s parkovanim, v MC se totiz
nenachazi dostatek parkovacich ploch. VétSina aut se odstavuje pfimo na ulici, toto je patrné
zejména v hornim useku ulice FryCajovy. S ptfibyvajicimi obyvateli a auty se situace nadale
zhorSuje, mnohdy je nutné hledat misto ke stdni nckolik minut a ke svému domu dojit
pul kilometru az kilometr. Parkovani pfi okraji PK je sice v souladu s pfedpisy (13), jelikoz
je zachovéana Sitka obou jizdnich pruht v Sifce tii metrd, parkujici a vyjizdé€jici auta vSak
zpomaluji provoz a zejména pro cyklisty mohou nastat nebezpecné situace pii otevienych
dvefich zaparkovanych aut. Rada zaparkovanych aut také vypada nevzhledné a atraktivité
Obian piili§ neptida. Do MC od jihu zasahuje i VMO, jehoZ podoba se zde aktualng méni.
Kwvili souvislostem vSak autor povazuje za vhodné se tomuto tématu vénovat az v nasledujici
podkapitole vénované MC Brno-Zidenice.

Z Dukelské tiidy pfes Tomkovo namésti a ulici Valchatskou vede do MC tramvajova
trat, ta je na tizemi MC vedena po PK. Trat’ vede ulicemi Selska a Obianska na kone¢nou
zastavku Obtany, Babicka. Dalsi tramvajova smycka se nachdzi u Malomeétického mostu
pfi ulici Dolnopolni. Jezdi zde spoje tramvajové linky €islo 4 v intervalu 7-7-6, z konecné
na Babické trvéa cesta k hlavnimu nadrazi 22 minut. Behem vyluky trolejbusii na Tomkové
namésti jezdi do Obtan, sidlist¢ ve Spickdch pracovnich dni spoje autobusové linky
72 v intervalu 20 minut. Kone¢na Obrany, sidlisté se nachazi téméf na konci ulice Frycajovy,
MC i mésta Brna. Pravé zde je z divodu panelové zastavby nejvétsi koncentrace obyvatel.
Vétsinu prepravni prace z obtanského sidlist€¢ odvadi autobusové spoje linky 75 jezdici
ve Spickovém  patnictiminutovém intervalu, linka zajizdi i do sousednich Bilovic
nad Svitavou. V opacném sméru jezdi spoje pies Starou osadu k vozovné Slatina ptip. Slating,

nadraZzi. Na Cerveny pisek, nachazejici se za sefadovacim nddrazim, je vedena linka 64.
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S ,prednimi“ Maloméficemi je tato ¢ast propojena pouze lavkou pies rozlehlé nadrazi,
avSak bylo pro uplnost vhodné tuto linku zminit.

Obtany a Malométicemi prochazi cyklostezka do Bilovic nad Svitavou, v tomto
useku je dlouhd cca 8 kilometrii. Tento usek je soucdsti mezindrodni cyklistické stezky
spojujici polsky Krakov a rakouskou Viden, na uzemi mésta Brna je vétSina trasy vedena
podél feky Svitavy. Cyklotrasa je znaGena v ramci Ceské republiky jako &islo 5, mimo
to je také soucasti sit¢ evropskych cyklotras EuroVelo a mnese oznaceni EVO.
(14) Po cyklostezce se lze teoreticky dostat az Baltskému ¢i Jadranskému mofti. Krasnym
uzemim, spadajicim katastralné pod Maloméfice, je Cacovicky ostrov. Toto tuzemi
je ohrani¢eno z vychodni strany fekou Svitavou, na niz se vtomto useku nachazi
hned dva jezy, a ze zapadu Cacovickym nahonem. Do Cacovického nahonu se vléva treti
brnénska feka, méne zndma Ponavka, ta je od nadrazi Kralovo Pole vedena v podzemni Sachté
a na povrch se dostava praveé u Cacovického ostrova. Na ostrové lze najit tenisové a fotbalové
htisté, dale détské nebo workoutové hiisté, pumptrackovou drahu ¢i psi Skolu, podél feky
Svitavy vede jiz zminénd cyklostezka, mozno prohlédnout na obrazku 9. Od Proskova

namésti pres sefad’ovaci nadrazi na Hady vede také cyklisticka trasa s ¢islem 5260.

Obrazek 9: Cyklostezka na Cacovickém ostrové

Zdroj: autor

Obyvatelé¢ Obfan, zejména jeho jizni casti Casto pii jizdé MHD preferuji jizdu
tramvaji Cislo 4, diky jejim krat$im intervalim mezi spoji a moznosti jizdy ptimo do centra
meésta. Tzv. prvni a posledni mili pfitom dochazi pésky k zastdvce Obransky most, diky tomu
obyvatel¢ nemusi prestupovat, coz by pii jizdé¢ autobusem a jejich cilem v centru mésta
museli. Z Obfan se lze nékolika trasami dostat na sousedni Lesnou, jedna z moznosti
se nachdzi na konci ulice Hlavaovy kolem kapli¢ky, cesta vyusti v ulici Barvy u garazi
na Lesné. Dalsi moznou trasou je cesta z ulice Vypustky, ta Gsti u ulice Kupkovy v severni

¢asti Lesné.
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1.3 ZIDENICE

Méstska &ast je tvotena vétsinou KU Zidenice a vychodni &asti Zabrdovic. Prvni
pisemna zminka Zidenic pochéazi jiz zroku 1210. Do roku 1784 byla MC majetkem
zabrdovického klastera. Zabrdovice byly k Brnu pfipojeny v roce 1850, Zidenice a Julidnov
pak spole¢n¢ s dal$imi obcemi roku 1919. (15) Mé&stské cast je charakteristickd zastavbou
¢inzovnich a rodinnych domt, panelovymi sidli§ti Julidnov a Stard Osada, nachazi
se zde vyznamny piestupni uzel MHD.

V MC se nachazi Kostel sv. Cyrila a Metodé&je, Zzidovsky hibitov a obtadni sifi, kostel
Nanebevzeti Panny Marie v Zabrdovicich, kaplicka sv. FrantiSka z Assisi, spoleCenské
centrum Dé&lnicky dim, je zde dostatek ubytovacich a stravovacich zafizeni, byvald prvni
brnénska strojovna Zbrojovka, z piirodnich pamatek napiiklad Zidenicky kopec, lesopark
Akatky ¢i Bila hora. U Zidenického nadrazi se nachéazi hypermarket Kaufland, na Staré osad¢
supermarket Albert, na ulici Bélohorské supermarket Tesco a dale nizsi desitky mensich
obchliidkii. Na konci ulice Vini¢ni se nachazi poliklinika s mnoZstvim zdravotnickych

zafizeni. Na tizemi MC se také nachazi skatepark pfi ulici LiSeniska.
1.3.1 Dopravni obsluZnost

Meéstskou ¢asti prochazi, obdobné jako v ptedchozich podkapitolach, zelezni¢ni trat,
jde o pokraCovani trati od Lesné pfes Obtfany. Na ni se nachazi také Zelezni¢ni stanice Brno-
(16) Tato stavba je nutnou podminkou realizace vystavby tzv. odsunutého hlavniho nadrazi
v mistech soucasného Dolniho nadrazi, jez je primarn€ vyuzivdno jako nadrazi nékladni.
Odsunuté hlavni nadrazi Brno, neboli nadrazi u feky, je dlouhodoby strategicky projekt mésta
Brna oznaGovany jako Zelezni¢éni uzel Brno — ZUB. Hlavni nadrazi v souasné poloze
je jiz dlouhou dobu nevyhovujici, zejména kvili své kapacit€¢ a nemoznosti jejitho zvySeni.
Stanice Brno-Zidenice se nachazi na trati 002 smér Ceska Tiebova, 250 smér Havli¢kav Brod,
251 smér Tisnov, 260 smér VysSkov na Moravé a 340 smér Uherské Hradisté. Ze stanice
Brno-Zidenice trva jizda vlakem na hlavni nadrazi pouhych 5 minut, zatimco tramvaji &islo
2 ze zastavky Kuldova na hlavni nadrazi jizda trva 11 minut.

Stejné jako na Lesné je Zidenicemi trasovian VMO, v této MC viak na rozdil
od Lesné prochdzi PK ulicemi se zéastavbou a uroviiovymi kiizovatkami fizenymi SSZ.
Komunikace nelze v ramci VMO vyuzivat jako rychlostni zejména z diivodu troviiovych

kitizovatek. Z tohoto divodu je okruh v tomto useku zcela nevyhovujici a je nutné jeho
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pretrasovani. V nynéjsi poloze prochazi VMO ulicemi Svatoplukova, GajdoSova, Otakara
Sevéika a dale se napojuje na silnici 1/50 Ostravskd. Na okruhu vznikd zejména v obdobi
dopravnich Spi¢ek fada dopravnich kongesci, viz obrazek 10. ZdrZeni byvéa v fadu desitek
minut a vlivem dopravnich kongesci dochdzi k ¢astému zpozdovani autobusovych linek

trasovanych pies VMO.

Obrazek 10: Dopravni kongesce na ulici Svatoplukova
Zdroj: autor

Vseverni &asti Zidenic a vjizni &asti katastru Maloméfic vznikd stavba
VMO Rokytova, jde o vytvoreni MUK Karlova, pfemosténi maloméfického sefadovaciho
nadrazi vytvotrenim estakddy a napojeni na ulici Rokytovu. V dalsi etap¢ VMO Vinohrady
ma vzniknout tunel pod vinohradskych sidlistém. (8) Stavba VMO Rokytova bezprostiedné
navazuje na VMO Tomkovo namésti a oba useky jsou realizovany soucasné. Snimek
vznikajici estakady je mozné vidét na obrazku 11. Kromé silnice 1/42 se na Uzemi
MC nachazi silnice 11/642 spojujici Zidenice s Vinohrady, mistni komunikace, dile jen MK,
na ulici Bubeni¢kova propojujici Zidenice se Zabrdovicemi ¢i sbérné MK na ulici Taborska,
LiSenska a Bélohorska. U dalsich MK jiz ptevazuje funkce pobytova a obsluzna, jde vétSinou

o zony 30, jako priklad je mozné uvést Jilkovu, Vini¢ni, Slatinskou ¢i Skopalikovu.

Obrazek 11: Stavba MUK na ulici Karlova

Zdroj: autor
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Z hlediska obsluznosti izemi ma vyznamnou funkci MHD. Zidenicemi je vedeno
10 autobusovych, 1 trolejbusova a 5 tramvajovych linek. Tak jako v celém mésté Brné
iv Zidenicich plni pateini funkci MHD tramvajovy subsystém. V ramci uzemi Zidenic
existuji tfi TT, tyto vSak spolu nejsou propojeny a v ptipadé mimotadné udalosti na trati nelze
vyuzit objizdnou trasu. Prvni TT je vedena ulici Bubenickovou na Starou osadu, kde maji
koneé¢nou tramvajové linky 2 a 3. Stara osada je v ramci Zidenic vyznamny piestupni uzel,
tramvajovd smycka je zde dvoukolejna a pro kazdou z obou linek je vyhrazena jedna jeji
kolej. Starou osadu zachycuje obrazek 12, v jeho levé casti se nachazi tramvaj linky

2 na odjezdové zastavce a v pravé Casti trolejbus linky 27 na zastavce vystupni.

Obrazek 12: Terminal Stara osada

Zdroj: autor

Linka 2 je vedena po trase ze Staré osady pies Hlavni nadrazi k Ustfedni hibitovu
nebo do Modfic, zatimco trasa linky 3 je vedena pies zastavku Ceskd do Bystrce
na Rakoveckou u Brnénské piehrady. Druhd TT se nachazi na ulici Taborské a vede
do Julianova, tato smycka je sice také dvoukolejna, ovSem z diivodu stisnénych podminek
se jiz delsi dobu uvazuje o jejim nahrazeni smyckou v jiném misté. Uprostited smycky
se nachazi parkovisté. Z Julianova pies Hlavni nadrazi a Ceskou na Lesnou jezdi spoje linky
9. Pii jizni hranici MC s Cernovicemi vede TT ulicemi Olomoucké, Zivotského a Taborska.
Od zastavky Zivotského je ulicemi Jeronymova a Porhajmova poloZena blokova smyéka.
Na kiizovatce ulic Taborské a Nezamyslovy se oddé€luji TT na Julianov a LiSefi/Stranskou
skilu. Za viaduktem v ulici Nezamyslové pfed Zidovskym hibitovem druhd jmenovana
trat’ vstupuje na samostatné drazni téleso. Pti ulici Ostravské, kde se oddéluji TT na Lisent
a Stranskou skdlu se nachazi zatim jedind rychlostni tramvajova vyhybka v siti brnénské
MHD, tramvaje zde mohou do odbocky jezdit rychlosti az 40 km-h™', pfimo dokonce tratovou

rychlosti 60 km-h™. Trat' na LiSefi je dale vedena do stoupani podél ulice Jedovnické.
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Zejména tramvaje jezdici do LiSné jsou zpomalovany dvéma ostrymi oblouky v ulicich

Olomouckd a Zivotského. Druhy zminény oblouk je zachycen na obrazku 13.

Obrizek 13: Tramvajovy oblouk Taborska x Zivotského

Zdroj: autor

V Zidenicich je zavé$eno taktéZ trolejové vedeni pro trolejbusy. Pfed vylukou
trolejbusové dopravy na Tomkové namésti a sneseni trolejové vedeni jezdily na uzemi
MC spoje trolejbusovych linek 25 a 26. Od 1. Gervna 2022 pievzala roli vy$e zminénych linek
pro obsluhu Zidenic, Vinohrad a Ligné trolejbusova linka 27, ta je vedena ze Staré osady
ulicemi Svatoplukova, Rokytova, Zarogicka, Bzenecka, Véstonicka a NovoliSefiska do Lisng
na Jirovu. Trolejbusova trat’ z NovoliSeniskd na Jirovu byla nové postavena a byla oteviena
30. listopadu 2019, do té doby byly trolejbusy ukonceny v mensi smycce na NovoliSenské.
(17) Pro autobusovy subsystém jsou hlavnimi terminaly v fe$ené MC Stara osada a Zidenice,
nadrazi. Po VMO je trasovdna okruzni autobusova linka 44 a opa¢nym smécrem linka 84.
Spoje obou linek obsluhuji dopravni uzel Stara osada, linka 84 zde ma svoji vychozi a cilovou
zastavku. Od Zidenického nadrazi jsou vedeny spoje linek 55, 58 a 78. Od Cerveného pisku
v Malomeéficich pres Starou osadu a dale Bubenickovou a PK vedenych ulicemi s pobytovou
a obsluznou funkci zénou 30, Taborskou a Zivotského je trasovana linka 64. Linka
ma svlj vyznam pro obyvatele zony 30 ohraniené ulicemi Bubeni¢kova, GajdoSova,
Taborska a propojkou zelezni¢nich trati ze zapadu. Jedna se pomérné o velké tizemi a pési
dochazka na dopravné vyznamné ulice by zabrala dlouhou dobu. Spoje linky 64 umoZziuji
rychlé spojeni Zidenic s Komarovem. Rychlej§i spojeni nadrazi Zidenice a primyslového
Aredlu Slatina zarucuje expresni linka E75, diky jejimu zastavovani pouze ve vybranych
zastavkach. Regionalni autobusové linky 201 a 210 jsou ukonéeny v terminalu Zidenice,
nadrazi. Pfes Starou osadu jezdi do Jedovnic, respektive Hosténic.

Pro cyklisty se na tzemi MC nenachizi mnoho uprav. S vyjimkou stezky

pro cyklisty podél feky Svitavy, kterd se nachazi u zapadni hranice MC, lze na uzemi
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MC najit pouze bodové Gpravy pro cyklisty. Jedna se napiiklad o kratky usek cyklostezky
na ulici Samalové u koupalisté (KU Zabrdovice) &i cyklopruhy v jednosmérkach umoziujici
cyklisttm  jizdu obéma sméry, napiiklad v  ulicich Duldnek a  Kliny,
jde o tzv. cykloobousmeérky. Velkym negativem je absence souvislé liniové infrastruktury
pro cyklisty. AvSak kromé rusnych PK, zahrnujicich VMO a silnici 11/642 vedenou
na Vinohrady, jsou ostatni PK pro cyklisty a pési vhodné, jedna se predevsim o MK v rdmci
z6n 30. Tyto zény 30 jsou dopravné zklidnénd izemi a zaujimaji podstatnou ¢ast plochy MC,
jak je patrné z obrazku 14, na némz jsou zony zvyraznény ¢ernymi Ctyithelniky. Vzhledem
k &lenitosti terénu jsou na prochazky pésich vhodna tizemi Zidenicky kopec a Bild hora.
Nutno vSak podotknout, Ze vétSinu Uzemi zaujimaji betonové povrchy a kapacitné

nevyhovujici PK zplisobujici tvorbu dopravnich kongesci, jez traveni volného ¢asu narusuji.
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Obrazek 14: Zény 30 na mapé Zidenic
Zdroj: (5)
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1.4 VINOHRADY

Toto uzemi bylo trvale osidleno az ve Ctyticatych letech 20.stoleti, byla zde kolonie
drevénych domkii, kterou Briiané nazyvali Hamburk. Tyto domy byly postaveny v dob& druhé
svétové valky, na jejim sklonku bylo izemi zasazeno bombami. V roce 1860 vznikl pobliz
Hadt z4jezdni hostinec Klajdovka. (18) VétSina izemi Vinohrad byla pfipojena k Brnu v roce
1919, méstskd cast pak vznikla v listopadu roku 1990. Nyni se zde nachdzi pfiblizné
150 panelovych domd, jeZ tvoii centrum brnénskych Vinohrad. V severni &asti MC se nachazi
zelen, jednd se o izemi bez souvislé zastavby a nachézi se pod lomem Hady.

V MC Vinohrady se nachazi ZS Muténickd, MS Botetickd, MS Prusanecka,
MS Snéhurka, MS Velkopavlovicka a Kulturni, vzdélavaci a informaéni centrum méstské
casti. Dale pak ptispévkové organizace Senior klub, Knihovna Jiftho Mahena, Stredisko
volného Casu Luzénky, Hudebni Skola YAMAHA Brno, Fitness 2000 a Tenisové kurty
a sportoviste.

Vinohrady sousedi s m&stskymi &astmi Brno — LiSei, Brno — Zidenice, Brno —
Maloméfice a Obfany a na severu s katastrem obce Kanice. Nachazi se zde vini¢ni trat
V hlavach, obsahujici pozemky, kde se péstuje vinna réva, Velkd Klajdovka a Hotel
Klajdovka. Mezi MC Vinohrady a Zidenice se rozprostira lesopark Akéatky. Na konci ulice
Bofetické se nachazi nové postaveny cyklopark neboli pumptrackova dréha, viz obrazek 15.
Draha se nachazi kousek od dvou zakladnich Skol, matefské Skoly a hned vedle tenisového
kurtu. Tato draha byla postavena na zaklad¢ participativniho rozpoc¢tu Dame na vas a byla
slavnostné oteviena 23. Cervna 2022. (19) Na konci ulice Velkopavlovicka se také nachézi
détské hiisté. Na sever od Vinohrad jiz za hranici mésta Brna u Velké Klajdovky zacina
cyklotrasa oznacena cislem 5134. Po cyklické trase se 1ze dostat pfes chranénou krajinou
oblast Moravsky kras a udolim Ri¢ky kolem nékolika mlynti do obce Mokra. Na Kopaninach

se lze také napojit na cykloturistickou trasu 5005 neboli Brnénské kolecko.

Obrazek 15: Pumptrackova draha na Vinohradech

Zdroj: autor
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1.4.1 Dopravni obsluZnost

Vinohrady jsou svou DO provazany se sousedni MC Lisen, z tohoto diivodu autor
povazuje za vhodné v n&kterych piipadech pfipojit i analyzu DO LiSné.

Nejvice silniéni dopravy na Vinohrady ptivadi silnice 11/642, tato silnice dopravu
ptivadi ze Zidenic. Na tizemi Zidenic PK prochazi ulici Rokytovou, na izemi Vinohrad ulici
ZaroSickou. Na Vinohradech se na silnici vedené ulici ZaroSickou nachézi tii kiizovatky
fizené SSZ. VSechny tii kiiZovatky se rozprostiraji ve vzdalenosti do pil kilometru, kazdé
dvé vedlejsi od sebe nejsou zarovenn vzdalenéjsi nez 200 metri. Fotografie na obrazku
16 je potizena z kiizovatky ZaroSicka x Vlenovska a v pozadi zachycuje kiizovatku s ulici

Blatnickou.

Obrizek 16: Silnice 11/642 v MC Vinohrady
Zdroj: autor

Prvni kfizovatka (ve sméru od Zidenic, s ulici VIénovskou) umoZituje napojeni
Penny marketu a také severni ¢asti sidlist€¢ zejména ulice VI¢novské, druhd kiizovatka slouzi
zejména k napojeni Cerpaci stanice Shell a tieti kiizovatka fizend SSZ umoziuje napojeni
¢erpaci stanice Unicorn a ulici Bzeneckou vedouci na Palavské namésti. Nedostatkem téchto
ktizovatek fizenych SSZ je absence liniové koordinace, coZ zplsobuje zdrzovani provozu
a kratsi prodlouzeni celkové doby cesty v fadu jednotek minut. Silnice 11/642 se na uzemi
LiSné spojuje se silnici 1I/373 vedené ulici Jedovnickou, tato silnice spojuje Litovel s Brnem,
umoziuje propojeni sousedni LiSn¢ a také napojeni na silnici 1/50, zniz se lze napojit
na dalnici D1. V dopravnich $pickach se na kiiZovatce téchto silnic tvofi menSi dopravni
kongesce, zdrzeni je vSak v fadu jednotek minut a kiizovatky se tedy vzajemné kapacitné
neovliviiuji. Pobytovou, dopravni a obsluznou funkci ma MK vedena ulici Véstonickou,
vyuziva ji pfitom vnitini tranzit. Tato PK spole¢né MK vedenymi ulici Bzeneckou, casti
Jedovnické a ZaroSické tvofi okruh kolem vétsi &asti sidlisté. Ostatni PK mensiho vyznamu,
naptiklad PK na ulici Prusdnecka, Muténicka &i Cejkovicka, jsou vétsinou jednosmérné
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a pievazuje na nich funkce pobytova. Centrem MC je Palavské namésti, nachazi se zde kasna,
smycka trolejbusil, supermarket a 5 restauraci. Samotné namésti je sloZzeno ze dvou ulic,
kazda z nich je prijezdna pouze jednim smérem a navazuji na ulici Bzeneckou a Véstonickou.

Vétsinu piepravni prace, diky nejrychlejsi cestovni dobég, v soucasné dobé odvadi
trolejbusova linka 27, jezdici v trase Zidenice, Stara osada — LiSef, Jirova pies vinohradské
sidliSté. Ze Staré osady na Palavské ndmésti trva cesta 8§ minut, ve Spickach pracovnich
dni jezdi v intervalu 7-7-6. Na Vinohradech jezdi ulicemi Zaroicka, Bzenecka, Palavské
namésti a Véstonicka. Tato linka umoznuje obyvatelim Vinohrad pfimé spojeni s terminalem
Stara osada, odkud mohou pokracovat smér centrum mésta. Linka 27 ve zminéné trase
je vprovozu od 1. Cervna 2022 v souvislosti s vylukou trolejbusiit 25 a 26 na Tomkovée
namesti, pred timto datem zajiStovaly obsluhu Vinohrad pravé tyto trolejbusové linky.
Na linku 27 jsou nasazovana kapacitngj$i kloubova vozidla. Taktéz z davodu vyluky
je prodlouzena trasa autobusové linky 57 na Vinohrady, Palavské namésti, pricemz linka jezdi
po trase piedvylukovych linek 25 a 26 pres Tomkovo namésti. Trolejbusovad smycka
na Palavském nameésti je zachycena na obrazku 17. Linka 57 slouzi pfedev§im k propojeni
Vinohrad se zkracenymi trolejbusovymi linkami 25 a 26, pfestup mezi témito spoji je zajistén

ve Stefanikové &tvrti.

Obrazek 17: Palavské namésti

Zdroj: autor

Autobusova linka 55 je z Zidenic vedena do Marianského udoli, piicemz zajistuje
obsluhu severni ¢asti sidliste¢ LiSen. Spoje linky 58 jezdi od Délnického domu ulici Liseniskou
pies Malou Klajdovku do LiSné, hibitov, linka zajiStuje obsluhu jizni casti LiSné.
Od zidenického nadrazi pres DéElnicky dim a Julidnov zajistuji obsluhu sidlist¢ Vinohrady
spoje linky 78. Dale spoje linky obsluhuji také severni cast sidlist¢ LiSen. Kvili obsluze
prakticky celych Vinohrad aLisn¢ maji velmi prodlouzenou jizdni dobu a ztraci
na atraktivnosti. Vinohrady tak trpi nedostateCnym spojenim s ostatnimi ¢astmi mésta pomoci
MHD, dostateéné spojeni je pouze s vedlejsi MC LiSei. Od zmény organizace dopravy
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po prodlouZzeni trolejbusové trati na Jirovu v roce 2019, je trasovani autobusovych linek pfili§
slozité. Vinohrady maji nevyhodu v jejich umisténi, jelikoz se nachazeji na kopci a zavedeni
tramvajové linky je zde slozité.

I pfes skuteCnost, Ze se Vinohrady nachazeji na kopci, pfispiva nizkd intenzita
dopravy, s vyjimkou silnic 11/642 a 11/373, k vhodnym podminkam pro cyklistickou dopravu.
Na hranici MC Vinohrady s Zidenicemi, konkrétng na PK vedené ulicemi LiSefiskd (zadatek
cca na urovni skateparku za zastdvkou autobusu ve stoupani) a Kitinskd (po zastavku
MHD Mala Klajdovka) se nachazi vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Velkym nedostatkem
této Upravy je jeji izolovanost, nenavazuje na ni zadnd dalsi Giprava pro podporu cyklistické
dopravy a navazujici PK nejsou vhodné pro provoz cyklistd. Na uizemi Vinohrad se bohuzel
nenachazi zddna dalsi opatfeni pro podporu cyklistické dopravy.

Situace v MC LiSeti je podobna jako na Vinohradech, nizk intenzita automobilové
dopravy ptedurcuje tizemi k cyklistické dopravé, na atraktivnosti vSak ubird kopcovity terén.
Na rozdil od Vinohrad se v LiSni nachézi vice uprav pro cyklisty. Pies uzemi Li$né prochazi
cyklotrasa 5005 Brnénské kolecko a Maridnskym tidolim také cyklisticka trasa s ¢islem 5133.
Od namésti Karla IV. ulici Mifkovou a déale NovoliSeniskou az ke kiizovatce s ulici
Jedovnickou je na PK vyznaden vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Upravy je mozné
vyuzivat pro spojeni namésti Karla IV. a Velké Klajdovky u lomu Hady. Jizdni pruh
pro cyklisty na silnici vedené ulici NovoliSeiiskou u termindlu Jirova je zachycen na fotografii
18, na kiiZovatce je zvyraznén Cervenou barvou. Pro cyklisty a pési je také vhodné LiSeniska
rokle, ta se nachéazi na prostranstvi mezi TT a panelovymi domy, v jeji severni Casti se také

nachdazi dal$i pumptrackova draha.

Obrazek 18: Jizdni pruh pro cyklisty pf¥i ulici NovoliSeniska
Zdroj: autor
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1.5 SHRNUTI

Analyzou jednotlivych MC, podkapitoly 1.1 aZ 1.4, byly nalezeny klady a nedostatky

v oblasti DO, nejdiive jsou zminény klady.

V Brné — severu autor kladn¢ hodnoti ptitomnost zelezni¢ni stanice Brno, Lesna,
diky niZ je mozné rychlé spojeni do centra mésta. Velkou vyhodou MC je dobudovany VMO,
jez odvadi tranzitni dopravu mimo obytnou oblast. Je zde vedeno 5 autobusovych
a 2 trolejbusové link MHD, které zajistuji dobrou DO Cernych Polim.

V MC Maloméfice a Obiany jsou Maloméfice 1épe obsluhovany za pomoci MHD,
je zde vedena tramvajova linka 4 1 spoje autobusovych linek 72 a 75. Méstskou casti
je vedena cyklostezka, kterou lze ptispét k udrzitelné mobilité.

V Zidenicich je velmi rozsitenda MHD, nachézi se zde i zelezni¢ni stanice Brno,
Zidenice, diky niz se Ize rychle a bez kongesci dostat do centra mésta. Dopravné zklidnéné
zony 30 Ize vyuzit k cestam na kole.

Na Vinohradech autor kladné hodnoti spoje linky 27, ty jsou provozovany v pomérne
castych intervalech. Spoje linky 57 Vinohrady propojuji se zkracenymi spoji trolejbusovych
linek 25 a 26 ukondenymi v Cernych Polich.

Nasleduje vycet nedostatkli v oblasti DO:
Brno-sever

e Casov¢ naroCny piestup v prestupnim uzlu Halasovo ndmésti, z Lesné smér centrum
nutno piejit pfes pfechod pro chodce fizeny SSZ,

e atypicka kiizovatka ulic Okruzni x Seifertova, na prvni pohled pisobi jako okruZni,
ve skutecnosti je vSak ptfednost upravena dopravnimi znackami,

e nedostatecné kapacitni dopravni spojeni vétSiny sidlisté Lesna, kdy s vyjimkou jizni
¢asti jsou obyvatelé odkazani na nizkokapacitni autobusy a pro cestu smér centrum
nutny piestup,

e kapacitnd nevyhovujici tramvajova smyc¢ka Stefanikova &tvrt konéici jiz v Cernych
Polich,

e nevyuzity potencial cyklistické dopravy, z ditvodu nedostatku podplirnych opatreni
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Maloméfice a Obfany

e hluény vlakovy provoz, znéhoz nemd MC Zadny uzitek, napf. v podobé Zelezni¢ni
stanice,

e tranzitni silnice 1I/374 vyuzivana velkym mnozstvim aut sméfujicich na severovychod
od Brna,

e nedostatek parkovacich stani zejména v ¢asti Obtany,

e dopravni obsluznost obtanského sidlist¢ zajist€éna pouze pomoci nedostatecné
kapacitnich autobusovych linek,

e nevyuzity brownfield byvalé textilni tovarny
Zidenice

e trasa VMO vedena zéastavbou s Groviiovymi kiiZzovatkami, kapacita téchto PK je jiz
vycerpana,

e tramvajové trat¢ nejsou vzajemné propojeny,

e cestovni doba linky 8 smér LiSenn je prodlouzena nutnosti jizdy oblouky s malym
polomérem v ulicich Zivotského a Taborska,

e nedostatecné kapacitni smycka Julidnov,

e nedostatek liniové cyklistické infrastruktury k podpote tohoto dopravniho méddu

Vinohrady

e liniové nekoordinované kiizovatky fizené SSZ na ulici Zarosickd narusujici plynulost
dopravy,

e obsluha sidlisté nedostate¢né kapacitnimi trolejbusy a autobusy,

e dlouhé cestovni doba linky 78 jezdici pfes Vinohrady 1 kolem celé LiSn¢,

e trasovani pfizpisobené spiSe sousedni LiSni, z cehoz plyne nevyhodné trasovani
autobusovych linek,

¢ nedostatek vhodnych uprav podporujicich cyklistickou dopravu

Z divodu provazanosti méstskych Casti a snaze =zajiSténi komplexniho feSeni

DO oblasti se autor v navrhové ¢asti prace bude vénovat vSem vySe zminénym nedostatklim.
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2 NAVRH OPATRENI

Tato cast prace podava konkrétni navrhy opatfeni, jejimz cilem je podpora
udrzitelnych druht dopravy ve zkoumaném tuzemi mésta Brna. Tyto navrhy opatfeni vychazi
z problematickych oblasti zjisténych analyzou v pfedchozi kapitole prace. Opatieni mensiho —
bodového vyznamu budou pouze navrzena, zatimco opatieni vétS§tho vyznamu budou
rozpracovana podrobnéji a u nckterych bude navrzeno vice variant. Nekteré zjiSteéné
nedostatky budou také nejdiive podrobnéji zanalyzovany pro potiebu navrhovanych opatieni

a pro snazsi orientaci v textu.
2.1 BRNO-SEVER

2.1.1 Halasovo namésti

Halasovo namésti v MC Brno-sever je v soudasné dobé vyznamnym piestupnim
uzlem. Velky problém zde piedstavuje dlouha piestupni vzdalenost, kdy je pti jizd¢ smér
centrum nutné prekonat 94 metrti, coz se neda povazovat za komfortni. Trasa péSiho presunu
je zachycena na obrazku 19. V ptipad¢ jizdy z centra se zde jedna o dochazkovou vzdéalenost

cca 36 metru.

Obrazek 19: Prestupni vzdalenost na Halasové namésti

Zdroj: (5)
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Z vyse popsanych diivodl autor navrhuje opatieni, jehoz cilem je eliminace dlouhé
dochazkové vzdalenosti pii pfestupu cestujicich mezi zastavkami autobusu a tramvaje
na Halasové namésti. Z ptepravniho hlediska je osvédCeny tzv. piestup hrana — hrana,
kdy se hrana autobusové zastdvky nachdzi na stejné hrané jako zastavka tramvajova.
V ptipad¢ Halasova namésti se jedna o ptesun TT na PK, jde pouze o usek v okoli této
zastavky, cca 227 metrd. Komplikace je v tomto ptipadé rozdilna niveleta TT a PK, trat’ bude
muset od Certovy rokle zadit klesat diive.

Vjezd a vyjezd tramvaji na PK bude feSen pomoci fizeni SSZ, pfi€emz Cervena
pro auta bude aktivni pouze pii pfijezdu tramvaje, jednd se o tzv. zelenou na vyzvu.
V souvislosti s opatfenim je nutna zména organizace dopravy v kiizovatce Okruzni x tfida
Generdla Piky pfesunutim SSZ a upravenim signdlniho planu. Realizaci navrhovaného
opatieni dojde také ke zruseni piejezdu pres TT v ulici Okruzni, jez mize byt v soucasnosti
pti¢inou dopravnich nehod.

Zastavky MHD autor navrhuje zfidit jako zastdvkovy mys, pfipadné zastavkovy
ostrivek. Timto opatfenim zarovenn dojde ke zklidnéni dopravy na namésti a ke zvySeni
bezpecnosti ucastnikl silniéniho provozu. Navrzené opatieni je zachyceno na obrazku 20,
pricemz nova TT je znazornéna oranzové pomoci vle¢nych kiivek v programu AutoCAD.
V ptipadé prodlouzeni TT k Halasovu namésti (viz ¢ast 2.1.6) je toto opatfeni zbyte¢né

a nebylo by ucelné jej realizovat.

Obrazek 20: Navrh opatieni na Halasové namésti

Zdroj: (20)
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2.1.2 Ki¥izovatka Okruzni x Seifertova

Kfizovatka ulic Okruzni a Seifertova v KU Lesna pusobi na prvni pohled jako
okruzni, ve skutecnosti vSak jde o tfi samostatné kiiZovatky, jak je moZno vidét z leteckého
pohledu doplnéného o znacky upravujici ptfednost v jizdé na obrazku 21. Timto komplexem
ktizovatek navic prochazi dva jizdni pruhy, z hlediska typu se jedna o tfi prisecné Sikmé
kiizovatky. Piijizdé z Cernych Poli se komplex kiizovatek nachazi za zastavkou Lesna,
nadrazi. Béhem Zelezni¢ni vyluky Brno-Blansko pfi platnosti grafikonu vlakové dopravy
2021/2022 byl pravy pruh ulice Okruzni od kfiZzovatky s ulici Studenou vyhrazen
k odstavovani autobusii ndhradni dopravy linky xS2A jezdicich v trase Lesna, nadrazi —
Tomkovo namésti — Bilovice nad Svitavou — Adamov, obchodni dim. (21) Pfi jizdé na sever
se Ize dostat na ulici Seifertovu, Dusikovu a dale do Sobé&sic p¥ip. Utéchova, coZ jsou byvalé
vesnice, dnes jiz soucasti mésta Brna, leZici nejsevernéji. Pii jizd¢ po ulici Okruzni (zépadnim
smérem) se lze dostat k poliklinice, bazénu nebo na Halasovo namésti. Za hlavni

tah pfes komplex kiizovatek by se dala oznalit relace pii jizdé sever-jih, tedy Okruzni

od Cernych Poli na Seifertovu, resp. opaéng.

Sy

Obrazek 21: Letecky pohled na k¥iZovatku OkruzZni x Seifertova
Zdroj: (20) s tpravou autora

Se svym polomérem 35 metrii se kiizovatka ulic Okruzni a Seifertova stava velice
nepiehlednd a z divodu Upravy prednosti dopravnimi znackami i nesystematicka. Tato situace
je neptehlednd zejména pro neznalé mistni upravy. Nepiehlednost kiizovatky je zpiisobena

mohutnymi stromy rostoucimi uprostied i po stranach jednotlivych vétvi kiizovatky,
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¢imz dochazi ke zhorSeni rozhledovych pomérii. Autor mj. v souvislosti suvazovanym
prodlouzenim TT na Lesnou, at’ uz ve variant¢ 1 nebo 2, viz dale, povazuje za vhodné jeji
zruSeni a nahrazeni klasickou stykovou kfiZzovatkou fizenou SSZ vramci vystavby
prodlouzené TT, viz ¢ast 2.1.6. Vizualizace nového feSeni kiizovatky zachycuje obrazek 22,
pricemz pohled je od Seifertovy ulice. Vizualizace vznikla v rdmci projektu prodlouzeni

TT ulici Okruzni k Halasovu namésti. (22)

Obrazek 22: Vizualizace nového FeSeni kiiZzovatky

Zdroj: (22)
2.1.3 Smy¢ka Stefanikova &tvrt

Tramvaje linky 5 jsou v sou¢asné dobé& ukoncéeny ve smyéce Stefanikova &tvrt. Tato
smycka lezi na izemi Cernych Poli, pro jizdu smér Lesna je proto nutny piestup na autobus.
Smyc¢ka Stefinikova &étvrt ma i dali nevyhody. Patii mezi né mala kapacita smycky,
coz ¢inilo komplikace napt. pii odklonu linky 9 do Stefanikovy &tvrti pii vyluce na ulici
Lesnickd v roce 2021. Jde sice o dvoukolejnou smycku, vejdou se do ni vSak pouze
3 soupravy tramvaji, z nichZ jedna musi byt najetd v prostoru sjizdéci vyhybky. Takto byla
smycka vyuzivana pravé behem rekonstrukce ulice Lesnické. Z divodu omezeného
predjizdéni souprav byly proto linky 5 a 9 provozné propojeny. Mezi dalsi nevyhody patii

absence jakychkoli bezbariérovych i1 hmatnych uprav, cestujici na invalidnim voziku
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zde do tramvaje nenastoupi a nevidomy se velmi obtizné orientuje. Obdobné jako v predchozi
¢asti autor navrhuje, v souvislosti s prodlouzenim TT, jeji zruSeni anajejim misté
vybudovani mensiho parku pro traveni volného Casu obyvatel mistni panelové zastavby

a zvyseni podilu zelené v MC.
2.1.4 Cyklisticka doprava

Cyklistickd doprava ptedstavuje vyznamny dopravni mdd pfispivajici k udrzitelné
dopravé. Autor povazuje za vhodné podporu cyklistické dopravy vytvafenim piislusné
infrastruktury. Nutnd je vSak také dostate¢na vyuka jiz od raného détstvi i ve Skolach.
Na druhou stranu je také nutnd motivace fidi¢ii IAD k vyuzivani udrzitelnéjsi formy dopravy.
Je nutnd eliminace zbytnych cest IAD, jeZ lze v ramci fizeni poptavky po dopravé nahradit
udrzitelnéj$i formou dopravy. K podpote cyklistické dopravy je vhodnd napi. vystavba
cyklistickych stezek ¢i jizdnich pruhl pro cyklisty idedlné¢ oddélenych od IAD. V ramci
intravilanu je nutna koexistence v§ech dopravnich moda s vétsim diirazem na zvyseni celkové
délky infrastruktury priméarné uréené pro cyklistickou dopravu. Autor se vSak vymezuje proti
ziizovani pruhli pro cyklisty v mistech s intenzivnim provozem IAD a vyS$§i povolenou
rychlosti nez 50 km-h™', kde je to pro né nebezpené a kde je jejich pritomnost komplikaci
provozu [AD, jako je tomu naptiklad na prazské severojizni magistrale.

V MC Brno-sever autor navrhuje zfizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty
¢ialesponn cyklopiktogramu okolo Lesné na PK vedenych ulicemi OkruZzni a Seifertova,
pficemz v Okruzni se cyklopiktogram jiz castené¢ nachdzi. Dulezité je doplnéni uprav
v useku mezi Halasovym ndméstim a kfizovatkou s ulici Ibsenovou. Dale autor navrhuje
propojeni Lesné s Obfany tpravou lesni cesty zacinajici naproti ulice Majdalenky na Lesné
a koncici u gardzi na konci ulice Hlava€ovy v Obfanech. Autor navrhuje jeji zpevnéni v Sifce
3 metrii, ne viak pomoci asfaltu tak, aby zde mohli cyklisté jezdit v obou smérech. Sitkova
uprava nebude vyzadovat dal§i zabor plochy. Autor také navrhuje vybudovani stezky
pro cyklisty vedouci podél ulice Dusikovy k zastavce Panska licha, kde bude mozné napojeni
na cyklotrasu 5005 smér SobéSice. Realizace opatifeni bude ¢astecné na tkor flory rostouci

podél PK v Sifce tfi metri. NavrZend opatfeni jsou soucasti obrazkl 23 a 24.
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Zdroj: (5)

cyklotrasa 5005

stezka pro cyklisty
zpevnénd lesni cesta

Obrazek 24: Cykloopatieni v Brné-severu

Zdroj: (5)
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2.1.5 Parkovani

Po realizaci prodlouzeni TT k Haskové je vhodné ziizeni zachytného parkovisté
P+Ru Haskovy, zde ovSem nastdvd komplikace v podob€ nedostatku mista, jelikoz
se zde nachazi zastavba. Zachytné parkovisté¢ je mozné zifidit v SobéSicich nebo mezi
SobéSicemi a Lesnou napf. u soucasné zastavky autobusu Panskd Licha
pro cca 50 automobilti. V tomto ptipadé staci vyasfaltovani plochy vedle PK a vyznaceni
parkovacich stani. Plocha je v soucasné dobé vedena jako plocha krajinné zelené, zZadna
se zde viak nenachézi a neni s ni dle UPmB (4) zadny zamér. Bylo by to viak za cenu mensi
atraktivnosti, jelikoz by bylo nutné pirestupovat na HaSkové z autobusu na tramvaj, pfi¢emz
bude nutné ptejit na druhou stranu PK, coz zabere cca minutu. Pro zkraceni cestovniho ¢asu
bude nutné zkraceni intervalu autobusovych spoji v relaci SobéSice-Lesna idedlné
na 10 minut, ¢imZ vznikne potieba vypraveni dvou vozl navic. Timto se celkovy
Cas prodlouzi pouze o cca 15 minut stim, Zetramvajové piipoje budou garantované,
tramvajové spoje budou na autobusy ¢ekat do dvou minut zpozdéni.

Soubézné s vybudovanim stezky pro cyklisty podél ulice Dusikovy je vhodné také
vybudovéani zachytného parkovisté¢ typu B+R pro cca 50 jizdnich kol. JelikoZ zachytné
parkovisté¢ B+R neni prostorové pfili§ narocné, Ize jej umistit do blizkosti kiizovatky ulic
Dusikova x Okruzni, pozemek je ve vlastnictvi statutarniho mésta Brna, jednd se o plochu
bydleni (4). Nyni se zde nachazi travnatd plocha a nachéazi se vedle parkovisté veterinarni
ordinace a cykloservisu. Parkovisté bude kryté, hlidané, s moznosti zabezpeceni kol fetézem

a uschovnou na helmu.
2.1.6 Prodlouzeni TT

Kvalitni dopravni spojeni s centrem meésta ma pouze jizni Cast sidli§té, ostatni
obyvatelé jsou nuceni pfi cesté¢ do centra piestupovat z autobusu na tramvaj. Soucasti této
Casti jsou navrzeny 3 varianty prodlouZeni TT na Lesnou ze souasné koneéné Stefanikova
¢tvrt. Prvni varianta je pievzata z (22), druha a tfeti jsou autorovy vlastni. Na obrazku
25 je nazorn¢ zachyceno variantni vedeni TT. RiiZovou barvou je znacena trat’ vedouci ulici
Merhautovou ke kifizovatce Okruzni x Seifertova, stouto TT pocitaji prvni dvé varianty,

zlutou barvou je zvyraznéna varianta 1 a ¢ervenou varianta ¢islo 2.
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' varianta 1 + 2

varianta 1

| varianta 2

Obrazek 25: Mapovy prehled jednotlivych variant prodlouzeni TT
Zdroj: (20) s upravou autora

A. Varianta 1

Prvni varianta pocita s prodlouzenim TT ulici Merhautovou pies kiizovatku Okruzni
x Seifertova a dale ulici Okruzni k Halasovu namésti, kde se trat’ napoji na soucasnou
TT vedenou tfidou Generala Piky. Na nové¢ trati vzniknou tramvajové zastavky Lesnd, nadrazi
a Poliklinika Lesnd, jeZ jsou v soucasné dob& obsluhovany pouze autobusy. Jedna
se o trat’ dlouhou 1250 metrti, koleje na ulici Merhautova byly jiz poloZeny pii vystavbé
Husovického tunelu vroce 1999 vramci VMO Kohoutova. Samotné stavbé TT musi
piedchézet rekonstrukce mostu pies Zeleznicni trat’, ktery je v nevyhovujicim technickém
stavu. S touto variantou pocitd mésto Brno jako strategicky projekt (22). V ramci vystavby
také dojde k rekonstrukci zbyvajici ¢asti TT v ulici Merhautové mezi ulici Provaznikovou
a soutasnou konetnou ve Stefinikové &tvrti. K rekonstrukci &asti Merhautovy mezi
Jugoslavskou a Provaznikovou dosSlo v roce 2020, kdy zde mj. vznikly zastdvkové mysy
a zastavky Zdréhalova a Venhudova se staly bezbariérovymi.

Prodlouzenim TT Merhautova — Lesnd dojde ke zlepSeni dostupnosti dopravy
polikliniky Lesna a bude vytvofen pfimy piestup mezi Zeleznici a tramvaji ve stanici Lesna.
Také nova trat’ umozni vylukovou ¢innost bez preruseni tramvajového spojeni se sidli§tém

¢i moznost odklonu pifi mimotadnosti na trati. Pfi vystavbé dojde ke zruSeni smycky
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Stefanikova ¢tvrt i nekonvenéni kiizovatky Okruzni x Seifertova. Varianta také poéita
s vytvofenim novych zastdvek Merhautova u kiizovatky s ulici Provaznikova i pro tramvaje,
diky ¢emuz bude umoznén pohodlnéjsi piestup s trolejbusovymi linkami 25 a 26. V roce
2023 ma zaclit prvni faze projektu, jiz je rekonstrukce mostu ptes Zeleznicni trat. Zacatek
stavby prodlouzeni TT ma pak zacit v roce 2024, uvedeni do provozu se oekava v roce 2026.
Na obrazku 26 je pomoci vleénych kiivek v programu AutoCAD zachycena varianta
1 prodlouzeni TT.

Realizaci tohoto opatfeni dojde ke zklidnéni provozu IAD na PK vedené ulici
Okruzni mezi Merhautovou a tfidou Generala Piky. Jelikoz se jedna o soucast strategického

projektu mésta Brna, je trasovani realné a varianta realizovatelna.

Obrazek 26: Varianta 1 prodlouZeni TT Lesna

Zdroj: (20)
B. Varianta 2

Druhé varianta prodlouzZeni TT pocita s vedenim traté ulici Seifertovou na HaSkovu,
viz obrazek 27. Varianta ma zejména vyhodu v zajisténi dopravni obsluhy vétsi ¢asti sidliste
oproti piedchozi varianté. Vedeni ulici Merhautovou je shodné s variantou 1. Také v ramci
této varianty je pocitano se zruSenim smycky Stefanikova &tvrt a prestavbou kiizovatky
Okruzni x Seifertova. Ve druhé varianté vzniknou nové zastdvky Lesnd, nadrazi, Arbesova
a Brechtova v mist¢ nynéjSich autobusovych =zastdvek. Kone¢nd stanice vznikne
bud’ na Haskové, zde by ovSem muselo dojit ke zméné uspotfadani celého prostoru tak,
aby se sem vesla tramvajova smycka, nebo u kfizovatky ulic Dusikova a Okruzni v misté
zahradkaiské osady. Autor dava prednost vedeni trati azZna HaSkovu z dGivodu panelové

zastavby v tomto prostoru, bude vSak nutné pocitat s vy$§imi naklady kvili prestavbé celého
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prostoru Haskovy. Uli¢ni profil ulice Seifertovy je dostatecné Siroky, jak je mozné vidét

24

na obrazku 28. Pii zGizeni chodnikll o ptl metru ziistane chodnik stale dost Siroky pro pési
bez z4dsadniho vlivu na pési dopravu. Rozsitenim PK vedené ulici Seifertovou lze zde umistit
TT i ptedjizdny pruh. Realizaci této varianty dojde ke zruSeni parkovacich mist na okraji
PK v ulici Seifertové. Autor se domniva, Ze je trasovani realné, avSak ne pftili§ realizovatelné

z diivodu odporu ¢asti obyvatel Lesné.

Obrazek 27: Varianta 2 prodlouZeni TT Lesna
Zdroj: (20)

Obrazek 28: Uli¢ni profil Seifertova

Zdroj: autor
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C. Varianta 3

Ttfeti varianta nenavrhuje Zadnou novou TT, nybrz vedeni trolejbusové linky
na HaSkovu ulici Seifertovou. Vyhodou tohoto navrhu jsou nizké ekonomické néklady
na realizaci, nebot’ neni nutné stavét zadnou novou TT. Bude vSak tieba, aby trolejbusova
linka jezdila v kratkych intervalech alespoil 10 minut, coz je realizovatelné vytvofenim nové
linky c¢islo 28. Linka bude provozovana v trase Lesnd, HaSkova — Mendlovo namésti
a v useku Provaznikova — Mendlovo namésti bude doplnovat pateini linky 25 a 26. Jizdni
doba linky 28 bude 22 minut, coz bude vyzadovat nasazeni 7 vozidel. Mirnou redukci poctu
spoju linek 25 a 26 v relaci spolecného useku s linkou 28 bude mozné vypravit o 4 vozidla
mén¢ a bude tedy nutné nasazeni pouze 3 vozidel navic oproti sou¢asnému stavu. Aktualné
probiha obnova vozového parku trolejbust a dochazi ke zvyseni poctu kloubovych vozidel.
Linka 28 bude provozovéana kloubovymi vozy tak, aby dokézala zabezpecit dostatecné
kapacitni spojeni, a to zejména ve Spickach. Realizace této varianty neovlivni infrastrukturu
ostatnich druhti dopravy, i1 z tohoto diivodu je realizace relativné snadnéa. Pokud bude provoz

linky 28 zajistén parcidlnimi trolejbusy, nebude nutna vystavba trolejového vedeni.

Tabulka 2: Shrnuti variant prodlouZeni TT na Lesné

charakteristika hlavni vyhoda hlavni nevyhoda
prodlouzeni TT Merhautovou a - nevyfeSeni DO severu
varianta 1 zlepSeni DO k poliklinice ;
Okruzni na Halasovo namésti sidliste
prodlouzeni TT Merhautovou a zlepSeni DO severu finanéni naro¢nost +
varianta 2 ) )
Seifertovou na Haskovu sidlisté nesouhlas obyvatel
bez prodlouzeni TT, ; ; omezena kapacita
varianta 3 . : jednoduché realizace ;
zavedeni trolejbusové linky vozidel
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2.2 MALOMERICE A OBRANY

2.2.1 Zelezni¢ni doprava

Pies izemi MC je vedena Zelezniéni trat’ s odbockou, jednd se o tratd 251 a 260.
Ptes Obfany vede zelezni¢ni trat’ s polomérem cca 400 metrti, piesto se vSak na uzemi
MC nenachazi 7idna Zelezni¢ni stanice. Obyvatelé bydlici blizko trati trpi negativnimi
externalitami v podob& zvySeného hluku. Vybudovanim Zelezni¢ni stanice se obyvatelim
MC vyrazné zkrati cestovni doba do centra mésta. Autor navrhuje vybudovéani Zelezni¢ni
stanice mezi mostem pies ulici Fry¢ajovu a Obfanskym tunelem v blizkosti kostela svatého
Viclava v Obtanech. Autor si v§ak soucasné uvédomuje velkou sloZitost prosazeni takového
feSeni. Soucasné s timto ndvrhem proto navrhuje zavedeni piiméstskych Zelezni¢nich spojl
po vzoru némeckych S-Bahn. Spoje budou jezdit v intervalu 15 minut v trase Kufim — Ceska
— Brno-Rec¢kovice — Brno-Kralovo Pole — Brno-Lesnd — Brno-Obifany — Brno-Zidenice —
Brno-Hlavni nadrazi — Brno-Horni HerSpice — Modfice — Popovice — Rajhrad.

Dalsi moznosti je vybudovani okruzni Zelezni¢ni trasy, tato alternativa
je vsak vyrazné nakladnéjsi kvili uplné absenci Zeleznice na zapad€ mésta Brna a v tuto chvili
nerealizovatelna.

Prvni varianta je diky vyuziti stdvajicich zelezni¢nich trati realizovatelnd, pro jeji
moznou realizaci je vSak nutnd vystavba zelezni¢ni stanice Brno-Obfany. Realizaci tohoto
zelezni¢niho spojeni lze redukovat pocet tramvajovych a autobusovych spojeni ze souc¢asného
intervalu 7-13 u tramvajové linky 4 resp. 20 minut u autobusové linky 75 na patnactiminutovy
interval tramvajové linky 4 a ukonceni dvou tfetin spoji jiz na Maloméfickém moste,
jelikoz obyvatelé Obtan budou vyuzivat nové vlakové spoje.

Pro lepsi zpfistupnéni Zelezni¢ni stanice autor navrhuje zfizeni minibusové, v ptipadé
velké prepravni poptavky s moznym nasazenim klasického sélo autobusu, linky 79 v trase
Obiany, sidli§té — Obfany, Zelezni¢ni stanice — Hlava¢ova — Obfansky most — Ctvery hony —
Obtanska, u skoly — Proskovo namésti. Soucasné autor navrhuje zruSeni autobusové zastavky
aby byla zelezni¢ni stanice 1épe piistupna. Opatieni nepfinese zhorSeni obsluhy Uzemi,
nebot' novd zastdvka je v dochazkové vzdélenosti plivodni zastdvky. Dal§i moZznosti
pro zlepSeni spojeni parkovisté P+R, viz nasledujici Cast 2.2.2, se zeleznicni stanici
je propojeni téchto mist za pomoci mikromobilnich dopravnich prostfedkii. V tomto ptipadé,

vzhledem ke kratké vzdéalenosti obou mist cca 860 metri se autor pifimlouva
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za elektrokolobézky, které budou moci uzivat uzivatelé s mobilni aplikaci v mobilnim
telefonu.

Jejich vyhodou je mala prostorova narocnost na odkladisté a ekologicky provoz.
Pro zvySeni atraktivity bude jejich vyuziti pfi vlastnictvi platného piepravniho dokladu
na vlak ¢i MHD zdarma. Elektronické jizdné bude provéazano s aplikaci, diky které bude
umoznén piistup na elektrokolobézku. Nutnou podminkou vSak bude mozné vyuziti pouze
v této konkrétni trase, cestujici budou pfedem upozornéni, podminka bude soucasti
pfepravnich podminek.

Realizovatelnost a finan¢ni naroc¢nost opatfeni s elektrokolobézkami je v porovnani

s autobusem efektivnéjsi a snadnéjsi, vzhledem k mensimu mnoZstvi vypusténych emisi.
2.2.2 Parkovani

V soucasné dobé zejména na uzemi Obfan je velky problém s nedostatkem
parkovacich stani.

Prvni moznosti feSeni, jak situaci s velkym poctem aut fesit, je zmeéna smysleni lidi.
V soucasné dobé se ve mést¢ Brné stdle zvySuje pocet osobnich automobilti. V roce
2021 piipadal 1 osobni automobil na 1,7 obyvatele mésta Brna. (23) Vice nez 90 % ¢asu jsou
navic auta nevyuzita k jizdé a zabiraji parkovaci mista. Ekonomictéjsi pro jednotlivce
1 spolecnost je sdileni aut vice lidmi. Témét kazdy vSak potiebuje ¢as od Casu piepravit veétsi
mnozstvi véci nebo se dostat nékam, kde je Spatné spojeni vefejnou dopravou. Do budoucna
bude nutné najit vyvazeny pomér mezi poctem aut a poctem obyvatel, v opacném piipadé
bude situace nejen s parkovanim rok od roku horsi. Tato prvni moznost, spocivajici ve zmeéné
smysleni lidi, je vSak dlouhodobého horizontu a je tifeba zalit patficnou vyukou
jiz ve Skolach. Ta by méla byt zaméfena na ochranu Zivotniho prostiedi, ekonomiku
a udrzitelnost nejen v dopravé. Dulezité je také vytvoreni vhodnych podminek k podpoie
MHD a cyklistické dopravy ze strany mésta.

Druhou moznosti, jak situaci pomoci, je vybudovani parkovacich domti.
Je vSak nutné zanalyzovat, jestli vystavba novych parkovacich stani nezpiisobi tzv. dopravni
indukci. Jinymi slovy, jestli se pocet aut zde parkujicich rapidné nezvysi s novou nabidkou.
Budovani parkovacich domt je v souladu s Planem udrzitelné méstské mobility (24). Autor
na uzemi Maloméfic a Obfan navrhuje vybudovani tfech parkovacich domi, vSechny
vicepatrové dle moznosti alesponi dvoupatrové, idealné tiipatrové s 50 parkovacimi misty

na patfe. Parkovaci domy budou uréeny piedevsim pro obyvatele MC, déle pro dojizdgjici
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za praci v MC a pro obyvatele obci za Brnem pokracujici dale pomoci MHD. Vybudovanim
parkovacich domt dojde ke zlepSeni Spatné situace s parkovanim a jako pfidana hodnota
budou stani kryta, tudiz lze oCekavat vétsi ochotu motoristii v nich parkovat. Provozovatel
parkovacich domt bude mésto Brno. Dle Planu udrzitelné méstské mobility (24) je strategie
statické dopravy feSena mj. pomoci parkovacich domd.

Prvni parkovaci dim autor navrhuje naproti nové vznikajici zastavbé pii ulici
Obranskd pred budovou Teplaren Brno, pozemek patii spole¢nosti C3A a.s. zabyvajici
se pronajmem nemovitosti, pozemek bude nutno vykoupit méstem. Dle UPmB (4) se jedna
o ostatni komunikaci nachéazejici se v ploSe prestavby. Parkovaci dim bude urcen
pro obyvatele Maloméfic, jejichz parkovani nyni neni tak problematické jako v Obtanech,
timto opatienim se vSak piedejde jeho vzniku.

Druhy parkovaci dim vznikne uulice Fantova misto gardZi, majitelim budou
zdarma poskytnuta mista v parkovacim dom¢. Pozemek je ve vlastnictvi statutarniho mésta
Brna. Tento parkovaci diim bude kromé¢ parkovacich stani pro rezidenty, pro n€z bude v domé
Parkovaci diim bude umoziovat parkovani pro cca 120 vozidel, 50 mist bude urceno
pro rezidenty, 70 mist pro pfijizd€jici z obci za Brnem. Vystavbou parkovaci domu bude
vyfeSena problematicka situace s parkovanim na obfanském sidlisti.

Tteti parkovaci dim autor navrhuje postavit misto dlouhodob¢ nefunk¢ni a chatrajici
byvalé Esslerovy textilni tovarny na ostrov€ mezi fekou Svitavou a jejim obfanskym
nahonem. Chatrajici tovarna stoji na pozemku vlastnéném spolecnosti Joda s.r.o., bude tedy
nutny vykup pozemku méstem Brnem. Misto byvalé pradelny mély vzniknout byty
i obchodni dum, stale vSak neni vidét Zadny posun v piipravé. (25) Dle UPmB
(4) jde o plochu piestavby. Budova byvalé tovarny je ve velmi Spatném stavu a je otdzkou
Casu, kdy sama spadne. Opatfenim se vyiesi problematika dopravy v klidu jizni ¢asti Obtan.
Vzhledem k velké ploSe, jez nyni zabird budova byvalé tovarny, zde vznikne tfipatrovy
parkovaci dim pro cca 150 vozidel. Vyhodou systému parkovacich domt bude moznost
parkovani uvniti a tim padem prodlouZeni Zivotnosti osobnich automobilli (26), jelikoz auta
nebudou vystavena povétrnostnim vlivim. Také dojde ke zlepSeni neutéSené situace
s parkovanim. Auta jiz nebudou parkovat na PK a obyvatel¢ budou mit zaru¢ené misto
v parkovacim domé.

Na ulici Fry¢ajové bude ziizena zona zdkazu stani z divodu moznosti realizace

prodlouzeni TT, viz ¢ast 2.2.3, ¢imz dojde ke zruseni parkovacich mist v hlavnim dopravnim
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prostoru a nutnosti presunu do parkovacich domi. Opatieni je dle autorova minéni nutné
k vyfeseni parkovani v MC a moznosti prodlouzeni TT.

Parkovné, alesponl zpocatku, autor navrhuje provazat s jizdnym MHD tak, aby byli
obcané motivovani k vyuzivani téchto parkovacich domt a do centra mésta pokracovali
pomoci MHD. Diky tomu bude moci byt zredukovan pocet parkovacich mist v centru mésta.
Ze zacatku provozu téchto parkovacich domt bude parkovné levnéjsi, napt. pii koupi
celodenni jizdenky na MHD bude parkovani zdarma a magistrat bude jejich provoz dotovat.
Ztrata vznikla parkovanim zdarma bude ¢aste¢né kompenzovana pfichodem novych uzivateli
MHD sestavajicich zejména z obyvatel obci za Brnem, ktefi v soucasné dobé radéji
vykonavaji celou cestu autem. Na druhou stranu v budoucnu, az si obyvatelé na jejich

fungovani zvyknou, budou parkovaci domy vydéle¢né a pro obyvatele bydlici za hranici

mésta Brna atraktivni mozZnosti, jak cestovat do centra bez nutnosti fesit parkovani.
2.2.3 Prodlouzeni TT

Soucasna stopa TT je na obrazku 29 znizornéna oranZovou barvou, zatimco nové

navrhovana stopa barvou ¢ervenou.

Obrazek 29: TT na uzemi MaloméFic a Obran

Zdroj: (20) s upravou autora
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Navrh prodlouzeni TT pocita s prodlouzenim trasy tramvaje ¢islo 4 ulici Fry¢ajovou
az k obranskému sidlisti. Navrh kromé pomérné velkého stoupani, které vSak neni vétsi
nez stoupani na Kravi horu v brnénské c¢asti Stranice, kudy jiz linka 4 jezdi, nardZzi
na limitovanou vysku Zelezni¢niho mostu, konkrétné€ jde o 4,1 metru. Autor navrhuje vedeni
TT az kulici Fantové, kde budou mit cestujici moznost piestoupit z auta, zaparkovaného
na zachytném parkovisti, na tramvaj nebo autobus 79 s prestupem na vlak, ¢imz dojde
k vyrazné Gspote cestovniho Casu, viz ¢ast 2.2.1. Realizaci tohoto navrhu se zlepsi obsluznost
obfanského sidlisté. Cestovni doba do centra mésta se sice zkrati pouze o 3 minuty,
ze soucCasnych 28 na 25 minut, pii vyuziti tramvaje vSak nebude nutny piestup. Alternativou
bude vyuziti vlakového spojeni s prestupem, cestovni doba se v tomto ptipadé zkrati
na 15 minut (3 minuty jizdy autobusem plus rezerva, 2 minuty ptesun, 8 minut jizda vlakem,
2 minuty ptfesun). V soucasné dobé je spojeni zajisténo pouze pomoci autobusové linky 75,
ve $pickach pracovnich dni také spoji linky 72. Pro jizdu k hlavnimu nadrazi, tedy do centra
meésta, je nutny prestup na tramvaj, naptiklad v uzlu Stara osada. Uli¢ni profil ulice Fryc¢ajova
v nejuz§im misté je zachycen na obrdzku 30. Ze Sitky uli¢niho profilu plyne, Ze TT bude

pojizdéna IAD bez ptedjizdnych pruht.

Obrazek 30: Uli¢ni profil Frycajova

Zdroj: autor

Nutnou podminkou realizace tohoto opatieni je realizace ptedchoziho opatieni z ¢asti
2.2.2, jejimz vysledkem dojde k odstranéni parkujicich aut zulice Frycajovy. Obrazek

31 podrobnéji zobrazuje nové navrZzenou TT na ulici Fry¢ajova.
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Obrazek 31: NavrZena TT ulici Fry¢ajovou

Zdroj: (20)

Pti realizaci zelezni¢ni stanice v rozsahu dle casti 2.2.1 neni prodlouZeni
TT k obfanskému sidlisti ii¢elné a autor opatieni povazuje za zbytné. V tomto ptipad¢ autor
navrhuje pouze zfizeni autobusové linky 79, jejiz jizdni ¥ad, dale jen JR, bude koordinovan
sJR vlaku tak, aby byla zaji§téna prestupni ndvaznost a zaroven nebyl piili§ dlouhy

¢as na prestup.
2.2.4 Obchvat

Velmi zavaznym nedostatkem Maloméfic a Obfan je tranzitni doprava tranzitujici
z oblasti severovychodné¢ od meésta Brna, z okresu Brno-venkov. Autor odhaduje tranzit
na 85-90% veskeré intenzity dopravy MC. Jedna se o obce lezici za hranici mésta Brna,
jde naptiklad o Bilovice nad Svitavou, Ricmanice, Kanice, Adamov & Babice nad Svitavou.
Silni¢ni doprava vyuziva silnici 1I/374, ta je na uzemi feSené MC vedena po hlavnich PK,
konkrétn¢ jde o silnice vedené ulicemi Frycajova, Obranska, Selska a Karlova. Ulice Karlova
se dale napojuje na VMO. Obsahem této Casti je navrzeni 3 variant mozného obchvatu
Malomeéfic a Obfan, jednotlivé varianty je mozné vidét vyobrazené na obrazku 32. Autor
je presvédéen, Ze vystavbou obchvatu je mozné efektivné ulevit prehlcenym PK této MC.
Autor nepovazuje za vhodné feseni pouhé presmérovani dopravy na silnici 11/373 ptes Ochoz
u Brna ¢i silnice 11/379 a 1/43 pies Liptivku z diivodu pouhého piesunu problému Malométic

a Obfan na jiné PK, vzniku dopravni indukce nebo vytvofeni vice pfedimenzovanych mist.
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Obrazek 32: Varianty obchvatu Maloméfic a Obfan

Zdroj: (4) s upravou autora

A. Varianta 1

Prvni varianta nepocitd s vystavbou obchvatu jako takového, nybrz navrhuje
vystavbu PK spojujici MC Maloméfice a Obfany s Brnem-severem, konkrétné Obfany
s Lesnou. Na obrazku 30 jde o PK s oznafenim var.l. Trasa PK je pouze zanesena
v navrzeném, stile vSak neschvaleném, tzemnim planu mésta Brna, dale jen UPmB (4).
Navrzena PK se v Obfanech napojuje na PK vedenou ulici FryC€ajovou na zacatku sidlistni
zastavby u parku a budovy dobrovolnych hasi¢li, na Lesné se napojuje na PK vedenou ulici
Seifertovou u kiizeni SobéSické s ulici Barvy. Hlavni nevyhodou této varianty je odklon
dopravniho proudu z Obfan a Malométic na Lesnou, ¢imz dojde ke zvySeni intenzity dopravy
taméjSich PK vedenych ulicemi Seifertova, Okruzni a Merhautova z divodu piesunuti
nynéjSich intenzit dopravy z Obfan na Lesnou. Mezi dal$i nevyhody lze zapocist zacatek nové
silnice azna Gizemi Obfan ¢i stdle velké intenzity dopravy vedené kolem sidli§t¢ Obtany
a pfesunuti problému velkych intenzit dopravy na PK sousedni Lesné. Mezi jeji vyhody patii

4

nejjednodussi realizace ze vSech tii variant.

B. Varianta 2

Druha varianta obchvatu je autorem navrzena od ulice Karlovy v Maloméficich,

je vedena souc¢asnymi ulicemi Vrbi a Slaménikova. Na obrazku 32 je znacena fialové.
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Pozemni komunikace vedena ulici Vrbi bude rozSifena o cca 3 metry, tohoto
lze dosdahnout pfesunem nadzemniho parovodniho vedeni do podzemi. Pozemni komunikace
vedend ulici Slaménikovou bude zbavena kamenné dlazby, namisto ni bude vyasfaltovana.
Dale obchvat povede nynéjSim primyslovym aredlem. Zde sidlici firmy TomdaS Novotny—
autojetaby, Cementarna Maloméfice s.r.o., Yggdrasilmont s.r.o., Autocharlie a Adate s.r.o.
budou presidleny. (5) V ptipad¢ vedeni obchvatu arealem zapadnéji staci presidlit lezeckou
stétnu Duro Singing Rock a firmu Adate s.r.o. (5) Aredl je ve vlastnictvi Cementarny
Maloméfice s.r.o. a Ceskomoravského cementu a.s. (27), v UPmB (4) je areal veden jako
plocha vyroby a skladovéani. Pii vedeni obchvatu aredlem zépadnéji bude nutno méstem
vykoupit pozemky a presidlit 2 firmy, coz je snadnéjsi nez pii vedeni PK vychodnéji, jelikoz
zde sidli vice firem.

Nasledné autor navrhuje vytvofeni estakady pieklenujici Zelezni¢ni vlecku, ulici
Krasovou, feku Svitavu i Zelezni¢ni trat. Na druhém biehu feky pokracuje PK tzemim
bez zastavby pifes nynéjSi lesy a pole, napojuje se na silnici 1I/374 pted Bilovicemi
nad Svitavou. Zahrady a orna ptida jsou ve vlastnictvi soukromych osob. (27) Jejich casti,
kudy je trasovéano té€leso PK, bude nutno méstem odkoupit. Mezi jeji vyhody patii obchvat
témé&i celého uzemi MC, s vyjimkou ulice Karlovy, ta bude muset projit rekonstrukci
ke zvladnuti velké intenzity provozu. Mezi hlavni nevyhody patii velkd finan¢ni naro¢nost
v fadech nizSich miliard a neobejde se bez spolufinancovani z fondi. Divodem je zejména
rozsahld estakdda nad ulici Obfanskou u tramvajové smycky Babickd, disledkem vystavby
obchvatu bude nutnost omezeni jinych projektd, napf. vystavby multifunkéni haly. Uzemi
jevUPmB (4) vedeno jako plocha bydleni, zde se viak jedna pouze o umistdni pilife

estakady, dale plochu zahradek a plochu zeméd¢€lskou.
C. Varianta 3

Zavere€na varianta je oficialnim nadvrhem obchvatu Maloméfic a Obian, rovnéz jako
prvni varianta, je zakreslena v UPmB (4). Dle obrazku 30 se jedna o oznageni Ma/1, neboli
varianta 3 ¢ervenou barvou.

Obchvat za¢ind prodlouzenim ulice Kulkova v ,zadnich® Maloméficich,
pravoto¢ivym obloukem kopiruje zelezni¢ni trat’. Trat’ vedouci smérem Bilovice nad Svitavou
piekondva spolecné s fekou Svitavou na konci ulice Babické, kde i Zelezni¢ni trat’ pfemost’uje
feku. Na druhé stran€ feky PK pokracuje pifes ¢ast Pfirodni pamétky Obfanskd stran. Daéle

silnice vede ptes plochu zahradek, zde je noveé vedeni obchvatu navrzeno v tunelu a nésledné

53



pres plochu zemé&délskou, v téchto mistech je jiz v UPmB (4) obchvat zanesen jako plocha
dopravni infrastruktury. Zahrady a ornd ptida jsou ve vlastnictvi soukromych osob (27), bude
tedy nutny jejich odkup méstem Brnem. Silnice Usti ve stejném misté jako ptredchozi varianta,
tedy pted obci Bilovice nad Svitavou.

Nejvétsi vyhodou tfeti varianty je aplny obchvat MC, ptidava vsak dopravni zaté
PK vedenym ulicemi Kulkova a Podzimni. Jde o vzdalenostné€ nejdelsi variantu, a tudiz bude
nutny nejvetsi vykup pozemki a vyteseni kolize s Piirodni pamatkou. Na druhou strana, tato
varianta méa nejblize k realizaci, v tuto chvili je vSak pouze zanesena v UPmB, viz obrazek

33 gervenou barvou.

varianta 3

Obrizek 33: Trasa varianty ¢.3 obchvatu Maloméric a Obian
Zdroj: (4)

Tabulka 3: Varianty obchvatu MaloméFic a Obian

charakteristika hlavni vyhoda hlavni nevyhoda

varianta nefesi problém

varianta 1 PK propojujici Obtany a Lesnou nejsnadnéjsi realizace .
tranzitu
Vr1bi — Slaménikova — estakada pies . vysoka finanéni
varianta 2 ) obchvat téméf celé MC
feku Svitavu naro¢nost
varianta 3 Kulkova — Obranska stran obchvat celé¢ MC kolize s PP
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2.3 ZIDENICE

2.3.1 CyKklisticka doprava

Jak bylo zji§téno analyzou, na tzemi Zidenic se nachazi nedostatek liniové
cyklistické infrastruktury. Pro podporu tohoto udrzitelného dopravniho modu a zérovein jeho
zatraktivnéni autor navrhuje vybudovéani souvislej$i liniové infrastruktury. Pro cyklisty
jesouvisla liniovd infrastruktura vhodnd zejména z diivodu moznosti nepterusené jizdy.
Ostatni ucastnici silni¢niho provozu (fidi¢i IAD) pfitom pfi aplikaci integracnich opatfeni
z divodu psychologického efektu, napt. vyhrazeny pruh pro cyklisty, berou ¢astéji na cyklisty
ohled. (28)

K propojeni stezky pro cyklisty znafené cCislem 5 a vedené podél teky Svitavy
s zelezni¢ni stanici Zidenice, navrhuje autor za Zabrdovickym mostem na PK vedené ulicemi
Zabrdovickd a Bubenickova vyznaceni piktogramového koridoru pro cyklisty. Timto
opatienim dojde k pfevedeni cyklistl z pfidruzeného dopravniho prostoru do hlavniho
dopravniho prostoru. Toto prostorové nejuspornéjsi opatfeni autor navrhuje z divodu vedeni
TT timto uzemim. (28) Ke snadnéjsimu piekondni TT cyklisty ve sméru od feky k nadrazi
autor navrhuje sméerovani cyklistické dopravy blokové PK vedenymi ulicemi Vaclavkova,
Myslbekova a Gebauerova s naslednym napojenim na PK vedenou ulici Kopernikovu
a Lazaretni, viz rizové zvyraznéni na obrazku 34. U Zelezni¢ni stanice Brno-Zidenice
je navrhovano parkovisté typu Bike & Ride pro 50 cyklistickych kol, parkovisté bude hlidané,
kryté a pro cestujici s platnou jizdenkou na vlak zdarma. V opacném sméru, od nadrazi k fece,
autor preferuje jizdu cyklisth po MK vedené ulici Lazaretni z diivodu mensi intenzity provozu
touto MK.

Dale na PK vedené ulici Bubenickovou ve sméru na Starou osadu, pro lepsi napojeni
vychodni &asti Zidenic za télesem VMO, autor takté navrhuje ziizeni piktogramového
koridoru pro cyklisty. K mimotroviiovému piekondni VMO vedeného ulici GajdoSovou
s velkou intenzitou IAD lze vyuzit podchod, vnémz bude umoZnéna jizda cyklisth
ve vyhrazeném pruhu pro zachovani bezpecnosti pésich. Podchod je Siroky cca 5 metrti, bude
zde tedy zachovan dostateCny prostor pro chodce i1 cyklisty. V opacném sméru budou
cyklopiktogramy vyznaceny az po kiizovatku ulic Bubenickova x Kopernikova a jizdou
Lazaretni se budou cyklisté moci napojit na cyklostezku u teky Svitavy. Mistni komunikaci
vedouci ulici Hrabalovou se lze dostat na PK vedené ulici Vini¢ni. Tato je ve sméru

k Hroznatové jednosmérna, pro cyklisty vSak bude umoznéno jeji obousmérné vyuzivani,
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pro upozornéni fidi¢l osobnich vozidel bude mimo dopravniho znaceni na tuto skutecnost
upozornovat i vyznaceny piktogramovy koridor pro cyklisty v protisméru. Timto opatfenim
bude cyklistim umozZznéno spojeni se skateparkem LiSeniskd v Julianové a pii jizdé
kolem zidenického hibitova i s parkem Akatky. Celkové navrZzené opatieni si Ize prohlédnout
na obrazku 34, ve vétS§im rozliSeni také v Pfiloze B. Tmavé¢ Cervenou barvou je zvyraznéno
spojeni cyklostezky s nadrazim, zelenou pak pokracovani opatteni pro cyklisty smér Vinic¢ni.
Opatieni je snadno realizovatelné vyznaCenim cyklopiktogramu a zménou
dopravniho znafeni. V zénach 30 je dle autorova minéni uprav pro cyklisty dostatek

a s pfihlédnutim ke klidnéjSimu charakteru provozu jejich zvySeni neni efektivni.
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Obrazek 34: Opatieni pro podporu cyklistické dopravy v Zidenicich
Zdroj: (5) s upravou autora

2.3.2 Smycka Julianov

Tramvajova smycka Julidnov je momentalné uzivana linkou 9. Na tuto linku jsou
v pracovnich dnech nejéastéji nasazovany tramvaje Skoda 13T s délkou cca 30 metrt,
o vikendu linku 9 obsluhuji kratsi tramvaje, nejcastéji jde o typ Evo 2. Obdobné¢ jako smycka
Stefanikova &tvrt v Cernych Polich se do smycky vejdou najednou nanejvys 3 soupravy
tramvaji, pficemz jedna musi byt najetd v prostoru sjizdéci vyhybky. Uprostfed smycky
se navic nachazi parkovisté. Z diivodu stisnénych podminek nelze smycku rozsitit, bude tedy
nutné jeji nahrazeni jinou smycku ¢i prodlouzeni TT.

Prvni moZnosti je vytvofeni nové smycky tramvaji u aredlu polikliniky Vini¢ni.

Timto bude vSak nutnd redukce poctu parkovacich mist na parkovisti jizné¢ od polikliniky.
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Dfive byla tato moznost zanesena v UPmB (4). Po analyze vytiZenosti parkoviité a ptipadném
rozsifeni parkoviSté zapadné od polikliniky je tato moZnost realizovatelna.

Druhou moznosti je prodlouzeni TT dale ulici Taborskou, tato alternativa je zanesena
v pfipravovaném UPmB (4), viz obrazek 35. Nad soucasnou smyckou se TT odpojuje
od PK a dale vede vlevo od ni. Trat pokracuje podél PK vedené ulici Kitinskou ptekonava
téleso VMO vedené tunelem a napojuje se na soucasnou TT sméfujici do Lisné
pied podjezdem PK vedené ulici Kitinskou pied kiizovatkou s ulici Jedovnickou. Nejveétsi
piekazkou realizace takového feSeni je velky sklon ulice LiSeniské nad soucasnou smyckou
v urovni skateparku. Velkou vyhodou je naopak propojeni dvou TT. Vzhledem k zaneseni
v UPmB byla provedena technicka studie, nasledovat bude posouzeni vlivu na Zivotni

prostiedi a vydani izemniho rozhodnuti.

Obrazek 35: Prodlouzeni TT Taborskou a K¥tinskou
Zdroj: (4)

2.3.3 Tramvajova trat’ Nezamyslova

Pti jizd¢ smér Lisen, respektive z LiSng, je v soucasné dobé nutna jizda tramvaji
oblouky s malych polomérem. V kiizovatce ulic Olomoucka x Zivotského je tratova rychlost
20 km-h™', v kfizovatce Taborska x Zivotského je povolend rychlost 15 km-h™". Nutnosti jizdy
témito oblouky se prodluzuje cestovni doba.

K eliminaci tohoto nedostatku autor navrhuje narovnani TT v iseku mezi ulicemi
Olomoucka a Nezamyslova, jak je zndzornéno na obrazku 36 tmavé modrou ¢arou. Soucasna
TT je vedena, brano ve sméru od LiSn&, podél ulice Nezamyslova po samostatném télese, dale
trat’ vstupuje na PK vedené ulici Nezamyslovou, na kiizovatce ulic Taborska s Nezamyslovou
se TT spojuje s trati od Julidnova a nasledné PK vedené ulicemi Taborskd, Zivotského
a Olomouckd, zde se nachdzeji i oba zminéné oblouky s omezenou rychlosti prijezdu.
V pribshu psani této zavéreéné prace se navrh objevil také v UPmB (4). Soucasné

57



s vystavbou nové vétve TT autor navrhuje zruSeni a odstranéni trat¢ z PK vedené ulici
Nezamyslovou, a to v tseku od nové odbocky pfii ulici Nezamyslové po kiizovatku s ulici
Taborskou. Traté vedouci do Julidnova na LiSen se tedy budou odlucovat jiz na kiiZzovatce

ulic Olomoucka x Zivotského. Novou TT budou vyuZivat i tramvaje jezdici na Stranskou
skalu, diky ¢emuz se jejich jizdni doba taktéz zkrati.
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Obrazek 36: Navrh narovnani TT smétujici do LiSné

Zdroj: (5) s tpravou autora
Na nové vétvi vzniknou dvé nové zastavky, a to zastavka Zivotského v mistech
soucasné trolejbusové zastavky pred podjezdem zelezni¢ni trati na PK vedené ulici
Olomouckou a zastavka Zidovsky hibitov v nové poloze piiblizné mezi Ostravskou radialou
a arealem Siko koupelny a kuchynég, diky tomuto pfesunu bude aredl zidovského hibitova
blize zastavky tramvaje. Velkou vyhodou je skuteCnost, Zze vétSina navrhované trasy
TT se nachdzi v ochranném pasmu drahy, jez se nachazi nejméné 30 metri od hranic obvodu
drahy. (29) Vlastnikem pozemki v aredlu, do néhoz vede slepa PK, je Ceska republika
apravo hospodafit s majetkem stitu je vrukou Spravy zeleznic (27), dle UPmB
(4) jde o plochu komer¢ni vybavenosti. Pozemek mezi Ostravskou radidlou a ulici
Nezamyslovou, kudy jenova TT navrZena, je caste¢né¢ ve vlastnictvi soukromé osoby
a ¢asteCn¢ Statutdrniho mésta Brna. (27) Jde o plochu vefejnych prostranstvi a dopravni
infrastruktury z divodu blizkosti radialy a mostu Otakara Sevéika. (5)
Opatieni je realizovatelné za podminek vykoupeni pozemku soukromé osoby statem
a ptesidleni firem ZoSo Pajovna piivési, LPG Tomegas, M3mat s.r.o. a Maslen cz s.r.o.
sidlicich v arealu mezi Zelezniéni trati a silnici 1/42 Olomouckd na pozemcich Ceské
republiky. Realizaci opatfeni dojde ke zkraceni jizdni doby o 2 minuty v obou smérech.
Na prvni pohled nejde o velké zkraceni, sou€asnd jizdni doba linky 8 je 34 minut, pfi jejim

zkraceni na 32 minut jde o Usporu cca 6 %. Pfi uvazovaném pétiminutovém intervalu linky
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8 a zkraceni doby obratu o 1 minutu bude mozné vypravit o jednu soupravu tramvaji méng.
Dalsi velkou vyhodou ptfesunu TT bude zruseni dvou nebezpecnych piejezdi pies TT. Jeden
piejezd v soucasnosti slouZi jako vjezd do aredlu Siko koupelen a kuchyni, druhy umoZiiuje
napojeni PK ke garazim. ReSena oblast zachycena satelitn& se zvyraznénou navrzenou vétvi
TT je zachycena na obrazku 37. Nevyhodou navrzeného vedeni TT je nutnost dvojnasobného
prekonani Zeleznitni traté. Zelezniéni trat zde piekonava téleso VMO vedouci ulici
Ostravskou a Olomouckou, tohoto bude vyuzito 1 pro TT. Aktualné je zde podjezdni vySka

3,9 metru, v pfipad€ nutnosti bude odtézena zemina a tim zvySena podjezdni vyska.

Obrazek 37: Satelitni snimek FeSené oblasti

Zdroj: (20) s upravou autora

2.3.4 Velky méstsky okruh

Souéasna trasa velkého méstského okruhu vedend Zidenicemi je zcela nevyhovujici,
jelikoz je vedena zastavbou s kfizovatkami Fizenymi SSZ. Reenim tohoto nevyhovujiciho
stavu je vystavba nové dopravni infrastruktury. Tento proces vystavby je vSak Casové velice
naro¢ny. V soucasné dobé probihda souCasn¢ vystavba VMO Tomkovo nameésti
a VMO Rokytova. Diky témto dvéma soubéZnym stavbam dojde ke zruSeni uroviiovych
ktizeni na Tomkov€é namésti a kiizovatce ulic Provaznikova x Karlova, v téchto mistech
vzniknou MUK. Dokonéeni téchto staveb je planovana v roce 2024. (30) Dale autor povaZuje
za vhodné rozdéleni této Casti do dalSich dvou casti, a to situace po dokonceni VMO v tseku

Tomkovo namésti-Rokytova a situace po dokonceni VMO na Vinohradech.
A. Situace po dokonc¢eni VMO Tomkovo namésti

Jak je jiz zminéno vySe, planované dokonceni obou staveb, VMO Tomkovo namésti

1 VMO Rokytova, je v roce 2024. (8) Jejich uvedenim do provozu budou moci fidici plynule
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bez preruSeni pokracovat z Husovického tunelu az na PK vedenou ulici Rokytovou,
resp. k zidenickym kasarnam, kudy bude VMO nadale veden. Jednotlivé rampy

MUK si je jiz mozné prohlédnout v (5), autorem jsou zvyraznény na obrazku 38 niZe.

s

Obrazek 38: VMO v useku Tomkovo nam.-Rokytova
Zdroj: (5) s Gpravou autora

Jak je 1 z obrazku 38 zfejmé, dokonceni VMO Rokytova nejvice pomuze fidi¢im
sméiujicim dale PK vedenou ulici Rokytovou smér Vinohrady. Diky této stavbé bude moci
byt zruSen alespot 1 odbocovaci pruh vlevo v kiizovatce ulic Svatoplukova x Rokytova.
V soucasné dobé se v kiizovatce nachéazeji 3 fadici pruhy, pfi¢emz jeden je urcen pro jizdu
rovné, dalsi pro odboceni vlevo a prostfedni pro jizdu rovné i odboceni vlevo. Automobily
odbocujici v této kiizovatce vlevo tedy zdrzuji provoz vozidel smétujicich rovné po VMO.
Zminéna kiizovatka je satelitné zachycena na obrazku 39, pfi¢emz popsany nedostatek

kiizovatky je zvyraznén.

Obrazek 39: KtiZovatka ulic Svatoplukova x Rokytova
Zdroj: (20)
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K eliminaci kfizovatkovych pohybl, zmensSeni po¢tu fazi SSZ na kiizovatce ulic
Svatoplukova x Rokytova a zjednoduSeni signdlniho planu autor navrhuje nasledujici
opatfeni.

Pti jizdé¢ od Vinohrad po silnici 11/642 vedené ulici Rokytovou nebude fidi¢im
IAD umoznéno levé odboceni v kiizovatce ulic Svatoplukova x Rokytova, nybrz budou muset
jet objizdnou trasou po VMO Rokytova a pres MUK Karlova se napojit na silnici
1/42 vedenou ulicemi Karlova a Svatoplukova, viz obrazek 36. Prijezd kiizovatkou v tomto
sméru budou mit pouze vozidla MHD pomoci preference. Bude se jednat o trolejbusy linky
25 jedouci zavlekem pres Starou osadu, ptijde o cca 6 spoju za hodinu. Volno na pozadavek
volno pro vozidla plus 3 sekundy signalu pozor pro vozidla. (31) Snahou je co mozna
nejmensi zdrzeni hlavniho sméru VMO. Ve sméru na Vinohrady od Tomkova namésti bude
taktéz IAD zakazdno levé odboceni, diky tomuto bude moci byt prostfedni jizdni
pruh vyhrazen pro jizdu rovné, tim dojde ke zlepSeni plynulosti provozu. Levy pruh pro levé
odboceni budou moci vyuzivat, obdobné jako v opacném sméru, pouze vozidla MHD,
v tomto piipad¢é se jedna o trolejbusy linky 26 nezajizd¢jici na Starou osadu. Opét se bude
jednat o zelenou na vyzvu, volno bude vyvolané piijezdem vozidla za pomoci vzijemné
komunikace palubniho pocitace vozidla a fadi¢e SSZ.

Ostatni  kfizovatkové pohyby, tedy jizda smérem 2z Rokytovy vpravo
na Svatoplukovu, z jihu ze Svatoplukovy vpravo na Rokytovu i pokraCovani obéma sméry
po VMO vedeném ulici Svatoplukovou, budou nadale umoznény. VétSinu cCasu (odhad
99 % casu z celkové doby zelenych) bude zelena v hlavnim sméru na Svatoplukové, vedlejsi
smér z Rokytovy na Svatoplukovu bude upraven dopravni znackou dej prednost v jizde.
Kratka cervend bude pouze v pfipadé priijezdu trolejbusu kiizovatkou. Déle autor navrhuje
zruseni prechodu pies téleso PK na VMO Svatoplukova. Nejbliz§i piechod pro chodce
se nachdzi cca 230 metra severngji u zidenickych kasaren a podchod pro chodce
cca 420 metri jiznéji u Staré osady. Z divodu vyznamného prodlouzeni chodeckych tras
autor navrhuje vybudovani nadchodu pro chodce, bude vSak nutny vétsi zabor plochy, ¢imz

se zkomplikuje realizovatelnost opatieni.
B. Situace po dokonc¢eni VMO Vinohrady

Dokon¢enim VMO Tomkovo nameésti a VMO Rokytova se sice zlepSi situace

v useku od Husovického tunelu po Starou osadu, avSak navazujici usek od Staré osady
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po MUK Ostravska (a dale a7 k Zabovieské) povede i nadale nevhodné po PK s kiizovatkami
fizenymi SSZ, viz obrazek 40. Jedna se kiizovatky ulic GajdoSova x Bubenickova, GajdoSova
x Hrozinatova, GajdoSova/Otakara Sevéika x Taborska, Otakara Sevéika x Ostravska
a pfechod pro chodce fizeny SSZ u PK vedené ulici Strakatého. VSechny kfiZovatky fizené
SSZ jsou zvyraznény vmape¢ na obrazku 40. V obdobi od 16.ledna 2023
do 16. ledna 2024 navic probiha oprava mostnich konstrukci na mostu MUK Ostravska, v této
fazi jde o pravou polovinu mostni konstrukce. (32) Z PK vedené ulici Otakara Sevéika nelze
odbocit vpravo na Ostravskou. Objizdné trasy jsou znidzornény v (32). V dalsi fazi cca leden

2024 az leden 2025 dojde k rekonstrukci levé poloviny mostu MUK Ostravska.
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Obrazek 40: K¥iZovatky fizené SSZ v oblasti Zidenic
Zdroj: (5) s Gpravou autora

Nepiiznivou dopravni situaci VMO v Zidenicich vyrazné zlep$i az kompletné
vybudovany jihovychodni sektor, viz dale. Ten sestdvd ze 3 jednotlivych staveb
a sice VMO Vinohrady, VMO Ostravska radidla a VMO Bratislavska radidla. Jejich uvedeni
do provozu se ocekava mezi lety 2030-2035. (8) Nejnarocnéjsi stavbou bude razba tunelu
pod Vinohrady. Zidenicim nejvice prosp&je dokonéeni prvnich dvou zminénych staveb,
obé maji jiz schvéleny posouzeni vlivu na zivotni prostiedi 1 zamér projektu.
U VMO Vinohrady aktudln¢ probihd zpracovani projektu geotechnického prizkumu.
(33) Tranzit bude vybudovadnim nové stopy VMO veden mimo PK vedené zastavbou
s kfizovatkami ftizenymi SSZ. Diky pfesunuti tranzitu se ofekava zklidnéni provozu

na PK vedenych ulicemi Svatoplukova, Gajdo$ova a Otakara Sevéika.
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V souladu s UPmB (4) autor navrhuje vystavbu TT odpojujici se od nyng&jsi traté
vedené ulici Bubeni¢kovou pfed Starou osadu. Tramvajova trat’ dale povede po PK vedené
ulici GajdoSovou a napoji se na soucasnou TT vedenou ulici Taborskou. Diky tomuto budou
obé¢ nyni izolované vétve TT propojeny. Opatieni je proveditelné po piesunuti
VMO a tim padem tranzitu mimo tuto PK. Tramvajova trat’ bude vedena stfedem PK vedené
ulici GajdoSovou, v kazdém sméru bude také jeden jizdni pruh, ¢imZz dojde ke zklidnéni
dopravy na této PK.

Dale autor navrhuje, na rozdil od UPmB, vystavbu dalsi TT, a to pokratovani trati
za smyCku Stard osada, ptipadné jeji zruseni, ulicemi Svatoplukova a Karlova s napojenim
na soucasnou TT vedouci smér Obtany. Realizaci tohoto opatieni bude obtanska vétev vice
nezavisld na potencialnich mimotradnostech na Dukelské tfidé. Navrh novych TT je zobrazen
na obrazku 41, trat vedend ulici GajdoSovou Zlutymi teckami, trat’ vedend ulici
Svatoplukovou teckami oranzovymi. Vystavba obou TT bude ndro¢na, bude nutno ji budovat

po castech a nutnou podminkou realizace je pfesunuti tranzitu do nové stopy VMO.
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Obrizek 41: Navrh novych vétvi TT v Zidenicich
Zdroj: (4) s upravou autora
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2.4 VINOHRADY
2.4.1 Kiizovatky Zarosicka

Vzhledem k liniové neprovazanosti kfizovatek na silnici 11/642 v MC Vinohrady
vedené ulici Zarosickou, &imZ dochazi ke zdrZovani provozu, navrhuje autor liniovou
koordinaci hlavniho proudu vozidel jedoucich po silnici 11/642 z Rokytovy k Jedovnické,
resp. opacné. Jedna se o kiizeni ulice Zarosické s VIEnovskou, Blatnickou a Bzeneckou.
Vsechny tii kfizovatky fizené SSZ budou také vybaveny fadiCem umoziujicim preferenci
vozidel MHD. Preference MHD bude nadiazena liniové koordinaci kiiZzovatek, z ¢ehoz
vyplyva, Ze pfi piijezdu vozidla MHD budou fadi¢e SSZ plnit pouze funkci preference tak,
aby u vozidel nedochézelo ke zpozd'ovani vlivem nutnosti zastavovéani. V bézném provozu,
pokud se v okruhu nebude nachazet zadné vozidlo MHD, budou fadi¢e SSZ fungovat
ve vzajemné liniové koordinaci. V soucasné dobé¢, v souvislosti s vystavbou VMO Tomkovo
namésti, ¢asti silnice 11/642 vedené ulici Zarosickou jezdi trolejbusy linky 27 a autobusy linky
57. Pfed vylukou Tomkova namésti zde jezdily trolejbusy linek 25 a 26. Liniovéa koordinace
ktizovatek bude zajistovat tzv. zelenou vinu, diky cemuz nebude dochazet zejména u vozidel
MHD k nezddoucimu zastavovani a zahustovani provozu a zvySi se plynulost dopravy.
Preference na kiizovatkach bude zohlednovat i zdrzeni vozidla MHD na zastavce PruSanecka,
jez se nachdzi v feSeném useku na silnici 11/642. Opatieni je realizovatelné instalaci novych
fadict SSZ umoznujicim preferenci MHD, které budou komunikovat s jednotkou palubniho
poditade vozidla, pii jeho pifjezdu mu umozni prijezd bez nutnosti zastaveni. Radice

SSZ vsech tii kiizovatek budou taktéz ve vzajemné komunikaci.
2.4.2 Trasovani nekolejovych linek MHD

Z divodu provéazanosti trasovani autobusovych a trolejbusovych linek
se sousedni Lisni bude v této ¢asti mimo Vinohrady feSena i LiSen. Hlavni spojeni Vinohrad
s Zidenicemi je v soudasné dobé& zajiiténo trolejbusovou linkou 27. Trasovéani linky
je po PK vedenych ulicemi ZaroSicka, Bzeneckd, Véstonicka a NovoliSefiskd do Lisné
na Jirovu. Tuto linku navrhuje autor po dobu vyluky Tomkovo ndmésti zachovat. Po skonceni
vyluky dokonc¢enim VMO v useku Tomkovo namésti-Rokytova, predpoklad v roce 2024 (30),
navrhuje autor navréceni linek 25 a 26 pro obsluhu Vinohrad a LiSné€ se sou¢asnym zruSenim
linky 27, alternativné je mozné jeji redukované zachovani ve S$pickdch pracovnich

dni pro zajiSténi posileni DO Vinohrad a LiSné v intervalu dvaceti minut, ¢imZz dojde
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ke spojeni Vinohrad s pfestupnim uzlem Stard osada kazdych deset minut. Linky
25 a 26 budou provozovany v intervalu 10 minut v prokladu. Spoje linky 26 budou nové
vedeny po MUK Rokytova, ¢imZ se zkrati jejich jizdni doba. Naopak viechny spoje linky
25 v obou smérech budou vedeny zdvlekem ptes Starou osadu, spole¢né s obsluhou zastavek
Udoli¢ek, Svatoplukova a Zidenice, kasarna se jizdni doba linky 25 oproti jizdni dobé linky
26 prodlouzi o 10 minut, ¢imZ bude zachovan proklad i v dalSich ¢astech trasy uvedenych
linek. Vzhledem k podobného charakteru jizdniho tadu linek 25 a 26 jako ptfed vylukou
Tomkova namésti, s vyjimkou rychlejsi ¢asti trasy linky 26, ma autor za to, Ze je proklad
linek redlny, pokud ovSem nedojde ke zdrzeni jednotlivych vozidel vlivem dopravnich
kongesci.

Z diuvodu soucasného vedeni linky 78 ptes sidlisté Vinohrady i okolo celé Lisne¢,
¢imz dochéazi k vyznamnému prodlouZeni jizdni doby a ztrat€ atraktivity linky 78, autor
navrhuje jeji zkraceni, a to pfimo ulici Novoliseniskou a Mifkovou a dale po své trase smér
Modfice, Olympia. Autobusové linky 55 a 58 autor navrhuje zachovat v soucasné trase.
Jako ndhradu za pietrasovanou linku 78 v oblasti Vinohrad a Lisné a zruSenou linku
82 od 11. prosince 2022 autor navrhuje vytvoreni nové autobusové linky s ¢islem 59. Linka
bude mit okruzni charakter s vychozi a kone¢nou stanici na Palavském namésti. Trasa linky
59 bude vedena po PK vedenych ulicemi Véstonickd, Novolisenska, Jedovnicka, Podruhova,
Jedovnicka, Zarogicka a Bzenecka. Alternativné bude linka vedena v Gseku mezi zastavkami
NovoliSeniska a Jirova po PK vedenych ulicemi Trnkova, Karoliny Svétlé, Belcrediho
a Mifkova. V popsaném sméru, proti sméru hodinovych rucicek, bude linka oznacena 59A,
vopaéném sméru pak 59B. Pro piestup a jizdu smér Zidenice lze vyuzit linku
27 na Palavském namésti Ci linky 58 a 78 s pfestupem na nove¢ vzniklé zastdvce Kitinska
u kiizovatky ulic Vé&stonické x Kitinska. Zastavka Kitinska bude v zélivu a jelikoZ se nachéazi
na pozemku Statutdrniho mésta Brna (27), jeji vystavbé nic nebrani. Vyhledovée
pro pohodIngjsi spojeni s centrem mésta bez nutnosti prestupu autor navrhuje vybudovani TT,
vice viz Cast 2.4.4. Navrzené linkové vedeni je soucasti obrazku 42 nize, ve vyS§im rozliSeni

je také soucasti Prilohy C.
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2.4.3 Cyklisticka doprava

Jak jiz bylo zminéno v analyze, nizka intenzita dopravy pieduréuje MC Vinohrady
k vétsimu vyuzivani cyklistické dopravy. Na Vinohradech se bohuzel nachazi jedina uprava
k podpote tohoto dopravniho médu, a sice vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty na PK vedené
ulicemi LiSeniska a Kitinska.

Ke spojeni MC Zidenice a Vinohrady autor vytipoval 3 moZné trasy.
Jde o PK vhodné k provozu cyklistické dopravy. Prvni trasa za¢ina nad ulici Udoli¢ek naproti
cerpaci stanici a oddéluje se od PK vedené ulici Rokytovou, vede pies lesopark Akatky kolem
restaurace Sherwood, na Vinohradech se napojuje na PK vedenou ulici Tvrdonickou,
kterd vede k Palavskému namésti. Druhd trasa zaéind v Zidenicich na ulici Balbinova,
nasledn¢ vede kolem Zzidenického hibitova, kolem zidenické vyhlidky a chatovou oblasti,
trasa se napojuje na ulici Révova a Usti na PK vedené ulici Vé&stonickou cca v ptili cesty mezi
zastavkami Muténicka a Bofeticka. Tieti moznost piedstavuje spojeni Zidenic a Vinohrad
ulicemi Vini¢ni a Sedova, kde je diky nizsi intenzité dopravy mozné vyuzit hlavni dopravni
prostor, trasa se napojuje cyklopiktokoridor na PK vedené wulici Véstonickou kousek
od zastavky Cejkovicka.

Druhou popsanou moznost, tedy vedeni trasy ulici Balbinovou kolem zidenického
hibitova, autor hodnoti jako nejvhodnéjsi ke spojeni MC Zidenice a Vinohrady, a to z divodu

66



nejkratsi vzdalenosti a diky vyhnuti se PK s hustym provozem IAD, jde zejména o PK vedené
ulici Rokytovou, Taborskou a LiSefiskou. Ke zatraktivnéni tohoto spojeni navrhuje autor
vyznaceni trasy jako cyklistickou trasu, dale zpevnéni a rozsifeni na alespon tii metry usek
zacinajici na konci gardzi k PK vedené ulici Révovou, trasa je vedena v pfidruZzeném
dopravnim prostoru. Dal§i alternativou spojeni Vinohrad se Zidenicemi je vyuZiti stavajiciho
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty na PK vedené ulicemi LiSeiska a Kitinska kolem
Mal¢ Klajdovky, zde je ovSem nutné pocitat s provozem IAD. JelikoZ se jedna o izolovanou
Upravu pro cyklisty, navrhuje autor na Vinohradech vyznafeni piktogramového koridoru
pro cyklisty po celé délce a v obou smérech PK vedené ulici Véstonickou a v ¢asti PK vedené
ulici Kitinskou. Dale podél PK vedené ulici NovoliSetiskou po pravé stran¢ smérem k Jirové
v MC Ligefi navrhuje autor vyznaeni souasného chodniku jako spoleGnou podélné
nedélenou stezku pro chodce a cyklisty v Sifce tfi metrd. Spolecnd stezka bude urcena
pro smiSeny provoz, z tohoto divodu s ohledem na bezpecnost bude na zaCatku useku
dodatkova tabulka s doporuc¢enim pro chodce, aby vyuZili chodnik na druh¢ strané¢ PK.
Opatieni je realizovatelné instalaci dopravnich znacek na ulicich Balbinova, Révova
a NovoliSenska, dale vyznacenim piktogramového koridoru na PK vedené ulici Vé&stonickou
a Kitinskou a rozSifenim stezky mezi ulicemi Balbinova a Révova. Popsand opatieni
jsou zakreslena na obrazku 43. Fialovou barvou je zvyraznéna cyklotrasa spojujici Vinohrady
se Zidenicemi, pfi¢emz usek uréeny k roziifeni je kombinovany s rizovym zvyraznénim.
Piktogramovy koridor pro cyklisty na PK vedené ulicemi Véstonickd a Casti Kitinské
je tmavé Cerveny a spolena stezka pro chodce a cyklisty v Lisni podél PK vedené ulici

NovoliSeniskou smétujici k Jirové je zvyraznéna modrou barvou.
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2.4.4 Tramvajova doprava

Jelikoz je DO sidlist¢é Vinohrady v soucasné dob¢ zajiSténa pouze trolejbusy
a autobusy, jez podléhaji vlivim dopravnich kongesci, nabizi se feSeni DO vinohradského
sidlisté¢ za pomoci tramvaji. Zavedeni tramvajové linky na Vinohrady je z divodu umisténi
sidlist¢ na kopci slozité, ne vSak nemozné. Nésleduji tfi mozné varianty realizace TT,
prvni varianta je ptevzata z (34), druhd varianta je autoriv ndvrh a tfeti varianta je kombinaci
ptedchozich dvou variant. Potencidlni prodlouzeni TT na Vinohrady se obdobné jako
na Lesné¢ na HaSkovu potykéd s odporem ¢Césti obyvatel, ti navrhuji posileni trolejbusovych
linek a posouzeni dalSich moznych variant zlepSeni DO. (35) Nejvétsi vyhodou tramvajového
subsystému je dle autorova minéni piimé a kapacitni spojeni s centrem meésta, takovym

spojenim momentalné Vinohrady nedisponuji.
A. Varianta 1

Prvni varianta ma dvé podvarianty. Prvni podvarianta navazuje na planované
prodlouzeni TT z Julidnova ulicemi LiSeniskd a Kitinskd, jak je uvedeno v casti 2.3.2.
Zhruba na urovni soucasné autobusové zastavky Mald Klajdovka se TT staci levotocivym
obloukem k ulici Véstonické. Téleso TT je néasledné¢ vedeno po PK vedené ulici Véstonickou
k Palavskému namésti, kde je v mistech souc¢asného parkovisté a kaSny planovana tramvajova
smycka s vyjezdem jihozdpadnim smérem. Na nové vétvi TT vzniknou nové zastavky
Julianov, Sedova, Cejkovické, Bofetickd, Muténicka a Palavské namésti. Zastavka Sedova
vznikne u nové vznikajici zastavby, zastavky Cejkovicka, Botetickd a Muténicka vzniknou
v mistech soucasnych zastavek trolejbusu. Na obrazku 44 se jednd o variantu A vyznacenou
cervené. Jde o plvodni ndvrh vedeni TT na Vinohrady, v souc¢asné dob¢ je vSak méstem
nakladnost, jelikoz jde o vystavbu TT na povrchu. Druhd podvarianta, na obrazku
44 zvyraznéna modrte, shodné s prvni variantou navazuje na prodlouzeni TT ulicemi LiSenska
a Kitinska. Na rozdil od ptedchozi varianty vSak TT pokracuje piimo a po mimouroviiovém
piekondni ulice Kitinské, kde se nova vétev TT napojuje na nyné&jsi vétev TT smér LiSen,
kopiruje smér silnice II/373 vedenou ulici Jedovnickou. Zhruba na trovni ulice
Velkopavlovické se TT staci levotoCivym obloukem k vinohradskému sidlisti, nasledné
TT pokracuje piimo a vede v novém hloubeném tunelu pod sidlistém. Vinohradska vétev
je taktéz v této podvariant¢ ukoncena na Pdlavském namésti, tramvajovd smycka lezi
ve stejnych mistech, vyjezd znijevSak sméfovan jihovychodnim smérem. Na nové
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TT vzniknou ¢tyii nové zastavky, jde o zastavky Jedovnickd, Velkopavlovickd, Hamburk
(podzemni) a Palavské namésti. Velkou vyhodu ma tato varianta v zaneseni stopy
TT v novém navrhovaném UPmB (4), momentalnd (kvéten 2023) vSak pouze v rezervé
dopravni infrastruktury. Mezi dal§i vyhodu lze zapocist propojeni s TT do LiSné. Nejvétsi
prekazkou je vyssi cena oproti piedchozi podvarianté z diivodu nutnosti vystavby dalsiho
tunelu pod vinohradskym sidlistém, v jihozdpadni Casti sidliSté se pocitd se stavbou tunelu
pro VMO (c¢ast 2.3.4, B). Realizovatelnost varianty se provétuje a v piipadé schvaleni bude

zaznacena do UPmB.

1.2 SITUACE POSUZOVANYCH VARIANT

M 1:5000

Palavske namesti

Palavské némisti

et sy & //

---q._.,.
s
Hamburk -

Varianta B

Varianta A

Prelozka TT
do Lisné

Obrazek 44: Navrh variant TT na sidli§té Vinohrady
Zdroj: Ing. Petr Kunc

B. Varianta 2

Varianta Cislo 2 bere v potaz pfipominky obyvatel Vinohrad i nutnost zajisténi
DO planované zéstavby lokalit Nové Vinohrady a c¢tvrti Pod Hady. (36, 37) Nova vétev
TT se odpojuje od vétve na LiSet u mimouroviiového kiizeni ulice Véstonické. Druha
varianta pokracuje, obdobn¢ jako podvarianta B piedchozi varianty, vychodni ¢asti Vinohrad
a dale mimouroviiové piekonava silnici 11/642 vedenou ulici Zarosickou. Za ni je TT vedena
podél silnice 11/373 vedenou ulici Jedovnickou. U ktizovatky silnice 1I/373 s MK Pod Hady
se navrhovand TT staci levotoCivym obloukem k oblasti s planovanou ziastavbou Nové
Vinohrady a déale podél MK vedené ulici Pod Hady k planované ¢tvrti Pod Hady. Nutnosti
realizace této varianty je vykup pozemku s aredlem firmy Tasy s.r.o. (27) V této varianté

vzniknou nové zastavky Kitinska, Jedovnicka, Velkopavlovicka, Strnadova, Nové Vinohrady
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a konecna stanice Pod Hady. Zastavky Jedovnickd a Velkopavlovickd zajisti obsluhu

vinohradského sidlisté, zastavka Strnadova zlepSi DO v okoli liSeniské posty, zastadvky Nové

Vinohrady a Pod Hady vzniknou v souvislosti se zajisténim DO nové zastavby. Vyhodou

druhé varianty je zajiStetni DO rozvojové lokality Vinohrad, v porovnani s pfedchozi

variantou neni nutnd finan¢né naroc¢na vystavba tunelu. Nevyhodou druhé varianty je zlepSeni

DO pouze vychodni ¢asti vinohradského sidlisté, 1 z tohoto divodu autor navrhuje zfizeni

nové zastavky Kitinska, viz c¢ast 2.4.2, kde bude umoznén piestup z trolejbusovych

a autobusovych linek na tramvaj. Varianta ¢islo 2 1 v navrzenymi zastavkami je zachycena

na obrazku 45.
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Obrazek 45: Varianta ¢islo 2 vedeni TT na Vinohradech

C. Varianta 3

Zdroj: (5) s Gpravou autora

Tteti varianta navrhu TT je kombinaci piedchozich dvou varianta, respektive jejich

konjunkci. V této varianté se tedy realizuje vétev TT v tunelu pod vinohradskym sidlis§tém

k Palavskému namésti 1 vétev zajistujici DO rozvojové ¢asti Vinohrad s novou zastavbou.

Diky tomu dojde ke zlepSeni DO Vinohradiim i zajisténi DO nové zéstavby.
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Tabulka 4: Navrh prodlouZeni TT na Vinohrady

charakteristika

hlavni vyhoda

hlavni nevyhoda

prodlouzeni TT LiSeiiskou

piimé a kapacitni spojeni

zasah do klidového

varianta 1 : ; charakteru Palavského
na Pélavské namésti sidlisté Vinohrady
nam.
vychodné podél sidlisté, DO nové zajisténi DO rozvojové pouze Castecné zlepsSeni
varianta 2 ) ] ] ]

zastavby lokality Vinohrad DO sidlist¢ Vinohrad

vysoka cena + zasah do
. celkové zlepSeni ;
varianta 3 konjunkce var. ¢.1 a 2 klidového charakteru

DO Vinohrad

Palavského nam.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Soucasti této kapitoly je vyhodnoceni opatfeni navrzenych v jednotlivych podkapitolach

piedchozi kapitoly této prace.
3.1 BRNO-SEVER

Realizaci pfesunu TT v oblasti Halasova ndmésti na Lesné se zru$i piejezd pies TT,
jez je mistem potencidlnich stfeti vozidel IAD s tramvaji, dale vtomto prostoru dojde
ke zklidnéni provozu a zvySeni bezpecnosti U€astnikii silnicniho provozu. Velkou vyhodou
bude pohodIngjsi prestup z autobusu na tramvaj ¢i opacné¢ zejména pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace vcetné bezbariérovosti, a to diky pfestupu hrana-hrana.
Nevyhodou feSeni je nutnost pfekonat rozdilnou niveletu stavajici a nové stopy TT. Naklady
na realizaci feSeni autor odhaduje na desitky az stovky milionti korun, jako naptiklad
u pulkilometrového useku prodlouzeni TT z Holyné¢ do Slivence v Praze,
ktery stal 204,31 milionti korun. (38)

Zménou organizace dopravy na kiiZzovatce ulic Okruzni x Seifertova dojde
ke zjednoduseni a zpiehlednéni této kiizovatky. Tato zména umozni zavedeni TT dale
na Lesnou. Na stykové kiizovatce bude nutnd instalace SSZ, a to z diivodu pohybu
a umoznéni preference tramvajim a usmérnéni dopravnich proudd. Opatfeni mize fidi¢im
IAD pfinést zdrzeni do 70 sekund. (39) Naklady na realizaci se budou pohybovat v fadu
nizich desitek milionti korun. Piestavba kfizovatky Svermova, Jungmannova a Zitavska
v Liberci stala 19 milionti korun. (40)

Zruenim nevyhovujici nizkokapacitni tramvajové smycky Stefinikova &tvrt
v Cernych Polich dojde ke zklidnéni tohoto vefejného prostoru. Diky vzniku mensiho parku
dojde ke zvyseni atraktivity izemi. Nevyhodou zruSeni smycky bude nemoznost operativniho
&i pravidelného ukondovani &asti spoji jiz ve Stefanikové &tvrti.

Realizaci opatieni pro cyklistickou dopravu dojde k jeji podpote jakozto formeé
udrzitelné mobility, také bude nov€ propojena Lesnd s Obfany a Sobé&Sicemi. Témito
opatienimi se cyklistim usnadni pohyb, snizi se jejich cestovni doba, zvysi se jejich
bezpecnost, coz bude mit kladny vliv i na ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Za nevyhodu
lze oznacit nutnost Castecného ubytku flory podél PK vedené ulici Dusikovou, zelen
se nachazi vedle rusné PK, a tudiz je jeji kvalita snizend, dale bude nutny respekt k cyklistim

ze strany 1idi¢ IAD v mistech, kde budou PK vyuzivat oba dopravni médy.

72



Vybudovani zachytnych parkovist typu P+R a B+R cili k podpote
MHD a cyklistické dopravy diky tomu, Ze umozZni fidi¢im IAD zaparkovat a dale pokraCovat
pomoci MHD. Bude vsak nutné zaclenéni tohoto parkovisté do prostoru, kde se jiz nachazi
rozsahld zastavba. Ddle bude také nutné vypraveni dvou spoju linky 57 navic, v pfipadé,
ze se bude zachytné parkovisté nachazet mezi Lesnou a SobéSicemi.

Za velice zasadni opatfeni MC Brno-sever autor povazuje zajisténi dostateéné
DO celého sidlist¢ Lesnd. Nedostatecné spojeni a nekomfortni piestup budou odstranény
prodlouzenim TT na Haskovu ulici Seifertovou. Autor poklada pouze variantu 1 prodlouZeni
TT bez varianty 2 za nedostate¢nou, zejména z divodu trvalé nedostate¢né¢ dopravni
obsluznosti vétSiny sidliSt€¢ Lesnd. Za pozitivni hodnoti autor pfistup tramvaje k Zelezni¢ni
trati a ptimé spojeni s poliklinikou Lesna. Pfi soucasné realizaci varianty 112 autor poklada
za nejvhodnéjsi linkové vedeni kiizmo, kdy linka vedena tfidou Generala Piky bude jezdit
ulici Seifertovou na Haskovu a linka vedena ulici Merhautovou do Certovy rokle.
U polikliniky bude mozné mezi témito linkami ptestoupit. Realizaci tohoto opatieni bude
mozn¢é zrusit autobusovou linku 46 se 6 spoji za hodinu provozovanou na tizemi Lesné. Bude
vSak nutné pocitat se zachovanim autobusové linky 57 pro obsluhu zépadni Céasti Lesné
a Sobésic, resp. Utéchova, v tvahu také pfipada okruzni linka kolem Lesné &i po PK vedené
ulici Provaznikovou. Za nevyhody prodlouzeni TT lze zminit vétsi hluk a zvySenou prasnost.
Naklady prodlouzeni TT se budou pohybovat v fadu stovek milioni korun, pii zavedeni
trolejbusové linky budou ekonomické néklady niz$i. Cena vystavby TT z Modian do LibusSe
v Praze v délce 1,7 km vysla na 304,17 miliont (41), zatimco prodlouZeni trolejbusové trati

z NovoliSenské na Jirovu v Brné stalo 125 miliona korun. (42)

3.2 MALOMERICE A OBRANY

Pro zlepSeni DO a zkraceni cestovni doby autor navrhuje vystavbu Zelezni¢ni stanice
v Obtanech. Stanice pfinese lep$i dopravni spojeni i pro obyvatele za hranicemi mésta Brna,
diky vybudovani parkovisté¢ typu P+R u obranského sidlist¢ a jeho propojeni s nadrazim
za pomoci elektrokolobézek. Vyhodou Zelezni¢niho spojeni je zkraceni cestovni doby v relaci
Obfany-hlavni nadrazi z 22 na 8 minut a také segregovany provoz bez hrozby zdrZeni
dopravni kongesci. Nevyhodou je komplikovanost prosazeni tohoto feseni z divodu nutnosti
vystavby nové zelezni¢ni stanice a prodlouzeni doby cesty z Lesné k hlavnimu nadrazi

o 2 minuty z divodu dal$i nacestné zastavky v Obtanech.
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Velkym nedostatkem zejména Obfan je problém s parkovanim, autor povazuje
zanejvhodngj§i vystavbu vice parkovacich domti na tizemi MC, jejiz realizaci dojde
k odstranéni osobnich automobili z PK a ke zklidnéni dopravy na feSenych PK. Rizikem
je vznik dopravni indukce, kdy s vystavbou nové dopravni infrastruktury dojde k vyraznému
zvySeni poptavky po prepravé. Nasledné bude moci byt do Obtfan vedena TT, ¢imz dojde
ke zlepSeni DO obtanskéeho sidlisté a zkraceni cestovni doby do centra mésta. Pfed samotnou
realizaci bude ovSem nutna rekonstrukce kanalizace a vodovodu pod ulici Frycajovou,
se kterou se vsak pocitd. (43)

Okrajova méstskd ¢ast Maloméfice a Obtany je slozena ze dvou pivodné
samostatnych vesnic, ty byly pozdéji piipojeny k méstu Brnu. I tato skutecnost je divodem
toho, Ze je touto MC vedena tranzitni silnice 11/374 na severovychod za hranici mésta Brna,
v soucasné dobé je intenzita dopravniho proudu této silnice jiZ nasycend. Autor ma za to,
7e vhodnym fe$enim tohoto problému je odklon tranzitni dopravy mimo feSenou MC,
pficemz nejefektivnéjSim feSenim je dle autora vybudovani obchvatu Maloméfic a Obtan.
Autor povazuje za nejvhodnéjsi druhou variantu obchvatu tak, jak byla navrzena v Casti
2.2.4 ovSem s nutnou podminkou studie proveditelnosti, kterd na rozdil od tfeti varianty
chybi. Druha varianta ma oproti tfeti vyhodu v mensi celkové délce navrzené PK, jeji velkou
nevyhodou je ovSem nutnost vystavby finanéné nékladné estakddy nad ulici Obtanskou
afekou Svitavou v tfadech stovek milionii. Prikladem je rekonstrukce estakady v Ostravé
v Rudné ulici, kde se nédklady pohybuji kolem 250 miliont korun. (44) V ptipadé nemoznosti
realizace druhé varianty autor povazuje za nejvhodnéjs$i variantu cislo 3. Tieti varianta
ma vyhodu v tom, Ze je jiz zakreslena v novém UPmB (4). Oviem mezi jeji nevyhody patii
vetsi celkova délka navrhované PK. Velkou nevyhodu vSak autor spatfuje ve vedeni treti
varianty ¢asti Pfirodni pamatky Obfanska stran, ta je domovem fady chranénych teplomilnych
rostlin, jde naptiklad o koniklec velkokvéty, kiivatec rolni ¢i kavyl sli¢ny. (45) Prvni varianta
obchvatu je spiSe propojeni Lesné s Obfany a mulze vzniknout bez ohledu na samotny

obchvat.
3.3 ZIDENICE

Z divodu nedostatku liniové cyklistické infrastruktury autor tuto infrastrukturu
na izemi MC navrhuje. Realizaci opatieni navrzenych v &asti 2.3.1 dojde jednak k propojeni
cyklostezky podél feky Svitavy s Zidenickém nadrazim, ale i k propojeni Zidenic a Vinohrad.

Vyhodou bude castetné zvySeni podilu modal splitu ve prospéch udrzitelné cyklistické
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dopravé o jednotky procent. Vyhodou bude prostorové omezeni IAD, kdy fidi¢i osobnich
vozidel budou nuceni k automatické redukci rychlosti. Mezi nevyhody patfi nutnost
vzajemného respektu ucastniki silni¢niho provozu. Bude nutné vyznaceni vodorovného
dopravniho znaeni a osazeni dopravnich znafek. Opatfeni neni finanén€ naroc¢né&, autor
jej odhaduje v fadech desetitisict korun.

Prodlouzenim TT z Julidnova na Vinohrady dojde jednak ke zruSeni nedostatecné
kapacitni tramvajové smycky, taktéz vSak dojde ke zlepseni DO Vinohrad. Nevyhodou
je velka finan¢ni naro¢nost v fadech stovek milionii korun a nutnost pfekonani velkého sklonu
mezi Zidenicemi a Vinohrady. Pro srovnani, prodlouzeni TT v Praze z Modian do Libuse
stalo 304,17 miliont. (41)

Vystavbou nové vétve TT mezi zastavkami Zivotského a Krasného dojde ke zkraceni
Jizdni doby u tramvajovych linek 8 a 10 o 2 minuty obéma sméry. Diky tomu bude
tramvajova doprava pro cestujici atraktivnéjsi a také dojde ke zruSeni nebezpecnych piejezda
pies TT. Na druhou stranu budou nutné vykupy pozemku s ptesidlenim firem, coz stavbu
prodrazi.

Diky navrzenym opatfenim z ¢asti 2.3.4 dojde ke zlepSeni priijezdnosti a plynulosti
dopravy na PK vedenych ulicemi Provaznikova a Svatoplukova, dale ke zkraceni cestovniho
¢asu v useku od Husovického tunelu po Starou osadu. V tomto useku dojde k redukci poctu
uroviiovych kiizovatek tizenych SSZ ze 4 na 2, z nichz jedna se nachazi na kiizovatce ulic
Svatoplukova x Markéty Kuncové, vedlejsi smér mé zde minimélni délku zelené a druhd
na feSené¢ kiizovatce Svatoplukova x Rokytova, zde lze ocekavat Cerveny signal pouze
pfi prijezdu vozidla MHD cca dvanactkrdit za hodinu. Opatfeni je realizovatelné
za predpokladu tpravy svislého 1 vodorovného dopravniho znaceni a zmény signalniho planu
SSZ s implementaci preference vozidel MHD v kfiZovatce ulic Svatoplukova x Rokytova.
Ke komplexnimu zlepSeni dopravni situace dojde s piesunem trasy VMO do tunelu
pod Vinohrady a navazujicich usekt, kter¢ tranzitni dopravu povedou po okruhu mimo uzemi
Zidenic, pujde tedy de facto o obchvat Zidenic. Finanéni naroGnost vystavby
VMO se pohybuje v fddech miliard korun. Vystavba VMO v useku Tomkovo ndmeésti —
Rokytova je ve vysi 2 356,3 milionii korun. (46)

3.4 VINOHRADY

Liniovou koordinaci ftadicd SSZ tfi kfizovatek nachdzejicich se na silnici

11/642 vedené ulici ZaroSickou dojde ke zlepSeni plynulosti dopravniho proudu vedeného
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touto silnici. Nejvétsi potencidlni ptfidanou hodnotu vSak autor vnima v implementaci
preference pro vozidla MHD jezdici timto usekem, kterd bude nadfazend nad funkci liniové
koordinace tadici SSZ. Rizikem opatieni je vznik dopravni indukce. Finan¢ni naroc¢nost
opatfeni se bude pohybovat v rdmci jednotek milionli. Naptiklad vyména fadic¢l kiiZzovatek
ke zvySeni plynulosti dopravy ve Znojmé¢ stala 2,2 miliont korun. (47)

Trasovani autobusovych a trolejbusovych linek je v soucCasnosti ptfizptisobeno
zejména sousedni LiSni, nejmarkantnéjsi je tato skute¢nost na trasovani linky 78. Autor proto
navrhuje zménu vedeni nékolika linek tak, aby jejich trasovani bylo pro cestujici atraktivné;si
v podobé¢ krat$i cestovni doby. Nejvétsi nedostatek, spocivajici v absenci pfimého spojeni
s centrem mésta, vSak pretrvava.

Realizaci tfi opatifeni pro podporu cyklistické dopravy dojde jednak ke spojeni
se sousedni MC Zidenice, ale i ke zatraktivnéni tohoto dopravniho médu na tizemi Vinohrad.
Cyklisté budou moci vyuzit infrastrukturu uréenou piimou jim. Proti tomuto dopravnimu
modu se stavi kopcovity terén.

Zavedenim TT na Vinohrady dojde ke zlepseni DO a zkraceni cestovni doby
obyvatel. Diky pfimému spojeni s centrem mésta za pomoci tramvaje nebude nutny piestup
a tramvaje nebudou zdrzeny dopravnimi kongescemi, celkova uspora ¢asu bude cca 10 minut.
Pro vybér nejvhodnégj$i varianty vedeni TT na Vinohrady je vhodnd cost-benefit analyza.
vefejnosti, ale i debatami s obyvateli dotéené MC, kde jim budou piedstaveny vyhody
anevyhody jednotlivych variant vedeni TT. Nasledné autor preferuje moznost referenda
zainteresovanych subjektl, pfedevSim obyvatel Vinohrad. Prvni varianta vedeni TT pfinasi
piimé spojeni tramvaji nejpocetnéjsi  skupin¢ obyvatel vinohradského sidlisté,
je to vSak za cenu ubytku parkovacich mist v mistech planovanych zastavek tramvaje a také
za cenu naruSeni klidového charakteru Palavského namésti vystavbou tramvajové smycky.
Druh4 varianta vedeni TT sice vylepsi DO pouze Casti obyvatel sidlist¢ Vinohrady, na druhou
stranu vSak zajistuje DO rozvojové c¢asti Vinohrad za silnici 11/642, nenarusuje klidovy
charakter sidli§t€¢ a neni nutnd naro¢nd vystavba tunelového komplexu. Autor povazuje
z hlediska DO za nejptinosnéjsi variantu 3, kterd pocita s vystavbou obou vétvi TT, pouze
vSak za predpokladu, Ze vysledkem cost-benefit analyzy bude pfevaha piinost nad ndklady

a v referendu se proti této varianté nepostavi obyvatelé Vinohrad.

76



ZAVER

Analyzou soucasného stavu dopravni obsluznosti a dopravniho chovani
ve vybranych méstskych c¢astech statutarniho mésta Brna byla v Gvodni ¢ésti této prace
zjisténa fada nedostatkli. Nejvyznamnéjsi nedostatky jsou shrnuty na konci prvni kapitoly.
Dvéma opakujicimi se nedostatky byla shledana zaprvé nedostate¢né rozvinuta infrastruktura
pro cyklistickou dopravu, s vyjimkou MC Maloméfice a Obfany, a zadruhé nedostatednd
kapacitni dopravni spojeni okrajovych MC, tedy s vyjimkou MC Zidenice. Jelikoz cilem
diplomové prace je navrzeni takovych opatieni, kterd piispéji k redukci zbytné osobni
dopravy a tim zkrdceni cestovnich dob ucastnikiim silni¢niho provozu, zamétuje se prace
predevsim na podporu cyklistické a méstské hromadné dopravy osob.

V navrhové ¢asti diplomové prace byly autorem navrzeny takové navrhy, které
odpovidaji cili vyty¢eném v ¢&asti Uvod, navrhy jsou tedy predevsim zaméfeny k podpoie
cyklistické a méstské hromadné dopravy. Autor je presvédCen, Ze kvalitni a vzijemné
provéazanou infrastrukturou pro cyklisty a dostatecné kapacitni, a pokud mozno s pifimym
trasovanim linek, méstskou hromadnou dopravou lze dosahnout efektu zmény modal splitu.
A to prevedenim casti uzivatela IAD pravé k cyklistické ¢i vefejné doprave, ¢imz dojde
k redukci zbytné IAD, jejimz disledkem budou méné zatizené pozemni komunikace,
plynulejsi provoz akoneénym vysledkem zkraceni cestovnich dob vSem ucastnikiim
silnicniho provozu. Realizaci alesponl cCasti navrZzenych opatfeni lze zlepSit dopravni
obsluznost severovychodni ¢asti mesta Brna.

Autor si je védom toho, ze problematika dopravni obsluznosti kazdé feSené méstské
Casti této prace by mohla byt feSena samostatné v ramci samostatné publikace. Pii feSeni
nejen dopravni obsluznosti v§ak neni vhodné postupovat izolovang, nybrz je nutné postupovat
komplexné a v harmonii se sousedni oblasti. Z tohoto diivodu se autor v této praci zaméiuje
na vetsi uzemni celek, jimz je v tomto ptipadé oblast ¢tyf méstskych ¢asti. Druhou omezujici
podminkou je pti navrhu opatfeni nutnost peclivé zvazovat veskeré dasledky téchto opatieni
a vychazet z aktualniho stavu, tato teze plati obecné nejen pii navrhu dopravni obsluznosti.
Autor se ostie vymezuje proti navrhovani opatifeni bez piihlédnuti k sou¢asnému stavu,
implementaci takovych opatfeni pfinasi vice Skody nez uzitku a takovd opatfeni jsou
preduréena k zaniku. Cil diplomové prace, uvedeny v &asti Uvod, byl podle nizoru autora

splnén.
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