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ANOTACE.

Tato prace se bude zabyvat méstskou mobilitou vzhledem k historickému centru mésta
Litomysle. Cilem prace bude navrhnout opatieni tykajicich se méstské mobility, na zakladé
kterych dojde ke sniZzeni poctu osobnich automobilii v historickém centru, zaroven ale
centrum "nevylidni". Nejdiive bude provedena analyza souCasného stavu modal splitu
a dopravniho chovani obyvatel mésta a prilehlych obci. VéEtsi diraz bude kladen na cesty,
které zacCinaji/kon¢i nebo prochédzi historickym centrem. DalSimi podklady pro navrhy
opatfeni budou dotaznikové Setfeni a diskuze s vedenim a pracovniky meésta. Navrhovana
opatfeni budou zaméfena na posileni tzv. aktivni mobility (chiize, cyklistika, kolobézky)
zejména v feSené lokalité.

KLICOVA SLOVA

UdrZitelnd mobilita, Litomys], zona setkavani

TITLE

Strengthening sustainable mobility in the historical centre of Litomysl

ANNOTATION

This thesis will deal with urban mobility in relation to the historical centre of Litomysl. The
aim of the thesis will be to propose urban mobility measures that will reduce the number of
cars in the historic centre, but at the same time will not "depopulate™ the centre. First, an
analysis of the current state of modal split and traffic behaviour of the inhabitants of the city
and adjacent villages will be carried out. Greater emphasis will be placed on roads that
start/end or pass through the historic centre. Further evidence for the proposed measures will
be provided by questionnaire surveys and discussions with city management and staff. The
proposed measures will be aimed at enhancing so-called active mobility (walking, cycling,
scooters) especially in the area under consideration.

KEYWORDS

Sustainable mobility, Litomysl, meeting zone
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SEZNAM ZKRATEK

IAD — individuélni automobilova doprava

K+R — Kiss nad Ride

MHD — méstska hromadna doprava

OOSPO - 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
P+R — Park and Ride

VLD — vetejna linkova doprava



UvoD

Téma udrzitelné mobility a jeji posilovani je posledni dobou stéle vice probirané téma.
Jednak vzhledem k udrzitelnému zivotnimu prostiedi a jednak vzhledem k obyvatelim mést,
kterd trpi pod naporem dopravnich kongesci a dalSich negativnich externalit vzniklych
Z nadmérné intenzity dopravy ve méstech. Udrzitelnd mobilita se Casto stava spiSe politickym
tématem a méa tendence polarizovat spole¢nost na dva tabory. Stava se tak vétSinou kvuli
nepochopeni komplexni problematiky Sirokou vefejnosti nebo tendencemi upiednostiiovat
vybrané feSeni bez dostatecné argumentace ze strany politiki. Uz jen z toho divodu je na
misté spole¢na diskuze podpofena vécnou a podloZenou argumentaci.

Oblast historického centra, kterd bude v této praci feSena se nachazi ve stfedu mésta.
Casto byva vyuzivana, jako tranzitni oblast pro cesty v ramci mésta. Z tohoto diivodu jeho
dopravni infrastruktura trpi na pfetizeni individualni automobilovou dopravou. Smetanovo
namésti, které se v historickém centru nachazi také, trpi na mnozstvi automobila
zaparkovanych v ném. Uzké uliéni prostory historického centra nejsou na napor dopravy
dimenzovany a z divodu dopravniho pietizeni této lokality je zde upozad’ovana pobytova
funkce, ktera by naopak méla hrat v historickém centru vyznamnou roli.

Autor si toto téma vybral na zdklad¢ vlastni nespokojenosti se souCasnym stavem
Vv oblasti. Sam je obyvatelem Litomysle od narozeni a K rozhodnuti jej pfimé¢la stale se
zhorsujici dopravni situace a trovein méstské mobility v historickém centru mésta.

Vedeni mésta se neustale snazi se situaci pracovat a zlepSovat podminky pro mestskou
mobilitu, narazi ovSem na piekdzky pramenici z nekomplexniho pfistupu a omezenych
finan¢nich moZnosti.

Cilem diplomové prace je navrhnout opatieni tykajicich se méstské mobility, na
zakladé kterych dojde ke sniZeni poctu osobnich automobili v historickém centru,

zaroven ale centrum "nevylidni".



1 MESTO LITOMYSL

Historie mésta Litomysl saha nejméné do roku 981. Z této doby pochazi prvni pisemna
zminka v Kosmové kronice ¢eské 0 straznim hradé rodu Slavnikovci na litomy$lském navrsi.
Tento hrad slouzil k ochrané Slavnikovského panstvi a stiezeni tzv. Trsténické stezky,
obchodni cesty evropského vyznamu (1).

Pozdé&ji v roce 1259 byla Litomys] panovnikem Piemyslem Otakarem II. povySena na
meésto, coz umoznilo méstu nebyvaly rozvoj. Karel IV. zde v roce 1344 zalozil biskupstvi.
Tyto udalosti i pozdé&jsi vlastnictvi vyznamnych $lechtickych roda pfineslo méstu neobvykly
rozvoj a uzitek. Béhem let 1568-1581 byl na misté pivodniho hradu vystavén renesanéni
zamek (1).

Béhem 19. stoleti zacalo mésto postupné ztracet na hospodarském vyznamu,
predevsim diky odmitavému postoji vii¢i noveé vznikajici zelezni¢ni siti. Z toho divodu byla
hlavni trat’ vedena oklikou pies nedalekou Ceskou Tiebovou. Od té doby se Litomysl stala
spiSe centrem uméni, spolecenského déni a Skolstvi. To dokazuje 1 seznam jmen vyznamnych
osobnosti, které se zde narodily nebo ptebyvaly, na prvnim misté je jisté litomyslsky rodak
Bediich Smetana, déale zde ve své dob¢ ptlisobila jména jako BoZena Némcova nebo Alois

Jirasek (1).

1.1 Geograficka charakteristika
Meésto Litomysl se nachazi v okrese Svitavy ve vychodni ¢asti Pardubického kraje.

Méstem protéka feka Louc¢na. Litomysl a okoli lezi z¢asti v rovinaté krajiné Loucenské
tabule, castecné do regionu zasahuje také Svitavskd pahorkatina. Rozloha mésta cini
33,44 km2 a jeho populace dosahuje 10 240 obyvatel. V katastru Litomysle jsou zahrnuty
také obce Kornice, Nova Ves u Litomysle, Pazucha, Pohodli a Sucha (2).

Mésto je zndmo a navstévovano predevsim diky pamatce UNESCO, kterou je Zamek
Litomysl. Na seznam celosvétového dédictvi UNESCO byl zapsan v roce 1999. Zajimavosti
Litomysle je také 493 metri dlouhé ndmésti s renesan¢nimi a baroknimi domy, které patii
k nejdeldim naméstim v Ceské republice. Ve mésté se rovnéz narodil hudebni skladatel
Bedfich Smetana a na jeho pocest se ve mésté kazdoro¢né kona svétoznamy operni festival
Smetanova Litomysl.

Mesto Litomysl je soucasné obci s rozsitenou plisobnosti (dale jen ORP) ve spravnim
obvodu pro celkem 35 obci. Grafické zndzornéni spravniho obvodu ORP Litomysl poskytuje
obrazek 1 (3).
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Obrazek 1: Mapa spravniho obvodu ORP Litomysl
Zdroj: (4)

1.2 Socioekonomicka charakteristika

Z udajt Ceského statistického tfadu Ize ziskat napt. udaje o rozdéleni podtu obyvatel
podle véku. Z celkového poctu obyvatel 10 240 zaujimali lidé v produktivnim véku 66%
podil, obyvatel¢ v pfedproduktivnim veéku poté 15 % a lidé v postproduktivnim véku 19 %.
Podil nezaméstnanych osob (tj. dosazitelnych uchazecii o zaméstnani na obyvatelstvu ve véku
15-64 let) ke konci roku 2020 dosahl hodnoty 1,81 %. V celkovém poctu obyvatel ptevazuje
pocet zen, jejichz podil tvoii 52 %, zatimco muzi zaujimaji zbylych 48 %. Primérny vék
obyvatel v roce 2021 byl 42,5 roku, pocet obyvatel na km?2 ¢ital 301,2. K témuz roku je dale
evidovano 93 zivé narozenych déti, naopak pocet zemielych pievysuje o 9 lidi. Ve mésté 1ze
pozorovat jak ubytek pfirozeny, dany rozdilem Zivé narozenych a zemielych, tak také ubytek
dany st€hovanim, ktery v roce 2021 nabyval hodnoty -51. Se sidlem na tzemi mésta Litomys1
bylo k roku 2021 evidovano celkem 2634 ekonomickych subjektd, z nichz 2046 tvotily
fyzické osoby a 588 pravnické osoby. Obrazek 2 znazornuje vyvoj poc¢tu obyvatel ve mésté

).
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2: Graf vyvoje poctu obyvatel mésta Litomysl
Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Udaje ze séitani lidu, domd a bytd z roku 2021 poskytuji napi. informace o rozdéleni

obyvatelstva podle dosaZzeného stupné vzdélani. Napt. vysokoskolsky vzdélanych osob bylo

Vv evidenci 1231, coZ tvori

14,1 % z celkového poctu osob starsich 15 let. Uplné stiedni

vzdélani s maturitou dosahlo 2538 lidi, stfedniho vzdélani vcetné vyuceni (bez maturity)

dosahlo 2583 lidi, zakladni nebo nedokoncené zakladni vzdélani bylo evidovano u 1460 lidi

apouze 15 lidi bylo bez vzdélani. Na obrazku 3 je zobrazeno rozdéleni obyvatel v celém

spravnim obvodu ORP Litomysl podle odvétvi ekonomické ¢innosti (2).

Rozdéleni obyvatel podle odvétvi ekonomické {innosti

zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi
primysl

stavebnictvi

velkoobchod a maloobchod
doprava a skladovani

ubytovani, stravovani a pohostinstvi
informacni a komunikac¢ni ¢innosti
penéznictvi a pojistovnictvi

oblasti nemovitosti, védecka ¢innost

vefejna sprava a obrana;
vzdélavani
zdravotni a socialni péce
nezjisténo

Obrézek 3: Rozdéleni obyvatel podle odvétvi ekonomické ¢innosti

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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1.3 Dopravni charakteristika
Silni¢ni doprava

Méstem Litomysl prochazi silnice 1/35 (zobrazena na obrazku 4), rozdélujici mésto na
dvé &asti. Silnice 1/35 tvoii paralelni spojnici Cech a Moravy s délnici D1 a jedna se 0 jedno
Z nejrychlejsi spojeni pro cesty IAD a nakladni dopravy na severni Moravu. Méstem proto
denné projedou tisice osobnich i nakladnich automobilt, Udaje z celostatniho s¢itani dopravy
hovofti o vice, nez dvaceti tisicich automobilech denné. Dalsi ptiliv silni¢ni dopravy ptichazi
po silnicich druhych t¥id protinajicich Litomysl. Pfedev§im se jedna o silnice I1/358
vedoucich do Skutée a Ceské Trebové, 11/360 do Usti nad Orlici a Polic¢ky, 11/317 do Chocné
aIl/359 do Prosece. Po téchto silnicich z okolnich obci do Litomysle proudi také nemalé
mnozstvi automobilti. Prvni vyznamnou skupinou automobily obyvatel ptilehlych vesnic
dojizdéjicich do LitomySle za praci, druhou ndkladni automobily piepravujici zboZi
z vyrobnich podniki z blizkého okoli Litomysle (5).
napojeni na silnici 1/35. Ke kiizeni, potazmo propojeni téchto silnic druhé tfidy s tahem 1/35
dochézi na dvou hlavnich mistech, jedna se o kruhovy objezd u obchodniho domu Penny
market, kde se napojuje silnice 11/360 a kiizovatku fizenou svételnym signaliza¢nim
zatizenim, kde do silnice 1/35 Gsti silnice 11/360 a 11/358. U této kiizovatky je také umisténo
autobusové nadrazi, které nabizi pravidelna spojeni do okolnich obci a mést (Ceska Tiebova,
Usti nad Orlici, Vysoké Myto), dale mohou cestujici vyuzit také p¥imé autobusové linky do
krajskych mést, jako je Hradec Kralové, Brno, Olomouc, Pardubice a Jihlava. V letni sezon¢
lze také vyuzit nékolik linek cyklobust mificich ptevazné do Orlickych hor.

Dopravni obsluznost v regionu zajistuji dopravei BusLine Pardubicky kraj a ZDAR,
a.s. Do regionu nové vstupujici dopravci zde vysoutézili vykony v ramci zavazku vefejné
2022 nahradili zavedeny ICOM Transport. VSechny regionalni linky vefejné linkové dopravy
prochézejici LitomysSli jsou téZ zatazeny do systému IREDO. IREDO je integrovany dopravni
syst¢ém Pardubického a Kralovéhradeckého kraje. Vztahuje se na vSechny autobusové

a regionalni zelezni¢ni spoje v oblasti ptisobnosti (6).
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Obrézek 4: Silnice 1/35 na pratahu Litomysli
Zdroj: autor
Zelezni¢ni doprava
Pro dopravni obsluznost mésta LitomyS] ma Zeleznic¢ni doprava spiSe mensi vyznam.
Konc¢i zde regiondlni trat’ ¢islo 018, ktera je zabezpecena v rezimu D3. Do Litomysle zajizdi
osobni vlaky z Vysokého Myta a Chocné. V poloviné roku se trat dockala rozsdhlé
rekonstrukce, kterd& méa pozitivni vliv na jizdni dobu vlakd. Nevyhodou je velmi $patné
napojeni na ostatni druhy dopravy. V blizkosti Zelezni¢ni stanice se nenachazi Zadna zastavka
mezim&stské linkové dopravy, pouze zastaivka MHD, jejiz spoje sem zajizdi pouze
jedenactkrat denné, navic bez vazby na vlakové spoje. Do mésta zajizdi 7 par vlakd denné,
nelze viak hovofit o pravidelné taktové dopravé. Zelezni¢ni doprava je posilena v obdobi
dopravnich Spicek, kdy ji vyuzivaji ve velkém déti z vesnic podél trati dojizdé€jici do
Litomysle do $kol (7).

Méstska hromadna doprava

MHD je zajiStovana tfemi linkami okruzniho charakteru (linky A, B, C, uvedeny na
schématu — obrazek 5). Tyto linky jsou obsluhovany jednim vozidlem, dopravcem
obsluhujicim linky MHD je Zlatovanek s. r. 0. MHD je v provozu pouze ve vSedni dny,
o vikendech nikoli (8).
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Vychozi zastdvkou vSech linek je autobusové nadrazi. Linky jsou trasovany vzhledem
k dualezitym oblastem ve mésté. Vzhledem k jednomu vozidlu, které linky obsluhuje, je
zaruCena stoprocentni navaznost mezi jednotlivymi linkami v piestupnim bodé a cestujici
nemusi prestupovat (zistanou ve vozidle). V litomyslské MHD plati jednordzové jizdné
v cené 10 K&, pro seniory a déti do 6 let je jizdné zdarma. Ze schématu linek MHD je patrné,
7e stéZejni je zlutd linka B, kterd je nejdel$i a béhem dne ji také obsluhuje nejvétsi pocet
spoju. Ostatni jsou spiSe dopliikkové a nemaji zasadni vyznam pro meéstskou mobilitu.
Linka A zajizd¢jici do pfilehlych obci Pazucha a Sucha byva vyuzivana seniory z téchto obci,
ktefi do Litomysle jezdi na ndkupy, za Iékaiskou pé¢i apod. Posledni, ¢ervena linka C nachazi
své vyuziti piedev§im v rannich a odpolednich hodinach, a to pfevazné z toho duvodu, Ze je
trasovana pies litomyslskou primyslovou zénu. Vyuzivaji ji proto obyvatelé mésta pracujici

v n¢kterém z podnikd v pramyslové zoné sidlicich (8).

& VYSOKE MYTO Kornice USTi NAD ORLICI 1 CESKA TREBOVA ™
Lany — .
Lany-Teroz U Babky ==l @
LANY ZAHAJ( Suchd  Pazucha

Nedosin - Koncinska

na obratce Lany -

Nedpél’n - vodovody Druzstevni 4
Zabarma oo Rybafstvi Okruzni ZaMostnim
NEDOSIN Botana
HUSOVA 'ortmanka
CTVRT
Smetanovo ¢ ¥
Husova Ctrt - Vlakové namis u véze Libanky
plynédrny nadrazi
TG ga;aéyka - LIBANKY
u nadchodu Lidicka - SVITAVY
domov dichodc A
Poliklinika Na Vysluni
s % 3 U Plovarny
: obuso ;
17. listopadu M n:dravin' @ Primyslova
Sokolovna @, ¥ Nl s
Dukelska - U Nemocnice \
potraviny ® R
Trsténicka FUGNEROVA
MORASICE osik & J POLICKA rstenicka CTVRT

Obrézek 5: Schéma linkového vedeni MHD Litomysl
Zdroj: (8)
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2 UDRZITELNA MOBILITA

Udrzitelnd mobilita se v poslednich nékolika letech stala stale Castéji sklonovanym
terminem. V nejbliz8ich letech bude ale bezpochyby stale vice probiranéj$im tématem. Jeji
uroven totiz tvoii jeden ze zakladnich bodi nejen boje s klimatickou krizi, ale i s celkovou
kvalitou zivota ve méstech i v blizkosti vyznamnych dopravnich tepen a uzli.

Uz jen samotny pojem mobilita je ovSem c¢asto pouzivan bez hlubsi znalosti, ¢i
spravného pochopeni pojmu a ve spole¢nosti dochazi k dohadim, piipadné mylnym
vysvétlenim a chapanim tohoto pojmu. Ptitom uz jen pochopeni samotného pojmu mobilita
ptedstavuje zaklad pro pochopeni celé problematiky udrzitelné mobility.

Pojem mobilita tak, jak jej zname dnes, se vyvinul z latinského slova mobilitas, které
Ize pteloZit, jako pohyblivost, ¢i potencial pohybu (9).

Mobilitu Ize rozliSovat podle tii riznych kritérii. Jedna se o mobilitu intelektualni,
socialni a geografickou. V této praci se bude jednat o mobilitu geografickou, tedy jako
prostorovy pohyb obyvatelstva (10).

V dnes$ni dob¢ je mobilita, jako takova chapana, jako dulezita soucast kvality Zivota
a zakladni predpoklad pro fungovani nasi doby. Zaroven si ale spole¢nost za¢ina ¢im dal vice
uvédomovat negativni dopady mobility ve formé, jakou se pfevazné vyznacovala do dnes.
Proto se mobilita v souc¢asné dob¢ stale Castéji spojuje téz s pojmem udrzitelnost (11).

Pojem udrzitelnost byva Casto zaménovan s ekologii samotnou. Pfestoze s ekologii
pojem pomérné uzce souvisi, neni tato rovnice zcela pravdiva. Samotny pojem udrzitelnost
Ize definovat, jako ,,schopnost uspokojeni zdkladnich potieb dneska, a to bez kompromitovani
soucasné a budouci generace, “(12) ptipadné, jako ,, pravdépodobnost, Ze existujici systém
vyuzivani zdrojii pretrvda neomezenou dobu bez toho, aniz by klesla materialova zdakladna ci
spolecensky blahobyt, jaky tato zdkladna prindsi. “(13)

Udrzitelnost se nejcastéji opira celkem o ¢ty pilite a sice ekonomicky, socialni,
enviromentalni a instituciondrni. Kazdy z téchto piliti hraje svou roli. Ekonomicky pilif je
zalozen na kapitadlu vyprodukovaném ekonomickou cinnosti a jeho interakci s Zivotnim
prostiedim. Hlavni ¢innosti socidlniho pilife je zkoumani a pozorovani lidské spolecnosti
asnahy o vyrovnani spolecenskych rozdilli mezi rliznymi skupinami, ale i jednotlivci.
Enviromentélni pilif ma za snahu posouzeni vztahu spole¢nosti k Zivotnimu prostiedi, pfimét
spole¢nost uvédomit si hodnotu Zivotniho prostiedi a snaZit se jej uchovat a rozvijet i nadale
do budoucna. Ctvrtym a zaroveii poslednim pilitem je pilif institucionarni. Jedna se

0 roz$ifeni tradicniho nahledu na udrzitelny rozvoj postaveného pouze na tiech pfedchozich
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pilifich. Institucionarni pilit se zabyva schopnosti organi statni spravy pruzné reagovat na
zmény. Toto vyclenéni do samostatného pilite jen potvrzuje dilezitost schopnosti statni
spravy proaktivné reagovat na zmény a zavadét takova opatfeni, kterd budou ctit myslenku
udrzitelného rozvoje, ale zaroven nebudou kontraproduktivni ve stfetu s jakymkoli jinym
odvétvim.

., Udrzitelnda mobilita vychazi z paradigmatu udrzitelného rozvoje. Tim se rozumi
takovy rozvoj, ktery uspokojuje potieby soucasnych generaci, aniz by riskoval, Ze potieby
nasledujicich generaci nebudou moci byt uspokojeny. “(14) Toto tvrzeni lze chapat tak, Ze
spolecnost by se méla rozvijet tak, aby pfisti generace nedoplacely na pocinani generace
soucasné. Proto by nase generace mély ve vSech ohledech uvazovat udrzitelné.

Udrzitelnd mobilita byva Casto roz¢lenéna do deset zakladnich principt, z nichz kazdy

pfedstavuje jednu ze zdkladnich mySlenek a zdsad udrzitelné mobility.

2.1 Principy udrzitelné mobility
Tyto principy napomahaji k pochopeni, jakym smérem by se vyvoj mobility mél

ubirat, aby byl tento vyvojovy smér udrzitelny jak z hlediska ekologie, tak i z hlediska Zivotni
urovné, obzvlast ve velkoméstech, které pod naporem dopravy mnohdy trpi uz dnes.
Rozhodné by udrzitelnd mobilita neméla byt vnimana, jako omezeni, ale spiSe pftilezitost,
ktera lidstvu umozni cestovat, piemistovat véci 1 informace dal, rychleji, ale zaroven

udrzitelné 1 pro priSti generace.

2.1.1 Pldanovani mést s hustsi zastavbou, vyhovujici lidskému mévitku
Hlavni myslenkou této zasady je stavét mésta pro lidi, ne pro auta. S opakem tohoto

jevu se ve velkych méstech 1ze setkat pomérné bézné. Pritahy mést jsou nékolikaproudové
magistraly plné popojizdé€jicich vozidel a infrastruktura pro chodce zde silné zaostava.
Chodniky, ptechody nebo podchody jsou v dezolatnim stavu nebo chybi uplné a obyvatelé je
mohou vyuzit az na periferiich v obytnych c¢astech mésta, které pro chodce piedstavuji
alespon o trochu ptivétivéjsi prostiedi (15).

Piestoze Litomysl neni velké mésto, pod naporem dopravy trpi dennodenné. Dtivodem
této skutecnosti je vysoké vytiZeni silnice 1/35 prochazejici méstem. Centrem mésta je silnice
vedena Vv segregovaném korytu, tim padem je jeji negativni vliv alesponn castecné
minimalizovan. Nejvétsi nevyhodou je skuteCnost, ze vedeni silnice stfedem mésta jej
V podstaté rozdéluje naptil.

Vzhledem k tomu, ze vedeni mésta dlouhodobé podporuje pési dopravu, poskytuje

infrastruktura pro chodce dostatek moznosti, jak Ize silnici I/35 pfekonat bezpe¢né. Konkrétné
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se jednd o dva nadchody, dva podchody a k¥izovatku vybavenou svételnym signalizaénim
zatizenim. Jeden z nadchodt prosel v nedavné dobé vyznamnou rekonstrukci a ptvodni
Zelezobetonova mostovka byla nahrazena moderni kovovou konstrukci, oproti ptivodni stavbé
byla nova vybavena vytahem. Diky tomu se stal nadchod bezbariérovy a mohou jej tak bez
problému vyuzivat obyvatelé dochazejici na Méstsky ufad a polikliniku nachéazejici se v tésné
blizkosti nadchodu. V sou¢asné dobé probiha rekonstrukce také druhého nadchodu.
Rekonstrukce by méla byt dokoncena v fijnu roku 2023. Mimo jiz zminénd mista, kde lze
silnici I/35 prekonat maji obyvatelé dalSich pét samostatnych piechodt pro chodce.

Co se tyka infrastruktury pro chodce obecné, je v Litomysli na velmi dobré trovni.
Z hlediska hustoty zastavby je na tom §ir$i centrum mésta dobie, obytné ¢tvrti jsou pomérné
husté zastavény obytnymi budovami. Zaroven jsou ale vhodné proloZeny zatravnénymi
plochami, détskymi hfisti a budovami obCanské vybavenosti.

Mésto Litomy$l ma na svych webovych strankach zvefejnény, mimo jiné, Uzemni
studie na vystavbu/rozsiteni obytnych ¢tvrti, ve kterych téméf ukazkové fesi vystavbu
obytnych budov, které zajisti dostupné bydleni. Zaroven v téchto cCtvrtich pocita i se
zklidnjicimi prvky vramci dopravy. Mezi planovana opatieni v téchto oblastech patii
piedevsim zavadéni zon s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h a obytnych zon. Piedevsim
,zomy 30% zavadi mésto ve vytipovanych oblastech uz v souc¢asné dobé.

Do samotného tizemniho planovani mést by tak mél byt integrovan i rozvoj dopravy
ve meste, aby se rozvoj celého meésta uskutecioval pravé v duchu prvniho principu. Pomoci
dopravnich studii a sledovanim dopravniho chovani tak Ize predikovat budouci vyvoj,
a hlavné potieby obyvatelstva, které je nezbytné zajistit, aby dopravni obsluznost ziistala
zajisténa vSem obyvatelim meésta. Tento rezim s tzv. lidskym méfitkem napomize zvySeni
kvality Zivota v centrech mést, uvolni prostor pro vystavbu prvki ptéatelskych lidem, jako jsou
napft. parky, ndmésti, pési zony, cyklostezky nebo vodni prvky a intenzivné;jsi vysadba zelené,
Kterd zejména v letnich mésicich zchladi dnes rozpalené bulvary velkych mést, jejichz povrch
b&zné dosahuje teploty pies 50 °C (15).

V tomto ohledu je rozvoj mésta téz UspéSny, zejmeéna V obytnych Ctvrtich Sirsiho
centra a na okraji mésta v nové vznikajicich rezidenénich oblastech. Probihaji rekonstrukce
chodnikii, obména staré, ale i vysadba nové zelen€ apod.

Problematické je vtomto ohledu historické centrum, které je tvofeno dlazdénymi
ulicemi s minimem zelené. Ale i v jeho tésné blizkosti lze nalézt parky, zahrady a jina
prostranstvi, ktera diky vzrostlé vegetaci a vodnim prvktm poskytuji stin a mista, ktera jsou

pratelskd obyvatelim mésta. V piipadé zavedeni omezujicich a pozitivné motivujicich
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opatteni, ktera zapfiCini snizeni intenzity IAD v centrech mést vznikne ptilezitost pro rozvoj
MHD. Zaroven se naskytne moznost pro rozvoj nemotorové dopravy. Lze tak posilit stavajici
linky, zavést upln¢ nové, vybudovat infrastrukturu pro chodce a cyklisty a mnoho dalsich
opatieni, kterd odvedou z center osobni automobily, ale zaroven poskytnou obyvatelim
plnohodnotnou alternativu, jak se v rdmci mésta premistovat rychle, pohodiné a hlavné
bezpecné.

Témito opatfenimi se mésto stane daleko privétivéjsi lidem a jejich potfebam. Nebude
tak jiz nutné za klidem a bezpec¢im vyjizdét za hranice mésta, ale obyvatelé budou mit mista,

ktera tato kritéria spliuji na dosah ruky.

2.1.2 Rozvoj mést s ohledem na prepravu
Rozvoj meést budoucnosti by se mél uskuteCiiovat tak, aby se v ramci meésta

minimalizovaly piepravni vzdalenosti, to znamend, aby méli obyvatelé¢ vSechny potiebné
instituce na dosah v rozumné dochazkové, piipadné dojezdové vzdalenosti. Toto kritérium se
v Litomysli dafi plnit hned z nékolika divodi, prvnim z nich je rozloha mésta, ktera cini
33,44 km?. Diky tomu se lze i pésky pohodiné dostat béhem 15-20 minut téméi kamkoli po
mésté. Tomu piispiva také jiz zminéna kvalitni infrastruktura pro chodce (15).

Z hlediska cyklodopravy nema Litomysl pfili§ dobré podminky. Jednak kvuli
geografické charakteristice mésta, kdy historické centrum se nachazi v nizko polozené ¢asti
mésta u feky Lou¢né a naprosta vétSina ostatnich ¢asti mésta, hlavné obytnych &tvrti jsou
poloZeny ve vysSich polohach a jednak se ve mésté nachazi jen velmi malo infrastruktury pro
cyklisty, at’ uz se jedna o cyklostezky nebo o mista, kde by bylo mozné kola odstavit.

Druhy princip udrzitelné mobility je zalozen na vybudovani nékolika dilCich center
Vramci jednoho mésta. V idedlnim piipadé by se tato centra méla rozkladat v blizkosti
hlavnich dopravnich uzli, aby obyvatelé mésta, ale i lidé dojizd€jici z okoli nemuseli
absolvovat mnoho ptestupl. Pravé naopak by méli mit moznost vyuzit napt. linek vefejné
dopravy k pfiblizeni a z ptestupniho uzlu uz dojit ptimo do mista urceni béhem nékolika malo
minut. V bezprostiedni blizkosti téchto prestupnich uzli by se tak mohla vyskytovat mimo
jiné nakupni stiediska, kancelaiské komplexy, trady, ¢i zdravotnicka strediska (15).

Tento pozadavek velmi dobie splituje okoli autobusového nadrazi v Litomysli. V jeho
blizkosti se nachazi dva supermarkety i nékolik dalsich, mensich obchodt s potravinami.
V dochazkové vzdalenosti se nachazi také litomySlskd nemocnice a Méstsky ufad mésta

Litomysle.
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Bohuzel vlakové nadrazi tolik moznosti neposkytuje, v jeho blizkosti se také nachazi
supermarket, ale 1ékatska péce, administrativni budovy ani Gfady v dosahu nejsou. Potenciél,
jak zmirnit vliv tohoto nedostatku ma ptilehla zastavka MHD, Vlakové nadrazi, ovSem spoje,
které sem zajizdéji nemaji svlj jizdni fad sesynchonizovany s piijezdy a odjezdy vlaka
a zajizdéji sem dlouho pted ptijezdem vlaku nebo kratce po jeho odjezdu. Nejblizsi zastavkou
autobusu tak je zastdvka Litomysl, Botana, vzdalena od vlakového nadrazi asi 400 metru.

Na webovych strankach mésta Litomysle jsou zvefejnény dvé tizemni studie tykajici
se moznosti rozsifeni dvou jiz existujicich obytnych ¢tvrti. Studie pfesné pracuji s modelem,
ktery by z téchto ¢tvrti vytvofil dil¢i centra, kterd lidem poskytnou vét§inu potiebnych sluzeb
a instituci v bezprostiedni blizkosti jejich bydlisté. Jedna se o navrh roz$ifeni ¢tvrti Lany
a Sidlisté Vertex. V obou studiich se klade vysoky diraz na zklidiiovani dopravy a podporu
chodci i cyklistt. Dalsi dilezitou soucasti je zelen, jak je patrné z vizualizaci projekt, pocita
se s vysadbou podél dopravni infrastruktury i na vefejnych prostranstvich. V Uzemni studii
Sidlisté Vertex se ptimo uvadi, Ze cely projekt by mél byt pojat, jako zahradni mésto. Studie
planuje téz zbudovani mezi silnici a chodniky samostatny travnaty pas a povrch parkovacich

stani vyhotovit ze zatraviiovaci dlazby, ktera pomize zlep$it retenéni schopnost krajiny (53).

Obrazek 6: Vizualizace nové ¢asti Sidlisté Vertex

Zdroj: (53)
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Obrézek 7: Vizualizace rozsiteni ¢tvrti Lany

Zdroj: (53)

Nedilnou soucasti by také mély byt odstavné plochy pro jizdni kola, ptipadné
elektrokolobézky, které by mély byt umistény v dosahu zminénych dopravnich uzli. Stani pro
jizdni kola se nachazi u autobusového nadrazi, ovsem je zde k dispozici jen symbolicka
kapacita a sice stojan pro osm jizdnich kol. Stojan je navic umistén u obchodniho domu
BILLA, takZe je vyuzivan piedevsim lidmi zde nakupujicimi, nikoli cestujicimi vyuzivajicimi
VLD. U vlakového nadrazi se vSak nevyskytuje jediny stojan na kola.

Takto kompaktni mésta lze téZ nazyvat mésta kratkych vzdalenosti. Dil¢i méstska
centra piispivaji ke zkracovani ptepravnich vzdalenosti obyvatel, ale zaroven diky jejich
vybavenosti zkracuji téz vzdalenosti mezi aktivitami (zaméstnani, nakupy, volny ¢as). Diky
zminéné malé rozloze mésta a dobré dostupnosti cilii z autobusového nddrazi, ptipadné
dalSich zastavek vefejné linkové dopravy by se mésto Litomysl za mésto kratkych vzdalenosti
dalo povazovat. Obyvatelé i lidé do Litomysle piijizd€jici se at’ uz péky, na kole nebo
S vyuzitim vefejné dopravy mohou pohybovat po mésté a dosdhnout svych cili béhem
15-20 minut.

2.1.3 Optimalizace silnic¢ni sité a jejich vyuZiti
Jestlize tato prace pojednava o méstské mobilité, je nevyhnutelné, aby se zamétila také

na mistni a pozemni komunikace. Na tuto problematiku rovnéz cili tteti princip udrzitelné
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mobility. Ten tikd, Ze je nutné celou silni¢ni sit’ v rdmci mésta optimalizovat a modifikovat
jeji vyuziti tak, aby odpovidala méfitkiim moderni doby (15).

Nejzakladnéjsim prvkem optimalizace je bezpochyby diraz na dodrzovani pravidel
silni¢niho provozu a jeho vymahani. Ve chvili, kdy budou vSichni ucastnici silni¢niho
provozu dodrzovat silni¢ni ptedpisy, které se na né¢ vztahuji, je to prvni krok k tspéchu.
Moznosti, jak tato pravidla vymahat se nabizi hned nékolik. Nejméné invazivni metodou
mohou byt rizné informacni kampané zacilené na fidice, cyklisty i ostatni ucastniky
silni¢niho provozu, kterymi jsou, obzvlasté ve méstech, také chodci. Kampané byvaji zacileny
predevsim na vzajemny respekt na vozovce, popiipadé na pozitivni motivaci motoristd, aby
pfi nejmenSim zvazili zménu dopravniho prostfedku pro pohyb v rdmci mésta. Ponékud
kontroverzni, avSak U¢inné mohou byt kampané zobrazujici ndsledky dopravnich nehod
zpusobenych praveé poruSenim dopravnich predpist, nevénovani se fizeni apod (15).

Jako dalsi prostiedek vynuceni dodrzovani pravidel silni¢niho provozu, piedevs§im
maximalni povolené rychlosti lze povazovat pfedev§im rychlostni radary, ale také rGzné
zklidilujici prvky. Za zklidnujici prvky silnicniho provozu lze povazovat napiiklad rtzné
piicné zpomalovaci prahy, ziZzené prijezdné profily komunikaci na ukor prostoru pro chodce,
rizné ostravky nebo dopravni Sikany. VSechny tyto zminéné upravy vozovky ptinuti fidice se
vice vénovat provozu a déni kolem automobilu. Samoziejmé je nezbytné, aby se zodpovédné
chovali 1 vSichni ostatni, nejen fidi¢i osobnich automobili. Pro ostatni skupiny ucastnika
silnicniho provozu, jako jsou chodci nebo cyklisté mohou byt ucelné jiz zminéné informacni
preventivni kampané¢ informujici o spravném chovani a vzajemném respektu (16).

Samoziejmosti je také existence kvalitni dopravni infrastruktury pro zminéné skupiny.
Do této skupiny lze zaradit cyklostezky, chodniky, p€si a obytné zony, viditelné oznacené
ptechody a piejezdy atd. Po cel¢ Litomysli lze nalézt Siroké spektrum riznych uprav
a opatfeni smétujicich ke zklidnéni dopravy v intravilanu mésta. Jedno z opatteni, které fidici
pocit'uji nejvice je usekové méfeni rychlosti, které je instalovano celkem na Sesti mistech ve
mé&sté. Jednd se o ulice Moravska (tsek silnice 1/35 od svételné kiizovatky vedouci k vyjezdu
z mésta smér Svitavy), T. G. Masaryka, J. E. Purkyné, Zahajska, V. K. Jefabka a Na Lanech.
Z4dny z radari se nenachazi pfimo v historickém centru mésta, ale viechny useky, kde jsou
radary instalovany byly pe¢livé vytipovany méstem Litomysl ve spolupraci s PCR.

S dodrZzovanim pravidel silniéniho provozu téZ tzce souvisi maximalni povolena
rychlost na komunikacich. K tomuto kroku se v posledni dob¢ odhodlava stale vice mést
a meéstskych ¢asti. Jedna se konkrétné o plo$né snizovani maximalni povolené rychlosti na

mistnich komunikacich v obytnych zonach, kolem S8kol apod. Plo$né¢ zavedené zony

20



s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h se b&hem roku 2021 objevily napt. ve Spanélsku,
kde si od tohoto kroku slibuji snizeni nehodovosti (17).

V poslednich nékolika letech se zony s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h
objevily také v rezidencnich oblastech Prahy. Poslednim pftirastkem je ,,zoéna 30°
Vv katastralnim izemi Radotina. Zde se jedna jiz o tieti zonu s omezenim rychlosti. I podle
vedeni méstské Casti se zavedeni kazdé zony setkalo s prvotni nevoli, avSak nakonec se
situace zklidnila a sami obyvatelé si sniZeni rychlosti vesmés pochvaluji. Toto rychlostni
omezeni piineslo snizeni hodnot hlukovych emisi, ubylo tranzitni dopravy, ale hlavné se
zvysila bezpe¢nost chodct v celé oblasti (18).

Nejvyznamnégj$i krok vpfed v tomto ohledu udé€lalo pravdépodobné francouzske
hlavni mésto Pafiz, kde byla zavedena maximalni povolena rychlost 30 km/h na drtivé vétSiné
uzemi mésta. Toto opatfeni vstoupilo v platnost na konci srpna roku 2021, radnice si od
tohoto opatieni opét slibuje predevsim zvySeni bezpecnosti v ulicich, snizeni hlukové zatéze
a celkové vétsi plynulost provozu. Opatieni se netyka vSech pafizskych ulic, ale pouze téch,
které se nachazi v husté zastavénych a obydlenych oblastech. Hlavni dopravni tepny zistavaji
nedotCeny a stale na nich plati rychlosti 50 km/h, resp. 70 km/h (19).

V piipadé Litomysle se téméF celé historické centrum az na vyjimky nachazi v obytné
z6n¢, do zény nespadaji krajni ¢asti Smetanova namésti, jizni ¢ast ulice Vodni valy a ¢ast
ulice Zamecka, ktera historickym centrem prochazi. V ulici Zdmecka je ale v Useku od
litomyslského zamku po ZS Litomysl Zamecka snizena maximalni povolena rychlost na
30 km/h. Problémem v téchto lokalitach je pfedev§im nedodrzovani maximalni povolené
rychlosti v obytnych zonach a nejednozna¢né dopravni znaceni, zejména v ulicich Ropkova
a M. D. Rettigové v mistech, kde usti do Smetanova namésti. Vjezdy z téchto ulic smérem do
nameésti jsou opatieny svislym dopravnim znacenim ,,.Dej pfednost v jizdé!”, ovSem silnice
prochazejici naméstim neni vybavena Zadnym dopravnim znaCenim, které by motoristy
informovalo o zméndch piednosti v jizd€. ProtoZe se ale zminény Uisek nachézi v obytné zoné,
kde, pokud neni znaCeno jinak, plati pfednost zprava, dochazi ke vzajemnému ruSeni
prednosti a hrozi zde riziko vzniku velmi nebezpe¢nych situaci, Vv krajnim pfipadné
dopravnich nehod.

Déle se téz znacna ¢ast obytnych ¢tvrti nachazi v obytnych zénach nebo oblastech, kde
je maximalni povolend rychlost na silnicich také sniZzena na 30 km/h. Jedna se napiiklad
0 ¢tvrt’ Zahaji, nachazejici se v severni ¢asti mésta, ve které se ,,zona 30 rozklada na celém
jejim uzemi. Jako obytné zony jsou oznaCeny ¢asti Ctvrti Zahradi. Ve zbylych ¢astech mésta

se pievazné jedna o dil¢i tseky jednotlivych ulic. Za zminku stoji napt. ulice Zelena alej,
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ktera se ma do budoucna stat ,,vstupni branou“ do jiz zminéného Sidlisté¢ Vertex. Ta se
Vv soucasné dob¢ nachazi v obytné zon¢.

Pokud chceme, aby byla doprava ve mésté bezpecna a plynula, je zapotiebi o aktudlni
situaci ve mésté také informovat vefejnost. Dostatend, a hlavné v¢asna informovanost je
jednim ze zakladnich predpokladi pro zajisténi plynulosti provozu. Informovat vetrejnost lze
prostfednictvim mnoha informacnich kanald, at’ uz prostfednictvim mobilnich aplikaci,
internetovych stranek, nebo tfeba informac¢nich tabuli u vjezdi do mést. Informaéni tabule
umisténé u hlavnich tahii vedoucich do mést Ize motoristy informovat napiiklad o obsazenosti
zachytnych parkovist nebo o dobé zdrzeni pii prijezdu méstem, aby se mohli vcas
rozhodnout, jestli, popiipadé kde sviij automobil odstavi a k cesté do centra mésta vyuziji
MHD.

V soucasné dobé ¢im dal vice fidi€l vyuZivd rizné mobilni aplikace, které jim
vypocitaji a naplanuji nejkrat$i nebo nejrychlejsi cestu a pomohou jim vyhnout se kolonam
nebo nehodam. Ptikladem takové aplikace mize byt napt. Waze, mezinarodni aplikace pro
chytré telefony, kam mohou samotni uZzivatel¢ ptispivat informacemi ohledné aktudlni
dopravni situace. Prostfednim téchto informacnich médii lze pfenaset aktualni zpravy
0 situaci na silnicich a piispivat tim k plynulosti a bezpe¢nosti provozu. V tomto ohledu je
Litomys] odkdzana pouze mobilni aplikace ukazujici vytizeni jednotlivych silnic a pfipadné
zdrzeni, které na nich fidi¢i naberou. Ridi¢i pfijizdéjici do Litomysle tak ani nemaji informaci
napt. o tom, do jaké miry jsou obsazena parkovisté Vv blizkosti centra mésta. | z tohoto diivodu
velka cast tidi¢h zajizdi parkovat piimo do historického centra a to, zejména Smetanovo
namesti, pripomina spiSe nez pamatkovou zonu, parkoviste.

Dalsi myslenkou, na kterou cili tieti princip udrzitelné mobility je dobra dopravni
propojenost v ramci mésta a omezeni objizdék v ném. Toto téma se tyka predevSim trasovani
linek méstské hromadné dopravy, resp. vetejné linkové dopravy a souvisi se zkracovanim
dopravnich vzdalenosti v ramci mésta, které jiz fesi druhy princip (15).

Jednd se pfedevS§im o to, Ze dopravni podniky mést by mély své linky trasovat
smysluplné podle potieb cestujicich. Napft. na zdklad¢ riznych prizkumt dopravniho chovani
obyvatel mésta 1 vSech ostatnich do mésta pravidelné dojizd€jicich a rozvoje mésta lze
predikovat kudy a v jaké intenzit¢ budou jednotlivé dopravni proudy sméfovat. Na zakladé
téchto indicii by nasledné¢ mély byt trasovany alespon pateini linky. Z toho diivodu by bylo
ptinosné, aby dopravni podniky spolupracovaly s méstskymi ufady a magistraty meést pri
tvorbeé strategickych plant udrzitelné méstské mobility (SUMP). Tim padem by trasy linek

mohly byt tvofeny a upravovany v souladu s budoucim vyvojem mésta. Dopravni propojenost
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by méla zajistit minimalni pocet prestupli a zarovenl co nejkrat§i dobu cesty. Diky tomu
nebude naruSena plynulost jizdy jednotlivych spoji na linkdch a vozidla MHD nebudou na
exponovanych usecich zbyte¢né¢ obsazena cestujicimi sméfujicimi do jinych ¢asti mésta.
Cilem by tedy mélo byt vhodné nakombinovat typy linek, aby nebyla celd sit’ linek MHD
tvofena napt. pouze okruznimi nebo tranzitnimi. Zaroven by mély linky propojovat jednotlivé
casti mésta smysluplng, aby se obyvatel¢ dostali pohodiné do prace, nebo turisté z letisté do
centra (15).

Tato myslenka se jak Vv historickém, tak i Sir§Sim centru Litomysle dafi napliovat.
Ptispiva tomu fakt, ze se zde nenachazi mnoho jednosmérnych ulic. Jednosmérné ulice, které
se ve mésté nalézaji se vhodné dopliuji a tvofi tak smysluplnou sit” dopravni infrastruktury ve
meésté. Totéz lze tict také o trasovani linek MHD, pfevazné pateini linky B, kterd obsluhuje
dalezitd mista ve mésté. Jeji nejvetsi nevyhodou, stejné, jako celého systému litomyslské
MHD je nizky pocet spoji a cestujici ji tak nemohou vyuzit vzdy, kdyz potiebuji. Do jisté
miry lze tuto situaci kompenzovat prostfednictvim spoji VLD, kdy mohou cestujici vyuzit
piiméstské autobusové linky k pfepravé v ramci Sir§iho centra i na méstské periferie.

Déle tento princip také radi, aby byla kladena vys$si pozornost kiizovatkam, jez jsou
kritick¢ pro chodce, cyklisty a vefejnou dopravu. Typické piiklady takovych kiizovatek
mohou byt mista, kde jsou obytné a péSi zony zaustény do meéstské sit¢ komunikaci.
V takovych mistech lze pfedpokladat zvyseny vyskyt chodcti a cyklistl, proto by bylo vhodné
na to ostatni ucastniky silni¢niho provozu dostatecn¢ upozornit. Totéz by ovSem mélo platit
i naopak, a chodce, popiipadé cyklisty, dostatetné upozornit na to, ze v daném misté zona
kon¢i a pfimo navazuje na kiizovatku s pozemni, ¢i mistni komunikaci. Proto je tieba celou
kfizovatku dostatecné zabezpecit, aby byla dobie viditelnd z dalky, disponovala vhodnym
a zarovenn dostatecnym dopravnim znaenim a umoziiovala vyhled na uspotfadani celé
ktizovatky (16).

Pro zlepSeni ptedvidatelnosti kiizovatky je také mozné vykacet prekazejici zeleii nebo
naopak na vhodnych mistech vysadit novou. Pro dobrou ptedvidatelnost kiizovatky ve
vecernich a no¢nich hodinach by méla byt kiizovatka téz fadné osvétlena, aby nehrozilo, Ze se
néktery z ucastniku silni¢niho provozu skryje ve stinu a bude zpozorovatelny az na posledni
chvili, ¢imz zbytecné vznikne nebezpecna situace. Dale by bylo nasnadé¢ takovou ktizovatku
i jeji prilehlé okoli vybavit prvky zklidnujici dopravu. Napiiklad je mozné vybudovani
ostrivki ve vétvich kfizovatky s frekventovanymi komunikacemi, aby bylo chodcim

umoznéno vozovku piejit bezpecnéji na dvakrat. Z obycejné prisetné kiizovatky udélat
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okruzni, aby automobily musely snizit svou rychlost a chodci i cyklisté tak mohli bezpecnéji
ktizovatku piekonat (16).

Aby byly zéroven i osoby vyuzivajici nemotorové dopravy dostate¢n¢ a vcas
upozornény na konec obytné, ¢i pési zony, je mozné napiiklad povrchové nebo barevné
odlisit jednotlivé dopravni cesty pro leps$i kontrast. Toto rozliSeni lze také vhodnym
zptisobem doplnit napiiklad riznymi sloupky nebo hrazenim, aby chodci a cyklisté
nebezpeéné nekiizili komunikaci v neptehlednych mistech. Casto vyuZzivanym fesenim je také
vybudovani celé plochy kfiZzovatky na zvySené ploSe tak, Ze cela kiizovatka je v podstaté na
jednom velkém pficném zpomalovacim prahu. Takové zklidnujici opatifeni donuti zpomalit
kfizovatky ma téz psychologicky efekt a nabadd ke zvySené opatrnosti béhem piekonani
ktizovatky (16).

Kiizovatky problematické pro vozidla vefejné dopravy se nachédzi Casto na kiizeni
frekventovanych ulic zatizenych téZ individudlni automobilovou dopravou. Kritické pro
provoz MHD jsou ptedev§im obdobi ranni a odpoledni Spicky, kdy dopravu ve velkych
méstech doprovazi silné kongesce a vozidla hromadné dopravy, pokud nemaji k dispozici
segregovany pas vozovky, popojizdi v kolondch osobnich automobili a nabiraji vysoka
zpozdéni.

Aby se tomuto trendu predchdzelo, je vhodné aplikovat rizné preferencni prvky pro
vozidla MHD. Diky tomu nebudou jednotlivé spoje nabirat takova zpozdéni a tim se zaroven
zvysi atraktivita MHD, jako celku, protoze jejim vyuzitim se cestujici dostanou do cilové
destinace rychleji nez v ptipad¢ jizdy osobnim automobilem. Hojné vyuzivanymi opatienimi
jsou preference jizdy vozidel hromadné dopravy na kiizovatkach vybavenych svételnym
signalizaénim zafizenim (20).

Vozidla MHD maji na palub¢ transpondér, ktery se béhem piijezdu ke kiizovatce spoji
se svételnym zafizenim a zméni potadi fazi tak, aby vozidlu zajistil co nejrychlejsi prajezd
ktizovatkou na ukor ostatnich vozidel. Toto opatfeni lze vyuzit jak u silni¢nich, tak
U kolejovych vozidel méstské hromadné dopravy. Déle je moZné v rdmci preference MHD
zavedeni vyhrazenych pruhti pro vozidla MHD, toto opatfeni pfimo nesouvisi s kiiZzovatkami,
ale diky témto pruhlim mohou vozidla pfijet ke kiiZovatce mnohem rychleji, coZ ve spojeni
s preferenci prijezdu na kiiZzovatkach zajisti, ze i ve $pickach budou zpozdéni spoji MHD
minimalizovana (20).

Prestoze je zhlediska dopravy silnice 1/35 prochazejici stfedem Litomysle

vyznamnym rizikem, nepfedstavuje pro chodce jediny bezpecnostni problém ve mésté. Tato
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vrwe

skuteénost je, mimo jiné, =zapfi¢inéna i tim, Ze chodci maji K dispozici
celkem 4 mimouroviiova kiizeni se silnici 1/35 a ktomu kiizovatku fizenou svételnymi
signaly v blizkosti autobusového nadrazi.

Z pohledu autora piedstavuje vyznamné riziko také obytnd zdna rozkladajici se na
Uzemi historického centra Litomysle. Vzniklé riziko je zapfi¢inéné piedevSim skute¢nosti, ze
naprosta vétSina fidich se v téchto ¢astech centra nefidi pfedpisy platnymi na tizemi obytné
zbny, piedevsim se jedna o maximalni povolenou rychlost 20 km/h a pfednosti zprava. Toto
chybné dopravni chovéani prameni mimo jine z faktu, Ze i zna¢né Casti obyvatel mésta
existence obytné zény na Uzemi historického centra unikd. Tato skute¢nost ma
pravdépodobné sviij puvod ve skutecnosti, ze obytna zéna v historickém centru je od zbytku
silniéni sité oddélena pouze svislym dopravnim znacenim. Pouze kratky Usek Smetanova
namésti, kde se obytna zona rozklada, se nachazi na vyvysené Casti, ovSem i tak je zde obytna

zona témef ignorovana.

2.1.4 Podpora pési a cyklistické dopravy
Podpora chodcti a cyklist byla zminéna jiz v predchozich kapitolach. Ctvrty princip

udrzitelné mobility se na ni zamétuje primarné a cili na to, aby byla nemotorova doprava

obecné pojata a uvazovana v komplexnim métitku (15).

hosh

Obrézek 8: Revitalizovana ¢ast ulice Vodni valy

Zdroj: (21)
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Mésta splitujici pozadavky moderni doby by méla dbat na to, aby se v ném chodci
I cyklisté citili dobfe a pfedev§sim bezpecné. Idealni pfilezitosti pro zménu k lep$imu jsou
nové stavby a projekty. V ramci nové vznikajicich staveb nebo celych ¢tvrti je nutné posoudit
vliv dopravy na okoli. Na zaklad¢ téchto posudkii lze dany projekt upravit, a jesté¢ pred
samotnou realizaci pivodni podoby projektu naplanovat vhodna opatieni. Takto mohou po
meéstech zacit vznikat ,,ostrivky®, na kterych bude podpora nemotorové dopravy intenzivné
prosazovana. Méstské urady a magistraty budou mit nasledné idedlni ptilezitost na tyto oblasti
postupné navazovat a takovéto ,,ostrivky* piikladné méstské mobility za¢it pomoci dalSich
projektl propojovat, ¢imz se nakonec celé mésto stane pratelské chodciim a cyklistim, ktefi
se budou pfi cestach méstem citit bezpe¢né a pohodiné (15), (16).

Jako prikladny projekt na uzemi LitomySle, ktery velmi obstojné spliuje toto
Kritérium, lIze uvést revitalizaci severni ¢asti ulice Vodni valy (Obrazek 8) véetné nabiezi feky
Louc¢né a centralniho détského hiisté. Cela zminéna Cast ulice se nachazi v obytné zonég, ulice
se jednosmérna s obousmérnym provozem cyklodopravy. Mezi silnici a fekou vede chodnik,
v pravidelnych rozestupech osazen lavickami. Na severnim konci ulice se v tésném sousedstvi
feky nachazi centrdlni détské hiisté s kavarnou, ktera umoznuje navstévnikiim hiisté se
obcerstvit (21).

Nedilnou soucasti podpory a rozvoje nemotorové dopravy ve méstech je existence
komplexnich koncepci na upravu mést tak, aby planovana opatieni davala smysl a vzajemné¢
si neodporovala. Nevhodné navrzené projekty by tak sice mohly mit ve finalni fazi pozitivni
dopad napt. pro cyklisty, ale zdrovenn by mohlo v daném misté omezit, ¢i dokonce ohrozit
chodce a celé opatieni by tak bylo kontraproduktivni. Snahou by naopak mélo byt, obzvlasté
piimo v centrech mést, obé tyto skupiny obyvatel podporovat a davat jim vice prostoru
K volnému pohybu a zaméfit se napiiklad na omezeni individudIni automobilové dopravy,
kterd je navic v rusnych centrech velkomést velmi Casto neefektivni. OvSem v ptipadé€, ze
dojde k omezeni IAD v centru, je zapotiebi pocitat s vedlejSimi efekty na okrajich mést
a zajistit tak napf. dostatecné kapacity odstavnych parkovist’ a jejich kvalitni napojeni na sit’
linek MHD (15).

Vzhledem ktomu, ze LitomySl byva oznaCovana, jako hlavni mésto Ceské
architektury, nabizi se, Ze bude tato soucast ctvrtého principu naplnéna. Nejen, Ze vedeni
mésta dba na vkusné propojeni historické a moderni architektury, coZ se mu dafi napliovat,
zaméfuje se téZ na urbanistické projekty, které podporuji nemotorovou dopravu, predevSim
chodce. V minulych letech byla cyklistickd doprava ve mésté spiSe opomijena, v soucasné

dob& se i vtéto oblasti blyskd na lepsi Casy, vroce 2022 byla dokoncena cyklostezka
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z méstské ¢asti Nedosin, od fabriky Saint-Gobain podél zelezni¢ni trati do Husovy ¢tvrti na
severozapad¢ Litomysle. Vedeni mésta ma déle k dispozici n€kolik dalsich projekti, které by
mély jesté vice zlep$it podminky chodctim, ale i doposud spise opomijenym cyklistim.

Pokud by nemélo dochazet k omezovani individualni automobilové dopravy z hlediska
stavajiciho stavu, bylo by vhodné pii nejmensim omezit, roz§ifovani silni¢niho prostoru pro
automobily. V praxi to znamena omezeni, idealné¢ uplné upusténi od vystavby
nékolikaproudovych pozemnich komunikaci protinajicich mésto. Tranzitni dopravu odvést
Z mésta na obchvat, pfipadné do tunelu pod méstem a v centru, kterému by se v takovém
piipad€ citelné¢ ulevilo by tim padem mohlo dojit k upravam, které by jej pietvorily
Vv klidovou z6nu primarné zamefenou na nemotorovou a verejnou hromadnou dopravu.

Zaroven je samoziejmosti, ze nelze centrum meésta osobnim automobilim uzaviit
uplné. Jen mezi lidmi z fad obyvatel mésta by se naprosto opravnéné takoveé opatieni setkalo
s velkou vlnou nevole. Pro tyto piipady by byla Zadouci rozumna regulace na zdklad¢
smysluplnych kritérii, kterd by spiSe, nez diskriminujici, ¢i néjak vyrazné omezujici méla byt
predevsim pozitivné motivujici, aby rezidenty navedla k tomu vyuzit pro kazdodenni dopravu
méstem MHD a jiné individualni nemotorové dopravni mody.

Mezi takova opatieni lze napiiklad zatadit pruhy vyhrazené pro jizdu vozidel MHD,
u viceproudych komunikaci jeden jizdni pruh vyclenit pro cyklisty, ptfipadné jako sdileny
pruh pro cyklisty a vozidla MHD apod.

Jak jiz bylo feceno v pfedchozich kapitolach, nejvétsi slabinou Litomysle je v tomto
ohledu pritah silnice 1/35 stfedem mésta. Prutah méstem je sice centrem mésta veden
v segregovaném Kkorytu, to vSak nic neméni na faktu, Ze se jedna o vyznamnou piekazku pro
meéstskou mobilitu Litomysle. Vyznamné zlepSeni by do budoucna méla ptinést vystavba
dalnice D35, ktera povede severné od Litomysle a odvede vétsinu tranzitni dopravy z mésta
pry¢. Podle aktualnich informaci by se tak mélo stat v roce 2027 (22).

Spole¢né s dokoncenim dalnice se téZz da predpokladat vyrazny ubytek dopravy,
predev$im tranzitni. Proto bude s velkou pravdépodobnosti ¢tyiproudy prutah méstem
nevytizen a bylo by zbytecné ponechat silnici ve stavajicim stavu. Proto ma vedeni mésta
plan, jak tento usek upravit, aby lépe zapadal do konceptu mésta ptatelského lidem. Ve
zbytku mésta vSak zadné klidové zony s omezenim vjezdu aut nenachazi, bohuzel ani
v historickem centru. Nenachazi se zde ani vyznamnéjsi rozsah infrastruktury pro cyklisty,
pouze V jednosmérnych ulicich Vodni valy a Matéje Kudgje (Obrazek 9) je povolen
obousmérny provoz cyklistd. Navic vzhledem k tomu, Ze povrch ulic v historickém centru je

tvoten velkymi dlazebnimi kostkami, neni zde jizda na kole, resp. kolob&zce pohodIna.
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Je ov8em namisté zminit, Ze co se ty¢e infrastruktury pro chodce, je mésto Litomys] na
dobré drovni. Chodci maji po celém mésté k dispozici kvalitni chodniky, které béhem
poslednich let prochazely rozsahlymi rekonstrukcemi. Dnes se tedy pii nejmensim po celém
§irSim centru mésta chodci dostanou bez problému vsude, kam potiebuji. Jedinou vyjimkou
zustava jizni cast ulice Vodni valy, kterou stale rekonstrukce ceka, zde jsou chodniky

v n¢kolika mistech vyznamné zizeny a maji nerovny, nezpevnény povrch. Vedeni mésta vSak

v soucasné dobé& na tento tikon hleda dotaci a zpracovava projekt (24).
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Obrazek 9: Centrum mésta Litomysl
Zdroj: (23)

Aby obyvatelstvo zménilo své navyky, co se pohybu po mésté tyce, je nutné mu
k tomu poskytnout i vhodné podminky a u cyklistt toto tvrzeni plati dvojndsob. Aby lidé ve
méstech vice vyuzivali cyklo dopravu, musi se u toho citit pohodlné a bezpe¢né a musi jim to
byt umoznéno. Pokud si tento fakt vedeni mést diive, ¢i pozd&ji neuvédomi, bude muset
pocitat s tim, Ze piimét obyvatele pfepravovat se po mésté vice udrzitelné bude velmi obtizné

a bez prislusnych kroka neefektivni (15).
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Jednim z nejdulezitéjsich aspektt a predpokladu k rozsiteni cyklo dopravy ve méstech
je geografickd charakteristika mésta. Pokud je mésto situovano ve Clenitém, kopcovitém
terénu a mnoho ulic se nachazi v prudkych stoupénich, lze jen tézko ptedpokladat, Ze si
obyvatel¢ takového mésta najdou cestu k jizdnim kolim ve velkém. Pokud ovSem nejsou
v rameci mésta vyskové rozdily tak razantni nebo se takto Clenité oblasti nachazi pouze
V omezené mife, napt. na periferiich mésta, naskyta se méstu zna¢ny potencial a jsou na misté
investice do infrastruktury pro cyklisty.

Pii vytvotfeni kompletni méstské sit¢ cyklostezek a dalSiho zdzemi pro cyklisty se
obyvatelim naskytne idedlni ptileZitost vyuZzivat pro cesty po mesté jizdni kolo. Je ziejmée, Ze
pouze sit’ cyklostezek neni dostaujici, pifi takto rozsahlé investici je zahodno vybudovat
kompletni sit” infrastruktury pro cyklo dopravu. Samoziejmosti by mély byt také dostatecné
kapacity pro odstaveni kol ve formé stojant.

V blizkosti mist s vysokou frekvenci vyskytu cyklist, napt. u velkych dopravnich
uzli ve mésté je doporuceno zajistit velkokapacitni odstavné prostory ve formé cykloveézi,
uschoven kol apod. Dalsim prvkem, ktery cyklisté oceni jsou rtzné stojany se zakladnim
nafadim pro jednoduchou tudrzbu nebo opravu kol. Podobné stojany je mozné potkat v fadé
lyzatskych stiedisek, kde se nachdzi u nastupnich stanic lanovych drah a vleki a lyzafi
i snowboardisté si zde mohou sefidit vazani. Takoveéto stojany umisténé napi. pravé
u odstavnych ploch pro jizdni kola by lidem pohybujicim se na kolech umoznila provést
drobnou udrzbu napt. v podobé dofouknuti dusi a bez dalSich potizi pokracovat dale v cesté
(25).

Ve velkych méstech, kde obyvatelé¢ prekonavaji velké vzdalenosti, ptipadné dojizdéji
z piilehlych obci se nabizi stavba tzv. dalnic pro cyklisty. Jednd se o cyklostezky se
segregovanym provozem, kde mohou cyklisté pohodIné a bezpecné piekonavat delsi Gseky
anemusi se zaméfovat na vyhybani chodcim nebo ¢asté zastavovani kvali rdznym
prekazkam ve formé k¥izovatek, pifechodt atd. Tyto dalnice se obzvlasté v meziméstskych
usecich kiizi s ostatni infrastrukturou mimotroviioveé, coZz opét prispiva jak bezpecnosti
provozu, tak icelkové efektivnosti provozu. Touto cestou tak muze kolo konkurovat
osobnimu automobilu nejen v intravilanu mésta, ale také na kratsich Gisecich mezi sousednimi
mésty, ovSem za piedpokladu, Ze je zde dostupna kvalitni infrastruktura.

Litomysl je vSak prikladem mésta s ¢lenitym terénem, tudiz zde cyklodoprava neni
ptili§ rozSifena. Zaroven zde ani infrastruktura neni na ptili§ dobré urovni. V centru mésta se
nenachazi z4dnd cyklostezka, pouze Vv jiz zminé€nych jednosmérnych ulicich Vodni valy

a Matéje Kudéje je povolen obousmérny provoz cyklisti. V ptipadé historického centra
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situaci nenahrava ani fakt, ze celé centrum je vydlazdéno velkymi dlazebnimi kostkami, po
kterych jizda na kole neni jen nepohodInd, ale na mokru mize byt i nebezpecna.

Dalsim nedostatkem v oblasti infrastruktury pro cyklisty jsou odstavné plochy, po
celém centru se nenachazi zadné kapacitni stani pro jizdni kola. V ramci historicekeho centra
se nach&zi pouze jednotlivé stojany pro 4-8 jizdnich kol, které jsou rozmistény na naméstich.

V roce 2022 byla vSak dokoncena jiz zminénd cyklostezka vedouci podél zelezni¢ni
trati od fabriky Saint-Gobain v méstské ¢asti Nedosin do Husovy ¢&tvrti (Obrézek 10). Na
druhém, severnim, konci NedoSina cyklostezka pokracuje dale smér Vysoké Myto. Nékolik
let existuji také plany na propojeni cyklostezkami vSech sousednich mést v regionu. Tyto
plany jsou vsak stale pouze na papite (26).

B A g7 : L% 4 SN
Obrézek 10: Nové vybudovana cyklostezka z Husovy ¢tvrti k fabrice Saint-Gobain
Zdroj: (26)
Pokud tedy mésto podporuje cyklisty a buduje pro né¢ vhodnou infrastrukturu, bylo by
vedeni mésta samo proti sobé, kdyby nechtélo moZnost pohybovat se po mésté¢ na kole
ptiblizit obyvatelim, ktefi vlastni kolo nemaji nebo jej z néjakého diivodu nechtéji uzivat
k béznému jezdéni po mésté, ptipadné turistim. Velice rozSitenym feSenim této zalezitosti

jsou systémy sdilenych jizdnich kol, které mize vyuZzivat kazdy. S témito systémy sdilenych
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bicykla se dnes lze setkat ve velkém mnozstvi po celé fad¢ evropskych mést. Vétsina z nich
ma své vlastni stojany, do kterych se parkuji. Kola samotnd jsou jasn¢ rozpoznatelna uz
z dalky, od ostatnich se 1i§i barvou a ¢asto robustnéjsi konstrukci (15), (27).

Aby Clovek mohl tato kola vyuzit, potfebuje k tomu ve vétsiné ptipadi pouze chytry
mobilni telefon a v ném aplikaci ptislusného provozovatele jizdnich kol, v ptipadé rezidentd,
ktefi chtéji systém vyuzivat dlouhodobé pravidelné, nabizi néktefi provozovatelé specialni
Clenské karti¢ky, na které lze nabit libovolna ¢astka a odtud se nasledné platby dle potieby
strhavaji.

NeSvarem provazejicim tyto sdilené systémy bohuzel Casto byvaji pravé nékteii
turisté, ktefi se pii jizdé chovaji nezodpovédné. Jezdi bez helmy, porusuji dopravni predpisy
a ohrozuji vSechny ve svém okoli. Proto se tato sdilena kola neziidka setkavaji s nevoli z fad
stalych obyvatel mést, ktera se s témito negativnimi zkuSenostmi setkavaji. Je tedy i v zajmu
provozovatelii téchto sdilenych kol, aby na tyto nezodpovédné uzivatele zacilili v raznych
osvetovych kampanich a predesli tak Spatné povésti vlastni firmy, ale i systému sdilenych kol
celkové.

S témito systémy sdilenych dopravnich prostfedkii je mozné se setkat prevazné ve
vétSich méstech. Za vyjimky Ize povazovat napft. jihomoravskou Kufim nebo vychodoceskou
Ceskou Ttebovou, které se svymi deseti, resp. patnacti tisici obyvateli nabizi sdilena kola
spole¢nosti Nextbike (27).

Do Litomysle dosud ziddnd ze spolecnosti poskytujici sdilend kola nebo
elektrokolobéZky nezavitala. Duvodl, pro¢ tomu tak je hned nékolik, prvni je téz jiz
ne¢kolikrat zminéna velikost a Clenitost terénu mésta, dalSim tieba pomérné nizkd uroven
infrastruktury pro cyklisty.

PakliZze vedeni mésta ma vili a chce zlepSovat podminky pro nemotorovou dopravu ve
mésté, nesmi zapominat také na chodce. P&si chlize je pro clovéka nejptirozenéjsi pohyb,
proto by neméla byt v ramci udrzitelné mobility opominana. V ramci zlepSeni podminek pro
pohyb chodcti v intravilanu mésta se doporucuje odstranéni vSech ptekazek, které by
chodcim mohly branit ve volném pohybu nebo by ohroZovaly jejich bezpecnost. Pfekazkami
pro chodce mohou byt mysleny Siroké frekventované ulice mésta pieplnéné osobnimi
automobily, Spatny technicky stav chodnikii, zuzené tseky chodnikii nebo jejich Uplna
absence. K piekonani rusnych ulic mize byt chodcim napomocna cela fada feSeni a opatieni.
Jednou z nich jsou naptiklad ostrivky uprostied komunikace, které prechazeny usek rozdéli

na dv¢ ¢asti a chodci tak mohou piekonat kazdy smér zvlast’ (15), (28).
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Ridi¢e naopak ostriivek upozorni, Ze se pred nimi nachazi sek, ktery by méli projet se
zvySenou opatrnosti. Dé€lici ostrivek lze téz vhodné osazet zeleni, ktera lépe upozorni
motoristy, ovSem je tieba pro tento ucel zvolit takové rostliny, které nezakryji vyhled. Mohlo
by se jinak stat, ze se chodci a motoristé navzajem piechlédnou a budou tak vznikat velmi
nebezpecné situace. Pro jesté vyssi bezpecnost lze piechody pro chodce osadit svételnym
signalizaénim zafizenim. Aby se na takovych mistech riziko stfetu chodce s automobilem
minimalizovalo co mozna nejvice, je namisté umoznit chodcim tyto ru$né komunikace
piekonat mimouroviove (16).

Podchody a nadchody nejsou nijak neobvyklymi stavbami a casto se objevuji
v blizkosti zastavek MHD a vétsich dopravnich uzla. Chodctim, potazmo i cyklistim davaji
ptilezitost Siroké a frekventované komunikace ptekonat snadno, rychle a bez toho, aniz by
doslo k omezeni, ¢i ohrozeni jich nebo motoristii. Dulezité je, aby tyto infrastrukturni prvky
byly snadno pfistupné vSem osobdm, to znamend, Ze je nutné zajistit bezbariérovost téchto
staveb, to lze zajistit napf. tak, Ze namisto schodisté se vybuduje najezdova rampa v podobé
naklonéné roviny. Tam, kde neni mozné takovou rampu vybudovat, muze byt instalovan
vytah. Spatny technicky stav chodnikl znesnadiiuje pohyb piedevsim chodctim s omezenou
schopnosti pohybu, napf. seniorim. Problémy ale mohou mit také maminky, které musi po
nerovném rozbitém povrchu tlacit kocarek (15).

Z toho ditvodu je na misté, aby mésta investovala 1 do téchto uprav a chodci tak méli
moznost vyuzit kvalitni a bezpecné chodniky. Navic opravené a bezpecné chodniky nemaji
pozitivni vliv jen na mobilitu chodct, ale také pisobi mnohem lepSim vizualnim dojmem.
Podobny problém mohou téz pusobit useky, kde je chodnik velmi zGzen, zatarasen napf.
sloupem vetejného osvétleni nebo kde chodniky chybi uplné. Takova mista téZ nejsou ni¢im
neobvyklym a bohuzel svadéji, n€kdy dokonce nuti, k nespravnému dopravnimu chovani, kdy
v tzkych profilech chodnikii vozickaii nebo maminky s kocarky nemaji Sanci projet. Tito
lidé, jestlize chtéji pokracovat dale, musi opustit chodnik, vstoupit do vozovky a takové misto
objet po mistni nebo pozemni komunikaci. Teprve po piekonani tohoto problematického
useku se mohou vratit zpét na chodnik (29).

Z tohoto duvodu v téchto mistech dochazi k velice rizikovym situacim, kdy muze
neo¢ekavany vyskyt chodcli ve vozovce v kombinaci s nedodrZzovanim pravidel silni¢niho
provozu zpusobit nebezpecny incident. Pravé vSech téchto nespravnych modelli by se méla
mésta vyvarovat a V rdmci ¢tvrtého principu udrzitelné mobility by méla chodciim poskytnout

takovou infrastrukturu a jeji stav, aby se mohli po mésté pohybovat bezpecné a efektivné.
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V Uplnych centrech mést, popiipadé v obydlenych ctvrtich se jiz dnes zacinaji
rozSifovat pési zony. P&Si zOna je prostor, ve kterém se smi pohybovat pouze chodci.
I cyklisté zde musi sesednout z kola, vyjimku maji pouze déti do deviti let. Hranice pési zony
jsou opatfeny svislou dopravni znackou IP 27a ,P&Si zona“. Ve spodni casti znaCky se
nachazi pole, kde je mozné doplnit ¢asy a tcastniky silni¢niho provozu podléhajici vyjimkam
ze zakazu vjezdu. Do center mést se zavedenymi pé&Simi zonami mohou po vétSinu dne
zajizdét prevazné vozidla MHD, rezidenti a samoziejmosti je vjezd vozidel 1ZS. V pfedem
urcené Casy maji vjezd povolen napi. vozidla zdsobovani apod. Diky tomu se mohou chodci
volné pohybovat uliénim prostorem pohodIné a bezpecné. Zaroven jsou mésta uSetiena
plusobeni negativnich externalit ze silni¢niho provozu, jako jsou vyfukové plyny, hluk nebo
vibrace (15), (30), (31).

Pozitivni zpravou pro Litomysl je, Ze v celkovém pohledu jsou chodniky na Uzemi
mésta ve velmi dobrém stavu a usekd, kde je stav chodnikd nevyhovujici, je jen velmi mélo.
Na uzemi historického centra se jednd pouze o jediné misto. Tim je jizni ¢ast ulice Vodni
valy, kterd byla jiz n€kolikrat zminéna v ptedchozich kapitolach. Jizni ¢ast Vodnich vall je
jediné misto historického centra, které se jesté¢ nedockalo rekonstrukce. Béhem rekonstrukce
by mél byt vyménén povrch ulice a stary asfalt bude nahrazen dlazbou, stejné, jako v severni
Casti ulice, ktera jiz rekonstrukci proSla. Také bude rozsifen chodnik, ktery v nékterych
mistech témét neexistuje nebo jeho Sife poskytuje prostor pouze pro jednoho chodce.

Zbytek historického centra disponuje Sirokymi, pfehlednymi chodniky, kde se chodci
0 své bezpe¢i bat nemusi. Ve zbytku mésta se velmi problematické misto nachazi v ulici
Zahajska, u zadni strany zamecké zahrady. Zde se za kiizovatkou s ulici Antonina Tomicka
smérem z centra ven nachazi nepiehlednd zatacka, ve které téméi uprostied proti sobé pies
ulici chodniky konéi a chodci jsou zde nuceni v prosttedku zatacky ulici pfechazet. V mistg,
kde neni ptechod a denn¢ zde projede vice, nez ¢tyfti tisice aut (5).

Dalsim problematickym prvkem je silnice 1/35. Jeji negativni vliv pro nemotorovou
dopravu vsak mirni zminéné moznosti mimouroviiového piekonani prostfednictvim podchodii
a nadchodti. Ostatni mista, kde mohou chodeci silnici pfekonat jsou klasické ptechody pro
chodce. Jeden z nich se nachazi na kiizovatce fizené svételnou signalizaci u autobusového
nadrazi, zbylé jsou prevazné v okrajovych ¢astech mésta a vybaveny ostriivky.

Aby bylo mésto schopno efektivné obsahnout vSechna opatfeni v ramci udrZitelného
rozvoje, doporucuje se jmenovani odborného poradce pro pési a cyklistickou dopravu ve
mésté. Tato osoba je povéfena dohledem nad Upravami mésta pro zlepSeni podminek pro

fungovani nemotorové dopravy ve mésté (15).
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2.1.5 Zdokonalujte moZnosti pro pirepravu osob ve mésté
Tento, v potadi paty, princip pojednavajici o trovni moznosti piepravy osob v ramci

mésta se tykad predev§im méstské hromadné dopravy. Klade dlraz na to, aby byl cely systém
MHD jednoduchy, dobie srozumitelny pro cestujici, ale zaroven efektivni a udrzitelny (15).

Prvni ptedpoklad pro kvalitni sit’ linek MHD a vhodné parametry vozidel jsou vystupy
z riznych séitani cestujicich, prizkumut jejich chovani nebo pozadavkd. Krom obycejného
scitani cestujicich se vyuziva také tzv. modal split, coz je délba ptepravni prace neboli podil
vyuziti jednotlivych modt dopravy na ur¢itém misté za urcitou ¢asovou jednotku. Na zakladé
téchto informaci poté dopravni podniky planuji linkotvorbu a nasazovani konkrétnich typt
vozidel na konkrétni spoje (15).

Aby byla MHD wuzivatelsky atraktivni, je zapottebi udrzovat také vysokou uroven
vozového parku. Tim se rozumi moderni, bezpe¢na a dobie vybavena vozidla, namatkové 1ze
Z vybavy vozidel jmenovat najezdové rampy pro vozickare a kocarky, klimatizace, obrazovky
S informa¢nim systémem, zvukové hlaSeni apod. Dalsi dalezité technické parametry, které
bézny cestujici na prvni pohled nepozna, vétSinou je ani nefesi, ale maji vSak na celkovy
obraz MHD také podstatny vliv jsou bezpe¢nost vozidel, pohon na alternativni pohonné
hmoty, u béZnych spalovacich motorti euronormy. Pozitivni vliv na vnimani MHD ve
spole¢nosti ma také napft. Cistota vozidel a bezpochyby bezpecnost ve vozidlech, proto ma jiz
dnes naprosta vétSina vozidel v interiérech instalovany bezpecnostni kamery. VSechny tyto
aspekty se spolecné¢ podili na vnimani MHD Sirokou vetejnosti, pokud dopravni podnik
provozuje dobfe vybavend moderni vozidla v dobrém technickém stavu, je to piedpoklad
k tomu, ze bude MHD ve mésté atraktivni a zaroven hojné vyuzivana jeho obyvateli (16),
(20).

Systém MHD v Litomysli je bohuzel na takové urovni, ze jeho smysluplné, pravidelné
uzivani je velmi problematické. Jak jiz bylo feSeno v prvni kapitole, cely systém MHD tvofi
téi linky, které jsou obsluhovany jednim vozidlem. Z toho prameni fakt, ze ¢etnost spoji je
velmi nizk, v piipadé linky A se jednd o Sest spoji v jednom sméru a tfi spoje ve sméru
opatném denné, linka B nabizi za den 7 spoji vjednom a 5 spoji v opacném
sméru a linku C mohou cestujici vyuzit tiikrat za den v jednom a dvakrat ve druhém sméru.
Potencialnim cestujicim se tak malo kdy vyplati ¢ekat na vhodny spoj, jelikoz se jsou z drtive
vétSiny schopni dostat do svého cile péSky a navic dfive, neZ prostfednictvim MHD.
Vyjimkami jsou ranni spoje, které vyuzivaji studenti litomyslskych $koly a pracovnici firem

sidlicich v primyslové z6né€ na jihovychodnim okraji mésta (8).
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Negativni vliv na MHD v Litomys$li ma téz vedeni linek, jejichz délky jsou
nerovnomérné a jejich trasovani ¢asto ptisobi chaoticky. Tyto problémy prameni pfedev§im ze
skutecnosti, ze Litomysl je malé mésto, pro které MHD nema vyznamnéj$i pozitivni vliv.
MHD v Litomysli nezajiStuje zadny méstsky dopravni podnik, ale soukromy dopravce
Zlatovanek s. r. 0., stejné, jako v sousedni Poli¢ce (8).

Dalsi dulezitou soucasti systému MHD je systém jizdného, jehoz srozumitelnost
a spravedlivost je také dulezity predpoklad pro jeji vyuzivani. Pokud bude tarifni systém
slozity a cestujici jej budou S$patné chapat nebo jim piijde nespravedlivy, s velkou
pravdépodobnosti zvoli jiny zpasob piepravy. Tarify MHD jsou v drtivé vétsiné ptipada
rozdéleny na zony. Ceny jizdného se odvijeji podle toho, ve kterych pasmech je cesta
uskuteéniovana, ptipadné pres kolik pasem vede. Ceniky je poté nutné vytvofit tak, aby byly
srozumitelné, jednoduché, ale zaroven spravedlivé. Kromé jednordzovych jizdenek maji také
cestujici moznost opattit si dopravni karty, na které si mohou nechat nahrat dlouhodobé
jizdenky a vyuzivat tak MHD bezstarostn¢ i nékolik mésici.

S tématem jizdného je téz tizce spjaty systém odbaveni cestujicich a s tim souvisejici
moznosti platby za jizdenky, jelikoZz jednoduchost odbaveni i thrady jizdného maji vliv na
pozitivni vnimani MHD veiejnosti. Nehled¢ na to, Ze napf. moznost thrady jizdenky piimo ve
vozidle platebni kartou z MHD déla zase o néco vice pristupnéjsi a vstiicnéjsi druh dopravy,
jelikoz cestujici nemaji povinnost shanét pred nastupem klasické papirové jizdenky nebo si je
nasledn¢ kupovat ve vozidle u fidi¢e. Uz jen proto, Ze platby kartou jsou podstatné¢ jednodussi
a rychlejsi, tak i proto, Ze fidi¢ nemusi ztracet Cas prodejem jizdného, ale miize se plné
vénovat fizeni a spoj tak nenabira zpozdéni. | diky tomu se v oc¢ich vefejnosti zvySuje pohodli
spojené cestovanim MHD.

Litomyslska MHD ma zavedeny velice jednoduchy a srozumitelny tarif, zakladni
jizdné ¢ini 10 K¢, déti od Sesti do patnacti let plati polovinu, seniofi maji jizdné zdarma.
Pokud chté&ji cestujici piepravit détsky kocarek, ptiplati si za n&j 5 K¢. Pro zaky a studenty
existuje moznost zakoupit si mési¢ni jizdné, pro studenty za 250 K¢, Zdkovské stoji 50 K¢.
Nakup jednorazovych jizdenek probiha u ftidice, ktery zaroven figuruje, jako odbavovaci
systém ve vozidle. Placeni jizdného u fidi¢e 1ze pouze hotové, platebni karty akceptovany
nejsou (8).

Podstatnou soucasti systému méstské hromadné dopravy jsou bez pochyby jizdni fady.
| téch se paty princip udrzitelné mobility dotyka a radi aplikovat a vyuzivat tzv. integrované
taktové jizdni fady. Tyto jizdni tady se poprvé objevily devadesatych letech v Némecku,

odkud se postupné zacaly S§itit dal. Typickym zastupcem integrovaného taktového jizdniho
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fadu je Rhein-Pfalz Takt. Integrovany taktovy jizdni fad spoc¢iva v tom, ze jednotlivé spoje na
linkach jezdi v pfedem urceném casovém rozestupu, taktu, ktery zpravidla sdili s linkami
ktizicimi, aby byla zajisténa kvalitni pfestupni vazba v ramci vyznamnych dopravnich uzli
a minimalizovaly se tak ¢asy prostoji béhem jednotlivych cest (20), (32).

Integrované taktové jizdni fady se vyuZivaji pfedevS§im u pfiméstskych linek nebo
linek méstskych zeleznic, tzv. S-Bahnl. Lze je ovSem vyuzivat i v ptipad¢ dalkovych linek,
diky tomu dojde k propojeni méstské, regionalni i dalkové dopravy v jeden spole¢ny, velmi
dobie fungujici systém, ktery je zaroven uzivatelsky piivétivy. Integrované taktové jizdni
samotného, ale také samotnym cestujicim. VVzhledem k pravidelnym rozestuptiim jednotlivych
spoji doch&zi k eliminaci zpozdéni a spoje nabiraji jen minimalni zpozdéni, a to ziidka kdy.
Diky pravidelnosti jsou ¢asy odjezdl 1épe zapamatovatelné a cestujici se tak v jizdnich fadech
Iépe orientuji.

Aby integrovany taktovy jizdni fad spravné fungoval, je zapotiebi provést urcita
opatfeni ke zdokonaleni podminek pro provoz. Tato opatteni lze rozdélit do tii zdkladnich
skupin, jsou to opatfeni provozni, opatieni stavebné technicka a potiebné zmény technickych
parametrt vozidlového parku. Zastupci opatieni provoznich jsou napft.:

e Zavedeni zelené viny pro vozidla vefejné dopravy
e Optimalizace polohy a pfemisténi dopravnich uzla
e Minimalizace pobytii z provoznich divodu
e Redukce ptirazek
Do skupiny stavebn¢ technickych opatieni lze zafadit:
e Rekonstrukce piestupnich uzli a nastupnich prostor
e Rekonstrukce silnic a trati
e Samostatné jizdni drahy (samostatny jizdni pas pro autobusy)
Co se ty¢e zmén technickych parametrd vozidel, klade se duraz zejména na nasazovani:
e Vozidel s lehkou konstrukci
e Vozidel s vnitinim prostorem upravenym pro rychly nastup a vystup
e Vozidel s vyssi konstrukéni rychlosti a akceleraci (20)

Vhodnym skombinovanim téchto jmenovanych a dalsich podobnych kritérii dochazi
ke zvySeni spolehlivosti integrovanych taktovych jizdnich tadi. Spolecné se zavadénim
integrovanych taktovych jizdnich fad by méla byt zahdjena také kvalitni informacni kampan,

ktera cestujici vC€as a dostatecné informuje o provadénych zménach a naznaci principy
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fungovani integrovanych taktovych jizdnich fadd, aby cestujici porozuméli systému a dovedli
vyuzit jeho vyhody oproti piedchozim stavim (20).

Co se tyce jizdniho fadu litomyslské MHD, jevi jen minimalni naznaky optimalizace.
Za uréité znaky optimalizace lze povazovat obsluhu zastavky v primyslové zon¢, kam spoje
zajizdi v 5:45, tedy kratce pied zaCatkem pracovnich smén v mistnich podnicich a nasledné
odpoledne ve 14:20, kdy pracovni smény konéi. Dale lze uvést obsluhu zastavky
T. G. Masaryka — u nadchodu a Poliklinika, v jejichz blizkosti se nachazi poliklinika, dvé
zakladni a dvé stiedni Skoly. Sem ranni spoj MHD zajizdi v 7:37, resp. 7:39 a mohou jej
vyuzit napf. studenti z Husovy Ctvrti, ¢tvrti Lany nebo méstské Casti Nedosin. Celkova
podoba jizdniho fadu jinak vypada pomérné chaoticky, spoje nejezdi v pravidelnych
intervalech, nejsou synchronizovany s piijezdy a odjezdy vlaku z litomyslského vlakového
nadrazi a jednotlivé linky jsou v protéjSich smérech obsluhovany nerovnomérné (8).

V ramci maximalizace efektivity vefejné hromadné dopravy je nutné diverzifikovat
zaméteni na oblasti, které je potieba optimalizovat. Samotna Uiprava a integrace jizdnich fada
nestaci, proto je zapotiebi optimalizovat téz vozidlovy park a vhodné pfifadit jednotlivé
subsystémy vetejné dopravy ke konkrétnim linkdm. Obecné plati fakt, ze systém vetejné
dopravy by mél byt zaloZen na patetnich linkach kolejové dopravy. Na trovni regionti ve
form¢ linek piiméstské Zeleznice, V ramci mésta v podobé linek metra a tramvaji, v piipadé
velkych mést také prostfednictvim méstské Zeleznice. Autobusové a trolejbusové linky by
mély slouzit, jako navazné a dopravit cestujici z pfestupnich uzlu blize k cilim jejich cest.
Tento trend je patrny napt. ze schématu linek prazsk¢é MHD, kdy zakladni sit’ tvofi metro
a tramvaje a zbyvajici ¢asti mésta ,,vypliuji* linka autobust a trolejbusi (33).

Ponékud specifickym a méné obvyklym subsystémem MHD jsou tzv. metrobusy.
Jednéa se o expresni autobusové linky, kde vozidla jezdi ve vyhrazenych pruzich, samostatné
vybudovanych komunikacich, ptipadné také ve specialnich autobusovych drahach, ve kterych
je autobus veden. Tato segregace zajistuje rychly, plynuly a bezpeény provoz s podobnou
efektivitou, jako napf. systém klasického metra. Vyuzivana jsou velkokapacitni vozidla,
patrové a ¢lankové autobusy, aby bylo mozné ptepravit co nejvice lidi (34).

Doménou systému metrobust je interval mezi jednotlivymi spoji, ktery se pohybuje
Vv fadech nizkych jednotek minut, ve Spickach klidn€ i mensich neZ jedna minuta, v tomto
ohledu mé& metrobus oproti metru vyhodu. Samotné zastavky jsou koncipovany tak, aby
umoznily co nejrychlej$i vystup a nastup cestujicich. Systémy metrobust jsou rozsifeny ve
vétsi mife na Uzemi Severni i Jizni Ameriky, Austréalie a Asie. V Evropé€ je mozné metrobusy

najit napf. ve Francii, Velké Britanii nebo v Nizozemsku. Ve srovnani s kolejovymi
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subsystemy MHD maji metrobusy zna¢nou vyhodu, co se vstupnich investic ty¢e a navratnost
projektu vybudovani systému metrobusi je tak mnohem rychlej$i, nez je tomu napf.
utramvaji nebo raznych méstskych zeleznic. 1 proto je systém metrobusii vhodnou
alternativou pro nasazeni na pateini linky MHD v rdmci menSich mést s omezenymi
finan¢nimi moznostmi (34).

Je ziejmé, ze ani sebelepsi pokryti izemi mésta a jeho blizkého okoli linkami MHD
a priméstskych linek vetejné dopravy nezajisti dopravni dostupnost do vSech casti meésta.
Nehled¢ na to, ze v nékterych situacich neni MHD tou idealni volbou, at’ uz z hlediska
pohodli, rychlosti nebo jiz zminéné dostupnosti. Aby zde ale existovala vhodna alternativa
k osobnimu automobilu a zaroven doplnék k nabidce sité linek vefejné dopravy, mohou lidé
vyuzivat nabidky taxi sluzeb. Aby tento druh individudlni dopravy mohl byt povazovan za
adekvatni komplement k MHD, musi byt téz uzivatelsky ptijemny.

Toto kritérium bohuzel Casto byva zésadnim uskalim, jelikoz maji taxi sluzby
premrs$téné ceny a jejich vyuziti je tak finanéné velmi nakladné. Nebyva vyjimkou ani
nevhodné chovani nebo jizdni styl fidi¢d taxi, kteti byvaji vici zdkaznikiim arogantni
a neziidka porusuji dopravni predpisy. Potize s cenami i vystupovanim tidici mazou oSetfit
soutéze na provozovani taxi sluzeb, kdy v ptipad¢, ze chce méesto oficidlni cestou nabizet taxi,
jako soucast udrzitelné meéstské mobility, mize napf. po vzoru prazského letisté hledat
provozovatele taxi sluzeb prostiednictvim soutéze, ve které si stanovi jasné pozadavky
a v pripadé jejich nedodrzeni bude provozovateli hrozit postih (35).

Urcitym hybridnim systémem kombinujicim taxi a MHD, v ramci kterého odpadnou
potize spojené s cenami a vystupovanim fidi¢t, nebot’ jej mohou provozovat piimo dopravni
podniky mést, je systém ,,Hail and Ride®. Jedna se o systém kombinujici vyhody autobusove
dopravy a taxi do jednoho. , Je charakterizovdana jako dispecersky Fizend individudlni
doprava malymi autobusy — minibusy, midibusy, pripadné upravenymi doddavkovymi
automobily — ve slabé osidlenych oblastech. Odlisuje se ale od sluzeb malymi autobusy
S diferencovanymi zpiisoby obsluhy, které jsou vidy svazany s jizdnim rdadem a zastavkami.
Systéem Hail and Ride je zaloZen na principu taxisluzby, ale narozdil od taxisluzby
neobsluhuje kazdy pozadavek samostatnou jizdou, nybrz se je snazZi v maximdlni mire
koordinovat a slucovat. “(36) Z teto definice je patrné, Ze se jedna o dimysln¢ skombinovany
systém, ktery vhodné dopliiuje MHD, ale zaroven je oproti klasické taxi sluzbé, diky snaze
sluovat vice jizd do jedné, usporngjsi.

Systém Hail and Ride ma dvé provozni varianty, prvni je, Zze vozidla zajizdi na

konkrétni mista nastupu a vystupu, podle potieb cestujiciho. Druhou, méné flexibilni, vice
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striktn€ organizovanou variantou je stanoveni predem uréenych zastavek, na které se cestujici
musi dostavit a vozidlo je k ni nasledné pfistaveno. Pfestoze v Litomysli pisobi nékolik
taxisluzeb, neni jejich ¢innost nijak koordinovana. Systém Hail and Ride, ani jeho obdoby,
jako napf. senior taxi v Litomysli poskytovany nejsou a vedeni mésta o jejich ziizeni ani
neuvazuje (20).

Aby se systém MHD staval pro obyvatele atraktivnéj$im, je nutné jej uvazovat
komplexné, nesta¢i pouze investice napf. do vozidlového parku a zastavek. Je tieba pocitat
S tim, Ze cestujici na jejich cestach Cekaji prestupy mezi jednotlivymi linkami. Pfestupy
behem cestovani byvaji pro vétSinu spolecnosti spiSe nepfijemnou nutnosti, n€ktefi je vnimaji
dokonce, jako rizikové v tom, Ze piestup nestihnou nebo Ze se jim V pfestupnim uzlu nepodaii
najit spravné nastupni misto na dalSi ¢ast jejich cesty. I proto je Zadouci snazit se ve
vyznamnych piestupnich uzlech cestujicim jejich piestupy zpiijemnit a usnadnit (15).

K tomuto kroku je idedlni vyuzit pravé jiz zminéné integrované taktové jizdni tady,
diky nim se budou spoje jednotlivych linek do téchto stanic a zastavek sjizdét ve stejné Casy
a cestyjici tak nebudou na svlij navazujici spoj nuceni ¢ekat dlouho. Tyto kratké ptestupni
vazby zpiijemni celkovy dojem z cestovani, a hlavné celkovy cas straveny na cestach
0 poznani zkrati. Aby cestujici snadno nasli nastupni misto pro svoji nasledujici ¢ast cesty, je
nutné myslet uz pii projektovani, piipadnych rekonstrukcich a Upravach prestupnich uzli na
to, aby siroké koridory intuitivné cestujici navadély spravnym smérem.

Vhodnym piikladem mohou byt napf. letiStni terminaly, Které jsou dimenzovany na
velké mnozstvi cestujicich, které dokazi efektivné odbavit. Nedilnou soucasti potfebnou ke
zefektivnéni pfestupd jsou také informacéni systémy a znaceni ve vozidlech i piestupnich
terminalech samotnych. Co se ty¢e informaci ohledné piestupu sdélovanych ve vozidle, byva
uvadéno napf. na jakou stranu maji cestujici vystoupit z vozidla (kolejova vozidla), na jaké
linky vefejné dopravy je mozné na dané zastdvce prestoupit, pfipadné rizné operativni
instrukce béhem vyluk apod.

V termindlech samotnych by nemély chybét tabule piijezdi a odjezdi jednotlivych
spojui s uvedenym oznacenim stanovist’ nebo nastupist’, ke kterym budou vozidla konkrétnich
spoji pfistavena. Zaroven by cestujici méli byt dale navadéni, kudy se dostanou ke
stanovistim konkrétnich subsystémui vetejné dopravy. V terminalech by téZ nemély chybét
schémata siti linek méstské i ptiméstské dopravy pro lepsi orientaci cestujicich. Pro cestujici
v terminélech opoustéjicich dopravni systém by nemély chybét také smérovky napovidajici,
Kterymi sméry se cestujici dostanou ven z budovy terminalu, ptipadné ktery vychod pouzit

pro cestu do konkrétnich lokalit v blizkosti terminalu (nazvy ulic, namésti, ¢tvrti...). Pro dalsi
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zptijemnéni ¢ekani na dalsi spoj by pro cestujici ve vyznamnych dopravnich uzlech nemély
chybét infrastrukturni prvky v podobé ¢ekarny, toalet nebo kiosku s obéerstvenim.

Malé systemy MHD v drtivé vétsing piipadi komplikacim spojenym s naroénymi
ptestupy ve velkych dopravnich uzlech ¢elit nemusi a litomyslsky neni vyjimkou. Vzhledem
K tomu, Ze vSechny tfi linky obsluhuje jedno vozidlo, mohou cestujici i v pfipad¢, Ze se jejich
start a cil cesty nachazi na dvou ruznych linkach, zistat pii pfechodu vozidla z jedné linky na
druhou uvnité vozidla. Tato skute¢nost jim vyznamné usnadiiuje cestovani po mésté.
Vzhledem k tomu, Ze litomy$lskou MHD mimo $picku vyuzivaji pfedev§im seniofi, jedna se
0 podstatnou vyhodu celého systému.

Vozidlo obsluhujici linky litomyslské MHD je nizkopodlazni, je vybaveno najezdovou
rampou a mé instalovanou LED obrazovku s informa¢nim systémem, coz napomaha orientaci
béhem cesty. Co se tyce ostatni infrastruktury, jednozna¢né nejlépe je vybavena zastavka na
autobusovém nadrazi, ktera je osazena oznaénikem s vyvéSenym jizdnim fadem, na
autobusovém nadrazi se nachazi téz svételna informacéni tabule s ¢asy odjezdd jednotlivych
spojii a zaroven zde mohou cestujici vyuzit uzaviené¢ cekarny, veiejnych WC, ptipadné
pekarny k nakupu drobného obcerstveni. Ostatni zastavky uz bohuzel podstatné zaostavaji,
vSechny jsou osazeny oznacnikem s vyvéSenym jizdnim fadem, Casto ovSem nemaji ani
vyvysenou nastupni hranu, coz mtize pusobit problém pfedevS§im zminénym seniortim, kteti
MHD vyuzivaji. Hustota sit¢ zastavek MHD je ale dostacujici a mésto v soucasné dobé
neplanuje jeji rozsitovani (37).

I pies snahy o jeji utlumeni by ani individualni automobilovd doprava neméla byt
uplné opomijena a upozadéna. Faktem totiz je, Ze vSechna mésta nejsou schopna integrovat
do svého systému méstské mobility vSechny subsystémy. Duvodu, pro¢ tomu tak je mize byt
cela fada, od omezenych finan¢nich moznosti po geografické podminky, které by ztézovaly
nebo upln¢ znemoznovaly implikaci nékterého ze zminénych systémi. A také proto zde
existuje moznost, jak spojit individudlni automobilovou dopravu a alespon ¢aste¢nou
udrzitelnost.

Konkrétné se jedna o carsharing, neboli sdileni automobild. Sdilené automobily je uz
dnes mozné potkat v fadé Eeskych mést, jako napf. v Praze, Brn&, Ceskych Budg&jovicich nebo
Plzni. Paleta nabizenych modeld vozi byva pomérné $iroka, v zasad¢ ale je mozné fict, Ze se
vétsinou jedna o mensi auta lépe se hodici do méstského provozu, coz je bezpochyby
vyhodou. A neni to zdaleka jedind vyhoda, kterou carsharing nabizi. Pro ¢lovéka Zijiciho

v centru mésta, ktery jen ziidka kdy opousti jeho hranice je sdilené auto bezesporu moznost,
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jak usSetfit. Neni nucen financovat celoroéni provoz vlastniho automobilu, ale uhradi pouze to,
co projezdi. Neptijde vsak o komfort, ktery nabizi cestovani vlastnim vozem (38), (39).

Oproti ptjceni auta v autoptijéovné ma carsharing vyhodu v tom, ze zékaznik neni
omezen Casoveé a auto mize odstavit kdykoli. Pfestoze neni mozné automobil vratit tplné
kdekoli, neni problém jej zaparkovat na jiném misté, nez byl vyzvednut. Dal$i nespornou
vyhodou je deklarovany technicky stav a nizké stafi vozidel, neni tedy nutné se obavat, zda se
¢lovek dostane do cile své cesty véas a bezpecné.

Jednim z nejvétSich problémi velkych mést vzhledem k individualni automobilové
dopravé je parkovani. Parkovacich mist je v centrech nedostatek a fidi¢i tak bud’ ,krouzi*
ulicemi v blizkosti svych cilii a snazi se najit vhodné misto k zaparkovani nebo auta nechavaji
stat na mistech, ktera k tomuto u¢elu uréena nejsou. Riskuji tak nejen pokutu nebo odtah
automobilu, ale také to, Ze z divodu Spatného parkovani jejich auta dojde k mimoiadné
udalosti.

Sdilene automobily umoznuji parkovani i v modrych nebo fialovych parkovacich
zénach, které jsou vyhrazeny pouze pro rezidenty meést nebo automobily se zvlastnim
povolenim. Lidé vyuzivajici carsharing tak nemusi mit strach, Ze by museli auto zaparkovat
na vyhrazeném misté daleko od cile a nasledné se do né&j dostat pésky nebo konven¢nimi
subsystémy MHD. K vyuziti sdilenych automobili v drtivé vétSiné ptipada staci aplikace
v chytrém telefonu, pomoci které se auto zpfistupni uzivateli a ten jej nasledné muze vyuzit
(39).

V ramci $irsi podpory veiejné dopravy spolu spole¢nosti provozujici sdilené dopravni

prostiedky a dopravci piasobici ve vefejné linkové dopravé navazuji spoluprace diky kterym

vvvvvvvv

vvvvvv

viiz vyuzit 1 nékolik desitek lidi, misto toho, aby jel kazdy vlastnim.
Sluzby carsharingu obyvatelé Litomysle, alespon prozatim, vyuzit nemohou. Zavedeni
carsharingu v Litomysli nema ani vedeni mésta v planu, jednim z hlavnich dtvodu je, ze

vzhledem k velikosti mésta by sdilené automobily nedavaly smysl.

2.1.6 Kontrola uZiti motorovych vozidel
Jak jiz bylo feCeno v ramcipiedchozich principd, tak urcité omezeni provozu

motorovych vozidel v centru je jednou ze zasadnich myslenek udrzitelné mobility obecné. Jeji

Sesty princip je proto zabyva piimo kontrolou jejich uziti a dava si za cil sledovat provoz
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motorovych vozidel v centrech mést a dava si za cil dospét do faze, kdy je mésto, pfi
nejmensim alespon jeho centrum, vice nez automobilim, ptatelské lidem (15).

Znaény problém, se kterym se centra mést v tomto ohledu potykaji jsou zasobovaci
vozy a dodavkové vozy zasilkovych spolecnosti, které kazdy den zajizdi do mést, aby zde
predaly zbozi zdkaznikiim. Vzhledem k tomu, Ze jen malé mnozstvi podnika v centru maji
prostory vhodné pro vydej/ptijem zbozi tak, aby nakladajici, resp. vykladajici nakladni
automobil neblokoval priujezd ulici, ¢asto se stava, ze hlavné vrannich a dopolednich
hodinach nakladni a dodavkové vozy tvoii neprostupnou ,hradbu® a pisobi tak silnicnimu
provozu znacné komplikace.

Reseni, které se nabizi a celd fada evropskych metropoli jiz na aplikaci tohoto opatfeni
pracuje. Jedna se o prvky tzv. city logistiky. City logistika je ,,veskerda doprava zahrnujici
toky zboZi uvniti mesta, kterymi se zajistuje provoz zZivnosti, sluzeb a podnikatelskych aktivit.
Diky dil¢im prvkim city logistiky je mozné, jak sniZit pocet zdsobovacich vozi v centru
mésta, tak i pfesunout jejich Casy vjezda do doby, kdy v centru neni takovy provoz, zpravidla
tak zasobovani, svoz odpadu apod. probihd v noc¢nich, ptipadné brzkych rannich hodinach
(40), (41).

Hlavni mysSlenkou se proto stava vybudovani meéstskych logistickych distribu¢nich
center. Tato centra by mé¢la byt dobie dostupna jak pro dodavkové vozy vyuzivané pro finalni
rozvoz po mesté, tak 1 pro velké navésové soupravy, které zbozi do center piivazi piimo od
vyrobcu. ldealni lokalita pro takové centrum je v bezprostiedni blizkosti hlavnich dopravnich
tepen sméfujicich do mésta. Diky tomu, Ze se logistické centrum nachazi na okraji mésta, je
mozné Cas dodani, resp. celého rozvozu Iépe rozvrhnout a naplanovat. Z toho diivodu tak
mohou dodavky zbozi probihat v ¢asech, kdy jsou centra mést liduprazdna a intenzita dopravy
je minimalni.

V tento moment ovSem vyvstdva otdzka ohledné negativniho dopadu hluku a vibraci,
proto je idealnim fesenim tohoto problému vyuziti elektromobili. Nakladni automobily jsou
takto vyuzivany na kratké rozvozy po mésté, proto neni problém omezeny dojezd, ani dlouha
doba nabijeni elektromobilu. Nékteré zasilkové spolecnosti v tomto ohledu zachazi jesté dal
a zfizuji si mezisklady v odlehlejSich castech mésta, napt. v podobé namotnich kontejnerd.
Tyto mezisklady nejsou tolik nachylné na to, kdy jsou do nich zasilky dovezeny
z distribu¢niho centra. Odtud jsou zasilky ke koncovym zakaznikim piepraveny pomoci
nakladnich kol, ktera se nepotykaji s nevyhodami dodavek a nezalezi, v jakou denni dobu se
po mésté pohybuji. Takova distribucni centra ma smysl stavét v blizkosti velkych mést, kde se

nachazi velké mnozstvi podnikl vyuZzivajicich tento zptsob zasobovani (41).
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Litomys] ma takovych podnikil jen malo, a navic se drtiva vétSina z nich nachdzi bud’
na okraji mésta nebo V té€sné blizkosti silnice 1/35, tudiz jejich zasobovani nepuisobi v rdmci
méstské mobility vétsi potize. V historickém centru se nachazi velké mnoZzstvi maloobchoda
provozovanych litomyslskymi zivnostniky

Déle se Sesty princip opira spiSe o zodpovédnost zaméstnavateld a jejich vili podilet
se na zlepSeni udrzitelné mobility ve mésté. Jedna se predevsim o jejich podporu omezeni
vyuziti IAD u zaméstnancu. K tomu mohou vyuzit celé spektrum mozZnosti. Muze se jednat
napiiklad o finan¢ni odménovani zaméstnancu, kteti nejezdi do prace autem nebo jej k tomuto
uelu vyuzivaji vomezené mife. Omezené uzivani automobilu mize zaméstnanec
kompenzovat také tim, ze bude zaméstnanciim bud’ ¢asteéné nebo uplné hradit cesty do prace
vefejnou dopravou (15).

Dale mize zaméstnavatel vyuzit riznych motivaénich kampani na pracovisti, kterymi
zaméstnance motivuje K vyuziti vefejné dopravy, pési nebo cyklistické dopravy. Pomoci
téchto krokl je mozné zaméstnance namotivovat, aby omezili uzivani automobili, pfipadné je
vyuzivali efektivnéji a napf. zaméstnanci z jedné lokality jezdili do prace jednim
automobilem a nebo aby zacali k cesté do prace vyuzivat jiné, vhodnéjsi dopravni mody (15).

Ponckud odlisnym feSenim, 1 kdyZ se stejnym, pfipadné velmi podobnym vysledkem,
miize byt moznost prace z domova a flexibilni pracovni doba. V piipadé prace z domova, tzv.
home office je ptinos ziejmy, zaméstnanec ziistane doma a cestu do prace vubec absolvovat
nemusi. V piipadé flexibilni pracovni doby nejsou zaméstnanci nuceni jet do, resp. z prace
béhem ranni, resp. odpoledni Spicky, ale mohou pockat, ¢imz se jednotlivé cesty rozlozi do
delsich ¢asovych intervali a ve mésté nebude béhem rannich a odpolednich $pi¢ek dochazet
k tak silnym kongescim (15).

V Litomysli bohuZel zddny =z vyznamnéjSich zaméstnavateli takové mozZnosti
neposkytuje. Otazkou zaroven zlstava, zda je to ve mésté velikosti Litomysle nutné, kdy
vzhledem Kk jeho rozloze neni problém odkudkoli dojit na vétSinu mist péSky nebo na kole,

ptipadné vyuzit n¢které z linek MHD a VLD.

2.1.7 Zajisténi managementu parkovani
Sedmy princip se, jak uz z jeho nazvu vyplyva, zabyva politikou parkovani v ramci

mésta. Odstavné a parkovaci plochy automobily jsou velmi Casto feSenou a zaroven dilezitou
soucasti dopravni infrastruktury mést (15).
Jednim ze zéakladnich prvkt charakterizujicich organizované parkovani je jeho

zpoplatnéni. Minimaln¢ v centrech mést je zpoplatnéné parkovani téméf samoziejmosti,
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obzvlaste, pokud se jedna o velkd mésta nebo mésta, ve kterych se vyraznéji rozviji turismus.
zaparkovali své automobily na okraji mésta a dale do centra pokracovali pésky,
prostfednictvim MHD, pfipadné¢ na sdilenych kolech a kolobézkach. V ptipadé vyuziti
takovychto zachytnych parkovist na periferiich mést, ¢asto oznacovanych, jako P+R, tedy
,park and ride*, mohou motoristé vyuZzit nizkych cen za parkovani a také kvalitniho napojeni
na sit MHD daného mésta (15).

Paklize se vSak motoristé rozhodnou zaparkovat blize centru, ptipadné piimo v ném,
musi pocitat s tim, zZe cena za parkovani roste a neziidka se jedna o nékolikanasobné vyssi
sazby nez na velkokapacitnich parkoviStich na okraji mésta. Timto zpisobem lze fidice
pfimét k tomu, aby alespon zvazili, zda je nutné autem zajizdét az do centra.

V Litomysli je parkovani zpoplatnéno téméi na celém tzemi historického centra,
jedinou vyjimkou je parkovisté v ulici Zamecka v tésném sousedstvi 1. ZS Zamecka. Ve
zbytku historického centra LitomySle je parkovani zpoplatnéno, stani se predplaci
u parkovacich automati nebo prostiednictvim aplikace MPLA. Ridi¢i zde zaplati 10 K¢ za
prvnich 65 minut, dale 30 K¢ za kazdou zapocatou hodinu. Stani na cely den, 24 hodin od
zakoupeni, vyjde na 120 K¢ (42).

Zaroven je mozné si zakoupit parkovaci pausal na cely rok, pfiCemz se rozd€luje na
neomezené parkovani a kratkodobé parkovani. Neomezeny pausal je dostupny pouze pro
osoby s trvalym bydlistém na Uzemi historického centra a majitele nemovitosti v této lokalité.
Tento pausal ¢ini 600 K¢ na rok a plati pro prvni automobil, pro kazdé dalsi pausal Cini
1500 K¢. Piedplaceny pausal pro kratkodobé parkovani prokazuje zaplaceni parkovaciho
poplatku na dobu 120 minut a mohou si jej piedplatit vSichni ostatni. Tento stoji 800 K¢ na
rok osoby s trvalym bydlistém mimo mésto Litomysl, pro obyvatele Litomysle pfedplatné ¢ini
400 K¢ na rok (42).

Spole¢né se zpoplatnénym parkovanim byva pravidlem i ¢asové omezeni doby, po
kterou je mozné v centrech mést parkovat. Takové Casové omezeni parkovani s jeho
zpoplatnénim Casto tzce souvisi, jelikoz si fidi¢i u parkovacich automatli nebo mobilnich
aplikaci doptedu piedplaci dobu, na kterou maji v planu automobil odstavit. Neziidka je ale
mozné setkat se i s horni hranici doby, po kterou Ize automobil na misté zaparkovat. Jedna se
o opatieni, diky kterému se zamezi tomu, aby byla parkovaci mista uréena pro fidice

O néco mirngj$im opatfenim mize byt téZ casové omezeni stani, kdy je mozné
parkovat bezplatné a po uplynuti této doby uz je nutné parkovné zaplatit. Parkovani
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v Litomysli je ¢asové omezeno pouze v ptipad¢ jiz zminénych parkovacich pausalt na cely
rok, kdy mohou ptedplatitelé zaparkovat v historickém centru pouze na maximaln¢ 2 hodiny.
Casové omezené parkovani platici pro vsechny se nachazi uobchodnich doma BILLA
na ulici Matfakova a Albert na ulici B¢lidla, v obou pfipadech je na poloviné parkovisté
béhem otviracich hodin téchto obchodli omezena doba parkovani na maximaIné jednu hodinu.
Dalsi takové misto se nachazi u Méstského ufadu Litomys1 a polikliniky v ulici Bt Stastnych,
kde je, vyjma 12 parkovacich mist, v pracovni dny od 8 do 17 hodin parkovani omezeno na
maximalné 2 hodiny (43).

Dalsi nedilnou soucasti kvalitniho managementu parkovani je regulace poctu
parkovacich mist ve méstech, pfedevs§im v jejich centrech. Jak tika prvni princip udrzitelné
mobility, je tieba stavét a upravovat mésta vyhovujici pfedev§im lidem. Proto je nutné
udrzovat rozsah parkovacich ploch v centrech mést v pfiméfenych mezich a usilovat
napf. 0 stavbu zachytnych parkovist na okrajich mést u hlavnich piijezdovych cest do centra.

vvvvvvvv

do mésta méli k dispozici kvalitni nabidku moznosti, jak se dale do centra dostat bez auta
(15), (16).

V centru tak parkovaci mista nezabiraji tolik mista a tyto prostory je mozné vyuZzit
jinym zpusobem tak, aby vefejné prostory vice vyhovovaly lidskému métitku. Regulace
parkovacich mist je v Litomys$li na velmi Spatné urovni, celkovy pocet parkovacich mist
v historickém centru je dle udaji Méstského ufadu celkem 534. Parkovacich mist, ktera je
doporuceno vyuzit pii cest¢ do LitomySle nachdzejici se mimo historické centrum je
dohromady 861, znichz 267 se nachazi Vv pétiminutové dochazkové vzdalenosti od
historickeho centra.

Litomys$l disponuje pouze jednim odstavnym parkovistém, nachazejicim se mezi
ulicemi T. G. Masaryka a Kpt. Jarose vtésné blizkosti II. ZS U Skolek
alll. ZS T. G. Masaryka. Toto odstavné parkovisté ma celkovou kapacitu 105 parkovacich
mist pro osobni automobily. V tésné blizkosti se nachazi také parkovisté pro Meéstskou
sportovni halu s kapacitou 40 parkovacich mist. Béhem pracovnich dnli se parkovisté naplni
uz v rannich hodinach, proto nasledné vétSina dalSich tidica parkuje v historickém centru.
Z toho divodu historické centrum Casto pfipomina spise parkovisté (43).

Aby mohla byt parkovisté ve mésté vyuZita efektivné, je téZ nutné zajistit kvalitni
K tomu mohou poslouzit informaéni tabule u pfijezdi do mést, na kterych budou zvetejnény

pocty volnych mist na jednotlivych zachytnych parkovistich, pfipadné i v centru mésta. Diky

45



ove

tomu je mozné parkovisté vyuzit efektivné a fidi¢i mohou své automobily zaparkovat na
okraji mésta a pro cestu do centra vyuzit vetejnou dopravu. Vzhledem ke stavu parkovacich
ploch v Litomysli se zde bohuzel zadné informacni nastroje nevyskytuji a uroven obsazeni

parkovisté je mozné zjistit az po ptijezdu piimo na konkrétni parkovaci plochu (15).

2.1.8 Podpora a propagace vozidel s ekologickym pohonem
Dalsi, v potadi osmy, princip fes$i problematiku udrzitelnosti pohonu vozidel. Cili

predev§im na to, aby i vedeni mést podporovalo na svém Uzemi udrzitelné, ekologické
automobily. Provoz takovych vozidel vramci mésta je dulezity, jak z hlediska globalni
klimatické situace, tak z hlediska mistniho, kdy obyvatelé mésta nejsou vystavovani vliviim
emisi pochazejicich ze starych, neekologickych vozidel (15).

Jednou z moznosti, jak ekologické automobily podporovat je zavedeni nizkoemisnich
z6n, do kterych je povolen vjezd pouze automobilim spliujicim uréité emisni normy. Tim se
zabrani provozu neekologickych vozidel ptimo v centru mésta a docili se tak zlepSeni kvality
ovzdusi na izemi mésta. Tyto nizkoemisni zony se v hojném poctu nachazi napi. v Némecku,
kde je zavedla mésta, jako Berlin, Mnichov, Lipsko apod (44).

V Ceské republice se nizkoemisni zona nachazi napf. v Praze, konkrétné na Praze 1
a na Praze 2, kde plati zdkaz vjezdu nakladnich vozidel a autobusii S emisni normou nizs§i, nez
EURO 4. Na tzemi LitomySle se zadna nizkoemisni zona nenachédzi a v soucasné¢ dobé
0 jejim zavedeni vedeni mésta ani neuvazuje (45).

Dalsi moznosti podpory ekologickych vozidel je 1 podpora Cistych paliv. Jako Cisté
palivo lze oznaéit napf. elektfinu nebo vodik. V souCasné dobé je na vzestupu elekttina
a elektromobily, vodik byva spiSe upozad’ovan a spiSe, neZ u osobnich automobili je
vyuzivan napi. jako palivo pro autobusy. Oproti tomu elektiina je hojné vyuzivana
i U osobnich automobild a sité dobijecich stanic stale houstnou. Pro provoz ve méstech maji
elektromobily vyhodu v tom, Ze do okoli nevypousti emise zplisobené spalovanim paliva
a také nejsou tak silnym zdrojem vibraci, jako automobily se spalovacimi motory (15).

Piestoze jsou v Litomysli patrné aktivity na podporu ekologickych vozidel, nelze
mluvit o vyznamnych krocich. Podporovatelé elektromobility a fidi¢i elektromobild jisté
oceni dvé nabijeci stanice, které se v Litomysli nachazi. Jedna nabijeci stanice se nachazi na
ulici Bélidla za obchodnim domem Albert, druha na ulici Sokolovskd na parkovisti
obchodniho domu Lidl. Zaroven se i vedeni mésta snazi jit prikladem, proto maji Méstské
sluzby Litomysl ve svém vozovém parku napi. elektro zameta¢ komunikaci nebo malé

nakladni vozy pro svoz odpadu taktéz pohanéné elektfinou. V této souvislosti Ize také zminit
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autobus obsluhujici litomySlskou MHD, ktery je sice pohanén klasickym naftovym motorem,

ovSem motor splituje nejptisnéjsi emisni normu EURO 6d (37), (46).

2.1.9 Komunikace o i‘eSenich s veiejnosti
Z ptedchozich principil je ziejmé, ze dil¢ich feSeni pro zlepSeni udrzitelné mobility je

cela fada a jejich vhodna a smysluplnd kombinace muze efektivné zménit Grovenn mobility
K lepSimu nejen ve mésté, ale i v celém regionu. Dulezitd ovSem je dostate¢na informovanost
a téZ komunikace s Sirokou vefejnosti, aby méli obyvatelé prileZitost vyjadfit jejich ndzor na
ptipadna opatieni K posileni udrzitelné mobility apod (15).

Vedle zdméru piimét vetejnost k udrzitelnéjSimu cestovani by se vedeni mést méla téz
zaméfit na motivaci obyvatel zlstat ve mésté a poskytnout jim kvalitni nabidku moznosti, jak
travit volny Cas pfimo v misté bydlisté, at’ uz se jedna o sportovni aktivity, kulturni akce nebo
tteba sluzby spojené s péci o télo, jako napi. wellness nebo masaze (15).

V tomto ohledu ma Litomysl bohatou nabidku, jak mohou zdej$i obyvatelé travit
volny Cas, aniZ by museli vyhledavat aktivity mimo mésto. Ve mésté se nachdzi cela fada
sportovist’, kde mohou mistni obyvatelé provozovat zimni i letni sporty.

V navaznosti na bohatou historii mésta nabizi Litomysl téz celou Skalu kulturniho
vyziti, lidé zde mohou navstivit kino, divadlo, vystavy uméni nebo vselijaké vefejné kulturni
akce pravideln¢ poradané méstem. Obyvatelé Litomysle téZ maji moznost navstivit masazni
studia, saunu nebo tieba plavecky bazén s mensim wellnessem. Lidé, ktefi maji radéji klid
piirody mohou vyrazit na prochazku do celé fady parki a lesoparkti, které se v Litomysli
nachazi. Co se ty¢e traveni volného ¢asu, ma Litomys] rozhodné co nabidnout a jeji obyvatelé
tak nemusi za volno¢asovymi aktivitami vazit dalekou cestu do sousednich mést.

V ramci zlepseni komunikace s veiejnosti na dané téma je vyhodné pofadat riizné
propagacni kampané na podporu vetejné dopravy, béhem kterych je mozné bofit rizné myty
a zazité stereotypy kolujici o vetejné dopravé ve spolecnosti, kvili kterym celd tfada lidi
vetejnou dopravu pro své cesty ani vyuzivat nechce. Mezi tyto stereotypy se Casto fadi napf.
S§pina ve vozidlech nebo $patné dodrzovani jizdniho fadu. Cela fada Zen nebo seniort ma
Casto strach z cestovani vefejnou dopravou po setméni. Pfesné o téchto problémech maji lidé
na takovychto akcich ptilezitost pohovofit s odborniky a dozvédét se, jaka je v soucasnosti
skutecna situace ve vefejné doprave.

Na komunikaci s vefejnosti soucasné vedeni Litomysle klade velky diraz. Starostovi
mésta zalezi na spokojenosti obyvatel a je otevien diskuzi o ¢emkoli, co se tykd Zivota

v Litomysli. To koneckonctl dokazuje i tzv. Starostova odpovédna, sekce webovych stranek
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mésta Litomys], kde se lidé mohou elektronicky dotazovat na déni v Litomysli, probihajici
nebo chystané projekty a vSe ostatni, co je ve spojeni s méstem zajima. Starosta mésta jim
nasledné odpovida, pfipadné jim poradi a nasméruje je, kde na své otazky dostanou odpovéd:.
Za zminku téz stoji, ze se Litomysl jiz 3 roky pravideln¢ ucastni Evropského tydne mobility,
kdy potada akce zaméfené na podporu a propagaci méstské mobility. Zaroven se v tomto
tydnu slavnostné oteviraji stavby, které maji méstskou mobilitu taktéz podpofit, v minulém

roce to byl napf. Usek cyklostezky z Husovy ¢tvrti k fabrice Saint-Gobain (47), (48).

2.1.10 Komplexni p¥istup k problémiim
Deséty, posledni princip lze povaZzovat za pomyslné podtrzeni celého souboru principt

udrzitelné mobility. Systém udrzitelné mobility a jeho neustalé zlepSovani v ramci mést by
nemohl efektivné fungovat bez komplexniho pfistupu, chapani problémi v SirSim kontextu
a vhodného propojeni vSech piedchozich principti (15).

V ramci mést je nutné vSechny projekty ptispivajici posileni udrzitelné mobility
uvazovat Vv §ir§im métitku v ndvaznosti na okoli. Provadét zmény v souladu se sousednimi
Castmi mésta s poticbami a pfanim obyvatel tak, aby v koneéném dusledku nebyly zmény
kontraproduktivni. | z toho dtvodu je pfinosné diskutovat planované zmény s obyvateli mésta
a brat v potaz jejich vécné pripominky. Diky tomu lze projekty upravit tak, aby byl vyuzit
jejich potencial naplno a splnil o¢ekavani vSech zacastnénych osob (15), (16).

V Litomysli se tento piistup daii realizovat z velké vétSiny piipadi GspéSné€, upravy
mésta, zvlasté historického centra, se odehravaji promys$lené s ohledem na obyvatele
i bezprostiedni okoli. Prikladem muze byt napiiklad skute¢nost, ze téméf celé historické
centrum je tematicky vydlazdéno dlazebnimi kostrami a Vv piipadé zbylych ulic, které dosud
maji asfaltovy povrch se jiz vydlazdéni planuje. Co se ty¢e komunikace s obyvateli, 1ze jako
ptiklad uvést zminénou Starostovu odpovédnu nebo, jako v kazdém mésté piistupné, jednani
mé&stského zastupitelstva, kam mohou obyvatelé mésta pfijit a aktivné se zapojit do diskuze na
feSend témata.

Nésledné pfi realizaci projektti je dilezitou soucédsti hodnoceni sledovani prib&hu
realizace. At uz se jedna o dokonéeni projektu viadném terminu, dodrzeni vSech
technologickych postupii nebo negativni dopady zptsobené provizoriem b&hem realizace.
Ktomuto ucelu by mélo vedeni mésta povéefit odpovédnou osobu, ktera by méla byt
0 aktuadlnim stavu projektu pribézné informovéna zhotovitelem a zaroven zpracovavat

ptipominky od $iroké vefejnosti. Po dokonceni projektu je nezbytna zpétna vazba vefejnosti.
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Obzvlasté v ptipadé projektii na upravy vetejnych méstskych prostor, které¢ slouzi
predevsim obyvateliim mést i vSem ostatnim ob¢aniim do mésta piijizdéjicim. Tito lidé budou
vefejné méstské prostory vyuzivat dnes a denné, proto je nezbytné nutné, aby se v nich citili
bezpecné a pohodiné. Na ptipadné pfipominky by proto vedeni mésta mélo byt pripraveno
a schopno, v piipadé¢ relevantnich podnétd, snimi pracovat a idealné¢ je téz zohlednit.
K tomuto ucelu slouzi v Litomysli jiz nékolikrat zminénd Starostova odpovédna, kam mohou
lidé prispivat svymi dotazy a pfipominkami na téma déni ve mésté. Starosta mesta Litomysl
pan Daniel Brydl je téz otevien komunikaci S obCany a v piipadé potieby je téz odkazat na
ptislusné pracovniky Méstského ttadu, se kterymi mohou jejich nazory konzultovat.

Veskeré predchozi principy by ve vhodné kombinaci mély byt zminény v ramci
strategickych plant udrzitelné mobility. Tyto dokumenty by mély obsahovat plany na posileni
udrzitelnosti ve vSech dilezitych odvétvich dopravy ve mésté. Kazdé mésto by pfi jejich
zpracovani mélo najit takovy pomér jednotlivych opatieni, ktery vyhovuje potiebam
I moZnostem mésta, aby byla opatieni realna a efektivni.

Mésto Litomysl ma na svych webovych strankach zvefejnén Strategicky plan rozvoje
mésta Litomysl 2022-2030, ve kterém se zmifuje také turoven dopravy a dopravni
infrastruktury v ramci mésta. Plan fe$i vSechny dopravni mody, pro které se v Litomysli
nachazi infrastruktura a rozebird jejich vyhody a nevyhody. Vesmés se jedna o zalezitosti,

Které v této praci jiz zaznély v piedchozich principech (49).
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3 ANALYZA HISTORICKEHO CENTRA LITOMYSLE

Historické centrum Litomysle lezi ve stiedu mésta na pravém biehu feky Loucné
a zaujima rozlohu necelych 0,16 km2. Ohrani¢uji jej ulice Vodni valy vedouci podél feky
Lou¢né, severni konec Smetanova namésti, ulice Jiraskova vedouci ze Smetanova nadmésti
k namésti Vaclava Havla u litomyslského zamku. Vychodni hranici historického centra je
ulice Z&mecka vedouci od z&mku podél Klasternich zahrad az k Braunerovu namésti u jizniho
konce Smetanova namésti. Na jizni strané hranici historického centra uzavird ulice Nerudova

vedouci od Braunerova namésti zpét k ulici Vodni valy. Dominantni ¢asti historického centra

z hlediska spolec¢enského déni iz hlediska intenzity dopravy je Smetanovo namésti.

Smetanovo namésti je zaroven primarné feSenou ¢asti historického centra v této praci (23).
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3.1 Diuvody cest do historického centra mésta
Vzhledem ke své poloze v ramci mésta ma historické centrum tu vyhodu, Ze je stéale

skute¢nym centrem veskerého déni v Litomysli. V1iv na to ma také skutecnost, ze se ve mésté
nenachazi Zadna obchodni zona, jako je tomu napt. v sousednich Svitavach nebo Vysokém
Myté. Diky tomu se pfevazné na Smetanové namésti koncentruje velké mnozstvi lidi. Celé
historické centrum téz disponuje velmi dobrou ob¢anskou vybavenosti, nachazi se zde
mnozstvi obchodt, bart, kavaren i restauraci. Dale zde lidé mohou navstivit téZ banky,
zdravotni stiediska a ordinace, Iékarny, kosmetické salony, galerie nebo méstskou knihovnu.
V centru se téz nachazi nékolik hotelt, vzdélavacich instituci a administrativnich budov.
Vsechny zminéné podniky a instituce navstévuji na denni bazi stovky lidi.

Dal§im cilem cest do historického centra LitomysSle jsou také rizné kulturni
a nabozenské akce. Nejvyznamnéjsi pravidelné pofadanou akci je hudebni festival Smetanova
Litomysl konajici se kaZzdoro¢né na pielomu cervna a Cervence v litomySlském zamku.
Nemalé mnozstvi kulturnich akci se rovnéz kona na Smetanové a Toulovcové nameésti,
z nichz vyznamnymi jsou Gastronomickeé slavnosti Magdaleny Dobromily Rettigove konajici
se kazdy kvéten. Jedna se o vikendovy gastronomicky festival pofadany méstem Litomysl
probihajici na jizni ptlce Smetanova namésti a celém Toulovcové namésti. Z akci
probihajicich pfes zimu stoji za zminku Andé€lské adventni nedéle na navrsi. Tyto adventni
trhy konajici se kazdou adventni nedé€li probihaji na namésti Vaclava Havla mezi
litomyslskym zdmkem a Kostelem Nalezeni sv. Kiize.

Z dopravniho hlediska jsou tyto akce odlisné. V pribéhu jejich konani jsou konkrétni
Casti historického centra uzavieny. Béhem konani Smetanovy Litomysle je béhem vecernich
piedstaveni pro motorova vozidla uzaviena ulice Jirdskova z jeji spodni Casti od k¥izovatky
s ulici Marianské az nad zamecky aredl k Jiraskovu namésti a kiizovatce s ulicemi P. Bezruée
a M. Kudéje. Déle se uzavirka tyka ulice Zamecka, kterd je uzaviena od litomyslského zdmku
az ke kiizovatce s ulici Lidicka.

Béhem konani Gastronomickych slavnosti Magdaleny Dobromily Rettigove je
uzaviena celd jizni ¢ast Smetanova namésti od Braunerova namésti po kiizovatku s ulici
Spitéalska a celé Toulovcovo namésti.

V dob¢é konani Andélskych adventnich nedéli je, podobné, jako b&hem vecernich
koncerti Smetanovy Litomysle, uzaviena ulice Jirdskova v uUseku od kiizovatky s ulici
Marianska k zamku ke ktizovatce s ulici Zamecka.

To ale neplati pro zminéné nabozenské akce, které se odehravaji bud’ v Kostele

Nalezeni sv. Kiize nebo v Kostele Povyseni sv. Kiize. Za navStévou téchto svatostankl
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dojizdi mimo jiné i véfici z ptilehlych obci, ktefi k dopravé do Litomysle vyuzivaji osobni

automobily.

3.2 Parkovaci kapacity Litomysle

Nejen u pfilezitosti konani kulturnich nebo nabozenskych akci byvaji parkovaci
kapacity ve mésté pietizeny. Zna¢ny nedostatek parkovacich mist a celkové dopravni
pretizeni historického centra je viditelné kazdy den, kdy piedevSim Smetanovo nadmeésti

pfipomind, spiSe nez centrum spolecenského déni ve meésté, parkovisté. Automobily casto
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Obrézek 12: Vetejné parkovaci plochy v Litomysli a jejich kapacity
Zdroj: (42)

nahodile stoji v mistech, kde nemaji a omezuji, ¢i dokonce ohrozuji ostatni fidi¢e a chodce.

Mimo to navic jejich tidi¢i porusuji zakon, nejcastéji se jedna o poruseni § 39 odst. 5) zdkona
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¢. 361/2000 Sh., ,,V obytné zoné a pési zoné smi ridic jet rychlosti nejvyse 20 km.h-1. Pritom
musi dbat zvysené ohleduplnosti viici chodciim, které nesmi ohrozit; v pripade nutnosti musi
zastavit vozidlo. Stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste.“(50) Tato
skutecnost je zapfi¢inéna mimo jiné tim, ze vefejna parkovaci mista nejsou na Smetanove
namésti vyznacena vodorovnym, ale pouze svislym dopravnim zna¢enim.

Z tohoto davodu dochazi k situacim, kdy méné zkuSeni fidi¢i nebo Fidi¢i neznali
mistnich pomért chaoticky popojizdéji a neptedvidatelné pozastavuji v z&palu hledani
volného parkovaciho mista nebo ve snaze pochopeni souvislosti provozu na namésti. Jedinym
voditkem ke spravnému zorientovani a pochopeni systému parkovani tak ¢asto byvaji pouze
ostatni zaparkované automobily. Nedostate¢na uroven zna¢eni parkovacich mist vede také
k tomu, Ze automobily c¢asto stoji zaparkované nepravidelné a zasahuji do vozovky.
V nejuz$im misté severni ¢asti tato skute¢nost ptisobi znacné komplikace pfi prajezdu touto
pasazi. Automobily zaparkované u chodniku zasahuji do vozovky, a to déla cely prostor velmi
stisnény. V situaci, kdy se vtomto mist¢ ma jedouci automobil minout s protijedoucim
autobusem tak dochazi k obtizné situaci, ktera narusuje plynulost dopravy.

Dalsim problematickym mistem je ulicka odd€lend zaparkovanymi automobily
nachazejici se vjizni casti namésti, zde dochazi k velmi podobnym situacim, jako
Vv predchozim piipadé, z divodu absence znaCeni parkovacich mist néktefi fidi¢i nespravné
odhadnou parkovaci manévr a jejich automobil poté zasahuje do této prijezdné ulicky.
Osobni automobily vétSinou nemaji problém, potize to ovSem plisobi vozidlim zasobovani,
ktera vozi zbozi do piilehlych obchodii

K nedostatkim v dopravnim zna¢eni parkovacich mist se dale piidava také jejich
mnozstvi. Nejen vramci historického centra, ale i vramci Sir§iho centra mésta chybi
parkovaci kapacity pro osobni automobily. Celkova kapacita vefejnych parkovacich ploch
v rameci mésta, kterou uvadi mésto Litomysl na svych webovych strankach, jako moznost
parkovani pro Sirokou vefejnost piijizdéjici do Litomysle autem, dosahuje 1424 parkovacich
mist pro osobni automobily. Z toho se 534 parkovacich mist nachazi v historickém centru

mésta. Na samotné Smetanovo namésti piipada 411 z nich.
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Co se tyfe parkovacich mist mimo historické centrum uréenych i pro jeho

navstévniky, je u nich Zadouci, aby od néj nebyla ptili§ vzdalena a byla od nich zajisténa

\ ¢ ey
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N

Obrézek 13: Odstavné parkovisté pod II. ZS U Skolek a III. ZS T.G. Masaryka
Zdroj: autor
kvalitni dostupnost centra mésta. Kritérium kvalitni dostupnosti ovSem spliiuji zminéna
parkovisté jen ¢aste€né a ne vSechna. Dobte dostupné je historické centrum napt. z parkovisté
u autobusového nadrazi nebo pod II. ZS U $kolek a IT1. ZS T.G. Masaryka (obréazek 13).
Faktem je, Ze z naprosté vétSiny vetejnych parkovist’ se lze p&€ky do historického
centra dostat pohodIné¢ do deseti minut, ovSem pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
muze tato vzdalenost piedstavovat zasadni problém. Nejvétsi problém spociva ve vyskovych
rozdilech, kdy musi pé&si piekonat ¢asto prudké klesani smérem do historického centra. Toto
je ptipad parkovist’ u méstského atletického stadionu a krytého plaveckého bazénu, ktera se
na obrazku 12 nachazi vpravo za modrou kruznici ohrani€ujici desetiminutovou dochazkovou
vzdalenost do centra mésta. Zaroven je nutné zminit, ze tato parkovisté byvaji vyhledavana
predev§im lidmi, jejichz cilem jsou pfevazné zminéna sportovisté v jejich bezprostiedni
blizkosti, nikoliv historické centrum mésta. To ovSem neznamena, ze by z téchto parkovist’

mélo byt historické centrum nedosazitelné.
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Je tedy patrné, ze mésto Litomysl se potyka s nedostatkem parkovacich ploch mimo
historické centrum. Zaroven se musi denné potykat s pfetizenim parkovacich ploch pfimo
V historickém centru mésta, obzvlasté na izemi Smetanova nameésti, kde se zaroven nachazi
nejvice parkovacich mist z celého historického centra, jak uvadi mésto Litomysl na svych
webovych strankach. Historické centrum takto trpi pfeplnéné zaparkovanymi automobily na
Ukor volngjsiho prostoru pratelstéjsiho lidem navstévujicim historické centrum. Hlavni funkce
Smetanova namésti, které by mélo byt pomyslnym centrem spole¢enského déni, z6nou
volného ¢asu a jednou z hlavnich obchodnich zon ve mésté (43).

Za zminku téZ stoji parkovaci kapacity pro jizdni kola na Uzemi historického centra.
Piestoze minimalné v minulych letech byla cyklisticka doprava v Litomysli spiSe upozadéna,
v historickém centru se nachazi celkem 98 stojanii pro jizdni kola, z toho 77 je mozné vyuzit
na Smetanové namésti. To je na mésto se zanedbanou infrastrukturou pro cyklisty Gctyhodneé

¢islo.

3.3 Dopravni dostupnost historického centra mésta
Dopravni dostupnost historického centra Litomysle lze povazovat za kvalitni, zalezi

ovSem na druhu dopravy, kterym se do n¢j lidé chtéji dostat.

Pro chodce je historické centrum piistupné velmi dobie ze vSech jeho stran. Jak jiz
bylo zminéno v kapitole piedchozi, infrastruktura pro chodce je v Litomysli na dobré drovni.
Chodci tak mizou dosahnout centra odkudkoli. Napi. trasa z autobusového nadrazi do
historického centra méfi necelych pét set metrt, z vlakového nadrazi je vzdalenost asi o sto
metru del$i. Mistni obyvatelé se do historického centra dostanou pohodIné ze vSech smérd,
Z vychodni Casti mésta, ze Ctvrti Zahradi nejlépe ulicemi Lidickd a V. K. Jetabka, potazmo
Jiraskova. Ze severu, ze Ctvrti Zahaji a Lany maji chodci moznost vyuzit ulice Zahajska
a Havlickova, ptipadné nabtezi podél feky, ulici Bernardka, ktera je ptistupna pouze chodcim
a cyklistim. Ze zapadu historické mésto ohranicuje feka Loucna spoleéné s prutahem silnice
/35 nekolik metrli nad fekou, z toho divodu je historické centrum z tohoto sméru piistupné
pouze chodcim. Chodci zde maji k dispozici podchod a dva nadchody pies silnici 1/35, na
které navazuji mosty pies feku Loucnou. Z jizni strany maji chodci nejlepsi piistup z ulice
Matakova, ze které odbocuje ulice Vodni valy a 0 nékolik desitek metrd dal se z ni stava ulice
Zamecka, ktera jiz je sou€asti historického centra Litomysle.

vvvvvv

historického centra mésta nevede. Mohou samoziejm¢ vyuzit silnice na izemi mésta, ty jSou
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ale po cely den vyznamné zatizeny motorovou dopravou, a proto pro cyklisty tvofi uréité
bezpecnostni riziko.

O néco bezpeénéjsi cesta vede skrze infrastrukturu pro pési smétujici do historického
centra ze zapadu pies feku Lou¢nou. Zde mohou cyklisté vyuzit podchod a nové ioba
nadchody, jelikoz nadchod u M¢éstského uradu byl pii rekonstrukci osazen vytahem, ktery
mohou cyklisté vyuzit, aby se vyhnuli schodim.

Nadchod u Smetanova domu Zzadné schody nema a pro cyklisty je tak mozné jej
prekonat bez obtizi. Na Gzemi historického centra je podil infrastruktury pro cyklisty spiSe
symbolicky, konkrétné se jedna o protismérny jizdni pruh pro cyklisty v jednosmérné ulici
Vodni valy, kde je povolen obousmérny provoz cyklistti.

Nutné zminit pravdépodobné hlavni dtvod, pro¢ je cyklodoprava v Litomysli tak
upozad’'ovana. Tim je bezpochyby geograficka charakteristika mésta, kdy historické centrum
je jednim z nejnize polozenych lokalit ve mésté. Od n€j se ndsledné terén zveda do vSech
sméri s vyjimkou smért po proudu a proti proudu feky Lou¢né. Kvili naroénému terénu tedy
lidé radé&ji voli pohodIné;jsi zptisoby dopravy nez jizdni kolo.

Vedle pési dopravy je historické centrum velmi dobie dostupné i pro osobni
automobily, k tomu pfispivd piedevsim silnice 11/358 prochazejici okrajem historického
centra. Konkrétné se jedna o ulici Zamecka vedouci k zamku a odtud ulici Jiraskova sméfujici
vychodnim smérem ven z mésta a dale do Ceské Tiebové. Historické centrum ma také
zasadni vyznam pro méstskou mobilitu vtom, Ze mistni komunikace prochazejici
Smetanovym naméstim zaroven tvoti k silnici 1/35 paralelni prutah centrem mésta, na ktery
také navazuje silnice 11/360 vedouci od okruzni kiizovatky u obchodniho domu Penny. Zde se
odpojuje pravé od silnice 1/35 a sméfuje K historickému centru ze severu. To znamena, Ze
v moment, kdy dojde ke komplikacim v provozu na silnici 1/35, mistni voli, jako efektivngjsi
alternativu pravé cestu pies historické centrum. Diky tomu se dostanou rychleji do vychodni
Casti mésta, piipadné Se po projeti historickym centrem opé&t napojuji na silnici 1/35 na
kiizovatce ulice Marakova, Moravska a Kpt. JaroSe jizné od historického centra. To ma
ovSem za nasledek vznik kongesci také na této paralelni trase a casto i ve vétsiné sousednich
ulic. Dopravni infrastruktura na tzemi Litomysle je efektivni, ale pouze do momentu, kdy
dojde k jejimu pfetizeni. K tomu bohuzel dochazi pravideln¢ kazdy pracovni den béhem ranni
1 odpoledni Spicky.

Piestoze dostupnost historického centra prostfednictvim vetejné dopravy ma velky
potencial, ptedev§im diky zastavce MHD piimo uprostfed Smetanova namésti, zustava tento

potencial spiSe nevyuzit. Zastdvku Smetanovo ndm. — u véze obsluhuje linka B, jejiz spoje
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sem zajizdi pouze jedenactkrat denné od 5:31 do 17:16. Jizdni fad nevykazuje prvky taktu,
takze mezi jednotlivymi spoji neni zachovan zadny pravidelny interval (8).

Dale se na tizemi historického centra mésta nachazi zastivka VLD, konkrétné zastavka
Litomysl,,zdmek, nachézejici se v ulici Zamecké v tésné blizkosti litomyslského zamku. Tuto
zastavku obsluhuji z naprosté vétSiny meziméstské autobusové linky 930 a 933 spojujici
Litomys] a Ceskou Tiebovou. Diky tomu zde zpravidla zastavuji v kazdém sméru dva spoje
za hodinu (52).

V bezprostiedni blizkosti severni hranice historického centra, necelych 300 metrt od
Smetanova namésti, se Vv ulici Havlickova dale nachazi zastavka Litomysl,,Botana. Tuto
zastavku obsluhuji 4 meziméstské autobusové linky, jedna se o linky 901 z Litomygle do Usti
nad Orlici, 918 z Litomysle do Chocné, 919 z Litomysle do Novych Hradu a 921 z Litomysle
do Vysokého Myta. Celkem tedy tuto zastavku béhem hodiny, v zavislosti na denni dobg,
obslouzi zhruba 5-6 spoji v obou smérech dohromady. VSechny zminéné linky jsou vychozi

z litomyslského autobusového nadrazi, proto je mozné je vyuzit, jako nahradu za MHD (51).

3.4 Dotaznikové Setfeni dopravniho chovani
Jiz v ivodu byla definovana konkrétni feSena oblast v ramci Litomysle, pro kterou se

vtéto praci uvazuji moznosti na posileni udrzitelné mobility. Historické centrum je
i vzhledem ke své poloze v ramci celého mésta velmi frekventovanou oblasti. Tato skute¢nost
je jeji zna¢nou vyhodou, zaroven ale i nevyhodou, a to pfevazné z hlediska dopravy.
Historické centrum je motorovou dopravou zahlcovano dennodenné, mimo jiné, pravé kvuli
sve poloze v ramci mésta, ale take diky své ob¢anské vybavenosti.

Ta je na kvalitni Urovni, coz je bezpochyby dobie, ale ve spojeni s téméF nulovou
regulaci dopravy, kdy je vjezd do historického centra zakazan nakladnim vozidlim
s hmotnosti nad 3,5 tuny mimo z&sobovéani, je cela situace velmi obtizna a problematicka.
Aby ale bylo mozné spravné vyhodnotit celou situaci ohledné nadmérné intenzity dopravy
v historickém centru a nasledné navrhnou opatieni, ktera budou mit potencial na zlepSeni celé
situace, je zapotiebi nasbirat informace, jaké je dopravni chovani litomyslskych obyvatel

V rdmci préace bylo tedy spusténo dotaznikové Setfeni tykajici se dopravniho chovani
obyvatel Litomysle a lidi z okoli do Litomysle dojizd€jicich na pravidelné béazi. Primarnim
cilem bylo zjistit, jak Casto historické centrum navstévuji, za jakym ucelem a jaky druh
dopravy k tomu nejcasté&ji vyuzivaji. S Sitenim dotazniku (pfiloha A), ktery byl zvefejnén na

facebookovém profilu autora, pomohlo i vedeni mésta Litomysl, které odkaz na dotaznik
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sdilelo téZ na oficialnim facebookovém profilu mésta. Setieni se zucastnilo celkem 320
respondentti. Ztoho 131 obyvatel Litomysle, 139 lidi z blizkého okoli (20 km) a 50 lidi

pravidelné dojizdéjicich do Litomysle ze vzdalenosti vice, nez 20 km.

Rozdéleni respondentl podle jejich bydlisté
160
140
120
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40

20

Litomysl Okoli 20 km a vice od Litomysle

Obrézek 14: Rozdéleni respondentii podle bydlisté
Zdroj: autor

Dalsi otazka sméfovala na druh dopravy, jakym se respondenti dostavaji do
historického centra mésta nejCastéji. V této otazce jednoznacné zvitézil osobni automobil,
ktery zaSkrtlo celkem 208 dotazovanych. Druhd v poifadi skoncila pé&si chuize, kterou jako
odpovéd” oznacilo 90 respondentli, 14 respondenttt se do historického centra dostava
prostiednictvim vefejné dopravy a pouze 4 dotazovani uvedli, Ze ke svym cestdm do

historického centra vyuzivaji jizdni kolo.

Rozdéleni respondentl podle vyuZivaného druhu
dopravy
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Auto Verejna doprava Jizdni kolo Chlze Jinak

Obrézek 15: Rozd¢leni respondentti podle vyuZzivaného druhu dopravy
Zdroj: autor
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Co se ty¢e pouze obyvatel Litomysle, pouziva jich k cestdm do historického centra
auto tfetina. Jako nejCastéjsi duvod uvadi pohodli. Téméi dvé tietiny Litomyslant chodi
nejéastéji pésky, zbytek dotazovanych obyvatel Litomys$le vyuziva k cestam do historického
centra jizdni kolo nebo kolobé&zku.

Jak je patrné z vysledki, odpovédi vesmés koresponduji s Urovni dostupnosti
historického centra pro jednotlivé druhy dopravy. Dominance osobniho automobilu nad chuzi
vychdzi zpoctu dotazovanych strvalym bydlistém mimo Litomysl. Ztéto skupiny
189 respondentd se jich do historického centra mésta jinak, nez autem dostava pouze 24. Jako
hlavni divody, pro¢ do néj jezdi autem uvadi pohodli a usporu ¢asu.

Dalsi otazka dotazniku sméfovala na ucel cesty a zjiStovala, kviili ¢emu a jak Casto

respondenti do historického centra jezdi. Jak vyplyvd z pfilozeného grafu, nejméné
U&el navstévy a jeho Eetnost

Jing I
Rodina/pratele | —
Bydliste |
Infocentrum | —
Posta |

Banka | —

Kosmeticky saln |11 ——
Restaurace/kavarna | —

Prijezd I — |

Nakupy |

Zaméstnani I |
0 50 100 150 200 250 300

W 1-2xtydné ®3-4xtydné M 5-6xtydné Denné M Méné Castéji M Vibec

Obrazek 16: Ugel navstévy historického centra a jeho Getnost
Zdroj: autor

zastoupenym diivodem je navstéva historického centra z diivodu bydlisté v této lokalité, hned
Vv zavésu je navstéva kosmetickych salonti. Naopak nejvice zastoupenym duvodem je prijezd
historickym centrem.

V ptipadé¢ samotného prijezdu historickym centrem pouze 28 dotazovanych
odpovédélo, Ze historickym centrem nikdy jen neprojizdi, ale kazda jejich cesta sem ma

vyznamnéjsi diivod. Ze vSech moznych ucell cesty do historického centra se prijezd stal
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zaroven tim, kvili kterému lidé do historického centra nejcastéji jezdi denné. Tato skutecnost
predstavuje pomérné zasadni problém pro mobilitu v ramci celého mésta. Historické centrum
neni, vzhledem k charakteru oblasti, dimenzovano na takovou intenzitu provozu. Proto zde
tak ¢asto dochazi k dopravnim kongescim, v piipadé, Ze celou situaci motoristé jesté zhorsi
tim, Zze historickym centrem pouze projedou, neda se ocekavat, Zze bude méstskd mobilita
V historickém centru Litomy$le na dobré urovni. Uzky uliéni prosto, ostré zatacky
a neptehledné kiizovatky v historickém centru vyzaduji plné soustfedéni fidi¢e a velmi
obezietnou jizdu. Z toho divodu nebude mit dopravni infrastruktura v historickém centru
kapacitu na to, aby pojmula tak vysoké pocty automobila.

Nasledujici otadzka dotazniku zjistovala, jaky maji lidé vyuzivajici k cestdm do
historického centra osobni automobil divod jeho uziti. Jako nej¢astéj$i divod respondenti
uvedli Gsporu ¢asu, tuto moznost zaskrtlo celkem 149 z nich, druhy nejéastéjsi diivod bylo
oznaceno pohodli s celkovym poctem 107 odpovédi. Jako tieti nejCastéjsi divod dotazovani
ponékud piekvapiveé uvedli pfevoz objemnych a tézkych bremen.

Variantu jiny divod v dotazniku oznacilo celkem 29 respondentli, V piipadé této
odpovédi méli zaroveit moznost doplnéni otevienou odpovédi. Divody, které byly uvedeny
by se vesmés daly rozdélit mezi dveé nejcastejsi odpovedi, tedy uspora Casu a pohodli.

Z vysledkt odpovédi této otazky lze tedy vycitit ndznak nechuti dotazovanych podilet
se kolektivné na posileni udrzitelné mobility a zlepSeni dopravni situace v ramci Litomysle.
Tato mira nevole vychazi pravdépodobné, mimo jiné, i ze stalé piitomnosti silnice 1/35
a desitek tisic tranzitujicich automobilii denné.

Obyvatelé Litomysle i blizkého okoli si jsou ¢asto védomi Spatné Urovné dopravni
situace a méstské mobility v Litomysli, ovSem nejvétsi podil viny ptikladaji pravé pritahu
silnice 1/35 sttedem mésta. Pritah méstem bezpochyby ma na celé zalezitosti zna¢ny podil
viny, ovSem dojem, Ze tranzitni doprava ma vliv na vSechny negativa spojena s dopravou je
mylny. Dopad negativnich externalit ze samotné tranzitni dopravy na historické centrum
Litomysle je minimalni. Jako zkratku nebo objizd’ku kolony na silnici I/35 historické centrum
pouzivaji z drtivé vétSiny pravé mistni, kteti se tak podili na neptiznivé dopravni situaci

v historickém centrum a negativa z tranzitni dopravy sem pienasi piedevsim oni.
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Davod vyuziti automobilu k cesté do historického
centra

Jiny ddod

Snizena schopnost pohybu

Prevoz objemnych/tézkych bfemen
Uspora ¢asu

Absence vhodného spojeni VLD/MHD

Pohodli

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Obrazek 17: Dtuvod vyuziti automobilu k cesté do historického centra
Zdroj: autor

V zévérecné otazce dotazniku se autor zaméfil jiz na konkrétni opatfeni, které¢ by
mohlo situaci pomoct zlepsit, resp. co by oni sami povazovali za feSeni, které by pomohlo
dopravu v historickém centru zklidnit. Korespondenti m¢li moznost vybrat jednu z péti
konkrétnich variant anebo pfispét jinym, vlastnim navrhem, ¢i pfipominkou, co povazuji za
moznou cestu ke zklidnéni motorové dopravy v centru a posileni udrzitelné mobility v této
lokalité.

Prvni z péti variant byl vyssi poplatek za parkovani v historickém centru. Parkovani je
zpoplatnéno v pracovni dny od 8:00 do 17:00 a v sobotu od 8:00 do 12:00, v ned¢li a ve
svatky je parkovani v historickém centru zdarma. Prvnich 65 minut parkovani stoji 10 K¢,
kazda dalsi zapocata hodina stoji 30 K¢&. Zaroven zpusob kontroly uhrazeni poplatku za
parkovani Méstskou policii je velmi benevolentni. Pifipadné zdrazeni, nebo zkraceni
bezplatného intervalu by fidice odradilo od dlouhodobého parkovani a sviij pobyt
Vv historickém centru by se snazili zkratit pouze na dobu nezbytné nutnou. Hned po vytizeni
pracovnich povinnosti, ndkupu apod. by zase odjeli, diky tomu by se parkovisté zkapacitnilo
a kviili draz§imu parkovnému by nebylo tolik zapInéno.

Dalsi moznosti je zavedeni zony omezujici, ptipadné Uplné zakazujici vjezd do
historického centra, at uz na celé jeho uzemi nebo alesponi do casti. Takto by se
Z historického centra mohla stat napt. pési zona, kterd by povolovala vjezd pouze rezidentim
a ve vybrané Casy by povolovala vjezd zasobovani. V historickém centru se nachazi cela fada
obchodt, restauraci nebo ubytovacich zafizeni, které jsou na kaZzdodennim zisobovani

zavislé, proto je nutné zajistit, aby se vozidla zasobovani ke svym zakaznikiim dostala. Idealni
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by bylo povolit vjezd vozidel zasobovani v brzkych rannich nebo pozdnich vecernich
hodinéch, kdy je provoz ve mésté minimalni a jejich pfitomnost nebude nikoho obtéZovat ani
ohrozovat. Zaroven by v pési zon€ na tzemi historického centra mél byt povolen vjezd
cyklistim, kteti by méli mit moznost historickym centrem projet bez omezeni. Jinou moznosti
zbny, kterd by do jisté miry regulovala dopravu v historickém centru je tzv. zéna setkéavani,
kterd umoziuje skloubit provoz v§ech druht dopravy, zarovei ale provoz reguluje tak, aby se
zde vSichni uzivatelé zony citili bezpecn¢ a pohodIng.

V potadi tieti variantou je moznost rozsifeni nabidky spoji MHD, ¢imz by se cely
syst¢ém MHD stal mnohem atraktivnéj$i a konkurenceschopnéjsi variantou vi¢i osobnimu
automobilu. K tomu by bylo potieba, aby alespoit béhem ranni a odpoledni $pi¢ky byl interval
mezi spoji napi. 20 nebo 30 minut. Bohuzel by tato varianta byla velmi naro¢na pro méstskou
kasu. Uz stavajici provoz financuje vedeni mésta cca 900 000 K¢ rocné€. ZvySeni poctu spojt
by si vyzadalo pfinejmensim zajisténi dalSiho fidiCe, navic by stouply nédklady na provoz
vozidla a s nejvyssi pravdépodobnosti by byl provoz minimalné v prvnich tydnech provozu
siln€ prodélecny.

Dalsi moznost opét souvisi s vefejnou dopravou, konkrétné se jedna o ztizeni zastavky
vetejné linkové dopravy u véze staré radnice na Smetanové namesti. V soucasné dob¢ je zde
pouze zastavka MHD Smetanovo nam. — u véze. Pokud by zde zacaly zastavovat také spoje
meziméstskych linek 901 vedouci do Usti nad Orlici, 918 do Chocng&, 919 Novych Hradu
a 921 do Vysokého Myta, byla by tato zastavka obslouZena spoji MHD a VLD 6krat-7kréat za
hodinu. Tyto linky by tak bylo mozné vyuzit na ¢asti jejich trasy vedouci pies Litomysl, jako
ndhradu za MHD. Obcané Litomysle zijici Vv ¢astech Litomys$le vzdalenéjSich od jejiho
historického centra by tak méli k dispozici $ir§i paletu moznosti, jak se do né&j dostat, aniz by
museli pouzit osobni automobil.

Poslednim konkrétnim navrhem, ktery mohli respondenti vybrat, bylo vybudovani
infrastruktury pro cyklisty v historickém centru, ktera by cyklistim usnadnila pohyb v ramci
této lokality a zaroven by mohla obyvatele Litomysle i pfilehlych obci pfimét k pouziti
jizdniho kola pro cesty prave do této lokality.

Pifedmétem této varianty by bylo napf. zbudovani cyklostezek s hladkym povrchem
nebo instalovani stojand pro kola vybavenych nafadim pro drobnou udrzbu jizdnich kol, aby
si cyklisté mohli sva kola v ptipadné potieby opravit pfimo na misté, zaroven by se zvysila

kapacita odstavnych ploch pro jizdni kola.
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Davody k nepoutZiti automobilu pro cestu do historického
centra

Jiny ddvod

Infrastruktura pro cyklisty
Zastdvka VLD u radnicni véze
Vice spoji MHD

Zbna omezujici/zakazujici vjezd

Drazsi parkovani

o
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Obrézek 18: Duvody k nepouziti automobilu pro cestu do historického centra
Zdroj: autor

Z vysledklt odpovédi na tuto otazku vyplyva, Ze nejvice by respondenty ke zméné
dopravnich navyka piiméla zoéna, ktera by do oblasti historického centra zakazovala nebo
omezovala vjezd, celkem tuto variantu oznacilo 134 respondentl, druha nejcastéjsi odpoved
byla jiny dtvod. V jeji prospéch odpovédélo celkem 79 respondenti a vramci ni se
dotazovani rozdélili na 2 hlavni skupiny. Prvni skupinou byli lidé, kteti uvedli, ze by je jejich
chovani nedonutilo zménit nic, takto se vyslovila necela tietina. Druha pocetnd skupina
odpoveédi se tykala lepsi moznosti zaparkovani automobilu v blizkosti historického centra.
Zbytek uvadél riznorodé odpovédi, ¢asto bohuzel bez vyznamngjsi vypoveédni hodnoty. Jako
nejméné atraktivni se dotazovanym jevi zfizeni zastavky VLD u staré radni¢ni véZe na

Smetanoveé ndmésti. Pro tuto variantu by bylo pouze 22 respondenti.
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4 NAVRH NA UPRAVU A JEHO ZHODNOCENI

V této kapitole jsou na zaklad¢ vysledkti dotaznikového Setfeni a odborné diskuse
navrzena opatieni, ktera piisp&ji k posileni udrzitelné mobility v rdmci historického centra.
Zaroven nebudou predstavovat radikalni zasah do historického razu tfesené lokality, ani do
navyku lidi, kteti do centra pravidelné¢ dojizdi nebo dochazi.

Jako vhodny zpisob Upravy, ktery by historickému centru pomohl podpoftit pobytovou
a obchodni funkci bylo zvoleno zavedeni zény setkavani. ,Zona setkavani je moderni
urbanisticko-dopravni koncept, ktery je zalozZen na integrovaném vyuzivani prostoru ulice ¢i
verejného prostranstvi vSemi ¢i vybranymi mody dopravy a ve kterém verejny prostor lze
vyvazene vyuzit pro spolecenskou, ekonomickou, pobytovou i dopravni funkci po celého jeho
Sirce.“(54) Zobéna setkavani neni v Ceské legislativé nijak jednoznaéné vymezena. To je
zpusobeno hlavné tim, ze tyto zony jsou v Ceskych méstech novinkou a cCeska legislativa

k tomu jesté neni uzptisobena (55).

Obrézek 19: Piiklad podoby zony setkavani

Zdroj: (54)

V ptipadé€, Ze k jejich vzniku dochazi, déje se tak spise neoficialné a nejsou v nich
vymahatelna pravidla skutecnych zon setkavani, které se vyskytuji v zahranici. Z toho divodu
jsou takové zony, resp. jejich hlavni funkce vytlateny dopravou. Obecné se ale jedna

0 sdilené vetejné prostory na uzemi meést, kde spolu mohou koexistovat chodci, cyklisté
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i motoristé a jedna se v podstaté o skombinovani obytné a pé&si zony. V zoné setkavani plati
plosné pro vSechny maximalni povolena rychlost 20 km/h a pfednost zprava (54).

Dalsi, pomérn¢ zasadni, vlastnost zony setkdvani je vyskové zarovnani chodniku
s vozovkou do jedné roviny. Diky tomu cely uli¢ni prostor splyne a cela ulice pisobi jednotné
(obrazek 22), ¢imz psychologicky pisobi na jeji uzivatele, kteti vidi, ze se v8ichni nachazi
Vv jednotném prostoru a nabada je to k vétsi ohleduplnosti (54), (55).

Navrh pocita se zavedenim zony setkavani na celém uzemi historického centra mimo
ulici Zdmecka. Ulice Zamecka (obréazek 25) bude ze zény vyjmuta pfedev§im z toho divodu,
7e ulici vede pritah silnice 11/358, hlavni silni¢ni spojeni s Ceskou Tiebovou a také z diivodu,
ze ulice prochazi historickym centrem jen okrajove a tvoii jeho pomyslnou hranici. Navic uz
dnes je v &asti ulice od 1.ZS Zamecka k zamku maximélni rychlost sniZena na 30 km/h, coZ je
pro bezpe¢ny pohyb déti z ptilehlé zakladni skoly a plynulost provozu v ulici dostacujici.

Vymezeni této zony setkavani bude pomysinym zékladem, ke kterému bude zadouci
ptipojit dil¢i Gpravy historického centra, které by umocnily priméarni funkce historického
centra a zlepsily troven méstské mobility v této lokalité. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3, je
z dopravniho hlediska kritickym mistem historického centra Smetanovo namésti. Naméstim
za den projede z celého historického centra nejvice vozidel. Ve vSedni dny cca 3000 vozidel
za den. Silny provoz negativné ovlivituje bezpe¢nost a upozad’uje udrzitelnéjsi alternativy
dopravy (5).

Z toho duvodu je vramci navrhovanych opatieni nejvétsi diraz kladen pravé na
Smetanovo namésti. Ve velké ¢asti historického centra je jiz zavedena obytna zona, nebude se
tak pro tyto lokality jednat o nijak vyznamnou zménu v dopravnim chovani. Zasadni vyznam
by zavedeni zony setkavani mélo pro Smetanovo namésti. Na Smetanoveé namésti by zavedeni
zony setkavani bylo ale zaroven doprovazeno téz rozsahlej$imi pravami vyuziti prostoru.
Zasadnéj8i upravy by si vyzadaly pfedevsim severni a jizni konce ndmésti, kde se namésti
zaroven rozsituje.

Uprostied rozsifeni v severni €asti se nachazi socha litomyslského roddka Bedficha
Smetany, kolem ni je jiz dnes vyhrazen prostor pro pé&si, pod vzrostlou vegetaci za sochou
jsou instalovany lavic¢ky a v celém vyhrazeném prostoru jsou betonové kvétinace s kvétinami.
V prostoru pfed vyhrazenym prostorem pro chodce kolem sochy se nachazi parkovisté.
Parkovaci mista ovSem nejsou vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim, proto v misté
dochazi k nevhodnému dopravnimu chovani a zaparkované automobily mnohdy bréani

V pritjezdu ostatnim.
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vy

Proto se timto mistem vedeni mésta zabyva jiz dnes a v misté je naplanované rozsiteni
prostoru Cisté pro chodce, ma zde dojit k rozsifeni zelené, instalaci vodniho prvku
a vybudovani zdzemi pro méstské trhy a jarmarky. Timto krokem dojde k Ubytku parkovacich
kapacit 0 12 mist, ale upravou prostoru dojde ke zvySeni bezpecnosti dopravy i atraktivity
vefejného prostoru, jako celku. Tim, ze je tento projekt jiz naplanovan, mohl by byt bez

problému zaélenén do navrhu na vznik zony setkavani (56).

Obrazek 20: Vizualizace upravy prostoru kolem éocﬁy Bedficha Smetany
Zdroj: (56)

Dle planu tato Gprava splituje parametry prostoru umisténého v zon€ setkavani tim, ze
smysluplné¢ kombinuje infrastrukturu pro vSechny jeji uzivatele. Uprostied se nachazi zona
vymezenad chodcim, po obvodu se vedle vozovky nachazi pichledné znacena parkovaci
mista (56).

Dominantou jiZzni ¢asti Smetanova ndmésti je Mariansky sloup uprostfed rozsiteni
prostoru ndmésti. Podobné, jako u sochy Bedficha Smetany na opacné strané¢ namésti se
i v blizkosti sloupu nachazi lavicky a vzrostlé stromy poskytujici stin lidem odpocivajicim na
lavickdch. Oproti druhému konci ndmésti neni prostor kolem Marianského sloupu nijak
ohrazen, aby p&Sim poskytoval bezpeci. Naopak se v prostoru pred i za sloupem nachazi
parkovisté potykajici se se stejnym problémem, jako zbytek parkovacich ploch na Smetanové

namésti. Parkovaci mista nejsou ozna¢ena vodorovnym dopravnim znacenim, proto zde casto
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dochazi k nespravnému dopravnimu chovani, kdy fidi¢i parkuji tak, ze jejich automobily
zasahuji do vozovky.

Proto byl autorem navrhnut koncept Upravy tohoto prostoru (obrazek 23), aby vice

vyhovovala lidskému méfitku a zaroven zvysila bezpecnost v lokalité. Plocha vyhrazena pro

chodce a cyklisty bude vice osazena zeleni poskytujici ptirozeny stin. Prostor bude téz oziven

vhodné navrzenym vodnim prvkem, ktery bude v letnich mésicich ochlazovat své okoli.
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Obrazek 21: Navrh upravy jizni ¢asti Smetanova nameésti
Zdroj: autor s vyuzitim (23)
Spole¢nym jmenovatelem uprav vSech ¢asti Smetanova namésti je parkovani. Jak bylo
jiz zminéno V kapitole 3, parkovaci mista nejsou na namésti oznacena zadnym vodorovnym
dopravnim znaéenim. Proto byl autorem navrzen koncept parkovani, kdy budou parkovaci
mista patficné vyznaCena svislym i vodorovnym znacenim. S ohledem na zachovani
historického razu lokality ndvrh pocita s vodorovnym vyznafenim parkovacich mist

prostiednictvim dlazebnich kostek odlisného vzhledu od okolnich, kterymi je namésti
vydlazdéno.
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Obrazek 22: Vizualizace uli¢niho prostoru historického centra Litomysle po Gpravé
Zdroj: (57)

Na piilozenych obrazcich 21 a 24 jsou parkovaci mista naznac¢ena ¢ernymi a fialovymi

garami. Cerné &ary piedstavuji stani pod thlem 45°, fialové zna¢i vodorovna parkovaci stani.

Smetanovo Nameésti

i O-!mwi el

Chodnk |0 Kolmé parkovani Jizdni pruh Pés vysadby Chodnik Pés vysadby Parkovacf pr. Jizdni pruh Jizdni pruh Kolmé parkovani 0. Chodnik |I

Obrézek 23: Vizualizace uli¢niho prostoru Smetanova namésti po upraveé
Zdroj: (57)

Noveé navrzena koncepce parkovani pocitd se zachovanim vétSiny parkovacich mist, ovSem
nutné Gpravy piinasi vedle zpiehlednéni parkovacich ploch také snizeni parkovacich kapacit

na Smetanové nameésti. Od pivodniho poctu parkovacich mist se 1i$i o 139 parkovacich mist.
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Diavod ubytku je piedevs§im vznik ploch osazenych zeleni vyhrazenych pro pési,
nachdazejicich se na severnim a jiznim konci namésti. DalSim diivodem je korekce vypoctu
parkovaci kapacity Smetanova namésti. Celkova parkovaci kapacita Smetanova nameésti noveé
tedy ¢ini 272 parkovacich mist.
V Uvodu této kapitoly bylo feCeno, ze zavedena zona setkavani vytvotri pomysinou
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Obrézek 24: Navrh na Upravu severni ¢asti Smetanova namésti a koncepci parkovani
Zdroj: autor s vyuzitim (23)

zakladnu zklidiwjicich opatfeni a na ni bude mozné navazovat dalSi opatieni majici za cil
vyzdvihnout pivodni funkci Smetanova namésti. Udaje z dotaznikového Setieni uvadi, Ze
pouze K prijezdu vyuzivaji pravidelné historické centrum témet dve tietiny respondentd. Coz
vzhledem k charakteru této lokality a jejim parametriim ptisobi mnoho negativnich externalit
naruSujicich hlavni, pobytovou funkci celé lokality.

Celé historické centrum je pieplnéné parkujicimi i projizd€jicimi automobily a vici
jeho ostatnim uzivatelim nepusobi pfili§ pratelsky. Jen zaparkované automobily lidi, ktefi do
historického centra jezdi za konkrétnim ucelem maji na lokalitu negativni dopad. V momentg,

kdy se vezme v potaz jesté zna¢né mnozstvi automobiltl projizdéjicich, nastava situace, kterou
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fesi tato prace a dava si za cil situaci zlepsit. Z toho diivodu je soucésti ndvrhu také odstranéni
zbytné dopravy formou zpoplatnéni vjezdu do historického centra. K tomuto kroku postupné
pristupuje celd fada historickych mést v Evropé. Jako piiklad z Ceské republiky Ize uvést
napt. Kutnou Horu nebo Policku, v ramci Evropy napf. severoitalské Treviso (58).

Do zbény zpoplatnéni byla zahrnuta celd zéna setkdvani, tedy historické centrum
avyjmuta byla ulice Zamecka. Ulici Zameckou totiz prochazi silnice 11/358, hlavni tah
vedouci z Litomysle do Ceské Tiebové a ve méstdé neexistuje vhodna alternativni trasa.

Z pozorovani a zkuSenosti autora je K prijezdum historickym centrem nejvyuzivanéjsi

% L4 y = & U
Obrézek 25: Navrh oblasti se zpoplatnénim vjezdu
Zdroj: autor s vyuzitim (23)

Smetanovo namésti a ulice Jirdskova v useku ze Smetanova namésti k zamku, jelikoz si takto
fidi¢i mohou zkratit cestu do severovychodni ¢asti mésta a nemusi celé historické centrum
objizdét po hlavni silnici I/35. Zbytek historického centra byl do zpoplatnéné zony zahrnut
proto, aby nedochézelo k obchézeni placeni poplatku a vytizeni bo¢nich uli¢ek historického
centra, ¢imz by se celd situace jest¢ zhorSila. Z toho divodu byla ze zpoplatnéné zony

vyjmuta pouze zminéna ulice Zamecka.
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Pii zpoplatnéni vjezdu je stézejni predevSim tarif a zpasob platby poplatkd za
vjezd/prujezd. Tarif je nutné nastavit tak, aby Sirokou vefejnost odradil od zbyte¢nych
prujezdu, ale neodvedl automobily z historického centra uplné. Cilem prace neni odvést
automobily z historického centra, ale zklidnit v historickém centru dopravu celkové a posilit
zde udrzitelnou mobilitu. Inspiraci by vedeni mésta mohlo hledat v soucasnych tarifech
parkovacich poplatka v Litomysli.

Tak by alespon rezidenti historického centra méli moznost zakoupit si dlouhodoby
zvyhodnény pausal. Diky tomuto pausalu budou mit v ptipadé zakoupeni vyraznou slevu
a neomezenou moznost vjezdu do historického centra. Omezeni se nebude vztahovat ani na
pocet vjezdi do historického centra, ani na celkovy cas, ktery v ném vozidlo stravi. V piipadé
vicero automobili v jedné doméacnosti bude v piipadé zakoupeni tarifu i pro né sleva pro
kazdy dal§i automobil nizsi.
ostatni obyvatelé Litomysle. Sleva na vjezdovy poplatek uz nebude tak vysoka, jako
u rezidentl historick€ého centra, nicméné i tento tarif umozni neomezeny pocet vjezdi do
historického centra. Vjezd bude ovSem casové omezen a Casovy limit bude, stejné jako
Vv piipadé parkovani, stanoven na maximaln¢ 2 hodiny pii kazdém vjezdu.

Co se tyCe zpusobu platby za jednorazovy vijezd, je nutné skloubit funkénost
s estetikou vzhledem Kk historickému razu lokality. Navrh musi podcitat stim, ze tzkymi
ulicemi historického centra projizdi autobusy, tudiz by bylo kontraproduktivni do jiz tak
Uzkych ulic instalovat vjezdové, resp. vyjezdove termindly, které byvaji vyuzivany
napft. U placenych podzemnich parkovist’. Uli¢ni prostor u vijezdu do historického centra by se
tak z0zil jesté vic a autobusy VLD by mély problém témito Gseky projet. Zaroven by takove
feseni nebylo v souladu s historickym centrem a jeho architekturou.

Z toho davodu se feSeni tohoto problému inspirovalo systémem, ktery je zaveden
napf. V jiz zminéném Trevisu. Systém spociva v instalaci kamer schopnych &ist registracni
znaCky vozidel. Tak je mozné pfesné monitorovat vjizd&jici a vyjizdéjici automobily a piimo
ovéfovat, zda maji nebo nemaji zaplaceny poplatek povolujici vjezd. Samotna platba by tak
byla mozna napf. pies aplikaci MPLA, jak je tomu iV pfipadé¢ poplatku za parkovani
V historickém centru mésta. Dal§i moznosti piedplaceni vjezdu bude formou vyplnéni online
formulafe na strankach mésta. Vsichni ostatni, krom ptedplatitelii zvyhodnénych pausald,
budou v piipadé potfeby vjezdu do historického mésta povinni piedplacet si vjezdy

jednorazove (58).
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Pokud by doslo k vjeti vozidla do zpoplatnéné zoény bez faddného predplaceni vjezdu,
bude jeho majiteli udélena pokuta za vjeti do zakazu vjezdu bez fadného povoleni. Pokuta
bude majiteli vozidla zaslana poStou. Na podobném principu funguje napt. udélovani pokut za
ptekroceni rychlosti v Usekovych métenich rychlosti v Litomysli.

V piipad¢ tak vyznamného zasahu do poétu parkovacich mist v centru mésta, jaky byl
navrzen, je zaroven nutné tyto parkovaci kapacity vykompenzovat. S tim pocita dalsi Cast
navrhu na posileni udrzitelné mobility v rdmci historického centra Litomysle. V soucasné
dob¢ vrcholi ptipravy na zahdjeni stavby dalSich usekd dalnice D35, které povedou kolem
Litomysle a odvedou z mésta vétsinu tranzitni dopravy. Diky tomu zlstane ¢tyiproudy pritah
silnice 1/35 stfedem mésta nevyuzit. Proto se nabizi otazka, jak tento prostor efektivné vyuzit?

Vedeni mésta Litomysl jiZ na toto téma nechalo zpracovat posudek a planuje v Useku,
kde ma pratah ¢tyfi jizdni pruhy dva ubrat a vytvotit zde klasickou dvouproudou silnici. Ta
bude kapacitné bez probléma vyhovovat potiebam mésta a pfilehlych obci, az bude tranzitni
doprava odvedena z mésta na dalnici. Navic tim mésto ziska volny prostor, ktery bude mozné
efektivné vyuzit. Cést tohoto prostoru planuje vedeni mésta vyuzit pravé, jako parkovisté.
Pouze tato Uprava by nahradila témét vSechny chybéjici parkovaci kapacity, které by byly
odebrany Upravou historického centra.

Dochézkova vzdalenost do historického centra se z této oblasti pohybuje v rozmezi
400-600 metri, tudiz ptekonatelna v fadu jednotek minut. Nutno ovsem také zminit, Ze pokud

by byly ptebyvajici jizdni pruhy pictvoieny v parkovaci mista v celé délce soucasného
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Obrézek 26: Mozné konstrukéni feSeni parkovaciho domu
Zdroj: (59)

72



Ctyfproudého koridoru, zustal by potencial Iépe zaclenit tuto ¢ast do lidem pratelského razu
meésta nevyuZzit.

Proto autor vtéto lokalit¢ navrhuje zfidit parkovaci mista pouze v Useku podél
parkovisté pod zakladnimi $kolami na ulici T. G. Masaryka. Takto by vznikl pouze omezeny
pocet parkovacich mist. Celou situaci ale zméni vystavba parkovaciho domu pravé na plose
stavajiciho parkovisté pod zakladnimi $kolami. V rdmci zachovani historického razu mésta

poc¢ita navrh s vystavbou pouze jednoho nadzemniho patra. Aby byla parkovaci kapacita

Podélné stani .

Zdroj: autor s vyuzitim (23)

Vzhledem k prostorovému uspotadani plochy urcené pro vystavbu parkovaciho domu
byla, jako idealni uréena rampova budova nebo budova s kruhovymi rampami, ptipadné jejich
kombinace. Jejich uspofadani by dle autora umoznilo optimalné vyuzit stavebni prostor. Na
zaklad¢ kvalifikovaného odhadu by celkova kapacita parkovacich mist vtomto parkovacim

domé¢ byla celkem 270 mist. Parkovaci dam spolu s dals§imi parkovacimi misty v jeho
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blizkosti deficit zrusenych parkovacich mist ze Smetanova namésti nejen dorovna, ale
i navysi 0 26 mist (59).

V Useku podél parkovaciho domu i v jeho tésné blizkosti by ovSem mohlo byt
vybudovano nékolik dalsich parkovacich mist. Jednalo by se konkrétné o Usek od nadchodu
u polikliniky k parkovacimu domu o celkové délce 185 metrt. Vzhledem k tomu, Ze je
Litomysl méstem s bohatym historickym i kulturnim dédictvim, navstévuje jej v sezoné velké
mnozstvi turistd. Z tohoto divodu lze ocekavat, ze vedle parkovacich mist pro osobni
automobily zde bude také potieba stani pro zajezdové autobusy. Proto bude ¢ast tohoto tiseku
vyuzita jako kratkodobd stani pro autobusy s maximalni dobou stani 20 minut. Diky této
obdob¢é¢ K+R parkovisté bude mozny rychly nastup a vystup cestujicich v bezprostiedni
blizkosti historického centra.

Tim padem by na tomto Gseku mohlo vzniknout dal$ich 19 parkovacich mist pro
osobni automobily a 3 kratkodoba stani pro autobusy. Tak by v této lokalité vzniklo celkem
289 parkovacich mist pro osobni automobily a 3 kratkodoba stani pro autobusy. Tato
autobusova stani by téZ mohla byt vyuzita pfilehlymi zakladnimi Skolami, jako nastupni mista
pii cestach na Skolni vylety, lyzaiské kurzy apod. V soucasné dobé k t€émto ucelim vyuzivaji
parkovisté, na jehoZ plose by mél dle navrhu vyrast zminény parkovaci dim. Tak by doslo
k navySeni parkovacich kapacit, a navic by toto opatfeni pomohlo dostat alesponi &ast
automobilt pry¢ z historického centra.
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AObrézek 28: Vizualizace mozné podoby parkovaciho domu

Zdroj: (60)
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K tomu, aby mohl byt parkovaci dim a ptilehla stani vyuzita efektivné, bude nezbytné
provést doprovodné Upravy, které budou mit za vysledek vyuziti téchto parkovacich kapacit
a zaroven omezeni vyuziti IAD pro cesty do historického centra. S piihlédnutim k faktu, ze
bude vétSina tranzitni dopravy odvedena pry¢ z mésta prostiednictvim dalnice D35, jejiz
stavba by méla byt dokoncena v nasledujicich nékolika letech, 1ze ptedpokladat, ze se prostor
souCasného prutahu méstem stane podstatné bezpecnéjsi pro pohyb chodcii. A to predev§im
Z toho divodu, ze vtomto useku dojde ke snizeni intenzity dopravy. Dale zde po z(zeni
vznikne vedle parkovacich mist prostor pro vybudovani infrastruktury pro chodce, coz
bezpecnost chodct téZ podpofi.

Z tohoto mista se nasledné lidé budou moci do historického centra pésky dostat v fadu
nizkych jednotek minut. Vzdalenost parkovisté od historického centra bude tim padem pro
pé&si Cinit cca 300 metri. A to predevSim diky drobné stavebni Gpravé v podobé najezdové
rampy a schodi. Stavebni Gpravy napomohou propojit parkovisté a chodnik vedoucimu
soub&zné se silnici 1/35 od nadchodu u polikliniky ke Smetanovu domu. Zaroven bude mozné
vyrovnat asi metrovy vyskovy rozdil mezi chodnikem a silnici.

V ramci vlivu budovy parkovaciho domu na okoli je téZ nutno uvazovat, jaké budou
dopady takové stavby na okoli a jaké jsou moznosti na zménu vnimani jeho pfitomnosti
Sirokou vetejnosti. Pro lepsi zaclenéni do okoli a ekologickou nenaro¢nost budovy proto
navrh uvazuje instalaci fotovoltaickych paneli a vysadbu popinavé zelené po obvodu
parkovaciho domu, piipadné vybudovani tzv. zelené sttechy. Tyto prvky prispéji k nizké
energetické narocnosti budovy a vysazena zelen by v letnich mésicich chranila pfed sluncem
zaparkované automobily a ochlazovala okoli (60).

Dalsim potfebnym doplikem k parkovacimu domu a vefejnym parkovistim
v Litomysli obecné, bude téz dostate¢na informovanost 0 vytizeni parkovacich ploch fidi¢a
ptijizdé€jicich do Litomysle. Proto bude soucasti stavby parkovaciho domu téZ instalace
informaénich svételnych tabuli u piijezdi do Litomysle, které budou informovat o poloze
a obsazeni jednotlivych parkovist’ v Litomysli. Zaroven budou fidi¢e ptimo odkazovat na
vhodna parkovisté, kde mohou své automobily zaparkovat a pohodlné se dostat do centra
mésta. Timto opatfenim se zdaroven zamezi parkovani automobild turistd apod. na
parkovistich, ktera nejsou K parkovani turistii primarné ur¢ena, jako napf. v obytnych ¢tvrtich.

Zklidnéni dopravy v historickém centru navrzené v této praci bude zaroveit pomyslnou
zakladnou pro dalsi kroky majici pozitivni vliv na mestskou mobilitu v Litomysli. Jednou

Z nich muze byt napt. zavedeni systému sdilenych kol, jejichz vyuZzivani v historickém centru

e 4
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funguji sdilena kola v sousedni Ceské Ttebové. To naznaduje, Ze i mésta velikosti Litomysle
maji potencial k tomu, aby se v nich takovéto systémy sdilenych dopravnich prostiedku ujaly.
Pokud budou mit uzivatelé sdilenych kol napt. urcity ¢as jizdy zdarma, bude to vyborny
marketingovy tah a sdilend kola si tak ziskaji svou klientelu. Diky tomu se budou moct lidé
po Litomysli dopravovat udrzitelné za minimalni naklady.

Dale se téz nabizi vyhledani dalSich ploch, které¢ by mohly byt pfetvoieny na zachytna
parkovisté. Na zaklad¢ udaji s¢itani dopravy lIze do budoucna ocekavat dalsi nartst IAD.
Proto je nutné zajistit dostate¢né parkovaci kapacity v mistech, ze kterych bude centrum
mésta dobie dostupné, ale zadroven budou mit na své okoli minimalni negativni vliv. Centrum
mésta nasledné dale upravovat lidskym potfebam. V Litomysli muze z&chytné parkovisté
vzniknout napt. v priimyslové zéné na jihovychodnim okraji mésta. Rozsifenim nebo téz
piestavbou na parkovaci dim by se kapacitnim zachytnym parkovistém mohlo stat soucasné
parkovisté naproti nemocnici, které ma v soucasné dobé kapacitu 76 parkovacich mist (5),
(42).
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5 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH OPATRENI

V ramci opatfeni je navrhovana Uprava uli¢nich prostor historického centra a zavedeni
na Uzemi historického centra tzv. zony setkdvani, tim by na Smetanové namésti doslo
K pomérné zasadnimu snizeni po¢tu parkovacich mist, konkrétné o celkem 139 mist. Takto
vyznamny ubytek parkovacich mist mize mit negativni dopad na obchodni funkci lokality.
Vzhledem k tomu, ze Smetanovo namésti v soucasné dob¢& predstavuje hlavni obchodni
centrum LitomySle a z hlediska velikosti i nabidky sortimentu se ve mésté zadna takova
lokalita nenachazi, je velmi nepravdépodobné, Ze by méla tato uprava zasadni vliv. Velmi
pozitivné bude ovSem pusobit na pobytovou funkci, kdy v lokalité vznikne vice prostoru pro

pési. Pozitivné toto opatteni ovlivni téz zbyla parkovaci mista, ktera budou jasné a piehledné
vyznacena.
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Obrazek 29: Dopravni sit’ Litomysle
Zdroj: autor s vyuzitim (23)
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Aby se zamezilo Castym prijezdim historickym centrem, navrhuje autor vjezd do
historického centra s vyjimkami zpoplatnit. Vzhledem k témto krokum by doslo k vyraznému
snizeni uzivani IAD k cestam do historického centra obecné. K tomuto kroku se autor rozhodl
kvali tomu, aby se zamezilo pfedev§im samotnym prijezdim historickym centrem.

Pozitivni vliv bude mit zpoplatnény vjezd na zklidnéni dopravy v historickém centru,
kdy spole¢né s ostatnimi Gpravami odvedou ¢ast dopravy z centra pry¢. Dojde zde ke snizeni
dopravni, predevsim spojovaci funkce. Oproti tomu zde bude mit moznost posilit funkce
pobytova. Kdyz budou do historického centra mésta moci zajizdét pouze predplatitelé¢ vjezdu
a dodrzovani tohoto pravidla bude dikladné kontrolovano, bude opatfeni ucinné a docili
pozadovany stav. Zaroven ale hrozi riziko negativniho dopadu v podobé zvyseni intenzity
dopravy na dopravni siti v okoli historického centra. Jako vhodnd nahrada za prijezd
historickym centrem se jevi vyuziti silnice 1/35. Divodem je uspotfadani dopravni sité
Litomysle, jak je patrné z obrazku 29. Silnice 1/35, resp. ulice Kpt. Jarose je nejpiimé;jsi
spojnici severniho a jizniho okraje meésta, a 1 po Upravé poctu jizdnich pruhli bude
dimenzovana na intenzitu dopravy |épe nez mistni komunikace v ramci historického centra.

Cilem prace bylo navrhnout soubor uprav a opatfeni, ktera z historickeho centra
vytvoii oblast, ktera svou podobou a atmosferou vice cti historicky raz lokality a je
pratelstéjsi k lidem. V celé oblasti tak bude posilena pobytova funkce, ktera ma byt primarni
funkci historického centra. Zaroven ale nema za cil osobni automobily z centra vyvést uplné.
Podstatou zony setkavani je propojeni vSech druhti dopravy za podminek, kdy se uzivatelé
jednotlivych dopravnich modu vzajemné neohrozuji. Dopravni funkce tedy nebude tak
vyznamna, jako je tomu nyni, ale jeji vyznam zistane, spiSe symbolicky, zachovan.

Kvuli zna¢né redukci parkovacich kapacit v historickém centru bude mozné
parkovaciho domu na misté dneSniho odstavného parkovisté, které ma nyni kapacitu pouze
105 parkovacich mist. Po dostavbé dalnice D35 a odvedeni tranzitni dopravy mimo Stavajici
trasu, bude mozné vyuzit také prostor dne$niho pritahu méstem a v jeho ¢asti sousedici
S odstavnym parkovist¢tm vybudovat nékolik dalSich parkovacich mist, vcetné tif
kratkodobych stani pro autobusy. Tak by celkova kapacita parkovacich mist vzrostla na 289
mist pro osobni automobily a 3 mista pro autobusy. Parkovaci dim bude diky propojeni
s chodnikem na protéjsi strané silnice 1/35 od historického centra vzdalen cca 300 metru.
Diky tomu ziistane dostupnost cild v ramci historického na velmi dobré Grovni.

Pro osoby somezenou schopnosti pohybu zde budou dvé mozZnosti, jak se
bezbariérové dostat do historického centra (obrazek 30). Bud’to budou moci obejit obytny

blok vedle parkovaciho domu a dostat se k nadchodu u polikliniky, kde mohou vyuzit vytah
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(modra trasa). Tato trasa méti pfiblizné 500 metrti. Anebo se pomoci nové vybudované rampy

dostat na chodnik vedouci ke Smetanovu domu a dostat se do historického centra ze severu

(Cervena trasa). Tato varianta méfi priblizné 550 metrti.
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Obréazek 30: Znazornéné dochazkové trasy pro OOSPO do historického centra
Zdroj: autor s vyuzitim (23)

Veskeré upravy by tak mély pozitivni vliv na posileni udrzitelné mobility
V historickém centru mésta Litomysl. Zaroven by byly motivaci pro obyvatele Litomysle, aby
volili pro cesty do historického centra jiné dopravni médy nez IAD. Pro dojizdéjici bude diky
parkovacimu domu jednodussi najit misto k parkovani mimo historické centrum, ze kterého
bude historické centrum dobie piistupné, tudiz nebude pé&si navstéva historického centra
natolik ¢asové narocna. S velkou pravdépodobnosti se ale navrh setka s negativnimi ohlasy
z fad lidi dojizdé&jicich do historického centra pravidelng. Tito lidé jsou zvykli dojizdét autem
do historického centra pravidelné a bez omezeni, proto lze piedpokladat, ze budou ubytek

parkovacich mist na Smetanové ndmésti a zpoplatnény vjezd hodnotit negativng.
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ZAVER

V uvodu této prace byl autorem definovan feSeny problém a cil, ke kterému se autor
dopracoval. Byly analyzovany podstatné problémy historického centra mésta Litomysl
Z pohledu dopravy a méstské mobility. Jiz na pocatku se ukazalo, Ze historické centrum,
hlavn¢ v pracovni dny, ¢eli velkému naporu IAD.

V ramci analyzy souCasné situace v historickém centru bylo téz provedeno
a vyhodnoceno dotaznikové Setfeni na téma dopravniho chovani v historickém centru
Litomysle. Toho se zacastnilo celkem 320 respondentt. Vysledky Setfeni byly vyhodnoceny
Vv kapitole 3. Pfinesly nékteré prekvapivé informace, napt. udaje o tom, kolik lidi a jak casto
vyuziva historické centrum pouze k prijezdu. Na ziklad¢ vyhodnoceni téchto idaji byla
autorem navrzena opatieni, jak by bylo mozné celou situaci zlepSit. A navrhovanymi
opatfenimi nejen posilit udrzitelnou mobilitu na tzemi historického centra, ale také celé
historické centrum, pfedevS§im Smetanovo namésti, ptetvorit do zony, ktera bude pratelska
piredev§im obyvatelim, chodcim a cyklistim. Diky tomu si Iépe zachova historicky raz
a posili primarni pobytovou funkci.

Nutno dodat, Ze vysledky dotaznikového Setieni mohly byt ovlivnény fadou aspektt.
Ty mohou vyplyvat napt. ze zplsobu Sifeni dotazniku, kdy sdileni odkazu na dotaznik
oficialnim facebookovym profilem mésta LitomySl mohlo mit za nasledek odchylky z divodu
subjektivni politické zaujatosti. Dalsi moznost ovlivnéni vysledkii vyplyva ze skladby
respondentl, kdy vétsi ¢ast z nich uvedla, ze nebydli pfimo v Litomysli, tudiz k dopravé do
Litomysle a jejiho historického centra vyuzivaji prevazné IAD.

Opatieni navrzena autorem by meéla zabranit dalSimu zvySovani intenzity dopravy
V historickém centru. Méla by naopak snizit prijezdni funkci i pocet automobili v rdmci
historického centra a posilit zde funkci pobytovou, ktera v lokalit¢ umocni historicky raz.
Parkovaci dim vykompenzuje Ubytek parkovacich mist na Smetanové namésti a poskytne

vhodnou alternativu pro zaparkovani automobilu v blizkosti historického centra.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha A: Dotaznik na téma dopravni chovani v historickém centru Litomysle
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Ptiloha A — DOTAZNIK
1. Kolik Vam je let?*

Vyberte jednu odpovéd
18 - 25
26 - 45
46 - 65

65+

2. Kde bydlite?*

Vyberte jednu odpovéd
Litomysl
Okoli

20 km a vice od Litomysle

3. Jakym druhem dopravy se nejcastéji dostavate do
historického centra Litomysle?*

Vyberte jednu odpovéd
Autem
Verejnou dopravou
Na kole
Pésky
Jinak
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4. Jak casto a za jakym ucelem jezdite do
historického centra Litomysle?*

Vyberte jednu odpovéd v kazdém radku

1-2x 3-4x 5-6x Méné
tydné tydné tydné Denné castéji

Zameéstnani
Nakupy

Prijezd
Navstéva
restaurace/kavaren

Navstéva
kosmetickych
salént

Navstéva banky

Navstéva posty

Navstéva
infocentra

Bydlim zde

Navstéva
pribuznych/pratel

Jiné

88

Vibec



5. Proc€ pro cesty do historického centra Litomysle
vyuzivate osobni auto?

Vyberte jednu nebo vice odpovédi pokud pro cesty vyuzivate osobni auto
Je to pohodinéjsi
Absence vhodného spoje verejné dopravy
Uspora &asu
Prevoz objemnych/tézkych bremen
Snizena schopnost pohybu
Jiny davod

6. Co by Vas primélo zménit zpusob dopravy do
historického centra Litomysle?*

Vyberte jednu nebo vice odpovédi
Drazsi parkovani
Zavedeni zony omezujici vjezd/prujezd
Rozsifeni nabidky spoju MHD
Zrizeni zastavky verejné linkoveé dopravy u véze stare radnice

Vybudovani infrastruktury pro cyklisty (cyklostezky s hladkym povrchem,
stani pro kola s naradim pro drobnou udrzbu)

Jiny davod
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