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ANOTACE

Prace navrhuje feSeni provozu na nové vétvi linky metra A (vétev A2), kterd se ve stanici
Strasnickd rozdvoji na novou linku A2. V prici bude v rdmci ndvrhu nové vétve linky

sestaven grafikon vlakové dopravy pro provoz s cestujicimi.

KLICOVA SLOVA

Stanice Strasnickd, vétev linky A2, GVD

TITLE

Design of new underground branch of the line service A2 from Strasnicka station.

ANNOTATION

The diploma thesis proposes a traffic solution for the new branche of the metro line A,
which will bifurcate to the new line A2 at the Strasnica station. In the thesis, a layout of traffic
schedule of train traffic with passengers will be drawn up as part of the design of the new

branch of the line.

KEYWORDS
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UVOD

Nova vétev linky A2 by mohla zapojit do sit¢ metra v Praze dalsi ¢asti mésta, které dosud
trat’ metra nepokryva a tim muze dojit ke zkraceni doby jizdy cestujictho a zaroven sniZeni
povrchové dopravy. Tim muiZe dochdzet ke sniZeni kongesci a dalSich negativnich jevi, které
plynou z provozu autobusové dopravy, napft. snizeni emisi CO», hluku atd.

Linka A momentdln¢ vede ze stanice Depo Hostivai do stanice Nemocnice Motol, kdy
je ve Spicce zavedené pasmo pro usek Skalka-Nemocnice Motol a do stanice Depo Hostivar
pokracuje kazda druha souprava. Nova vétev by méla byt vedena ze stanice Strasnickd, kde
jsou momentalné nevyuzivané kusé koleje ¢. 51 a 52.

Cilem této prace je, po analyze soucasného stavu trati A i lokalit, které by mély byt
zahrnuté do nové vétve linky A, navrhnout FeSeni, které povede k navrhu finalni linky,

a sestavit grafikon vlakové dopravy pro zajisténi provozu s cestujicimi.
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1 HISTORICKY VYVOJ LINKY A

Projektovd dokumentace ktrase A zaCala byt pfipravovdna vroce 1969 pro usek
Leninova-Namésti Miru. RaZeni tunelu bylo slavnostné zahdjeno 20. tnora 1973. Usek metra
I.A byl oficidln€ otevien a uveden do provozu 12. srpna 1978, kdy bylo otevieno 7 stanic
metra, konkrétné¢ Leninova (dnes Dejvickd), HradCanskd, Malostranskd, Staroméstska,
Mustek, Muzeum a Namésti Miru. Soupravy pro trat’ A jsou zajiStovany z trasy C, kdy
ze stanice I.P. Pavlova do stanice Namésti Miru byly postaveny tratové spojky A/C a C/A. (1)

Druhd &ist linky A ze stanice Namésti Miru do stanice Zelivského, pres stanice
Jittho z Podébrad a Flora, byla uvedena do provozu 20. prosince 1980. Provozni délka této
casti traté je pro 1. kolej 2658 m a v 2. koleji pak 2669 m. (1)

Nisledné byla vyraZena ze stanice Zelivského spojka do Depa Hostivat, které bylo dilleZité
pro zajisténi kapacity pro deponovani souprav i z divodl otevirdni trasy B. Spojka byla
dokoncena v roce 1984, ale do provozu je uvedena s dokonfenim Depa Hostivat 17.10.1985.
(1)

Trasa A mé¢la pivodné vést do stanice Pribéznd, kterd se nachdzi mezi tramvajovou
zastavkou RadoSovickd a Na Padesatém v ulici Pribéznad. To znamenalo odklon od spojky
do depa, ale nakonec (pravdépodobné¢ z finan¢nich diivodd), byla postavena stanice
Starostra$nickd (dnes StraSnickd), kterd se nachdzi na spojce do Depa Hostivai a byla
oteviena 11. Cervence 1987. Ddle byla na spojce oteviena jest¢ stanice Skalka 4. ervence
1990 a stanice v Depu Hostivar 26. kvétna 2006. (1)

Nejnové¢jsi ¢ast linky A je oznaCovdna jako V.A, kdy byla trat’ prodlouZena ze stanice
Dejvickd aZz do stanice Nemocnice Motol, pies stanice Bofislavka, NddraZi Veleslavin

a Petfiny. Otevieni nejnovéjsi ¢asti linky A probéhlo 6. dubna 2015. (2)
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Linka A se skldd4 celkem ze sedmndcti stanic a jednoho depa. S délkou 17,129 km se jednd
o nejkratsi linku metra v Praze. Poc¢tem stanic na hodnoté 17 také zaostivd za ostatnimi

trasami, kde trasa B mad 24 stanic a trasa C rovnych 20.

2.1 Trasa A

V pracovnim dni, v dob¢ ranni Spicky, se vyuZziva interval 3 minuty, coZ je oproti trase
B i C delsi interval. Dle grafikonu vlakové dopravy (dédle jen GVD) ¢islo 21A je v rannich
i odpolednich Spickach v obéhu az 21 souprav (3), pfitom na trase B je dle GVD 37B v ob¢hu
celkem 33 souprav s intervalem 2.5 minuty (4) a na trase C potom dle GVD 10C jezdi
v rannich a odpolednich Spickéach az 39 souprav s intervalem 2 minuty. (5)

Na trase A tedy jezdi v rannich i odpolednich Spickach o 57 % souprav méné, nez na trase
B a o 85 % souprav mén¢, nez na trase C. Intervaly jsou o 16,66 % delsi, nez na trase
Bao033 % delsi, neZ na trase C. Pocet souprav v provozu a jejich ndsledny interval
je pfizpisoben délce trati, poctem stanic a zdroven piepravni poptdvce. VSechny tyto
parametry jsou na trasach B i C vyssi.

Rozvétveni trasy A povede ke zvySeni délky trasy, poCtu stanic a vyssi prepravni poptavce
z diivodu zapojeni novych lokalit s pfestupem na vlak a dal$i povrchovou dopravu. JelikoZ
se jednd o rozvétveni trasy A, bude hust§i provoz hlavné v dseku StraSnickd-Nemocnice
Motol. Ve stanici StraSnickd by doSlo k odboceni trati a na zdkladé¢ navrhnutého GVD
by se soupravy rozdélovaly na vétev Al a A2. Na Obr. 1 je soucasné schéma trasy A, kde
je vidét kusé koleje €. 51 a 52 ve stanici StraSnickd, které budou dle navrhu pouzity pro
odboceni na novou vétev linky A. (6)

V soucasnosti je trasa A kratkd a nemd ani dostatek stanic s kolejovym rozveétvenim.
V piipadé mimotadné uddlosti ve stanici Namésti Miru ¢i Dejvickd, dojde k ,,ochromeni*
velké Casti trasy A. V ptfipadé nehody ve stanici Namésti Miru momentalné dojde k preruseni
provozu v useku Zelivského-Dejvickdi a provoz je mozné ponechat v dsecich
Depo Hostivai-Zelivského (4 stanice) a Dejvickda-Nemocnice Motol (5 stanic). Tim padem
bude na trase A otevieno 9 stanic a zbylych 8 uzavienych, dokud se provoz neobnovi v plném
rozsahu.

V piipad¢ nehody ve stanici Dejvickd bude ptferusen provoz v dseku Namésti Miru-Petfiny

a bude zaveden provoz vusecich Depo Hostivai-Nameésti Miru (7 stanic)
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a Petfiny-Nemocnice Motol (2 stanice). V tomto piipadé¢ opét ziistivd otevieno 9 stanic
a 8 je v tuto chvili uzavieno.

Rozsifenim trasy A je mozné ziskat nové stanice, kde je mozné obracet soupravy
a prodlouZit tak provoz na del$i ¢asti trati v ptipadé mimotadné uddlosti. Zaroven se ziskaji

nové deponovaci mista pro soupravy na trati.

—4\ _
EN\XE/ X5-EEE/ EEE) E=X
™~

Obr. 1 - Schéma trati A

Zdroj: Autor

Na trase A se vroce 2017 denné prepravilo pfiblizn¢ 281 tisic cestujicich, coz
je 102 milionu cestujicich za cely rok. (7) Dle vyro¢ni zpridvy Dopravniho podniku
hl. m. Prahy se vroce 2017 pfepravilo metrem na vSech tfech trasdch celkem 435 milionu
cestujicich. (8) Podil trasy A na objemu cestujicich je tedy 23,56 %. JelikoZ se jednd
o nejkratsi trasu prazského metra s nejniZSim podilem stanic a nejdel$im intervalem v rannich
a odpolednich Spickéch, je zde prostor pro prodlouzeni trasy a tim zkrétit interval mezi vlaky.
ProdlouZzenim trasy by také doSlo ke zvySeni poctu cestujicich, ,,pochédzejicich® ze sidlist’
v okolf novych stanic metra.

Dle vyro¢ni zpravy Dopravniho podniku hl. m. Prahy z roku 2021 bylo metrem na vSech
ttech trasdch pifepraveno celkem 237 milionu cestujicich, pfiCemz trasa A se podili
na pfepravé osob pfiblizné z 25 %. (9) Vyrazny pokles oproti roku 2017 byl zpiisoben
restrikcemi zpltisobenych pandemii Covid-19. Pocet cestujicich je zdvisly i na cizincich, kde
hlavni spojeni na letiSt¢ je pres stanici Nadrazi Veleslavin. Odtud je na trasu A sméfovana
velkd Cast cestujicich, respektive 1 vopacném piipadé, kdy je naopak stanice
Nédrazi Veleslavin koncovou stanici pro cestujici, ktefi se potfebuji prepravit na letiste.

Trasa A je v soucasné dobé nejméné vytiZzend ze vSech tii tras, prestoZze prochdzi naptic¢
celou Prahou na obou stranach feky Vltavy. Hlavni vyhodou je spojeni do stanice Nadrazi

Veleslavin, kde je  napojeni na letiSt€¢  pomoci  autobusovych  spoji.

Prakti¢téjsi by v tomto piipad¢ samoziejmée bylo, aby metro pokracovalo piimo aZ na letiste,
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jak je tomu 1 v jinych zahrani¢nich méstech. Jednalo by se o pfimé spojeni metra s letiStém,
coz by mélo za nésledek redukci poctu autobusovych spojli na letisté a zaroven by to pomohlo
snizit i podil individudlni automobilové dopravy (ddle jen IAD) pro dopravu na letiSte,
protoZe se stidle najde mnoho osob, které odmitaji cestovanim autobusem a vyuZiji k cesté
automobil, at’ uZ vlastni ¢i jinou formu dopravy, napf. taxi sluzba. BohuZel v pldnech
je preferovana rychlodrdha, kterd ale bude stile znamenat pravdépodobné néjaky dalSi prestup
na jinou formu MHD. ProdlouZeni trasy az na letiSté nebo rozvétveni trasy na druhé strané
trasy a obsdhnout tak vétsi oblast, kterou pokryva metro, bude mit za nésledek pfiliv novych

cestujicich, kteti vyuZiji nové spojeni, které pro né¢ miiZe byt novée rychlejsi a vyhodnéjsi.

2.2 Charakteristika dotcenych lokalit

ProdlouZeni a rozvétveni linky A ze stanice Strasnicka ptichdzi v ivahu n€kolik méstskych

¢asti Prahy, které jsou analyzovany v nasledujicich podkapitolach.

2.2.1 Lokalita Strasnice

Intenzita dopravy v méstské Casti StraSnice z roku 2021 je uvedena vzdy mezi dvéma uzly,
viz Obr. 2. V ulici Prabézna, kterd je mezi uzly 10010 a 10040, vede tramvajova trat’, kterou
za den projede 384 tramvaji v jednom sméru, celkem tedy 768 tramvaji. Déle zde projede
celkem 337 autobusti méstské hromadné dopravy (dédle jen MHD) a dalSich 18 200 vozidel,
které predstavuji IAD a ndkladni dopravu. (10) V Case rannich a odpolednich Spicek, zde
dochdzi ke kongescim hlavné ve sméru z centra. Je zde pokryti tramvaji, ale pokud by timto
smérem vedla 1 trasa metra, mohlo by to mit vliv 1 na sniZzeni IAD, kdy by se mohli fidici
pfesunout do fad cestujicich, pokud by jim vzniklo pfimé a rychle spojeni do centra Prahy.
Zaroven by bylo mozné nékteré autobusové spoje pietrasovat a obslouzit jiné ¢asti mésta.

Ulice Pribézna pokracuje mezi uzly 10040 a 10041, kde neni vedena zadnd autobusova
linka. Pokracuje zde tramvajova trat, kde je pocet tramvaji téméf shodny a celkem jich
tu projizdi 744. IAD je zde poloviéni na celkové hodnoté 9 000 vozi z divodu, Ze vétSina
fidich i autobusové spoje MHD pokracuji trasou mezi uzly 10040 a 10065. (10) Mezi témito
uzly je mozné docilit dalSiho sniZeni podilu IAD, protoze zde nevede zadna autobusova linka.
MHD zde pokryvaji pouze tramvajové linky. Déle pokracuje ulice PribéZnd mezi uzly
10041 a 10064, kde je celkovy pocet tramvaji na hodnoté 744. Zde jiz opét vedou
i autobusové linky a za den tu celkem v obou smérech projede 862 autobusovych spojt

a IAD je na hodnoté 22 900 vozidel. (10) Toto je zpusobeno i novou Zzelezni¢ni stanici
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Praha-Zahradni M¢ésto. ProtoZze zde dochézi ke stifetu ptiméstské dopravy a MHD, je zde
zvySeny vyskyt cestujicich. Ktizuji se tu Ctyfi tramvajové linky (v€etné nocnich linek)
a 5 autobusovych linek. Autobusové linky ze zastivky Nadrazi Zahradni Mésto jsou
provozovany do stanice metra Skalka, kterd je vzddlend dvé zastidvky. Vybudovani stanice
metra do tohoto prestupniho uzlu bude mit za nasledek odliv cestujicich z autobusové

a tramvajové dopravy a presmérovani téchto cestujicich do metra.

TN 10088

10027

: 409\7\!@ De W T
e e

Legenda N-Eden - vlakové nidrazi Eden, OC Eden a fotbalovy stadion Eden
N-Zalr. - vlakové nadrazi Zahradni mésto
M-SR, M-SK - stanice metra Strafnicka a Skalka
Vivo - NC Vivo Hostivai'
FA - Fashion Arena
EU - NC Europark

Obr. 2 - Mapa intenzit dopravy hl. m. Prahy 2021

Zdroj: (10) upraveno autorem

Ulice V Korytech je dalsi ulici v méstské ¢asti Strasnice, kterd se nachdzi mezi uzly
10040 a 10065. Zde jiz neni tramvajova trat, jsou tu pouze autobusové linky, které zajistuji
piepravu cestujicich na metro nebo tramvaj. Celkem tu za cely den projede 337 autobusovych
spoju MHD a déle 20 700 vozidel v ramci IAD, coZ je zptisobeno hlavné ndjezdem na Jizni
spojku, respektive sjezdem z Jizni spojky. (10) Zde by Slo redukovat pocet autobusovych
spojii minimdln¢ ve sméru jizdy do Strasnic, kde autobusové spoje pokraCuji pres stanice
metra Stra$nickd a Zelivského prodlouZenim intervalu nebo slou¢enim linek. Nov4 stanice
metra mize ptildkat i obyvatele sidlist¢ Zahradni Mésto a ptevést je z IAD do MHD s vidinou

rychlého a spolehlivého spojeni s centrem Prahy napt. dojizdéni do prace. V tabulce 1 jsou
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zobrazeny vSechny hodnoty z méfeni intenzity dopravy mezi hlavnimi uzly pro méstskou ¢ast
Prahu 10.

s vz

Tabulka 1 — Intenzita dopravy 2021, méstskd ¢ast Praha 10 — Strasnice

Praha — Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Pocty tramvaji a autobust MHD jsou pievzaty z linkovych jizdnich fadu

Pomald vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.
bez

Ul U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom. vozidla MHD  MHD  celkem  spoji
10010 10040 | Prabézna V Olsinach V Korytech 660 9000 300 9300 169 9469 384
10040 10010 | Prab&zna V Korytech V Olsinich 8700 200 8900 168 9068 384
10040 10041 | Prab&zna V Korytech Na Padesatém 800 4100 200 4300 0 4300 372
10041 10040 | Prab&zna Na Padesatém V Korytech 4500 200 4700 0 4700 372
10040 10065 | V Korytech Prabézna Jizni spojka 790 11100 300 11400 169 11569 0
10065 10040 | V Korytech JiZni spojka Priibézna 9100 200 9300 168 9468 0
10041 10064 | Prabézna Na Padesatém  Jizn{ spojka 330 11300 200 11500 432 11932 372
10064 10041 | Prab&zna Jizni spojka Na Padesitém 11200 200 11400 430 11830 372
Zdroj: (10)

Lokalita Strasnice ma dle scitdni obyvatel zroku 2021 na 35479 rezidenth. (11)
Tito rezidenti maji ve StraSnicich moZnost vyuZit stanice metra StraSnickd a Skalka, daile
je turozsdhld tramvajovd sit’ a zarovenn i mnoho autobusovych linek a vlakové spojeni.
Bohuzel se tu vyskytuje 1 silny podil IAD, ktery by bylo potfeba eliminovat. Nicmén¢ pro
dalSi stanici metra jiZz v této méstské Casti neni mnoho prostoru, proto by bylo lepsi dalsi
stanici vybudovat ptfipadné na hranici se sousedni méstskou ¢asti, ¢imZ by doslo k vyuZivani
stanice jak z méstské Casti Strasnice, tak iz té sousedni. Pokud bude dalSim obyvatelim
nabidnut novy spoj do centra mésta za vyrazné nizsi jizdni dobu nebo jako pfimé spojeni bez
nutnosti prestupu, tak dojde k tomu, Ze néktefi, kteti dosud vyuzivali IAD, budou ochotni

prejit do systému MHD a vyuZivat jej.

2.2.2 Lokalita VrSovice

Na Obr. 1 je vidét hlavni spojeni méstskych ¢asti Prahy 10 StrasSnice a VrSovice. Jedna
se o ulici V OlSindch mezi uzly 10010 a 10009. V tabulce 2 jsou uvedeny veskeré stavy
IAD a MHD pro dané ulice. Ulici V OlSindch vede tramvajova trat’, kterd vede ze stanice
Strasnickd na dalSi stanice metra napt. I.P. Pavlova, Karlovo ndmé&sti atd. V tomto useku
projede v obou smérech celkem 964 tramvaji. Diky tramvajové trase timto usekem jezdi
pouze jedna autobusova linka, kterd nasledné odbocuje a pokracuje pfes stanice metra Flora

a Florenc. Proto timto uzlem projizdi béhem dne pouze 124 autobusovych spoji MHD.
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Zastoupeni IAD je tu celkem na hodnoté 21 100 vozidel. (10) Tramvajové spojeni zde
zajist'uji tii denni a tii no¢ni linky, coZ zplsobuje i kratky interval a neni potieba dlouho ¢ekat
na zastdvce. Kongesce, které se zde vytvaieji, jsou zpusobené hlavné odpoledni Spickou
a koncem kulturnich akci a ndsledny odchod fanousku ze stadionu v Edenu.

Dale mezi uzly 10008 a 10009 pokracuje i nadéle ulice V OlSinach, kde je tramvajovy
provoz naprosto totoZny s prechozim usekem. Zmeéna nastdvd v autobusové dopravé, kterd
v je v tomto dseku nulova a podil IAD je také nizsi oproti pfedchozimu tseku. Zde projede
pouze 12 700 vozidel. (10) Na niz§im podilu IAD miiZe mit vliv i isek s méfenim rychlosti,
zaroven jsou v pfedchozim useku dvé vétsi kiizovatky a odtud vedou komunikace do ulice
Vinohradska a také k Fakultni nemocnici Kralovské Vinohrady. Mezi dalSimi uzly
10008 a 10007 je jiz ulice VrSovickd, a protoZze se zde nachdzi tramvajové obratiSte,
je vtomto useku jesté vyssi podil tramvajové dopravy, kterou zajiStuje pét dennich
a tfi no¢ni linky. Denné¢ tu projede tdctyhodnych 1 251 tramvaji, stile bez autobusovych spojil
MHD a IAD je na hodnoté 13 200 vozidel, coZ je nepatrné vyssi hodnota oproti predchozim
usek. (10) Vyssi pocet IAD miiZe byt zptsoben rezidenty v tomto useku, autobusové spoje
MHD zde nejsou potieba, a to diky vysokému poctu tramvaji, které tudy jezdi. Tramvaji
jeturychlé spojeni na systém metra, napi. do stanice StraSnickd se cestujici dostane
za 6,5 minuty. Jizda tramvaji zabere 4 minuty, polovina intervalu tramvajové linky
je 2,5 minuty. Do stanice I.P. Pavlova pak cesta s ¢ekdnim na dopravni prostfedek dosahuje
13,5 minuty.

Tabulka 2 — Intenzita dopravy 2021, méstskd ¢ast Praha 10 — VrSovice

Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Pocty tramvaji a autobustt MHD jsou pfevzaty z linkovych jizdnich fadt
Pomalé vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.

bez
Ul U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom.  vozidla MHD MHD celkem  spoji
10009 10010 | V Olsinich  Pod Rapidem Pribézna 130 10900 300 11200 57 11257 475
10010 10009 | V Olsindch  Pribézna Pod Rapidem 10700 200 10900 67 10967 484
10008 10009 | V Olsindich  VrSovicka Pod Rapidem 580 5500 300 5800 0 5800 475
10009 10008 | V Olsindch Pod Rapidem VrSovicka 6700 200 6900 0 6900 484
10007 10008 | Vrsovickd  Beélocerkev. Litevska 610 5600 300 5900 0 5900 621
10008 10007 | VrSovickda  Litevskd Beélocerkev. 7100 200 7300 0 7300 630
10007 10019 | U Slavie Vrsovickd Bohdalecka 930 13900 400 14300 475 14775 0
10019 10007 | U Slavie Bohdaleckd  VrSovickd 14300 400 14700 490 15190 0
Zdroj: (10)

Posledni usek je ulice U Slavie, ktera se nachazi mezi uzly 10007 a 10019. Jedna se o usek,

kde jiZ neni tramvajovd trat, a proto je tu také silny provoz autobusovych spoji MHD,
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kterych zde projede béhem jediného dne na tisicovku, konkrétné 965. Jedna se o ulici, kterd
vede na Jizni spojku a diky tomu je tu i velky podil IAD, ktery dosahuje hodnoty
29 000 vozidel. (10)

Nachdzi se zde fotbalovy stadion Eden, ndkupni centrum (ddle jen NC) Eden a nova
Zeleznicni stanice Praha-Eden. Toto vSechno jsou faktory, které zvySuji podil na IAD, jelikoz
spousta fidici smétuje pravé do NC nebo na fotbalovy stadion. Velky pocet autobusovych
spoji s moznosti piestupu na vlak nebo tramvaj, nabizi cestujicim velky pocet variant pro
planovani jejich cest a je cestujicimi hojné¢ vyuzivan. Nicméné i diky silné IAD dochazi
ke kongescim, které maji za nésledek zpozd'ovani pravé autobusovych linek. Dalsi problém
nastavd, kdyZ se na stadionu v Edenu kond kulturni akce.

Pfi kulturnich akcich na stadionu v Edenu, kde se potadaji fotbalovd utkani a koncerty,
dochdzi ke vzniku kongesci z diavodu odjezdu navsStévnikid kulturni akce za pomoci
IAD a odvozu névstévnikli posilenymi autobusovymi i tramvajovymi spoji. V piipadé,
Ze by byla zfizena stanice metra u tohoto stadionu, dochédzelo by ke sniZzeni IAD, protoze
piimé napojeni na metro by vyuzilo vice osob. V soucasné dob¢ je potieba z Edenu vyuZzit
tramvajové linky do stanice Strainickd nebo autobusové linky do stanice Zelivského.
Problémem je pftili§ velka poptavka po autobusové i tramvajové dopravé, kterd 1 pii posileném
provozu neni schopna odvézt v jednu chvili enormné velké pocty cestujicich, které cekaji
na zastdvkach. Ddle je moZzné vyuZzit vlakové spojeni na Hlavni nadrazi, kde lze piestoupit
na linku metra C. Preference tramvajovych linek dale posiluje kongesce, protoZe na hlavni
ktizovatce dochdzi ke zkracovani Casii pro prijezd vozidel kiizovatkou U Slavie a VrSovicka.

Misto pro stanici metra by to bylo idedlni, ale jednalo by se o pfipad, kdy by se linka
metra A musela ze stanice StraSnickd vracet zpét, coZ by mélo za ndsledek velky oblouk,
ktery by prodluzoval délku trasy kvuli nutnosti velkého poloméru oblouku, coz diky delsi
vzdélenosti zvysuje jizdni dobu. Toto je omezeni, se kterym v piipad¢ ndvrhu trasy je nutno
pocitat a vyhodnotit, zda by pozitivni piinosy prevazily nad témi negativnimi. Pokud
by se zde vystavé€la stanice metra, tak vznikd problém, kam by trasa méla déle pokracovat.
Timto smérem je jiz trasa C a vedle VrSovic se nachdzi primyslovd zéna. Aby nova vétev
linky davala smysl a bylo mozné feSit i piipadné dalsi prodlouZeni, bylo by vhodné
pokracovat ve vedeni trasy na vychod, coz znamend dalsi velky polomér oblouku pro otoceni

trasy zp¢t.
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2.2.3 Lokalita Zahradni mésto

Zahradni mésto je méstska cast v obvodu Prahy 10 v katastrdlnim tzemi Zabéhlice. Tuto
¢ast po jedné stran¢ kopiruje tramvajova trat, ale mimo dvou autobusovych linek
je MHD vedena pouze po jejich obvodech. Nachdzi se zde rozsdhlé sidlisté¢ panelovych,
ale i rodinnych domt s poliklinikou. Pravé poliklinika je obslouZena jednou autobusovou
linkou, kterd projizdi ptimo touto méstskou casti. V tabulce €. 3 je uvedeno, kolik kloubovych
autobusil projizdi denné touto klidnou lokalitou. Za rok se jednd o 26 104 autobusovych
spoju. Jednd se o hlukovou zit€Z a emise CO», které tyto autobusové spoje zatézuji tuto
sideln{ ¢ast.

Tabulka 3 - Pocet autobusovych spohjti linky 195 projizdéjicich lokalitou Zahradni Mésto

Autobusovd linka €. 195

Po-Pa 112 | kloubovych autobus
Jesenicka — Sidlisté Letiiany So 73 | kloubovych autobust

Ne 68 | kloubovych autobust

Po-P4 110 | kloubovych autobus
Sidlisté Letnany — Jesenicka So 71 | kloubovych autobusi

Ne 68 | kloubovych autobust

Po-Pa 222 | kloubovych autobusi
Celkem So 144 | kloubovych autobusi

Ne 136 | kloubovych autobusi
Celkem za rok 52 tydni 26 104 | kloubovych autobusi

Zdroj: Autor s vyuZzitim (12)
Pokud by se vystavéla stanice metra u Polikliniky Zahradni Mé&sto, bylo by mozné tuto
autobusovou linku ¢. 195 zkratit a provozovat ji obousmérné pouze v useku
Skalka-Sidlist¢ Letiiany. Nicméné ve stanici Skalka je jiZ soustiedéno mnoho jinych
autobusovych linek. Jednalo by se o zkraceni linky o sedm zastdvek a sniZeni celkové jizdni
doby na lince o osm minut. (12) Dal$i moZnosti je zachovat vychozi a koncovou zastiavku
Jesenickd s tim rozdilem, Ze by se linka €. 195 pfesmérovala na Jizni spojku, odkud
by pokracovala do zastdvky Praha-Zahradni Mésto a tim by se linka zkratila o 4 zastavky.
V soucasné dob¢ je mozné se od Polikliniky Zahradni Mésto dopravit do stanice Muzeum
za 25 minut, v piipad€ stanice metra v této lokalit¢ je mozné tuto dobu zkrétit na 12 minut,
tedy polovi¢ni €as. (13) Hlavni vyhoda je tedy zkriceni Casového spojeni o polovinu
a zaroven o dv¢ stovky autobusovych spoji méné za jeden den, coz muZze byt i velka
motivace k pfesunuti dalSich rezidentl z fad tidi¢t IAD v této lokalité do systému MHD.
Hlavni ulice V Korytech, kterd ,,lemuje‘ méstskou ¢4st Zahradni Mésto, se nachdzi mezi

uzly 10065 a 10050. V tabulce 4 jsou vidét veSkeré hodnoty intenzity dopravy na hlavnich
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ulicich kolem Zahradniho Mésta. Jednd se o ulici bez tramvajové trati a jedinou moZnosti
MHD jsou zde autobusové linky. Celkové tudy denné¢ projede v obou smérech
337 autobusovych spojli a k tomu 12 400 vozidel IAD. (10) Bez moznosti vyuZzit tramvajové
linky nebo systém metra, 1ze jen tézko prildkat nové cestujici do systému MHD a tim snizit
podil z IAD, ktery by byl pfeveden do MHD. Na tramvajovou trat’ zde neni prostor, protoze
Sitka komunikace to nedovoluje. Jednalo by se o tramvajovou trat bez segregované
tramvajové trati se spoleCnym provozem s IAD. V tomto piipadé by jakékoliv kongesce
zpusobily i zpozdéni tramvaji, tudiZ by to zlepSeni nepfineslo. Vylouceni automobilového
provozu z této ulice na dkor tramvaji by zase mélo za nasledek prevedeni IAD do centra
Zahradniho Mésta a zvySeni hluku, emisi CO», kongesci a zhorSeni celkové trovné Ziti v této
lokalité. Metro je jedina a logickd volba, kterd by mohla této lokalit¢ pomoci a ptinést dalsi
pozitiva z jeho vystavby.

Tabulka 4 — Intenzita dopravy 2021, méstskd ¢ast Praha 10 — Zdb¢chlice

Praha — Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Poéty tramvaji a autobusit MHD jsou pievzaty z linkovych jizdnich fada
Pomalé vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzlii Délka Osobni Pomala  Vozidel Bus Vozidel Tram.

Ul U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom. vozidla bez MHD MHD celkem spoju
10050 10065 | V Korytech  Jablonova Jizni spojka 510 5800 100 5900 168 6068 0
10065 10050 | V Korytech  JiZni spojka  Jablofiovd 6400 100 6500 169 6669 0
10050 10060 | V Korytech  Jablonova Zabehlicka 440 5400 100 5500 160 5660 0
10060 10050 | V Korytech  Zabéhlicka Jablonova 5800 100 5900 156 6056 0
10056 10060 | Pracska Topolova Zébehlicka 1870 5500 100 5600 208 5808 0
10060 10056 | Pracska Zabehlicka Topolova 6400 100 6500 210 6710 0
10043 10056 | Pracska Svehlova Topolova 740 5300 200 5500 69 5569 0
10056 10043 | Pracska Topolova Svehlova 6200 200 6400 67 6467 0
10042 10043 | Svehlova Topolova Pracska 1010 7200 300 7500 114 7614 254
10043 10042 | Svehlova Pracskd Topolova 8200 200 8400 113 8513 254
Zdroj: (10)

Hlavni ulice V Korytech pokracuje didle mezi uzly 10050 a 10060. Touto ulici pokracuje
stdle 316 autobusovych spoji a 11 400 vozidel IAD denné. (10) Jednd se o ulici, kterd
je velkém sklonu a v husté zdstavbé, a proto zde neni prostor pro vybudovani tramvajové trati.
V ptipadé rannich a odpolednich Spicek se zde objevuji rozsahlé kongesce zplisobené cetnymi
sveételnymi signdlnimi zafizenimi (ddle jen SSZ). a zdroven pieplnénou Jizni spojkou, ktera
md po dvou kilometrech od ndjezdu z ulice V Korytech ve sméru na Cerny Most ziiZeni ze ti{
na dva pruhy. Zde by m¢ly byt zachovédny autobusové spoje a vyuZivany hlavné¢ jako napojeni

na tramvajové linky nebo ke stanici metra.
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Ulice Zabchlickd, kterd ndsledné prechdzi v ulici Pracskd, se nachdzi mezi uzly
10060 a 10056, kde projede denn¢ 418 autobusovych spoji MHD a 12 100 vozidel TAD.
Nésledujici usek ulice Prac¢skd, mezi uzly 10056 a 10043, je v ramci IAD velice obdobny
na hodnoté 11 900, ale pocet autobusovych spoju je zde daleko nizsi, a to na hodnoté 136.
(10) Jedna se pouze o tietinovy podil, ktery je zptusoben tim, Ze dvé tfetiny autobusovych
spojit MHD odbocuji z ulice Prac¢ska do ulice Topolov4, kterd prochdzi Zahradnim M¢stem.
V rannich a odpolednich Spickach se zde vyskytuji pravidelné kongesce. Ty jsou zplisobeny
hlavné komunikaci, kterd md pouze dva jizdni pruhy, a je napojena na ulici Svehlova, kde
vznikaji kongesce z divodl Cetnych SSZ a intenzivni hustoty provozu. Déle tyto kongesce
podporuje i preference tramvaji, kdy je kvlli tramvaji zastaven provoz ve vSech smérech
kiizovatky i pfesto, Ze by bylo moZné nechat vozidla jedouci v pfimém sméru jizdy
pokraGovat. Dile je u napojeni na ulici Svehlova velké NC, coz také zvySuje podil IAD v této
ulici. Pokud by se u tohoto NC nachdzela stanice metra, znamenalo by to, Ze mnoho lidi
navstévujicich toto NC, by mélo moznost vyuzit dopravy MHD, nikoli IAD. Autobusové
spoje v této ulici by m¢ly i naddle zustat jako napojeni na systém tramvaji a metra.

Ulice Svehlova se nachdzi mezi uzly 10042 a 10043, kde projede denné 227 autobusovych
spoji. MHD, 508 tramvaji a 15 900 vozidel TAD. (10) Jednd se o jediny tsek okolo
Zahradniho Mésta, kterym je dopravni obsluZnost zajiStovdna i tramvajovymi linkami.
Vysoky podil TAD je zpiisoben napojenim na ulici Primyslova, kterd pokracuje k ndjezdu
na Stérboholskou spojku a dile na Prahu 9, kde se napojuje na ulici Kbelskd, kterd vede
na ddlnice D8 a D10. V tomto dseku jeSt¢ lze odbocit do ulice Prazskd, kterd smétuje
na dédlnici D1. Jednd se tedy o velice vytiZenou komunikaci, kde v rannich i odpolednich
Spickach dochézi k rozsahlym kongescim.

Na Zahradnim Mé&sté Zije dle séitdni obyvatel z roku 2021 na 11 458 obyvatel. (11) Cést
téchto rezidentl jiz jisté vyuziva sluzeb MHD v podobé¢ tramvajové ¢i autobusové dopravy.
Pokud by zde byla i stanice metra, lze pfedpoklddat, Ze mnoho rezidentll by bylo ochotno
opustit IAD a tim se podilet na sniZeni kongesci v této lokalité. Zarovenn by se mohla
pfetrasovat jiz analyzovand autobusovd linka ¢. 195 a sniZit tim pocet autobusovych spoju,
které projizd¢ji timto sidliStém. Dale by mohlo dojit i k redukci dalSich autobusovych spoja
MHD, pfipadné piepldnovani jejich tras a tim sniZit pocet autobusovych spojl, které

by jezdily pouze po obvodu Zahradniho M¢ésta, nikoli jeho stfedem.
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2.2.4 Lokalita Hostivar

V méstské ¢asti Hostivar se nalézd tramvajova trat’ v ulici Svehlova, které se nasledné méni
v ulici Priimyslovd, kde se tramvajova trat’ odpoji z hlavni ulice a vede do konecné stanice
Nédrazi Hostivaf s tramvajovym obrati§tém. Proto je ulice Svehlova mezi uzly 10043,
10044 a 10045 jediny dsek v Hostivati, ktery je obsluhovan i tramvajovymi linkami. Jedna
se o vytizenou komunikaci, kterd ma v kazdém sméru dva pruhy a ty jsou od sebe oddéleny
tramvajovym télesem. Jak je vidét v tabulce 5, kde jsou zobrazeny pocty vozidel a MHD,
za 24 hodin mezi uzly 10043 a 10044 projede 508 tramvaji, 363 autobusovych spojt
a IAD je zde na hodnoté 28 700 vozidel. Mezi uzly 10044 a 10045 pak projede 508 tramvaji,
434 autobusovych spoji MHD a IAD je zde na hodnoté 31 600 vozidel. (10)

Existence tramvajové trati v této lokalit¢ pomdhd rezidentim Hostivate k rychlému spojeni
na systém metra do stanice Strasnickd, a to v rozmezi 10-13 minut podle toho, ktera zastavka
v Hostivafi bude vychozi. Jde o segregovanou trat’, tudiZ jizdni ad je dodrZovéan. Oproti tomu
autobusové spoje v této lokalité jsou Casto ovlivnéné Castymi kongescemi, protoZe zde nejsou
pruhy pro preferenci vozidel MHD, zaroven zde neni upln€ dobfe nastavend preference
tramvaji na kiizovatkach se SSZ. Zde sice dojde k upfednostnéni tramvaje a jeji neruSenou
jizdu, ale casto nastdva situace, kdy vSechny SSZ kiizovatky maji signdl Stij a ceka
se na prujezd tramvaje. V téchto ptipadech by mé¢l byt zajistén prijezd i vozidlim, kterd jedou
v pfimém sméru spolecn¢ s tramvaji. Vysoké pocty vozidel IAD jsou ,,zpisobeny* hlavné
ulici Pramyslova, kterd pokraduje jak na JiZni spojku, tak na Stérboholskou spojku a déle
i na ddlnice D8 a D10.

Ulice Primyslova pokracuje mezi uzly 10045 a 10062, kde je jiZ provozovana MHD pouze
autobusovymi spoji a denné jich zde projede na 312. Oproti predchozimu dseku je zde tibytek
IAD o0 5 500 vozidel a je zde na hodnoté 26 100 vozidel. (10) Jedna se o ulici, kterd pokracuje
dile pry¢ z Hostivate do Stérbohol, ptes pramyslovou zénu, kde je zdstavba Zijicich rezidentt
minimalni. Nachazi se zde i Zelezni¢ni stanice Praha-Hostivat, kterd nabizi spojeni do stanice
Praha hlavni nddraZzi. Funguje zde velice dobfe pfestup mezi tramvajovym, autobusovym
okoli. Nicmén¢ tramvaj a vlak je v dochdzkové vzdalenosti pouze pro okraj Hostivaie, zbytek
Hostivare je tak zdvisly pouze na autobusovych spojich nebo vyuZiti vlastniho vozu, které

zase navySuje pomer IAD v této lokalité.
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Ulice Hornomécholupskd mezi uzly 10045 a 10046 je hlavni spojeni na méstskou Cast
Horni Mécholupy, kde MHD zastupuji pouze autobusové linky. Nicméné za den zde projede
pouhych 120 autobusovych spoji a 13 800 vozidel IAD. (10) Pomér IAD je tu vyrazny, coz
je zpusobeno tim, Ze je tu médlo moznosti pro vyuziti systtmu MHD. Zapojeni lokality
Hostivar do systému metra by vyrazné sniZilo celkovou jizdni dobu do centra mésta. Zaroven
by to byla alternativa k autobusové dopravé, kterd v dobé ranni i odpoledni Spicky zvySuje
zpozdéni v jednotkdch minut, kvali vyraznym kongescim. Me¢éstska c¢ast Hostivar
ma 17 974 obyvatel. (11) Tretinu téchto obyvatel tvoii déti a osoby nad 70 let, coZ znamena,
ze tém&f 12 000 obyvatel je ve véku 18-70 let a mohou byt fazeni do potencidlnich
fidi¢h v ramci IAD. (14) Stavba stanice metra v lokalit¢ Hostivai pak muze mit vliv
i na to, Ze rezidenti vyuziji moznost dojizdéni do zameéstnani, Skol atd. pravé metrem, namisto
IAD. Pokud by 12000 rezidenti jelo vauté vidy ve dvou, vysledkem je dalSich
6 000 automobill pii cesté tam a znovu pii cesté zpét. Neni to malé ¢islo a toto jsou prave
diavody, které zpusobuji kongesce, protoZze pokud rezident nemd moznost pohodiného,
rychlého a spolehlivého spojeni, mize se rozhodnout pro IAD, kterou je lepsi z mésta spise
odstranovat.

Méstska cast Hostivar dédle pokracuje ulici K Horkdm, kterd se nachdzi mezi uzly 10044,
4276, 4274 a 4275. V prvnim useku 10044 a 4276 projede celkem 439 autobusovych spoji
MHD a 21 100 vozidel TAD. V dalSim tseku 4276 a 4274 je jiz mensi pocet autobusovych
spoju, protoze linka 177 je vedena ulici Doupovskd mimo métené uzly. Pocet autobusovych
spojti je tu celkem 317 a podil IAD je také niZsi, a to na hodnoté 20 100 vozidel. Oproti
pfechozimu useku je ubytek podilu IAD o 1 000 vozidel, coZ mohou byt rezidenti, pfipadné
navstévnici Hostivaiské prehrady. Mezi uzly 4274 a 4275 dochézi k dalsimu ubytku podilu
autobusovych spojui na 194, protoze dochézi k odklonu linky 177 i v opa¢ném sméru do ulice
Doupovska. Maly ubytek, oproti pfechozimu tseku, je zaznamendm i u IAD, kde je naméteno
19 400 vozidel. Rozdil oproti ptedchozimu useku je 700 vozidel, pravdépodobné se jedna
o rezidenty ze sidlisté Kosik. (10)

V dalsSim tseku pokracuje ulice K Horkdm mezi uzly 4275 a 4075, kde je pocet
autobusovych spoji MHD za den na hodnoté 237 autobusovych spoji a podil
IAD je na hodnoté¢ 24 700 vozidel. (10) Zrozdili podild IAD lze mezi uzly 4075,
4275 a 4276 vyvodit, jaky podil vozidel pfipada rezidentim. Ve sméru Ke Stacirn€ je ndrust

vozidel o 3 000, v opa¢ném sméru je rozdil 2 300 vozidel IAD. Celkem tedy, i s pfedchozimi
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tiseky, je podil IAD z fad rezident? v této lokalité na hodnoté 7 000 vozidel. Cést téchto Fidica
by se mohla pfesmérovat na systém metra, pokud by zde existovala tato moZnost. V provozu
neni 7 000 vozidel mélo, kdyZz se vezmou celkové hodnoty vozidel projizdéjicich touto
lokalitou, tak se jednd o jednu tfetinu vozidel, coz pfi sniZzeni poctu téchto vozidel bude mit
vliv i na sniZeni kongesci. Z divodi uzké ulice a husté zastavby, zde neni moZné vybudovat
tramvajové té€leso pro provoz tramvaji. V rannich a odpolednich Spickdch zde vznikaji
kongesce, které jsou zpisobeny velkym poctem SSZ. Zde by byly na nékterych ktizovatkach
feSenim okruzni kiiZovatky a vybudovéni stanice metra, kterd by pfildkala ¢ast rezidentt z fad
fidica IAD do MHD.
Tabulka 5 — Intenzita dopravy 2021, méstska ¢ast Praha 15 — Hostivar

Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Poéty tramvaji a autobusit MHD jsou pievzaty z linkovych jizdnich fada

Pomalé vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.
bez
Ul U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom.  vozidla MHD MHD celkem  spoji
10043 10044 | Svehlova Pracska Prazskd 360 13700 400 14100 181 14281 254
10044 10043 | Svehlova Prazskd Pracska 14300 300 14600 182 14782 254
10044 10045 | Svehlova Prazska Hostivarska 550 17800 700 18500 214 18714 254
10045 10044 | Svehlova Hostivai'ska Prazskd 12600 500 13100 220 13320 254
5 Plukov.
10045 10046 | Hornoméch.  Svehlova Mraze 1030 7500 200 7700 60 7760 0
Plukov. 5
10046 10045 | Hornoméch.  Mréze Svehlova 5600 500 6100 60 6160 0
5 Plukov.
10045 10062 | Primyslovd  Svehlova Mraze 500 13600 900 14500 154 14654 0
Plukov.
10062 10045 | Primyslovd  Mraze Svehlova 11100 500 11600 158 11758 0
4276 10044 | K Horkdm K Jezeru Svehlova 1100 10400 400 10800 218 11018 0
10044 4276 | K Horkdm Svehlova K Jezeru 10000 300 10300 221 10521 0
4274 4276 | K Horkdam Doupovska K Jezeru 290 9400 400 9800 96 9896 0
4276 4274 | K Horkam K Jezeru Doupovska 10000 300 10300 221 10521 0
4274 4275 | K Horkdam Doupovska Doupovska 790 9300 300 9600 98 9698 0
4275 4274 | K Horkdm Doupovska Doupovska 9400 400 9800 96 9896 0
4075 4275 K Horkam Ke Stacirné Doupovska 350 11700 400 12100 214 12314 0
4275 4075 K Horkam Doupovska Ke Stacime 12300 300 12600 223 12823 0
Zdroj: (10)

2.2.5 Lokalita Horni Mécholupy

Dalsi lokalitou jsou Horni Mécholupy. Intenzita dopravy tu byla méfena primarné v ulici
Hornomécholupska, kterd prochazi celou méstskou ¢asti. Dle tabulky 6 se jedna o uzly 10046,
10047, 10063 a 10048. V prvnim dseku mezi uzly 10046 a 10047 je 680 autobusovych spojd,
které zde projedou za 24 hodin, a dale 20 800 vozidel tvoficich podil IAD v této lokalité.
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V dal§im useku mezi uzly 10047 a 10063 dochdzi k razantnimu sniZeni poctu autobusovych
spojii, z divodu toho, Ze nékteré autobusové linky jsou vedeny ulici Mildnskd, kde prochazi
vnitini ¢asti Hornich Mé¢cholup a zajisStuji obsluhu rozsdhlé sidelni oblasti. Pocet
autobusovych spojti je vtomto useku 447, coz znamend, Ze do ulice Mildnska pokracuje
zbylych 233 autobusovych spoji. Podil IAD je potom v tomto dseku 15 500 vozidel, coZ
je 05300 vozidel méné nez v pfedchozim useku. Je to zplsobené tim, zZe 2 700 vozidel
IAD odbocilo do ulice Mildnskd a v opacném smeéru z ulice Mildnska do prvniho useku
piijizdi 2 600 vozidel IAD. V posledni useku mezi uzly 10063 a 10048 dochazi opét
ke snizeni poctu autobusovych spoji i podilu IAD v této lokalité. Pocet autobusovych spoji
je 367 a podil TAD je 14 000 vozidel. Je to zpisobené odbockou do meéstské ¢asti Dolni
Mécholupy, kde probéhne vyména 200 autobusovych spojii za 24 hodin. Dle hodnot mezi
useky 10063 a 10029 je patrné, Ze do Dolnich Me¢cholup ztéto lokality odjede
na 4 600 vozidel IAD, a naopak jich sem pftijede 10 500. (10)
Tabulka 6 — Intenzita dopravy 2021, méstskd ¢ast Praha 15 — Horni Mécholupy

Praha — Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Pocty tramvaji a autobustt MHD jsou pfevzaty z linkovych jizdnich fadt

Pomald vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.
Ul U2 ULICE Zacatek Konec (m) autom. _ vozidla IVII)Ie-IZD MHD _ celkem _ spoji
Plukov.
10046 10047 | Hornoméch.  Mraze Mildnska 980 8700 400 9100 336 9436 0
10047 10046 | Hornoméch.  Mildnska Plukov. Mraze 11000 700 11700 344 12044 0
10047 10063 | Hornoméch.  Mildnska f/lécholupﬁm 620 6100 300 6400 224 6624 0
10063 10047 | Hornoméch. {\(/Iécholupﬁm Milanska 8400 700 9100 223 9323 0
10048 10063 | Hornoméch.  Novopetrov. {f/lécholupﬁm 1490 6300 300 6600 183 6783 0
10063 10048 | Hornoméch. f/lécholupﬁm Novopetrov. 7100 300 7400 184 7584 0
10029 10063 | K Mécholup. Kutnohorskd ~ Hornoméch. 430 9900 600 10500 100 10600 0
10063 10029 | K Mécholup.  Hornoméch.  Kutnohorska 4400 200 4600 100 4700 0
Zdroj: (10)

V této lokalité je moZné vyuZivat pouze autobusové spoje, které jsou vedeny po jednom
okraji a dale stfedem Hornich M¢écholup. Dal$i moZnosti je Zelezni¢ni stanice
Praha-Horni Mécholupy, kterd je ale na okraji celé Casti, takze dochazkova vzdélenost neni
pro vSechny rezidenty stejnd a pro nékteré uz muze byt dochidzkova vzdalenost delsi, nez
by byli ochotni akceptovat. Tramvajova trat’ se v této Ctvrti nenachdzi, zdroven ale neexistuje

prostor pro jeji realizaci, z divodu tizkych komunikaci a hust&jsi zastavby. V soucasné dobé
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je tteba se spoléhat pouze na autobusové linky MHD, které ovSem v rannich a odpolednich
Spickach, piipadné i v ptepravnich sedlech, nabiraji zpoZzdéni v jednotkdch minut, diky

------

kterym se nasledn¢ ujizd¢ji navazujici spoje. ZlepSeni muze pfinést pouze
MHD se segregovanou trati, coZ mize byt pravé metro.

Horni Mécholupy ¢itaji dle s¢itdni obyvatel na 15 666 rezidentl, ptilehlé Petrovice pak
dalsich 5 909 rezidentl. (11) Jednd se tak o 21 575 rezidentd, ktefi by mohli zacit vyuZivat
systému metra, pokud by byl pfiveden. V soucasné dob¢ je napojeni na trasu C pies stanici
Hije, kam je mozné se piepravit od 7 do 13 minut a ze stanice Hdje nasledné do stanice
Muzeum lze absolvovat za dalSich 18 minut. Tato doba by se mohla vyrazné zkratit v piipad¢

vedeni nové vétve linky A.

2.2.6 Lokalita Stérboholy

Stérboholy jsou mald méstskd &dst, severné od Hornich Mécholup a Hostivate, kterd
ma 2253 rezidentd. (11) Dle tabulky 7 je hlavni ulice Ustfedni mezi uzly
10027 a 10088 zatiZend 345 autobusovymi spoji a 18 900 vozidly IAD za 24 hodin. V dal$im
useku mezi uzly 10088 a 10057 pokracuje 317 autobusovych spoji a déle 14 700 vozidel
IAD. Oproti pfedchozimu useku je podil IAD sniZzen o 4 200 vozidel, coZ jsou navsté€vnici
NC Europark. Posledni usek mezi uzly 10057 a 10083 uz pokracuje pouze 196 autobusovych
spoji a 8 500 vozidel MHD. Oproti pfedchozimu udseku je ubytek 6 200 vozidel IAD, coz
znamena, Ze ¢ast z nich budou rezidenti a dalsi ¢ast pokracuje ulici K Lesiku na Dube¢ a ulici
Nedokoncend na prazskou ¢ast Kyje. (10)

V této méstské &asti se nachazi NC Stérboholy a nakupni outletové centrum Fashion Arena,
které jsou od sebe oddélené Stérboholskou spojkou. Fashion Arena méla v roce 2022 za cely
rok témét tfi miliony navstévnikl, coz v priméru ¢itd 8 200 navstévnika denné. (15) Jedna
se o velice oblibené ndkupni centrum, kam je pfimy piistup pouze po vlastni ose automobilem
nebo autobusovym spojem MHD a néasledné pésky znedaleké zastivky. Pti ndvsStévé
8 200 navstévniklt denn¢ za piedpokladu, Ze jedou v kazdém vozidle dva navstévnici, se jedna
o 4 100 vozidel, které musi absolvovat cestu do centra i zpét. Jak je vidét v tabulce 7, tak
v ulici Primyslova projede denné na 48 500 vozidel, z nichZ by piipadné¢ mohlo nékolik tisic
ubyt, pokud by se vystavéla stanice metra v blizkosti tohoto outletového centra
a NC Stérboholy, které by mohly byt spojeny pravé stanici, kdyZ by mé&la dva vestibuly.
Zaroven by dosSlo k pésimu propojeni, které v souCasné dob¢ neexistuje. Zaroven vedle

Fashion Areny, by bylo moZné vystavét 1 zachytné parkovisté P+R pro dojizdéjici verejnost,
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kterd by tak mohla ze Stérboholské spojky odbogit na parkovisté, plynule pfestoupit na metro
a vyuzit tak MHD k cestovédni po Praze. Znamenalo by to dalSi dbytek vozidel, které by jely
do centra mésta. Zaroveinl by vSichni navstévnici nemuseli vyuzivat pro cestu do jednoho
zedvou zminovanych center vlastni automobil, ale mohli by vyuZit metro.

Tabulka 7 — Intenzita dopravy 2021, méstska &dst Praha — Stérboholy

Praha — Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Poéty tramvaji a autobusit MHD jsou pievzaty z linkovych jizdnich fada

Pomald vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomald Vozidel Bus Vozidel Tram.
Ul U2 ULICE Zacdatek Konec (m) autom.  vozidla IVlI)IeflzD MHD celkem spoji
10027 10088 | Ustiedni Cernokost.  Ustfedni 205 8600 400 9000 169 9169 0
10088 10027 | Ustiedni Ustiedni Cernokost. 9500 400 9900 176 10076 0
Narod. ) 5

10057 10083 | Hrdint Ustedni Stérb. spojka 1140 4100 200 4300 97 4397 0
10083 10057 gﬁ?ﬁd Stérb. spojka_ Ustredni 4000 200 4200 99 4299 0
10057 10088 | Ustedni Ustiedni Ustiedni 700 7500 300 7800 162 7962 0
10088 10057 | Ustredni Ustedni Ustedni 6600 300 6900 155 7055 0
10067 10082 | Primyslovd  Spalovna Jizni spojka 950 21900 2600 24500 152 24652 0
10082 10067 | Primyslovéd _ Jizni spojka __ Spalovna 21500 2500 24000 147 24147 0

Zdroj: (10)

Dalii vyhoda by byla pro rezidenty Stérbohol, kte¥{ by mohli pro cestu do centra mésta
vyuZzivat rychlého spojeni metra, namisto presunu do stanice Depo Hostivat, odkud jizZ mohou
v soucasnosti pokracovat metrem. Zaroven na lince A prazského metra je pdAsmovy provoz,
kdy do stanice Depo Hostivai pokracuje kazdd druhd souprava a tim padem je tam interval
dvojndsobny, nez na ostatnich stanicich linky A. V soucasné dobé€ trva jizda autobusového
spoje MHD z NC Stérboholy do Depa Hostivai osm minut, kdy je potfeba pocitat
i s pfipadnym zpozdénim z divodi kongesci v dané lokalité, kvuli silnému provozu
na Stérboholské spojce, v ulici Primyslovéa nebo Cernokosteleckd. V pifpadé stanice u tohoto
NC jiz bude spojeni metrem plynulé a rychlé. Hrozi zde zpozdéni pouze pti velké mimotadné

udalosti (ddle jen MU) napiiklad stiet osoby s vlakem.

2.2.7 Lokalita Hostavice, Dolni Po¢ernice a Béchovice

Dalsi lokalita, kterd se nachdzi severné od Stérbohol, jsou Hostavice, Dolni Pocernice

a Béchovice. Jedna se o malé méstské Casti, které dle s¢itani obyvatel z roku 2021 maji 3 352,

2 708 a 2 333 rezidentl. (11) Témei sedm a pul tisic obyvatel v této lokalit¢ ma k dispozici
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vlakové spojeni na stanici Praha-Hlavni nddrazi nebo autobusové linky MHD. Jak je vidét
v tabulce 8, nachdzi se na hlavni ulici Ceskobrodskd relativné silny provoz véetnd
pravidelnych autobusovych spoji MHD. Ulice Narodnich Hrdint, kterd vede z, respektive
do méstské &asti Stérboholy, se nachazi mezi uzly 9058 a 10083 a denné tudy projede
196 autobusovych spoji a na 9 500 vozidel IAD. Zbytek méfenych uzli se nachdzi na ulici
Ceskobrodsk4, kde je vidét mezi jednotlivymi uzly tbytky, respektive piirtistky vozidel
IAD tak i MHD. Ve tfetim tseku dochdzi oproti druhému tseku v uzlu 9057 ke sniZeni poctu
autobusovych spojit o 69 vozidel, cozZ je zplisobeno odbocenim téchto autobusovych spojt
do vnitini ¢4sti Hostavic. Zarovenn podil IAD je snizen o 2 700 vozidel, které lze pocitat
do fad rezidentd Hostavic. Ve ¢tvrtém tseku v uzlu 9058 dochdzi naopak k navySeni podilu
IAD o 1 000 vozidel, coz se da zatadit mezi rezidenty Dolnich PocCernic, ktefi navySuji fady
IAD. Zaroven dochdazi k dbytku autobusovych spoji MHD o 210 vozidel, které odbocuji
do Stérbohol a vnitini &asti Dolnich Polernic. V patém tseku vuzlu 9072 dochdzi
k vyraznému navysSeni podilu IAD i autobusovych spoju. Je to zpisobené hlavné sjezdem
ze Stérboholské spojky, kde narust podilu IAD je o 10 600 vozidel a narust autobusovych
spojit MHD o 259 vozidel vyssi. Déle v Sestém tseku je v uzlu 9059, kde dochdzi ke sniZeni
podilu IAD o 1 400 vozidel, coZ ukazuje na rezidenty ¢asti Béchovic. Zaroven je zde 1 ubytek
autobusovych spoji MHD o 130 vozidel, které obsluhuji ¢4st Béchovic a dalsi lokality.
V poslednim sedmém tuseku dochdzi v uzlu 9060 k navySeni poctu autobusovych spojt
0 84 vozidel a sniZeni podilu IAD o 600 vozidel, coZ je zpisobené odbockou do Hornich
Pocernic. (10)

Hostavice a Dolni Pogernice sousedi s méstskou &asti Cerny Most, tudiZz maji i dobré
napojeni na metro pfes stanici Rajskd Zahrada, kam je moZné se pfepravit autobusovym
spojem MHD od 11 do 17 minut. Autobusovych spoji v této lokalité je provozovano vice,
aproto je tu i piiznivy interval pro vyuziti MHD cestujicimi. Napojeni na Sté&rboholskou
spojku naopak muze rezidenty motivovat k vyuZivani IAD s vidinou rychlého piemisténi
po Praze. Nicméné Stérboholskd spojka je vranni i odpoledni $pidce silnd exponovand,
a tudiz ve tvorticich se kongescich dochazi naopak ke sniZzeni technické rychlosti. Ke sniZeni
kongesci a zajisténi volného prijezdu Stérboholské spojky by bylo nutné podil IAD sniZit,
coZ je mozné pouze pievedenim fidicl zfad IAD do vozidel MHD, vyuZitim zichytnych
parkovist P+R na okrajich mésta s napojenim na systém metra, zarovenl nabidnout kvalitn{

veve o 2

a spolehlivou sluzbu MHD. Pokud by byla Praha pokryta hust&jsi siti metra, byla by to skvéla
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motivace pro ty, kteti by jezdili MHD jiZ ted’, ale z jejich pohledu, pro né neni dostatecné
akceptovatelné napojeni na metro nebo vybrany spoj, ktery by pottebovali zatim neni.

s w2

Tabulka 8 — Intenzita dopravy 2021, méstska ¢ast Hostavice, Dolni Poc¢ernice a Béchovice

Praha — Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2021, pracovni den, 0-24 h
Pocty tramvaji a autobustt MHD jsou pfevzaty z linkovych jizdnich fadt

Pomald vozidla = ndkladni a autobusy mimo MHD

Cisla uzli Délka Osobni Pomala Vozidel Bus Vozidel Tram.
bez

Ul U2  ULICE Zacatek Konec (m) autom.  vozidla MHD MHD celkem  spoji

Narod. . 5
9058 10083 | Hrdint Ceskobrod. Stérb. spojka 1040 5900 100 6000 99 6099 0
Nérod.

10083 9058 | Hrdinu Starb. spojka Ceskobrod. 3400 100 3500 97 3597 0
9056 9057 | Ceskobrod. Broumarské Lomnicka 1170 7700 400 8100 236 8336 0
9057 9056 | Ceskobrod. Lomnickd Broumarskd 8800 400 9200 241 9441 0

Narod.
9057 9058 | Ceskobrod. Lomnickd Hrdint 940 6600 400 7000 202 7202 0
9058 9057 | Ceskobrod. Narod. Hrdini Lomnickd 7200 400 7600 206 7806 0
9058 9072 | Ceskobrod. Narod. Hrdint  Olomoucké 1430 5500 400 5900 97 5997 0
9072 9058 | Ceskobrod.  Olomoucké Nérod. Hrdint 9300 400 9700 101 9801 0
9059 9072 | Ceskobrod. Do Ritan Olomoucka 750 12100 600 12700 232 12932 0
9072 9059 | Ceskobrod.  Olomoucké Do Ri¢an 12800 700 13500 225 13725 0
Ml.
9059 9060 | Ceskobrod. Do RiGan Béchovic 860 11700 700 12400 160 12560 0
9060 9059 | Ceskobrod. MI. B&chovic Do Rican 11800 600 12400 167 12567 0
9060 9096 | Ceskobrod. MI. Béchovic Do Panenek 550 11600 500 12100 204 12304 0
Ml.
9096 9060 | Ceskobrod. Do Panenek Béchovic 11700 400 12100 207 12307 0
Zdroj: (10)
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2.3 Zavér analyzy

Na zdklad¢€ analyzy byla vybrana mista pro vybudovéni stanic metra. Na Obr. 3 jsou vidét

moznosti, o jaké stanice se jednd. Pomoci Saatyho metody se déle stanovi preference,

dle kterych se navrhne findlni trasa nové vétve linky A.

Dolni Po¢ernice Béchovice

O O

Stérboholy
Zelivského
Depo Hostivar
Strasnicka
Skalka
Eden
O Nadrazi
Zahradni Mésto Hostivai
Horni Mécholupy
Poliklinika O
Zahradni Mésto

Park Hostivar

Kosik

(@)

Obr. 3 — Navrhované moznosti pro realizaci novych stanic metra

Zdroj: Autor
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3 NAVRHY VARIANT VETVE A2

Zde budou navrZeny jednotlivé varianty nové vétve linky A, ze kterych bude vybrana
takovd varianta, kterd bude nejvice odpovidat zvolenym preferencim. Varianty budou
porovnavany mezi sebou pomoci Saatyho metody, zdrovenl kazda varianta musi byt navrzena
tak, aby bylo redlné takovou trat’ provozovat. Trat’ by méla vést primdrn€ v pifimém sméru bez
nutnosti stavby velkych obloukil, coZ prodluZuje trat’ a zvySuje celkovou jizdni dobu trati.
Z 0Obr. 3 je mozné stanovit 3 varianty, kterymi se nova vétev bude ,,ubirat®, a to pfes stanici
Eden, Polikliniku Zahradni Mésto a Nadrazi Zahradni Mésto.

Saatyho metoda je metoda kvantitativniho parového srovndvani kritérii. Metoda stanoveni
vah kritérii se d€li na kroky. V prvnim kroku se sestavi tabulka, kam se zapiSou kritéria
do sloupce a ftddku ve stejném potradi. Na diagondle budou v tabulce jednicky,
to je zpusobeno tim, Ze tam jsou proti sob¢ stejnd kritéria a ty museji mit stejnou vahu. Déle
je potieba postupné hodnotit kritérium v fadku proti kritériu ve sloupci a k tomu se vyuZije
Saatyho stupnice dileZitosti. V fadku se zapiSe hodnota duleZitosti, kterou ma kritérium
oproti druhému kritériu a zdroven se do fddku druhého hodnoceného kritéria ve sloupci
prvniho kritéria zapiSe jeho pievracend hodnota. Takto se vyplni celd tabulka. Nasledné
se vypocitd geometricky pramér na kazdém tadku a spocitd se jejich soucet. Vysledna vdha
kritéria se pak rovnad podilu geometrického souctu fadku s jeho celkovym souctem. Soucet
vah musi byt roven jedné, respektive 100 %. (16)

V druhém kroku se porovnavaji jednotlivé varianty mezi sebou dle zadanych kritérii
stejnym zplisobem jako v pfedchozim odstavci. Po vyplnéni tabulky a ziskdni vah kritérii
mezi jednotlivymi variantami, je moZno vypocitat celkovou preferenci varianty. K tomu
se pouzije skaldrni soucin, kdy se jednotlivé vahy kritérii variant prondsobi s vahami kritérii,
které byly zjistény v prvnim kroku. (16)

Tabulka 9 - Saatyho stupnice relativni dileZitosti

Saatyho stupnice dileZitosti

Intenzita dulezitosti Definice duleZitosti

Stejné preference

Slaba preference

Silnd preference

Absolutni preference

1
3
5
7 Velmi silnd preference
9
2

,4.,6.,8 Hodnoty mezi 1, 3, 5, 7 a 9(mezihodnoty)

Zdroj: (16)
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3.1 Varianta 1 - Eden

Jednd se o variantu, kterd zapojuje méstskou Cast VrSovice, konkrétné Eden, do systému
metra. Bohuzel pro zapojeni této lokality do systému metra znamend vracet trat’ metra zpét
addle opct zpét na Zahradni Mé&sto, coz bude zohlednéno ve vyhodnoceni variant.

Na Obr. 4 je vidét, jak by mohla vést nova vétev linky A, pokud by byla vedena ptes Eden.

= ZEOROVEE T i . o _—
% ‘:}:r ‘»",'“? Y : d vl 3 R
{Gemokosteleckd & [ ) il ° s —dll=
— olsey s = Z — S S
o Sterbong ™ & -
5 térbo " 5
asniclARASNICE I{ wﬁ g
g % . V.Olindch. & Pl NOyE | o
3 % ORI - 2 o - , \ atiednt «;TE~B_->-I,I.J
\éﬁ f o o \ Lasiy
ot / 2 i’ ~ 5
iy ) ol %
Edenursovee = = = = % : {\  STERBOHOLY 2
“. {7 2 : o \\ 4 MALY HAJ
e e P I &
~ A S ""n,.h.‘“,_,“ x NadraZzi S ;, & - -‘ -\ 2% i
\ S E AT g kS & 2 5 "
i N 3.;3&%#5%‘-‘5!3’}%5,{? ) Porks & o, N \ /
@ TRE INACH " i B ef e, 2 al 4l { =
et i N L T . 3 ‘ ) _\"“' cholupska
| o sePolfilins : ! j
!g T SWE-— =) 7 z«_ﬁ%ll.',[g o 5 ‘ﬁ%‘,' % 5;5_ """" \ i -f-“i“ I\DJIQEET;OLUPY
| ~Zahradni Mé&sto 3 > > A 2 \ %,
= - 2 L 7
I ""i'ia‘&p'\.ﬂm-u o .& 2 Pl U Toviren v\ é’@ pubeEke
WES g 59 SRR L = 7 %
i, N Park Hostivat = s @---..f“.—r _____ \
B ~ b Pl o N
£ Sy~ Hostivai; \~
= o v e ol0 P 3=
N e = (O psic % &
b X a \ o DUBECEK
s P S L 3ECE!
ZABEHLICE N o v B Norss o,
Y %‘ ) sty v 5 A
B HOSTIVAR L Horlai

Horni MEcholupy,
i - MECHO- py% N
CHODOVEC -

sholup

=g e

Obr. 4 — Mozné vedeni trati pro variantu 1

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)

Ze stanice StraSnickd do nové stanice Eden, je novy tratovy tsek dlouhy 2 969 m, coz
je zptisobeno oblouky, které by na hlavnich tratich nemély mit polomér mensi nez
500 m a nesmi byt mensi nez 300 m. Tyto hodnoty stanovuje interni predpis T 1/1. (18) Cas
potfebny k piekonani této vzdélenosti jizdou soupravy metra je zdvisly na akceleraci
soupravy, délce useku a brzdéni soupravy. Soupravy typu 81-71M, které jezdi na trase
A, maji maximélni zrychleni 1,3 m-s? a maximélni provozni rychlost, kterou dovoluje
vlakovy zabezpeova¢ LZA je 80 km-h'l. (1) Dle vztahu pro vypocet zrychleni t = E, bylo
zjisténo, Ze souprava dosdhne plné rychlosti 80 km-h! za 17 vtefin. Za tento ¢as souprava

ujede celkem 188 m, coZ bylo zjiSt€no vypoctem dle vztahu s = %atz. Dle interniho ptedpisu

V 2/1 o brzdéni elektrickych vozii, nesmi byt pii brzdéni elektrodynamickou brzdou
zrychlosti 80 km-h"! zdbrzdnd drdha deldi nez 265 m. (19)Pfi brzdéni 0,95 m-s? dojde
k zastaveni za 23 vtefin a ujeté vzdalenosti z rychlosti 80 km-h!, a zabrzdnd drdha je pak

260 m. Zbytek useku odpovida vzdélenosti 2 521 m a tato vzdalenost je pfekondna maximalni
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rychlosti za 114 vtefin dle pouzitého vztahu t = % Zavedenim této trasy pii dodrZeni

maximalni rychlosti v celé délce useku mezi stanici Eden a stanici StraSnickd je jizdni doba
154 vtefin.

Z diavodu nutnosti vytvaret oblouky s velkym polomérem vede nyni trasa kolem ndkupni
z6ny v Prazské Michly s prilehlym sidlistém Bohdalec. Zde se jiz navrhovand trat’” rovna
do pfimého sméru, a proto by ani predpis T 1/1 neomezoval vybudovani stanice v tomto
misté. Stanice musi byt v pfimém sméru nebo v oblouku, ktery md polomér 800 m a vétsi.
(18) Stanice by byla vzddlend od stanice Eden 1613 m, proto pifi vyuziti vztahl
z ptedchoziho odstavce by bylo 17 vtefin pro akceleraci a 23 vtefin pro brzdéni soupravy
ujeto 448 m. Zbylych 1 165 m by pak souprava zvladla ptekonat za dalSich 53 vtefin. Celkova
Jizdni doba pro tento dsek je 93 vtefin. Odtud by jiZ mohla trasa pokracovat plynule pfimym
smérem do stanice Poliklinika Zahradni Mésto.

Dalsi dsek ze stanice Eden do stanice Poliklinika Zahradni Mésto ma vzdalenost 1 851 m.
Po odecteni 448 m z celkové délky useku, kterou souprava ujede pfi rozjezdu do dosazeni
maximdlni rychlosti 1 brzdéni do zastaveni. Zbyla cast useku v délce 1 403 m je pii plné
rychlosti pfekondna za 64 vtefin. Mezi stanici Eden a Poliklinika Zahradni Mésto tak vznikne
nové spojeni, které nabidne cestujicim spojeni téchto dvou lokalit za 108 vtefin. Mezi
Poliklinikou Zahradni mésto a stanici Stras$nickd je jizdni doba 415 vtefin ¢ili Sest minut
a 55 vtefin. V této dobé je zahrnuta 1 doba dvakrat 30 vtefin pro pobyt soupravy pro odbaveni

cestujicich ve stanici Eden i Michle.
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Tabulka 10 — Vihy jednotlivych kritérii dle Saatyho metody

Potteba snizeni | Pfitomnost Potteba Problém —
podilu autobust | ndkupniho snizeni Dostupnost | velky oblouk | Geom. Viéha
MHD centra podilu IAD | tramvaje o velkém r pramér | kritérii
Potfeba
snizeni
podilu 1 3 0,25 0,2 0,33
autobusu
MHD
Ptitomnost
nakupniho 0,33 1 0,2 0,14 0,33
centra
Potieba
snizeni 4 5 1 0,5 3
podilu TAD
Dostuppost 5 7 2 1 4
tramvaje
Problém —
velky
oblouk o 3 3 0,33 0,25 1
velkém r

Zdroj: Autor

Dalsi tsek ze stanice Poliklinika Zahradni Mésto miiZze vést do stanice KoSik nebo
Park Hostivat. Zde je potieba vyhodnotit, kterd z téchto dvou variant by byla vyhodné&jsi.
Dalsi pokracovani trati bude stanoveno Saatyho metodou dle zvolenych kritérii.

V tabulce 10 je zavedeno 5 kritérii, dle kterych se bude rozhodovat kam bude trat’ dile
pokracovat. Jestli bude trat’ pokracovat do stanice Kosik nebo Park Hostivaf, rozhodnou
hodnoty ziskané z analyzy soucasného stavu, kde budou porovnany v rdmci Saatyho metody.

Tabulka 11 — porovnani kritérii mezi stanicemi Kosik a Park Hostivar

Potteba snizeni | Pfitomnost Potteba Problém — velky
podilu autobusti | ndkupniho snizen{ Dostupnost | oblouk o velkém r
lokalita | Kritéria MHD centra podilu IAD | tramvaje
K1 Kosik 439 0 21400 0 1
K2 Park Hostivar 363 1 28700 1 0

Zdroj: Autor

V tabulce 11 je uveden pocet autobusovych spojl, které obsluhuji zkoumané oblasti
a projedou zde za 24 hodin. Dal$i kritérium hodnoti, zda je ve zkoumané lokalit€¢ né&jaké
ndkupni centrum ¢i nikoliv. Déle je feSen podil IAD v téchto lokalitich. Pro hodnoceni

a vybér varianty je zvyhodnéna lokalita s vy$§im podilem IAD, aby bylo moZné tento podil

sniZit pfesunem rezidentd do systému metra. DiileZitym kritériem je vyskyt tramvajové trati
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v dané lokalité, a proto jsou zvyhodnény oblasti, kde tramvajova trat’ neni pied oblasti, kde
tramvajova trat’ funguje a jsou zde tramvajové linky, které jezdi bez zpozdéni dle jizdniho
fadu diky segregované trati. Poslednim kritériem je nutnost pro vedeni trat€¢ metra razit tunely
s velkym polomérem oblouku, aby mohla byt obslouZzend navrhovand oblast. Nestavét
oblouky bude preferovano pted potiebou sniZeni podilu autobusovych spoji a ndkupnimi
centry, na druhou stranu nepfitomnost tramvajové trati a snaha o sniZzeni podilu IAD bude
preferovano i ptes vedeni trati oblouky.

Tabulka 12 — Srovnani stanic Kosik a Park Hostivar dle hodnot ziskanych z analyzy

439 363
Potieba sniZeni podilu autobust MHD Kl K2
439 | K1 1 2| 1,414213562 -
363 | K2 0,5 1| 0,707106781
2,121320344
0 1
Pritomnost ndkupniho centra K1 K2
0Kl 1 0,2] 0447213595 -
1|K2 5 1| 2,236067977
2,683281573
21400 28700
Potieba sniZeni podilu IAD K1 K2
21400 [ K1 1 0,33] 0,577350269 -
28700 | K2 3 1] 1,732050808
2,309401077
0 1
Dostupnost tramvaje K1 K2
1[K1 1 3] 1,732050808 -
5|1K2 0,33 1] 0,577350269
2,309401077
1 0
Problém — velky oblouk o velkém r K1 K2
1Kl 1 0,33 0,577350269
0|K2 3 1| 1,732050808
2,309401077

Zdroj: Autor
V tabulce 12 jsou jiZ dosazené vSechny hodnoty z analyzy a byly navzdjem porovnéany
Saatyho metodou, kde byly ziskany véahy jednotlivych kritérii a v poslednim kroku budou
prondsobeny s hodnotami vah kritérii dle tabulky 10. Vysledkem bude vybrana stanice, kterd
dle zvolenych kritérii ziska vétSi procentudlni vdhu dle zvolenych kritérii, které byly
nastaveny.
Dle tabulky 13 doslo k vysledku, Ze trasa metra bude vedena do stanice Kosik, kdyz dle
Saatyho metody ziskala tato varianta 50,41 %, tedy o 0,82 % vice neZ varianta Park Hostivar.

Diivodem je vys$si pocet autobusovych spoju v této lokalité, jejichz pocet by bylo mozné
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po zavedeni metra na tuto lokalitu redukovat a sniZit tim zatéz, kterou v této lokalité generuji.
Podil IAD byl naopak vyssi v nevybrané lokalitg, kde je ale také Sirokd komunikace se dvéma
pruhy pro oba sméry jizdy a ma vyssi propustnost. Ndkupni centrum na Kosiku neni, a proto
byla preferovana stanice Park Hostivai. Dédle tu chybi tramvajova trat, coZz je naopak
preference pro zavedeni metra do této lokality. Nutnost stavby oblouku je pouze pro lokalitu
Kosik, ale i ptesto v hodnoceni vyhréla varianta pro stanici Kosik.

Tabulka 13 — Porovndni varianty dvou stanic Saatyho metodou

vaha 7,99% 4,61% 28,74% 44,92% 13,74% 100,00%
Potfeba sniZeni | Pfitomnost | Potieba Problém —
podilu autobusii | nakupniho | sniZeni podilu | Dostupnost | velky oblouk
MHD centra IAD tramvaje o velkém r

Kosik 66,67 % 16,67% 25,00% 75,00% 25,00% 50,41%

Zdroj: Autor

Novy usek mezi stanicemi Poliklinika Zahradni Mésto a Kosik ma vzdélenost 1 986 m,
kterou je souprava metra schopna ujet maximdalni rychlosti v Case 110 vtefin, kde na Cas pro
rozjezd a brzdéni je potieba 40 vtefin a zbytek tseku v délce 1 538 m za 70 vtefin. Jizdni
doba ze stanice Ko$ik do stanice StraSnickd je 555 vtefin, tedy 9 minut a 15 vtefin
a do stanice Muzeum v centru mésta 17 minut a 35 vtefin, coZ je oproti soucasnosti, kdy
spojeni pres stanici Opatov je 26 minut a ptes stanici Skalka 32 minut, vyrazna dspora. Jednd
se tedy o téméf polovicni jizdni doby oproti dneSnimu stavu. Ze stanice Ko$ik je mozZné
pokracovat s vedenim trasy do stanice Hostivat nebo Horni Mécholupy, coz bude opét feseno

Saatyho metodou a vyhodnocenim kritérii pro oba useky.

Tabulka 14 — porovnani kritérii mezi stanicemi Hostivar a Horni Mé&cholupy
Potfeba snizeni Pritomnost Potieba Zlfllfzk o
podilu autobustt | ndkupniho snizen{ Dostupnost velkém r
lokalita | Kritéria MHD centra podilu IAD | tramvaje
K1 Hostivart 307 0 25050 1 2
K2 Horni Mécholupy 424 0 16350 0 1

Zdroj: Autor

V tabulce 14 jsou uvedeny hodnoty kritérii, které byly zjistény v analyze soucasného stavu.
V kolonce Potieba sniZeni podilu autobustt MHD byl pocet autobusovych spojii spocitan jako
aritmeticky prumér ze vSech tusekii mezi uzly v dané lokalité, ve kterych bylo provedeno
sCitani intenzity dopravy. Stejné tak byly doplnény hodnoty pro kritérium Potifeba sniZeni

podilu TAD v dané lokalité. Velkd NC v danych lokalitich nejsou, a proto toto kritérium
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nebude mit vliv na vybér varianty, kam nova trasa povede. Tramvajové trat’ v Hornich
Meécholupech chybi, zatimco v Hostivaii tramvajova trat’ vede, i kdyZ je zde ukoncena
v zastdvce Nadrazi Hostivat, kde je tramvajové obratiSté. Toto kritérium bude mit vliv
na vybér varianty. Posledni kritérium, které se zabyva nutnosti vybudovat dal$i oblouk
o poloméru 500 m, je nutné v obou ptipadech. Ze stanice Kosik do stanice Hostivat by byla
stavba oblouku jiZ pii vedeni trasy do stanice Hostivai a dile dal§i do stanice Stérboholy.
Do stanice Horni Mécholupy je trasa vedena hlavné v piimém smeéru a oblouk je nutno
vybudovat ze stanice Horni Mé&cholupy, aby bylo mozZné trasu dovést do stanice Stérboholy,
kde bude linka ukoncena.

Tabulka 15 — Srovnani stanic Hostivar a Horni Mécholupy dle hodnot ziskanych z analyzy

307 424
Potieba sniZeni podilu autobust MHD K1 K2
307 | K1 1 05] 0,707 -
424 | K2 2 1 1,414
2,121
0 0
Ptitomnost ndkupniho centra K1 K2
0| K2 1 1 1
25050 16350
Potieba sniZeni podilu IAD K1 K2
25050 | K1 1 4 2 -
16350 | K2 0,25 1 0,5
2,5
1 0
Dostupnost tramvaje K1 K2
1Kl 1| 0,333333333] 0,577 -
0|K2 3 1 1,732
2,309
2 1
Problém — velky oblouk o velkém r K1 K2
2 | Kl 1 0,33 0,577
1| K2 3 1 1,732
2,309

Zdroj: Autor

V tabulce 15 jsou jiz proloZzeny ob¢ varianty proti sobé a dle Saatyho metody jsou

jednotlivé kritéria porovnany a ohodnoceny preferencemi. Vysledné vahy u jednotlivych

kritérii budou prondsobeny s vdhami, které byly zjiStény v prvnim kroku Saatyho metody.
Ty jsou uvedeny v tabulce 10.

Dle tabulky 16 byla zjiSténa preference stanice Horni Mécholupy s rozdilem téméi 15 %.

Pro Hostivar bylo pozitivni pouze kritérium, které se zabyva sniZzenim podilu IAD v lokalité

7z w2z

a v lokalité Hostivaf je podil IAD o jednu tfetinu vyssi neZ v méstské ¢asti Horni Mécholupy.
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Nicméné v ostatnich kritériich byla preferovana stanice Horni Mécholupy, z diivodli absence
tramvajové trati, coZz samoziejmé zpusobuje i vétsi podil autobusové dopravy. To je dalsi
kritérium, které je ve prospéch stanice v Hornich Mécholupech. Kritérium, které se tyka
stavby obloukli, mé také mirnou preferenci pro Horni Mécholupy, protoze pro tuto variantu
je pouze jeden oblouk narozdil od varianty pfes Hostivaf. Pfitomnost ndkupnich center zde
nijak neovliviiuje vysledek srovnani.

Tabulka 16 — Porovndni varianty dvou stanic Saatyho metodou

vaha 7,99% 4,61% 28,74% 44.92% 13,74% 100,00%
Potieba sniZeni Pritomnost Potreba Problém —
podilu autobusit | ndkupniho sniZeni Dostupnost | velky oblouk o
MHD centra iodﬂu IAD tramval'e velkém r

Horni

Meécholupy 66,67% 50,00% 20,00% 75,00% 75,00% 57,38%

Zdroj: Autor

Usek mezi stanici Kosik a Horni Mécholupy je veden podél Hostivaiské prehrady a dsek
je dlouhy 2 821 m. Po odecteni drahy, kterou je nutné piekonat pro zrychleni na maximalni
rychlost, respektive pro brzdéni do zastaveni, je délka tseku 2 373 m. Tento dsek je souprava
schopna projet za 107 vtefin, tudiZ v celém dseku je jizdni doba 147 vtefin.

Posledni tsek vede do stanice Stérboholy, ktery je 4 200 m dlouhy. Jednd se o velice
dlouhy usek. V tomto piipad¢, kdy trat’ metra vede pres méstskou ¢ast Dolni Mécholupy,
by mohla byt vytvofena stanice Dolni Mécholupy v této lokalité, kterd je zavislda pouze
na vlakové a autobusové dopravé. Tim vznikne krat$i usek v délce 2 170 m, ktery mize byt
pfekonan pii vyuziti maximalni rychlosti za 118 vtefin. Posledni usek mezi stanicemi Dolni

Mécholupy a Stérboholy md délku 2 030 m a tento tsek Ize ujet za 112 vtefin.
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Obr. 5 — Vysledny navrh vedeni vétve A2 dle varianty 1

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)
Celd novda vétev A2 ma dle ndvrhu planovanou délku 15,44 km. Pokud je pocitano
s 30 vtefinovym pobytem souprav ve stanicich pro odbaveni cestujicich, je celkova jizdni
doba ze stanice Stérboholy do stanice Strasnickd 18 minut a 2 vtefiny. Do stanice Muzeum
je pak celkovd jizdni doba 26 minut a 22 vtefin. V soucasnosti je spojeni od NC Stérboholy
do stanice Strasnickd mezi 15 a 20 minutami s jednim pfestupem a je to zavislé na ndvaznosti
odjezdu soupravy metra ze stanice Depo Hostivat. Trasa ma sedm novych stanic a z divodu
délky celého useku jiz neni uvazovéno s prodlouZenim trasy do stanice Dolni Pocernice nebo

Béchovice. Tato varianta bude porovndna s dalSimi variantami a bude vybréna ta, kterd bude

nejlépe vyhovovat stanovenym kritériim.

Ruéni méreni

15,44 14,3

Obr. 6 — Délka trati ruénim méfenim z mapy.cz dle varianty 1

Zdroj: Autor s vyuzitim (17)
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3.2 Varianta 2 — Polikliniku Zahradni Mésto

Druh4 varianta ndvrhu nepocitd s vedenim trati metra ptes stanici Eden a bude vedena ptes
stanici Poliklinika Zahradni Mé&sto. Tim nevznikne nutnost vytvofit oblouk s velkym
polomé&rem, protoZe neni potieba vést trasu zpét. Usek do prvni stanice Poliklinika Zahradni
Mésto je dlouhy 1 830 m, kde vyuZzitim vztahli z varianty 1 je mozné stanovit nejkratsi
moznou jizdni dobu na 103 vtefin. Tim je zapojena lokalita Zahradniho M¢sta do systému
metra s napojenim na stanici Strasnickd za jednu minutu a 43 vtefin. Jizdni doba do stanice
Muzeum je 10 minut. V soucasnosti je mozné se prepravit ze Zahradniho Mésta do stanice
Stragnické za 11 minut nebo dale do stanice Muzeum za 20 minut. Casovd tspora je v prvnim
Useku 9 minut a pro druhou cestu 10 minut, coz je jiz velice zajimavy uda;j.

Ze stanice Poliklinika Zahradni M¢ésto bude nova vétev pokracovat do stanice Kosik, dle
vyhodnoceni z varianty 1. Oproti prvni varianté se méni pouze hodnoty kritéria, které hodnoti
problém budovani oblouku s velkym polomérem. V této varianté trasa vede do stanice Kosik
hlavné pfimym smérem, na rozdil od stanice Park Hostivaf, kde by bylo nutné vybudovat
oblouk, kterym bylo mozné trasu vést do této stanice. Toto kritérium pouze umocni vybér
varianty do stanice KoS$ik o tém¢t 7 %.

Dle Saatyho metody, jak je vidét v tabulce 17, lze sledovat zménu v preferencich u kritéria
oblouki oproti prvni varianté, kde toto kritérium mélo opacné hodnoty. Nyni je preference
pro stanici KoSik, coZz pouze uptednostiuje variantu Kosik, kterd je tak preferovdna
v 57,28 % zatimco stanice Park Hostivar si pohorSila na 42,72 %.

Tabulka 17 — Srovnani stanic Kosik a Park Hostivar dle hodnot ziskanych z analyzy

velky
sniZzeni podilu | ndkupni sniZzeni Dostupnost oblouk o
Lokalita Kritéria autobust MHD | centra podilu IAD | tramvaje velkém r
K1 Kosik 439 0 21400
K2 Park Hostivar 363 1 28700 1 1
0 1
oblouk o Geom.
velkém r K1 K2 prumeér vdha kritéria
0]K1 1 31 1,732050808
1]K2 0,333333333 1] 0,577350269
2,309401077
viha 7,99% 4,61% 28,74% 44,92% 13,74% | 100,00%
snizeni podilu | o velky oblouk
autobust nakupni sniZeni Dostupnost o velkém r
MHD centrum podilu IAD | tramvaje
Kosik 66,67 % 16,67% 25,00% 75,00% 75,00% 57,28%

Zdroj: Autor
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Diéle bude nova vétev trasy A pokracovat pres stanice Horni Mécholupy, Dolni Mécholupy
a Stérboholy, stejné jako v prvni varianté, protoZe tam u je trasa naprosto stejnd. Vzdalenosti
mezi stanicemi a jizdni doby mezi témito stanicemi se neméni, zméni se pouze jizdni doba
do stanice StraSnickd a ddle do stanice Muzeum, protoze v piedchozi varianté je pocCitdno
s odbocenim trati do stanice Eden v mé&stské €asti VrSovice. V této varianté tato Cdst trasy
chybi, a proto se jizdni doba a délka trasy podstatné zkrati.

Usek mezi stanicemi Poliklinika Zahradni Mé&sto a Kosik ma vzdalenost 1 986 m, kterou
je souprava metra schopna urazit maximélni rychlosti za 110 vtefin. Usek mezi stanici Kosik
a Horni Mécholupy je dlouhy 2 821 m a nejkratsi jizdni doba byla spocitdna na 147 vtefin.
Dalif tsek, ktery vede do stanice Stérboholy a je 4 200 m dlouhy, byl dle piedchozi varianty
rozdélen na dva useky pfes stanici Dolni Mécholupy. Tim vznikne krat$i dsek v délce
2 170 m, ktery muze byt pifekondn nejrychleji za 118 vtefin. Néasledné tsek mezi stanicemi
Dolni Mécholupy a Stérboholy mé délku 2 030 m a tento tsek ma nejkratii moZnou dobu
Jizdy 112 vtefin.

Nésledné¢ byl Saatyho metodou feSen vybér stanice mezi Dolnimi Pocernicemi
a Béchovicemi, kdy byla ze zvolenych kritérii preferovana stanice v Béchovicich. Nicméné
tisek ze Stérbohol do B&chovic by musel byt 6 km dlouhy. V tom piipadé budou zapojeny obé
stanice do nové vétve linky A.

Tabulka 18 — Srovnani stanic Dolni PoCernice a Béchovice dle hodnot ziskanych z analyzy

Problém —
Potfeba sniZeni | Pfitomnost velky
podilu nakupniho | Potfeba snizeni | Dostupnost | oblouk o
Kritéria autobust MHD | centra podilu IAD tramvaje velkém r
Dolni Pocernice 320 0 14250 0 1
Béchovice 399 0 25067 0 1,25
véha 7,99% 4,61% 28,74% 44,92% 13,74% 100,00%
Problém —
Dostupnost Piitomnost | Potieba snizeni velky
Autobust ndkupniho |podilu IAD v | Dostupnost |oblouk o
MHD centra lokalité tramvaje velkém r
Béchovice 66,67% 50,00% 80,00% 50,00% 33,33% 57,66%

Zdroj: Autor
Z tabulky 18 vyplyvd, Ze preferenci stanice Béchovice zpisobil primarné vyssi podil
autobusovych spoji MHD a TAD. Nakupni centra a tramvajovd trat nem¢ly v tomto

hodnoceni zadny vliv na vysledek. Stanice Béchovice tak byla preferovana z 57,66 %.
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Nicméné aby byla dodrzena preference dle téchto kritérii a stanice Béchovice byla zapojena
do systému metra, je vyhodné vybudovat i stanici Dolni Pocernice, protoZe z diivodu nutnosti
vybudovat i oblouk o poloméru 500 m bude trat’ sméfovat do Dolnich Pocernic a zaroven
bude cely tsek ze Stérbohol do Béchovic dlouhy 6 160 m. Pokud by byla trat’ vedena pouze
do Béchovic, bude tusek je o par stovek metrii kratsi, ale stile se bude jednat o usek dlouhy
pfes 5 km. To je pro jeden mezistani¢ni tsek pfiliS dlouha vzdalenost.

Usek mezi stanici Stérboholy a Dolni Pogernice nabyva délky 3 280 m, kterou je souprava
schopna ptekonat maximalni rychlosti za 168 vtefin. Néasledujici usek mezi stanici Dolni
Pocernice a Béchovice vychézi na délku 2 880 m, kde jizdni doba bude minimdlné 150 vtefin.
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Obr. 7 — Vysledny navrh vedeni vétve A2 dle varianty 2
Zdroj: Autor s vyuZzitim (17)
Na obr. 7 je zobrazena vysledna trasa dle druhé varianty, ktera vede pftes stanici Poliklinika
Zahradni Mésto az do stanice Béchovice. Kompletni vétev A2 ma vzdalenost 16,97 km.
Do stanice StraSnickd ze stanice Béchovice je jizdni doba 19 minut a 59 vtefin a dile

do stanice Muzeum potom 28 minut a 19 vtefin.

Ruéni méreni X
Délka Plocha
16,97 10,65
Obr. 8 — Délka trati ruénim méfenim z mapy.cz dle varianty 2

Zdroj:Autor s vyuZzitim (17)
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3.3 Varianta 3 — Nadrazi Zahradni Mésto

Posledni varianta ndvrhu nové vétve linky A povede ze stanice StraSnickd do stanice
Nédrazi Zahradni M¢ésto. Tento novy usek méd délku 1 511 m a ze stanice StraSnickd
pokracuje v pfimém sméru bez nutnosti vytvéret oblouky. Tento tUsek je souprava schopna
piekonat za 88 vtefin. Zde vznika piestupni uzel mezi tramvajovou, autobusovou a vlakovou
dopravou. Z této stanice jiZ neptichdzi v ivahu vedeni trati do stanice Poliklinika Zahradni
Meésto z ditvodu nutnosti vést trat’ zpét a z této stanice opét vytvaret velky oblouk pro otoceni
trasy zp¢t do stanice Kosik.

Zde se nabizi moZnost vést trat’ do stanice Park Hostivaf nebo stanice Ko$ik. Tato varianta
byla jiz feSena jak v prvni, tak druhé varianté. Zde bude rozdil v kritériu, které hodnoti
nevyhodnost velkych obloukt s polomérem 500 m. Pro vedeni trasy do stanice Kosik je nutné
vychylit trasu z pfimého sméru a ze stanice KoSik nédsledné¢ vybudovat oblouk o velkém
poloméru, a proto je do hodnoceni zanesena hodnota obloukt 1,25. Pro stanici Park Hostivat
je tato trasa v pifimém smeéru, tudiZ hodnota tohoto kritéria bude nula. Dle Saatyho metody
byla zatim vZdy preferovéna stanice, kterd méla o jeden oblouk méné diileZitosti o hodnoté¢ tii.
V tomto piipadg¢, je ale rozdil 1,25, a proto bude nyni hodnocena duleZitosti o hodnoté ¢tyfi.

Tabulka 19 — Srovndni stanic Kosik a Park Hostivar dle kritéria problému oblouku

1,25 0
Problém — velky oblouk o velkém r K1 K2 Geometricky prumeér Viha kritéria
1,25 K1 1| 025 0,5
0|K2 4 1 2
2,5

Zdroj: Autor

Dle tabulky 19, je preferovédna stanice Park Hostivat z 80 %. JelikoZ se jednd o jediné
kritérium, které se zmeénilo oproti prvni varianté, bude to mit pravdépodobné vliv
na vyslednou preferenci stanice. V prvni varianté byl rozdil pouhych 0,82 %, jak je vidét
v tabulce 13. Vysledek srovnédni stanic Park Hostivaf a KoSik dle Saatyho metody, jiz
preferuje stanici Park Hostivai. V tabulce 20 je vidét, jak zména preference ohledné stavby
obloukl s velkym polomérem pfidala stanici Park Hostivat 0,69 %, zatimco stanici Kosik
byla preference snizena o 0,69%. Tim doSlo k rozdilu mezi variantami o 0,56 %. Ve treti

varianté bude tedy trasa pokracovat do stanice Park Hostivaf.
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Tabulka 20 — Porovndni varianty dvou stanic Saatyho metodou
vdha 7,99% 4,61% 28,74% 44.92% 13,74% | 100,00%

Dostupnost | Pfitomnost | Potfeba sniZeni Prob}ém -
Autobusit | ndkupniho | podilu IAD v | Dostupnost | Velky oblouk
o velkém r

MHD centra lokalité tramvaje

Park Hostivar

Zdroj: Autor
Trat’ linky A2, ze stanice Nadrazi Zahradni Mésto do stanice Park Hostivar, je vzdalena
1360 m a je vedena hlavné v pifimém sméru. Souprava tento usek dokdze projet nejrychleji
za 82 vtefin. Zde vznikne stanice v NC, coZ pomuze zvysit atraktivitu MHD pro dojezd
do této lokality a mize mit dalsi podil na sniZeni podilu IAD v této lokalité. Dalsi vedeni traté
JiZ vyluc€uje zapojeni stanice KoSik, protoZe by doSlo k veden{ trati zpct a zaroven vybudovéni
dvou velkych obloukli pro vedeni trati ptfes stanici KoSik do Hornich Mécholup. Nyni
je mozné vést trasu do stanice Hostivat nebo Horni Mécholupy.

Tabulka 21 — Srovndni stanic Hostivat a Horni Mécholupy dle kritéria problému oblouku

1,25 1 | Geometricky praumér Viha kritéria
Problém — velky oblouk o velkém r K1l |K2
1,25 | K1 1] 0,50 0,707106781
1|K2 2 1 1,414213562
2,121320344

Zdroj: Autor

Oproti srovnani z prvni varianty dochdzi ke zmén¢ preference ohledné obloukl, kdy

je pocitano s tim, Ze stanice Hostivat bude mit hodnotu obloukt 1,25, zatimco stanice Horni

M¢écholupy pouze hodnotu 1. Tim se oslabi preference pro stanici Horni Mécholupy oproti

prvni varianté, ovSem nijak zdsadné. Dle tabulky 22 jsou Horni Mécholupy preferovany
7 56,23% a trat’ tedy bude pokracovat opét do stanice Horni Mécholupy.

Tabulka 22 — Porovndni varianty dvou stanic Saatyho metodou
vidha 7,99% 4,61% 28,74% 44,92% 13,74% | 100,00%

Problém —
velky oblouk
ovelkémr

Potieba sniZeni
podilu IAD v
lokalité

Pritomnost
ndkupniho
centra

Dostupnost
Autobust
MHD

Dostupnost
tramvaje

66,67% 56,23%
Zdroj: Autor

Horni Mécholupy 66,67% 50,00% 20,00% 75,00%

Novy usek mezi stanici Park Hostivai a stanici Horni Mécholupy tak bude méfit

3 009 m a nejkrat§si moznd jizdni doba je v tomto tseku 156 vtefin, coZ jsou dv€ minuty
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a 36 vtefin. Nyni se lze pfepravit ze stanice Horni Mécholupy do stanice StraSnickd za Sest
minut a 26 vtefin. Do stanice Muzeum ndsledné za 14 minut a 46 vtefin. V soucasnosti toto
spojeni do stanice Strasnickd existuje a trvd v priméru 28 minut, a do stanice Muzeum
v pruméru 35 minut. Nové spojeni pfinese cestujicim do stanice Strasnickd nebo do stanice
Muzeum v centru mésta ¢asovou Usporu v podobé 20 minut.

Nasledujici tsek mezi stanici Horni a Dolni Mécholupy ma nové délku 2 517 m, coz
souprava dokédZe prekonat nejdiive za 134 vtefin. Usek je del§i neZ u predchozich variant, coZ
je zpusobeno vétsim obloukem, protoze trat sem vede ze stanice Park Hostivaf, nikoliv
ze stanice Kos$ik. Trat' pfichdzi do stanice Horni Mécholupy v jiném uhlu nez ze stanice
Kosik, coz ma vliv na delsi oblouk pro vedeni trasy do stanice Dolni Mé&cholupy.

Trasa z Dolnich Mécholup je jiz totoznd s variantou 2. Tato Cast trasy vede pies stanice
§térboholy, Dolni Pocernice do stanice Béchovice. Celkova délka téchto tsekt je 8 190 m,
kdy prvni z nich je vzdalen 2 030 m, druhy 3 280 m a posledni do stanice Béchovice 2 880 m.

Souprava na projeti dsekl potfebuje minimdln¢ 112, 168 a 150 vtefin.
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Obr. 9 — Vysledny navrh vedeni vétve A2 dle varianty 3
Zdroj: Autor s vyuZzitim (17)
Cela trasa dle navrhu tfeti varianty ma vzdélenost 16,5 km, na které je navrZeno sedm
stanic a celkova jizdni doba je 18 minut a 50 vtefin, kde je pocitdno s pobytem ve stanicich

pro odbaveni cestujicich v kazdé stanici na 30 vtefin.
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Ruéni méfeni X

Plocha

16,5 7.78

Obr. 10— Délka trati ruénim méfenim z mapy.cz dle varianty 3

Zdroj: (17), Autor

Trasa nabizi napojeni i vzdalenych lokalit Béchovice a Dolni Pocernice, které takto ziskaji
piimy spoj do centra mésta. Ze stanice Béchovice je jizdni doba do stanice Muzeum
za 27 minut a 10 vtefin. V souCasnosti zde nejsou piimé spoje do centra mésta a je nutné
vyuZit prestup ve stanici Cerny Most nebo Depo Hostivat. Na téchto spojenich pak cestujici
v pruméru cestuje 35,5 minuty. Z Dolnich Pocernic je soucasnd situace stejnd, ale cesta
po nové trase je kratsi o usek do Béchovic, tedy o 180 vtefin vCetn¢ doby pobytu soupravy

ve stanici Dolni Pocernice pro odbaveni cestujicich.

3.4 Vyhodnoceni variant

Vyslednd varianta bude vybrdna na zdklad¢ Saatyho metody. Jednotlivé varianty budou
porovnany dle kritérii a jejich vah, které jiz byly vypocteny v tabulce 10. Aby bylo mozné
jednotliv4 kritéria vyhodnotit, budou pouZity data z analyzy sou€asného stavu a data ziskana
z navrhu jednotlivych variant.

Prvni kritérium je sniZeni podilu autobust MHD, kde bylo zjisténo, kolik autobusovych
spoji MHD v danych lokalitdch projede za 24 hodin. Kazda varianta trasy ma sedm stanic
metra, a proto byly pro kazdou trasu seCteny vSechny pocty autobusovych spoju v lokalitdch
stanic, které jsou soucdsti trasy a byl udéldn aritmeticky primér. Tyto primérné pocty
autobusovych spojii na danou trasu byly porovnany Saatyho metodou, ze které byly ziskdny
jednotlivé vahy pro preferenci kazdé varianty. Vysledné vahy kritérii jsou uvedeny v tabulce
23. Nejlépe hodnocena je tieti varianta, kterd piesdhla hranici 60 %.

Tabulka 23 — Srovnéni variant 1-3 dle kritéria sniZeni podilu autobusit MHD

359 328 382
Geom. Viéha
Potieba sniZeni podilu autobusit MHD [ Varianta 1 Varianta2 | Varianta3 | primér | kritéria
359 | Varianta 1 1 3 0,33 1
328 | Varianta 2 0,33 1 0,2 0,447
382 | Varianta 3 3 5 1 2,236
3,683

Zdroj: Autor
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Druhé kritérium srovndva pocet velkych NC, které jsou na stanicich planovanych tras.
Nejvice NC je na trase, kterd je navrhnuta jako prvni varianta Zde jsou Ctyii NC pro stanice
Eden, Michle a dvé& ve stanici Stérboholy. Pro trasu ve druhé varianté se nachdzeji pouze dvé
NC ve stanici Stérboholy. Posledni teti varianta m4 na trase tii NC. Jedno ve stanici Park
Hostivai' a daldf dvé ve stanici Stérboholy. V tabulce 24 je provedeno srovnani viech tif
variant, které preferuje prvni variantu ze 62,65 %, protoZe nabizi na trase nejvice NC. Naopak
druhd varianta ziskala pouhych 9,34 %.

Tabulka 24 - Srovndni variant 1-3 dle kritéria pfitomnost ndkupniho centra

4 2 3
Geometricky | Vdha
Pritomnost ndkupniho centra Varianta 1 | Varianta2 | Varianta3 | prumér kritéria
4| Varianta 1 1 5 3| 3,872983346
2 | Varianta 2 0,2 1 0,33] 0,577350269
3 | Varianta 3 0,33 3 1] 1,732050808
6,182384423

Zdroj: Autor
Tteti kritérium hodnoti potfebu snizit podil IAD v lokalitach, kde jsou navrhovany stanice
metra. Pro kaZzdou variantu trasy se pocitalo s podilem IAD v dané lokalit¢ v okoli nové
stanice. Kazda varianta trasy ma sedm stanic metra, a proto se secetlo sedm podilii z lokalit
téchto stanic a vysledny podil byl vyjadien aritmetickym pramérem. Prvni a druhd varianta
méla vysledny podil velice podobny, ale tfeti varianta se vysledkové rozchdzi ptiblizné
o 1 000 vozidel. Saatyho metodou pak byly tyto vysledky porovnany a nejvyssi preferenci
ziskala pravé tfeti varianta.

Tabulka 25 — Srovnani variant 1-3 dle kritéria sniZeni podilu IAD

17481 17405 18363
Potieba sniZeni podilu Geometricky | Védha
IAD Varianta 1 | Varianta2 | Varianta3 | prumeér kritéria
17481 [ Varianta 1 1 2 0,25] 0,707106781
17405 | Varianta 2 0,5 1 0,2 0,447213595
18363 | Varianta 3 4 5 1] 2236067977
3,390388354

Zdroj: Autor

Ctvrté kritérium hodnoti absenci tramvajové trati v lokalité nové stanice metra a preferuje
hlavné varianty, kde tramvajova trat neni, aby podpofil lokality, kde neni v soucasnosti
provozovana MHD se segregovanou trati. MHD se segregovanou trati je méné ,,nadchylna*

na vyskyt zpozdéni a je tak atraktivnéjs$i pro cestujici. U prvni varianty nabizeji tramvajové

spoje stanice Eden a Michle, ostatni stanice nemaji tramvajovou trat’ ve svém nejbliZSim
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okoli. U tfeti varianty je pfestup na tramvajové linky ve stanicich Néadrazi Zahradni Mésto
a Park Hostivaf. To znamen4, Ze prvni a tfeti varianta ma napojeni na tramvajové linky hned
ve dvou stanicich. Zatimco druhd varianta nenabizi pfestup na tramvajové linky ani u jedné
stanice. Timto tedy druhd varianta ziskdva nejvyssi preferenci, konkrétné¢ 66,67 %, jak
je vidét v tabulce 26.

Tabulka 26 — Srovndni variant 1-3 dle kritéria dostupnost tramvaje

2 0 2
Geometricky | Vdha
Dostupnost tramvaje Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 prameér kritéria
2| Varianta 1 1 0,25 1 0,5
0| Varianta 2 4 1 4 2
2 | Varianta 3 1 0,25 1 0,5
3

Zdroj: Autor
Posledni paté kritérium hodnoti nutnost stavby obloukt s polomérem oblouku 500 m, aby
vyhovoval internim pfedpisim. Oblouky maji za ndsledek prodluZovani navrhované trasy
o stovky metri. Preferovdna je tedy varianta, kde bude nutnost vybudovat co nejméné
takovychto velkych obloukii. Nejhtife je na tom z tohoto pohledu prvni varianta, kterd byla
vedena do stanice Eden, a to znamenalo vedeni trasy zpét. Druhd a tfeti varianta jsou na tom
podobng, ale preci jen o trochu lépe je na tom pravé druhd varianta, protoZe oblouk, ktery
vede ze stanice Horni Mécholupy pro vedeni trasy do stanice Dolni Mécholupy je mens$i nez
v ptipadé¢ tieti varianty. Dle tabulky 27 toto kritérium preferuje hlavné druhou variantu, kterd
byla ohodnocena 60 %, tieti varianta potom 30 % a prvni varianta, kde je nejvice obloukt
ziskala preferenci 9,54 %.

Tabulka 27 — Srovnani variant 1-3 dle kritéria budovani oblouki s velkym polomérem

3 1,25 1,5
Problém — velky oblouk o Geometricky | Véha
velkém r Varianta 1 | Varianta2 | Varianta 3 | primér kritéria
3 | Varianta 1 1 0,2 0,25] 0,223606798
1,25 | Varianta 2 5 1 2] 1,414213562
1,5 | Varianta 3 4 0,5 1] 0,707106781
2,344927141

Zdroj: Autor
Nyni jsou vSechny kritéria mezi jednotlivymi trasami porovnédny a byly nalezeny jednotlivé

vahy kritérii. Nésledny krok bude prondsobit jednotlivé vahy kritérii u variant s vdhami
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kritérii, které byly ziskdny jiz v tabulce 10. Po vyndsobeni téchto vah bude vybrina findlni
varianta podle nejvyssi vysledné procentudlni preference.

Tabulka 28 — Vysledné porovnani variant tii tras Saatyho metodou
vdha 8,50% 4,68% 29,20% 43,66% 13,96% | 100,00%

Problém —
velky oblouk | Viha
o velkém r kritérii

Potieba sniZeni | Pfitomnost | Potfeba
podilu autobusit | ndkupniho | sniZenfi Dostupnost

MHD centra podilu IAD | tramvaje

12,14% 9,34% 13,19% 66,67% 60,31% | 42,85%

Varianta 1

Varianta 2

Varianta 3

100,00%
Zdroj: Autor

Jelikoz je vysledek mezi variantou 2 a 3 vyrovnany a rozdil byl pouhych 5 %, byla autorem
porovnana kritéria, dle pofadi stanice pro kritéria hodnotici potiebu sniZeni podila
IAD a autobusovych spojit MHD. V tomto porovnani byly srovndny vSechny tii varianty dle
prvni stanice, druhé a tak déle. Vyslednd hodnota byla sectena a nasledn¢ vyd¢€lena sedmi pro
dosazeni aritmetického priméru. Vysledkem tohoto porovnani bylo zjiStény preference pro
jednotlivé varianty dle zminénych kritérii.

Dle analyzy intenzity dopravy byly pouzZity do vypoctu pouZity naméfené hodnoty
v lokalitdich novych stanic metra. Pro kazdou stanici byly hodnoty z jeho bezprostfedniho
okoli seCteny a vyd¢leny poctem useku, aby byl ziskdn aritmeticky pramér. Jednotlivé
priméry pak byly hodnoceny mezi jednotlivymi stanicemi dle jejich potadi na trase.

Varianta 1 ziskala v kritériu na sniZeni podilu IAD 39,97 % a ziskala tak nejvice z téchto
variant. ProtoZe varianta 2 a 3 jsou preferovany velice podobné. Varianta 2 ziskala 29,19 %,
zatimco preference pro variantu 3 je 31,14 %. Pro druhé kritérium, které hodnotilo snizeni
podilu autobusovych spojui v lokalit¢ novych stanic, ziskala nejvice varianta 3 tésné¢ pied
variantou 2. Varianta si v tomto porovnani pfipsala 38,87 % a varianta 2 potom 36,26 %.
Naopak varianta 1, kterd ma prvni dvé stanice u tramvajové traté, coZ podil autobusovych
spoju MHD snizuje, ziskala pouze 24,84 %.

V tabulce 29 jsou promitnuté vysledky dle zmény hodnot u dvou kritérii a jejich preference.
Jind hodnoty ziskané z porovndni stanic dle jejich potfadi ovlivnilo celkovy vysledek
vysledného hodnoceni. Zatimco v tabulce 28 byly varianty 2 a 3 odskoc¢ené varianté 1 a jejich
rozdil byl pouhych 5 %, tak vtabulce 29 po zméné€ hodnot doSlo k silné preferenci

varianty 2 pred variantou 1 i 3. Varianta 2 tak ziskala 51,04 % coz je ndrust o osm procent.
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Varianta 1 si pak o tfi procenta polepSila a naopak varianta 3 zaZila pokles o 10,5 %.
Kompletni porovnani je v pfiloze 2 této prace.

Tabulka 29 — Vysledné porovndni variant tii tras Saatyho metodou dle potadi stanic

véha 8,50% 4,68% 29,20% 43,66% 13,96% 100,00%
Potieba snizeni Piitomnost | Potieba Problém —
podilu autobustt | ndkupniho | sniZeni podilu | Dostupnost | velky oblouk
MHD centra IAD tramvaje o velkém r
Varianta 1
Varianta 2 29,19% 9,34% 36,29% 66,67% 60,31% 51,04%
Varianta 3

100,00%

Zdroj: Autor

Findln{ varianta, kterd byla vybrdna Saatyho metodou pro novou vétev linky A, je trasa dle
druhé varianty. Nejvyssi preference ziskala hlavné v kritériu, kde propojuje lokality, kde neni
dostupna tramvajova trat’ v okoli vSech nové vybudovanych stanic. Zaroven trasa nepotiebuje
pro vedeni takovy pocet obloukl s velkym polomérem jako prvni varianta a zdroven jeden
hlavni oblouk ze stanice Horni Mécholupy je mensi nez u tfeti varianty. I vysledek druhého
porovnani upfednostiiuje prave tuto variantu, a i s vyssi preferenci. Pro druhou variantu bude

navrhnut GVD pro provoz s cestujicimi.
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4 NAVRH GVD PRO NOVOU TRASU DLE VARIANTY 2

s M2z

Grafikon vlakové dopravy, je jizdni fad, dle kterého se jezdi cely provozni den na metru.
V GVD jsou zobrazeny vSechny obéhy souprav, jejich ndstupy i odstupy a jejich jizda po cely

provozni den. V piiloze 1 této prace je vlozen nové navrZzeny GVD.

4.1 GVD
Pro navrh grafikonu byly pouzity jizdni doby, které jsou na hlavni trati A. Pro novou vétev
byly vypocitany jizdni doby na zdklad¢ akcelerace, doby a intenzity brzdéni a rychlosti

70 km-h'!. Pro vypocet byly pouzity nasledujici vztahy.

- =60 X
Vi Tj + (T, + T,) + Tpop

(20)

Nejdiive byly vypocitdny vzdalenosti a Casovd ndroCnost pro brzdéni a akcelerace.
Po odecteni téchto vzdalenosti od vzdalenosti mezistani¢nich dsekl byla vypocitan Cas, ktery
je potieba pro prekondni dané vzddlenosti. K tomuto Casu byl ndsledné pfipocitan Cas
potiebny pro akceleraci na plnou rychlost, ddle ¢as pottebny pro brzdéni soupravy z rychlosti
70 km-h! a nakonec pobyt soupravy ve stanici pro odbaveni cestujicich. Tyto Gasy byly
vSechny seCteny a vysledny ¢as byl pouZit pro navrzeni GVD.

GVD zacind jizdami kontrolnich vlaki, kdy musi byt vSechny useky nejdiive projety bez
cestujicich, aby byla zajiSt€éna bezpecnost provozu a cestujicich. Je potieba zjistit, zda
prijezdny prifez trati je zachovan, a Ze z prepravni vyluky nezlstaly v tunelech metra n¢jaké
prekédzky na trati. Kontrolni vlaky zacinaji na trasu vyjizdét z odstavnych koleji na trati metra.

Nov4 trasa byla autorem navrZzena v podobé¢ viz Obr. 11. Z leva je stanice Béchovice, kde
je obrat souprav zajiStén stejné jako ve stanici Nemocnice Motol. Za nastupi$tém pro cestujici
je kiizeni koleji s ndslednymi odstavnymi pozicemi. Na prvni i druhé koleji jsou dvé odstavné

pozice. V noci zde deponuji 4 soupravy.
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Obr. 11 —Navrzena podoba nového useku metra A

Zdroj: Autor

Dalsi stanice jsou Dolni Pocernice a zde byla navrzena pouze jednoduchd kolejova spojka
pro obrat souprav. Mezistaniéni dseky mezi stanicemi B&chovice a Stérboholy jsou vzdileny
dohromady 5,5 km, a proto je potieba se snaZit zachovat provoz na co nejvétSim dseku metra
v ptipadé MU. V této stanici tedy neni deponovana Zadnd souprava, nicméné je tu zachovana
moznost obratu souprav.

Nisleduje stanice Stérboholy, kterd méa dvé odstavné koleje mezi prvni a druhou koleji.
Kolej blize k prvni koleji je 01, kolej blize k druhé koleji pak kolej 02. Jednd se o dalsi stanici
s kolejovym rozvétvenim, kde je mozné provadéet obrat souprav. Zaroven jsou tu po ukonceni
provozu deponovany 2 soupravy.

Ctvrtou stanici jsou Dolni Mécholupy, kde je navrzena mezi prvni a druhou koleji jedna
obratov4 kolej €. 0. Na této koleji je po ukonceni provozu deponovéna jedna souprava a je zde
zajiSténa moznost obracet vlaky v pfipadé velké MU.

Pétou stanici jsou Horni Mécholupy, a to je jedind stanice na nové vétvi linky A, kde neni
navrzené zadné kolejové rozvétveni. Zde tedy zaddné soupravy po skonceni provozu
nedeponuji a zaroven tu neni moZnost obracet soupravy.

Dalsi stanice je stanice Kosik, kde jsou navrhované 2 odstavné koleje stejné jako ve stanici
Stérboholy. Jednd se o koleje 01 a 02. Proto jsou zde odstaveny 2 soupravy po skonéeni
provozu s cestujicimi.

Posledni novou stanici je Poliklinika Zahradni M¢sto, kde je navrZeno kolejové rozvétventi,
ale pouze v podobé jednoduché kolejové spojky pro moznost obratu souprav. Nicméné
soupravy se zde nedeponuji. Vétev linky A2 je vedena ve sméru Nemocnice Motol,
do Depa Hostivar je mozné jet pouze tvratovou jizdou ve stanici Strasnickd.

Na pavodni trase A jsou soupravy deponovany ve stanici Hostivaf, Zelivského, Dejvickd,
Petfiny a Nemocnice Motol. Ve stanici Hostivaf jsou dvé soupravy na stani¢nich kolejich
astanice se uzavird vraty. Ve stanici Zelivského a Petfiny je mozné odstavit po jedné

soupravé na nulté koleji a na Dejvické dalsi dvé soupravy na kolej 01 a 02. Ve stanici
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Nemocnice Motol potom dal§i 4 soupravy. Veskeré dalSi soupravy jsou odstavené
v Depu Hostivat, odkud vyjiZdéni na trat’ pfes stanici Hostivai dvratovou jizdou nebo piimo
pres stanici Skalka.
po druhé koleji do stanice Dolni Mécholupy, z Dolnich Mécholup pak vyrdzi obéh
27 kontrolni jizdou do stanice Strasnickd. Obéh 25 jede kontrolni jizdu ze stanice Zelivského
do stanice Stérboholy po prvni koleji. Ze Stérbohol do Béchovic po prvni koleji provede
kontrolni jizdu obéh 30. Na ptivodni trase A provede kontrolni jizdu po druhé v useku
Hostivaf-Nemocnice Motol obéh 2. Pro prvni kolej budou dva kontrolni vlaky, konkrétné
obéh 4 z Nemocnice Motol do Dejvické a obéh 3 z Dejvické do Hostivare.

Svétle modrou barvou jsou vyznaceny ndstupy nebo odstupy souprav, jedouci po druhé
koleji. Pro nastup nebo odstup soupravy po prvni koleji je pouZita barva Cervena. Pro
pfehlednost jsou soupravy pro vétev A2 pii jizd€é v useku Strasnickd-Nemocnice Motol

vyznaceny zelenou barvou.

4.2 Obdobi Spicky a sedlovy provoz

Pro ranni a odpoledni SpiCku jsou do obc¢hu pfiddvany postupné vsSechny soupravy
odstavené na trati a zdroven z depa. Vyjezdy souprav pro ranni Spicku zacinaji po Sesté
hodiné rano a vyjezdy souprav pokracuji do sedmé hodiny ranni. Béhem ranni Spicky je nutné
ve stanici Nemocnice Motol zajistit pro obrat souprav obratové cety nebo vyménu kmenovych
strojvedoucich, aby bylo mozné obrat provést. Po devaté hodiné dochézi k n¢kolika odstuptim
a interval mezi vlaky je v tseku StrasSnickd-Nemocnice Motol v obou smérech 180 vtefin.
Na nové vétvi jezdi soupravy v intervalu 360 vtefin ve sméru Béchovice a zpét v intervalu
420 vtetin. Stejny pfipad intervalu je i v iseku Strasnickd-Depo Hostivar.

Po jedenacté hodin¢ dochdzi k intervalu 240 vtefin v tiseku smiSeného provozu a interval
420 vtefin ze stanice StrasSnickd do Hostivaie i Béchovic. Nastava sedlovy provoz mezi
obdobim ranni a odpoledni Spi¢ky. To je jiz interval ustidlen na 240 vtefinidch v useku
se smiSenym provozem a 420 vtefin v ostatnich tusecich. Tento stav trvd aZz do zacatku
odpoledni Spicky.

V 16 hodin zanou opét vyjizdét soupravy z depa a soupravy, které byly odstaveny
na odstavnych kolejich na trati metra. Z Hostivafe a Béchovic se zacinad jezdit interval

300 vtefin, coZz zpisobi interval v dseku se smiSenym provozem 150 vtefin. Takto silny

55



provoz zlstavd az do sedmé hodiny vecerni, kdy zacne vétSi pocet souprav odstupovat
do depa a interval se opét zaCne sniZovat.

Pro vecerni provoz je pak interval mezi vlaky 600 vtefin v dsecich bez smiSeného provozu.
V tseku se smiSenym provozem nadéle zlistdva piiznivy interval 300 vtefin, coZ je oproti
souCasnému stavu dvakrat kratSi interval pro vecerni provoz.

Pfi odstavovani souprav je nutné absolvovat i n¢jaké manipulacni jizdy do depa nebo
na odstavné mista na trati. Jednd se o ob&hy 2, 6 a 33, které odstoupi do Depa Hostivar, dile
ob&h 3 do stanice Zelivského, obéh 43 do stanice Petfiny, obéhy 31 a 8 do stanice Dejvicka,
obghy 25 a 46 do stanice Kosik a obgh 36 do stanice Stérboholy. Ve stanici Nemocnice Motol
odstavi vSechny 4 posledni obéhy 7, 34, 9, 32. Ve stanici Béchovice odstavi 3 posledni obéhy
27,30 a 28.

4.3 Shrnuti

Oproti soucasnému stavu zahrne nova vétev linky A2 sedm novych lokalit a zvySuje délku
trasy o dalSich 17 kilometrti. Odstavné koleje umoZni zvysit pocet souprav odstavenych
na trase o sedm souprav. Piipadné o devét, pokud by se deponovaly dvé soupravy jesté
na stanic¢nich kolejich ve stanici Béchovice. Vzhledem k intervalu mezi vlaky tak dochazi
ke zhorSeni situace pouze mezi stanici Skalka-Strasnickd, kde interval nartstd. Mezi Depem
Hostivar a stanici Skalkou zhorSeni situace nevznika z davodu, Ze v soucasné dobé se v tomto
useku zajistuje pasmovy provoz, tudiZ kazda druhd souprava provadi obrat ve stanici Skalka
ajede zpét do stanice Nemocnice Motol nebo piipadné¢ odstupuje ze stanice Skalka
do Depa Hostivarf bez ptepravy cestujicich.

Nicméné¢ v novém useku ke zhorSeni nedochdzi, protoZe spojeni metrem tam diive
neexistovalo, tudiZ nabizi pouze rychlé a spolehlivé spojeni s celym systémem metra a celym
méstem. Za normdlnich okolnosti nedochdzi ke zpozdéni a soupravy jezdi vcas. V useku
Strasnickd-Nemocnice Motol naopak dochdzi ke zlepSeni, piipadné je stav stejny. V soucasné
dobé se jezdi na trase A interval mezi vlaky az 150 vtefin. Tento interval je ve SpiCkovych
obdobich mozny 1 v navrhovaném GVD, nicméné diky smiSenému provozu dochazi
ke kratSimu intervalu po cely provozni den. Diky tomu se trasa stane atraktivnéj$i a cesta
metrem bude pro cestujici Casoveé uspornéjsi.

Vzhledem knové stanici Poliklinika Zahradni Mésto, je nyni mozné dle analyzy

souCasného stavu zménit vedeni autobusové linky €. 195. Linka tak bude nové pokracovat
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ze zastavky Jesenickd do zastdvky Nadrazi Zahradni Mésto po Jizni spojce. Tato zména
zpusobi Uplny vypadek autobusovych spoji v této klidné lokalité, kde jsou velké kloubové
autobusy zbytec¢né. Jedna se o 26 104 kloubovych autobust za rok, a proto bude mit feSeni
vliv na snizeni hlukové zatéze a zplodin CO; v této klidné lokalité. Pro dalsi lokality je mozné
také snizZit pocet autobusovych spoji a tyto vozidla vyuZit pro obsluznost jinych
autobusovych linek v lokalitach, kde chybi tramvajové spojeni ¢i metro.

Zavedeni stanice v B&chovicich, Dolnich Po&ernicich a Stérboholech, co¥ jsou lokality
na okraji Prahy, nabizi moZnost vyuzit systtm metra i pro osoby, které dojizdé&ji
do zaméstnéni ¢i Skolou do hlavniho mésta Prahy. V téchto lokalitich mohou odstavit osobni
automobil a piestoupit na metro. Vzhledem k absencim modrych z6n pro parkovani v téchto
lokalitach je podpora snizeni IAD vysoka.

Novi stanice Stérboholy se nachdzi mezi NC Stérboholy a Fashion Arena outlet centrem.
Tyto centra od sebe déli Stdrboholska spojka, a pravé stanice Stérboholy s vestibulem v obou
centrech, vytvofila 1 pési spojeni t€chto center. Toto spojeni md vliv na podil IAD, protoze
do Fashion Areny doted’ Zadné pifimé spojeni, mimo osobnim automobilem, neexistovalo.

Stanice Béchovice, Dolni Pocernice a Dolni Mécholupy maji také ve své blizkosti
ZelezniCni stanice a je tu proto moznost 1 piestupu na vlakova spojeni. Timto tady vznikaji
nové spojeni, které mohou byt vyuZity pro cestovani i dojizdéni do zaméstnani, Skoly atd.

Tabulka 30 — Jizdni doby mezi novymi stanicemi a stanici Muzeum v centru mésta

Muzeum nove ¢ekéni na soupravu Muzeum soucasny
$picka / sedlo stav — pramér

Béchovice 33 minut 2,5 min/ 3,5 min 38,5 minut
Dolni Pocernice 30 minut 2,5 min/ 3,5 min 35,5 minuty
gtérboholy 26 minut 2,5 min/ 3,5 min 30 minut
Dolni Mécholupy 23 minut 2,5 min/ 3,5 min 30,3 minut
Hornf 21 minut 2,5 min /3,5 min 33,5 minut
Meécholupy ’ ’ ’ y
Kosik 17 minut 2,5 min/ 3,5 min 27 minut
Poliklinika . . . .
Zahradni Mésto 15 minut 2,5 min/ 3,5 min 23,5 minuty

Zdroj: Autor s vyuzitim (21)
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Zavedenim metra do novych lokalit doSlo ke sniZeni jizdnich dob mezi centrem mésta
a témito okrajovymi C4stmi. Z novych stanic metra se jednd o piimé spojeni do stanice
Muzeum. V soucasném stavu z téchto lokalit existuji spojeni do stanice Muzeum pouze
s jednim nebo vice pfestupy. Kombinace jsou autobusové spojeni, metro a vlakové spojeni.
Cim vice piestuptl, tim je také vy$§i moZnost, Ze ndsledujici spoj miize ujet. To samoziejmé
prodluzuje celkovou jizdni dobu. V tabulce 30 jsou uvedeny nové jizdni doby z jednotlivych
stanic metra a jaké je primérné Cekani na soupravu v dob¢ Spicky nebo sedlového provozu.
V tabulce je i primérnd doba, za kterou je v soucasném stavu mozné se piepravit do stanice
Muzeum.

Rozdil v jizdnich dobéch je v jednotkdch minut, zdroven je nutné podotknout, Ze z novych
stanic metra se jednd o pfimé spojeni bez nutnosti pfestupu. Jednd se o segregovanou trat
atim se zde nevyskytuji kongesce, které by mély vliv na zpozdéni. Zpozdéni samoziejmée

muze vzniknout MU v provozu, ale takova udélost se muze stat i rimci povrchové dopravy.
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ZAVER

Hlavnim piinosem, ktery prace pfinesla, je bezpochyby sniZeni jizdnich dob znovych
lokalit do centra mésta a zapojeni téchto ¢asti do systému metra. Vytvoiilo se tim nékolik
piimych spojeni, které v souCasnosti neexistuji. Zmeéna trasy autobusové linky
¢. 195 ma pozitivni vliv na Zivotni drovenn v méstské €asti Zahradni Mé&sto. Jednd se o nové
stanice metra, které pfiznivé snizuji podil IAD v danych lokalitach, coZ je zplsobeno praveé
tim, Ze se vytvorily nova spojeni s centrem Prahy a snizily se tim jizdni doby. Diky tomu
budou lidé nuceni vice pfemyslet o tom, jestli pro svou cestu vyuzit MHD namisto IAD.

K vybéru vysledné varianty byla pouZita Saatyho metoda, kterou byly porovnany vSechny
tfi varianty. Pro hodnoceni byly pouZity kritéria, které zvyhodiovali lokality, které nemaji
ve svém okoli tramvajové spojeni, ddle kritérium pro sniZeni podilu IAD i autobusovych
spoju. Ohledné kritérii se sniZzenim podilu IAD a autobusovych spojii byl pouZit aritmeticky
prumér hodnot ze vSech novych stanic metra. Autor tim zjistil, Ze vysledky jsou podobné bez
vyraznych rozdild, ale pfesto srovndni vybralo druhou variantu. Proto autor provedl jesté
druhé srovnani dle hodnot podle potadi stanic v navrhované trase varianty. Timto srovnanim
jiz doslo k vice odliSnym vysledktim. Vysledkem druhého srovnani bylo opét vybrani druhé
varianty, nicméné tentokrat s vyssi preferenci, nez v prvnim srovnéni. Proto se autor rozhodl
vybrat prave tuto variantu.

Nova vétev linky A prazského metra byla navrzena dle druhé varianty a byl sestaven
GVD pro provoz s cestujicimi v provoznim dnu. V soucasnosti je na trase A nejniZ$i interval
mezi po sobé jedoucimi vlaky 150 vtefin. Vlakovy zabezpeCova¢ LZA dovoluje interval
az 90 vtefin. Po zapojeni nové vétve a vypracovani GVD autor zjistil, Ze v dobach Spicky
je interval mezi vlaky v udseku Strasnickd-Nemocnice Motol az 120 vtefin. Pfi intervalu
300 vtefin na nové vétvi A2 a v iseku Depo Hostivar-Strasnickd, pak dochazi k intervalu
150 vtefin na trase, kterd je pro ob& vétve linky spolecna.

Dle autora byl cil prace splnén.
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Ptiloha 2 - Srovnani Saatyho metodou dle potadi stanic

Tabulka Ptiloha 2 1 - Srovnani variant 1-3 dle poradi stanic dle kritéria sniZzeni podilu IAD
Potteba Vysledna
sniZzeni podilu vaha
TIAD Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 aritmeticky
1. stanice 21100 14067 21800 prameér
Eden 21100 | Varianta 1 1 5 0,5| 1,58113883 24,84%
Poliklinika 14067 | Varianta 2 0,2 1 0,17 0,40824829 36,29%
Nadrazi 21800 | Varianta 3 2 6 1| 2,449489743 38,87%
4,438876863 100,00%
2. stanice 18750 21325 20300
Michle 18750 | Varianta 1 1 0,33 0,5 0,40824829
Kosik 21325 | Varianta 2 3 1 2| 1,414213562
Park Hos. 20300 | Varianta 3 2 0,5 1| 0,707106781
2,529568634
3. stanice 14067 16350 16350
Poliklinika 14067 | Varianta 1 1 0,33 0,33 | 0,333333333
Hor. Méc. 16350 | Varianta 2 3 1 1 1
Hor. Méc. 16350 | Varianta 3 3 1 1 1
2,333333333
4. stanice 21325 8125 8125
Kosik 21325 | Varianta 1 1 7 7 7
Dol. Mé&c. 8125 | Varianta 2 0,14 1 1 1
Dol. Méc. 8125 | Varianta 3 0,14 1 1 1
9
5. stanice 16350 22650 22650
Hor. Méc. 16350 | Varianta 1 1 0,20 0,20 0,2
Stérboholy 22650 | Varianta 2 5 1 1 1
Stérboholy 22650 | Varianta 3 5 1 1
1 22
6. stanice 8125 14250 14250
Dol.
Méch. 8125 | Varianta 1 1 0,14 0,14| 0,142857143
Dol.
Pocer. 14250 | Varianta 2 7 1 1 1
Dol.
Pocer. 14250 | Varianta 3 7 1 1 1
2,142857143
7. stanice 21325 25067 25067
Stérboholy 21325 | Varianta 1 1 0,33 0,33 | 0,333333333
Béchovice 25067 | Varianta 2 3 1 1 1
Béchovice 25067 | Varianta 3 3 1 1 1

2,333333333

Zdroj: Autor




Tabulka Ptiloha 2 2 - Srovnani variant 1-3 dle pofadi stanic dle kritéria sniZzeni podilu MHD

Potfeba
snizenf Vysledna
autobust vaha
' MHD Varianta 1 Varianta 2 | Varianta 3 aritmeticky
1. stanice 965 383 862 pramér
Eden 965 | Varianta 1 1 6 2| 3464101615 39,67%
Poliklinika 383 | Varianta 2 0,17 0,20| 0,447213595 29,19%
Nadraz{ 862 | Varianta 3 0,5 5 1| 2236067977 31,14%
6,147383188 100,00%
2. stanice 452 347 250
Michle 452 | Varianta 1 1 2,00 2,449489743
Kosik 347 | Varianta 2 0,5 1 2| 1,414213562
Park Hos. 250 | Varianta 3 0,33 0,5 1| 0,707106781
4,570810086
3. stanice 383 424 424
Poliklinika 383 | Varianta 1 1 0,50 0,50 0,5
Hor. Méch. 424 | Varianta 2 2 1 1 1
Hor. Méch. 424 | Varianta 3 2 1 1 1
2,5
4. stanice 347 134 134
Kosik 347 | Varianta 1 1 4 4
Dol. Méch. 134 | Varianta 2 0,25 1 1
Dol. Méch. 134 | Varianta 3 0,25 1 1
5. stanice 424 289 289
Hor. Méch. 424 | Varianta 1 1 2 2
Stérboholy 289 | Varianta 2 0,50 1 1
Stérboholy 289 | Varianta 3 0,50 1 1
1
6. stanice 134 320 320
Dol. Méch. 134 | Varianta 1 1 0,25 0,25 0,25
Dol. Pocer. 320 | Varianta 2 4 1 1 1
Dol. Pocer. 320 | Varianta 3 4 1 1 1
225
7. stanice 289 3908 308
Stérboholy 289 | Varianta 1 1 0,50 0,50 0,5
Béchovice 398 | Varianta 2 2 1 1 1
Béchovice 398 | Varianta 3 2 1 1 1

Zdroj: Autor




Tabulka Ptiloha 2 3 — Srovndni variant 1-3 dle potadi stanic dle ostatnich kritéri

4 2 3
Pfitomnost Geometricky | Véha
nakupniho centra Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | primér kriteria
4 | Varianta 1 1 5 3| 3,872983346
2 | Varianta 2 0,2 1] 0,3333333| 0,577350269
3 | Varianta 3 0,3333333 3 1] 1,732050808
6,182384423
2 0 2
Dostupnost Geometricky | Véha
tramvaje Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | primér kriteria
2| Varianta 1 1 0,25 0,5
0| Varianta 2 4 1 4 2
2 | Varianta 3 0,25 0,5
3
3 1,25 1,5
Problém — velky Geometricky | Véha
obloukovelkémr | v, janta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | primér kriteria
3 | Varianta 1 0,2 0,25] 0,22360679
1,25 | Varianta 2 1 2| 1,41421352
1,5 | Varianta 3 0,5 1] 0,70710678
2,34492714

Zdroj: Autor

Tabulka Ptiloha 2 4 - Vysledné porovnani variant tif tras Saatyho metodou

viha 8,50% 4,68% 29,20% 43,66% 13,96% [ 100,00%
Pfitomnost Potieba Problém — velky
Potieba sniZeni podilu | ndkupniho sniZzeni Dostupnost | oblouk o velkém
autobust MHD centra podilu IAD | tramvaje T
Varianta 1
Varianta 2 29,19% 9,34% 36,29% 66,67% 60,31% | 51,04%
Varianta 3

100,00%

Zdroj: Autor



