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ANOTACE

Prace se zaméfuje na zelezniCni trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici a zpisob vylepsSeni
provozu vlakii na ni za pomoci modernizace ne€kterych technickych prvka trati. Pro nalezena
omezeni budou navrhnuty zpiisoby jejich odstranéni a bude popsan vliv Uprav na provoz

vlakt a jizdni fad.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, Zelezni¢ni trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici, zabezpecCovaci zatizeni, elektrifikace

TITLE

Rationalisation of Train Operation on the Railway Line Letohrad — Tynisté nad Orlici

ANNOTATION

The work focuses on the railway line Letohrad — Tynisté nad Orlici and on improvements and
modernization of this railway line which will lead to improvement of the train operation on
this railway line. For some found limitations on railway line and will be described elimination
of those limitations and influence of those improvements on the train operation and the

timetable.

KEYWORDS

railway, railway line Letohrad — Tynisté nad Orlici, interlocking, electrification
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UVvOoD

Tato bakalaiska prace se zabyva ZzelezniCni trati Letohrad - Tynisté nad Orlici, coz je
neelektrifikovana celostatni dréha ve vychodnich Cechach, souéast sité Spravy Zeleznic, s. o.
Tato trat’ je jednou z alternativnich tras K I. tranzitnimu koridoru a poskytuje spojeni oblasti
Podorlicka a Rychnovska s krajskym méstem Hradcem Kralové. Dale slouzi, spolu s trati
Castolovice — Solnice, jako Zelezni¢ni spojeni pramyslové zony Solnice - Kvasiny se zbytkem
ceské Zeleznicni sité.

Vyse uvedena fakta vedla autora k zamysleni, zda soucasny stav trati nebrani ptipadnému
dalSimu rozvoji Zelezni¢ni dopravy na ni. Dale je mozno sledovat, ze napt. pii
mimoiadnostech v provozu je doprava z I. tranzitniho koridoru vedena odklony po tratich,
které maji oproti ptivodni trase po I. koridoru zna¢na kapacitni omezeni a autor tedy povazuje
za vhodné doplnit sit’ dal§imi alternativnimi spojenimi. V piipadé trati Letohrad — Tynisté nad
Orlici se po tipravach mize jednat o alternativu trasy Pardubice — Choceit — Usti nad Orlici.
Vzhledem kvySe uvedenému vyvstava otazka, jak spojeni po trati Letohrad —
Tyniste nad Orlici zatraktivnit pro dopravce, cestujici i objednatele dopravy a v budoucnu ho
vice vyuZit.

Cilem préce je tedy navrhnout zakladni Upravy trati bez zdsadnich stavebnich zésahl (napf.
budovani prelozek). Budou navrZzeny zejména Upravy na zabezpeCovacich zafizenich, Gpravy
Vv kolejistich nékterych stanic a zvazena elektrifikace trati. Vsechny upravy budou zvazovany
pohledem dopravniho technologa, nikoli stavebniho inZenyra.

Navrzené upravy by mély vést ke zvySeni atraktivity trati, zvySeni kapacity trati a zvyseni
bezpecnosti provozu a dale ptipravit lepsi podminky pro mozny nardst nadkladni dopravy na
trati, kdy v ¢asti trasy mezi stanicemi Letohrad a Doudleby nad Orlici je Vv souasnosti

frekvence ndkladni dopravy téméf nulova.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU TRATI

Tato kapitola bude vénovéna popisu souCasného stavu trati, ktery informacemi v ném
uvedenymi povede k nalezeni omezeni, kterd nckteré technické parametry trati generuji.
Zdrojem informaci o parametrech trati a stanic jsou Tabulky tratovych poméra 513A (1) a
planky stanic na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici (2). Zakladni udaje o provozu vlaki jsou

¢erpany z ndkresného jizdniho fadu pro fesenou trat’ (3)

1.1 Strucny celkovy popis trati

Zelezniéni trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici je jednokolejné trat’, patfici do kategorie drah
celostatnich. Provozovatelem drahy je Sprava Zzeleznic, statni organizace. Podle tabulek
tratovych poméru se zacatek trati nachazi ve stanici Letohrad v kilometru 89,953 a konec trati
ve stanici Tynisté nad Orlici v km 49,872. Délka trati, jak z jiz uvedenych udaju vyplyva je
40,2 km. Obrazek 1 nize ukazuje polohu trati v ramci Zelezni¢ni sité€ — trat’ je oznacena Cislem

021 dle knizniho jizdniho fadu pro cestujici:

X & C Zul
S A/n2© ulova
Ny Qé%)Dobruéka
: H AD,E% "Opocno pod Orl.horami 1/,
7 KRALOVE - &%Lipovéa Lazné
020 % hl.n. [ &Solnice Rokytnice g StaFr):Mesto Ceenik

s 0> OC Ots? . Vv Orl horach xlo pod Snezmkem o ”

imec n. Cidl.S Tynistapxzasiplovice outy
O > -Dolni 3/ Vnad Desnou P

PARDUBICE- ™ Qe 0¥ Lichkovd_pka &/ !

_ROS‘Ce Holice : 097

Prelou¢ e <hl. . 16000 . QrLA‘ o 024 Hag';sowce Mala
_— oS 010 SO q,b‘ Letohrad |> S Moravi
3 ) % O Petrov n.D. SObOt'n 5
R % Moravany (291 3;
20 Ny Q‘\Q) OO Mlynicky Dvar 4 3

‘ Hefmanav Vysoké Usti n. OrI C, =4 Lanskroun 5 umper 31¢
36 Méstec QChrudim ~Myto Ceska & 7+ Bludov O—22
o 076’ Trebova q’,\ 001 70 \ Rymarovc
TremosSnice (e Ty— L|tomysl i 3o RL,’&O,'ESE,, Q abrehAna\l\‘/lg)‘rave b

Obriazek 1 Poloha trati v ramci Zelezniéni sité CR — oznagena &islem 021 zdroj: (4)

Vyjma pocatecni a koncové stanice neni trat’ dosud elektrizovana. Stanice Letohrad je
elektrizovana trakéni soustavu 3 kV stejnosmérného proudu, stejnou trakéni soustavou je
elektrizovana také koncova stanice Tynisté nad Orlici. Ve stanici Tynisté nad Orlici je

v soucasné dob¢ v pripravé modernizace trakéni napdajeci stanice, pfi¢emz pii rekonstrukci
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TNS je pogitano s vyhledovou elektrizaci useki Tynité nad Orlici — Castolovice — Solnice (-
Letohrad) (5). Dale v této praci budou mozné ptilezitosti i hrozby vzniklé moznou elektrizaci
trati analyzovany. Soucasné je tieba zvazit, jakym trakénim systémem (3 kV stejnosmérné ¢i
25 kV 50 Hz stfidavych) by trat’ méla byt elektrifikovana.

Tratova tfida zatizeni je v celé délce trati C3, tedy mozné zatizeni je 20 tun na napravu a 7,2
tuny na bézny metr. Tento parametr mize branit provozu tézkych nékladnich vlakt na trati.
Na trati se nachazi 8 Zelezni¢nich stanic vCetné stanice koncové a pocatecni, jednd se o
stanice:  Letohrad, =~ Zamberk,  Litice nad Orlici,  Potitejn,  Doudleby nad Orlici,
Kostelec nad Orlici, Castolovice a Tyniité nad Orlici. Viechny stanice jsou vyuZivany pro
osobni dopravu 1 nékladni dopravu. Dale je v provozu 7 zastdvek. V useku Letohrad —
Zamberk (Zamberk je sou¢asné sousedni stanici stanice Letohrad) je instalovano
zabezpecovaci zatizeni III. kategorie — automatické hradlo. Zabezpecovaci zafizeni stejného
typu je téz vprovozu Vtratovém tGseku Tynisté nad Orlici — Castolovice —
Kostelec nad Orlici, pfiemz mezistani¢ni Gsek Tynisté nad Orlici — Castolovice je rozdélen
na 2 oddily automatickym hradlem RaSovice. Ve zbylych Usecich trati je jizda vlakl
zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Pravé existence zabezpeceni 1. kategorie ve
znacné Casti traté je potencidlnim predmétem modernizace. Soucasné neexistence tratového
zabezpedovaciho zaiizeni v useku mezi stanicemi Zamberk a Kostelec nad Orlici snizuje
bezpecnost provozu.

V tiseku Letohrad — Castolovice je nejvyssi tratova rychlost 80 km/h a v tiseku Castolovice —
Tynisté nad Orlici je nejvyssi tratova rychlost 100 km/h. Tratova rychlost je v uritych
usecich trati ovlivnéna smérovymi oblouky, potazmo existenci piejezdi bez zabezpeCeni
pomoci PZZ a zavor. Dale pak v nékterych ¢astech trati jsou neptiznivé sklonové poméry.
Podstatnym parametrem pro piipadny provoz ndkladnich vlaki je zcela jist€ normativ délky
vlaku nakladni dopravy. Tento zésadni ukazatel ma pro trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici
hodnotu 356 metrii. Déle je nutno uvést nejvyssi povolenou délku vlaku, kterd ¢ini 424 metrt
v pfipadé tseku Letohrad — Castolovice a 450 metrGi v piipadé useku Castolovice —
Tynisté nad Orlici.

Vyskové a smérové vedeni se na trase znacné lisi. Lze zjednodusené shrnout, Ze trat'ové
useky s nepfiznivymi smeérovymi a sklonovymi pomeéry se nachazeji prevazné v tisecich mezi
stanicemi Letohrad a Doudleby nad Orlici. Zde trat’ ptekonava nejen pievyseni, ale soucasné
nepiiznivé je zde 1 smérové vedeni trati, coZ je dano trasovanim udolim feky Divoké Orlice se
strmymi srazy. V useku Litice nad Orlici — PotStejn se nachazi jediny tunel na trati,

264 metra dlouhy Liticky tunel. S nejvy$si pravdépodobnosti pti pfipadné elektrizaci trati
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bude nutno provést na tomto tunelu stavebni upravy (svétla vyska tunelu a instalace trakéniho
vedeni).
Zakladni radiové spojeni na celé trati je zajisténo systémem SRD. Stanice Letohrad je pokryta

jako jedind syst¢tmem GSM-R.

1.2 Navazujici traté

V této podkapitole budou vyjmenovany a stru¢né popsany zelezni¢ni traté, které navazuji na
pfedmétnou trat’ Letohrad — Tynist¢ nad Orlici. Z osmi stanic na trati lezicich, ve Etyfech
navazuje jina trat’ ¢i traté, konkrétné se tak déje ve stanicich Letohrad, Doudleby nad Orlici,
Castolovice a Tynisté nad Orlici. Zdrojem tdajii o navazujicich tratich je zdroj (4).

Ve stanici Letohrad je navazujici trati Zelezni¢ni trat’ Usti nad Orlici — Lichkov st. hr.,
coz je jednokolejna, 35 km dlouhd draha celostatni, v celé délce elektrizovana trakéni
soustavou 3 kV stejnosmérného proudu. Navazujici useky v Zst. Letohrad jsou zabezpeceny
zabezpecovacim zafizenim III. kategorie — automatickym hradlem. Provoz na trati je fizen
prostiednictvim DOZ z CDP Praha. Trat je zafazena do systému TEN-T a poskytuje jedno ze
zelezniénich spojeni CR s Polskem, soucasné v Usti nad Orlici navazuje tato trat’ na 1.
tranzitni koridor. Pfi jizdach z trati Letohrad — Tynisté nad Orlici do sméru Usti nad Orlici
neni mozna bezuvratova jizda. Na trati jsou provozovany pravidelné osobni vlaky
Vv jednohodinovém taktu. Potencial trati tkvi ve spojeni s Polskem, elektrifikovana Zelezni¢ni
V Zelezni¢ni stanici Doudleby nad Orlici navazuje na ptedmétnou trat’ zelezni¢ni trat’
regionalni Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach. Trat’ neni elektrizovana.
Tato trat’ ma délku 20 km. Kromé prvniho mezistani¢niho useku, tedy Doudleby nad Orlici —
Vamberk, ktery je zabezpecen telefonickym dorozumivanim je provoz na celé této trati fizen
a zabezpeten zjednoduieng, tedy podle piedpisu SZ D3. Osobni doprava je na této trati
siln€j$i nez doprava nakladni, osobni vlaky obsluhuji trat’ prevazné v celé jeji délce, nakladni
vlaky na trati jezdi ve vétSiné pfipadid pouze podle potieby. Potencial trati v budoucnu je
mozno spatfovat zejména v regionalni osobni dopravé pii zachovani piipojii ve stanici
Doudleby nad Orlici a soucasné je nutno zminit turistickou atraktivitu oblasti, do které trat
vede, coZz miiZze v zimni i letni turistické sezon¢ ptildkat dalsi cestujici. Ve mésté Vamberk se

nachazi nckolik primyslovych podnikd, které by mohly pfipadné generovat
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poptavku po nakladni dopravé, dale pak muze vznikat poptavka po prepravé dieva po této
trati z oblasti Orlickych hor.

V zst. Castolovice navazuje trat’ Castolovice — Solnice, coZ je regionalni, neelektrizovana
zelezniéni trat, 30 kilometri dlouha. V tGseku Castolovice — Rychnov nad Knéznou je
instalovano zabezpeCovaci zafizeni III. kategorie — automatické hradlo a tsek
z Rychnova nad Knéznou do koncové hlavové stanice Solnice je zabezpecen telefonickym
dorozumivanim. Na trati jsou v taktu provozovany osobni vlaky a soucasné¢ pravidelné
manipulacni nékladni vlaky, kterymi se realizuji ptepravy produkti primyslovych podniki
na trati (napiiklad Skoda Auto). Trat ma v budoucnu potencial jak v ohledu dopravy osobni,
tak nakladni, jelikoz poskytuje jediné Zelezniéni spojeni nejen s okresnim méstem
Rychnov nad Knéznou, ale i s primyslovou zénou Solnice — Kvasiny. Na této trati Sprava
zeleznic pocita s elektrizaci (pivodné avizovany termin zahajeni praci na elektrizaci dodrzen
nebyl), a tedy napojenim elektrizace do jiz elektrizované stanice Tynisté nad Orlici (5).

Dalsi navazujici trati je trat’ Velky Osek — Chocei, se kterou se pfedmétnd trat’ spojuje
v zst. Tynisté nad Orlici. Jedna se jednokolejnou, celostatni elektrizovanou (3 kV ss)
zelezni¢ni trat’ o délce 100 km. Zabezpeceni jizd vlakl v usecich navazujicich je realizovano
telefonickym dorozumivanim. Provoz na trati je mozno oznacit jako silny. Jednd se o dalsi
z trati, kde provozovatel Sprava Zeleznic planuje zah4jit rozsahlou rekonstrukci, pti které
bude dobudovana 2. tratova kolej a zvySena tratova rychlost az na 160 km-h? (6, 7). |
v soucasné dobé je trat’ vyuzivana k odklontim, jelikoz se jedna o jednu z alternativ k pateini
trati Ceska Tiebova — Praha.

Posledni trati navazujici na pfedmétnou trat je celostatni draha Tynisté nad Orlici —
Mezimésti. Jedna se o trat’ neelektrizovanou o délce 69 km. V navazujicim tseku je provoz
zabezpecen telefonickym dorozumivanim. Trat' poskytuje spojeni okresniho mésta Nachoda
S krajskym méstem Hradcem Kralové (jedna z alternativ) a soucasné je mozno realizovat po

této trati spojeni s Polskem pftes neelektrifikovany hrani¢ni pfechod Mezimésti — Mieroszow.

1.3 Soucasny stav dopraven a mezistani¢nich Gseki
V této kapitole bude kazda stanice a mezistani¢ni Gsek pospan z hlediska zabezpecovacich

zafizeni, tratovych poméra ¢i vybaveni stanic.
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1.3.1 Stanice Letohrad

Stanice Letohrad se nachazi na katastru stejnojmenného mésta v jeho jizni ¢asti. Jak uz bylo
zminéno v predeslych kapitolach, ve stanici se setkavaji dvé celostatni drahy — Usti nad Orlici
— Lichkov st. hr. a pfedmétna trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici, kterd je trati ze stanice
vychozi. Stanice lezi v kilometru 90, 000.

Stanice, konkrétné jeji kolejisté, nastupisté a zabezpecovaci zafizeni, prosla v letech 2019 a
2020 rekonstrukci, ktera umoznila kromé zvySeni komfortu a bezpecnosti cestujicich i
dalkové tizeni z CDP Praha. Stanice je tedy vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim
I11. kategorie — elektronickym stavédlem typu ESA 44 s moznosti dalkového ovladani, které
nahradilo ptvodni elektromechanické zabezpecovaci zafizeni mistné ovladané (v souéasnosti
je zabezpeCovaci zafizeni Zst. Letohrad mozno ovladat z CDP Praha a PPV Lichkov).
Instalace elektronického stavédla nejenze umoznila dalkové ovladani zabezpecovaciho
zafizeni ve stanici, nybrz pfinesla s sebou i snizeni hodnot provoznich intervald. Ve stanici se
nachdzi 8 dopravnich koleji, pficemz pro osobni dopravu jsou k dispozici 1 kolej kusa a dalsi
3 prubézné koleje. Z hlediska zabezpeCovaciho zatizeni stanice Letohrad je pro soucasny a
pripadné i v budoucnu zesileny provoz vyhovujici.

Nize v Tabulce 1 je vycet osmi stani¢nich dopravnich koleji, véetné jejich uziteénych délek,
stejn€ jako v dalSich tabulkach, sloupec délka koleje uvadi konkrétné uZzitecnou délku dané

dopravni koleje.

Tabulka 1 Dopravni koleje zst. Letohrad

kolej | délka koleje poznamka
4 104 m kusé s nastupistém
2 265m s nastupistém
1 338 m HSK smér Jablonné n. O. a Zamberk; s nastupistém
la 250 m
3 326 m HSK smér Lansperk
5 654 m
7 535 m
9 501 m

zdroj dat: (2)
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Vsechny dopravni koleje v zst. Letohrad jsou vybaveny trakénim vedenim v celé své délce.
Pro provoz dlouhych nakladnich vlaka délek ptes 500 metrti je stanice jiz nyni pfipravena.

Ve sméru Zamberk — Lansperk a opa¢né neni ve stanici Letohrad moZno realizovat jizdy
vlakt bez uvrati, coz bude téZ dale rozebrano a navrZzeno feSeni.

Ve stanici Letohrad bylo v minulosti vybudovano zazemi pro provozni osetfeni vlaklli osobni
dopravy, ve stanici fungovalo depo kolejovych vozidel. Do dnesni doby zlstala moznost
zbrojeni vlakd motorovou naftou. Areal depa a odstavnych koleji, nachazejici se v sousedstvi
lichych dopravnich koleji je napojen na stanici a v budoucnu miize slouzit pro vozidla osobni
dopravy, bude-li tfeba. Areal byvalého depa je vyuzivan spole¢nosti CZ LOKO.

V obvodu zelezni¢ni stanice Letohrad se nachazeji 2 Zelezni¢ni piejezdy. Prvni z nich se
nachazi v zahlavi Zst. Letohrad smér Jablonné nad Orlici a kiizi se zde draha s mistni
komunikaci. Pfejezd nezasahuje do stani¢nich koleji a pii jejich obsazeni tak je ptejezd
pouzitelny pro automobilovou dopravu. Ve druhém piipad¢ se jedna o piejezd v zahlavi smér
Lansperk, ktery taktéz negeneruje provozni omezeni a nachazi se na mistni komunikaci,
slouzi k napojeni mistni ¢4sti Kuncice na mésto Letohrad.

Dochazkova vzdalenost do centra mésta Letohradu je okolo 20 minut chlize. Z hlediska
cestujicich osobni dopravy je dobfe vybavend bezpeénym ostrovnim nastupistém
s podchodem, ¢ekarnou, toaletami, informa¢nim systémem ¢i stojany pro kola. Ve stanici jsou
V provozu osobni pokladny dopravcti Leo Express Tenders a Ceské drahy. V bezprostiedni
vzdalenosti od stani¢ni budovy a nastupist’ se nachazi parkovisté na obou stranach od stanice
s pristupem do podchodu. Soucasné je mozno v prostoru ptilehlém k Zeleznicni stanici vyuZit
prestupu do regionalnich autobusti na mistnim autobusovém nadrazi. U vstupu do podchodu
od mistni casti Kuncice se nachdzi také parkovisté pro P+R vyuZziti s bezbariérovym
pfistupem.

Do stanice se zaust'uji vlecky do prostor depa a do primyslovych podniki, které dfive v okoli

stanice fungovaly. Vlecky do prumyslovych podniktl jiz nejsou dnes vyuzivany.

1.3.2 Mezistani¢ni usek Letohrad — Zamberk

Mezistani¢ni usek Letohrad — Zamberk ma délku 5 803 m.
V kilometru 87, 116 mez stanicemi Letohrad a Zamberk se nachéazi zastavka
Lukavice v Cechach. V zastavce se nachazi piistfeSek pro cestujici a nastupni hrana starsi

konstrukce. Zastavka neni vybavena informacnim systémem pro cestujici. Zastavka se
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nachdzi na okraji obce Lukavice a dochazkovéa vzdalenost je tak pro velkou ¢ast obyvatel
obce jiz piili§ vysoka a pro cesty do mést Zamberka a Letohradu tak vyuZivaji autobusova
spojeni.

Trat' v mezistaniénim tseku stoupa ve sméru Letohrad — Zamberk a prekonavé vyskovy rozdil
zhruba 60 m, coz ma negativni vliv na jizdni doby pfedevsim nékladnich vlakt. Ttida sklonu
ma hodnotu VII-VIIL Vliv na jizdni doby v useku ma soucasné zna¢né mnozstvi smérovych
oblouki, které¢ ve tfech ptipadech zpiisobuji nutnost snizeni tratové rychlosti. Odstranéni
rychlostnich propadii zptisobenych smérovymi oblouky by si vyzadalo vyraznéjsi stavebni
upravy trati, coz neni predmétem této prace.

Jizda vlakd vtomto mezistanicnim useku je zabezpeCena tratovym zabezpeCovacim
zafizenim III. kategorie — automatickym hradlem a tsek neni délen na vice oddili pomoci

oddilovych néavéstidel.

1.3.3 Stanice Zamberk

V kilometru 83, 019 trati Letohrad — Tynisté nad Orlici lezi Zelezni¢ni stanice Zamberk.
Nachézi se v katastru obce Dlouhotiovice na jiznim okraji zastavby mésta Zamberka. Stanice
neni elektrifikovana, stejn€ jako dal$i nasledujici stanice na trati vyjma koncové.

Dochazkova vzdalenost ze stanice do centra mésta Zamberka je znaéna, i tak se v okoli
nachazi obytna zastavba a obec Dlouhonovice. Po upravach ve stanici v poslednich letech je
mozno vyuZzit zdzemi pro cestujici v podobé ¢ekarny a toalet. V provozu je osobni pokladna
dopravce Ceské drahy. Piednadrazni prostor je koncipovan pro vyuziti k prestupu do
navaznych autobust (nachéazi se zde autobusové zalivové zastavky). Déle je mozno vyuzit
parkovisté pro osobni automobily. Ve stanici Zamberk se nachazeji ti nastupiité pro cestujici,
pfi¢emZ pouze jedno z nich je jiné konstrukce, néZ sypané (jednd se o nastupni hranu typu
Tischer u hlavni stani¢ni koleje). Nastupisté jsou ptistupnd prechody ptes kolejiste.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim typu K-2002, ovlddanym v soucasnosti

mistné vypravéim zst. Zamberk z jednotného obsluzného pracovisté (JOP).
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Ve stanici se nachazeji 3 dopravni koleje. Pro zastavovani vlaka vétSich délek jsou délky

stani¢nich koleji nedostate¢né. V Tabulce 2 je vycet koleji véetné délek:

Tabulka 2 Dopravni koleje Zst. Zamberk

kolej | délka koleje | poznamka

2 398 m s nastupistém

1 439 m HSK obéma sméry, s nastupistém
3 426 m s nastupistém

zdroj dat: (2)
V obvodu stanice Zamberk se nachéazeji tfi Zeleznini piejezdy. V zéhlavi stanice smér
Letohrad se nachazi prvni z nich, kde se kifizuje draha se silnici III. tfidy. Druhy piejezd je
kiizenim dréhy a mistni komunikace. Posledni piejezd se nachézi v zahlavi stanice Zamberk
smér Litice nad Orlici. Po poslednim jmenovaném piejezdu vede nejfrekventovanési ze tii
zminénych komunikaci, silnice II. t¥idy, spojujici Zamberk s Ustim nad Orlici.

Do stanice se zatst'uje jedna vlecka.

1.3.4 Mezistani¢ni usek Zamberk — Litice nad Orlici

Na stanici Zamberk navazuje mezistaniéni tGsek, ve kterém se stejné jako v piipads
pfedchoziho mezistani¢niho Gseku je mozno setkat s neptiznivymi sklonovymi poméry. Trat
klesa ve sméru ke konci traté. Mezistani¢ni tisek Zamberk Litice nad Orlici ma délku
6272 m.

V kilometru 76,861 se nachazi zastavka Bohousova. V zastavce neni mozno vyuZit sluzeb pro
cestujici a nenachazi se zde informacni systém. Nastupni hrana je star$i konstrukce bez
normované vysky nad temenem kolejnice. Zastavka se nachazi v blizkosti zastavby obce
Zéachlumi a jeji mistni ¢asti Bohousova a dochazkova vzdalenost k zastavce je tak piijatelna
pro potencilni cestujici. V zastavce je ziizen piistieSek pro cestujici.

V tomto mezistani¢nim useku je jizda vlakl zabezpecena telefonickym dorozumivanim.

1.3.5 Stanice Litice nad Orlici

V katastru obce Zachlumi v mistni ¢asti Litice nad Orlici se v kilometru 75,072 nachazi

stejnojmenna Zelezni¢ni stanice.

18



Stanice pfiléha ke kamenolomu a primyslovému podniku vyrabéjicimu betonové vyrobky.
Stanice se nachéazi v uzkém udoli feky Divoké Orlice a prostorové podminky nejsou piiznivé.
V obvodu stanice, v zahlavi smér PotStejn (-Tynisté nad Orlici), se nachazi 260 metri dlouhy
Liticky tunel.

Jak jiz bylo zmin€no, stanice se nenachdzi v blizkosti vyznamnégj$i obytné zastavby. Pro
obsluhu obce Zachlumi slouzi zastavka Bohousova, kterd se nachazi v centru obce. Pro
cestujici slouzi vnitini ¢ekarna a bezbariérové pristupné WC. Ve stanici slouzi k nastupu do
vlakli osobni dopravy dvé sypand nastupiSté, ktera nejsou bezbariérova. Nastupisteé jsou
pfistupna piechody pies koleje.

Stejné jako v piipadsd stanice Zamberk i ve stanici Litice nad Orlici je v provozu elektronické
stavédlo typu K-2002 které je obsluhovano mistn¢ z dopravni kancelatre vypravcim.

Ve stanici se nachazeji dvé dopravni koleje. Tabulka 3 obsahuje jejich vycet véetné délek:

Tabulka 1 Dopravni koleje Zst. Litice nad Orlici

kolej | délka koleje poznamka
1 393 m HSK obéma sméry, s nastupistém
3 397 m s nastupistém

zdroj dat: (2)
V obvodu stanice se nachazi jeden piejezd, ktery pro pfistup na lesni cestu. Tento piejezd se
nachdzi v zdhlavi stanice smér Potstejn.
Manipula¢ni a vle¢kové koleje 2. a 4. jsou uzpusobeny nakladce produkce tovarny na
betonové vyrobky a kamenolomu. nad koleji ¢. 4 je instalovana nasypka kameniva, ke které
vede dopravnik z prostoru lomu (autorovi neni zndmo, zda jsou tato zafizeni funkcni).
Kolej 4. je vleckou, obchazi stani¢ni budovu z opacné strany, nez dopravni koleje a slouzi

k obsluze zminéné nasypky.

1.3.6 Mezistani¢ni usek Litice nad Orlici — PotStejn

V mezistani¢nim useku Litice nad Orlici — Potstejn, ktery je 4 194 m dlouhy, pietrvavaji
neptiznivé sklonové pomery, ve sméru ke konci trat€ je mozno pozorovat vytrvalé klesani (s
vyjimkou v podobé kratkého stoupani za stanici Litice nad Orlici). Vedeni traté pokracuje
podél feky Divoké Orlice, a tak 1 v tomto mezistanicnim useku je mnoZstvi smérovych
obloukti. Divodem tohoto vySkového vedeni traté je fakt, Ze trat’ v tomto useku opousti uzké

udoli Divoké Orlice.
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Mezi stanicemi Litice nad Orlici a Potstejn se v kilometru 72,396 nachazi zastavka Sopotnice.
Zastavka je vybavena betonovym ndstupistém star$i konstrukce, neni zde instalovan
informacni systém pro cestujici. Ke skryti se pred povétrnostnimi vlivy slouzi cestujicim
drevény pristresek.

Jizda vlakt je v mezistani¢nim useku Litice nad Orlici — Potstejn zabezpecena telefonickym

dorozumivanim.

1.3.7 Stanice PotStejn

V obci Potstejn se v kilometru 69, 741 nachézi zelezni¢ni stanice PotStejn.

Stanice neni elektrifikovana. Dochazkova vzdalenost do obce Potstejn ¢i mistni ¢asti Brna
neni piili§ vysoka. Stejné jako v ptipadé sousedni stanice Litice nad Orlici i zde slouzi
cestujicim vnitini c¢ekarna a bezbariérové WC. Piistup do vlakl pro cestujici je zabezpecen
pomoci dvou nastupist’ typu Tischer a neni tedy bezbariérovy. K nastupistim vedou pro
cestujici prechody ptes koleje.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je mistné ovladano vypravéim z JOP (elektronické stavédlo
typu K-2002).

Stanice PotStejn disponuje dvéma dopravnimi kolejemi. Tabulka 4 uvadi jejich vycet:

Tabulka 4 Dopravni koleje zst. Potstejn

kolej | délka koleje poznamka
1 360 HSK obéma sméry, s nastupistém
2 429 s nastupistém

zdroj dat: (2)
V obvodu zZelezni¢ni stanice PotStejn se nenachazi Zadné piejezdy.
Do stanice zaust'uje jedna vlecka z mistniho primyslového podniku, kterd v soucasnosti neni

pouZivana.

1.3.8 Mezistani¢ni usek PotStejn — Doudleby nad Orlici

Tento mezistani¢ni tsek (délka tseku je 3 950 m) je poslednim, ktery je mozno shledavat
sklonové narocnym (tfida sklonu VII-VIII). Trat’ se v tomto useku prakticky vraci vySkove na

uroven feky Divoké Orlice, jejiz seviené udoli v pfedchozim mezistanicnim tseku opustila.
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V téchto mistech jiz je krajina otevienéjsi, a tudiz i pfi vedeni traté¢ podél feky jsou zde
prostorové poméry ptiznivéjsi. I zde jsou pritomny vyrazngjsi smérové oblouky.

V kilometru 67, 324 se nachazi zastavka Zamél. Zastavka je stejné jako vSechny piedchozi
nevybavena informa¢nim systémem pro cestujici, nastupisté je starSi konstrukce. K dispozici
je pristfesek pro cestujici.

Jizda vlakd je v mezistanicnim tuseku PotStejn — Doudleby nad Orlici zabezpeCena

telefonickym dorozumivanim.

1.3.9 Stanice Doudleby nad Orlici

V kilometru 64,342 trati Letohrad Tynisté€ nad Orlici v intravilanu stejnojmenného méstyse
Doudleby nad Orlici se nachazi stanice Doudleby nad Orlici.

Umisténi stanice zhruba uprostfed méstyse je vyhodné pro piipadné cestujici. Ve stanici je
mozno vyuzit vnitini ¢ekdrnu a toalety pro cestujici. Ze Ctyf nastupist’ ve stanici jedno je
konstrukce sypané a zbyla tfi jsou typu SUDOP-T. Pied stani¢ni budovou je k dispozici
parkovi$té pro osobni automobily.

Zabezpecovaci zafizeni je mechanické s navéstidly nezavislymi na vyménach. Na obou
zhlavich stanice jsou dozorci vyhybek obsazena stavédla. Jizdy vlakti a posunovych dili ve
stanici fidi vypravci z dopravni kanceldfe. Ve stanici jsou instalovana skupinova odjezdova
navéstidla, stanice je bez sefad’ovacich navéstidel.

Ve stanici na trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici navazuje, jiz ve vyCtu navazujicich trati
zmin€na, regionalni trat’ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach. Sousedni
stanici na této trati je stanice Vamberk, ktera je sidlem dirigujiciho dispecera pro tuto trat,
provozovanou dle piedpisu SZ D3. Pfilehly mezistani¢ni usek je zabezpeen telefonickym
dorozumivanim (dle SZ D1). Bezivratova jizda ve sméru do Vamberka je mozna ze sméru

Kostelec nad Orlici, ze sméru Potstejn nikoli.
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Ve stanici Doudleby nad Orlici je k dispozici 5 dopravnich koleji, jak znazoriiuje Tabulka 5:

Tabulka 5 Dopravni koleje Zst. Doudleby nad Orlici

kolej | délka koleje | poznamka

6 100 m

4 130 m s nastupistém

2 209 m HSK smér Vamberk, s nastupistém
1 362 m HSK smér Potstejn, Kostelec n. O.
3 393 m s nastupistém

zdroj dat: (2)
V obvodu zelezni¢ni stanice Doudleby nad Orlici se nachazeji 2 piejezdy. Oba tyto piejezdy
jsou na trati ojedinél¢ faktem, Ze jsou mechanické a ovladaji je dozorci vyhybek. Prvni
Z prejezdil kiizi 1. stani¢ni kolej smér PotStejn a soucasné 2. stani¢ni kolej smér Vamberk.
Druhy ptejezd kiizi 1. a 3. stani¢ni kolej smér Kostelec nad Orlici.

Do stanice zaust'uje jedna vlecka.

1.3.10 Mezistani¢ni usek Doudleby nad Orlici — Kostelec nad Orlici

V tomto mezistani¢nim Useku délky 1328 m jiZ trat’ ziskava pfijatelné sklonové parametry.
Dale je trasovana podél feky Divoké Orlice, v této oblasti jiz vSak feka protéka méné
kopcovitou krajinou, nez tomu bylo mezi stanicemi Letohrad a Doudleby nad Orlici. Smérové
vedeni traté se vyrazné narovnava.

V tomto mezistani¢nim useku neni zfizena zadna zastavka pro vlaky osobni dopravy.

Jizda vlaku je v mezistani¢nim tseku Doudleby nad Orlici — Kostelec nad Orlici zabezpeéena

telefonickym dorozumivanim.

1.3.11 Stanice Kostelec nad Orlici

V kilometru 61, 711 se na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici nachazi stanice
Kostelec nad Orlici.
Umisténi stanice na samém okraji mésta Kostelce nad Orlici neni pfili§ pfiznivé pro

pohodlnou pési dochazku cestujicich k vlakim (i vzhledem k existenci 1épe polozené
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zastavky Kostelec nad Orlici mésto). Ve stanici cestujici mohou vyuzit pouze vnitini ¢ekarnu.

Cestujicim dale slouzi dveé nastupisté typu Tischer.

Zabezpecovaci zafizeni je typu K-2002, ovladané z JOP z dopravni kanceldfe mistné

vypravéim.

Ve stanici Kostelec nad Orlici se nachazeji 3 dopravni koleje, v Tabulce 6 nize je jejich vycet:

Tabulka 6 Dopravni koleje Zst. Kostelec nad Orlici

kolej | délka koleje | poznamka

2 695 m s nastupistém

1 513 m HSK obéma sméry, s nastupistém
3 687 m

zdroj dat: (2)

V obvodu stanice Kostelec nad Orlici se nachazi jeden zelezni¢ni piejezd, konkrétné v zahlavi

stanice smér Doudleby nad Orlici.

Do stanice zatst'uje jedna vlecka.

1.3.12 Mezistani¢ni usek Kostelec nad Orlici — Castolovice

V mezistani¢nim useku Kostelec nad Orlici — Castolovice pokracuji piiznivé sklonové

pomeéry. Mezistani¢ni Gisek ma délku 1 968 m.

V kilometru 60, 259 se nachazi zastavka Kostelec nad Orlici mésto, ktera obyvatelim mésta

Kostelce nad Orlici slouzi jako misto zastaveni vlakd osobni dopravy ve vétsi mife, nez

samotna stanice hlavni, tedy Kostelec nad Orlici (napt. spé$né vlaky linky V2 na trase

Letohrad — Hradec Kralové zastavuji pouze na zastavce Kostelec nad Orlici mésto, ve hlavni

stanici Kostelec nad Orlici nikoli). Zastavka je vybavena informaénim systémem pro

cestujici, funguje zde osobni pokladna dopravce Ceské drahy, vnitini ¢ekarna pro cestujici a

k dispozici je téz bezbariérova toaleta. Nastupni hrana je nové konstrukce a normované

vysky. Zcela objektivnim faktem je, Ze se jednd o nejlépe vybavenou zastavku na trati.

Jizda vlakii vtomto mezistanicnim useku je zabezpefena tratovym zabezpecovacim

zafizenim III. kategorie — automatickym hradlem.
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1.3.13 Stanice Castolovice

Stanice Castolovice se nachéazi v kilometru 57, 713 trati Letohrad — Tynisté nad Orlici.
Stanice lezi na okraji méstyse Castolovice, od centra je vzdalena asi 15 minut p&si chiize. Ve
stanici cestujici mohou vyuZit sluzeb osobni pokladny dopravce Ceské dréhy, dale vnitini
¢ekarny a bezbariérovych toalet. Nastupisté ve stanici jsou dvé, pfiCemz ob¢ jsou ve vysce
550 mm nad temenem kolejnice a jedno nastupisté je poloostrovni. V tésné blizkosti stanice
se nachazi 1 autobusova stanice a vznikd tak moznost rychlé piestupni vazby mezi autobusy a
vlaky.

Zabezpecovaci zafizeni je ovladano skrze elektronické stavédlo z JOP vypravéim stanice
Castolovice.

Jiz ve vyétu navazujicich trati bylo zminéno, Ze ve stanici Castolovice navazuje na
pfedmétnou trat Letohrad — Tyni§té nad Orlici regiondlni trat’ Castolovice — Solnice.
Sousedni stanici na této trati je stanice Rychnov nad Knéznou, jejiz zabezpecovaci zafizeni je
dalkové ovladano vypravéim stanice Castolovice, mezistani¢ni usek Castolovice —
Rychnov nad Knéznou je zabezpeen automatickym hradlem. Trat poskytuje spojeni
s prumyslovou zoénou Solnice-Kvasiny.

Ve stanici Castolovice se nachazi 4 dopravni koleje, v Tabulce 7 je jejich vydet:

Tabulka 7 Dopravni koleje st. Castolovice

kolej | délka koleje | poznamka

4 419 m HSK smér Rychnov n. K., s ndstupi$tém, kusa
4a 83 m

2 320 m s nastupistém

1 294 m HSK smér Kostelec n. O. a Tynisté n. O.

la 151 m

3 332 m

3a 332 m

zdroj dat: (2)
V obvodu stanice se nachdzi jeden Zeleznini piejezd, konkrétné¢ kiizi stani¢ni koleje
v prostoru kostelecko-rychnovského zhlavi.

Do stanice zatstuji dvé vlecky véetné predavaciho kusého kolejisté na jizni strané stanice.
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1.3.14 Mezistani¢ni usek Castolovice — Tyni§té nad Orlici

V mezistani¢nim tGseku Castolovice — Tyni§té nad Orlici jiz trat definitivné vstupuje do
rovinaté krajiny v okoli krajského mésta Hradce Kralové. Tomu odpovida i smérové a
vyskové vedeni traté. Mezistani¢ni isek je 6 622 m dlouhy.

V kilometru 55,830 se nachazi zastavka Cestice. Zastavka neni vybavena informaénim
systémem pro cestujici. K dispozici je v zastavce piistieSek pro cestujici. Nastupni hrana je
star$i konstrukce. Druh4 zastdvka v tomto mezistani¢nim useku se nachazi v kilometru 52,320
a nese jméno Lipa nad Orlici, zastavka je vybavena stejné jako zastavka Cestice.

Mezistani¢ni oddil Castolovice — Tynisté nad Orlici je jedinym na trati, ktery je rozdélen na
dva prostorové oddily, konkrétné pomoci automatického hradla Rasovice, toto hradlo lezi
v kilometru 53, 786.

Jizda vlaki je v tomto mezistani¢nim useku zabezpecena, jak z jiz vySe uvedeného vyplyva,

zabezpecovacim zatizenim III. kategorie, automatickym hradlem.

1.3.15 Stanice Tynisté nad Orlici

V kilometru 49, 724 se nachazi koncova stanice trati Letohrad — Tynisté nad Orlici, tedy
stanice Tynisté nad Orlici.

Stanice je dostupna pé&si chiizi z centra mésta Tynisté nad Orlici. Pro cestujici ve stanici slouZzi
vnitini dekarna a bezbariérové toalety, svou pokladnu zde provozuje dopravce Ceské drahy.
Cestujicim slouzi tfi nastupisté, z toho dveé ostrovni. K dispozici je parkovisté pro osobni
automobily a prestupni zastdvka autobusové dopravy. Stanice se vybavena informacnim
systémem pro cestujici. Vybaveni stanice pro cestujici proslo v nedavné dobé rekonstrukci
(rok 2015). Rekonstruovana byla nastupisté a prostory pro cestujici, upravena byla
konfigurace kolejisté, vzhledem k vybudovani ostrovniho néstupisté. Zabezpecovaci zatizeni
na rekonstrukci teprve ceka.

Stanice Tynisté nad Orlici je jedinou stanici na trati, ktera je stanici vlakotvornou (4)
Zabezpecovaci zafizeni stanice Tynist¢ nad Orlici je II. kategorie — elektromechanické se
zavislymi stavédly na obou zhlavich stanice.

Na pfedmétnou trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici navazuji v koncové stanici trati dvé dalsi
celostatni drahy. Na trati  Velky Osek — Chocent jsou sousednimi stanicemi

Ttebechovice pod Orebem a Borohradek, oba navazujici tuseky jsou zabezpeleny
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telefonickym dorozumivanim. V piipadé trati Tynist¢ nad Orlici — Mezimésti je sousedni
stanici stanice Bolehost, tento mezistani¢ni Usek je téz zabezpecen telefonickym
dorozumivanim.

Ve stanici se nachazi 14 dopravnich koleji, v Tabulce 8 nize je jejich vycet.

Tabulka 8 Dopravni koleje zst. Tynisté nad Orlici

kolej | délka koleje | poznamka

20 300

18 326

16 350

14 438

12 464

10 518

8 601

6 630 s nastupistém

4h 156 kusa

4c 283 kusa

2 623 s nastupistém

1 707 HSK smér Castolovice, Tfebechovice p. O.
3 885 HSK smér Borohradek, Bolehost’; s néstupistém
5 835 S nastupistém

zdroj dat: (2)
Vsechny vyjmenované dopravni koleje jsou elektrifikované trakéni soustavou 3 kV

stejnosmérného proudu.

1.4 Soucasny provoz vlaki na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici

Tato podkapitola ma za cil popsat souc¢asny provoz na fesené trati. Podkladem pro tento popis

je knizni jizdni fad a nakresny jizdni fad pro ro¢ni jizdni fad 2021/2022.
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1.4.1 Nakladni doprava

V useku Letohrad — Zamberk je provozu pouze jeden par manipulaénich vlaké denng,
nakladni dopravu v tomto tseku je tedy mozno oznacit za velmi slabou.

V useku PotStejn — Doudleby nad Orlici je taktéZz v provozu jeden pravidelny par
manipulacnich vlaka denné.

Vyssi frekvenci nakladni dopravy je mozno sledovat vuseku Castolovice -—
Tynisté nad Orlici. Zde je hustota nakladni dopravy zna¢na, jelikoz tento tratovy usek
poskytuje spojeni primyslové zony Kvasiny s vlakotvornou stanici Tynisté nad Orlici (4) a
tranzitnim koridorem v Chocni. Pro nékteré nédkladni vlaky je kapacita tratového useku
dokonce nedostateéna a tyto vlaky tedy musi byt zavadény jako rusici. Sprava zeleznic
V ramci zvySovani kapacity tohoto tratového useku planuje realizovat stavbu nové vyhybny
Rasovice, ktera se bude nachazet zhruba v poloze soucasného automatického hradla RaSovice.

Pocet pravidelnych nékladnich vlaki v tomto tratovém tuseku je 20 vlakii denné.

1.4.2 Osobni doprava

V useku Letohrad — Doudleby nad Orlici — Tynisté nad Orlici jsou v provozu spésné
vlaky dopravce Ceské drahy, které jezdi na trase Letohrad — Hradec Kralové hl. n.,
dle vlastniho pozorovani autora je mozno fici, ze tyto vlaky jsou mezi stanicemi Letohrad a
Doudleby nad Orlici slabéji obsazeny a frekvence cestujicich siln€ stoupd mezi zastavkou
Kostelec nad Orlici mésto a krajskym Hradcem Kralové. Vlaky jezdi ve dvouhodinovém
taktu a posilenim v ranni a odpoledni $pi¢ce na jednu hodinu. V provozu na trati je tedy 25
spojit (spé€Snych vlakl) linky V2, ztohoto poctu 3 spoje jsou v provozu pouze V useku
Tynisteé nad Orlici — Doudleby nad Orlici.

V useku Doudleby nad Orlici — Tynisté nad Orlici jsou jiZ zminéné spéSné vlaky doplnény
vlaky osobnimi, které jezdi v prokladu s vlaky spéSnymi. Ve $pickach jsou v provozu dalsi
posilové vlaky, které vSak nejezdi v prokladu. Provoz osobni dopravy Vv useku
Doudleby nad Orlici — Castolovice lze ozna¢it za silny a vuseku Castolovice —
Tyniste nad Orlici za velmi silny, jelikoz tento tusek poskytuje spojeni okresniho

Rychnova nad Knéznou s krajskym Hradcem Kralové.
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2 IDENTIFIKACE INFRAS"l:RUKTURNiCH A
PROVOZNICH OMEZENI

V nésledujici kapitole budou analyzovana provozni omezeni, ktera byla nalezena pii pohledu
na aktudlni stav trati. Nejprve budou popsana omezeni, kterd se tykaji parametra trati jako
celku a nasledné omezeni v jednotlivych dopravnach a ptipadné tratovych tsecich.

Dtivod hledani téchto provoznich omezeni autor spatiuje zejména ve v soucasné dob¢ slabém
provozu na pfedmétné trati Letohrad — Tynisté nad Orlici, a to pfedevsim v Giseku Letohrad —
Doudleby nad Orlici, na kterém je slaba nakladni doprava. Sou¢asn¢ je cilem hledat moznosti
pro zvySeni atraktivity spojeni osobni dopravy a v neposledni fad¢ zatazeni predmétné trati do
zelezniéni sité Ceské republiky jako mozné odklonové trasy k1. tranzitnimu koridoru a
piipadn¢ v budoucnu i trasy pro pravidelné trasovani tranzitnich nakladnich vlakt. Dalsi
zmoznosti je také znovuzavedeni dalkovych osobnich vlaki, které po trati diive byly
trasovany a v soucasné dobé jsou jiz zruSeny (posledni rychlik linky R10 projel pro trati
vroce 2021). Jako divod pro modernizaci trati Letohrad — Tynisté nad Orlici mize byt
uveden také fakt, ze rozsahlou rekonstrukci projde v blizké budoucnosti trat’ Velky Osek —
Chocen, coz mize vyrazn¢ zatraktivnit spojeni Hradce Kralové a regionu Podorlicka, kterym
trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici prochazi a také prevést Cast tranzitni dopravy z I. koridoru
pravé na trat’ Velky Osek — Chocen. Modernizovana trat’ Velky Osek — Chocen by tak mohla
byt vhodné doplnéna praveé navazujici trati Letohrad — Tynisté nad Orlici a jejim ve sméru do
Polska ¢&i Zelezniéniho uzlu Ceska Tfebova prostiednictvim trati Lichkov st. hr. —
Usti nad Orlici.

Zdrojem dat o stanovené rychlosti vlaku, technickych parametrech trati ¢i zabezpeCovacim
zafizeni jsou Tabulky tratovych poméri, vydané Spravou Zeleznic s. 0. (1) Zdrojem dat o
stanicich, jako naptiklad uzite¢né délky stani¢nich koleji, stanicnim zabezpeCovacim zafizeni
¢i kilometrickych polohach zafizeni ve stanicich, jsou planky jednotlivych stanic (2), které

taktéZ vydava spravce infrastruktury, Sprava Zeleznic s. o.
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2.1 Omezeni v celkovych parametrech trati

V této podkapitole budou rozebrana omezeni, vyplyvajici z parametrt trati jako celku. Jedna
se o ukazatele, které se stanovuji pro trat¢ jako celek (napf. tfida zatizeni ¢i normativy délky

vlakll) a o parametry, které u predmétné trati jsou shodné na celé jeji délce.

2.1.1 Tratova trida zatizeni

Prvnim nalezenym provoznim omezenim je tratova tiida zatizeni. Tento parametr negativné
ovliviiuje pfedev§im moznosti provozu vlakl nékladni dopravy. V ramci sit€¢ Spravy Zeleznic
jsou traté¢ v soucasné dobé rozdéleny do deviti tratovych tfid zatizeni. Pfedmétnd trat’
Letohrad — Tynisté nad Orlici je tiidy C3. Ttida C3 trat’ charakterizuje jako schopnou nést
vozidla se zatizenim 20 tun na néapravu a 7,2 tuny na b&€zny metr vlaku. Na siti Spravy
zeleznic jsou v drtivé vétSing traté, které jsou soucasti tranzitnich koridorii ¢i vyznamnych
mezinarodnich spojenti, tfidy D4 (22,5 tuny na napravu, 8 tun na bézny metr).

V Tabulce 9 nize jsou uvedeny tratové tiidy zatizeni pro navazujici traté:

Tabulka 9 Tratové tfidy zatizeni na navazujicich tratich a tratovych usecich

trat’/tratovy tsek tratova tfida zatiZzeni | poznamka
trat’ Usti n. O. — Lichkov st. hr. D4 (22,5/8) v celé délce
tratovy tsek Doudleby n. O. — Vamberk C3 (20/7)

tratovy usek Vamberk — Rokytnice v O. h. C2 (20/6,4)

trat’ Castolovice — Solnice C2 (20/6,4) v celé délce
trat’ Tyni$té nad Orlici — Mezimésti C4 (20/8) v celé délce
tratovy usek Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové | C3 (20/7)

tratovy usek Tynisté nad Orlici — Chocen D4 (22,5/8)

zdroj: (4)
Udaje v zavorkach u piislusné tratové tiidy zatizeni reprezentuji piipustné zatizeni na
napravu/ptipustné zatizeni na bézny metr (oba udaje v tunach).
Z udaju v tabulce vyplyva, Ze navazné traté€ a trat'ové useky, vyjma useku Tynisté nad Orlici —
Trebechovice pod Orebem — Hradec Kralové a dvou odbocujicich regionalnich drah, maji
vys$§i parametry piipustného zatizeni. Vzhledem kv brzké budoucnosti pldnované

rekonstrukci trati Velky Osek — Chocen lze piedpokladat, Ze v tratovém tuseku
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Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové, ktery je jeji soucasti, bude tratova tiida zatizeni zvysena
na D4.

Nizsi tratova tfida zatizeni limituje provoz tézkych nékladnich vlakli a znemoznuje prepravu
nekterych komodit po predmétné trati.

Tratova tfida zatizeni je ovlivnéna stavebné technickymi parametry drahy, mezi tyto je
parametry mozno zminit konstrukci a stav zelezni¢niho svrsku a spodku, ¢i mostnich objektt
na dané trati.

Pro vybudovani kvalitnich navaznosti, a piedev§im pro ucely trasovani odklonovych ¢i
pravidelnych nakladnich vlakt pro trati Letohrad — Tynisté nad Orlici by bylo vhodné, aby
tratova tfida zatizeni byla zvySena stavebné¢ technickymi opatfenimi na tfidu D4, coz by
nelimitovalo provoz tézkych nakladnich vlaki. Tato uprava bohuzel vyzaduje stavebni upravy

(napf. na mostnich objektech).

2.1.2 Normativy délky vlaku

Normativy délky vlakii se ur€uji pro vlaky osobni dopravy dalkové, vlaky osobni dopravy
zastavkové a pro vlaky nakladni dopravy.

Normativ délky vlakii nékladni dopravy je ovlivnén uziteCnou délkou dopravnich koleji
vV dopravnach na trati. Po vybéru nejdelSich dvou dopravnich koleji v kazdé jedné dopravné
na trati se vybere z kazdé dvojice niz§i hodnota uzite¢né délky a dle z téchto vybranych
délky vlakt nékladni dopravy je tedy zasadni délka druhé nejdelsi dopravni koleje ve stanici.
Normativy pro vlaky osobni dopravy jsou navic jesté ovlivnény délkou ndstupist, coz
zpisobuje, ze jejich hodnoty jsou nizsi nez u nakladni dopravy.

Soucasné hodnoty normativii délky vlakd pro trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici jsou

nasledujici (1):

e normativ délky vlaka osobni dopravy — zastavkové: 115m
e normativ délky vlaka osobni dopravy — dalkové: 155 m
e normativ délky vlakd nakladni dopravy: 356 m

Pro soucasnou koncepci osobni dopravy na trati jsou normativy délky vlakd dostacujici.
Nelze ptedpokladat provoz delSich jednotek nez téch soucasnych (viiz fady 854 s fidicim
vozem a vloZzenym vozem), které normativu vyhovuji. Pro dalkovou dopravu je normativ

taktéz vyhovujici (vyhovuje napt. pétivozové klasické rychlikové soupravé s lokomotivou).
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V ptipad¢ nakladni dopravy jizZ normativy vyhovujici nejsou. Pro provoz nékladnich vlaka by
pfedmétem piipadnych stavebnich uprav mélo byt prodlouzeni dopravnich koleji
V dopravnach s kolejovym rozvétvenim na trati. Naptiklad na patetnich koridorovych tratich v
Cesku hodnota normativu délky vlaki nékladni dopravy piesahuje 600 m (napi. Praha —
Ceska Tiebova 633 m). Jako piiklad hodnoty normativu délky vlaku miize byt pouZita
hodnota na predmétnou trat’ navazujici trati Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, ktera ma
hodnotu 584 m.

Pro zvyseni konkurenceschopnosti trati Letohrad — Tynisté nad Orlici v ramci Zelezni¢ni sité
Ceské republiky je nutné normativ délky vlakd nakladni dopravy na trati zvysit k hodnotd
pres 500 m.

Piiklady normativli délky vlaki na siti Spravy Zeleznic uvadi, pro vysvétleni a podpoteni vyse

uvedeného cile, nasledujici Tabulka 10:

Tabulka 10 Vybér z normativi délky vlakt na siti Spravy zZeleznic

tratovy tsek normativ (m)
Praha — Ceska Tiebova 633
Ceska Tiebova — Brno 637
Kutna Hora — Havli¢ktv Brod — Brno 515
Plzeii — Ceské Budgjovice 607
Plzen — Cheb 515
Praha — Lovosice — Usti nad Labem 595
Nymburk — Mlada Boleslav 574
Kadan-Prunéfov — Cheb 409
Lysa nad Labem — Usti nad Labem 517
Ceska Ttebovéa — Pierov 658
Hranice na Mor. — Horni Lide¢ st. hr. 538
Dluhonice — Ostrava 636

zdroj dat: (9)
Do vyctu byly zamérné€ vybrany traté, kde je smiSeny provoz vlakii osobni 1 ndkladni dopravy,
ktery vyhledové je mozno piedpokladat i na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici. Jednim z cilt
préce je zatraktivnit trat’ pro ndkladni dopravu.
Zvyseni hodnoty normativu délky vlakd nakladni dopravy je zasadni z hlediska dopravy

nakladnich vlaka vysSich délek, které diky své délce a tim nizkym mérnym jizdnim odporim
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maji zdsadni konkurencni vyhodu oproti jinym druhiim dopravy spocivajici isporach energie

(niz$i aerodynamické odpory).

2.1.3 Elektricky provoz

Nemoznost elektrického provozu je omezenim, tykajicim se, vyjma koncové a pocatecni
stanice (Letohrad, Tyni$té nad Orlici), celé délky traté a ma mnoho negativnich dopada pro
osobni 1 nakladni dopravu na trati.

V piipadé osobni dopravy je pti absenci elektrifikace mozno sledovat tyto negativni dopady:

e horsi technické parametry vozidel nezavislé trakce oproti vozidlim zavislé trakce

e nutnost pfeptahll v pfipad¢ trasovani tranzitnich vlakd — dopravci mohou byt
motivovani své vlaky trasovat po alternativnich elektrifikovanych tratich napf.
z diivodu absence vozidel nezavislé trakce v jejich vozidlovém parku

e horsi ekologické dopady provozu vozidel nezavislé trakce (emise vznétovych motorti)

Velkym piinosem elektrizace je bezesporu zkraceni jizdnich dob, coz pfinasi zvySeni
atraktivity trati pro osobni i1 nakladni dopravu. V dasledku zkraceni jizdnich dob a vhodné
upravé jizdniho fadu je mozno dospét i ke zkraceni cestovnich dob. Dale pak dojde
v dtsledku zkréaceni jizdnich dob ke zkraceni nékterych provoznich intervall, ¢i napiiklad
naslednych mezidobi, na néZ jizdni doba vlaki ma vliv.

Trak¢ni vlastnosti vozidel elektrické trakce umozni efektivnéj$i dopravu ndkladnich vlakd.
Sklonové naro¢ny profil nékterych ¢asti trati vyzaduje snizovani negativnich dopadi tohoto
parametru trati, coz elektrickd vozidla spliuji diky svym lepsim trakénim parametrim

(napf. trvald tazna sila, trvaly vykon a podobng).

2.2 Provozni omezeni v dopravnach a mezistani¢nich tsecich

V nésledujici kapitole budou rozebrana infrastrukturni provozni omezeni, tykajici se
jednotlivych dopraven a mezistani¢nich usekti. Cilem prace neni analyzovat a feSit omezeni,
zpusobena stavebnimi parametry trati (mimo trat'ové tiidy zatizeni).

Pti zpracovani této kapitoly bude piihlédnuto k avizovanym upravdm v poslednim
mezistani¢nim useku, tedy Tyni$té nad Orlici — Castolovice a usecich navazujicich v Zst.
Tyniste nad Orlici, které Sprava Zeleznic prezentuje ve svych vetfejnych dokumentech jako
stavby v pfiprave, potazmo v realizaci. Jedna se o zvySeni kapacity spojeni Tynisté nad Orlici

— Solnice pies Castolovice (10) a rekonstrukci trati Velky Osek — Choceti (6).
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2.2.1 Stanice Letohrad

Stanice Letohrad prosla vroce 2019 rozsahlou rekonstrukei, ktera piinesla vylepSeni
mnohych jejich parametrii. Rekonstrukce se tykala vybudovani novych nastupist, vcetné
ostrovniho, pro zvyseni bezpecnosti a komfortu cestujicich. Dal§im zasadnim piinosem je
instalace elektronického stavédla typu ESA 44, které nahradilo pivodni elektromechanické
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, ¢imz se zkratily stani¢ni i1 tratové provozni intervaly. Daéle
bylo instalovano tratové zabezpetovaci zafizeni — automatické hradlo ve sméru Zamberk.
Vzhledem Kk existenci elektronického stavédla a automatického hradla v mezistani¢énim useku
Letohrad — Zamberk neni tieba v oblasti zabezpeovaciho zafizeni realizovat Gpravy za
ucelem zkréaceni stani¢nich ¢i tratovych provoznich intervalll ¢i zvySeni bezpecnosti provozu.
Omezeni, které je moZno ve stanici Letohrad spatfovat zejména v ndkladni dopravé je nutnost
jizd Gvrati ve sméru Zamberk — Letohrad — Lan3perk a opaéné. V piipadé osobni dopravy
nejsou objednatelem vetejné osobni dopravy objednavany vlaky v predmétném sméru, avsak
v piipad¢ ndkladnich vlak je mozno ptfedpokladat trasovani vlak v pfedmétném sméru,
jelikoz se jedna o spojeni feSené trati Letohrad — Tynisté nad Orlici s 1. tranzitnim
zelezni¢nim koridorem. Mozna feSeni v podobé objizdéni soupravy ve stanici Letohrad nebo
zatazeni lokomotiv na zacatek i konec vlaku ptedstavuji v obou piipadech fadu nevyhod.
Objizdéni soupravy zpusobuje nutnost pobytu daného vlaku ve stanici Letohrad a druha
varianta v podobé dvou lokomotiv je nevyhodna z hlediska efektivity vyuziti vozového parku

dopravci.

Nalezend omezeni:

1. nemoznost beziivratové jizdy ve sméru Zamberk — Lansperk (—Usti nad Orlici)

2.2.2 Mezistani¢ni usek Letohrad — Zamberk

Sklonové naroény tsek Letohrad — Zamberk je z hlediska tratového zabezpegovaciho zafizeni
vybaven automatickym hradlem, tedy zatizenim III. kategorie a neni nutno zde zvedat Giroven
zabezpeceni jizd vlaki v mezistanicnim useku.

Vzhledem je skladbé tratovych provoznich intervalii, nasledného mezidobi a ptijezdového
mezidobi je vhodné realizovat upravy, vedouci k jejich zkraceni. Jizdni doba v mezistani¢nim

useku je jednou ze slozek nasledného i ptijezdového mezidobi a jejiho zkraceni je mozno
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dosdhnout stavebnimi Upravami na trati (napf. prelozky, odstranéni obloukl) a také
nasazenim vozidel s lep$imi trak¢nimi vlastnostmi, k ¢emuz vede elektrizace trati, ktera jiz
byla zminéna vySe. Zkracovat vySe zminéné provozni intervaly je mozno také pomoci
zabezpecovaciho zafizeni tratového 1 stani¢niho (ve stanicich pfilehlych mezistani¢nimu
useku).

Rychlostni propady v mezistani¢énim useku jsou zplsobeny existenci smerovych obloukl
nizkych polomért a jejich odstranéni je mozné pouze stavebnimi tpravami trati.

Nalezena omezeni:

1. vysoka hodnota nasledného mezidobi vzhledem k jizdnim dobdm v mezistani¢nim
useku

2.2.3 Stanice Zamberk

Omezenim pro provoz nakladnich vlakii je ve stanici Zamberk bezesporu uziteénd délka
koleji pro vlaky nékladni dopravy, kdy ve stanici neni mozné piedjizdéni a kiizovani vlaka
délek pres 500 m. V soucasné dob¢ je uzitecnd délka vSech tii dopravnich koleji ve stanici

snizena existenci piejezdu v kilometru 82,760. Situaci ilustruje Obrazek 2 nize.

Obrazek 2 Litické zhlavi zst. Zamberk pohledem z piejezdu v km 82,760

zdroj: autor
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Odstranénim piejezdu by délka dopravnich koleji mohla byt zvySena na hodnoty ptfes 560
metrd, coz jsou hodnoty piijatelné.

Nalezena omezeni:

1. mala uzite¢na délka stani¢nich koleji

2.2.4 Mezistaniéni usek Zamberk — Litice nad Orlici

Mezistani¢ni usek Zamberk — Litice nad Orlici je s délkou pres 6 kilometri druhym nejdel§im
mezistaniénim usekem na trati (nejdelsi je usek Castolovice — Tynisté nad Orlici). Tento fakt
generuje, stejn¢ jako v pripadé predeslého mezistani¢niho tiseku vyssi hodnoty naslednych a
prijezdovych mezidobi. Z faktord ovlivitujicich hodnoty téchto casovych intervald je nutno
zminit téz sklonovou narocnost, smérové vedeni traté a z toho vyplyvajici delsi jizdni doby.
Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni ve stanicich umoziuje automatické zjistovani konce vlaku a
hodnoty provoznich intervala tak nezatézuje.

Zasadnim problémem je absence tratového zabezpecovaciho zatfizeni v pfedmétném tratovém
useku. Telefonické dorozumivani, které je zde nyni pouzivano k zabezpeceni jizd vlakl nese
nevyhody v podobé delsich souvisejicich provoznich intervali, a piedev§im v ohledu
bezpecnosti provozu a plné zavislosti na lidském faktoru.

Rychlostni propady v mezistanicnim useku jsou pfitomny ¢tyfi. Ve tfech ptipadech jsou
zpusobeny existenci smérovych obloukd nevyhovujicich poloméri. Piejezd v kilometru
78,252 generuje rychlostni propad z divodu nedostate¢nych rozhledovych pomérti na
piejezdu (pii jizdé ve sméru Zamberk — Litice nad Orlici).

Nalezena omezeni:

1. vysoka hodnota nasledného mezidobi vzhledem k del$im jizdnim dobam
V mezistani¢nim useku — niZsi kapacita tratoveého tiseku

2. absence tratového zabezpecovaciho zarizeni

2.2.5 Stanice Litice nad Orlici

Jak jiz bylo zminéno vySe, jako stani¢ni zabezpelovaci zafizeni bylo jiz v minulosti
instalovano zatizeni III. kategorie — elektronické stavédlo, coZ ma kladny vliv na provozni

intervaly stani¢ni i tratové v prilehlych usecich (za predpokladu budouci existence TZZ).
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Nalezenym problémem jsou ve stanici Litice nad Orlici opét délky stani¢nich dopravnich
koleji (stanice ma pouze 2 dopravni koleje). Jejich uzitecné délky neptesahuji 400 metrti, coz
je pro dopravu nakladnich vlakli nedostate¢na hodnota.

Nalezena omezeni:

1. mald uzite¢na délka dopravnich koleji ve stanici

2.2.6 Mezistani¢ni usek Litice nad Orlici — PotStejn

Tento mezistani¢ni usek je dalsim, ktery neni vybaven tratovym zabezpeCovacim zatizenim.
Rychlostni propady jsou zpisobeny stavebnimi parametry trati (ve tfech piipadech
nevyhovujici polomér oblouku a jednou nevyhovujici ptechodnici). Tyto rychlostni propady
by odstranilo pouze pietrasovani trati. Sklonové poméry nelze oznacit za ptiznivé.

Nalezena omezeni:

1. absence tratového zabezpecovaciho zafizeni

2.2.7 Stanice PotStejn

Stanice PotStejn je vybavena SZZ III. kategorie a v tomto ohledu je pfipravena na dalsi
moderniza¢ni kroky dobfe.

Ve stanici PotStejn se opakuje provozni omezeni v podobé kratkych stani¢nich dopravnich
koleji, respektive jejich nizkych wuzitecnych délek. Stejné jako v sousedni stanici
Litice nad Orlici jejich délka limituje provoz dlouhych nakladnich vlakt, respektive ho
neumoznuje.

Nalezena omezeni:

1. mald uzitecnd délka dopravnich koleji ve stanici

2.2.8 Mezistani¢ni usek Potstejn — Doudleby nad Orlici

Tento kratky mezistani¢ni tsek nese z technologického pohledu jedno provozni omezeni a tim
je absence tratového zabezpecovaciho zafizeni. K zabezpeceni jizd vlakl je tedy pouZzito
telefonické dorozumivani, které, jak jiz bylo zminéno vySe nese provozni a bezpecnostni

omezeni.
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Nalezend omezeni:

1. absence tratového zabezpecovaciho zatizeni

2.2.9 Stanice Doudleby nad Orlici

Stanice Doudleby nad Orlici se v ramci predmétné trati fadi k vétSim stanicim v ohledu poctu
stani¢nich koleji.

Stanici je vhodné realizovat upravy k prodlouzeni uzite¢nych délek stani¢nich koleji, avsak da
se predpokladat, Ze soucasna podoba kolejiste je jiz k témto Gpravam ¢astecné piipravena.
Zasadni vliv na zminéné uzitecné délky stani¢nich koleji ma piejezd v km 64,112, ktery je
rucné ovladan dozorcem vyhybek na stavédle II. Tento ptejezd pietind 1. a 3. stanicni kolej,
coz jsou v ramci stanice nejdelsi koleje a snizuje tak jejich pouzitelnou délku.

Zasadnim problémem ve stanici Doudleby nad Orlici je stani¢ni zabezpecovaci zatizeni. SZZ
vzhledem k faktu ze jeho soucasti jsou vyhybky nezavislé na hlavnich navéstidlech generuje
rychlostni propad. Dalsi rychlostni propad je zptisoben nevyhovujici pfechodnici v oblouku
Vv obvodu stanice smér PotStejn. Odstranéni prvniho zminéného propadu rychlosti bude dale
rozvedeno.

Mechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni také zpusobuje vyS$i hodnoty stani¢nich i
tratovych provoznich intervali. Soucasné mechanické zatizeni také vyzaduje vétsi pocet
zaméstnancl pro fizeni provozu a ptipravu jizdnich cest neZ moderngj$i zatizeni. Podstatnou
strankou je téZ bezpecnost provozu, kdy problémem jsou napf. ruéné piestavované vyhybky
nezavislé na hlavnich navéstidlech, skupinova navéstidla ¢i mechanické picjezdy v obvodu
stanice. Stanice Doudleby nad Orlici neni vybavena sefad’ovacimi navéstidly.

Nalezend omezeni:

1. zastaralé mechanické stani¢ni zabezpe€ovaci zatfizeni

2. rezervy v uzite¢né délce stani¢nich dopravnich koleji

2.2.10 Mezistani¢ni isek Doudleby nad Orlici — Kostelec nad Orlici
Také v tomto piipad¢ se jedna o kratky mezistani¢ni usek (asi 1300 m) a jizda vlak je v ném

zabezpecena telefonickym dorozumivanim, coz nese jiZ vyse zminéné nevyhody a omezeni,

tedy niz$i bezpecnost provozu a delsi provozni intervaly, ¢imzZ je sniZena kapacita trati.
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Nalezend omezeni:

1. absence tratového zabezpecovaciho zatizeni

2.2.11 Stanice Kostelec nad Orlici

Tato stanice je vybavena modernim elektronickym stavédlem stejného typu jako ve stanicich
Zamberk, Litice nad Orlici a Potstejn). Stani¢ni dopravni koleje jsou svou délkou vyhovujici a
na poméry feSené trati je jejich délka nadstandartni, a tudiz nezatézuji parametr normativ

délky vlaki nakladni dopravy.

2.2.12 Mezistani¢ni usek Kostelec nad Orlici — Castolovice

Mezistani¢ni usek Kostelec nad Orlici Castolovice kromé& rychlostnich propadi, které jsou
zpisobeny stavebnimi parametry drahy (jednou nevyhovujici polomér oblouku, jednou
chybéjici mezipifima) negeneruje provozni omezeni technologického charakteru — tato
omezeni lze odstranit pouze stavebnimi uUpravami). Jizda vlakd v mezistaniénim tuseku je

zabezpecena TZZ I1I. kategorie — automatickym hradlem (vyhovujici TZZ).

2.2.13 Stanice Castolovice

Stanice Castolovice prosla v nedavné dob& rekonstrukci, ktera zajistila v soucasné dobé
pouzivané poloostrovni nastupisté a pro téma této prace zasadni zabezpeCovaci zatizeni III.
kategorie — elektronické stavédlo (vypravéi zst. Castolovice ovlada dalkové SZZ stanice
Rychnov nad Knéznou). Z hlediska SZZ je tedy stav ve stanici Castolovice vyhovujici a SZZ
provoz vlakli na trati negativné neovliviiuje, je mozna sou¢innost SZZ stanice Castolovice s
TZZ v piilehlych mezistani¢nich tsecich, jelikoz jizda vlakii je ve vSech tfech smérech

zabezpecena TZZ III. kategorie — automatickym hradlem.

2.2.14 Mezistani¢ni usek Castolovice — Tyni§té nad Orlici

Velkym piinosem v ohledu kapacity tohoto mezistani¢niho useku je existence automatického

hradla RaSovice, které zde jiz delsi dobu funguje a rozd¢€luje tento mezistani¢ni tsek na dva
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oddily, v planu je také zvyseni kapacity vybudovanim vyhybny Rasovice (10), faktem, ktery

je dilezity i pro tuto préci je, ze tato vyhybna bude mit koleje uzite¢né délky 650 m.

2.2.15 Stanice Tynisté nad Orlici

Tato stanice prosla v neddvné dobé upravami, doslo pfi nich k peronizaci (3 nova nastupiste,
Z toho 2 ostrovni) a opravam prostor pro cestujici a stani¢ni budovy. Jelikoz se jedna o stanici
na trati Velky Osek — Chocen, na které je planovana rozsahld rekonstrukce (véetné
zdvojkolejnéni), da se piedpokladat, Ze soucasti této rekonstrukce bude nahrazeni v soucasné
dob¢ jesté fungujiciho elektromechanického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se dvéma
zavislymi stavédly elektronickym stavédlem. V budoucnu vznikne mezi stanicemi
Tynisté nad Orlici a Castolovice nova vyhybna RaSovice (na misté soucasného oddilového
navéstidla automatického hradla Rasovice), kterd zvysi kapacitu tohoto useku trati oproti

sou¢asnému stavu.

Nalezena omezeni:

1. zastaralé elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
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3 NAVRHY NA ODSTRANENI IDENTIFIKOVANYCH
OMEZENI

Nize budou pro nalezena infrastrukturni provozni omezeni uvedeny mozné zpusoby jejich

odstranéni.

3.1 Konkrétni navrhy na odstranéni identifikovanych omezeni v celkovych
parametrech trati

V této kapitole budou pro jednotlivdA nalezend omezeni V celkovych parametrech trati

navrzeny kroky pro jejich odstranéni.

3.1.1 Elektrifikace trat’ového tiseku Letohrad (mimo) — Tynisté nad Orlici
(mimo)

Trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici je neelektrifikovana vyjma obou koncovych stanic. Tento
fakt zcela zasadné snizuje jeji atraktivitu a limituje jeji konkurenceschopnost k jinym tratim i
jinym druhtim dopravy.

Otazkou, ktera vyvstava je jakou trakéni soustavou by méla trat’ byt elektrizovana. Nabizi se
trakéni soustava 25 kV Hz stfidavého proudu. Dlvodem pro¢ zavést pravé tuto trakéni
soustavu na trati mize byt kuptikladu méné robustni trakéni vedeni (Uspora investi¢nich
nakladli na vystavbu) a predevS§im moznost napdjet trakéni vedeni z menSiho mnozstvi
trakénich napdjecich stanic, neZz je tomu u soustavy 3 kV stejnosmérné. Vzhledem
K jednozna¢nému trendu v soucasné dobé, ktery vede v elektrifikaci pravé zminénou
stiidavou soustavou a piepinani (konverzi) tsekl napajenych stejnosmérnou soustavou na
soustavu stfidavou, je vhodné nové elektrifikované tratové uUseky dimenzovat pravé na
stfidavou soustavu.

Pfinosy elektrifikace trati:

e zvySeni atraktivity trati u dopravcd, jejich zdkazniki ¢i objednatelt dopravy

e lepsi trakeni vlastnosti elektrickych vozidel oproti tém se vznétovymi motory ¢i jinym
alternativnim pohonem

e sniZeni negativnich dopadi nékterych stavebné technickych parametri trati (diky

lep$im parametriim vozidel)
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e zkraceni jizdnich dob

e moznost provozu bateriovych vlakl na trati Doudleby nad Orlici —
Rokytnice v Orlickych horach (dobijeni z troleje)

e eliminace nutnosti pfepfahu pii odklonovych jizdach z elektrifikovanych tranzitnich
trati

e moznost napojeni trati na ucelenou patetni sit’ elektrifikovanych trati (tranzitni

koridory)

Tyto pfinosy lze predpokladat na zadkladé minulych zkuSenosti s elektrifikaci jinych trati a na
zaklad¢ technickych parametrii nékterych feSeni, ktera elektricky provoz umoziiuje (napf.

volba vozidel).

3.1.2 Absentujici trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Jak jiz bylo zminéno vyse, nékteré tratoveé useky na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici nejsou
vybaveny tratovym zabezpecovacim zafizenim. Jedna se konkrétné€ o tyto useky:

e Zamberk — Litice nad Orlici

e Litice nad Orlici — Potstejn

e Potstejn — Doudleby nad Orlici

e Doudleby nad Orlici — Kostelec nad Orlici.
Vsechny vyjmenované useky jsou zabezpeceny telefonickym dorozumivanim.
Hlavnim diivodem pro instalaci TZZ v pfedmétnych usecich je bezpecnost provozu.
V soucinnosti se stanicnimi zabezpeCovacimi zafizenimi typu elektronické stavédlo milize
TZZ snizit hodnoty nekterych provoznich intervalii (tratovych i stani¢nich).
Pti rekonstrukcich, které prob&hly v neddvné dobé na siti Spravy Zeleznic, které se tykaly
jednokolejnych trati bylo zfizovano TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo, které by
vzhledem ke své funkci bylo vhodné i na trat’ Letohrad — Tynisté nad Orlici. Toto TZZ se
zfizuje na jednokolejnych tratich snizS§i hustotou provozu, kapacita trati muize byt
V potiebnych mistech navySena instalaci oddilového navéstidla automatického hradla, jak jiz
bylo navrzeno vyse. Ptiklady tratovych usekt, na kterych jiz bylo toto zafizeni instalovano
jsou napf. Ustinad Orlici — Lichkov st. hr., Castolovice — Solnice, HanuSovice —

Zabteh na Moravé, Jaromét — Trutnov ¢i VSetaty — Mlada Boleslav.
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3.1.3 ZvySeni trat'ové tridy zatiZeni

Tratova tfida zatizeni je parametr trati, ktery je podstatny pro nakladni dopravu. Jak jiz bylo
zminéno v piedchozi kapitole je dana stavebné-technickymi parametry trati.

Experti v oblasti zelezni¢niho stavitelstvi mohou identifikovat slaba mista v unosnosti trati a
navrhnout kroky, které povedou ke zvysSeni Ginosnosti téchto mist.

Nejvyssi tiida tnosnosti je na siti Spravy zeleznic oznacena D4 a je vhodné technické
parametry trati Letohrad — Tynisté nad Orlici zvysit tak, aby splnila pozadavky na zafazeni do
této tiidy.

Tyto upravy umozni eliminovat omezeni v podobé nemoznosti trasovat po predmétné trati

nekteré tézké nakladni vlaky, ¢imZ se umozni pieprava dalSich druhti ndkladu.

3.2 Konkrétni navrhy na odstranéni identifikovanych omezeni
V dopravnach a mezistani¢nich usecich

V této kapitole budou pro jednotliva nalezend omezeni v dopravnach a mezistani¢nich tisecich

navrzeny kroky pro jejich odstranéni.

3.2.1 Nemoznost beziivrat'ové jizdy ve sméru Zamberk — Lan$perk —
Usti nad Orlici a opa¢né

Odstranéni tohoto omezeni bude vyzadovat stavebni Gpravy, jejichz nejvétsi ¢ast bude nutno
ucinit v zéhlavi zst. Letohrad smér Zamberk a Lansperk.
Zminény problém ma feSeni v podobé vybudovani asi 400m kolejové spojky, kterou hrubé

znazoriuje nasledujici Obrazek 3:
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Obrazek 3 Mozna poloha spojky pro bezavratovou jizdu Vv zst. Letohrad

zdroj: autor na podkladu (12)
Pii jizdach vlakil ve sméru Zamberk — Letohrad — Lansperk — (Usti nad Orlici) v soucasné
dobé je nutno realizovat ve stanici Letohrad tyto tkony:
1. po zastaveni vlaku odpojit lokomotivu od vlaku
2. strojvedouci cestou posunu lokomotivu piestavi na druhy konec vlaku
3. pfipojeni vlaku k HV, ptfipadné odjezd vlaku
V soucasné podobé¢ stanice neni mozno realizovat prujezdy vlakil v predmétném sméru.

Pfinosy upravy:

e climinace nutnosti pobyti vlaki v Zst. Letohrad pii jizdch ve sméru Zamberk —
Lans$perk a opacné
e climinace technologickych ukont pfi Gvrati vlaku — pieprah lokomotivy, prechod

strojvedouciho na opacné stanoviste, objeti soupravy

3.2.2 VysS$i hodnota nasledného mezidobi v mezistani¢nim useku Letohrad —
Zamberk

Jak jiz bylo zminéno v predchozi kapitole, toto provozni obdobi v podobé vyssi hodnoty
nasledného mezidobi ma svilij ptivod ve vyssi jizdni dobé, kdy vlak piekondva vzdalenost

prostorového oddilu, ktery je v tomto piipadé stejné délky jako oddil mezistani¢ni. Tento
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mezistani¢ni usek l1ze oznacit za sklonové naro¢ny, coz mé negativni vliv na jizdni doby. Toto
omezeni je mozno redukovat pomoci instalace oddilového navéstidla v mezistani¢nim useku.

Nize uvedeny vzorec ptedstavuje skladbu nasledného mezidobi:

I = j,+ Ply
1)
kde:
L nasledné mezidobi [min]
Lt jizdni doba 1. vlaku ze zadni do pfedni dopravny [min]
PINT e provozni interval nasledné jizdy [min]

Rezervy v hodnoté Pln; mohou byt dany nedostatky v oblasti zabezpe€ovacich zatizeni stanic,
avsak v piipadé stanic Letohrad a Zamberk jsou instalovana elektronicka stavédla a jizda
vlakd je v mezistani¢nim oddilu zabezpecena automatickym hradlem. Ob¢ zatizeni (TZZ i
SZZ7) jsou III. kategorie a zvyseni jejich trovné tedy neni nutné.

V soucasné podob¢ je jako slozka ji1 pocitdna jizdni doba ze stanice Letohrad do stanice
Zamberk (Gi opa¢né). Pfi instalaci oddilového navéstidla do mezistani¢niho tseku je jako
hodnota ji1 zapocitavana jizdni doba ze stanice k oddilovému navéstidlu (opét v obou
smérech), ¢imz dochazi k redukci hodnoty nasledného mezidobi o zhruba polovinu. Odhlaska
za prvnim vlakem odesland automaticky ze stanovisté¢ oddilového néavéstidla automatického
hradla je podminkou pro jizdu nasledné¢ho vlaku, touto podminkou je nyni odhlaSka
automaticky ze stanice Zamberk. P¥i instalaci oddilového navéstidla automatického hradla
odhlasku za prvnim vlakem déava automaticky automatické hradlo, které se stava ptedni

dopravnou.

3.2.3 Nedostate¢na uZitetna délka stani¢nich koleji v Zst. Zamberk

Jak jiz bylo zmin&no vyse ve stanici Zamberk je hlavnim problémem nedostate¢na uzite¢na
délka stani¢nich koleji. Pro provoz piedev§im ndakladnich vlakli jsou soucasné délky
nepifesahujici 500 m nedostacujici a budou muset byt realizovany Upravy. Pro zvySeni
uzite¢nych délek dopravnich koleji je nutno zrusit piejezd v km 82,760, ktery pretina koleje
vV nevhodném misté. Tento piejezd je v soucasné dobé kryt odjezdovymi hlavnimi navéstidly
smér Litice nad Orlici a po jeho zruseni budou moci byt tato navéstidla posunuta, ¢imz se

prodlouzi uzitecné délky dopravnich koleji.
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Proces ruseni Zelezni¢niho pfejezdu je nutno vést v souladu se zakonem o pozemnich
komunikacich. Podminkou pro jeho zrusSeni je existence objizdné trasy ne delSi nez 5
kilometrti, kterd soucasné¢ nesmi vést pies prejezd s niz§im stupném zabezpeceni, nez ma
piejezd ruseny (11). V ohledu zminéné délky objizdné trasy, objizdna trasa existuje. Nutnou
podminku v ohledu zabezpeceni piejezdli na objizdné trase soucasny stav piejezdu v zéhlavi

7st. Zamberk smér Litice nad Orlici, po kterém objizdna trasa vede, nesplituje. Objizdna trasa

je znazornéna na Obrazku 4:

Obrazek 4 Objizdna trasa za ptejezd v km 82,760 zdroj: autor na podkladu (12)

Nutnymi Gpravami pro zvyseni uzite¢nych délek dopravnich koleji v Zst. Zamberk je tedy,
kromé zruseni ptejezdu v kilometru 82,760 a posunuti navéstidel, také zvySeni Urovné
zabezpeceni ptejezdu v kilometru 82,396 a jeho dovybaveni zdvorami.

Prinosy upravy:

e moznost fizeni sledu vlakii delSich, nez je tomu doposud

e kladny vliv na normativ délky vlakt nakladni dopravy

3.2.4 Vyssi hodnota nasledného mezidobi v mezistani¢nim tseku Zamberk —
Litice nad Orlici

Tento Usek je prvnim, kde je nevyhovujici zabezpeceni jizd vlakli — absentuje tratové
zabezpeCovaci zafizeni. Jak jiz bylo zminéno vySe, mezistani¢ni tisek navic ma na poméry

v

predmétné trati vyssi délku a nepiiznivé sklonové pomeéry. To zplsobuje rezervy, krom
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bezpecnosti, predevSim v provoznim intervalu nasledné jizdy a nasledném mezidobi, coz

vysvétluje skladba nasledného mezidobi:

I = j,+ Ply
)
kde:
L nasledné mezidobi [min]
Lt jizdni doba 1. vlaku ze zadni do pfedni dopravny [min]
PINT e provozni interval nasledné jizdy [min]

Provozni interval nésledné jizdy je ovlivnén stani¢nimi i1 tratovymi zabezpeCovacimi
zafizenimi v feSeném Uuseku. Tento provozni interval lze snizovat piedevSim instalaci
modernéjSich zafizeni. SZZ v obou stanicich jsou jiz vybavena pro moznost automatického
zjistovani konce vlaku, coz je zasadni pro snizovani PlIny, jehoz vzorec je uveden pod timto
odstavcem. V soucasném stavu vSak SZZ nemohou byt k tomuto ucelu (automatické
zjiStovani konce vlaku) wvyuzita, jelikoz je ktomu nutna soucinnost s tratovym

zabezpeCovacim zafizenim, které zde absentuje.

Plyy = tg1 + tsn + tsn + tao

@)
kde:
PINT cveeeeee e provozni interval nasledné jizdy [min]
Lo dynamicka slozka 1. vlaku [min]
ESEL eerveeree e staticka slozka 1. vlaku [min]
TSE2 wevrereere e staticka slozka 2. vlaku [min]
2. dynamicka slozka 2. vlaku [min]

| v mezistani¢nim useku Zamberk — Litice nad Orlici je vhodno instalovat oddilové navéstidlo
automatického hradla, ¢imz se zkrati vzdalenost mezi pfedni a zadni dopravnou a zkrati se tak
nasledné mezidobi pomoci zkraceni jeho slozky ji, tedy jizdni doby ze zadni do pifedni

dopravny.
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3.2.5 Nedostate¢na uzitecna délka stani¢nich koleji v Zst. Litice nad Orlici

Ve stanici Litice nad Orlici se opakuje tyZ problém, jako v sousedni Zst. Zamberk, a to
nedostateéna uzite¢na délka dopravnich koleji ve stanici.

Vzhledem k faktu, ze prostorové poméry v zst. Litice nad Orlici jsou vcelku Spatné, lze
ptedpokladat, ze upravy vedouci k prodlouzeni stani¢nich koleji nebudou technicky snadné.
V zéhlavi stanice smér PotStejn se navic nachdzi zminény Liticky tunel, ktery mtize stavebnim
Gipravam branit (to se mize tykat i piipadné elektrifikace trati). Ve sméru Zamberk je zhlavi i
zahlavi a trat’ pod prikrym skalnatym srazem a z druhé strany tésné€ nad tokem Divoké Orlice.
Prodlouzeni stani¢nich koleji by si tak vyzadalo vyrazny stavebni zdsah na zhlavi stanice.

Ptipadné prodluZzovani stanice je realnéjsi ve sméru k zastdvce Bohousova, nebrani mu zde

vvvvvv

3.2.6 Nedostatecna uzite¢na délka stani¢nich koleji v Zst. PotStejn

Ve stanici PotStejn je pfetrvavajici problém malych uzite¢nych délek stani¢nich koleji.

Prostorové poméry ve stanici jsou piiznivéjsi nez v sousedni stanici Litice nad Orlici.

Za vhodnou upravu tedy lze povazovat posunuti zhlavi s tim 1 prodlouzeni stani¢nich koleji.

3.2.7 Mechanické stani¢ni zabezpecovaci zarizeni v Zst. Doudleby nad Orlici

Zasadnim problémem v zst. Doudleby nad Orlici je stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni, které
mechanické z nezavislymi navéstidly (SZZ 1. kategorie). Negativni vlivy jako, nemoznost
vysSich rychlosti pfi prijezdech vlaki stanici, delsi stani¢ni i tratové provozni intervaly,
bezpecnost provozu ¢i naro¢nost na mnozstvi personalu pro fizeni provozu a ptipravu jizdnich
cest, jsou jasnym argumentem pro nahrazeni tohoto SZZ moderné&j$im zatizenim. Déle pak je
problémem absence setfad'ovacich névéstidel, kterda zhorSuje bezpecnost posunu.
Bezpecnostnim problémem je také fakt, Ze ve stanici jsou v provozu skupinova navéstidla
(dvé navéstidla pro odjezdy smér Vamberk a PotStejn a jedno pro odjezdy smér
Kostelec nad Orlici).

V soucasnosti se pfi nahrazovani starSich typli SZZ na misto starého zafizeni instaluje
elektronické stavédlo, coz je vhodné i v zst. Doudleby nad Orlici. Vzhledem k faktu, ze ve

stanicich s elektronickym stavédlem na trati Letohrad — Tynisté nad Orlici je instalovano ve
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velké Casti téchto stanic SZZ typu K-2002 (Zamberk, Litice nad Orlici, Potitejn,
Kostelec nad Orlici), je vhodné zachovat homogenitu SZZ na trati.
Ukony pfi piipravé jizdnich cest, které odstrani instalace elektronického stavédla s ovladanim
z JOP jsou nasledujici:

e telefonicky hovor mezi vypravéim a dozorcem vyhybek

e rucni pfestavovani vymén do pozadované polohy

e pfestavovani navéstidel (ukon oddéleny od samotné stavby cesty)

e kontrola volnosti jizdni cesty pohledem

e zjiStovani konce vlaku uréenym zaméstnancem — zde dozorci vyhybek na stavédlech 1

all

Ptikladem budiZz provozni interval kiizovani, ktery se, stejn¢ jako ostatni stani¢ni provozni

intervaly, sklada ze 4 dil¢ich dob. Jeho vzorec je nasledujici:

PIK=t1+t2+t3+t4

(4)
kde:
o USRS provozni interval kiizovani [min]
| C TSR 1. vlak — zjisténi, ze vlak vjel cely [min]
2 e 1. vlak — ruseni vlakové cesty po 1. vlaku [min]
13 e 2. vlak — priprava vlakové cesty pro 2. vlak [min]
T 2. vlak — vypraveni 2. vlaku [min]

V soucasné dobé jsou Vv zst. Doudleby nad Orlici jednotlivé ukony dil¢ich dob nasledujici:

ta: zjisténi, zda 1. vlak vjel cely — zjist'uje dozorce vyhybek

t2: ruseni vlakové cesty po 1. vlaku, véetné odhlasky

ta: piiprava vlakové cesty pro 2. vlak, v¢etné nabidky a pfijeti

ta: vypraveni 2. vlaku (¢as mezi postavenim odjezdového navéstidla a uvedenim vlaku do
pohybu)

Z nakresného jizdniho fadu je moZno odecist nckteré provozni intervaly ve stanici
Doudleby nad Orlici. Obrazek 5 nize znazornuje graficky hodnotu provozniho intervalu

ktizovani ve stanici Doudleby nad Orlici, konkrétné na dvojici vlaka 25221 a 1824:
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Obrazek 5 Vyiez z NJR predmétné trati — kiizovani v Zst. Doudleby n. O. zdroj: (3)

Z nékresného jizdniho fadu vyplyva, ze hodnota provozniho intervalu kfizovani je 2 minuty
(v obrazku 5 vyse ¢erveny kruh).

Po instalaci TZZ — automatického hradla a SZZ — elektronického stavédla se automatizuji tyto
ukony: zjiStovani konce vlaku, ruSeni vlakové cesty, odhlaSka. Stavba vlakové cesty spociva
V obsluze tlacitka mysi.

Soucasti prav zabezpecovaciho zatizeni samoziejm¢ musi byt instalace navéstidel pro odjezd
ze vSech dopravnich koleji, jak znazornuje schéma stanice v nasledujici podkapitole. Je
vhodné zavést vypravu vlakll osobni dopravy navéstidlem. Soucasna skupinova odjezdova

navéstidla této potrebé nevyhovuji, jelikoz je nutné vypravovat vlaky vypravkou.

3.2.8 Upravy v kolejisti Zst. Doudleby nad Orlici

Za ucelem zvyseni uzite¢né délky koleji v zst. Doudleby nad Orlici je vhodné zrusit piejezd
v km 64,112, ktery svou polohou snizuje uzite¢nou délku koleji 1. a 3. Jeho zruSeni by
piineslo jisté¢ naklady na vybudovani objizdné trasy pro lokalitu Bé&lisko. Za piijatelné lze
povazovat zachovani piejezdu v souc¢asné poloze pouze na vyzadani.

DalSim krokem ke zvySeni mozZnosti dopravy ndkladnich vlakd vysSich délek ve stanici
Doudleby nad Orlici je ziskani ¢asti vlecky V4209 do majetku provozovatele drahy. Tento
ukon by umoznil ¢ast soucasné vlecky po technickych upravach pouzivat jako dopravni kolej
zst. Doudleby nad Orlici. Po posunuti vyhybek 13 a 14 je mozno prodlouzit dopravni koleje.
V prostoru vlecky je nutno zfidit vykolejku pro ochranu jizdnich cest na 3. SK a kryt vjezd
z vlecky do stanice sefad’ovacim navéstidlem. Tyto kroky oteviraji moZznost prodlouZit 1. a 3.

SK azZ k poZzadované hodnoté 600 metra.
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Hruby navrh konfigurace kolejisté stanice Doudleby nad Orlici po doplnéni zabezpecovaciho

zatizeni III. kategorie se svételnymi hlavnimi navéstidly maze byt kuptikladu ten na

Obrazku 6 nize:
Doudleby nad Orlici

a vietka V4209
. s s . s
& 1 < 1 > 4
o L4 el

>

" X e

S / \ 2 2 [ / smér Kostelec nad Orli
> < >

k.

A

VYPRAVNI BUDOVA

Obriazek 6 Navrh kolejisté zst. Doudleby nad Orlici zdroj: autor

3.2.9 Elektromechanické stani¢ni zebezpecovaci zarizeni v Zst.
Tynisté nad Orlici

V nejveEtsi stanici na trati (v ohledu poctu koleji, délky stanice) je v soucasné dobé v provozu
elektromechanické stani¢ni zabezpecovaci zatizeni. Tento fakt zpisobuje néktera provozni
omezeni.

Mezi tato omezeni je mozno pocitat naptiklad del$i provozni intervaly nez u moderné¢jSich
zafizeni, potfebu vétsiho mnozZstvi zaméstnanct ¢i niz§i bezpecnost.

Stanice Tynisté nad Orlici projde planovanou rekonstrukci a stani¢ni i tratové zabezpecovaci
zatizeni projde modernizaci na nejvyssi dostupnou uroven — Ill. kategorii (7). Ve stanici
Tynisté nad Orlici autor predpoklada instalaci elektronického stavédla a v prilehlych tsecich

automatického bloku ¢i automatického hradla s oddilovymi navéstidly. Tyto upravy, které

budou realizovany a uz byly navrzeny Spravou zeleznic, odstrani vy$e zminéné nedostatky.
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3.3 Shrnuti navrzenych variant uprav trati

Zde budou popsany varianty uprav trati Sohledem na jejich rozsah. Daéle budou
identifikovany ty upravy, které autor povazuje za vhodné i S pfihlédnutim k ekonomické

strance véci.

3.3.1 Mozné varianty tprav trati Letohrad Tynisté nad Orlici

Piipadné Upravy trati Letohrad — Tynisté nad Orlici mohou byt provadény v rizném rozsahu.
Tato préace popsala zdkladni variantu Uprav — bez vyraznych stavebnich Uprav, ptelozek atd.
Nize budou popsany upravy, které mohou zvysit kvalitu trati, avSak jejich ekonomicka
navratnost je otdzkou. U vSech tuprav, které byly navrzeny, je pied jejich realizaci nutno
provést predikci ekonomické navratnosti rekonstrukce a vyhodnotit, zda se bude jednat o
efektivni vyuziti finan¢nich prostredkii.

Zdvojkolejnéni trati je technicky i finanéné velmi naro¢na uprava. Jeji realizace by sice
zdvojnasobila kapacitu této vedlejsi trati, avSak je nutné provétit ekonomickou navratnost.
Vyrazné stavebni dpravy, prelozZky by mohly vyrazné zvysit tratovou rychlost, avSak
pfedstavuji vyrazné technicky, ekonomicky a administrativné (zabor novych pozemki)
naro¢né Upravy.

Prosta elektrifikace pfedstavuje variantu uprav na tratich, ktera piinasi pouze instalaci
trakéniho vedeni a napajecich systémii a neni realizovdna spolu se zménami na
zabezpecovacich zatizenich ¢i jinych opatfenich na infrastruktufe. Pro touto praci feSenou trat’
neni prosta elektrifikace vhodna, jelikoz ona samotna nestaci pro zvyseni atraktivity trati pro
nakladni dopravu, nefeSi napf. problém nedostatecné unosnosti (tfida zatiZzeni) pro tézké

nakladni vlaky ¢i nedostate¢nou délku dopravnich koleji v n€kterych stanicich.

3.3.2 Doporucené tpravy

Autor ma za to, Ze ke zvysSeni konkurenceschopnosti trati Letohrad — Tynisté nad Orlici jsou
nutné tyto kroky:
Instalace TZZ v tsecich, kde absentuje. Tento krok vyrazn¢€ zvysi bezpec¢nost provozu a

zkrati v soucinnosti se SZZ Ill. kategorie tratové provozni intervaly v pfedmétnych tsecich.
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Instalace oddilovych navéstidel v usecich Letohrad — Zamberk a Zamberk — Litice nad Orlici,
ktera zvysi kapacitu predmétnych tsekd.

Instalace SZZ I1ll. kategorie ve stanicich Doudleby nad Orlici a Tyni$té nad Orlici, kde
slouzi v soucasné dob¢ zatizeni nizsi kategorie.

Ziakladni stavebni upravy, vedouci ke zvySeni tratové tiidy zatizeni. Po nalezeni mist (mtize
se jednat napf. o mosty, propustky, ale i kolejové useky) niz§i inosnosti, nez je nutna
k zafazeni trati do tfidy D4 experty v oblasti zelezni¢niho stavitelstvi, je vhodno provést
stavebni Gpravy na téchto mistech, stanovit nutny s postacujici rozsah téchto uprav ke splnéni
uveden¢ho cile.

Elektrizace trati v celé délce, ktera povede k moznosti provozu elektrickych vozidel se
vSemi vyhodami, moznost provozu bateriovych vlakii na ptipojnych tratich. Eliminace
nutnosti pieptraht.

Vybudovani spojky pro beziuvratovou jizdu v Zst. Letohrad, kterda eliminuje nékteré
technologické ukony (objizdéni soupravy hnacim vozidlem), které je nutné realizovat pii

jizdach ve sméru Zamberk — Letohrad — Lansperk a opa¢né.

3.4 Mozné prinosy uprav trati pro konstrukei jizdniho Fadu

Spésné vlaky linky V2 na trase Letohrad — Hradec Kralové hl.n. v sou¢asném i pfedchozich
ro¢nich jizdnich fadech ktizuji ve stanici PotStejn. Po zkraceni jizdnich dob diky elektrifikaci
a nasazeni moderngjSich elektrickych vozidel s lep§imi trakénimi vlastnostmi a rekonstrukci
SZZ stanice Doudleby nad Orlici (coz zkrati stani¢ni provozni intervaly) mize byt kiiZovani
téchto spéSnych vlakt piesunuto do stanice Doudleby nad Orlici. To umozni zavést
kvalitni pFestupni vazbu (bez dlouhého ¢ekani na pifipoj) mezi zminénymi speSnymi vlaky
linky V2 a osobnimi vlaky ze/ve sméru Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach.

Diky navrzenému zvySeni kapacity tratového useku Letohrad — Litice nad Orlici pomoci
instalace modernich prvku tratového zabezpecovace vznikne Vv jizdnim fadu novy prostor pro
zavadéni nakladnich vlaki, at’ uz v ptipad¢ pravidelnych nakladnich vlaki, tak naptiklad
vlaki odklonovych. Vznik4 tak prostor pro nakladni dopravu po elektrifikované trati a
soucasné se predchazi pripadnym naruSenim jizdy pravidelnych osobnich vlakl jizdou
vlakli nakladnich.

Zkraceni jizdnich dob, moznost elektrického provozu a zvySeni kapacity trati a bezpe¢nosti

provozu na ni mohou byt, ruku v ruce s rozsahlou rekonstrukei trati Velky Osek — Chocen,
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argumentem pro otevieni diskuze nad znovuzavedenim dalkovych spoji na trati.
V minulosti byly v provozu naptiklad rychliky v trase Praha — Hradec Kralové — Letohrad —

HanuSovice — Jesenik ¢i spoje do Polska ptes hrani¢ni ptechod Lichkov.
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ZAVER

Tato bakalafska prace si kladla za cil racionalizaci provozu vlaki na trati Letohrad —
Tyniste nad Orlici. Dil¢imi cili bylo zejména zvySit bezpe¢nost provozu na trati, zatraktivnit
trat’ pro dopravce, objednatele dopravy ¢i cestujici, vylepSit jeji parametry pro piipadné
odklonové jizdy nebo i pravidelné trasovani novych vlaki a vylepsit jeji parametry pro
nakladni dopravu.

Elektrizace trati v celé jeji délce je nejzasadnéjS$i navrzenou upravou. UmozZni nasazeni
vozidel lepSich trakénich parametrti, zvysi atraktivitu trati, zejména pro nakladni dopravce.
Pomize eliminovat v soucasné dob¢ nutné preprahy, které¢ znesnadiuji trasovani tranzitnich
vlaki po trati.

Navrzené kroky v podobé analyzy stavebnich prvkd drahy zpohledu jejich tnosnosti a
realizace krokl k jejimu zvySeni pfinese v¢Etsi variabilitu pro nékladni dopravu a eliminuje
omezeni pro t¢zké vlaky.

Dale byla navrzena opatfeni v oblasti zabezpeCovacich zafizeni. Navrzena byla instalace
tratového zabezpecovaciho zafizeni ve Ctyfech mezistani¢nich tsecich. Ve dvou ptipadech,
vzhledem Kk délce téchto mezistani¢nich useku, bylo navrZzeno i rozdéleni téchto
mezistaniénich tseki na dva oddily automatickym hradlem (Letohrad — Zamberk a Zamberk
— Litice nad Orlici).

Upravy kolejisté byly navrzeny ve tfech stanicich (Zamberk, Litice nad Orlici, Potstejn),
vedouci ke zvySeni uZite¢né délky stanicnich dopravnich koleji. Tyto upravy povedou ke
zvySeni normativu délky vlakd ndkladni dopravy a umozni provoz delSich vlaki, coz je
energeticky a tim i ekonomicky vyhodnéjsi nez provoz vlaku kratsich.

Zasadni uprava SZZ byla navrzena ve stanici Doudleby nad Orlici. Soucasné zastaralé
mechanické SZZ muize byt nahrazeno modernim elektronickym stavédlem, které umozni
sniZit staniéni 1 tratové provozni intervaly, zvy$i bezpecnost provozu a usnadni praci pfi
fizeni provozu. Ve stanici Doudleby nad Orlici byla téZz navrzena uprava vedouci ke zvySeni
délky stani¢nich dopravnich koleji pro provoz nakladnich vlaki.

Vyse uvedené navrhy mohou pfinést zvySeni atraktivity trati, zavedeni novych vlakd na ni,
zvySeni bezpecnosti a pfinesou kvalitni alternativni spojeni k patefnim tratim. Pro region
podél trati zvysi kvalitu osobni dopravy a usnadni obyvateliim cestovani osobni zelezni¢ni

vefejnou dopravou. Podstatnym prvkem je téz ekologizace provozu diky elektrifikaci.
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