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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva analyzou IV. Zelezni¢niho koridoru a jednotlivych stanic pro
provoz nakladnich vlak o délce 740 m. Jsou zde uvedeny dokumenty vydané EU a CR
upravujici legislativu, ktera se tyka délek nékladnich vlaki. V praci jsou popsany jednotlivé
koridory vedouci pies uzemi CR. Podrobnéji je provedena analyza IV. Zelezni¢niho koridoru

a jednotlivych stanic. Cilem prace je nalézt izk4 mista na koridoru k jejich eliminaci.

KLICOVA SLOVA

dlouhy vlak, koridory, infrastruktura, kapacita dopravni cesty

TITLE

Analysis of railway infrastructure for the operation of 740 m long trains

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the analysis of the I'V. railway corridor and individual stations
for the operation of freight trains with a length of 740 m. The documents issued by the EU and
the Czech Republic regulating the legislation concerning the length of freight trains are
presented. The individual corridors running through the territory of the Czech Republic are
described. The analysis of the IV. railway corridor and individual stations is carried out in more

detail. The aim of the work is to find bottlenecks on the corridor to eliminate them.
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UvVOD

Evropskd unie vyhlasila rok 2021 Evropskym rokem Zzeleznice. Hlavnim cilem této
iniciativy bylo podpofit vyuzivani zelezni¢ni dopravy jako bezpecného a udrzitelného zptisobu
dopravy. Doprava produkuje piiblizné€ 25 % emisi sklenikovych plynli na tzemi EU, Zeleznice
zpusobem pozemni dopravy. Evropska unie si stanovila za cil do roku 2050 snizit emise
produkované z dopravy. Tento cil zakotvila do tzv. Zelené dohody pro Evropu. Jednou
z navrhovanych moznosti, jak tohoto docilit, je pfesunuti znacné ¢asti vnitrozemské nékladni
dopravy na zeleznici. K dosazeni takového pfesunu je potieba znacnych investic na dokonceni

Transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) a vysokorychlostnich zeleznic.

V roce 2021 vstoupil v platnost ¢tvrty zelezniéni bali¢ek, ktery se zaméfuje na konecné
otevieni Zelezni¢niho trhu a zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy. Podporuje
novou transevropskou dopravni politiku Evropské unie (TEN-T), jejiz uplatiiovani zacalo

1. ledna 2014.

V dobé¢ pandemie Covid-19 se projevila nezastupitelna uloha mezinarodni nakladni
zelezni¢ni dopravy. Hlavné v obdobi jara 2020, kdy doslo k vyznamnému zastaveni ekonomiky
a pohybu obyvatelstva, fungovala mezindrodni Zelezni¢ni nakladni doprava téméf bezchybné,

a to navzdory zavienym hranicim.

Vsechny tyto aspekty ndkladni Zelezni¢ni dopravy vedou ke snaze piepravit co nejvice
zbozi po Zeleznici. Zeleznice vsak v sobé skryva obrovsky potencial také s ohledem na
vnitrostatni a mezistatni osobni spoje. Evropska unie ma jednu z nejhustSich Zelezni¢nich siti
na svété. Nariist poctu vlaki v zelezni¢ni osobni dopravé vSak vede k nizké kapacité drahy pro
nakladni dopravu. Jednou z moznosti, jak dodrzet kapacitu jednotlivych trati a zaroven
prepravit vétsi objem zboZi je vyuZiti nejveétsi mozné délky vlaka 740 m.

Cilem bakalarské prace je analyza parametrii IV. Zelezni¢niho koridoru v iseku Décin
st. hr. — Praha — Horni Dvori$té st. hr. pro provoz vlakii o délce 740 m a nalezeni uzkych

mist.
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1 LEGISLATIVA A TRANZITNI KORIDORY

V ramci Evropské unie (EU) a Ceské republiky (CR) byla vydana legislativa tykajici se
problematiky evropskych koridorovych trati a provozu vlakii o délce 740 m. Pro potieby
bakalarské prace jsou pouzity pouze stézejni dokumenty vydané Spravou Zzeleznic, statni

organizace (SZ) a Evropskym parlamentem.

1.1 Legislativa Evropské unie

Vroce 1985 vznikla na zdkladé zkuSenosti n€kterych evropskych zemi s modernizaci
magistral a s vystavbou vysokorychlostnich trati Evropskd dohoda o hlavnich mezinarodnich
zelezniCnich tratich, zndma pod zkratkou AGC (Evropskd dohoda o mezinirodnich
zelezni¢nich magistralach). V roce 1991 byla nésledné tato dohoda doplnéna o dohodu AGTC

wevr

(Evropska dohoda o nejdulezitéjSich trasdich mezindrodni kombinované dopravy
kombinované dopravy. Soucasti této dohody je ptiloha, ve které jsou uvedeny technické
charakteristiky nejdalezitéjSich trati mezinarodni dopravy, ato trati existujicich inoveé

budovanych.

Hlavni snahou pro vytvofeni Natizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010
o evropské Zelezni¢ni siti (1) bylo zlepsit sluZzby provozovatell infrastruktury. Nafizeni stanovi
pravidla k vytvoteni evropské konkurenceschopné sité pro ndkladni dopravu. Cilem by mél byt
vEtsi rozsah Zelezni¢ni nékladni dopravy ve vztahu k ostatnim druhiim dopravy. V nafizeni je
pouzit termin ,,koridor pro nakladni dopravu* a je definovén takto:
,»VSechny urcené Zeleznicni traté na uzemi clenskych statii nebo mezi clenskymi staty spojujici
dva nebo vice termindlu podél nékteré z hlavnich tras a pripadné objizd'kové trati a useky, které
je spojuji, vietné Zeleznicni infrastruktury a jejiho zarizeni a prislusnych sluzeb Zzeleznicni

dopravy. (1)

Kazdy ¢lensky stat musi zfidit alespon jeden koridor pro nékladni dopravu. Tento koridor
ma spravni radu, kterd vypracovava plan investic do infrastruktury, sestavuje harmonogram
provadénych praci a koordinuje fizeni dopravy na koridoru za bézného provozu 1 v piipadé

naruseni plynulosti provozu vlaki.

DalSim zptesiiujicim dokumentem je Rozhodnuti komise o TSI infrastruktura ¢. 2011/275
(2). Toto Rozhodnuti se aplikuje na veskeré nové nebo modernizované traté transevropského

konven¢niho zelezni¢niho systému. Déle tento dokument rozd€luje traté do kategorii podle
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nasledujicich vykonnostnich parametrli: obrys vozidla, hmotnost na napravu, tratova rychlost
adélka vlaku. Nové hlavni trat¢ TEN kategorie IV-F stanovi délku vlaku 750 m,
modernizované hlavni traté kategorie V-F délku 600 m. Z uvedeného je patrné, ze v obdobi
predchazejicim vydani uvedeného dokumentu, nebyl v CR tlak na zvy$ovani délek staninich

koleji.

V bieznu 2011 piedstavila Evropska komise tzv. Bilou knihu (3), kterd formuluje vychozi
pozadavky a cile pro dlouhodoby rozvoj dopravy na evropském kontinentu. Reaguje na vyzvy
v dopravni oblasti zejména omezenim energetickych zdroji a emisi CO». Jednim z ukoli je
snizit do roku 2030 emise sklenikovych plyni o 20 % pod troven roku 2008 a pievést 30 %
silni¢ni ndkladni piepravy nad 300 km na jiny druh dopravy napt. zelezni¢ni. Do roku 2050 by
to mé&lo byt dokonce vice nez 50 %. Evropska komise timto dokumentem stanovi dokon¢it do
roku 2050 evropskou vysokorychlostni Zeleznicni sit, udrzovat hustotu Zelezni¢ni sité
v ¢lenskych statech a napojit hlavni moiské pristavy na zelezni¢ni sit. Bild kniha nahlizi na
problematiku zelezni¢ni dopravy hlavné zpohledu ekonomického, ekologické zatéze

a zavislosti na rop¢.

Na Bilou knihu navazuje Natizeni Evropského parlamentu a EU €. 1315/2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ (4). Nova dopravni infrastruktura
a rekonstrukce a modernizace stavajici infrastruktury by méla ptispét k rozvoji transevropské
dopravni sité. Naftizeni si klade za cil vice prohloubit a podpofit sjednocovani technickych
parametril na dopravni siti Evropské unie. Transevropska dopravni sit' je definovana jako
dvouvrstva struktura sité globalni a hlavni. Globalni sit’ zajiSt'uje multimodalni propojeni vSech

evropskych region. Hlavni sit je podmnozinou globalni sité, obsahuje strategicky

wev

e hmotnost na napravu nejméné 22,5 t;
e délka vlaku 740 m;
e trat'ova rychlost 100 km/h.

Pro udrZeni kroku s technickym vyvojem bylo vydano Natizeni komise (EU) ¢. 1299/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura (5). Definuje Grovné
vykonnosti pro nékladni dopravu pro jednotlivé kategorie trati. Na tratich kategorie F1 (hlavni
sit TEN) je mozna délka vlaku 740-1050 m, na kategorii F2 (globalni sit TEN) délka
600-1050 m.

14



Dne 7. Cervence 2021 bylo zvetejnéno Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1153, kterym se zfizuje Nastroj pro propojeni Evropy (6). Cilem dokumentu je zpiistupnit
investice v oblasti transevropskych siti a efektivnéjsi provadéni projektti spolecného zajmu
v oblasti dopravy. S ohledem na soucasnou ekonomickou a energetickou krizi jsou stanoveny
cile efektivné propojené infrastruktury, dekarbonizace a zajisténi bezpec¢nosti dodavek v oblasti
energetiky, vcetné energie z obnovitelnych zdroji. V piiloze ¢asti III. je uveden seznam

koridora hlavni dopravni sité a pfeshranicni spojeni na globalni siti.

V prosinci 2021 byl Radé (EU) piedlozen navrh N 141/13 Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (7). Divodem vydani
navrhu je potfeba feSit problémy s nedostateCnou nebo neuplnou normou infrastruktury
TEN-T. Jednim zcili je usnadnit zvySeni podilu Zelezni¢ni dopravy. VyuZiti Zelezni¢ni
dopravy by méla zvysit norma tratové rychlosti 160 km/h pro osobni dopravu, zavedeni obrysu
vozidla P400 (pro pievoz silni¢nich navést na zelezni¢nich vagonech) a rozSifeni norem

z hlavni na globalni sit’.

Je potieba zaclenit koridory hlavni sité a koridory pro zelezni¢ni nékladni dopravu do
»evropskych dopravnich koridord®, aby bylo lépe koordinovéno planovani infrastruktury
a provoz dopravy. Pozadavkem na globalni sit’ podle Kapitoly III., ¢I. 15, bod 2 je, aby do

31. prosince 2050 mimo jiné:

,,d) bez zvlastniho povoleni umoznovala provoz nakladnich viakii s délkou alesporn 740 m,
vcetné lokomotiv(y). Tento pozadavek je splnen, jsou-li splneny alespon tyto podminky:

i) na dvoukolejnych tratich lze ndkladnim viakim o délce alesponn 740 m pridélit

nejméné 50 % tras pro nakladni viaky a nejméné dvé viakové trasy za hodinu a smeér,

ii) na jednokolejnych tratich lze ndkladnim viakum o délce alespon 740 m pridelit

alespon jednu vlakovou trasu vlaku za dve hodiny a smeér.* (7)

Dalsi prioritou pii podpote projektli spoleéného zajmu je uptednostnéni rozvoje Zeleznicni
infrastruktury pro provoz vlakl o délce od 740 m do 1500 m pfi vystavbé a modernizaci trati

pro nakladni dopravu.

1.2 Legislativa CR a interni pi‘edpisy SZ

V této praci jsou uvedeny pouze dokumenty vydané Ceskou republikou nebo Spravou
zeleznic, které zminuji parametr délky vlaku. Nejvyssim dokumentem vydanym Parlamentem

CR ve vztahu k Zeleznici je Zakon o drdhach ¢. 266/1994 (8). Tento zakon zpracovava ptislu§né
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ptedpisy EU a upravuje podminky pro provozovani drah a drdzni dopravy. O provozu vlakt

o délce 740 m se vSak zadnym zpiisobem nezminuje.
1.2.1 Dopravni fad drah

Dalsim dokumentem je Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad

drah ¢. 173/1995 Sb. (9). V dopravnim fadu je uvedeno:

,$36 Délka viaku nesmi prekrocit stanovenou hodnotu pro dané tratové useky, kterou
provozovatel drahy stanovi v tabulkach tratovych pomeérii nebo provoznim opatrenim. Délka

viaku se zjistuje a uvadi v metrech. “ (9)
1.2.2  Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich

Sprava Zeleznic jako provozovatel drahy v Ceské republice vydava pro kazdé obdobi
ro¢niho jizdniho fadu Prohlaseni o draze (10), které zvetejiiuje nejpozdéji 12 mésici pied dnem
nabyti platnosti pfislusného ro¢niho jizdniho fadu. V prohlaseni jsou stanoveny zékladni
podminky pro pfistup na zelezni¢ni dopravni cestu (infrastruktura, ptidélovani kapacity a sluzeb
a s tim souvisejici ceny). Struktura prohldseni o draze se fidi spole¢nou ptiruc¢kou pro strukturu
prohlaSeni o draze, kterou pfijali provozovatel¢ infrastruktury sdruzeni v RNE
(RailNetEurope). Stejna struktura umoziuje kazdému zadateli najit informace na stejném misté
v kazdém prohléaseni. V piiloze B jsou v tabulce zakladnich udajti celostatnich a regionalnich
drah mimo jiné uvedeny nejvétsi povolené délky nakladnich vlaki na jednotlivych tratich. Déle
se prohlaseni odkazuje na dodrzovani ¢l. 256 piedpisu SZ D1 CAST PRVNI (11), pokud je

delka vlaku vétsi nez TTP stanoveny normativ délky vlaku.

1.2.3 Dopravni a navéstni piredpis SZ D1 CAST PRVNI

Piedpis DI CAST PRVNI (11) je stéZzejnim dokumentem pro fizeni drihy a draZni
dopravy. Jak je uvedeno vyse, jizdy dlouhych vlakii musi byt uskute¢nény v souladu s:
e Cl.256,bod 4 .,V Tabulkach tratovych pomerii je pro dané tratové useky uveden:
a) vzdy normativ délky viaku;
b) nejveétsi povolena délka viaku. *

o (Ll 256, bod 6 ,Je-li v TTP uvedena pouze jedna normativni délka vlaku (neni uvedena
nejvetsi povolena délka vilaku), musi byt zaroven povazZovana za nejvétsi povolenou
délku viaku. Je-1i v TTP uvedeno vice normativnich délek viaku (neni uvedena nejvetsi
povolena délka viaku), musi byt nejvyssi hodnota normativni délky viaku povazoviana

za nejvetsi povolenou délku viaku. “ (11)
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Jizda vlaku delsiho, nez je v TTP stanoveny normativ délky vlaku, je dovolena. Musi vSak

byt organizovana tak, aby nedoslo k narusenti tras, které jsou ptidéleny jinym dopravctim.
1.2.4 Smérnice SZ SM083 — Tvorba a pouZivani Tabulek tratovych poméri

Smérnici o tvorbé Tabulek tratovych poméri (12) vydala SZ v souladu s provadécim
natizenim Komise (EU) 2019/773 o TSI subsystému provoz a fizeni povozu (13) a vyhlaskou
Ministerstva dopravy €. 173/1995 (9). Smérnice stanovuje zpiisob tvorby a prezentace tabulek
tratovych pomeért, které jsou vydavany predevsim jako pomiicka pro strojvedouci, ale zaroven
1 pro dalsi technické a provozni profese. TTP jsou zvefejiovany elektronickou formou ve
formatu PDF prostfednictvim portadlu Provozovani drahy a také ve strojové zpracovatelném
forméatu xml pro strojvedouci. Udaje o normativu délky vlaku a nejvétsi povolené délce vlaku
pro jednotlivé traté jsou uvedeny v tabulce 6 (viz Ptiloha A). Na vicekolejnych tratich se tabulka

sestavuje pro kazdou tratovou kolej samostatné.
1.2.5 Metodicky pokyn MP1 ke smérnici SZ SM083

Metodicky pokyn (14) upravuje postupy pro stanovovani nejvétSich povolenych délek
vlakil na tratich provozovanych Spravou zeleznic a upiesiuje postupy tvorby TTP. V pokynu

jsou definovany nasledujici zakladni pojmy:

,» Normativ délky vlaku nakladni dopravy je délka viaku nakladni dopravy nebo viaku bez
prepravy cestujicich, jejiz neprekroceni umoziuje v dostatecném poctu dopraven predjizdeni
nebo krizovani vlaku bez nutnosti zavadet pro jeho jizdu dopravni opatieni, pri zohlednéni
provozniho zatiZeni trati a uZitecnych délek koleji v dopravndach. Normativ N je nizsi nebo

nejvyse roven hodnoté zakladni nejvétsi povolené délky viaku na daném useku trati.

Nejvetsi povolend délka viaku (NPDV) je délka viaku, ktera se stanovuje pro potiebu

provazeni viakii s délkou presahujici normativ délky viaku. Déli se na:

a) zakladni, ktera je stanovena na zdkladé dopravne-technologického posouzeni, pro jizdu

vlaku se zpracuji dopravni opatreni. Zakladni NPDV je nizsi, nez kriticka NPDV;
b) kriticka, ktera je stanovena na zaklade limitnich parametrii trati, pro jizdu viaku se
zpracuji zvlastni dopravni opatreni. Kriticka NPDV nesmi byt prekrocena.

Uzitecna délka koleje je délka casti koleje, na niz mohou stat vozidla nebo viak, aniz
ohrozuji jizdu vlaku nebo pohyb vozidel na sousednich nebo navazujicich kolejich a ktera je
vymezena kolejovymi useky (je-li jimi kolej vybavena) nebo jinymi opatienimi zajistujicimi

bezpecnost pohybu vozidel na sousednich nebo navazujicich kolejich.
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Vyuzitelna délka koleje je uzitecna délka koleje zkracena o délku potrebnou pro:

a) zastaveni vlaku pred hlavnim navestidlem s naveésti Stiij nebo koncem oprdavnéni k jizde,
b) roztazeni vlaku po zastaveni;

¢) zastaveni viaku pod dohledem ETCS. “ (14)

Pro kazdou trat’ se zpravidla urcuje pouze jedna hodnota nejvetsi povolené délky vlaky.

Piehledné mapy stanovenych normativii délek nakladnich vlaka (viz Priloha B)
a nejvétsich povolenych délek vlakt — zakladnich (viz Ptiloha C) na tizemi CR zvefejiiuje

Sprava Zeleznic na portale Provozovani drahy (https://provoz.spravazeleznic.cz/).

Pro stanoveni hodnot nejvétsi povolené délky vlaku na tratich s vyhradnim provozem
ETCS je nutno zohlednit vlastnosti tohoto systému.
1.3 Evropské nakladni koridory

Evropska unie investuje do rozvoje infrastruktury pro lepsi propojeni Elenskych stath
v oblasti preshrani¢ni piepravy zbozi. V soucasné dobé Evropu protind 9 koridord pro
zelezni¢ni nékladni dopravu, které pomahaji zvysit podil Zelezni¢ni dopravy v nakladni
dopravé. Politika EU sméfuje k dosaZzeni propojené, udrzitelné a bezpetné mobility. Zelezniéni
nakladni koridory maji posilit spolupraci mezi provozovateli Zelezni¢ni infrastruktury a pfispét
k nalezeni rovnovahy mezi nékladni a osobni dopravou na zelezni¢nich koridorech.

1.3.1 Panevropské dopravni koridory

Vyse zminénych devét Zelezni¢nich koridori pro propojeni tehdejSich ¢lenskych stati
Evropské unie se staty stfedni a vychodni Evropy bylo definovéano v bifeznu 1994 na konferenci

na Krété. Pies Ceskou republiku vedou trasy dvou tzv. panevropskych koridort:
* Panevropsky koridor IV
Dresden/Norimberk — Praha — Bratislava/Wien — Budapest — Arad
* Panevropsky koridor VI
Gdansk — Katowice — Bielsko-Biala — Ostrava — Bfeclav/Brno
1.3.2 Koridory RFC

Na zakladé Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o evropské

zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu (1) byly stanoveny Zelezni¢ni

18



nakladni koridory RFC (Rail Freight Corridor). Nafizenim je definovano 9 mezinarodnich
koridori RFC (viz obrazek 1). Jejich pfinosem je uceleny piehled o nabizenych trasach,
vytizeni zadosti o pfidéleni trasy v mezistatni dopravé na jednom mist¢ a homogenizace

parametrtl infrastruktury. Pies Ceskou republiku prochézi celkem &tyfi koridory RFC:
* RFC 5 Baltsko-jadransky

Swinoujscie/Gdanisk — Katowice/Ostrava — Pierov/Zilina — Bratislava/Wien/Klagenfurt
— Udine — Trieste — Venezia — Bologna — Ravenna/Graz — Maribor — Ljubljana —

Koper/Trieste
* RFC 7 Vychodni a vychodo-stifedomoisky

Bremerhaven/Wilhelmshaven/Rostock/Hamburg — Praha — Wien/Bratislava — Budapest
— Bucuresti — Constanta/Vidin — Sofia — Burgas/Svilengrad/Promachonas —

Thessaloniki — Athens — Patras
* RFC 8 Severomorsko-baltsky

Wilhelmshaven/Bremenhaven/Hamburg/Amsterdam/Rotterdam/Antwerpen — Aachen
— Berlin — Warszawa — Terespol/Kaunaus — Riga — Tallinn/ Falkenberg —Praha/Wroctaw

— Katowice — Medyka (polsko-ukrajinska hranice)
* RFC 9 Rynsko-dunajsky

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Niirnberg/Strasbourg — Stuttgart — Miinchen —
Plzeti — Praha — Horni Lide¢/Bohumin/Havitfov/Zilina — Kogice — Cierna nad

Tisou/Matovice (ukrajinsko-slovenska hranice)
Wels — Wien — Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bucuresti-Constanta

Ptivodni koridor zprovoznény v roce 2013 z Prahy do Cierne nad Tisou byl pfejmenovan
na Cesko-slovensky (namisto ptivodniho ozna¢eni Vychodni). V roce 2020 byl na
zaklad¢ aktualizace Natizeni koridor RFC 9 vyznamné rozsifen a je provozovan pod

nazvem Rynsko-dunajsky.
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Obr. 1 Mapa nakladnich koridord RFC Zdroj: www.rne.cz

1.3.3  Transevropska dopravni sit’ TEN-T

Transevropskd dopravni sit’ (TEN-T) je celoevropska sit’ Zelezni¢nich trati, silnic,
vnitrozemskych vodnich cest, mezinarodnich piepravnich tras, pfistavi, letist’ a Zelezni¢nich
terminala schvélend v roce 1993 Evropskym parlamentem. Zelezni¢ni sit’ je samostatné
definovéna pro osobni a nakladni dopravu. JelikoZ je osobni doprava rychlejsi neZ nékladni,
ponechanim spole¢nych tras pro osobni a nakladni dopravu by dochéazelo ke snizeni kapacity

dopravni sit¢.

Za Geského piedsednictvi v Radé EU v roce 2022 piednesla CR navrh na vypracovani
studie proveditelnosti napojeni Ukrajiny a Moldavie na sit’t TEN-T se standardnim evropskym

rozchodem v reakci na dopady agresivni valky Ruska proti Ukrajiné.
Ceskou republikou v sou¢asnosti prochéazeji tii Zzelezniéni koridory sit¢ TEN-T:
* Orient/East-Med

Dresden — Usti nad Labem — Praha — Kolin — Ceska Tfebova — Olomouc — Pierov —

Ostrava / Ceské Tiebova — Brno — Bfeclav
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* Rhine — Danube
Praha — Plzeni — Cheb — Niirnberg / Plzeni — Domazlice — Miinchen
* Baltic — Adriatic
Katowice — Ostrava — Brno — Wien / Bratislava
1.3.4 Koridory v CR

V navaznosti na propojeni s evropskou Zelezni¢ni siti byly pro Ceskou republiku

definovany Ctyfi tranzitni Zelezni¢ni koridory (viz obrazek 2):
* I. tranzitni koridor
Némecko — Dé¢in — Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno — Bieclav — Slovensko
e II. tranzitni koridor
Polsko — Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bfeclav — Rakousko
« I1I. tranzitni koridor
Slovensko — Mosty u Jablunkova — Ostrava — Pferov — Praha — Plzeii — Cheb — Némecko
* I'V. tranzitni koridor
Némecko — D&¢in — Praha — Tabor — Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté — Rakousko

Tranzitni koridory v Ceské republice jsou souéasti evropskych koridorii. Napiiklad 1. a II.
tranzitni Zelezni¢ni koridor je soucasti IV. a VI. panevropského koridoru. Zaroven je kazdy ze
Ctyt tranzitnich koridora soucasti koridortt RFC. Z toho vyplyva priorita, jez jim byla pfifazena

v dopravni politice Ceské republiky.
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Obr. 2 Tranzitni Zelezni¢ni koridory CR Zdroj:www.spravazeleznic.cz, 2021
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2  ANALYZA PARAMETRU ZELEZNICNICH STANIC

Krom¢ vnitrostatniho vyznamu je lohou Zelezni¢nich koridorti také prostiednictvim
infrastruktury sousednich statl napojeni na evropskou Zelezni¢ni sit’. Rozdilnost infrastruktury
v jednotlivych statech je vSak problémem pii zajiStovani interoperability. Pro rychlejsi
a kvalitn€jsi dopravu, kterd by pfispéla ke zvySeni jeji konkurenceschopnosti, je potieba
naplnovat aktualné platné pozadavky TSI v zemich EU. V tnoru 2023 vydala Sprava zeleznic
dokument Strategie SZ (15), ve kterém ptedklada na zékladé vize SZ navrh strategickych cili

organizace. Jednim z nich je umoznéni provozu nakladnich vlakt délky az 740 m.

Ceska republika se z hlediska nakladni dopravy stava v rostouci mife tranzitnim statem.
Soubéhem osobni a ndkladni dopravy vSak dochazi k zatizeni trati, které jsou na mistech
s nejvetsi intenzitou (napt. Praha — Kolin, Olomouc — Ostrava) na hranici jeji kapacity. Pfi
ptidélovani kapacity dopravni cesty musi SZ postupovat nediskrimina¢né a dodrZovat pravidla
vyplyvajici ze zdkona o drahdch (8) a navaznych vyhlasek. Kapacitu dréhy piidéluje jeji
provozovatel, v ptipadé Ceské republiky se na drahach celostatnich jedna o Spravu Zeleznic.

Navrh jizdniho fadu zvetejni pridélce kapacity:
* pro nakladni dopravu nejpozdéji 4 mésice po uplynuti lhiity pro podani zadosti,
* pro vetejnou osobni dopravu nejpozdé€ji 2 mésice po uplynuti lhiity pro podéani zadosti.

Pokud se nepodati vyhovét vSem poZadavkiim na ptidéleni kapacity, je stanoveno, kterym
zadostem pridélce vyhovi pfednostné. Sprava Zeleznic je v prohldSeni o draze platném pro jizdni

rad 2023 (10) opravnéna piednostné piidélit kapacitu drahy:
*za Ucelem provozovani drazni dopravy na zakladé¢ smlouvy o vefejnych sluzbach
v preprave cestujicich,
* za ucelem provozovani kombinované dopravy,

* za ucCelem provozovani mezinarodni ndkladni drazni dopravy.

V piipadé mimoitadnosti v drazni dopravé zajistuje SZ zachovani prednosti v jizdé vlaki
podle piedpisu SZ D1 (11). V lofiském roce schvalila vlada, v souvislosti s valkou na Ukrajing
a omezenim dodavek energetickych surovin z Ruska, usneseni pro zajiSténi pfednostniho
prijezdu nékladnich vlakl s energetickymi surovina (16). Ministerstvo primyslu a obchodu
muze ve vyjimecnych piipadech zazadat o prednostni jizdu vybranych nakladnich vlakd.

Smyslem upfednostnéni je zajisSténi dodavek téchto surovin do urCitého mista (naptiklad
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elektrarny, sklady pohonnych hmot apod.). Nejedna se o zménu ptidélovani kapacity, ale pouze
o pfednost pied osobnimi vlaky ptimo béhem jizdy, naptiklad pfi prijezdu omezujicimi misty
nebo pfi zpozdéni jinych vlakl. Pfijaté usneseni vlady pouze upiesituje postup pii jizdach

mimotadnych vlaki v obecném zdjmu, ktery je popsan ve vyhlasce 173/1995 Sb. (9)

Budoucnost nakladni zelezni¢ni dopravy spociva ve vétsim podilu kombinované dopravy.
Vyuzivéani Zelezni¢ni dopravy by mélo fungovat jako podpora dopravy silni¢ni, nikoli jako
konkurence. Cilem je pomoci silni¢ni doprave, ktera trpi nedostatkem fidiCl, a piispét

k energetickym tsporam.

Provozovani dlouhych ndkladnich vlakii je tak jednou z cest, jak zvysit atraktivitu
zelezniéni dopravy a zmirnit dopravni pietizeni. ReSeni je tieba hledat v modernizaci

infrastruktury a rekonstrukci Zelezni¢nich stanic.

2.1 Analyza koridori v CR

Jak jiz bylo zminéno, pies CR prochazi celkem &tyfi tranzitni Zelezni¢ni koridory.
Z geografického hlediska propojuji I. a III. koridor Némecko a Slovensko, II. koridor Polsko
a Rakousko a IV. koridor Némecko s Rakouskem. V dalsi ¢asti prace jsou jednotlivé koridory

popsany blize.
2.1.1 Trasa l. Zelezni¢niho koridoru

Na obrazku 3 je zobrazen I. Zelezni¢ni koridor, ktery za€ind na hranici s Némeckem
hrani¢nim pfechodem Dé¢in st. hr., pokracuje pies Prahu, Kolin, Pardubice, Ceskou Tiebovou,

Brno a na izemi CR kon¢i na hranici se Slovenskem ve stanici Bfeclav st. hr.

£ e
S-Liberec !

Y Hradee
Kral.ové

J|hlava.

Ceské Bu.déjc'vic'e

Obr. 3 Trasa I. zelezni¢niho koridoru Zdroj: https://cs.wikipedia.org/
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Celkova délka koridorové traté na tizemi CR je 458 km. Cely usek je dvoukolejny,

s vyjimkou useku Praha-Liben — Pofi¢any, ktery je tiikolejny.

Na trati DéCin st. hr. — Praha-Liben se nachazi 20 Zelezni¢nich stanic, z nichz 9 stanic nema
zadnou dopravni kolej vhodnou pro jizdu vlaku o délce 740 m. Usek DéCin — Praha-Liben je
soucasti 1. a zdrovenl IV. Zelezni¢niho koridoru. JelikoZz je prace zameétena na IV. koridor,

normativy délek vlakd nadkladni dopravy v tomto useku jsou uvedeny v ¢l. 2.2.

Ve fazi studie je stavba pod Krusnymi horami jako souc¢ést nového zelezni¢niho spojeni
Drazd’any — Praha. Tunel bude se svoji délkou 26 km nejdelsi podobnou stavbou ve stredni
Evropé. Jednd se o novostavbu dvoukolejné elektrizované traté, zabezpecené evropskym

zabezpecovacim systémem ETCS Level 2.

V tiseku Praha-Libeit — Ceska Tiebova se nachazi 20 Zelezniénich stanic, z nichZ pouze
2 stanice nevyhovuji délkou dopravnich koleji provozu dlouhych vlakl. Jedna se o jeden
z nejvytizengjsich tisekil pro osobni a ndkladni dopravu na tizemi CR. Normativy délek vlaki

nakladni dopravy pro uvedeny usek jsou v tabulce 1.

Tab. 1 Normativy délek v useku Praha-Libeii — Ceska Tiebova

TTP Zacatek useku Konec tseku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
501A | Praha-Liben odbocka Parnik 633
odbotka Parnik Ceska Tiebova 560

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

V soucasnosti probih4 na trati Praha — Ceska Ttebova rekonstrukce Zelezni¢niho uzlu
Pardubice. Cilem stavby je modernizace pro potieby osobni a ndkladni dopravy, zvySeni
stavajici rychlosti prijjezdu a zlepSeni podminek pro prijezd nakladnich vlaki o délce 740 m.
V budoucnu je planovana modernizace ZST Pecky, uzlu Ceska Tiebova a tratového tseku

Pardubice — Uhersko.

V nasledujicim useku Ceska Tfebova — Brno hl. n. se nachazi 10 Zelezni¢nich stanic, ze
kterych 4 nemaji Zadnou dopravni kolej vhodnou pro zastaveni dlouhého nékladniho vlaku.

Normativy délek vlakt ndkladni dopravy jsou uvedeny v tabulce 2.
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Tab. 2 Normativy délek v tiseku Ceska Tiebova — Brno hl. n.

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
326A Ceska Tiebova odbocka Zadulka 560
odbocka Zadulka Brno hl. n. 637

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

Se zacatkem platnosti jizdniho fadu 2022/2023 se po ro¢ni vyluce vratil provoz na
zmodernizovany tsek Blansko — Brno. V nadchézejicich letech je planovana rekonstrukce ZST
Opatov, ve které mimo jiné dojde k prodlouzeni stani¢nich koleji pro provoz vlaki o délce

740 m.

Na poslednim tseku Brno hl. n. — Lanzhot st. hr. se nachéazi 9 zelezni¢nich stanic a pouze
jedna stanice (ZST LanZhot) nemé zadnou dopravni kolej vhodnou pro zastaveni nakladniho

vlaku. Normativy délek vlaki pro uvedeny tsek jsou v tabulce 3.

Tab. 3 Normativy délek v iseku Brno hl. n. — Lanzhot st. hr.

TTP Zacatek useku Konec tseku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
320A | Brno hl. n. Brno-Horni Herspice 356
Brno-Horni Her$pice Lanzhot st. hr. 658

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

V roce 2023 pokracuje modernizace koridoru mezi stanicemi Lanzhot (CR) a Kuty (SR)
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2.1.2 Trasa Il. Zelezni¢niho koridoru

Koridor za¢iné na hranici s Polskem hrani¢nim ptechodem Petrovice u Karviné st. hr., dale
pokracuje ptres Ostravu, Pierov a Cesky tsek kon¢i hranicnim pfechodem Brteclav st. hr. na

hranici s Rakouskem. Trasa koridoru je zobrazena na obrazku 4.

26



o [ Libergc

T Mstin N\ S s

.~ ‘mad Labem [ , Hradec

o L ALK 1L Krgl.pve
Karlovy Vary - Pt?fh-i__,; DA~ T TV

X

I\\ e

~X ¥ ilava)
| [T
" Geske Bugléjbﬁéé -

Obr. 4 Trasa II. Zelezni¢niho koridoru Zdroj: https://cs.wikipedia.org/

Celkova délka koridorové traté je 213 km. Trat’ je v celém tUseku Petrovice u Karviné st. hr.

— Breclav st. hr. dvoukolejny.

V useku Petrovice u Karviné st. hr. — Prerov je 13 Zelezni¢nich stanic, z nichz 4 Zelezni¢ni
stanice nevyhovuji délkou dopravnich koleji provozu vlakii o délce 740 m. Normativy délek

pro vlaky nakladni dopravy jsou uvedeny v tabulce 4.

Tab. 4 Normativy délek v tiseku Petrovice u Karviné st. hr.— Pferov

TTP Zacatek useku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
301B Petrovice u Karviné st. hr. | Petrovice u Karviné 650
Petrovice u Karviné Bohumin 654
305B Bohumin Prerov 636

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

V soucasnosti probiha v tiseku Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice rekonstrukce, po
jejimz dokonéeni dojde ke zvyseni rychlosti v ZST Petrovice u Karviné. V roce 2022 byl
oficialné zahajen provoz kontejnerového terminalu MoSnov, ktery zvladne odbavit az
12 vlakovych souprav za den a vyznamné piispéje k presunu nakladni dopravy ze silnice na

7eleznici. Terminal je na koridorovou trat’ napojen v ZST Studénka.

Trat’ z Bohumina do Bfeclavi byla posledni trati s levostrannym provozem vlakl na siti
CR. Po ptechodu na pravostranny provoz v roce 2012 dochazelo ve vyhybné Dluhonice ke
vzdjemnému rudeni vlakl jedoucich v pfimém sméru z Pierova do Ceské Ttebové s vlaky na
odboc¢né trati DIuhonice — Prosenice. Na zacatku roku 2023 skoncila druha stavba uzlu Prerov,

ve které doslo ke kompletni rekonstrukei tzv. pferovského trianglu, na kterém se nachézi také
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vyhybna Dluhonice. Dokonéena druhd stavba tak vytvofila podminky pro mimouroviiové
ktizeni vlak.
V useku Prerov — Bfieclav st. hr. je 15 Zelezni¢nich stanic, z nichZ pouze 3 stanice nemaji

zadnou dopravni kolej vhodnou pro jizdu vlaku o délce 740 m. Normativy délek pro nakladni

vlaky v daném useku jsou v tabulce 5.

Tab. 5 Normativy délek v tiseku Prerov — Bieclav

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]

316D Prerov Bieclav hl. n. 636

320D Bieclav hl. n. Bieclav st. hr. 660

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

2.1.3 Trasa IIl. Zelezni¢niho koridoru

Na obrazku 5 je vyznacen pritbéh I11. koridoru, ktery navazuje na trat’ z Némecka hrani¢nim
pfechodem Cheb st. hr., pokracuje ptes stanice Plzen, Praha, Pterov, Ostrava az na hrani¢ni

ptechod Mosty u Jablunkova st. hr. na hranici se Slovenskem.
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Obr. 5 Trasa 1. zelezni¢niho koridoru Zdroj: https://cs.wikipedia.org/

Celkova délka koridorove traté¢ je 665 km. Cely koridor je dvoukolejny, vyjma
jednokolejného tiseku Lipova u Chebu — Pnovany a trojkolejného useku Praha-Liben —
Pofticany.

V tseku Cheb st. hr. — Plzenl hl. n. se nachazi 19 Zelezni¢nich stanic, provozu vlaki

nakladni dopravy o délce 740 m nevyhovuje délkou dopravnich koleji 13 stanic. Normativy

délek pro nakladni vlaky jsou uvedeny v tabulce 6.
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Tab. 6 Normativy délek v tiseku Cheb st. hr. — Plzen hl. n.

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]

720B | Cheb st. hr. Cheb 610

720A | Cheb Plzen hl. n. 515

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

V tseku Plzen hl. n. — Praha-Liben se nachazi 15 Zelezni¢nich stanic a z téchto stanic pouze

3 nemaji Zadnou vhodnou dopravni kolej pro zastaveni dlouhého ndkladniho vlaku. Normativy

délek pro vlaky nékladni dopravy jsou uvedeny v tabulce 7.

Tab. 7 Normativy délek v iseku Plzen hl. n. — Praha-Liben

TTP Zacatek useku Konec tseku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]

713A Plzen hl. n. Beroun 656

521B Beroun Praha-Smichov 666

525A Praha-Smichov Praha-Liben 346

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

Jednou z prioritnich staveb Spravy Zeleznic je novostavba trati Beroun — Praha-Smichov.
Cilem je vybudovat novy dvoukolejny tsek III. koridoru, ktery zrychli a zatraktivni nakladni
a dalkovou osobni dopravu ve sméru Praha — Plzeii — Miinchen. Soucasti modernizace by méla
byt vystavba tzv. Tachlovického tunelu mezi stanicemi Beroun — Praha-Smichov o délce
24,7 km.

Nasledujici usek Praha-Libei — Ceska Ttebova je souéasti I. koridoru a jeho popis je

uveden v ¢l. 2.1.1.

V useku Ceska Tiebova — Prerov je 15 Zelezniénich stanic a délkou dopravnich koleji

nevyhovuji pouze 3 stanice. Normativ délky nékladnich vlaki je v tabulce 8.

Tab. 8 Normativ délky v useku Ceska Tiebova — Pierov

TTP Zacatek tiseku Konec tseku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
309A | Ceské Tiebova Pferov 658

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/
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Usek Pierov — Détmarovice je spoleény s II. koridorem. V useku Pierov — Mosty
u Jablunkova st. hr. je 20 Zelezni¢nich stanic, z nichz 9 stanic neni vhodnych pro provoz vlakt

o délce 740 m. Normativy délek pro vlaky nékladni dopravy jsou uvedeny v tabulce 9.

Tab. 9 Normativy délek v useku Prerov — Mosty u Jablunkova

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]

305B Pterov Bohumin os. n. 636

301A | Bohumin os. n. Mosty u Jablunkova st. hr 654

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

Na ziklad¢é schvélené studie proveditelnosti by méla byt uskutenéna modernizace
zelezni¢niho uzlu Ostrava, jejimZ hlavnim pfinosem bude zvySeni kapacity ostravského uzlu

a celkové zrychleni dopravy.
2.1.4 TrasalV. Zelezni¢niho koridoru

IV. tranzitni Zeleznicni koridor za¢ind na hranici s Némeckem na hrani¢nim pfechodu
Dé&Cin st. hr., pokracuje pres Usti nad Labem, Prahu, Tabor, Ceské Bud¢&jovice a konci na
hrani¢nim ptfechodu Horni Dvofiste st. hr. na hranici s Rakouskem. Trasa tohoto koridoru je

zobrazena na obrazku 6.
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Obr. 6 Trasa IV. zelezni¢niho koridoru Zdroj: https://cs.wikipedia.org/
Celkova délka IV. Zelezni¢niho koridoru je 365 km.

V tseku DéCin st. hr — Praha-Liben je 20 zelezni¢nich stanic, ze kterych je 12 stanic
s alespon jednou koleji vyhovujici zastaveni vlaku o délce 740 m. Normativy délek pro vlaky

nakladni dopravy jsou uvedeny v tabulce 10.
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Tab. 10 Normativy délek v useku Dé&cin st. hr. — Praha-Liben

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]

544A | Dé&Cin st. hr. Décin 650

527A | Dé&cCin vyh. Praha-Bubene¢ 595

526 vyh. Praha-Bubene¢ Praha-Libeni 660

525F Praha-Libeni Praha-Hostivat 595

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

V nasledujicim tiseku Praha-Libei — Ceské Budg&jovice se nachazi 20 stanic a z toho
8 stanic ma dostate¢n¢ dlouhou kolej pro provoz nakladnich vlakii. Normativy délek pro

nakladni vlaky v daném useku jsou stanoveny v tabulce 11.

Tab. 11 Normativy délek v tiseku Praha-Libent — Ceské Budéjovice

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
525F Praha-Liben Praha-Hostivar 595
519A | Praha-Hostivar Praha-Uhftinéves 700
Praha-Uhfinéves BeneSov u Prahy 630
BeneSov u Prahy Ceské Budgjovice 536

Zdroj: autorka na zakladé¢ dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

JiZzni ¢ast Zelezni¢niho koridoru patii v poslednich letech k tiseklim s rozsahlou stavebni
¢innosti. V roce 2016 byla dokoncena modernizace useku Votice — Sudoméfice u Tabora, pfi
které byl uvedeny usek zdvojkolejnén a dosSlo ke zvySeni tratové rychlosti. Dalsi
zmodernizovana ¢ast trat¢ Doubi u Tébora — Sobéslav byla zprovoznéna v zaii 2022. Nova
dvoukolejna trat’ vede ve zcela nové stopé s velkym poctem umélych staveb. Nasledovat by
méla modernizace posledniho jednokolejného tiseku Sevétin — vyhybna Nemanice. Po

dokonéeni celé stavby dojde ke zkraceni jizdnich dob z Prahy do Ceskych Bud&jovic.

Na poslednim tseku traté Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté st. hr. je 8 Zelezniénich
stanic. Pouze stanice Holkov je vhodna pro zastaveni dlouhého nakladniho vlaku. Normativ
délky nékladnich vlakt je uveden v tabulce 12.
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Tab. 12 Normativ délky v useku Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté st. hr.

TTP Zacatek tiseku Konec useku Normativ délky
nakladniho vlaku [m]
704 Ceské Budgjovice Horni Dvofistée st. hr. 536

Zdroj: autorka na zakladé dat https://provoz.spravazeleznic.cz/

Po dokonéeni staveb na trati Praha — Ceské Budgjovice ztistane Gisek Ceské Budgjovice —
Horni Dvofisté st. hr. posledni jednokolejnou casti IV. Zelezni¢niho koridoru. V rdmci jednéni

mezi SZ a OBB se provéfuje moznost modernizace traté az do rakouského Lince.

2.2 Podrobna analyza IV. Zelezni¢niho koridoru

Stézejnim zaméfenim bakalarské prace je analyza zelezni¢nich stanic na IV. koridoru.
Podrobnému popisu s ohledem na provoz vlakii délky 740 m se vénuji nasledujici ¢lanky. Pro
vétsi obsahlost dat je IV. Zelezni¢ni koridor rozdé€len na tfi Gseky (obrazek 7) a jejich detailni
rozbor je uveden v kapitoldch 2.2.2 az 2.2.4. Prvni usek Dé&Cin st. hr. — Praha-Liben je na
obrazku 7 vyznaten modrou barvou, nasledujici Gsek Praha-Libent az Ceské Budgjovice je
vyznaéen &ervenou barvou a posledni usek Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté st. hr. barvou

zelenou.

Décin st.

Praha-Libeit

Ceské Budgjovice .

Horni Dvofisté st. hr.

Obr. 7 Rozdéleny V. Zelezni¢ni koridor na jednotlivé useky Zdroj: autorka
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2.2.1 Vstupni data

Data pro analyzu jednotlivych Zelezni¢nich stanic byla pouzita ze zakladni dopravni
dokumentace (ZDD) a planka stanic aktudlné zvetfejnénych na portdle Provozovani drahy

(https://provoz.spravazeleznic.cz/).

Pti analyze délek dopravnich koleji v jednotlivych stanicich je tfeba také posoudit piistup
cestujicich na néstupisté v ptipad¢ zastaveni dlouhého ndkladniho vlaku. Za bezpecny piistup

cestujicich se povazuje ptistup na nastupisté podchodem nebo nadchodem.

Piedpisem SZ D1 (9) je stanovena v &l. 91 povinnost strojvedouciho zastavit 10 m pred
hlavnim navéstidlem. K uzitecné délce koleje je tedy nutné piipocitat rezervu 10 m pfi

posuzovani dostatecné délky pro zastaveni ndkladnich vlakt o délce 740 m.

ETCS je vlakovy zabezpecCovaci systém, ktery piedava strojvedoucimu podrobné
informace potiebné pro fizeni vlaku, a neustale kontroluje, Ze strojvedouci vlak tfidi bezpecné.
Zajistuje zastaveni vlaku v pfipadé selhani strojvedouciho a kontroluje nepiekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti. Vlak jedouci pod dohledem ETCS je nucen ve stanici zastavit
v urcité vzdalenosti pfed koncem opravnéni k jizd¢, které je zavislé na brzdnych schopnostech
vlaku. Ve stanici je tedy potifeba pocitat s uZite€nou délkou koleje pro ndkladni vlaky
cca 800 m. Provoz vlaki vyhradné podle evropského vlakového zabezpedovaée ETCS je v CR
v soucasnosti pouze v tseku Olomouc — Unicov. Od roku 2025 bude vyhradni provoz ETCS
povinny na vyznamné ¢asti nasi site.

Pro ptehlednost je v ptiloze E uvedena tabulka dopravnich koleji vSech analyzovanych
zelezni€nich stanic na IV. koridoru. Tabulka je rozd€lena na hlavni a vedlejsi koleje delSi nez
750 m a hlavni a vedle;jsi koleje delsi nez 800 m pro jizdy pod ETCS. Pokud kolej v ZST spliiuje

tyto podminky, je oznacena ANO a za lomitkem uveden pocet koleji.
2.2.2  Usek D&in st. hr. — Praha

Trat’ DECin st. hr. — Praha-Liben o délce 145 km je soucasti 1. a zaroven IV. Zelezni¢niho
koridoru. Cely uvedeny tusek je elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV a je

vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (automatickym blokem).

V tabulce 13 je piehled vSech Zelezni¢nich stanic na trase D&Cin st. hr. — Praha-Liben, pocet
dopravnich koleji v jednotlivych ZST, rozpéti jejich délek a zajisténi piistupu cestujicich na
nastupisté v ptipad€ zastaveni ndkladniho vlaku ve stanici. V poslednim sloupci tabulky jsou

stanice s bezpecnym pfistupem cestujicich oznaceny ANO, bez zajisténé¢ho ptistupu NE.
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Stanice s nedostate¢nou délkou koleji nebo s obvody, které nejsou uréeny pro zastaveni vlakli

osobni dopravy jsou oznaceny X.

Tab. 13 Parametry stanic na trase D&Cin st. hr — Praha-Liben

ZST pocet dopravnich rozpéti délek [m] bezpecny pfistup
koleji cestujicich
Dolni Zleb 2 346 X
Dé&¢in-Prostiedni Zleb 7 523-790 ANO
Dé&¢in nakladové n. 7 741-924 X
Povrly 4 700-723 X
Usti nad Labem 5 797.827 X
obvod sever
Prackovice nad Labem 4 654-658 X
ﬁovoswe sefad’ovaci 12 638-797 <
Bohusovice nad Ohii 5 640-803 ANO
Hrobce 5 648-752 ANO
Roudnice nad Labem 5 600-707 X
Hnévice sefad’ovaci n. 6 714-884 X
Dolni Berkovice 4 678-796 ANO
Vranany 7 389-872 ANO
Nelahozeves 4 576-720 X
K’ralupy’ nad Vltavou 19 403-817 <
nakladni n.
Libcice nad Vltavou 4 657-674 X
Roztoky u Prahy 4 590-697 X
Praha-Bubened 4 657-666 X
Praha-,Holesovwe 5 704-800 ANO
osobni n.
Praha-Liben 7 308-839 X
sefad’ovaci n.

Zdroj: autorka
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ZST D&in hl. n. je rozdélena na &tyfi obvody, pro Gdely této prace je uvazovano pouze

s kolejemi ndkladového nadrazi.

ZST Usti nad Labem mé obvody jih, osobni nadraZi a sever. Pro zastaveni nakladnich vlaka
je vhodny obvod sever se zausténou vle¢kou Piistav Usti nad Labem, kterd zaji$tuje napojeni

termindlu provozovatele Ceské pfistavy a.s.

Ve stanici Lovosice je pro zastaveni ndkladnich vlakti vyuzivan obvod Lovosice jih, ktery
je tvofen sefad’ovacim nadrazim se zausténou vleCkou Logistické centrum (provozovatel CD

Cargo). Vlec¢ka zajistuje napojeni kontejnerového termindlem CD-DUSS do stanice Lovosice.

ZST Hnévice je rozdélena na obvody osobni nadraZi a sefad’ovaci nadrazi. Pro nakladni
vlaky je vyuzivan obvod sefad’ovaciho nadrazi. Mezi obéma obvody je zausténa vlecka, ktera
vede do arealu firmy Mondi Stéti, nejvétiiho vyrobce papiru a buni¢iny v CR.

V ZST Kralupy nad Vltavou, kterdi ma obvody osobni nadrazi, nakladni nadrazi

a nékladovy obvod, je pro dlouhé vlaky vhodné pouze nékladové nadrazi.

ZST Praha-Libeti je vyznamnou stanici, ve kterém se sbihaji traté z péti smért. ZST je

rozde¢lena na Ctyfi obvody, pro zastaveni nakladnich vlaki je uvazovano sefad’ovaci nadrazi.

Na obrazku 8 jsou zobrazeny zelenou barvou stanice, které maji alesponi jednu dopravni
kolej vhodnou pro zastaveni ndkladniho vlaku o délce 740 m, a ¢ervenou barvou stanice, které

Zadnou vhodnou kolej nemayji.

Obr. 8 Trasa Décin st. hr. — Praha-Liben Zdroj: autorka

2.2.3 Usek Praha — Ceské Budéjovice

Usek traté Praha-Libent — Ceské Budgjovice je dlouhy 164 km. IV. tranzitni Zelezniéni
koridor je definovan ze ZST Praha-Libefi smér Praha hl. n. — Praha-Hostivaf. V Prohlaseni

o draze celostatni a drahach regionalnich pro jizdni fad 2023 (10) je stanoveno:

,, Trate 320 00 Praha-Libenn — Praha hlavni nadrazi a 327 00 Praha hlavni nadrazi —
Balabenka odbocka jsou z diivodu zachovani hygienickych hlukovych limitii v dobé od 22:00
hodin do 6:00 hodin urceny pouze pro jizdy vilakii osobni dopravy. V této dobé jsou jizdy viakii
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nakladni dopravy na téchto tratich zakazany vyjma pripadii objezdii nesjizdného useku drahy,
byla-li nesjizdnost zpiisobena zivelni uddlosti nebo nehodou. Jizdy lokomotivnich viakii jsou

v tomto pripade povazovany za jizdy viaki osobni dopravy.

V dob¢ od 6:00 hod do 22:00 hod je kapacita useku Praha-Liben — Praha hl. n. vytiZzena
osobni dopravou v takové mite, Ze provoz nakladni dopravy je témef nemozny. Z téchto ditvoda

je nakladni doprava vedena pies Usek Praha-Libeini — Praha-MaleSice — Praha-Hostivar.

Trat’ je elektrifikovana v tseku Praha-Libent — km 132,025 za stanici BeneSov u Prahy
stejnosmérnou trak¢ni soustavou 3 kV a v iiseku km 132,025 — Horni Dvofiste st. hr. stftidavou
trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V celé trase Praha-Libei — Ceské Budgjovice je tratové
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie (automaticky blok, v useku Sevétin — vyhybna Nemanice
automatické hradlo). Cela trat’ je dvoukolejna, kromé tGsekt Praha-Libenn — Praha-Hostivaf,

Sevétin — Chotygany a odbo¢ka Dobiejovice — Ceské Budgjovice.

V tabulce 14 jsou uvedeny viechny Zelezni¢ni stanice useku Praha-Malesice — Ceské
Budé¢jovice, pocet dopravnich koleji v jednotlivych stanicich s uvedenim rozpéti jejich délek
a zda je zajiStén bezpecny piistup cestujicich na nastupisté v ptipadé zastaveni nakladniho vlaku

ve stanici.

Tab. 14 Parametry stanic na trase Praha-Malesice — Ceské Bud&jovice

~

ZST pocet dopravnich rozpéti délek [m] bezpecny piistup
koleji cestujicich
Praha-MaleSice 6 478-591 X
Praha-Hostivat 7 435-630 X
Praha-Uhfingves 7 489-767 ANO
Riéany 4 600-670 .
Stran¢ice 4 603-747 X
Senohraby 3 584-584 X
Ceréany 5 383-692 X
Benesov u Prahy 9 243-816 ANO
Olbramovice 5 261-830 ANO
Cerveny Ujezd u Votic 4 648-674 X
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Chotoviny 3 651-655 X
Tabor sefad’ovaci n. 7 235-663 X
Plana nad LuZnici 3 477-806 ANO
Sobéslav 4 645-666 X
Veseli nad LuZnici 9 314-717 X
Dynin 4 784-795 ANO
Sevétin 4 644-730 X
Chotyc¢any 4 791-852 NE
H%ubokfl nad Vltavou- 4 786-819 NE
Zamosti

Ceské Budgjovice 9 580-818 .
sefad’ovaci n.

Zdroj: autorka

V ZST Praha-Uhfinéves je zalsténa vlecka, kterd zajistuje napojeni kontejnerového

prekladisté Metrans se stanici Praha-Uhtinéves.

ZST Tabor je dilezitym uzlem zejména pro osobni dopravu, jelikoz se zde setkdvaji traté
ze Ctyf sméri. Stanice je roz¢lenéna do tif obvodd, pro zastaveni nadkladnich vlakt je vyuzivano
sefad’ovaci nadrazi.

Uzel Ceské Budéjovice je rozdélen na obvod osobniho nédrazi, obvod sefad’ovaciho
nadrazi a nakladovy obvod. Vhodné koleje pro dlouhé nakladni vlaky jsou v sefad’ovacim
nadraZi.

Na obrazku 9 jsou zobrazeny zelenou barvou stanice, které maji alespon jednu dopravni
kolej vhodnou pro zastaveni nakladniho vlaku o délce 740 m, ¢ervenou barvou stanice, které

zadnou vhodnou kolej nemaji.

% %, ¢ % %
G * % Z Tk <, '%‘,
Y “ k" L
® ‘ﬁq‘. %, %‘_ ’QS{} % % 6‘74,
q‘% ‘K
Obr. 9 Trat’ Praha-Malesice — Ceské Budgjovice Zdroj: autorka
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2.2.4 Usek Ceské Budéjovice — Horni Dvo¥isté st. hr.

Posledni &ast koridorové traté Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté st. hr. je dlouhd 56 km.
Cely usek je jednokolejny, elektrifikovany stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz a je
vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (automatické hradlo). V daném

useku se nachazi 8 zelezni¢nich stanic.

V tabulce 15 jsou uvedeny viechny Zelezniéni stanice useku Ceské Budgjovice (mimo) —
Horni Dvofiisté¢ st. hr. s uvedenim nasledujicich parametrii: pocet dopravnich koleji
v jednotlivych stanicich, rozpéti délek koleji a zajisténi bezpecného pfistupu cestujicich na

nastupisté v ptipadé zastaveni nakladniho vlaku ve stanici.

Tab. 15 Parametry stanic na trase Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté st. hr.

~

ZST pocet dopravnich rozpéti délek [m] bezpecény pristup
koleji cestujicich
V¢elna 3 491-560 X
Kamenny Ujezd u
CB. 3 432-604 X
Holkov 4 637-755 ANO
Velesin 4 403-590 X
Kaplice 3 574-626 X
Omlenice 3 345-709 X
Rybnik 5 116-647 X
Horni Dvofisté 8 279-651 X

Zdroj: autorka

ZST Horni Dvofiité je Zelezni¢nim pfechodem s Rakouskem, proto by bylo uéelné mit
v této stanici dostate¢né dlouhé koleje pro ptipadné zastaveni dlouhych vlakt. Nejdelsi koleje
ve stanici jsou kolej €. 1 (587 m) a kolej €. 2 (651 m). Prodlouzenim téchto koleji o useky
1b a 2b dosahnou v souctu délek pies 1000 m. Obsazeni tisekd 1b nebo 2b na zahlavi smér
Rybnik by v§ak znemoznilo vjezdy a odjezdy vlakl na sudé ¢i liché koleje. Liché koleje €. 3
a 5 jsou urceny pro jizdy vlakl s pfepravou cestujicich, sudé koleje €. 4, 6, 8 a 10 pro jizdy

vlakl bez ptepravy cestujicich.
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Na obrazku 10 jsou zobrazeny zelenou barvou stanice, které maji alespon jednu stani¢ni
kolej vhodnou pro zastaveni ndkladniho vlaku o délce 740 m, Cervenou barvou stanice, které

zadnou vhodnou kolej nemaji.

Obr. 10 Trat’ C. Budg&jovice (mimo) — Horni Dvofisté Zdroj: autorka
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3 VYHODNOCENI UZKYCH MIST

Vyhodou zelezni¢ni nakladni dopravy byla vzdy hromadnost pieprav na vétsi vzdalenosti.
Pieprava formou jednotlivych vozovych zésilek pozvolna klesa a ve stdle vEtsi mife je
vyuzivana vyhodnéjsi preprava ucelenych vlaki nebo kombinované dopravy. Na hlavnich
zelezniCnich tratich roste nejen nakladni, ale také osobni doprava. Omezujicim faktorem trati
je vsak jejich kapacita, a proto je zadouci tvofit co nejdelsi vlaky. Provoz dlouhych nakladnich
vlakt je ovlivnén nejen infrastrukturou trati (napft. délka stani¢nich dopravnich koleji, sklonové
poméry), ale také vykonnosti hnacich a hnanych vozidel. Jak je uvedeno v ¢lanku Provoz
nakladnich vlakii délky 740 m (17) zvefejnéném ve Vé&deckotechnickém sborniku CD
€. 46/2018, dlouhé¢ vlaky musi mimo jiné splilovat podminky definované v TSI pro
infrastrukturu (18) hmotnost na napravu 22,5 t a tratovou rychlost 100-120 km/h. Vyssi rychlost
jizdy a hmotnost vlakl souvisi s pozadavky na vozidla jako jsou tazné, tlacné sily a brzdéni

vlakt. Problematika téchto parametrt vSak neni predmétem této prace.

Jak jiz bylo zminéno, jednou z omezujicich podminek provozu dlouhych vlakd je
infrastruktura. Dals§i ¢ast prace je veénovana zhodnoceni parametrii Zzelezni¢nich stanic

a nalezeni uzkych mist na IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

3.1 DécCin st. hr. — Praha

Na trase DéCin st. hr. — Praha je pro zastaveni vlaku délky 740 m po piekro€eni hranice
DE/CZ prvni vhodna stanice Dé&&in-Prostfedni Zleb. V této ZST je dopravni kolej &. 2 (790 m)
jedinou koleji vhodnou pro zastaveni a ptedjeti, pfipadné kiiZovani vlakl. Na této hlavni koleji
vSak neni zddouci dlouhodobé;jsi zastaveni, jelikoz pro prijezd nesnizenou rychlosti by zlistala
pouze kolej &. 1. Nasledujici ZST Dé¢in nakladové nadrazi disponuje sedmi kolejemi
umoziujici zastaveni vlaku (i dlouhodobé). Také ZST Lovosice obvod jih, ve kterém je deset

dopravnich koleji dostate¢né délky, je vyznamnou stanici pro zastaveni ndkladnich vlaku.

Usek Dé&&in — Praha prosel modernizaci na prelomu 20. a 21. stoleti, kromé ZST Kralupy
nad Vltavou. V ramci piipravy stavby vysokorychlostni traté z Prahy do Usti nad Labem
a Drazd’an je planovéna vystavba useku Praha — Litoméfice pouze pro osobni dopravu

a zbyvajici Gsek 1 pro dopravu nakladni.

Celkové se na uvedené trase stfida dostatecny pocet stanic, které umoziuji zastaveni
dlouhych nékladnich vlakii. Na nasledujicim grafu (obrazek 11) je znazornéno, Ze na

posuzovaném useku, na kterém se nachdzi 20 Zelezni¢nich stanic, je 8 stanic (coZ je 40 % stanic
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na uvedeném useku), které nemaji zadnou dopravni kolej del§i nez 750 m vhodnou pro
zastaveni vlaku. Zbyvajicich 12 stanic (60 % ) je na grafu rozliSeno podle poc¢tu dopravnich

kolej delSich nez 750 m.

mZidnd m1lkolej m2koleje m3koleje m4 avice koleji

Obr. 11 Stanice s kolejemi> 750 m na useku Dé&Cin st. hr. — Praha-Liben Zdroj: autorka

3.2 Praha — Ceské Budéjovice

Nasledujici trasa Praha-Libeni — Ceské Bud&jovice je usekem, ktery prochézi rozsahlou
modernizaci. V roce 2005 byla zahéjena pfestavba stanice Praha-Uhtinéves. S ohledem na silny
provoz nakladnich vlakl do kontejnerového piekladisté Metrans Praha-Uhfinéves bylo potieba
zachovat dostateCny pocet dopravnich koleji. Postupné nasledovala modernizace useku
BeneSov u Prahy — Tabor. Hlavnim cilem bylo zdvojkolejnéni celého tiseku a zvySeni trat'ové
rychlosti. To bylo umoZnéno ptedevS§im vystavbou trat¢ na novych pielozkach s tunely.
Bohuzel pii stavbé nové stanice Cerveny Ujezd u Votic byly vybudovany dopravni koleje
o délce nejvyse 674 m. Také na Gseku Tabor — Ceské Bud&jovice dochazi k postupnému
vybudovani druhé tratové koleje, poslednim piipravovanym usekem stavby je trat’ Sevétin —

Nemanice I.

Z celkového poétu 20 ZST na této trati nema 12 Zelezni¢nich stanic (coZ predstavuje 60 %
stanic na uvedené trati) zddnou kolej, kterd by byla vhodna pro zastaveni nakladniho vlaku
delky 740 m. Jednu dopravni kolej pro dlouhy vlak maji 3 stanice (15 %), 1 stanice (5 %) ma
tf1 dopravni koleje a zbyvajici 4 Zelezni¢ni stanice (20 %) maji Ctyfi a vice dopravnich koleji

delsich nez 750 m (obrazek 12).
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Wz7adnd m1kolej m2koleje 3 koleje M4 a vice koleji

Obr. 12 Stanice s kolejemi> 750 m na tGseku Praha-Libet — C. Budgjovice Zdroj: autorka

3.3 Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté st. hr.

Na poslednim useku koridorové traté je pouze jedna ZST s dopravni koleji vyhovujici
zastaveni nakladniho vlaku o délce 740 m (obrazek 13). Jak jiz bylo zminéno v ¢l. 2.2.4, je
v posledni Zzelezni¢ni stanici (Horni Dvofist€) pfed hrani¢nim piechodem s Rakouskem
moznost zastaveni ndkladniho vlaku pouze za ptfedpokladu obsazeni zéhlavi. Z provozniho
hlediska by méla byt v pohrani¢nich stanicich vybudovana alespofi jedna dopravni kolej pro
dlouhodobé¢ odstaveni vlaku. V ptipadé omezeni, ptipadné zastaveni provozu do sousedni zem¢

je Zadouci mit dopravni kolej, na které 1ze odstavit nakladni vlak na delSi dobu.

Zelezniéni trat’ ze statni hranice Horni Dvofisté / Summerau na Gizemi Rakouska a déle do
stanice Linz je jednokolejnd, elektrifikovana trakéni soustavou 15 kV, 16,7 Hz, s maximalnim
sklonem 16 %o a nejvyssi rychlosti 100 km/h. Aktudlné€ probihaji jednani s rakouskou stranou
ohledné zdvojkolejnéni a modernizace tiseku Ceské Bud&jovice — Horni Dvofi§té — Linz. Pies

hrani¢ni pfechod Horni Dvofistée st. hr. jsou trasovany nakladni vlaky do Lince a déle na jih.

Z grafu na obrazku 13 je patrné, Ze z osmi Zelezni¢nich stanic nemé 87 % stanic Zadnou
kolej dostatecné dlouhou pro zastaveni nakladniho vlaku délky 740 m. Pouze jedna Zelezni¢ni

stanice, coz je 13 % z celkového poctu, ma jednu dopravni kolej pro dlouhy vlak.
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mzidnd m1lkolej m2koleje m3koleje m4 avice koleji

Obr. 13 Stanice s kolejemi> 750 m na tseku C. Bud&jovice — H. Dvofisté st. hr.

Zdroj: autorka

3.4 Shrnuti trasy IV. Zelezni¢niho koridoru

V navaznosti na predchozi kapitoly je na obrazku 14 zobrazen graf s hodnotami celého
useku IV. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru. Na trati Déc€in st. hr. — Horni Dvofisté st. hr. se
nachazi 48 Zelezniénich stanic. Zadnou dopravni kolej vhodnou pro zastaveni nékladniho viaku
délky 740 m nema 27 Zelezni¢nich stanic, coz predstavuje 56 % ze vSech stanic na IV. koridoru.
Dalsich 10 stanic (21 %) ma jednu dopravni kolej a zbyvajicich 11 stanic (23 %) disponuje

dvéma a vice kolejemi délky alespon 750 m.

Wzidnd m1lkolej m2koleje m3koleje M4 avice koleji

Obr. 14 Stanice s kolejemi> 750 m na Gseku D&Cin — H. Dvoriste Zdroj: autorka
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Z ptedchoziho grafu je zfejmé, Zze 21 Zelezni¢nich stanic (coz pfedstavuje 44 % stanic na
celém koridoru) spliuje predpoklad délky 750 m dopravni koleje pro zastaveni dlouhého vlaku.
Bohuzel v poloviné téchto stanic se jedna pouze o hlavni kolej, kterou je vhodné obsadit
nakladnim vlakem pouze kratkodobé pro kiizovani, ptipadné predjeti vlaku. Z pohledu délek
koleji na celém koridoru nejlépe vyhovuje tisek D&Cin — Praha. Jedna se o trat’ preferovanou
dopravci nékladni dopravy na trase Némecko — Praha — Olomouc a dale smér Bfeclav nebo
Ostrava. Problematickym tusekem je samotny uzel Praha. Jak jiz bylo zminéno, je IV. tranzitni
zelezni¢ni koridor definovéan z Prahy-HoleSovic do Prahy-Hostivate pfes Prahu hlavni nadrazi,
coz je s ohledem na vytizenost tohoto useku osobni dopravou pro jizdy ndkladnich vlakt
nerealné. Bohuzel také isek Praha-HoleSovice — Praha-Libent — Praha-Hostivar je z pohledu
kapacity drahy vdenni dobé obtizné prijezdny ndakladnimi vlaky (viz Ptiloha D).
Nejkomplikovangj$i je situace ve stanici Praha-Liben. V soucasnosti se zde na jednom zhlavi
sbiha jednokolejna trat’ z Ceskych Budéjovic a tikolejna trat’ z Kolina, coZ vytvaii kapacitni
hrdlo. Zlepseni by mélo nastat po realizaci planovanych modernizaci. Jednou z nich je vystavba
dvojkolejného mimouroviiového kiizeni ze sudé stani¢ni skupiny stanice Praha-Libeni nad
kolejemi trati Kolin — Praha-Libeni. DalS§im pldnovanym zamérem je zdvojkolejnéni traté
Praha-Libent — Praha-Hostivar, coz by vyznamné zlepS$ilo kapacitu traté, ktera je vytiZzena

nakladni dopravou a neustéle nartstajici pfimestskou osobni dopravou.

Trat Praha — Ceské Budéjovice je isekem, ve kterém v poslednich letech probéhla, a stale
jesté probihd rozsahld modernizace. Prestavba trati m& vyznam hlavné z pohledu zvySeni
tratové rychlosti a tim ke zkraceni jizdni doby v uvedené trase. Z pohledu nakladni dopravy ma
modernizace vyznam s ohledem na zménu prechodnosti kolejovych vozidel tratové tiidy D4,
coz je parametr vyhovujici TSI subsystému infrastruktura (2). Rekonstrukce stanic zadné
vyznamné prodlouzeni dopravnich koleji nepfinesla. Na uvedeném tseku je ZST
Praha-Uhftinéves prvni stanici s kolejemi del§imi nez 750 m (2 hlavni a 2 vedlejsi). Dalsi stanice
BeneSov u Prahy, Olbramovice a Plan4 nad Luznici maji pouze jednu kolej vhodnou pro dlouhé
vlaky, a to kolej hlavni. Vhodné koleje (2 hlavni a 2 vedlejsi) pro zastaveni dlouhého vlaku ma
az ZST Dynin. V piipadé jizd nékladnich vlakil o délce 740 m je nutné operativné fidit jizdu
vlaku s ohledem na moznost zastaveni na vedlej§i koleji v ZST Praha-Uhf#inéves a poté az

v ZST Dynin.

Nejméné vhodnych stanic pro dlouhé vlaky je v tiseku Ceské Budg&jovice — Horni Dvoriste.
Na celé trati je pouze stanice Holkov s dopravni koleji €. 3 o délce 755 m. Problémem je také

nedostate¢na délka koleji v ZST Horni Dvofisté. Pokud dlouhy nékladni vlak odjede ze ZST
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Ceské Budgjovice, ma tratovy dispecer v piipadé nemoznosti jizdy vlaku do Rakouska moznost

jeho odstaveni jiZ pouze v ZST Holkov.

Pro ucely této prace byly osloveni vybrani dopravci provozujici Zelezni¢ni nakladni
dopravu na tizemi CR: Metrans, PKP Cargo, LokoRail a IDS Cargo. Dopravciim byl polozen
dotaz na délky jejich provozovanych vlaki, preferované trasy a zda by pro dopravce byla

pfinosem moznost provozu vlakii o délce 740 m. Déle je uveden souhrn odpovédi.

Dopravce Metrans vozi pievazné kontejnerové vlaky na trase Hamburg — Praha, kde
pouziva soupravu 25 vozl + lokomotiva o celkové délce 670 m. Na takovy vlak lze nalozit
kontejnery o objemu 100 TEU. Vlaky lozené prazdnymi kontejnery jsou v principu lehké, takze
délka vlaku je dilezitd. Moznost délky 740 m by znamenala soupravu 27 vozi + lokomotiva

(722 m), coz je o 8 TEU vice na jeden vlak.

Dopravce PKP Cargo vozi nakladni vlaky na trase Bad Schandau — Praha a dale do
Rakouska pies hrani¢ni pfechod Bfeclav. Diivodem jsou lepsi sklonové poméry na rakouské
stran¢ nez na trase ptes hrani¢ni ptechod Horni Dvofisté. Po dokonceni vystavby Koralmského
a Semmerinského upatniho tunelu v Rakousku bude casem na trati pfes Bfeclav moznost
provozu vlaki kombinované dopravy s 1 lokomotivou, coz dnes neni mozné ani u vlaki délky
600 m. PKP Cargo by mélo zdjem o dlouhé vlaky ptedevs§im na trase IV. panevropského
koridoru (Némecko — CR — Rakousko — Rumunsko / Turecko / Recko), pokud by byla délka

vlaku realizovatelna na celé trase.

Dopravce LokoRail upfednostiiuje trasu D&in — Nymburk — Kolin — Ostrava — Kuty

z diivodu toku zbozi. Maximalni délka provozovanych vlaka je ca 630 m.

Posledni osloveny dopravce IDS Cargo vozi vlaky nékladni dopravy na IV. Zelezni¢nim
koridoru pouze na useku Némecko — D&Cin — Praha. Obvykla délka vlaku na této trase je
maximalné 650 m. Z divodu omezujicich parametra infrastruktury sousednich zemi provozuje

IDS Cargo na jinych tratich vlaky o délce ca 600 m.

3.5 Analyza jizdniho Fadu

Kapacita dopravni cesty je dal$i omezujici faktor provozu dlouhych nékladnich vlaku.
Podle Smérnice pro tvorbu jizdniho ¥adu a ptidélovani a vyuzivani kapacity drahy SZ SM069
(19) je definovana kapacita drahy jako: ,,schopnost vioZit viakové trasy pozadované na urcité
casti drahy v urcitéem casovéem obdobi a je vyjadrena poctem tras, které je mozné zkonstruovat

za urcité casové obdobi pri daném technickém, provoznim a personalnim vybaveni a pri
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dodrzeni potiebné kvality dopravy “. Technologické agentura CR vydala v roce 2016 metodiku
Optimalizace vyuziti trati s vyCerpanou kapacitou (20). Cilem metodiky bylo navrhnout
optimalni vzdjemné pusobeni parametri infrastruktury a vozidel s ohledem na pozadavky
zelezni¢niho provoz. Metodika obsahuje pravidla pro konstrukci tras vlaki (tzv. flexi-trasy),
opatieni v oblasti stavebnich uprav, v oblasti zabezpeCovaciho zafizeni i fizeni provozu.
Flexi-trasa znamena motivaci pro dopravce nevyuzivat izka mista v siti, ale odklonéni dopravy
na jiné trasy. Dopravce zada pouze po&ateéni a cilovou stanici a SZ zkonstruuje nejvyhodn&jsi
trasu z pohledu volné kapacity. Pokud by byla pridélend flexi-trasa delsi, dopravce by platil

mén¢, nez by platil za geograficky nejkratsi cestu.

Soucasny proces tvorby jizdniho fadu se zamétuje na zadosti do ro¢niho jizdniho tadu, coz
postradd pruznost. SZ se podili na mezinarodnim projektu piipravy jizdniho fadu TTR
(Timetable redesign project). Zamérem je vytvofeni stabilnich podminek pro efektivni vyuziti
dostupné kapacity dopravni cesty. TTR znamenad celoevropskou harmonizaci manazeri
infrastruktury i dopravct pfi tvorbé jizdniho fadu. Tti roky pfed zménou jizdniho fadu bude
rozhodnuto o kapacitni strategii. Vypracuje se model, ve kterém bude kapacita rozdélena podle
potfeb trhu a bude zahrnovat také kapacitu pozadovanou dofasnym omezenim kapacity.
Jedenact mésict pted zménou jizdniho fadu bude zvetejnéna nabidka kapacity, kterd bude
umoziovat v€asnou rezervaci. Vedle piedpiipravenych tras bude ponechan také dil kapacity

pro ad hoc Zadosti podané béhem obdobi platnosti piislusného jizdniho radu.

Dale jsou v praci uvedeny limitujici podminky pro vloZeni tras vlakli o délce 740 m do
Jizdniho fadu 2022/2023. Na trase z Némecka do Déc€ina neni pfili§ intenzivni osobni doprava
(obrazek 15), trat’ je vyznamna spiSe z pohledu dopravy nakladni. S ohledem na moznost
zastaveni dlouhého vlaku v ZST Dé&¢in-Prostiedni Zleb a ZST D&&in neni jizda dlouhého vlaku
limitovana. Mozné vloZeni trasy nakladniho vlaku do NJR je na obrazku 15 zobrazeno zelenou

barvou.
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Obr. 15 Vytez NJR Bad Schandau — D&&in Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/

Na trati D&in — Usti nad Labem — Praha jsou v denni dobé vedeny rychliky v tficeti
minutovém taktu, mezi které jsou vlozeny vlaky osobni dopravy v hodinovém taktu. Na
uvedeném useku je dostatecny pocet stanic s kolejemi vhodnymi pro zastaveni dlouhého vlaku.
Pokud by byl zvolen odjezd nakladniho vlaku z Usti nad Labem v hodinovém taktu mezi
rychliky, vychézelo by kiizovani takovych vlaki s protijedoucimi vlaky do ZST Prackovice
nad Labem, BohuSovice, Hnévice a Kralupy nad Vltavou. Posledni tifi jmenované stanice
vyhovuji ptipadnému zastaveni nadkladnich vlaku. Ptiklad trasy ndkladniho vlaku je na obrazku

16 zakreslen zelenou barvou.
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Obr. 16 Vytez NJR D&in hl. n — Hnévice Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/

48



wvewr

Prahu-HoleSovice po Prahu-Liben je trat’ dvojkolejnd, vybavena tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie bez oddili. V no¢ni dobé je prtjezd dlouhych nakladnich vlaka
bezkolizni. V denni dobé je situace s pravidelnou piiméestskou osobni dopravou
komplikovanéjsi. Pro jizdu dlouhého vlaku je potteba zvolit takovy Cas jizdy z vyhybny
Praha-Bubene¢, aby doslo ke kiizovani nebo piedjeti ve stanici Praha-HoleSovice. Ve stanici
Praha-Libenn dochazi k pravidelnému kiizovani vlakii osobni dopravy linky S49 v taktu
30 minut (viz obrazek 17). Zaroven je potieba si uvédomit, ze nasledujici usek Praha-Liben az
Praha-Hostivaf je pouze jednokolejny, vybaveny zabezpeCovacim zatizenim 3. kategorie,
v useku Praha-MaleSice — Praha-Hostivat rozdélen na dva oddily. Pro dalsi jizdu dlouhého
vlaku ze stanice Praha-HoleSovice by bylo potfebné zvolit dobu jizdy mimo kiiZovani linek

S49 v Praze-Libni a zaroven volnou trasu dale do stanice Praha-Hostivar.

Praha-Hostivaf

Praha-Malidics

+__._._._._._._._|_._._._._._._._._| |

Praha-Liber

I_._._._._._._._| I

P Hleh. Rk ytka

Praha: Hokdovics =t 1]l

Wih Praha-Bubenef [— 1lh

P~ il - Strossvia Tl
i
i
i
i
i
i
i

Obr. 17 Vytfez NJR vyhybna Praha-Bubene¢ — Praha-Hostivaf

Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/

Nasledujici ¢ast trasy Praha-Hostivai — Ri¢any je zafazena do piiméstské linky S9, ktera

jezdi v Case mezi patou a dvacatou hodinou v taktu stfidavé kazdych 10 a 20 minut. Dale na
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této trase jezdi v taktu 30 minut rychliky Praha — Ceské Bud&jovice (viz obrazek 18). Pokud by
v této dobé nastala potieba jizdy nakladniho vlaku, je jediné vhodné misto na kiizovani ZST

Praha-Uhtinéves s dostatecnym poctem dlouhych koleji.

7 8

Benedav u Prahy

Mrat z

Certany
Pylaly z

Cryfroly 2

Senchraby

Miroforvice u Praby 2

Mrichevice 2

Stranfice

Switice 7

Ritany

Fraha-Kalovraty z

Praha-Unfindves

P.-Homi MBchalugy 2

Praha-Hostivaf

Obr. 18 Vyiez NJR Praha-Hostivai — BeneSov u Prahy

Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/

V tiseku Benesov u Prahy — Ceské Budgjovice je Gizkym mistem &ast trasy odbocka Dobiejovice
— Ceské Budgjovice (obrazek 19), ktera je jednokolejna. Nakladni vlak je mozno v piipadé jizd
protijedoucich vlaki osobni dopravy ze stanice Ceské Bud&jovice zastavit ve stanici Hluboké

nad Vltavou-Zamosti a vyckat na volnou trasu.
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Obr. 19 Vyiez NJR Hluboka nad Vltavou - C. Budgjovice
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Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/

Na posledni ¢asti IV. Zelezni¢niho koridoru Ceské Budéjovice — Horni Dvofiste je osobni

doprava vedena v hodinovém taktu. Prijezd nékladniho vlaku o délce 740 m lze bezkolizné

vlozit mezi osobni dopravu s pfipadnou moznosti kiizovani vlakti v ZST Holkov.
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ZAVER
Cilem bakaléiské prace bylo nalezeni uzkych mist pro provoz vlakli o délce 740 m na

IV. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru.

Z vysledki analyzy jednotlivych Zelezni¢nich stanic zpohledu délek stanicnich
dopravnich koleji vyplyva, Ze v soucasnosti parametram pro zastaveni dlouhych vlaka nejlépe
vyhovuji Zelezniéni stanice v Giseku D&&in — Praha. Nejslabsi ¢asti je trasa Ceské Budgjovice —
Horni Dvoftisté, kde je vSak s ohledem na slabou osobni dopravu dostatek kapacity pro nakladni
vlaky. Za stavajiciho stavu infrastruktury je provoz nakladnich vlakl na celém IV. Zelezni¢nim
koridoru problematicky. Bohuzel se zavedenim provozu ETCS bude potieba délek stani¢nich

koleji pro provoz dlouhych nakladnich vlakt jesté nartstat.

Z pohledu kapacity dopravni cesty a aktualné platnych jizdnich fadu je nejkriti¢téj$im
uzkym mistem uzel Praha. Extrémné silnd pfiméstskd doprava, jednokolejné useky
a ekologickd omezeni ¢ini Prahu velmi obtiznym mistem pro provoz nakladnich vlakt. Druhym
izkym mistem je uzel Ceské Budgjovice, ktery jednokolejnym tsekem ve sméru na Prahu,
silnou osobni dopravou a nedostatecnym poctem koleji pro zastaveni dlouhych vlakt

komplikuje planovani jizd téchto vlakd.

Pro budoucnost provozu nakladnich vlakd o délce 740 m by bylo potieba odstranit Gzka
mista na IV. zelezni¢nim koridoru, coz lze vytesit pouze jejich modernizaci. S ohledem na
neustale rostouci tlak pfevodu ¢asti silni¢ni nakladni dopravy na Zelezni€ni, je potieba zajistit
dopravclim dostatecny pocet tras pro jizdy ndkladnich vlakli. Vhodné by bylo trasy nékladnich
vlakl vlozit mezi osobni vlaky tak, aby pfipadné kiizovani vychdzelo do stanic s dostatecné

dlouhou dopravni koleji, kde by nakladni vlak mohl projet bez zastaveni.

Modernizace infrastruktury a systému pfidélovani kapacity dopravni cesty piispéje
k mozZnosti provozu nakladnich vlakd délky 740 m, o kterou je z pohledu dopravcii rostouci

zajem.
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Ptiloha A — Tabulka tratovych pomért

TTP 527A Tabulka 6

Strana 1/16

Zména ¢.: 12
Ucinné od: 11.12.2022

6. TRATOVE POMERY ROZHODUJICi O TRATOVE RYCHLOSTI

Zacatek trati: Praha - Bubenec (km 415,170)
Konec trati: Dé&éin hl.n. (km 539,683)
Plati pro kolej: 1. trafovou

Plati pro jizdu ve sméru: od zagatku ke konci trati

Zabrzdna vzdalenost v tiseku Vzdalenost [m]
Vyh Praha-Bubeneé |D&cin hl.n. 1000
Nejvétsi povolena délka viaku 695 m
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 595 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 160 m
Normativ délky O (vlaky zastavkove) 140 m

Jednotlivé useky traté

Nejvyzai tratova rychlost v aseku [km/h]

Vyh Praha-Bubeneé Roztoky u Prahy 115
Roztoky u Prahy Kralupy nad Vitavou 120
Kralupy nad Vitavou Lovosice 160
Lovosice Prackovice nad Labem 110
Prackovice nad Labem Usti n.L.hl.n.sever 120
Usti n.L.hl.n.sever Dééin hl.n.nakl.n. 160
Dé&cin hl.n.nakl.n. Dé&cin hl.n. 120

Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném useku se urci vy3si hodnota sklonu bez ohledu na smér jizdy
(tabulky potfebné brzdici vahy jsou umistény na Portale provozovani drahy).

& Rychlostniky Rychlostnivkv l,),m .
y o nedostat. prevyseni .
Umisténi N Poznam
% R 3 N horni Nl[;it] NS 270 !
130
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Vyh Praha-Bubeneé (90) (90) (90) (90) (90)
=
Bubenec vyh.c. 10-13
416,430 (90) 90 (90) | (90) | 115
= 417,450 (8s) | 85 | 90 | (90) n
419,430 (90) 90 (90) | (90)
Roztoky u Prahy

Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz
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Ptiloha C — Nejvétsi povolend délka vlaku — zékladni
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Ptiloha D — Denni pocty skute¢né jedoucich vlakii v uzlu Praha

Denni pocty skutecné jedoucich viaki
v obdobi 1. leden - 31. bfezen 2022

25 100 150 200 250 300

uvedené hodnoty predstavuji denni pocty viakll v 9. nejsilngjsi den v uvedeném obdobi (1. 9. decil)
hodnoty vysi nez 25 jsou zaokrouhlovany na nasobky 5 (podle matematickych pravidel)
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Zdroj: https://provoz.spravazeleznic.cz/
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Pfiloha E — Seznam stanic IV. koridoru

. Koleje> 750 m Koleje pro ETCS> 800 m
Zelezni¢ni stanice

hlavni ostatni hlavni ostatni
Dolni Zleb ne ne ne ne
Dé&&in-Prostiedni Zleb ano/ 1 ne ne ne
Décin nakladové n. ano /2 ano /5 ano/ 1 ano /5
Povrly ne ne ne ne
Usti nad Labem sever ano /2 ne ano/ 1 ne
Prackovice nad Labem ne ne ne ne
Lovosice sefad’ovaci n. ano/ 1 ano/9 ne ne
Bohusovice nad Ohfi ano/ 1 ne ano/ 1 ne
Hrobce ano/ 1 ne ne ne
Roudnice nad Labem ne ne ne ne
Hnévice sefad’ovaci n. ano /2 ne ano/ 1 ne
Dolni Befkovice ano/ 1 ne ne ne
Vranany ano /2 ne ano/ 1 ne
Nelahozeves ne ne ne ne
Kralupy nad Vltavou nékl.. ne ano/2 ne ano/ 1
Libcice nad Vltavou ne ne ne ne
Roztoky u Prahy ne ne ne ne
Praha-Bubenec ne ne ne ne
Praha-HoleSovice osobni ano /2 ano/ 1 ano /2 ano/ 1
Praha-Liben sefad’ovaci n. ne ano/ 1 ne ano/ 1
Praha-Malesice ne ne ne ne
Praha-Hostivar ne ne ne ne
Praha-Uhtinéves ano /2 ano /2 ne ano /1
Rigany ne ne ne ne
Strancice ne ne ne ne
Senohraby ne ne ne ne
Ceréany ne ne ne ne
Benesov u Prahy ano/ 1 ne ano/ 1 ne
Olbramovice ano /2 ano/ 1 ano/ 1 ne
Cerveny Ujezd u Votic ne ne ne ne
Chotoviny ne ne ne ne
Tabor sefad’ovaci n. ne ne ne ne
Plana nad LuZznici ano/ 1 ne ano/ 1 ne
Sobéslav ne ne ne ne
Veseli nad Luznici ne ne ne ne
Dynin ano / 2 ano /2 ne ne
Sevétin ne ne ne ne
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Chotycany ano /2 ano /2 ano/ 1 ano /2
Hluboka n/VIt.-Zamosti ano /2 ano/2 ano /2 ne
C. Budgjovice sefad’ovaci ano/ 1 ne ano/ 1 ne
Velna ne ne ne ne
Kamenny Ujezd u C.B. ne ne ne ne
Holkov ne ano/ 1 ne ne
Kaplice ne ne ne ne
Omlenice ne ne ne ne
Rybnik ne ne ne ne
Horni Dvoftisté ano/ 1 ano/ 1 ano/ 1 ano/ 1

Zdroj: autorka
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