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ANOTACE

Prace obsahuje obecné informace o trati 190/191, analyzu uzemi v okoli trati, provozu na trati
a alternativnich spojeni v soucasném stavu. Na zdklad¢ této analyzy jsou dale provedeny
analyzy pldnované modernizace, v uvaze je né€kolik variant, a planti dopravni obsluznosti
objednavateli dopravy na trati. Na zavér je popsan navrhovy jizdni fad. Vystupem prace je

novy jizdni fad ve form¢ nakresného a knizniho jizdniho fadu.

KLICOVA SLOVA

jizdni tad, zeleznice, JihoCesky kraj, Plzensky kraj, dopravni obsluznost

TITLE

Rationalization of public passenger transport on railway line Ceské Budé&jovice — Plzeti after

its modernization

ANNOTATION

The work includes general information about the 190/191 railway line, an analysis of the area
surrounding the line, the current operation on the line, and alternative connections. Based on
this analysis, further analyses of planned modernization are conducted, considering several
variants. The public transport service plans are further analyzed. Finally, a proposed timetable

is described, resulting in a new timetable in the form of a string line and customer timetable.
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UvVOD

Trat’ 190/ 191 Ceské Budg&jovice — Plzeii prochézejici Jihoéeskym a Plzefiskym krajem
je v provozu jiz od 19. stoleti a od t& doby neprosla zadnou zésadni rekonstrukci. Na trati je
provozovana dalkova, regionalni, piiméstska i nakladni doprava. V soucasném stavu je jiz
trat’ na hranici své kapacity. I proto Sprava zeleznic zamysli tuto zelezni¢ni trat
zrekonstruovat, teoreticky by pak bylo mozné po trati vést vice spojii a spoje vést
v pravidelnych periodach. Autor se domniva, ze zajisténim pravidelné a rychlé dopravy se
stane zelezni¢ni spojeni atraktivnéj$im a pfildka nové cestujici. Na zdkladé toho je potieba
rozs§itit nabidku spoji. Tento zdmér maji i samotni objednatelé dopravy.

Jako téma bakalaiské prace bylo zvoleno téma ,,Racionalizace dopravni obsluznosti na
trati Plzett — Ceské Budg&jovice po jejim zmodernizovani.“ Autor ma k tomuto tématu blizko,
jelikoz ze zminéné oblasti pochazi a jako vlakovy doprovod doprovazel i vlaky na této trati.
Resena problematika je autorovi blizka také po souasné profesni strance, jelikoZ piisobi na
oddéleni technologie a jizdniho fadu. Na trati se z pohledu autora nachazeji riiznd uskali jako
napiiklad nedostateCny pocet spoji z divodu pieplnéni kapacity trati ¢i piiliS§ pomald
infrastruktura.

Cilem préace je navrhnout novy jizdni ad sestaveny tak, aby byl atraktivni pro cestujici
a optimalni z provozniho hlediska. Pro vytvofeni takového vystupu je potfeba provést analyzu
soucasné¢ho stavu, planované modernizace a plani dopravni obsluznosti. Dulezité je také

porovnani konkurenceschopnosti viici ostatnim ptepravnim modam.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni trat’ &. 190/191 je celostatni draha zatazena do sité TEN-T, vede napfi¢
jihoGeskym a plzeiiskym krajem a propojuje jejich hlavni mésta Ceské Budgjovice a Plzei.
Piimo na trati nebo v jeji blizkosti se také nachazi né€kolik dulezitych sidel, a to jak na Gzemi
jihoceského, tak plzenského kraje. V prevazné délce své trasy je trat’ jednokolejnd, vyjimkou
je jen nékolik usekd (uzel Ceské Budgjovice, Zliv — Ci¢enice, Horazd’ovice predmésti —
Nepomuk a uzel Plzen) a v celé své délce je elektrifikovana napdjeci soustavou 25 KV/50 Hz.
Provozovatel drahy, statni organizace Sprava zeleznic, trat’ pro ucely pomucek jizdniho fadu

oznacuje ¢islem 709.
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Obrazek 1 Trat’ 190, 191 na map¢ zeleznicni sité (1)

1.1 Historie trati

D¢jiny této trati sahaji az do prvni poloviny 19. stoleti, kdy byla planovéana vystavba
trati z Plzné do Ceskych Bud&jovic jako souéast prodlouzeni lanské konéspiezky, stejnd tak
byl zajem o vystavbu traté spojujici Prahu s Vidni pies jizni Cechy, ale ani jeden z plant
nebyl realizovan. Teprve zdjem Jana Adolfa ze Schwarzenbergu umoznil tyto stavby
realizovat, v roce 1864 zalozil konsorcium, ve kterém se mimo jmen feudall objevila i jména
stavitele a projektanta Zeleznic Vojtécha Lanny a MatydSe Schonerera. Pozd¢ji zalozend

akciova spolecnost Kaiser Franz Josef-Bahn, zkracené¢ KFJB, v ptekladu ,,Draha cisaie
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FrantiSka Josefa* tedy mohla v roce 1866 po ziskani koncese a financovani zacit s realizaci
projektu vystavby téchto trati. (2,3)

Projekt se jevil ekonomicky pfiznivé, sliboval zvySeni konkurenceschopnosti
pramyslu v Cechach i v Dolnim Rakousku a kli¢ovym prvkem v rozhodovani o postupu
vystavby se stala t&zba uhli v plzeiské panvi. Prioritou se tak stalo propojeni Plzné s Ceskymi
Bud¢jovicemi a Chebem, kde mélo vzniknout napojeni na némecké traté. Dne 8. zari 1866
byla stavba prvniho Gseku mezi Plzni a Ceskymi Bud&jovicemi zadana na zékladé nabidky
firm¢ bratfi Kleinové a Vojtéch Lanna. Stavba sice probihala velmi rychle, ale zaroven
bezohledn¢, v pivodnich planech méla trat’ vést pfimo pies ndves obce Zliv a ve velké
vzdalenosti od Vodnan, na posledni chvili vSak doslo v obou pfipadech k posunu trati, trat’
byla odsunuta z navsi Zlivi a pfiblizena Vodiianim. Ne vSechny prosby vsak byly vyslySeny,
piiblizeni trati Pisku se nepodafilo prosadit. Usek z Ceskych Budg&jovic do Plzné tak byl
uveden po zhruba dvouleté stavbé do provozu 1. zati 1868, v listopadu 1869 nasledoval tsek
z Ceskych Budgjovic do Eggenburgu, v &ervnu 1870 usek z Eggenburgu do Vidng, v lednu
1872 byla zprovoznéna cast trati vedouci do Chebu, v pribéhu let 1870-1874 byly také
uvadény do provozu useky mezi Prahou a jiznimi Cechy. Dalsimi vyznamnymi milniky pro
tuto trat’ jsou roky 1884, kdy doslo k zestatnéni celé KFJB a poté 1éta 1962-1968, kdy
probihala elektrifikace trati. (2,3,4)

Logickou zajimavosti je, ze soucasné traté, které vedou z Chebu do Vidné€, maji
puvodni stani¢eni, to urcuje kilometrickou polohu na Zeleznici vztazenou k ur¢itému bodu.

V tomto ptipadé tak udava kilometrickou vzdalenost od Vidné.

StasL

Obrazek 2 Sit’ zeleznic KFJB (5)
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1.2 Zakladni charakteristika trati

Jak vyplyva z mapovych podkladii Spravy zeleznic, (1,6) trat’ je v soucasnosti pro
vefejnost oznadena dvéma &isly, &islem 190 z Ceskych Bud&jovic do Strakonic a &islem 191
ze Strakonic do Plzné, prakticky, a i historicky se vSak jedna o jednu trat, ktera je dlouha
zhruba 136 kilometri. Jedna se o c¢éastecné dvoukolejnou trat, kterd je v celé délce
elektrifikovana. Kromé aseki Ceské Budgjovice — Nemanice, ktery je vybaven autoblokem, a
Razice — Cejetice, ktery je vybaven poloautoblokem, je celd trat’ vybavena automatickymi
hradly. Trat’ ve vétSin¢ své délky neprosla zasadni modernizaci. V poslednich deseti letech
vSak doSlo k né€kolika maélo pfestavbam, kompletné byly ptfedélany stanice Strakonice,
Horazd’ovice predmésti a usek trati Padejov — Kovcin, véetné¢ stanice Pacejov. V souasné
dob¢ také probihaji prace v plzeiském uzlu, nazvané jako stavba P-04, na které poté navaze
modernizace trati v useku Plzeft — Nepomuk nazvand jako stavba P-10. Pfed modernizacemi
byla kazdé stanice na trati obsazena vyprav¢im, v souvislosti s modernizacemi tomu tak jiz
neni, na trati se nachazi 4 dalkové ovladané useky. Usek Plzei hl.n. — Plzen-Koterov je fizen
z CDP Praha, stejné jako zbytek plzefiského uzlu, usek Zdirec u Plzné — Nepomuk je ¥izen z
Nepomuku, usek Pacejov — Horazd’ovice predmésti je fizen z Horazd’ ovic predmeésti a usek
Nemanice — Ceské Budgjovice je fizen z Ceskych Budgjovic, od roku 2022 (7) viak probiha
postupné prepinani fizeni provozu na IV. koridoru na pracovisté¢ CDP Praha.

Z nékresného jizdniho fadu (8) se da urcit, ze na trati se nachéazi celkem 28 dopraven,
z toho 20 zelezni¢nich stanic, 7 automatickych hradel, 1 vyhybna a celkem se na trati nachazi
20 zastavek.

V nasledujicich odstavcich jsou uvedeny veSkeré dopravny a zastavky, zakladni
charakteristika jejich lokace, pocet obyvatel dle dat CSU ze S¢itani lidu, domt a byt 2021
v Cesku (9) a tdaje o dojizd’ce a vyjizd'ce obyvatel dle dat CSU z roku 2011 (10). Udaje o
dojizd’ce a vyjizdce ze Scitani lidu, domt a bytd 2021 (11) jsou zvetejnény jeste
v nekompletni podob¢ a nedokézou tedy poskytnout meziro¢ni srovnani dojizd’ky a vyjizd’ky.
Dalsi udaje jsou doplnény z mapovych podkladi Mapy.cz. (12)

Ceské Budéjovice jsou krajskym a s 94 229 obyvateli nejvétsim méstem Jihoeského
kraje, jsou zarovei i jeho hospodatskym, kulturnim a spravnim centrem. Ve mésté se nachézi
nékolik stfednich a vysokych Skol a také velké mnozstvi firem, vcetné téch svétozndmych
jako je naptiklad Koh-i-noor nebo Budvar, nachéazi se zde také nejvetsi jihoCeska strojirenska
firma Bosch. (13) Stanice se nachazi nedaleko od centra mésta. Dle CSU v roce 2011 do
Ceskych Budgjovic dojizdi za praci nebo do $koly témét 30 tisic lidi, vyznamnymi centry

vyjizd’ky, které maji souvislost s trati 190 jsou naptiklad Hluboka nad Vltavou, Zliv, Tyn nad
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Vltavou, Vodinany, Pisek nebo Strakonice, tato centra jsou zaroven centra dojizd’ky pro
ob&any Ceskych Budg&jovic, timto smérem vsak proudi znaén& mensi mnozstvi obyvatel. Ve
mésté se také nachazi dvoukolejna zastivka Ceské Budé&jovice severni zastavka, ktera je
situovana mezi Nemanice a Prazské predmésti. V blizkosti zelezni¢ni zastavky se nachéazi
zastavky MHD ,,U Severni zastavky* a ,,Budvar.* Zastavka je vyuZzivéana jak pro osobni vlaky
jedouci ve sméru do Hluboké nad Vltavou, tak i pro osobni vlaky jedouci do Hluboké nad
Vltavou-Zamosti, tedy smérem na Veseli nad Luznici. Na tizemi mésta, v Nemanicich, se
nachdzi i vyhybna Nemanice a vzhledem k tomu neni tato dopravna vyuzivdna cestujicimi.
Vyhybna umoziuje také jizdu z trati od Plzné na trat’ do Prahy mimo Ceské Budgjovice, tedy
bez uvrati.

Hlubok4 nad Vltavou je stanice nachazejici se 2,5 kilometru od mésta Hluboka nad
Vltavou, které obyva 5 451 obyvatel. V oblasti stanice se nachazi stiedni Skola a v
dochazkové vzdalenosti je i zoologicka zahrada. Velmi silné vyjizd’ka z Hluboké nad Vltavou
je do Ceskych Budgjovic (téméf 1 tisic obyvatel,) opaénym smérem proudi piiblizng 200
obyvatel.

Zliv je mé&sto s 3 537 obyvateli, z toho 640 dojizdi do Ceskych Bud&jovic, od kterych
lezi 17 kilometrii. Zelezniéni stanice se nachazi piimo v obci a je tak pro obyvatele lehko
dostupna.

Zbudov je &ast obce Divéice, ktera &ita 111 obyvatel. Zelezniéni zastavka vybudovana
v 60. letech minulého stoleti se v§ak nachazi mimo sidlo, je tomu tak proto, ze zastavka byla
vybudovéna za ucelem obsluhy zdvodu na upravu uranovych rud MAPE — Mydlovary. V
okoli zastavky se ale nachazi cyklostezka nebo Kubatiiv pomnik. (14)

Divcice jsou obec, kterd méa 560 obyvatel. Z této Zelezni¢ni stanice vede odbocna 13
kilometri dlouha neelektrifikovana trat’ do Netolic, od roku 2011 vSak kraj ptestal objednavat
pravidelnou dopravu na této trati, prednost dostaly levnéj$i minibusy. (15) Dle udaji z roku
2011 z Divéic dojizdi piiblizné 60 obyvatel do Ceskych Bud&jovic a 20 do Zlivi.

Zastavka Zablaticko se nachazi na uzemi obce Driten, konkrétné lezi mezi Castmi
Radomilice a Zablaticko, v dochazkové vzdalenosti cca 1,5 kilometru je i ¢ast obce Zablati.
Tyto 3 obecni ¢asti maji dohromady 255 obyvatel. (16) Dojizd’ku ¢i vyjizdku nelze
jednoznaéné z dat CSU ur¢it, jelikoZ obec Diitet ma 9 &asti, které se nachazi na rtiznych
mistech. Z Diitné a jejich &asti vsak vyjizdi 377 obyvatel, z toho asi 184 do Ceskych
Bud¢jovic.

Zelezniéni stanice Citenice se nachazi nedaleko od stejnojmenné obce, v dochazkové

vzdalenosti cca 2 kilometry jsou také jeji Gasti Strpi a Ujezdec. V obci Zije 456 obyvatel.

13



Stanice je situovana také nedaleko od mésta Vodinany. Z hlediska Zelezni¢niho se jedna o
vyznamnou stanici. Z této stanice vedou 2 odbocné traté, jedna smérem na Vodiany,
Prachatice a Volary a druhd smérem na Temelin a Tyn nad Vltavou, na které jiz od roku 2013
neni objednavdna osobni doprava, podobné¢ jako na trati do Netolic doslo k nahrazeni
autobusy. (17) Autobusové linky jsou koncipovany tak, aby byla v CiGenicich zajisténa
navaznost na dalkové vlaky, linka je v8ak prodlouZena az do Vodian. Z Cigenic dojizdi
necelych 50 obyvatel do Vodiian a 20 do Ceskych Bud&jovic, stanice je vyznamna predevsim
diky navazujici dopravé z a do této stanice, kterd obsluhuje jiz zminéna vyznamna sidla Tyn
nad Vltavou, Temelin, Vodnany a Prachatice.

e  Tyn nad VlItavou je mésto a ma 7 887 obyvatel, z Tyna vyjizdi az 1 322 obyvatel, z
toho 485 do Ceskych Budgjovic, 108 do Prahy a 59 do Pisku. Ve mésté se nachazi
gymnazium.

e Temelin je obec a ma 840 obyvatel, v obci se vSak nachazi jaderna elektrarna, a tak je
Temelin spise centrem dojizd’ky nez vyjizd’ky. Do obce dojizdi ptes 1 000 obyvatel, z
toho 288 z Ceskych Budgjovic.

o Vodiiany jsou mésto s 6 995 obyvateli, z toho 281 dojizdi do Ceskych Bud&jovic a
115 do Pisku, naopak do Vodian dojizdi 112 ob¢and z Protivina. Ve Vodnanech se
nachézi nékolik sttednich skol.

e  Prachatice jsou mésto s 11 139 obyvateli, z toho 313 dojizdi do Ceskych Budg&jovic a
181 do Prahy. Ve mést¢ se nachazi sttedni skola a gymnazium.

Milenovice jsou zastivka u stejnojmenné ¢asti obce Protivin, kterd méa dle CSU 174
obyvatel. Vzhledem k tomu, e se jedna pravé o ¢ast Protivina, nelze dle dat CSU uréit
vyjizd’ku. Déle se na uzemi Protivina nachazi jednokolejna zastavka Protivin zastavka, ktera
je situovana blize centru mésta nez zelezni¢ni stanice.

Protivin je mésto s 4 760 tisici obyvateli, z hlediska Zelezni¢niho se jednd o
vyznamnou stanici, ze stanice vede odboc¢na trat’ do Putimi, Pisku a dale smérem na Ptibram.
Nachazi se zde zndmy pivovar nebo krokodyli ZOO. Vyznamna vyjizd’ka z Protivina je do
Pisku (326 obyvatel), Ceskych Bud&jovic (139 obyvatel) nebo Vodiian (112 obyvatel.)

e  Putim je obec s 543 obyvateli, kteti dojizdi do Pisku nebo Ceskych Bud&jovic.

e Pisek je mésto s 30 379 obyvateli, jedna se vyznamné centrum dojizd’ky i vyjizdky. Z
Pisku lidé vyjizdi pfedeviim do Ceskych Budg&jovic (témé& 400 obyvatel) a Strakonic
(témé&f 200 obyvatel), opacnym smérem dojizdi obyvatelé Strakonic (taktéz ptiblizné

200 obyvatel) ¢i Protivina. Ve mésté se nachazi nékolik stiednich skol.
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Skaly a Hefman obec jsou zastavky pobliz stejnojmennych obci s piiblizn€ 300

------

------

Pisku.

Sudomér u Pisku je zastavka u Sudoméfe, &asti obce Cejetice, kde dle CSU Zije 88
obyvatel, v blizkosti zastdvky se nachdzi misto zndmé bitvy u Sudométe. Dale nasleduje
stanice v obci Cejetice s 920 obyvateli, z nichz n&kteii dojizdi naptiklad do Strakonic &i
Pisku. Nedaleko stanice se nachdzi vodacky kemp. ModleSovice jsou zastavka u
stejnojmenné vesnice, ¢asti mésta Strakonice se 186 obyvateli. Dle dat CSU nelze uréit
vyjizd’ku. Tato vesnice je zdroven obsluhovana i méstskou hromadnou dopravou ze Strakonic.

Me¢sto Strakonice se nachdzi témét na pomezi jihoceského a plzenského kraje a ma
témet 22 500 obyvatel, ve mésté se nachazi nékolik firem, zakladnich a stfednich skol. Jedna
se 0 odbocnou stanici, ze které vedou trat¢ do Volar a do Bfeznice, které obsluhuji vyznamna
sidla jako napiiklad Volyni, Vimperk &i Blatnou. Zelezniéni stanice je situovédna ve mésté a u
stanice se nachdzi autobusovy pfestupni terminal. Strakonice jsou vyznamnym centrem
(témet 260 obyvatel), Plzné (t¢émét 130 obyvatel) nebo Pisku (témét 200 obyvatel), naopak
dojizdéji 1idé z Pisku, Katovic nebo Horazd’ovic.

o Volyné je mésto s pfiblizné 3 000 obyvateli, nachazi se zde 2 stfedni Skoly. Z mésta
vyjizdi asi 216 obyvatel do Strakonic, 55 do Prahy nebo 31 do Ceskych Budgjovic.

o Vimperk je mésto a ma piiblizné¢ 7 400 obyvatel, nachazi se zde stfedni Skola a
Budéjovic (116 obyvatel) nebo Strakonic (89 obyvatel).

e  Mésto Blatnda ma 6 543 obyvatel, nachazi se zde 2 stfedni Skoly. Z mésta vyjizdi 116
obyvatel do Strakonic, 114 obyvatel do Prahy, 100 obyvatel do Pisku a 100 obyvatel
do Plzné.

Mezi stanicemi Strakonice a Horazd'ovice pfedmésti se nachazi n¢kolik zastavek a
stanic. Prvni je zastavka Pracejovice ve stejnojmenné obci s 327 obyvateli, nasleduje stanice
v méstysu Katovice vzdaleném 10 kilometrti od Strakonic, zZije zde 1 338 obyvatel, z Katovic
dojizdi do Strakonice pfiblizné¢ 160 obyvatel a a¢ se nejednd o Cast mésta Strakonice, jsou
Katovice obsluhovany méstskou hromadnou dopravou ze Strakonic. Zelezniéni stanice se
nachazi ptimo v obci. Dolni PoFiéi, zastavka nachazejici se u ¢asti obce Horni Pofic¢i, Dolni

Pofici, zije zde 299 obyvatel, z nichz vétSina dojizd¢jicich vyjizdi do Strakonic. Posledni
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stanici jsou Stirelské HosStice nachazejici se 1,5 kilometru od stejnojmenné obce, v blizkosti
se nachazi Stielskohostickd Lhota. V obci zije 907 obyvatel, z nichz 111 dojizdi do Strakonic.
Jedna se o posledni stanici v JihoCeském kraji.

HoraZd’ovice predmésti jsou prvni stanici v Plzefiském kraji a nachdzi se u mésta
Horazd’ovice, v ¢asti zvané Horazd’ ovice predmésti, tato ¢ast je asi 2,5 kilometru vzdalena od
centra mesta, stanice je stanici odbo¢nou, odbo¢nad trat’ vede do samotného centra
Horazd’ovic, do SuSice a poté déle do Klatov. V Horazd'ovicich zije 5 213 obyvatel, z nichz
146 vyjizdi do Strakonic a 100 do Plzné. Ve mésté se nachazi stiedni Skola.

e Susice je mésto s 10 957 obyvateli, z nichz 134 dojizdi do Plzné. Ve mésté se nachazi
sttedni Skola a gymnazium.

Velky Bor je zastdvka nachazejici se asi 2 kilometry od stejnojmenné obce s 530
obyvateli. V budoucnu se vSak pocita se zruSenim této zastdvky a s vybudovanim nové
zastavky Horazd’ovicka Lhota, kterd bude u stejnojmenné vesnice a bude de facto i blize obci
Velky Bor. (6) Z Velkého Boru dojizdi 53 obyvatel do Horazd’ovic. Soucésti Velkého Boru
jsou i Jetenovice, zastavka se nachazi nedaleko stejnojmenné obce, kde zije zde 111 obyvatel.

Pacejov je stanice nachazejici se v ¢asti obce zvana Pacejov nadrazi, v Pacejove zije
715 obyvatel, z toho 28 dojizdi do Horazd’ovic a 20 do Plzné. Po Pacejovu nésleduji zastavky
Kov¢in, Nekvasovy a Mileé¢, které se nachdzeji u stejnojmennych obci, ve kterych Zzije
v praméru okolo 200 obyvatel. Vyjizd’ky z téchto obci tedy nejsou nijak vyznamné.

Nepomuk je mésto vzdalené piiblizné 35 kilometri od Plzné¢ a 25 kilometri od
Klatov, zije zde 3 730 obyvatel. Zelezniéni stanice se nachazi v ¢asti mésta Dvorec a také
pobliz obce Vréenl. Z Nepomuka dojizdi 313 obyvatel do Plzné a 67 do Blovic.

Srby jsou zastavka u obce se 167 obyvateli a Zdirec u Plzné je stanice v obci Zdirec s
461 obyvateli, z nichz 71 dojizdi do Plzn¢ a 48 do Blovic.

Blovice jsou mésto vzdalené piiblizné 25 kilometri od Plzné¢ a zije zde 4 127
Zdemyslic (74 obyvatel) nebo z Nepomuka (67 obyvatel). Zelezniéni stanice se nachazi na
okraji mésta. Ve mésté se nachazi stfedni Skola a gymnazium.

Po Blovicich nésleduji Zdemyslice, zastdvka pfimo v obci s 644 obyvateli, z nichz
117 dojizdi do Plzné a 74 do Blovic, Nezvéstice, obec s 1 473 obyvateli, z nichz 269 dojizdi
do Plzné¢ a 29 do Blovic. Stanice nachézejici se ptimo v obci je odbocnd, odbocna trat’ vede
do Rokycan. Dale se na trati nachazeji St'ahlavy, obec s necelymi 3 tisici obyvateli, z nichz

necelych 500 dojizdi do Plzné, opacnym smérem dojizdi pfiblizn¢ 73 obyvatel Plzné.
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Stary Plzenec je mésto vzdalené 11 kilometrd od Plzné a zije zde pies 5 tisic
obyvatel, z nichz t¢éméf 1 200 dojizdi do Plzné&, opacnym smérem dojizdi 101 obyvatel Plzné.
Stanice se nachazi pfimo ve mésté, ve kterém se nachazi odborné ucilisté. Jak vyplyva
z ptedchozich odstavci, ¢im blize Plzni se sidlo nachdzi, tim vétsi ma pocet obyvatel a pfimo
umérné s tim roste i dojizd’ka do Plzné.

Na tzemi mésta Plzn€¢ se nachdzi nckolik stanic a zastavek, Plzen-Koterov je
dopravna, ktera jiz neni vyuzivana pro osobni dopravu, v minulosti zde vSak zastavovaly
osobni vlaky. Plzen-Slovany je nova zastavka nachézejici se v ¢asti Plzn€ zvané Slovany, v
blizkosti zastavky se nachdzi zastdvka MHD ,,Nadrazi Slovany.* Nasleduje Plzei hl.n., coz je
hlavni nddrazi v krajském mésté a metropoli plzeniského kraje Plzni, se svymi 175 219
obyvateli je &tvrtym nejvétsim méstem v Ceské republice. V ramci kraje je Plzefi pramyslové,
obchodni, kulturni a spravni centrum, sidli zde svétové firmy jako Skoda nebo Plzensky
Prazdroj, ve mésté se také nachazi Zapadoceska univerzita a nékolik stfednich skol. (18)
Samotné nadrazi je nedaleko centra mésta a nachézi se u néj zastavka MHD ,,Hlavni nadrazi.*
Z Plzn¢ vedou dal§i vyznamné traté¢ napiiklad do Prahy, Chebu, Klatov ¢i Domazlic. Do
meésta dojizdi celkem asi 37 486 obyvatel, konkrétni lokality souvisejici s touto trati jsou
zminény pravé u danych obci a mést. Posledni stanici tykajici se trati 191 je Plzen-Jizni
predmésti, nachazejici se v ¢asti Plzné zvané Jizni predmésti, v blizkosti je zastaivka MHD

,,J1zni predmésti.*

1.3 Rozsah osobni dopravy

Na trati jsou provozovany jak linky déalkové dopravy, vlaky kategorie ,,Rychlik, *
objedndvané Ministerstvem dopravy, tak linky regiondlni dopravy, osobni a spésné vlaky,
objednavané Plzeniskym a JihoCeskym krajem. V podkapitolach jsou popsany jednotlivé linky
vlaki osobni dopravy, které na tratich 190 a 191 jezdi. Veskeré informace v téchto
podkapitolach jsou Cerpany z Planu dopravni obsluhy tzemi vlaky celostatni dopravy (19),
Planu dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje (20), Planu dopravni obsluznosti
Plzenského kraje (21), dalsi pouzité informace pochazi z riznych pomucek jizdniho fadu pro
obdobi platnosti JR 2023, jako jsou knizni jizdni ¥ady (22), webové stranky Ceskych drah
(23) nebo interni pomiicky CD (24). Pod timto odstavcem je zpracovana prehledna mapa, ve

které jsou nize zminované linky zaznaceny.
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5 R11 PLZEN - BRNO
PLZEN R26 PRAHA - CESKE BUDEJOVICE
S6 CESKE BUDEJOVICE - PiSEK
S1 CESKE BUDEJOVICE - STRAKONICE

S9 TABOR - STRAKONICE
P1 PLzEN - HORAZDOVICE PREDM.

Stary Plzenec

)
Qa\,
&

Blovice

Horazdovice pfedm. R26 PRAHA

Pisek mésto

Strakonice

CESKE BUDEJOVICE

Obrazek 3 Znazornéni linek osobni dopravy na mapé (autor)

1.3.1 Linka R11

Tato pateini linka je provozovana zPlzné do Ceskych Budg&jovic, resp. do Brna
v celotydennim dvouhodinovém taktu v dobé od 6:00 do 22:00, jizdni doba mezi Plzni a
Ceskymi Budg&jovicemi je zhruba 2 hodiny. Jak se uvadi v publikaci Osobni doprava
regionalniho a nadregiondlniho vyznamu (25), od roku 2001 se v dalkové dopravé v CR
zacina realizovat periodickd doprava, coz znamena, Ze vlaky jezdi v pravidelnych periodach,
zpravidla kazdou 1-2 hodiny, pro tento systém se také pouzivd nazev taktova doprava.
Taktovou dopravu je tieba chéapat jako podstatny faktor, ktery podpofi cestovani vefejnou
osobni dopravou. Nadstavbou periodického jizdniho fadu je tzv. integrovany taktovy jizdni
fad (ITJR). Zjednodugené fe¢eno v ITIR dochazi k tomu, Ze linky jsou mezi sebou vzajemnd
zkoordinovany tak, aby bylo dosazeno optimalniho €asu na ptestup v uzlovych stanicich, tedy
ve stanicich, kde se jednotlivé linky setkavaji. NejidedlnéjSim feSenim je piijezd linek do
uzlové stanice v kratkém casovém rozmezi a po Case, ktery respektuje prestupni doby, se
viechny linky opét v kratkém Gasovém rozmezi rozjedou. V piipadé pouziti ITJR pak v
uzlovych stanicich vznikaji ¢asové symetrie, které se nejcastéji soustredi k celé hodiné (X:00,
ptipadné lze pouzit S:00 pro sudé a L:00 pro liché hodiny). V nékterych stanicich se vSak

muze vyskytovat i jind osa symetrie, napft. S:30. Rychliky linky R11 dosahuji uzlové stanice
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Plzeti a Ceské Budéjovice v poloze S:00, ¢imZ je zajisténa navaznost na dalsi linky dalkové a
regionalni dopravy, na této skutecnosti je zalozena celd konstrukéni poloha linky. Diky tomu
tak dochazi ke kfizovani vlaki linky R11 v Katovicich, kde vlaky nezastavuji pro nastup a
vystup cestujicich, vL:00 a ke kiizovani slinkou R26 v Cienicich v L:30. Vzhledem
k vedeni trati linka neobsluhuje pifimo né&kterd vétsi sidla jako Vodnany, Pisek ¢i
Horazd’ovice, jejich obsluha je zajiSténa ndvaznou regiondlni dopravou. Zastavovaci politika
je nastavena tak, ze vlaky zastavuji ve vétSich sidlech a ve vétSiné odbocnych tratich.
V Cigenicich je velmi dtlezitd navazujici regionalni doprava smérem do a z Vodnan,
Prachatic a Volar, jinak by zastaveni, jak uvadi MD v planu dopravni obsluhy, nemélo
raciondlni smysl. V Protivin€ lze pfestoupit na vlaky smérem do Pisku a Zdic, stejné tak je
zajistén prestup od Pisku. Ve stanici Razice vlaky zastavuji pouze o vikendech a statnich
svatcich, je zde zajistén piestup na osobni vlaky do Pisku a Tébora, v pracovnich dnech tuto
roli ptfebira stanice Strakonice, kam jsou vedeny spé$né vlaky z Tébora. Ve Strakonicich lze
dale pfestoupit na trat¢ smérem do Blatné ¢i Volyné a Vimperka. Dalsi zastaveni je
v Horazd'ovicich pfedmésti, tato stanice obsluhuje mésto Horazd’ovice a vlaky dale pokracuji
do Susice a Klatov. V Nepomuku je ptipoj od osobnich vlakt z Kasejovic a Blatné.

Z hlediska vozby se soupravy této linky skladaji primarné ze 4 vozi klasické stavby.
Poc¢inaje jizdnim fadem 2022/2023 je zavedena nova politika fazeni oproti piredchozim
jizdnim ¥adam, kdy soupravy byly slozeny z voziit AB**°, Bbdgmee?*® a 2x Bd?%*. Soupravy
tedy mély kombinovany viz 1. a 2. tfidy, viiz pro pfepravu imobilnich cestujicich vybaveny
zdvihaci plosinou a 2 klasické vozy s misty pro jizdni kola, téchto souprav bylo nasazovano
do obéhu 9. V souvislosti s planovanym rozdélenim linky v Ceskych Budg&jovicich se od 11.
prosince 2022 zménily ob¢hy. Byly utvofeny 2 ob¢hy, jeden 3 denni a jeden 6 denni, oba
obehy maji jiné fazeni. Prvni zminovany obé&h (zndzornény na obrazku ¢. 4) je ve slozeni
AB3¥, 2x Bdtee?’® a Bbdgmee?*¢, tento stav je vSak docasny, misto vozu Bbdgmee236 je
zamyslen viz Bfhpvee®®, pro souasny nedostatek provozuschopnych vozi této fady
nebudou vSak tyto vozy do odvolani nasazeny. Dal$i zminovany ob¢h (znazornény na
obrazku ¢&. 5) je slozen z vozii AB**°, B**, Bd?** a Bbdgmee?*°. V obdobi od kvétna do zafi

243 Po rozdéleni

jsou navic tyto kmenové soupravy posileny o jeden viiz fady B** nebo Bee
linky tak bude mozné uvedeny 3 denni ob&h pouzit pro linku R31 a zavést kratké obraty
v jedné z koncovych stanic.

BEEHEHHEHBEHEHBH BB
"’ z T —— _"’ ‘

Obrazek 4 Typické fazeni vlaku linky R11, varianta 1 (26)

L
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Obrazek 5 Typické fazeni vliaku 11nky R11, varianta 2 (26)

1.3.2 Linka R26

Dalsi linka dalkové dopravy na této trati je provozovana z Prahy do Ceskych
Budgjovic ptfes Piibram v intervalu 120, popi. 240 minut po cely tyden. Konstrukéni polohu
této linky urcuje predevsim jednokolejny tsek z Pisku do Pfibrami na trati ¢. 200, v téchto
stanicich dochazi ke kiizovani této linky a diky tomu linka dosahuje Pisek v S:00 a Ceské
Budgjovice v L:00. JelikoZ se viak vétsina vazeb v Ceskych Budé&jovicich uskuteéiuje v S:00,
je zde zajisténa pouze volna vazba na vlaky dalkové dopravy smérem na Veseli na Luznici.
Zastavovaci politika této dalkové linky je rozsifena oproti lince R11 s ohledem na regionalni
vyznam této linky, vlaky zastavuji navic v zastdvce Protivin zastavka a ve stanici Zliv. Diky
svému regionalnimu vyznamu je linka Gzce propojena s regionalni linkou S6 Ceské
Budé¢jovice — Pisek. Souprava této linky je slozena z jedné modernizované motorové jednotky

fady 845.

Obrazek 6 Motorova jednotka t. 845 — typické fazeni vlaku linky R26 (26)

1.3.3 Linka S1

Tato regionalni linka z Ceskych Bud&jovic do Strakonic je provozovana v celotydenni
dvouhodinovém taktu, dopliiuje linku R11 na volny hodinovy takt v useku Strakonice — Ceské
Budgjovice a zpét. V praxi to znamena to, ze vlaky kategorie ,rychlik” i vlaky kategorie
,osobni jezdi kazdé 2 hodiny, souhrnné vSak v této relaci jezdi vlak kazdou hodinu, jejich
Casova poloha se vSak mirn€ lisi, a to i vzhledem k tomu, Ze obé& kategorie vlak maji zcela
jinou zastavovaci politiku. Ve Spickach pracovnich dnti, coz je ¢as, kdy ve zvySené mife
dojizdi obcané do prace a skolaci do skol, ptipadné opacné (obvykle se tedy jednd o ranni
$picku v rozmezi 6:00 — 9:00 a odpoledni Spicku v rozmezi 14:00 — 18:00), je linka doplnéna
o posilové vlaky v useku Divéice — Ceské Budgjovice v taktu 60 minut a uéelové v useku

Strakonice — Cigenice. Vozebné je linka provozovana elektrickymi jednotkami RegioPanter.

1.3.4 Linka S6
Jedna se o segment osobnich a sp&§nych vlaki na relaci z Pisku do Ceskych Budgjovic

dopliyjici linku R26 na volny hodinovy takt ve Spi¢kach pracovnich dnii a na volny
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dvouhodinovy takt v sedlech pracovnich dni. O vikendech je tato linka provozovana pouze
jednim péarem spoju, ktery dopliuje linku R26 na dvouhodinovy takt. Linka S6 obsluhuje
viechny stanice na trase a zastavky Ceské Bud&jovice severni zastavka a Protivin zastavka.

Linka je zajistovana elektrickymi jednotkami RegioPanter.

.___ i- —_ Jr= —_—

.i i

Obrazek 7 Elektrickd jednotka t. 650 (650.2) ,,RegioPanter* (26)

1.3.5 Linka S9

Linka S9 z Tébora do Strakonic na trat’ zajizdi pouze v pracovni dny. Spésné vlaky
jsou v pracovni dny vedeny v dvouhodinovém taktu z Tabora az do Strakonic, kde navazuji
na linku R11 v uzlu L:00, diky tomu vlaky linky R11 v pracovnich dnech nemuseji zastavovat
v Razicich. O vikendu je linka vedena formou osobnich vlakli pouze do Razic, kde je
uskuteciiovana prestupni vazba. Vlaky této linky jsou zajistovany motorovym vozem tady

842, v budoucnu budou vsak tyto motorové vozy nahrazeny motorovymi jednotkami . 847.

P=VIN) 1 {flf l e) 1 1  )
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Obrazek 8 Motorovy viiz . 842 (26)

1.3.6 Linka P1

Jedna z patefnich regionalnich linek v Plzefiském kraji je provozovana ve 3 relacich a
sice Karlovy Vary — Plzen, Kozolupy — Blovice a Plzen — Horazd’ ovice predmésti. Trati 191
se tykaji vlaky relaci (Kozolupy —) Plzeii — Horazd'ovice pfedmésti. Stejn¢ tak jako v obcich
blizicich se Plzni pfimo umérné roste pocet obyvatel a dojizdéjicich do Plzng, roste i nabidka
spojii linky P1. V useku Horazd’ ovice pfedmésti — Nepomuk je zaveden celotydenni takt 2 h,
s tim, ze v pracovni dny v ranni $pi¢ce smeérem do Plzné€ a odpoledni Spi¢ce smérem z Plzné
je takt doplnén na hodinovy. V useku Nepomuk (popt. Blovice) — Plzen je takt zahusStén na
hodinovy a ve Spic¢kach az pulhodinovy takt. Vzhledem ke skutecnosti, ze usek z Plzné do
Nepomuku je jednokolejny, tak tyto vlaky nejsou vedeny zcela systematicky, resp. nemaji
zcela pravidelny takt. Linka P1 je provozovana jako osobni a obCasné spésné vlaky. Veskeré
vlaky jsou vedeny jednotkami ,,RegioPanter pro Plzensky kraj, nékteré vlaky jsou vedeny 2

témito jednotkami.
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Obrazek 9 Elektrickd jednotka . 659 (650.2) ,,RegioPanter pro Plzensky kraj (26)

1.4 Prestupni vazby

V této kapitole jsou popsany piestupni vazby, které je mozné realizovat ve vétSich
ptestupnich stanicich na trati 190 a 191 v obdobi platnosti jizdniho fadu 2023. V textu této
kapitoly jsou také zpracovana grafickd znazornéni téchto pfestupnich vazeb. Veskeré
informace v této kapitole jsou Cerpany z kniznich jizdnich fadd (22) ¢i z internetového
vyhledéavace spojeni IDOS. (27)

V uzlu Ceské Budgjovice se dé realizovat pomémé velké mnozstvi piestupt, veskeré
linky dalkové dopravy dosahuji uzel S:00, v tuto hodinu tak 1ze ptfestoupit mezi vlaky dalkové
dopravy linky R11 smérem od a do Plzn€ a Jihlavy, linky R17 od a do Prahy a linkou Ex7
(ptip. S3) od a do Lince. Pfestupni vazba s linkou Ex7 od a do Prahy neni vSak zarucena,
jelikoz vlaky ve sméru na Prahu odjizdi jiz v L:57, naopak od Prahy pfijizdi az v S:01. Dale
zde Ize také prestoupit na vlaky regionalni dopravy.

Ceské Budéjovice

16:00 Ex7Praha SPLnZ___, « EX7Prahap g0

R11 Brno > R11 Plzed

06— Ex7Linz
09\— R17 Praha

Os Ceskeé Velenice
\—

R11 Plzer
—
R17 Praha

. —_—
Os Ceské Velenice

Sp Pisek
—

Os Protivin

Os Divéice

Ceské Budéjovice

17.00 Ex7 Praha
—2L
. —Sp JindfichGv Hradec
> Os Horni Dvoristé
08 \+— Os Strakonice

09\— R17 Praha
Os Ceské Velenice

—
R17 Praha

Os Chotoviny
—_— R26 Praha

- —
Os Ceské Velenice
R26 Praha

Os Strakonice
Os Tabor

Obrazek 10 Znazornéni uzlu Ceské Budgjovice v 16:00 a 17:00 v pracovni den (autor)
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Stanice Ci¢enice je vyznamnym piestupnim bodem, realizuji se zde piestupy
predeviim od Vodiian a Prachatic do Ceskych Bud&jovic a opaéné, tyto piestupni vazby jsou
samotnou podstatou této stanice a jak uvadi MD CR (19), bez nich by zastavovéani zde nemélo
smysl, proto je kazdy vlak z této trati pfipojem vlaku na trati 190 nebo opacné. Diive v této
stanici byly pfipoje také na trat’ do Temelina a Tyna nad Vltavou, provoz na této trati byl vSak
v roce 2013 nahrazen autobusy, jak je jiz v této praci zminéno. Autobusova linka ¢. 320157 je
koncipovana tak, aby jeji spoje navazovaly v zastavce ,,Cigenice, Zel.st.“ na vlaky, piedeviim

od a do Ceskych Budgjovic, je viak i navaznost na jiné sméry.

Nové Udoli Prachatice

Praha Protivin  Plzeii Strakonice Pisek

16 1619\/ 162 /1525 164V1541 168
1617 \1620 1627 1637 \1641

Prachatice Volary

16:00

Ci¢enice

€. Budéjovice

Plzen Praha
17:00
1726 1732\ /l736 1738
V733 1737

Obrazek 11 Znazornéni ptestupnich vazeb ve stanici Ci¢enice v pracovni den (autor)

Cicenice

€. Budéjovice

Neméné dulezité prestupni vazby jsou v Protiving, které se uskutectiuji ptiblizné
v X:30. V S:30 se uskuteGiiuji piestupni vazby od Ceskych Budé&jovic a Strakonic do Pisku a
v L:30 se uskuteciiuji prestupy opacné. Spojeni Pisku a Strakonic ptes Protivin se mize zdat
sice nelogické, jelikoz existuje pfima trat’ i s pfimym spojenim a spojeni ptes Protivin trva o
22 minut vice, avsak tyto nabidky spoji se vzdjemné dopliuji a vlakem tak 1ze cestovat mezi
zminénymi mésty kazdou hodinu, spojeni pfes Protivin je také podpoieno tarifem Ceskych
drah. Kilometry navic, které se projedou pii cesté¢ pies Protivin, se nedopléci, z pohledu
cestujiciho je tedy cena vzdy stejna.

S ptichodem nového konceptu dopravy v jiznich Cechach v roce 2021 stanice RaZice
ztratila na své vyznamnosti. Do této zmény ve stanici zastavovaly veskeré rychliky a byl zde
zajiStén prestup smeérem na Pisek a Tabor a opacné taktéz. V soucasné dobé k tomuto ucelu ve
stanici rychliky zastavuji jiz jen o vikendech a statnich svatcich, ve zbyl¢ dny jsou vedeny
vlaky od Tabora a Pisku az do Strakonic, tyto pfestupni vazby tak byly posunuty az do

Strakonic.
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Velmi vyhodnou polohu ve vztahu k sou¢asnému konceptu dalkové dopravy na trati
ma stanice Strakonice, ke kiizovani rychliki dochazi v sousedni stanici Katovice a rychliky
obou smérii tak dosahuji stanici zhruba v L:00, diky tomu se zde kona velké mnozstvi
prestuptl. Pied ptijezdem prvniho rychliku se sjedou regiondlni vlaky od Blatné, Vimperka a
Pisku, poté ve stanici zastavi oba rychliky ve sméru na Plzei a Ceské Budg&jovice a po

odjezdu druhého rychliku se vSechny tyto regionalni vlaky rozjedou opét zpét.

Milevsko Volary Blatna Blatna Milevsko Volary
17.00 Plzen
. 16%\ 16%\ 16% 16%  17%\ 170 [175  [17%
Strakonice
1650/ \1706

Ceské Budéjovice

Obrazek 12 Znazornéni ptestupnich vazeb ve stanici Strakonice v pracovni den (autor)

Pomérné podobnou polohu ve vztahu k dalkové dopravé mé stanice Horazd’ovice
predmésti, avSak v této stanici navazuje pouze jedna ptipojna trat’, a to do Klatov. Na této trati
je zaveden zékladni dvouhodinovy takt s ndvaznosti na dalkovou dopravu v obou koncovych
stanicich, v Horazd’ovicich pfedmésti je ndvaznost na linku R11, popf. na regionélni linku P1
a v Klatovech na linku R16. Na trati jsou piedevsim ve Spickovy ¢asech vlozeny osobni vlaky
z Horazd’ovic predmésti do Horazd’ovic nebo az do SuSice. Vzhledem k tomu, Ze tato stanice
je pro vétsinu cestujicich pouze prestupni nikoliv konecnd, tak jsou tyto vlaky vlozeny
ucelove, aby cestujici od Plzné nemuseli ¢ekat na spojeni do Horazdovic ¢i SuSice. Tyto
vlozené vlaky snizuji jejich celkovou cestovni dobu a zvySuji atraktivitu spojeni.

Piestupy se mohou konat také v dals$i stanici, v Nepomuku, kam usti pfipojna trat’ od
Blatné. Na této trati je sice pravidelny provoz, ale provoz na trati neni taktovy, spoje jsou tak
vicemén¢ ucelové. Vlaky od Blatné v nepravidelnych intervalech navazuji bud’ na regionalni
nebo dalkové vlaky do Plzné, v opaéném sméru je situace identicka.

Posledni a zaroven nejvéEtsi stanici této trati je stanice Plzen hlavni nadrazi. Z podstaty
velikosti mésta vyplyvd, ze provoz v této stanici je velmi silny, setkavaji se zde 4 linky
dalkové dopravy a nékolik linek regionalni dopravy. Znazornéni pfestupnich vazeb jak v Case

S:00, coz je hlavni osa symetrie této stanice, tak v L:00, je vyobrazeno na obrazku ¢. 13.
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Plzen hl.n.

. EX6 Praha Ex6 Praha p11 grno
1600 R11Brno ———— Os Rokycany R25 Most
R25 Most Ex6 Che

Os Hofovice

Ex6 FrantiSkovy Lazné
Os Chrast u Plzné

Os Nyrany

Os Mladotice
18 J/«—— Os Rokycany

Os Hofovice 19 /e—— R16 Klatovy

Os Domatzlice mésto

R16 Klatovy Os Domaizlice
R16 Praha
R16 Praha Os Kozolupy
Os Kozolupy
Plzef hl.n.
17.00 Ex6 Praha Ex6 Praha
. Os Rokycan .
Os Nyfany Os Radnice
Sp Cheb
Os Radnice

Os Rokycany

Sp Karlovy Vary Ex6 Miinchen

| Os Plasy
Ex6 Miinchen

Os Plasy
Os Beroun 19 /«—— R16 Klatovy
Os Domatzlice i

R16 Klatovy Os Domatlice

R16 Praha
R16 Praha

Obrazek 13 Znazornéni uzlu Plzen hl.n. v 16:00 a 17:00 v pracovni den (autor)

1.5 Alternativni doprava

Za alternativni druhy dopravy vtomto méfitku lze povazovat individualni
automobilovou dopravu nebo dopravu autobusovou. Vzhledem k situovani trati a hlavnich
silnicnich tahti lze vSak predev§im dopravu vlakovou a autobusovou porovndvat jen
v nékterych relacich. V nekterych ptipadech vSak vSechny 3 zminéné pfepravni médy mohou
tvofit vzadjemné propojeny systém dopravy kraje. Veskeré informace v téchto kapitolach jsou

cerpany z mapovych podkladii Mapy.cz (13) a internetového vyhledavace spojeni IDOS. (27)
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Obrazek 14 Silni¢ni spojeni Plzné a Ceskych Budgjovic (13)

V méfitku celé trati tak lze porovnavat spojeni Ceskych Budgjovic a Plzné&. Zeleznice

nabizi spojeni rychlikem kazdé 2 hodiny a cesta zabere 1 hodinu a 53 minut. Ob¢ nadrazi

v téchto méstech se nachdzeji v blizkosti centra. Cesta automobilem je podobnd, bez provozu

trvd zhruba 2 hodiny. Z obrazku €. 14 lze vy¢ist, ze lze zvolit hned 3 varianty cesty, z nichz

vétSina vede po silnicich 1. tfidy. Velkou nevyhodou automobilového spojeni je to, Ze silnice

vedou pies velky pocet mést a obci, coz spojeni automobilem ¢asové penalizuje a také to, ze

provoz na téchto komunikacich byva pomémné silny, coz vede k Castému zdrzeni. Piimé

autobusové spojeni v dané relaci neexistuje a spojeni s prestupy nelze povazovat za adekvatni

spojeni, jelikoz ve vétsiné ptipadi presahuje Casoveé vlak a automobil az dvojnasobné.

Vzhledem k tomu, Ze silni¢ni sit’ vede paralelné jinymi sidly nez ta Zelezni¢ni, nelze

zcela jednoznacné porovnavat tato spojeni, avSak n€kolik moznych porovnani se nabizi. Jako

prvni piiklad se nabizi rGzna spojeni na relaci Strakonice — Ceské Bud&jovice, zatimco
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7elezni¢ni trat vede pies Razice, Protivin, Citenice a Zliv, silnice vede pies Drahonice,
Vodiany a Pistin. Jak zelezni¢ni, tak silni¢ni spojeni nabizi i odbocku do Pisku. V tabulce €. 1
pod timto odstavcem jsou porovnany jednotlivé piepravni mddy z hlediska cestovni doby
z vétsich sidel v Jihodeském kraji v okoli trati 190 do Ceskych Budgjovic. Z této tabulky
vyplyva, Ze cestovni doba vlakem, autem a autobusem se pfiili$ nelisi. Autobusy maji cestovni
dobu delsi, coz je zplsobeno tim, ze obsluhuji znacné vétsi mnozstvi zastdvek. Kazdy
autobusovy spoj ma navic jinou cestovni dobu. Do tabulky je zapocitan nejrychlejsi spoj,

ktery jezdi pravidelné.

Tabulka 1 Porovnani cestovnich dob do Ceskych Budgjovic

Cestovni doba z / do Ceské Budéjovice
[min] vlak auto autobus
Strakonice 48 49 83
Pisek 42 42 55
Vodnany 31 28 43
Tyn nad Vitavou 64* 32 50

* spojent viak + autobus pres Cicenice

Zdroj: autor

Vzhledem k dojizd’ce mé smysl porovnat i cestovni dobu mezi Strakonicemi a Piskem
¢i Horazd’'ovicemi. Porovnani 1ze vidét v tabulce €. 2. Opét z ni vyplyva, ze cestovni doby se

prilis v jednotlivych modech prepravy nelisi.

Tabulka 2 Porovnani cestovnich dob do Strakonic

Cestovni doba z / do Strakonice
[min] vlak auto autobus
Pisek 22 21 30
Horazdovice 20 21 25

Zdroj: autor

Situace v relaci Strakonice — Plzei je obdobna jako v relaci do Ceskych Budgjovic,
silniéni a Zelezni¢ni sit’ vzdy nevedou stejnymi sidly, ale zde lze naleznout vice ptikladd,
které jsou uvedeny v tabulce €. 3. Z té vyplyva, Ze spojeni vlakem je mezi Strakonicemi,
Horazd’'ovicemi a Plzni casové vyhodnéjsi nez automobilem. Z dalSich sidel, které se

vyskytuji blize Plzni uz je cestovni doba vlakem a autem opét srovnatelna.
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Tabulka 3 Porovnani cestovnich dob do Plzné

Cestovni doba z / do Plzen
[min] vlak auto autobus
Strakonice 64 77 -
Horazdovice 53 59 -
Nepomuk 26 38 -
Blovice 27 24 58
Nezvéstice 19 17 40
Stéhlavy 14 17 29
Stary Plzenec 11 13 20

Zdroj: autor

V této kapitole byly srovnany jednotlivé piepravni mody z Casového hlediska
v ruznych relevantnich relacich, jak relace regiondlni a dalkové mezikrajské, tak relace
krajské. Ze vSech vyse uvedenych tabulek vyplyva, ze z casového hlediska je vlakova doprava
v danych relaci pomérné¢ konkurenceschopnd vici automobilové i autobusové dopravé.
Autobusova doprava Casové strada, jelikoz obsluhuje znacné vétsi mnozstvi sidel a zastavek.
V ostatnich relacich, kde zZeleznice a silnice prochazeji jinymi sidly mize byt autobusova,
popt. i individualni automobilovéa doprava komplementem dopravy vlakové naptiklad v ramci
integrovanych dopravnich systémt.

Pii volbé prepravniho moédu vSak neni dilezitd pouze cestovni doba, ta je pouze
jednim z prvka, ktery je soucasti procesu rozhodovani. Dalsich rozhodujicich faktori je celad
fada a kazd4a osoba ma tyto faktory nastavené jinak a v jiném potadi preference. Kromé
cestovniho Casu to mize byt i Cetnost spoju, jejich pravidelnost a spolehlivost. Tyto faktory se
vsak stejné jako cestovni doba odviji od konfigurace a stavu infrastruktury. Na trati 190/191
v soucasném stavu jiz nelze dale navySovat pocty spoji. NavySeni poctu spojit by vyvolalo
negativni vlivy v organizovani a tizeni vlakové dopravy. Na trati jednokolejné je nutné, aby
vzdy v tratovém useku byl pouze jeden vlak a aby ke kfizovani vlaki dochazelo pouze ve
stanicich a dopravnach s kolejovym rozvétvenim. Navyseni poctu spojii neni mozné, jelikoz
provoz na trati by tak automaticky generoval nepravidelnosti v dopravé, které vedou ke
zpozdéni. DalSim podstatnym faktorem je pohodli, které zdlezi jak na typu nasazovanych

vozidel, tak na Cisté osobnich preferencich.
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2 ANALYZA PLANOVANE MODERNIZACE A PLANU
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Trat' & 190/191 z Ceskych Budgjovic do Plzné nedoznala od své stavby v roce 1868
74dné zasadngjsi rekonstrukce. Na trati se mimo tizemi Plzné a Ceskych Budgjovic nachazi
pouze 2 relativné kratké dvoukolejné tseky, v ostatnich usecich musi ke kiizovani vlaka
dochéazet pouze ve stanicich, coz zdsadné snizuje kapacitu trati. Ve stanicich i na trati se
pouzivaji zastarald zabezpecCovaci zafizeni, kterd neodpovidaji standardim 21. stoleti. Na
stavajici trati se setkava dalkova doprava s dopravou regionalni ¢i ptiméstskou v okoli Plzné a
Ceskych Budgjovic, doprava nakladni ma tak velmi omezené moznosti. Hustota provozu
osobni dopravy a vyhradné jednokolejna trat’ prodluzuji cestovni doby v nakladni dopravé a
zvySuji tak jeji energetickou naro€nost. V souvislosti s vySe uvedenymi fakty na soucasné
trati nelze nijak zdsadné rozSifovat ani rozsah osobni dopravy. Proto plany dopravni
obsluznosti a navazné na n¢ i provozovatel drahy, Sprava Zeleznic, poc€itaji s modernizaci této
trati. Planovana modernizace ma vylepsit technické vybaveni trati, zvysit jeji kapacitu a
umoznit tak lepsi podminky pro provozovani nékladni dopravy a pro rozsiteni rozsahu osobni

dopravy.

2.1 Dokoncené a soucasné realizované stavby

Jak jiz bylo zminéno, trat’ neprosla od svého vzniku zadnou zasadni modernizaci. Byly
zde nebo jsou realizovany pouze dil¢i stavby ¢i modernizace. Na zéklad¢ interaktivni mapy
Spravy zeleznic (6) ¢i vlastnich poznatkl autora jsou v nasledujicim textu zminény nékteré ze
staveb ¢i modernizaci.

Pomérn¢ vyznamnou stavbou, kterd vSak strati 190 souvisi jen CcCastecné, je
modernizace vuzlu Ceské Budgjovice, ktera probihala vletech 2011-2013. P¥ této
modernizaci doslo ke kompletni rekonstrukei stanice Ceské Budé&jovice a navazujiciho useku
az do dopravny Nemanice I. Soucésti této modernizace bylo i pfidani dalsi tratové koleje
v tomto tseku a modernizace zastavky Ceské Bud&jovice severni zastavka. V Pisku byla
v roce 2020 vybudovana v useku Pisek — Pisek mésto nova zastavka Pisek jih pobliz centra a
v roce 2021 doslo ke zrekonstruovani vypravni budovy v Protiving.

Stanice Strakonice a jeji okoli doznalo za uplynulych 10 let zna¢né zmény. V letech
2014 a 2015 byla stanice kompletné¢ zmodernizovéana, doSlo ke zmén¢ konfigurace kolejiste,
vybudovani podchodu, ktery zaroven spojil 2 méstské ¢asti a vybudovani 2 ostrovnich

nastupist. Stanice byla také vybavena zcela novou technologii a v souvislosti s tim byla
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vybudovdna nové vypravni budova. V letech 2016-2018 doslo k vybudovani nového
autobusového nadrazi na misté¢ ptivodniho parku a vypravni budovy. Vybudovana byla také
nova parkovaci mista typu P+R a K+R. Vletech 2019-2021 pak byla kompletné
zrekonstruovana ptivodni nadrazni budova, kde vznikla novd odbavovaci hala pro cestujici.
Tyto 3 stavby tak dohromady tvofi novy pfestupni terminal, ktery je vyobrazen na obrazku ¢.
15. Vlevo se nachazi vlakova nastupisté, vpravo autobusovy terminal, v pozadi odbavovaci

hala.

V letech 2015-16 byla kompletné zmodernizovéana stanice Horazd’ovice pfedmésti, ve
stanici byla zcela zménéna konfigurace kolejisté, byl vybudovan podchod, 1 vnéjsi a 1
ostrovni nastupisté. Osazena také byla nova technologie SZZ. V letech 2019-2021 byla také
zrekonstruovana stanice Pacejov a pfilehlé tratové useky. Byl vybudovéan podchod, 1 vnéjsi a
1 jednostranné ostrovni nastupisté. Soucasné byla zmodernizovéana i vypravni budova a ob¢
vnéjSi nastupisté v zastdvece Kovcin. Vroce 2020 byla realizovdana modernizace SZZ ve
stanici Zdirec u Plzng, doslo tim ke zrueni vypravéiho ve stanici a stanice se nyni fidi
dalkové ze stanice Nepomuk, bylo také opraveno SZZ ve stanici Nezvéstice. V témze roce se
zacala rekonstruovat vypravni budova v Blovicich, kde byl o rok diive otevien autobusovy

terminal.
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V celé trase trati vSak probihaji i pravidelné vyznamné ¢i méné vyznamné opravy jako
jsou naptiklad vymeéna prazct ¢i kolejnic, Cisténi Stérkového loze, rovnani geometrické
polohy koleje, odstraiiovani naletové vegetace, sanace skalnich objektl v okoli trati ¢i
modernizace Zelezni¢nich piejezda.

Pomérné velkou dilezitost maji také stavby v plzeniském uzlu, které jsou rozdéleny na
nckolik ¢asti, stavby 1-5. Trati 190/191 se tykaji jiz dokoncené stavby 1 a 2, v realizaci je
v soucasné dob¢ stavba 5. Pfedmétem stavby 1 byla kompletni pfestavba prazského zhlavi a
severni ¢asti stanice Plzen hl.n., soucasti byla také prestavba ,trianglu.” Na tuto modernizaci
navazala 2. stavba, jejiz pfedmétem byla prestavba jizni ¢éasti stanice Plzeii hl.n., touto
stavbou tak byla v roce 2019 zakoncena piestavba v prostoru osobniho nadrazi. Od roku 2021
se vSak realizuje rekonstrukce nadrazi budovy Plzent hl.n. Posledni stavbou v tomto uzlu,
ktera se v soucasné dobé realizuje je stavba v tiseku mezi stanici Plzen-Koterov a lobezskym
kolejistém stanice Plzenn hl.n. Pfedmétem této stavby je zmodernizovani vSech objektl
v tomto useku, zvySeni tratové rychlosti na 120 km/h, demontaz nastupist’ ve stanici Plzen-
Koterov, ndhradou je nova zastavka Plzen-Slovany a pfiprava na vyusténi ve dvoukolejnou
trat’ smérem na Nepomuk.

V soucasné dobé¢ se vSak v souvislosti s trati 190/191 realizuji 1 jiné investicni stavby
¢i vyznamné opravné prace. V rekonstrukci jsou aktudln€ vypravni budovy ve tfech stanicich,
Cejetice, Pisek a Ceské Budgjovice. V realizaci je také od roku 2021 vyména trakéniho

vedeni v useku Strakonice — Katovice.
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Obrazek 16 Mapa staveb v Plzeiiském kraji (6)
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Na obrazcich €. 16 a 17 lze vidét prehled rtiznych stavebnich akci Spravy Zeleznic
v JihoCeském a Plzenském kraji. Jedna se vystiizek z interaktivni mapy Spravy zeleznic. (6)
Modie jsou znazornény investicni stavby v pfiprave, Cervené investicni stavby v realizaci,
zelené vyznamné opravné prace v piipravé, zluté vyznamné opravné prace v realizaci, hnédé

jsou pak znazornény jiz dokoncené stavby.
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2.2 Planované investi¢ni stavby

Na trati je planovano nékolik investi¢nich staveb, jak lze vidét i na obrazcich €. 16 a
17. Jedna se o stavby oznacené C-01, C-04, C-05, C-18, ON-191, ON-192 a P-10.

Jednd se o stavby ¢i rekonstrukce méné vyznamné, ale i velmi dalezité. Mezi méné
vyznamné se daji zafadit stavby ON-191 a ON-192, rekonstrukce vypravnich budov
v Nepomuku a Hluboké nad Vltavou. Naopak velmi dalezitymi stavbami jsou stavby C-01 a
C-18, jedna se o dokondeni modernizace na trati Praha — Ceské Budgjovice, pfedmétem
stavby C-01 je dokonceni posledniho nemodernizovaného jednokolejného useku v uvedené
relaci, konkrétné se jedna o usek Sevétin — Nemanice, dokongenim této stavby se snese
pivodni smérovymi oblouky velmi nevyhovujici trat’ (krom¢ tseku Nemanice — Hluboka nad
Vltavou-Zamosti pro ucely zachovani vlecky) a bude zprovoznéna zcela nova trat’ pro

rychlost 200 km/h se 2 novymi tunely. Navazujici stavbou je pak stavba C-18 v obvodu
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osobni stanice Ceské Budgjovice, kde bude prodlouzen podchod, ktery spoji prednadrazni
prostor s ulici Dobrovodska, a vznikne nové 5. néstupisté, které zkapacitni stanici pro osobni
dopravu. Tyto uvedené stavby se viak modernizace trati Plzeii — Ceské Bud&jovice tykaji jen
okrajové, pfedevsim v oblasti Nemanic, kde dochdzi k vzdjemné koordinaci téchto staveb.

Stavbami P-10 ,,Modernizace trat¢ Horazd'ovice pfedm. (mimo) — Plzen-Koterov
(mimo),” C-04 ,,Modernizace trat¢ Nemanice — Protivin (v€etné) — Pisek mésto (vcetn¢) a C-
05 ,,Modernizace trat¢ Protivin (mimo) — Horazd'ovice pfedm. (mimo)“ se zabyva studie
proveditelnosti ,,Modernizace traté Ceské Bud&jovice — Plzen“ (29) dokonéena v listopadu
2016. Tato studie proveditelnosti pak byla v dubnu 2017 schvalena CK MD. V této studii
proveditelnosti se sleduje nékolik variant.

Jako zéklad pro rizna ptredevsim ekonomicka srovndni se ve studii pouziva varianta
,Bez projektu,” coz je varianta, kterd zvazuje stav pouze po zavedeni GSM-R na celé trati,
rekonstrukci stanic Strakonice a Horazd'ovice predmésti a vybudovani nové zastavky Pisek
jih. Jiz dnes jsou vSak tyto stavby dokonceny. Varianta ,,A(mod)“ zvazuje rekonstrukci celé
trati, zelezni¢niho spodku 1 svrSku stanic a mezistani¢nich Gsekl az na rychlost 160 km/h.
Pocita se také s vyménou trakéniho vedeni, energetickych, sdélovacich a zabezpecovacich
zafizeni, dvoukolejnost trati vSak bude zachovana ve stavajicim rozsahu. Pocita se také se
zavedenim jednotného evropského vlakového zabezpeCovate ETCS. Variantu ,,A(mod)*
dopliuje varianta ,,Ap(mod),” ve které je rozsah modernizace na trati Ceské Budg&jovice —
Plzen identicky s pfechozi variantou, je vSak rozsifen o usek Protivin — Pisek — Pisek mésto a
Razice — Putim. V této varianté je rozsifeny usek ponechan v rezimu bézné udrzby a oprav,
zachovana je také stavajici tratova rychlost. Osazeny vSak maji byt nova sd€lovaci a
zabezpecCovaci zafizeni. V seku Pisek — Pisek mésto se vSak pocitd s kompletni rekonstrukei
trati a elektrizaci daného tuseku stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Rekonstrukce se
dotkne také stanic Pisek, Pisek mésto a Putim, stanice budou vybaveny novymi nastupisti
snastupni hranou ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice a mimoUroviiovym

bezbariérovym piistupem.
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usek modernizovany v ramci ASP

usek modernizovany v ramci ASP, véetné elektizace
Usek modernizovany mimo ASP

Usek bez modernizace

dvoukolejny Gsek

jednokolejny tsek

Obrazek 18 Orientacni schéma varianty ,,Bez projektu‘ (30)

Dalsi variantou, ktera byla po dokonceni SP schvélena k dalsi projektové ptipravé a
navazné na to k realizaci, je varianta ,,Bp.“ ReSeni této varianty je v useku Ceské Budgjovice
— Nepomuk shodny s variantou ,,Ap,* Gsek z Nepomuka do Plzné je vSak zvazovan plné
dvoukolejny. Vzhledem k tomu, ze byla tato varianta dale sledovéna, je nyni zpracovavéana

v aktualizaci studie proveditelnosti (ASP) pod nazvem ,,Zéaklad.* (30)
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Obrazek 19 Orientacni schéma varianty ,,Zaklad* (30)
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Variantou, od které bylo v ptvodni studii proveditelnosti upusténo jiz pii jejim
zpracovavani pro jeji ekonomikou neefektivitu pfi porovnani s variantou ,,.Bp* je varianta
,Cp.“ Dle zavéra uvedenych v SP bylo v listopadu roku 2015 rozhodnuto, ze néklady ,,navic*
na variantu ,,Cp“ oproti variant¢ ,.Bp“ nejsou dostatecné vyvazeny socioekonomickym
pfinosem. V této varianté je navic oproti varianté ,,Bp*“ navrzeno kompletni zdvoukolejnéni
useku Nemanice II — Razice, soucasti navrhu je také novy ,,Razicky triangl,” tedy nové
dvoukolejné odboceni trati na Pisek mimo Zst. Razice. V ASP se vSak pocitd s podobnou

variantou, pravé varianta ,,Rozvoj* ma zaklad v piivodni nedokoncené varianté ,,Cp.*
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usek modernizovany v ramci ASP

usek modernizovany v ramci ASP, vcetné elektizace
usek modernizovany mimo ASP

usek bez modernizace

dvoukolejny usek

jednokolejny usek
Obrazek 20 Orienta¢ni schéma varianty ,,Rozvoj* (30)

Dal$imi variantami, které byly v piivodni SP sledovany byly varianty ,.Dp,” ,,Ep* a
»Ep, které se od varianty ,,Bp* liSily pouze v iseku Nepomuk — Plzen. Tyto varianty rizné
kombinovaly dvoukolejnost tsekli mezi Plzni a Nepomukem. Od téchto variant je v§ak v ASP
JiZ upusténo.

Planovana modernizace trati tedy byla zpracovana ve studii proveditelnosti, ze které
byla vroce 2017 schvélena k dalsi projektové ptipravé varianta ,Bp.“ V useku Plzen —
Horazd’ovice predmésti byl schvéalen zamér projektu (ZP) a v soucasné dobé probihd
zpracovani dokumentace pro uzemni fizeni (DUR.) V ostatnich usecich je toho Ccasu

pozastaveno zpracovani ZP+DUR z divodu zpracovani ASP.
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2.3 Plan dopravni obsluZnosti

Zéakon o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné dalsich zakont!
upravuje v ndvaznosti na predpis Evropské unie postup statu, krajii a obci pfi zajistovani
dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v ptepravé cestujicich vetejnou drazni osobni
dopravou a vetejnou linkovou dopravou. (31)

V tomto zakon¢ je definovan pojem dopravni obsluznost takto: ,, Dopravni obsluznosti
se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych
zarizeni, k organuim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich
zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné
dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu. “ (31)

Praveé prostiednictvim planti dopravni obsluznosti probihd dopravni planovani. Jeho
cilem je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a i€elné zajisténi dopravni obsluznosti.
Na tomto planovani by méli spolecné spolupracovat stat, kraje i obce, vzniklé plany musi pak
byt v souladu s koncepci vefejné dopravy, kterou potizuje Ministerstvo dopravy na dobu
minimalné 5 let a ktera je schvalovana vladou. Tato koncepce veifejné dopravy obsahuje:

e hlavni cile a priority statu v oblasti vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich pro
zajiSténi udrzitelného rozvoje uzemi, ochrany zivotniho prostfedi a Zivotnich
potfeb obyvatel se zvlastnim piihlédnutim k jejich v€ku, zdravotnimu stavu a
socialni situaci,

e hlavni patefni osy poskytovani vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich a
rozmisténi hlavnich ptfestupnich uzli na celostatni trovni,

e zdkladni rdmec pro spolupraci statu, kraji a obci pfi zajiStovani dopravni
obsluznosti a

e nastroje pro jeji realizaci. (31)

Dle § 5 vySe zminovaného zédkona plan dopravni obsluznosti potfizuje stat, kraj nebo
obec, ktera zajistuje nebo hodld zajisStovat dopravni obsluznost. Tento plan se pofizuje
nejméné na dobu 5 let a obsahuje:

e popis zajistovanych vefejnych sluzeb v ptepravé cestujicich,

e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

e Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pii

uzavirani téchto smluv,

! Zakon &. 194/2010 Sb., 0 vefejnych sluzbach v preprave cestujicich a o zméné dalsich zakoni, ve znéni pozdéjsich predpisi.
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e harmonogram a zpusob integrace, pokud se objednatelé podileji na organizaci
integrovanych vetejnych sluzeb v ptepravé cestujicich,

e maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem,

e dalsi udaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajisStovani
vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich stanovené piimo pouzitelnym
ptedpisem Evropské unie. (31)

Stat prostfednictvim své organizacni slozky, Ministerstva dopravy, zajistuje dopravni
obsluznost vefejnymi sluzbami v preprave cestujicich vetejnou drazni osobni dopravou vlaky
celostatni dopravy. (31)

V této praci jsou tedy v nasledujicich podkapitolach zminény plany dopravni

obsluznosti, které¢ maji bezprostfedni spojitost s feSenou trati.

2.3.1 Plan dopravni obsluhy izemi vlaky celostatni dopravy

V této kapitole jsou informace Cerpany vyhradné z,,Planu dopravni obsluhy tzemi
vlaky celostatni dopravy — zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2022 — 2026 (19)
vydavaného Ministerstvem dopravy CR.

Podle § 4 odst. 1 vySe zminéného zdkona stat zajiStuje dopravni obsluznost uzemi
vlaky celostatni dopravy, tento dokument ma tedy vymezit prepravni potieby pro zajisStovani
praveé této dopravy a popsat zptisob jakym Ministerstvo dopravy tuto dopravu objednava. U
kazdé linky je detailni popis vSech podminek, je popsan soucasny zptisob konstrukce linky a
dale jsou také popsany vyhledy ve vyvoji linky. V dokumentu jsou také popsany rtzné
koncepéni otazky v rozvoji dalkové dopravy jako poskytovany rozsah kompenzaci, terminy
uzavirani smluv, ale je také popsana kvalita poskytovanych sluzeb.

Pro vymezeni piepravni potfeby je zapotiebi pomérné Siroké spektrum informaci,
které se daji shrnout do 3 zakladnich skupin:

e velikostné-vyznamové udaje o obcich,
e udaje o intenzité piepravnich proudi,
e smérova data o pohybu osob (zdroj — cil).

Prvni skupina Gdajii vychazi z vefejné dostupnych dat, ktera jsou pofizovana Ceskym
statistickym ufadem. Jednd se predevsim o pocéty obyvatel v obcich, ale také napiiklad pocet
studentll vysokych skol.

Druhou skupinu udaji Ize v kvalitni a relevantni podobné ziskat jen obtizné. Pfi¢inou
je, ze neexistuji prepravni data zdroj — cil s urenim pouzitého dopravniho prostiedku,

frekvence a Gdelu cesty. Udaje se tak daji ziskat s omezenou vypovidajici schopnosti
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z nékolika zdrojii. Bézn¢ dostupna jsou data o intenzité silnicni dopravy (bez znalosti
obsazeni vozidel), ptipadn¢ data zahrnutd v roCence dopravy, kterou kazdoroéné vydava
Ministerstvo dopravy. Pro ziskani dat jsou také pouzivana nevetejna data o usekové frekvenci
cestujicich ve vlacich dalkové dopravy, které jsou zahrnuty do objednévky ministerstva.

Zdroj smérovych dat o pohybu osob se v podstat¢ omezuje na vefejné udaje o
dojizd’kovych proudech, které jsou sledovany v radmci S¢itani lidu, doma a bytt. Tyto udaje
vSak maji n€kolik nedostatkli. Zahrnuji pouze pravidelné cesty do Skol a zaméstnani. Tyto
udaje maji vSak predevSim regiondlni a mikroregionalni vyznam, v rdmci nadregiondlnich
vztahll tvofi podstatnou ¢ast cesty nepravidelné spojené predevsim s dojizd’kou za sluzbami,
pracovnimi cestami a cestovnim ruchem. Cesty spojené s cestovnim ruchem se navic
vyznacuji svou sezonnosti. Zavaznym problémem je neaktualnost téchto dat, jelikoz se data
aktualizuji po 10 letech, v soucasné dob¢ jsou tak dostupna data zroku 2011. Data z roku
2021 jsou zvefejnéna stale v neuplné podob€. Srovnanim dat z roku 2011 s daty z roku 2001
se vsak zjistilo, ze data se vyrazné nezménila, ptesto musi byt data z roku 2011 korigovana.
Data jsou doplnéna o matici pfepravnich vztahti na zakladé vydanych smérovych (adresnych)
jizdnich dokladti vydanych akciovou spoleénosti Ceské drahy, u kterych je ziejmy zdroj a cil
cesty.

V dokumentu se také popisuje charakteristika osidleni v Ceské republice a detailngji
hlavni metropolitni regiony v Ceské republice. V nasledujici mapce jsou znazornény hlavni

metropolitni, ostatni ,,metropolitni,” ale i turistické regiony.
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Obrizek 21 Hlavni metropolitni regiony a turistické oblasti v CR a vyznamna sidla nad 10
tisic obyvatel (19)
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Dalsim vystupem tohoto dokumentu je mimo jiné vyhodnoceni dojizd’kovych vztaht,
které jsou uvedeny v riznych tabulkéch, ale i zndzornény na map¢€. Na nasledujicim obrazku
tak lze vidét znazornéné dojizdkové vztahy v prolnutim se znazornénim dopravni

infrastruktury v Ceské republice.

2Zelezniéni traté s objednavkou
dalkové dopravy

m— CINice a rychlostni silnice Intenzita obousmémeho dojizdkového proudu

———— silnice 1. tfdy

100 1000 2500 5000 8500 dojizdéjicich celkem

Zdroj dat: SLDB 2001, CSU

Obrazek 22 Dopravni infrastruktura a dojizd’kové vztahy mezi metropolitnimi regiony v
Ceské republice (19)

Pro objednavani dopravy nadregiondlniho vyznamu jsou stanovena pravidla. Primarné
se linky v objednavce Ministerstva dopravy déli do dvou segmentii. Prvni piepravni segment
obsahuje linky expresni a druhy piepravni segment obsahuje vlaky kategorie ,rychlik.*
Vzhledem k odlisnému piepravnimu potencidlu riznych regioni a smérd jsou objednavky
Ministerstva dopravy rozdéleny do 3 riznych kategorii, a sice ,,Dvousegmentova hodinova
dopravni obsluha (1 h Ex + 1 h R),“ , . Jednosegmentova hodinova dopravni obsluha (1 h R)“ a
,Jednosegmentova dvouhodinové dopravni obsluha (2 h R).*

Vlaky dvousegmentové hodinové dopravni obsluhy jsou provozovany ve 2 kategoriich
(zpravidla rychlik a expres), které jsou obé provozovany v hodinovém Spickovém taktu,
jelikoz vzhledem k jejich odlisné zastavovaci politice nejsou tyto linky vzajemné zastupitelné.
Zatimco expresni vlaky obsluhuji nejvyznamnéj$i metropolitni regiony a zastavuji pouze
v jejich centrech, pfipadné ve velmi vyznamnych pfestupnich stanicich, vlaky kategorie
rychlik obsluhuji i regiondlni centra a veskeré stanice dalkové dopravy mezi nimi. V Ceské

republice se tak typicky jednd o linky Praha — Ustecko, Praha — Ostrava, Praha — Brno, ale i
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Praha — Plzen a jiné. Vlaky expresni k tomu, pokud je to mozné, byvaji vedeny az do
zahrani¢nich center.

Vlaky jednosegmentové hodinové dopravni obsluhy by mély byt provozovany
v relacich, které nedisponuji dostatecnou prepravni poptavkou pro vytvoreni dvousegmentové
obsluhy. Vlaky na téchto linkdch byvaji zpravidla kategorie ,,rychlik” a maji hodinovy
Spickovy takt. Jednd se napiiklad o linky Praha — Hradec Kralové nebo Praha — Brno pies
Havli¢kav Brod.

Posledni zminovana kategorie, a sice jednosegmentovd dvouhodinovd dopravni
Tento segment se pouziva pfedevsim pro tangencialni spojeni metropolitnich regioni a mtize
byt koordinovéan s regionalnimi spoji. Jedna se napiiklad o linky Plzefi — Cheb, Usti nad
Labem — Cheb, ale i Plzent — Ceské Budgjovice — Brno.

Pti planovani dopravy mé Ministerstvo dopravy 2 hlavni zasady a t€émi jsou otevieny
systém a systém ITJR. Otevieny systém znamena, e budou existovat jizdni doklady oteviené
pro vSechny dopravni sluzby v daném piepravnim spojeni bez povinné rezervace mista
k sezeni. V soucasné dob¢ se lze s touto problematikou setkat predev§im na relaci Praha —
Ostrava, kde vSichni dopravci provozuji dopravu na komercni riziko. Spoje na komeréni
riziko jsou ve vétSin€ piipadli povinné mistenkové a jelikoz nejsou objednavany statem, tato
zasada pro n¢ neplati. Z této zésady tedy vyplyva, ze vlaky objedndvané statem nesmi byt
nikdy povinné mistenkové. Za ucelem zajisténi oteviené¢ho systému byl v roce 2020 spustén
systém jednotného jizdniho dokladu, ktery nese obchodni oznaceni ,,OneTicket. Cestujici
mohou tento jizdni doklad pouzit u vSech dopravci a na celou trasu, véetné¢ vybranych
komerénich spoji. Systém ITIR je jiz velmi struéné vysvétlen v kapitole 1.3.1.

Jak jiz bylo okrajové zminéno, sou¢asna linka R11 Plzeii — Ceské Budgjovice — Brno
je linkou druhého piepravniho segmentu a vzhledem k tomu, které oblasti Ceské republiky
obsluhuje, se jedna o linku tangencidlni. Neni tedy ambice zde vybudovat vyssi pfepravni
segment. Zasadnim problémem této linky je usek z Veseli nad Luznici do Brna. V tomto
useku je mimotadné pomald jednokolejnd infrastruktura, vzdalené dopravny a usek z Jihlavy
do Brna navic neni elektrifikovan. Spolecné tyto dil¢i problémy generuji primérnou rychlost
linky jen 56 km/h a jeji vyssi nestabilitu, trat’ navic prochdzi fidce osidlenymi oblastmi. I tyto
faktory negativné ovliviiuji vysledky této linky. Pfes vSechny negativni faktory linka dosahuje
v letnich mésicich pomérné uspokojivych vysledkd, pfisuzovat se to da cestam do turisticky
atraktivni oblasti Sumavy. Naopak &ast linky z Plzné do Ceskych Budgjovic se vyznaduje

pomérné stabilni a vysokou poptavkou v pribéhu celého roku.
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Pro ucel této prace neni potieba popisovat hlavni ucel linky a zastavovaci koncepci
pro usek z Ceskych Budgjovic do Brna, i proto, Ze Ministerstvo dopravy po¢ita do budoucna
s rozd&lenim této linky na linku R11 zBrna do Ceskych Budgovic a R31 z Ceskych
Budg&jovic do Plzné.

V tseku z Ceskych Budgjovic do Plzné je linka poznamenana tim, Ze trat’ neprochéazi
vSemi vyznamnymi sidly. Vyjimku tvoii pouze Strakonice a Nepomuk. Ostatni sidla jako
Vodnany, Pisek nebo Horazdovice je tfeba obsluhovat ndvaznou regiondlni dopravou. Na
lince se pribézné sleduji mista zastaveni z hlediska pfestupnich vazeb a nékterd mista
zastaveni tak mohou byt eliminovana. Eliminovano tak bylo naptiklad zastaveni v pracovni
dny v Razicich. Vlaky v této relaci linky jsou az dvojnasobné obsazeny oproti iseku z Brna
do Ceskych Budgjovic, to méa nékolik diivodil. Jednim znich je, Ze Zelezniéni dalkové
doprava zde dominuje z divodu absence piimych autobusovych linek. Konstrukéni polohu
linky i pfestupni vazby jsou jiz popsany v kapitole 1.3.1

V planu dopravni obsluhy se popisuje i stiednédoby (2022 — 2026) a dlouhodoby
(2027+) vyhled linky. Ve stfednédobém vyhledu se na rameni Plzein — Ceské Budg&jovice
neplanuji zédsadni zmény v koncepci linky, kratkodob€ se pocita s navySenim jizdnich dob a
rozpadem jednoho zkoncovych uzli vramci stavebnich praci na modernizaci trati. Po
dokonc¢eni modernizace ministerstvo sleduje kratky obrat v jedné z koncovych stanic. Planuje
se také jiz zminované rozpojeni linek na R11 a R31, a to v rdmci nutnosti obnovy vozového
parku na lince R31 z diivodu nutnosti vybaveni systémem ETCS od roku 2026. Soucasné se
pocitd s nasazenim novych hnacich vozidel i osobnich vozl. Dle ministerstva je ucelné
sjednotit vozbu na lince R31 s vozbou na lince R17 z Ceskych Budgjovic do Prahy.

V ramci dlouhodobého vyhledu je vznesena myslenka prodlouzeni linky R31
z Ceskych Budgjovic az do Ceskych Velenic, a to pouze v piipadé vzidjemné dohody
objednatelti. JihoCesky kraj se vSak k této moznosti neptiklani. Dalsi otazkou je pfesun
kfizovani ze stanice Katovice, a to bud’ do Strakonic nebo do Horazd'ovic pfredmésti, stejné

tak je otdzkou zahusténi Spickového taktu linky na hodinovy takt.

2.3.2 Plan dopravni obsluZnosti Jiho¢eského kraje

V dokumentu ,,Plan dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje 2022 — 2026 s
vyhledem do roku 2035% (20) je popsdna dopravni politika i charakteristika Izemi a dopravni
sit¢ Jihoceského kraje, feSeny jsou pak jak zelezni¢ni, tak autobusova vetejna doprava. V této

kapitole jsou veskeré informace Cerpany prave z tohoto dokumentu.
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Uzemi Jiho&eského kraje ¢ita dohromady 978 km Zelezniénich trati. To stavi kraj az na
11. pozici z hlediska hustoty Zelezni¢ni sit€, naopak co se tyka délky, je kraj na 2. pficce
v Ceské republice. Rozsah Zelezni¢ni infrastruktury odpovida potiebam kraje, to viak nelze
tvrdit o parametrech a stavu této infrastruktury. V nasledujicim obdobi jsou tak planovany
investice do patefni Zelezni¢ni infrastruktury. Mimo jiné investice je v feSené oblasti
pozadovéano zfizeni novych Zelezni¢nich zastdvek v Pisku (Pisek-Budovatelskd) a ve
Strakonicich (Strakonice hrad).

V roce 2022 doslo k zdsadnimu zlepSeni kultury cestovani v JihoCeském kraji. V ramci
obnovy vozového parku dopravce Ceské drahy bylo do provozu nasazeno 10 novych jednotek
,RegioPanter,” které jsou jiz vybaveny systémem ETCS. Pravé vybaveni novych vozidel
timto zabezpeCovacem je stézejni v souvislosti s planovanymi investicemi. ETCS bude
postupné zavadéno na jednotlivych tratich v kraji, po¢inaje patefnimi tratémi jako je Praha —
Ceské Budgjovice, ale i Plzeti — Ceské Budé&jovice. Pro provoz na téchto tratich je tak
nezbytné vybaveni vozidel timto zabezpeCovacem. V kraji je v soucasné dobé celkem
provozovéano 14 jednotek ,,RegioPanter,” 10 novych a 4 starSiho typu. Tento pocet pokryva
veétSinu elektrickych vykontl v kraji, vyjmuta je svym napétim specificka trat’ z Tébora do
Bechyné a na tratich Ceské Budg&jovice — Horni Dvofisté a Rybnik — Lipno jsou tyto jednotky
provozovany spole¢né se starymi soupravami.

V planu je popsan soucasny rozsah osobni dopravy na trati 190/191, ktery je vSak jiz
shrnut v této praci v kapitole 1.3. Kromé soucasného rozsahu osobni dopravy kraj definuje
ptilezitosti a hrozby na jednotlivych tratich a v jiné kapitole pak popisuje vyhledovy rozsah
osobni dopravy na jednotlivych tratich. Na trati 190/191 kraj nachazi velké mnozstvi
prilezitosti, které se nasledné promitaji i do planu dopravni obsluznosti na nadchazejici 1éta,
ale pfedevsim i do budoucnosti (2027+).

Piilezitosti a zakladem pro dalS$i rozvoj je modernizace trati, pfedev$im jeji
zdvoukolejnéni, Jiholesky kraj pozaduje zdvoukolejnéni miniméalné v tseku Ceské
Budéjovice — Razice (eventueln¢ az do Horazdovic predmésti), dilezitou soucasti
modernizace musi byt i zvySeni tratové rychlosti az na hodnoty 160 — 200 km/h. DalSimi
prvky modernizace, které kraj poZaduje, je napojeni Vodian na trat 190 od Ceskych
Budgjovic bez tivraté v Cigenicich a elektrifikaci tohoto iseku. Ke zménam by také mélo dojit
v useku Protivin — Pisek mésto. Vybudovat by se mélo nové dvoukolejné bezuvratové
napojeni Pisku od Ceskych Bud&jovic ze stanice RaZice a dale by se mél elektrifikovat a

modernizovat usek Pisek — Pisek mésto. Prilezitosti je také zlepSeni problematického useku
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Nemanice — Ceské Bud&jovice, tento tsek by mél byt étyfkolejny. Posledni investici méa byt
ziizeni zastavek Pisek-Budovatelskd a Strakonice hrad.

Z hlediska osobni dopravy jiz v soucasné dobé muize dochazet k mensim upravam jako
postupné nastaveni priijezdného modelu linky S1 Strakonice — Ceské Budgjovice — Ceské
Velenice nebo zruseni zastavovani v ModleSovicich pro malou cetnost vyuzivani této
zastavky. S postupujici modernizaci se budou moci zacit rozvijet nové provozni koncepty
v tomto regionu. Vlaky linky S6 budou vedeny v celotydennim dvouhodinovém taktu a doplni
tak linku R26 na souhrnny takt 1 hodinu. S postupem modernizace to bude mit vliv na linku
S11, kterd je v soucasné dob¢€ provozovana v relaci Protivin — Bfeznice s pfipojem v Protiviné
od linky R11, v budoucnu bude ptestupni vazba posunuta do Pisku a ptipoj bude zajistén
pravé od linky S6. Zlepsi se také obsluznost v useku Strakonice — Horazdovice, kde
v soucasné dob¢ jezdi jen né€kolik tcelovych vlakti denné. Nové by méla byt prodlouzena
linka S9, ktera bude provozovana v celotydennim dvouhodinovém taktu z Tébora az do
Horazd’ovic. S dokoncenim elektrifikace Gseku Pisek — Pisek mésto bude linka S9 doplnéna
expresnimi regionalnimi vlaky vedenych elektrickymi jednotkami od linky S6 v useku Pisek
mésto — Strakonice — (Horazd’ovice) v dvouhodinovém taktu ve Spickach pracovnich dn,
vznikne tak souhrnny takt 1h mezi Piskem, Strakonicemi a ev. Horazdovicemi, kraj pak
zvazuje redukce ve vetejné linkové doprave. Z linky S9 by pak méla byt vyclenéna nova linka
S19, kterd vznikne prodlouzenim soucasnych osobnich vlakli Tébor — Pisek az do Vodian,
provozovana by méla byt v celotydennim dvouhodinovém taktu. Poslednim provoznim
vylepsenim ma byt vznik nové linky S21, ktera obséhne sou¢asné vlaky Ceské Budé&jovice —
Div¢ice provozované ve Spickach pracovnich dnii. Nové vSak bude provozovéana v pracovni
dny ve dvouhodinovém taktu v relaci Borovany — Ceské Bud&jovice — Vodiany. (ve $pi¢kach
v taktu 1 hodina) Ve Vodianech vznikne pfilezitost pro vybudovani pfestupnich vazeb linek
S21 Ceské Budgjovice — Vodiany a S19 Vodiany — Pisek — Tébor.

Neopomenutelnou soucdsti rozvoje je i obnova vozového parku. Naopak hrozby, které
kraj vytyCuje, jsou opakem vyse uvedené¢ho. Zmiiuji se nesystémové redukce v dopravé,
nezdvoukolejnéni ¢i zhorSeni technického stavu trati.

Na dal3i trati Ci¢enice — Nové Udoli, ktera prochézi turisticky atraktivni oblasti se lisi
tisekova piepravni zatéz. V useku Cigenice — Prachatice je vy$§i, a proto je zde v piepravnich
$pickach zaveden hodinovy takt, nejvyssi zatéz je pak v tseku z Vodian do CiGenic. Neni tak
prekvapivé, ze kraj vidi pfilezitost pro zlepSeni pravé v tomto Gseku. Kromé bezivratového
napojeni na trat’ 190, elektrifikace a s tim spojené¢ho provozovani piimych vlaki do Ceskych

Budé¢jovic v pracovnich dnech je také zvazovano zavedeni celotydenniho hodinového taktu

43



v tiseku Ci¢enice — Vodiiany s eventualnim prodlouZenim aZ do Prachatic. ZvaZovano je té
pouziti bateriovych vlakii vuseku Vodnany - Prachatice. Hrozbami je negativni
demograficky vyvoj v oblasti ¢i pokles cestovniho ruchu.

Z Protivina vychdzi dalsi trat’ do Zdic a jeji vyhodou je vedeni trati v blizkosti center
vyjizd’ky, ptilezitosti by mohlo byt zvySeni jeji tratové rychlosti a elektrifikace trati, dale jiz
zminované¢ dvoukolejné napojeni na trat’ 190 v oblasti Razic a zavedeni celotydenniho
dvouhodinového taktu sp&snych vlaki Ceské Budé&jovice — Pisek. Dale se na trati kromé
posunuti piestupni vazby z Protivina do Pisku neplanuji zésadni zmény koncepce linky.
Naopak hrozbou muze byt Siroka nabidka komercnich autobusovych spojii v useku Pisek —
Ceské Budgjovice.

Vyznamna regionalni trat’ vede z Razic do Tabora, tato trat’ je vyrovnana z hlediska
rovnomeérnosti rozlozeni sidel okolo trati, vyhodou jsou useky i srychlosti 100 km/h a
dojizd’ka z Milevska jak do Pisku, tak do Tabora. Na trati vidi JihoCesky kraj celou fadu
ptilezitosti. Krom¢ modernizace a elektrifikace trati v tiseku Pisek — Pisek mésto kraj zmitiuje
moznost elektrifikace a modernizace v celé trase, vybudovani zastavky Pisek-Budovatelska
nebo prestupniho terminalu v Milevsku. Velkou slabinou této trati je zastaraly zelezni¢ni most
u Cervené nad Vltavou, v soudasné dobé viak jiz probiha stavba mostu nového, problém tak
bude v nadchazejicich letech vyfeSen. Z provozniho hlediska kraj pak zmifuje zavedeni
sp&nych vlaki Pisek mésto — Ceské Budgjovice / Strakonice, rozsifeni provozu sp&$nych
vlakti z Tédbora do Strakonic i na vikendové dny, prodlouzeni vSech osobnich vlakt Pisek —
Téabor déle do Vodian. V ramci koordinace s Plzefiskym krajem je kraj naklonény ke zlepSeni
dopravni obsluznosti v relaci Horazd’ovice — Pisek — (Tébor). ProdlouZeny do Horazd’ovic by
tak mohly byt jak spésné vlaky Tébor — Strakonice, tak noveé zavedené spesné vlaky Pisek
mésto — Strakonice. Pro podporu vlakového spojeni by kraj omezil provoz veiejné linkové
dopravy v useku Pisek — Milevsko.

Na trati ze Strakonic do Volar je podobné jako na trati z Ci¢enic do Nového udoli
rozdilna prepravni zat¢z v riiznych usecich. V tiseku ze Strakonic do Vimperka je tato zatéz
vy$s$i, zaroven zde jezdi i linky autobusové dopravy, a proto vidi kraj jako pfilezitost prave
koordinaci s témito linkami, naopak jako hrozbu povazuje zvySeni poctu komercnich
autobusovych spoju v této relaci. Jako dalsi pfilezitosti kraj zminiuje vybudovani ptestupnich
terminald ve Volyni a Vimperku ¢i modernizaci trati. Provozni koncept trati by se nem¢l nijak
zasadné¢ meénit, zachovan bude celotydenni dvouhodinovy takt na celé trati s moznosti

zavedeni ucelovych vlakl v usecich Strakonice — Vimperk a Lenora — Volary.
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Ze Strakonic je vychozi i dalsi regionalni trat’ do Bfeznice. Piepravni zatizeni je vyssi
v useku ze Strakonic do Blatné, je zde proto ve Spickach zaveden hodinovy takt. Pfilezitosti
tak je celodenni zavedeni hodinového taktu ze Strakonic do Blatné a lepsi ndvaznost vetejné
linkové dopravy. V piipad¢ zavedeni hodinového taktu bude navaznost ve Strakonicich na
linku R11, ale i na linku S1.

Na trati z Nepomuku do Blatné je v dlouhodobém horizontu pftilezitosti nasazeni
bateriovych vlaki. Blatnd by tak ziskala pfimé spojeni s Plzni, naopak za hrozby je

povazovan mimo zhorSovani technického stavu trati i demograficky vyvoj v oblasti.

2.3.3 Plan dopravni obsluZnosti Plzeriského kraje

Svym rozsahem je ,,Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje na 1éta 2022 — 2026
(21) velmi podobny tomu jihoc¢eskému. Je zde také popsédna demografickd a geograficka
charakteristika kraje, dopravni politika, soucasny stav jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni
infrastruktury, v€etné rozsahu provozu, ale také plan rozvoje linek vlakovych i autobusovych.

V této kapitole je Cerpano vyhradné z tohoto dokumentu.
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Usek Plzen — Blovice, nachézejici se na trati 190/191, je jeden ze &tyi nejvytizeng&jsich
tisekl Zelezni¢ni infrastruktury na tizemi Plzetiského kraje. Usek zPlzné do Nepomuku
prochazi husté osidlenou oblasti a jizdni doby po zeleznici jsou jiz nyni konkurenceschopné
oproti individudlni automobilové doprave. Je tak zcela logické, Ze tento Usek je velmi vytizen
a je jiz na hranici své kapacity, nelze jiz zasadn€ rozsifovat osobni dalkovou, ¢i regiondlni
dopravu, viibec pak dopravu nakladni. Jako zcela zasadni se tak jevi zdvoukolejnéni tiseku
Plzen — Nepomuk, tim bude dosazeno plné dvoukolejnosti trati na uzemi Plzenského kraje.
Praveé na zékladé navrhovaného zlepseni infrastruktury bude mozné vylepsit osobni dopravu
na trati. Ve stejném geografickém vedeni by mély ztlistat patefni linky osobnich vlakt, linka
S1 tak bude provozovana v relacich Plzenn — Horazd'ovice pfedmésti a Kozolupy — Blovice,
linka vSak bude provozovana v krat$im taktu. Ve Spickdch pracovnich dnli by mélo byt
v pfiméstské doprave (Nepomuk) — Blovice — Plzent dosazeno taktu 20-30 minut, dale pak do
Horazd’ovic predmésti taktu 60 minut. Mimo $pic¢ku v tseku Plzeit — Nepomuk je planovan
takt 60 minut a dale do Horazd’ovic 120 minut. Pocita se i s variantou, Ze MD rozsiii provoz
linky R11 (R31) ve $pickach na hodinovy takt, v opacném ptipad¢ by kraj zahustil dalkovou
dopravu spé€snymi vlaky. Jsou zminény i dal§i zmény jako vybudovani zastavky Pacejov-
obec, posun zastdvky Mile¢ do mist s lepsi dochazkovou vzdélenosti a zruSeni zastavek Velky
Bor a Jetenovice. Zastavka Velky Bor by pak méla byt nahrazena novou zastavkou
Horazd’'ovicka Lhota.

Z hlediska navaznosti na dalsi vlakové linky bude dochazet k upravam v koordinaci
s Upravami provozu na trati 190/191. V Nezvésticich bude zachovana obousmérna piestupni
vazba mezi linkou P21 a P1. Na lince P21 z Nezvéstic do Ptikosic se krom¢ nasazeni
moderngjsich vozidel a mozného zahusténi neplanuji zadné zmeény.

V Nepomuku je zajiSténa prestupni vazba zlinky R11 na linku P12 Nepomuk —
Blatnd, upfednostnéna je pak pfepravné vytizen€jsi vazba Blatna — Nepomuk — Plzen a
opacné. Vyhledové by kraj chtél linku zrychlit, aby bylo dosazeno systémové jizdni doby
Blatna — Plzen 60 minut, uzlu Nepomuk tak mtze linka dosdhnout v X:30 a uzlu Blatna v
X:00, ¢imz by bylo dosazeno lepSich vazeb s jihoCeskymi linkami. Piesna poloha linky se
vSak bude odvijet od polohy vlaki linky R11. Pfi ptipadném zahus$téni provozu kraj zvazuje
aktivaci dopravny Kotoun ke kiizovani.

Posledni stanici na tzemi Plzeiiského kraje je Horazd’ovice predmésti. Odtud je
vychozi linka P11 Horazd’ovice predmésti — Klatovy, ktera zajistuje rychlé spojeni SuSice
s Plzni diky systémovému piestupu v Horazdovicich ptredmésti. Linka vSak dosahuje

nadprimérnych, a tedy i uspokojivych vysledki diky mistni frekvenci v iseku Horazd’ovice
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predmésti — SuSice, kde se nachazi i turisticky atraktivni oblast, coz se projevuje 1 zvySenou
frekvenci cestujicich pfedev§im v letnim obdobi. Na trati kraj pozaduje nékolik vylepSeni.
V planu je elektrifikace traté v useku Horazd’ovice predmésti — SuSice, dale se také zvazuje
vyuziti vlecky v SuSici pro vybudovani zastavky v blizkosti centra mésta, coz by eliminovalo
pfestup na vefejnou linkovou dopravu a dale bezivratové napojeni trati v Horazd’ovicich
predmésti od Plzné. Z hlediska provozu se planuji rizna rozsiteni. V koordinaci s Jiho¢eskym
krajem se zvazuje zavedeni spéSnych vlakl od Strakonic do Horazdovic, dale pak zavedeni
spésnych vlakt Plzen — SuSice. V useku ze SuSice do Horazd’ovic pfedmésti by pak mél byt
zajistén spoj od kazdého a ke kazdému rychliku. V souvislosti s modernizaci trati 190/191 lze
také oCekavat pozadavek na zkraceni jizdnich dob o 5-20 minut, zaleZet pak bude na piesné
casové poloze dalkové dopravy. V blizké dobé dojde k vystiidani dopravct, a tak i k obnovée
vozového parku. V dobé, kdy nebude trat jesté elektrifikovana pfipousti kraj nasazeni

bateriovych vlakii na usek zvazovany k elektrifikaci.

2.4 Shrnuti

Ze studie proveditelnosti, respektive jeji aktualizace vyplyva, ze jsou zvazovany 2
varianty. Prvni z variant zvazuje zvySeni rychlosti v celé trase trati a s dvoukolejnosti pouze
stavajicich usekd a tuseku Plzen — Nepomuk. Druha varianta pak zvazuje také zvySeni
rychlosti, ale dvoukolejnost trat¢ je planovana krom¢ v useku Plzeit — Horazd’ovice predmésti
i na uzemi JihoGeského kraje, a to v tiseku z Ceskych Bud&jovic az do Pisku/Razic. V této
variant€ je také snesena stavajici trat’ z Protivina do Putimi.

V planech dopravni obsluznosti jsou pak vzneseny pozadavky na infrastrukturu
potfebné pro zavedeni zvazovaného provozu. Jihocesky kraj naptiklad zmiiuje vybudovani
nové elektrifikované spojky z trati 190 smérem od Ceskych Bud&jovic do Vodian, zavedeny
pak mohou byt piimé elektrické vlaky v této relaci. U RazZic pak zminuje vybudovani nového
razického trojuhelniku, ktery vSak je zminovan i v zaddvaci dokumentaci ASP. Jihocesky
kraj dale povazuje za idedlni zdvoukolejnéni trati az do Strakonic ¢i Horazd’ovic, jako
minimdlné¢ nutnou variantu vSak uvadi dvoukolejnost jen do Razic. Plzensky kraj do
budoucna pocitd s dvoukolejnosti tseku Plzen — Horazd’ovice piedmésti, stejn¢ tak obé
varianty SP, a dale se zmifuje o elektrifikaci useku Horazd’ovice pfedmésti — Horazd’ovice —
(Susice). Do doby elektrifikace tohoto useku zvazuje i zavedeni bateriovych vlakl v této

relaci.
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3 NAVRH JiZDNIHO RADU

Dle knihy Zelezni¢ni doprava: technologie, fizeni, grafikony a 100 dalsich zajimavosti
(33) predstavuje jizdni fad (JR, téZ nazyvan grafikon vlakové dopravy — GVD) v $ir§im
chdpani model zékladniho fizeni Zelezni¢ni dopravy, plan provoznich ¢innosti sluzebnich
organizacnich slozek podilejicich se na vlakové dopraveé, manazera zeleznicni infrastruktury i
dopravce. Z uzsiho pohledu je jizdni fad souhrnem opatfeni a pomtcek, které souvisi
s vlakovou dopravu. Vypracovavaji a vydavaji se na obdobi stanovené v souladu
s mezistatnimi zelezni¢nimi dohodami a imluvami. Uréuji celkovy planovany rozsah dopravy
na zelezni¢ni siti. Sestavuji se s dlirazem na zajiSténi bezpecnosti jizdy vlakl a efektivity
dopravni prace (vysoka rychlost, optimalni vyuziti vozidlového parku).
Pomiicky kJR miZzeme podle zpracovatele rozdélit do dvou kategorii.

Pomicky, které zpracovava a vydava provozovatel drahy:

e nakresny jizdni ad (NJR),

e sesitovy jizdni fad (SIR),

e sesit jizdnich fada zvlastnich vlakd,

e rozkaz o zavedeni grafikonu vlakové dopravy,

e seznam vlakl pro stani¢ni zameéstnance,

e seznam vlaki pro tratové zaméstnance,

e katalog nabidkovych tras provozovatele drahy,

e knizni jizdni fad,

e vyvesné jizdni fady,

e seznamy ,,Piijezdy a odjezdy vlaki.*
Pomicky, které¢ zpravidla zpracovavaji a vydavaji dopravni podniky:

e vlaky osobni dopravy,

e cCekaci doby a opatieni pii zpozdéni vlaki osobni dopravy,

e plan vlakotvorby,

e plan fadéni nakladnich vlaki ND,

e prehled vlaki nadfazeného systému piepravy prednostni zatéze,

e grafikon ob&hu hnacich vozidel,

e turnusy vlakovych cet. (33)
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3.1 Konstrukce jizdniho radu

Dle knihy Zelezni¢ni doprava: technologie, fizeni, grafikony a 100 dalsich zajimavosti
(33), musi byt pii trasovani vlakli dodrzeny vSechny Casové prvky, jako jsou jizdni doby a
pobyty vlaki, provozni intervaly a ndsledné elektrické mezidobi. Konstrukce tras vlakl ve
stanicich a na dvoukolejnych, pfipadné soubéznych tratich a zastdvkach s jednokolejnym
nastupistém, musi zaru¢ovat bezpec¢nost cestujicich.

Ke konstrukci jizdniho tadu je zapottebi celd tfada udaja, které se daji rozdélit
nasledovné do skupin:

e kvantitativni Udaje, které¢ se dale ¢leni na:
o udaje technického charakteru,
o udaje odvozené z planu vlakotvorby,
e kvalitativni:
O propustnost,
o stupen obsazeni,
o rychlosti v Zelezni¢ni dopravé,
e Casové udaje, které jsou Casto oznacovany jako ¢asové prvky grafikonu. (33)

Do vySe zminovanych udaji technického charakteru patii naptiklad délka vlaku a
vlakové soupravy, dopravni hmotnost vlaku a normativ hmotnosti pro planovanou fadu
hnaciho vozidla a brzdici procenta.

Plan vlakotvorby je pomicka, jehoz vystupem je pocet, druhy a sméfovani relacnich a
ucelenych vlakii ndkladni dopravy. (33)

Propustnost trati je definovana jako vykonnost, vyjadiend poctem vlaki, kterou lze na
zelezniénim zafizeni realizovat, aniz by byla snizena pozadovana kvalita vlakové dopravy.
Stanoveni propustnosti trati je stézejni pro ptidélovani kapacity vlakovych tras zelezniénim
podnikiim provozovatelem infrastruktury. Definovat kapacitu Zzelezni¢ni infrastruktury je
pomérné obtizné a existuje nékolik riiznych zptsobi. (33)

Stupen obsazeni pak vyjadiuje miru obsazeni, ktera se vypocitd jako pomér celkové
doby obsazeni zkoumaného zatizeni k celkovému vypocetnimu ¢asu, zmensenému o prodlevy
a obsazeni stalymi manipulacemi.

Rychlosti, které se vyuzivaji jako kvalitativni ukazatele grafikonu, je celd fada.
Zakladni rychlost je stanovena dopravnim ptedpisem D1, ta se nesmi ptekrocit v pravidelné
dopravé, ani pii konstrukci JR. V Ceské republice je tato rychlost stanovena na 160 km/h.

Tratovou rychlost miizeme chapat jako rychlost, kterou se smi projizdét urcené misto na trati
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na zékladé jeho stavebni konstrukce a vybaveni. Piiklad pribéhu tratové rychlosti je
vyobrazen na obrazku pod timto odstavcem. Tento obrazek je zaroveil vystupem
z navrhovaného jizdniho tadu, ktery je pfilohou této prace. Na obrazku je zaroven vynesen
tachogram jizdy vlaku. Stanovena rychlost je uréena sestavovatelem JR pro kazdy vlak pii
konstrukci trasy. Nesmi byt vyssi nez rychlost zékladni, tratova a konstrukéni danych vozidel,
ktera maji byt na vlaku zatfazena. Nejvyssi dovolend rychlost je takova, kterd je stanovena
v daném tseku na trati pfi jizd¢ tratovou rychlosti prechodnym omezenim tratové rychlosti.

Existuji vSak 1 dalsi rychlosti, které zde nejsou popsany. (33)
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Obrazek 24 Staticky profil tratové rychlosti a tachogramu jizdy vlaku (autor)

Zakladni casovou jednotkou pouzivanou v jizdnim fadu na siti Spravy zeleznic je
ptlminuta. Viechny ¢asové prvky se tedy zaokrouhluji na palminuty. Casové prvky jsou
nasledujici:

e jizdni doby v prostorovych oddilech,

e pobyty vlakll v dopravnéch a na trati,

e provozni intervaly,

e nasledna, piijezdova a elektrickd mezidobi. (33)

Jizdni doba je ¢asovy usek, ktery vlak potiebuje k ujeti urcité vzdalenosti mezi dvéma
dopravnami nebo mezi dopravnou a mistem na Siré trati, kde zastavuje nebo se rozjizdi. Jizdni
doba zacind od okamziku, kdy je vlak uveden do pohybu z mista, kde pravidelné stoji, konci
zastavenim vlaku v dopravné nebo stanovisti na misté, kde vlak pravidelné zastavuje. Pro
vypocet jizdni doby jsou nezbytné nasledujici udaje: trak¢éni charakteristika lokomotiv,
parametry zatéze vlaku a také trati s pfesnymi sklonovymi poméry. Na zdklad¢ téchto

parametrl se pomoci vypocta sestavi tachogram jizdy vlaku, tedy algoritmus nebo simulace
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jizdy. Tachogram lze vidét na obrazku 24, ukazku trakéni charakteristiky lokomotivy . 193

Vectron lze vidét na obrazku 25. (33)
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Obrazek 25 Trakeni charakteristika HV 1. 193 (24)

Samotny jizdni tad se da rozdélit do né¢kolika skupin podle riznych parametrii.
Piikladem je jizdni fad rovnobézny a nerovnobézny. V rovnobézném jizdnim tadu maji
vSechny vlaky stejné parametry, a tak i jizdni doby, zatimco v nerovnobézném jsou jizdni
doby rozdilné, jelikoz vlaky maji jiné parametry, jiné zastavovaci politiky apod. Miize tak
dochazet k predjizdéni vlakd. Dale se jizdni fad muize rozdélit na jednokolejny ¢i dvou a
vicekolejny. V jednokolejném jizdnim fadu smi vzdy v jeden moment byt v tratovém tseku
pouze jeden vlak a ke kiizovani musi dochazet ve stanicich ¢i vyhybnach. Ve vicekolejném
jizdnim fadu se toto pravidlo uplatiiovat nemusi. Dale se také jizdni fady mohou délit na
systematické a nesystematické. Systematicky jizdni fdd ma oproti nesystematickému hlubsi
vnitini Casové vazby a je charakterizovan témito zdsadami:

e jizdni doba v obou smérech je urcena v pevném Casovém sledu,

e dochazi k opakovani jizd v nésledujicich hodinach,

e jizdni doba v obou smérech je stejna

e jizdni doba mezi uzly tvoii polovinu hodnoty taktu nebo cely nasobek taktu

(33).
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3.2 Navrhované parametry infrastruktury
V této kapitole je popsan navrhovany stav infrastruktury na trati 190/191. Pro
navrhovany stav infrastruktury byla pouzita piedevSim studie proveditelnosti z roku 2017

419

,Modernizace traté Ceské Bud&jovice — Plzeii (29). Souéasti této studie jsou kromé jinych
dokumenttl i tratové passporty. Tratovy passport je soucast vykresové Casti studie, ze které je
mozné vyCist mnohé parametry trati a stanic. V passportu trati 190 1ze v horni ¢asti vidét
schéma sledu Zelezni¢nich stanic a zastdvek, vcetné vyobrazeni zadkladnich kilometrickych
poloh, konfiguraci jednotlivych stanic, vyhybek, néastupist’ a prejezdli. Déale jsou popsany
pocet a parametry dopravnich koleji, nastupist a charakteristika Zelezni¢niho svrsku.
V pribéhu trati jsou také vyznaCeny tunely, mosty a tratové propustky, dale typ
zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni a typ trakce. Ve spodni ¢asti pak lze vycCist hodnotu
tratové rychlosti, véetné grafického znazornéni dynamického pribéhu rychlosti modelovych
souprav a staniceni. VEtSina pouzitych udajii pochézi praveé ztéchto passportii. Vyiez
z pasportu lze vidét na obrazku 26 na nasledujici strané.

Zakladem pro navrhovany stav infrastruktury je varianta ,,.Bp* z vySe zminéné studie.
V této varianté je vSak planovéano pouze zdvoukolejnéni useku Plzeit — Nepomuk a zachovani
stavajicich dvoukolejnych usekd. V tseku Protivin/Razice — Putim — Pisek dochazi pouze
k zavedeni ETCS. Aktualizace studie proveditelnosti je toho ¢asu ve schvalovacim fizeni na
CK MD a neni tak vefejné k dispozici, pro ucely této prace vSak Sprava zeleznic poskytla
velmi struény vytazek ze zminované aktualizace (32). Z tohoto vytazku vyplyva, Ze varianta
,Bp* se v urcitych ¢astech méni a zminovana je pak zcela nova varianta ,,200p.“

V taseku Ceské Bud&jovice — Strakonice varianta ,,Bp* poéita s dvoukolejnosti trati ve
stavajicim rozsahu, maximalni rychlosti jsou pak nasledujici: 160 km/h v useku Protivin —
Strakonice, 140 km/h v seku Zliv — Divéice a 120 km/h ve zbytku trasy, trat’ vede ve
stavajici stopé. Naopak varianta ,,200p“ po¢ita s plnou dvoukolejnosti trati v tseku Ceské
Budé¢jovice — Strakonice/Pisek a se zvySenim rychlosti az na 200 km/h, v usecich

s nepfiznivymi tratovymi pomeéry je vSak i v ndvrhovém stavu snizena rychlost az na 100

km/h.
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Obrazek 26 Tratovy passport useku Patejov — Zdirec u Plzné - vyiez (29)

Usek Strakonice — Plzei je v aktualizaci invariantni. Usek ze Strakonic do Horazd'ovic

pfedmésti je jednokolejny a zbytek trati je dvoukolejny. Noveé navrZena trasa viceméné
kopiruje trat’ stavajici jen s drobnymi smérovymi prelozkami, maximalni tratové rychlosti
jsou 140 km/h v useku Strakonice — Nezvéstice a 150 km/h na zbytku trati, v mistech, kde

jsou neptiznivé tratové poméry je vsak rychlost sniZzena az na 85 km/h.
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Aktualizace studie pak dale fesi i navazujici useky. Vyrazny rozdil téchto variant l1ze
vidét v tseku Protivin/Razice — Putim — Pisek mésto. Ve varianté ,,Bp* je mezi Protivinem,
Razicemi a Piskem trat’ ponechana pouze v rezimu béznych oprav a udrzby. Z Pisku do Pisku
mésta je pak planovana elektrifikace, zvySeni rychlosti na 75 km/h a zfizeni zastavky Pisek-
Budovatelskd. Oproti tomu ve variant¢ ,,200p“ se planuje sneseni stavajici trati mezi
Protivinem, Razicemi a Piskem a jeji nahrazeni novou dvoukolejnou trati, kterd se odpojuje
v novém velkém razickém trianglu a na které je zavedena rychlost az 160 km/h. Z Pisku do
Pisku mésta je pak varianta shodné s variantu ,,Bp.*

V obou variantach je také vyfeSeno bezuvratové napojeni Vodnan na trat’ 190. Ve
varianté ,,Bp“ je vybudovana nova kratkd spojka na zhlavi stanice Cigenice, ve varianté
,200p* je navrzena rozsahlejsi spojka zapojend do ptelozky trati smérem od Div¢ic, zavedena

je rychlost 100 km/h.

Invariantné je pak feSen usek Horazdovice pfedmésti — Horazd’ovice. Navrzena je
kompletni rekonstrukce a elektrifikace tohoto tseku.

V této praci je pro nedostatek presnych informaci, ziejmych z vytazku z aktualizace
studie proveditelnosti poskytnutého pro potfeby této prace, pouzita jako vychozi varianta
,,Bp* z plivodni studie proveditelnosti, kterou autor na zéklad¢ dopliujicich informaci upravil.

V navrhovém stavu je oproti ptivodni varianté ,,Bp* zavedeno zdvoukolejnéni v tiseku
Ceské Budgjovice — Strakonice se zachovanim rychlostniho profilu této varianty. Déle byly

pfidany tratové spojky, se kterymi se v ASP jiz pocita.
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Pro spojeni Vodian a trati 190 je zvolena tratova spojka, ktera se odpojuje od trati 190
za zastavkou Zablaticko v kilometru 238,460. Odbocka je pracovné nazvana odb. Radomilice.
Tato plné elektrifikovana jednokolejnd spojka, kterd umozni piimé spojeni Ceskych
Bud¢jovic a Vodnan, je dlouhd 6,435 km a navrhovana rychlost je 100 km/h. Jeji mozné
vedeni je zndzornéno na obrazku ¢. 27.

Spojeni Protivina, Razic a Pisku je navrhovéno v podobé jako ve varianté ,,200p.*
Plivodni trat’ je snesena a ndhradou je nova dvoukolejna trat,, kterd se odpojuje od trati 190
v nové odbo¢ce Hefman v kilometru 256,724. Trat’ se poté v odbocce Razicky rybnik dostava
do pfiblizné stejné polohy, jako byla piivodni trat’ z Razic do Pisku (délka této nové spojky je
0,749 km). V ramci tohoto nového razického trianglu se z trati v odboc¢ce Razicky rybnik
odpojuje 1 spojka od Pisku do Razic, a to v kilometru 2,100 pivodni trati. Navrhova rychlost
na této nové trati je 140 km/h. Stanice Putim se stava zastavkou. Vybudovanim této trati se
umozni nové rychlejsi a kapacitn&jsi spojeni v relacich Ceské Bud&jovice/Strakonice — Pisek

a dale. Mozné vedeni této spojky je znazornéno na obrazku pod odstavcem.
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Obrazek 28 Mozné vedeni razického trianglu (13)

V ramci ASP je zminovana kompletni pfestavba a elektrifikace tiseku Horazd’ovice
predmésti — Horazd'ovice, v této praci je tato varianta brana v potaz. K tomu je vsak pfidana
nova taktéz elektrifikovana spojka, kterd umozni vést vlaky bez uvrati v Horazd’ovicich
predmésti z Plzn¢ az do Horazd’ovic. Tato spojka se odpojuje v rdmci stanice Horazd'ovice
predmésti v kilometru 291,241 a ma délku 2,32 km. Néavrhové rychlost je 80 km/h. Mozné

vedeni této spojky je znazornéno na obrazku.

55



N
\\\
RN
@ S ‘—"—C.'r."-:.,.;~
() “h:\
0~ =
188 Fizsky 4 =
I- Krizsky v. S . Horazd'ovice
vrch @ SN predmésti
Loreta a 4;7 (] 27N
459 ® (139 @)
, = . A
(
I
s o
“ o
./ Horazdovice-
-Predmésti
Pazderna
3!
&)
£
2
[y
&
Strakg: g \ f vaB
ks & : HORAZDOVICE
@0 @ 3 \
do o » \
- jorazdovice \
P N——
) P> 2konicy AN TS~ Kacle

z ~

Obrazek 29 Mozné vedeni tratové spojky do Horazd’ovic (13)

3.3 Koncepce osobni dopravy

V této kapitole jsou informace Cerpany z vlastnich zkuSenosti autora a z knihy
Zelezni¢ni doprava: technologie, fizeni, grafikony a 100 dalsich zajimavosti (33).

Pti navrhovani koncepce osobni dopravy je tfeba si uvédomit, ze osobni doprava je
provozovana piedevsim za ucelem uspokojeni ptepravnich potieb obyvatelstva. Pfed ndvrhem
koncepce se tedy musi zjistit pfepravni poptavka. Obecné lze konstatovat, Ze ¢im blize se
nachdzime k vét§imu regiondlnimu centru, tim vice tato poptavka roste. Obyvatelé dojizdi
predevsim do Skoly ¢i prace, ale i za sluzbami ¢i volno€asovymi aktivitami.

Pii zkoumani materiald o proudech cestujicich se lze setkat se zdkladnimi opakujicimi
se nerovnomeérnostmi. Tyto nerovnomeérnosti jsou ¢asové a prostorové. Zakladnimi ¢asovymi
nerovnomérnostmi jsou c¢asova zmeéna proudd cestujicich v roce, v jednotlivych mésicich
roku, v jednotlivych dnech tydne a v hodinach jednotlivého dne.

Ro¢ni zménu proudi cestujicich mlze zpisobit naptiklad zména osidleni v dané
oblasti, mésicni zménu zplsobuji predev§im sezonni aktivity, zménu v jednotlivych dnech
tydne zplisobuje predevsim dojizdéni do prace a Skol od pondé€li do patku a casovou zménu
proudii cestujicich v rdmei jednoho dne zpisobuje naptiklad rtiznd pracovni doba obyvatel.
V platnosti ro¢niho jizdniho tadu se tedy objevuji zmény reflektujici predev§im mésicni,
tydenni a denni zmény proudd cestujicich. Piikladem mohou byt zavadéné letni rekreacni
spoje do turisticky atraktivnich oblasti a na druhé strané¢ utlumeni spoji zajistujicich

dojizdéni zakt do Skol. Jind koncepce dopravy pak mulze byt zavadéna v ramci pracovnich
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dnt a vikendii. Nerovnomérnost proudi cestujicich v rdmci jednoho dne je nejvyraznéjsi
ve dnech pracovnich. Dny jsou tak rozd€leny na nékolik ¢asovych usekl, které se nazyvaji
prepravni Spicky a sedla. Prepravni Spic¢ky jsou v daném dni 2. Ranni $picka, kdy obyvatelé
dojizdi do Skoly a prace vétSinou do regiondlniho centra, je obvykle mezi 6. a 9. hodinou
ranni. Odpoledni Spicka je opacnym piipadem, lidé miii z prace a Skol vétSinou smérem
z centra. To se déje obvykle mezi 13. a 18. hodinou. Jak je zfejmé i z doby trvani jednotlivych
Spicek, odpoledni Spicka je spiSe pozvolna, vyznacuje se silnym proudem cestujicich trvajici
delsi casové obdobi. Naopak ranni $picka trva kratsi dobu, ale o to vice je silng€jsi nez Spicka
odpoledni. V sedlech jsou ptepravni proudy slabsi, v okrajovych brzkych rannich a pozdnich
vecernich hodinach az nulové. V prepravni Spickéch je tedy snaha zvysit kapacitu dopravnich
prostiedki a ¢etnost spojt.

V knize Osobni doprava regionalniho a nadregiondlniho vyznamu (25) se uvadi
naroky, které jsou kladeny na pfiméstskou dopravu, a sice:

e rychlost pfepravy,

e (Cetnost spoju,

e pravidelnost,

e pohodli,

e bezpecnost,

e spolehlivost,

e pfiméfend cena jizdného,

e zdvoftilé a ochotné jednani.

Tyto naroky ze strany cestujicich se vSak daji vztdhnout i na dopravu regiondlni a
dalkovou. Jejich splnéni pak zalezi na dalsich faktorech, které jsou také uskalim planovani
koncepce osobni dopravy. Témito tuskalimi jsou financovani, ¢i technologickd a
infrastrukturni omezeni.

Koncepce osobni dopravy v této praci byla vytvofena i na zdkladé realnych plani
dopravni obsluznosti danych tizemi a pfi jejim tvofeni byl bran ohled na co nejoptimalné;si
vedeni vlakd z pohledu cestujicich i dopravce (efektivni vyuziti vlakovych souprav).

Na trati 190/191 se lze setkat s vice druhy dopravy. Zaklad jizdniho fadu tvofi 2 linky
dalkové dopravy, poté se na trati vyskytuje doprava regiondlni i ptiméstskd v okoli Plzné,
eventualné i v okoli Ceskych Budg&jovic. V ramci celkového zrychleni dopravy na trati (nové
infrastruktura 1 vozidla) lze ofekavat narast poctu cestujicich, proto je ucelné navrhnout

novou koncepci dopravy s vice spoji.
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3.3.1 Linka R31

Pateini linku trati tvoii rychlikové linka R31 Plzefi — Ceské Budgjovice. Tato linka je
provozovéana denné. V pracovnich dnech od 5 do 22 hodin a o vikendech od 6 do 22 hodin.
Zakladni takt je 2 hodiny. Linka diky ¢asu odjezdu z vychozi stanice po S:00 a jizdni dobé 1
hodina a 21 minut dosahuje na obou svych koncich uzlu S:00 jako je to v soucasném
konceptu a dosazenim téchto uzli je mozné realizovat pfestupy i na jiné linky dalkové
dopravy. Vzhledem k nasazeni novych vozidel, které umoziuji rychly obrat vlaku bez
nutnosti objizdéni soupravy (souprava s fidicim vozem nebo elektricka jednotka) a zkraceni
jizdni doby, je mozné ucinit v obou koncovych stanicich tzv. rychly obrat (obclas téz
nazyvany ostry obrat). Na zdkladé toho mize byt snizena turnusova potieba souprav az na 2
pro provoz zadkladniho taktu. Ve Spickach pracovnich dni jsou vSak ptfidany 4 ranni a 4
odpoledni posilové spoje (2 pary rdno a 2 odpoledne v kazdém sméru vzdy s odjezdem
z vychozi stanice v uzlu L:00). Planované fazeni vlakl na této lince pouzité pro konstrukci
jizdniho tadu je netrakéni souprava 5 vozi typu Viaggio Comfort od firmy Siemens a

lokomotivou fady 193 Vectron.

Obrazek 30 Modelova souprava linky R31 (26)

3.3.2 Linka R26 a S6

Druhou linkou dalkové dopravy ziistava linka R26 Praha — Ceské Budg&jovice. Na
jejim konceptu se oproti soucasnému stavu témeét nic neméni. Linka je vedena v minutové
odlisné poloze i vzhledem k nasazeni lepSich souprav. Pro konstrukci byla pouzita motorova
jednotka tfady 844 Pesa Link II vyrobce Pesa. Vlaky vSak musi i nadale kvili své poloze na
trati z Pisku do Zdic dosahovat uzlu Pisek v S:00, uzel Ceské Budgjovice je tedy dosazen
v L:00. Zménou je pouze to, ze veskeré vlaky jsou vedeny celotydenné v dvouhodinovém
taktu od 5 do 21 hodin. Byly tak eliminovany nepravidelnosti této linky. Vzhledem k tomu, Ze
linka pokracuje i1 dale, nez je feSend oblast, nelze jednoznacné urcit kolik souprav je pro
provoz zapotiebi. Pro ¢ast z Ceskych Bud&jovic do Pisku by vsak vysta¢ila 1 souprava pii

velmi rychlych obratech (3 minuty) v Pisku nebo soupravy 2 s naopak rozvolnénymi obraty.

Obrazek 31 Modelova souprava linky R26 (26)
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Jihoceska regionalni linka S6 dopliuje linku R26 celotydenné na souhrnny hodinovy
takt. Je provozovana denné v taktu 2 hodiny od 5 do 22 hodin v relaci Ceské Bud&jovice —
Pisek mésto. Linka dosahuje uzel Ceské Budgjovice v S:00, Pisek tedy v L:00. Na linku je
nasazena elektricka jednotka f. 650 RegioPanter od vyrobce Skoda. Linka je koncipovéna tak,
ze pro provoz této linky béhem dne je potieba pouze 1 souprava, vyjimkou je vecerni spoj ve
21:00 z Ceskych Budgjovic, ktery jede mimo takt. Tento spoj se viak da pokryt vedenim
spoje z Pisku zdvojenou soupravou (1x souprava linky S6 a 1x souprava od linky S9), poté
bude k dispozici v Ceskych Bud&jovicich souprava i pro tento spoj navic. V Pisku jsou nové
realizovany pfestupni vazby s linkou Pisek — Bfeznice, jelikoZ tato linka jiz nenavazuje na

rychliky v Protiving, ale na linku S6 v Pisku, kde je také ukoncena.

3.3.3 Linka S1 a S21

Linka S1 zCeskych Budg&jovic do Strakonic je provozovana v celotydennim
dvouhodinovém taktu od 5 do 24 hodin. Charakter provozu linky zlstava podobny jako je
v soucasné dobé. Vlaky dosahuji uzlu Ceské Bud&jovice v L:00 a Strakonice v S:00, s linkou
R31 tedy tvofi volny hodinovy takt. Vzhledem ke zrychleni je vS§ak mozné uskute¢nit rychlé
obraty kromé ve Strakonicich i v Ceskych Budg&jovicich, mozné viak je i propojeni s druhym
ramenem linky S1 Ceské Budg&jovice — Ceské Velenice. Vyjimkou z taktu jsou ranni a
vecerni spoje navic. Jeden ranni spoj je navic v pracovnich dnech veden v jiné Casové poloze
kvili dojizdce do $kol do Strakonic. K provozu této linky jsou potfeba 2 soupravy
RegioPanter. V rdmci mozného zavedeni hodinového taktu na lince ze Strakonic do Blatné
muze vzniknout prestupni vazba pravé mezi touto linkou a linkou S1 v S:00 ve Strakonicich.

Zavedena je nova linka S21 z Ceskych Bud&jovic do Vodian, ktera je provozovana
pouze v pracovni dny mezi 4. a 20. hodinou. Zakladni takt je 2 hodiny, v dobé piepravnich
Spicek je vSak zaveden takt 1 hodina. Linka je konstruovéna tak, aby v obou koncovych
stanicich byly mozné rychlé obraty, na provoz této linky je tedy potifeba pouze 1 souprava
RegioPanter. V zékladnim taktu Ize v S:00 realizovat pfestup ve Vodnanech mezi linkou S21

z Ceskych Budgjovic a S19 do Pisku a Tébora a naopak.

3.3.4 Linka S9 a S19

Nova linka S19 je vyclenéna ze soucasné linky S9 a je provozovana v relaci Tabor —
Vodnany. V provozu je denné v taktu 2 hodiny od 6 do 23 hodin. V pracovni dny jsou
zavedeny 2 posilové ranni spoje, jeden z Tabora do Vodinan a druhy z Protivina do Tébora.
Posledni spoj z Tébora je navic veden mimo takt a je ukoncen jiz v Protiving. Navrhované

feSeni umoznuje 1 vedeni vlakii z Vodian az do Prachatic. Vzhledem k tomu, Ze tato linka i
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linka S9 jsou vedeny z Tabora motorovymi jednotkami . 844, jsou ob¢hove propojeny. Linka
S9 je provozovana denné v taktu 2 hodiny v relaci Tabor — Horazd’ovice — SuSice, kromé
prvniho spoje do Tébora, ktery je vychozi z Horazdovic. Pro potfebu téchto 2 linek je
minimdlni turnusova potieba vozidel 5. V ptipadé prodlouzeni linky S19 do Prachatic se
potfeba zvysi o jedno vozidlo. Linka S9 mé vSak jesté jednu cast, a to Pisek mésto —
Horazd’'ovice provozovanou pouze ve $pi¢kach pracovnich dnli. Vedeny jsou 2 pary rano a 2
pary odpoledne. Vozidlové je tato ¢ast zajisténa jednotkami RegioPanter, obéhove jsou tyto

soupravy napojeny na linku S6 a S1.

3.3.5 Linka P1

Linka P1, ktera je objednavana Plzeniskym krajem a je provozovana v relaci Plzen —
Horazd’'ovice, ma charakter pifiméstské dopravy, jelikoz je ve Spickdch provozovana v
intervalu 30 minut. Linka zaroven miize zajizdét az do Kozolup jako je tomu v soucasném
stavu. Vzhledem k feSen¢ oblasti jsou vSak veskeré vlaky ukonceny v Plzni-Jiznim pfedmésti.
Tato linka by se dala rozd¢lit do 2 pasem. Prvni pasmo je Plzeni — Nepomuk, které ma velmi
silné ptepravni proudy cestujicich a druhé pasmo Nepomuk — Horazdovice, které ma
ptepravni proudy slabsi. Provoz v pracovnich dnech je koncipovan nésledovné: v ranni Spicce
jsou vlaky z Horazd’'ovic vedeny v hodinovém taktu, stejné jako z Nepomuka. V useku
z Nepomuka do Plzn¢ tak vznika 30 minutovy interval. Pies sedlo jsou vlaky do Nepomuka
vedeny kazdou hodinu a do Horazd’ovic kazdé 2 hodiny. Odpoledni $picka je koncipovéana
stejn¢ jako ta ranni. Jeden ranni spoj je veden ze Strakonic, stejné tak jako jeden vecerni je
veden do Strakonic. Pro provoz linky by vystacily 4 soupravy RegioPanter. V soucasném
stavu jsou vSak nékteré vlaky vedeny 2 jednotkami a celkem je na linku nasazeno 8 souprav.
V navrhovém stavu tak mize byt vyuzito také 8 souprav, posilové jednotky pokryji veskeré
spoje. Linka je v provozu od 4 do 24 hodin. O vikendech je linka v provozu od 5 do 24 hodin
a oproti pracovnim dniim je provoz utlumen. Vlaky do Nepomuka jezdi kazdou hodinu a do
Horazd’'ovic kazdé 2 hodiny. Pro vikendovy provoz vystaci 2 soupravy, libovolné tak lze dle

pozadavkul objednatele vlaky posilit.

3.3.6 Prestupni vazby

V Ceskych Budgjovicich ziistava i nadale hlavni uzel S:00, linka R31 tohoto uzlu
dosahuje, posilové spoje pak dosahuji uzlu L:00, uzlu S:00 pak dosahuje i linka S6, naopak
uzlu L:00 dosahuje jesté linka R26 a S1. Linka S21, ktera ma spiSe pfiméstsky charakter
dosahuje Ceskych Budgjovic v X:30, tedy mimo hlavni uzly.
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Zcela nové obousmérné piestupni vazby jsou vytvofeny ve stanici Vodnany. Mezi
linkou S21 z Ceskych Bud&jovic do Vodiian, kterd je provozovana pouze v pracovni dny a
linkou S19 z Vodnan do Tébora. Pfestup lze uskute¢nit zhruba v S:00.

V Ci&enicich ziistaly zachovany vazby mezi linkami dalkové dopravy a regionalnimi
linkami. Lze tak uskute¢iovat prestupy mezi Ceskymi Bud&jovicemi, Plzni, Strakonicemi &i
Piskem a Vodnany. Vice lze vy¢ist z nésledujiciho obrazku. Zelené jsou vyznacené spoje od

nebo do Prachatic, ¢ervené rychliky, modie spésné vlaky a ¢ernymi Sipkami hlavni piestupni
vazby.
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Obrazek 32 Znazornéni prestupnich vazeb ve stanici Cicenice (autor)

Prestupni vazby v Protivin€ byly eliminovany. Nové, jak je jiz vyse zminéno, jsou tyto

vazby posunuty do Pisku. Osobni vlaky do Bfeznice jsou vychozi z Pisku a navazuji
obousmérné na linku S6.

Prestupy konané¢ ve stanici Strakonice jsou zachovany v podobném rozsahu,
pfizpisobeny mohou byt maximalné minutové polohy navazujicich linek.

Ve stanici Horazd’ovice pfedmésti jsou i nadale vazby mezi rychliky a regionalni
dopravou. Od kazdého a ke kazdému rychliku je zajistén spoj do SuSice. Vyjimku tvofi
vlozené posilové vlaky linky S9, které navazuji na posilové rychliky. Tyto vlaky jedou pouze
do stanice Horazd’ovice. Pfestupni uzel je zndzornén na obrazku. Cervend jsou znazornény

rychliky linky R31, modie spésné vlaky linky S9 a ¢erné osobni vlaky do a od Klatov nebo
Susice.
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Obriazek 33 Znazornéni prestupnich vazeb ve stanici Horazd’'ovice ptedmésti (autor)

Dalsi vazby, které jsou v Nepomuku se vytvofi pfipojem osobniho vlaku do Blatné
kazdé¢ 2 hodiny od rychliku a naopak. Vazby, které se uskutecnuji v Nezvésticich se
ptizplsobi osobnim vlaktim linky P1.

Uzel Plzei je linkou R31 dosaZen stejné jako Ceské Bud&jovice v S:00 a v tyto hodiny
se zde konaji hlavni pfestupni vazby mezi linkami dalkové dopravy. Linka P1 vzhledem ke

svému charakteru neni pfipojim v Plzni pfizptisobena.

r

3.4 Navrhovany jizdni rad

Pro névrh jizdniho fadu bylo zvoleno obdobi skute¢ného jizdniho fadu 2023, tedy od
11. prosince 2022 do 9. prosince 2023. V navrhu jsou rozliSeny pracovni dny, vikendy a
svatky. Provoz o vikendech a statnich svatcich je shodny.

Samotny navrhovany jizdni fad byl sestaven v softwaru Viriato od Svycarské firmy
SMA. Do tohoto programu byly vlozeny veskeré potfebné vstupni parametry. Potfebnymi
vstupnimi parametry jsou mysleny napf. parametry infrastruktury, predevsim kilometrické
polohy a rychlostni profil. VloZeny také musely byt trakéni charakteristiky a parametry
pouzitych hnacich a tazenych vozidel.

Na trati je planovan smiSeny provoz, setkava se zde tedy doprava dalkova, regionalni,
i ptiméstska. Veskeré vlaky byly tvofeny v souladu s navrhovanou koncepci osobni dopravy
uvedenou v kapitole 3.3. Vystupem je nerovnobézny, ptrevazné dvoukolejny, systematicky
jizdni fad. V useku, kde je trat’ jednokolejnd, tedy Strakonice — Horazd’ovice pfedm. musi
dochazet ke kiizovani vlakli pouze v dopravnach. Standartni doba zastaveni rychlikii ve
stanicich je stanovena na 2 minuty, doba zastaveni ostatnich vlakii ve stanici je stanovena na 1
minutu. Vzhledem k nasazeni elektrickych jednotek, které umoziuji uskutecnéni rychlych
obratli, je na nékterych regionalnich linkdch v koncovych stanicich nastaven obratovy cas 5

minut.
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Vystupem této prace je navrhovany jizdni fad ve form¢ nédkresného (Ptilohy A, B a C)
a knizniho jizdniho fadu (Ptilohy D a E). Nékresny jizdni ad je exportem ze softwaru Viriato,
knizni jizdni f&d byl na zdékladé¢ vystupu ztohoto software vytvofen v aplikaci Excel.
V nakresném jizdnim radu jsou pro piehlednost ¢ervené vyznaceny rychliky, modfe spésné

vlaky a ¢erné vlaky osobni. Toto barevné znaceni se tak 1isi od zazitého znaceni.
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Obrazek 34 Vytez z navrhovaného nakresného jizdniho tadu (autor)

Ceske Budejovice 213,3
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cislo 1710 8944] 632) 1980) 8062 8906 17504] 8002} 1732) 1880 8022)
omezeni kS | ) @]
Ze stanice| Tabor Pisek mésto| Prachatice
0f Ceské Budéjovice 6:18 6:20 6:29 6:38 7:08
2| Ceske Budgjovice severni zastivka | 6:22 6:31 6:40 7:06
9| Hiuboka nad vitavou | 6:26 6:35 6:44 7:10
1s|zliv | 6:31 6:40 6:49 7:15
19]zbudov | ] 6:43 6:52 7:18
20| pivéice zast. | 6:34 6:44 6:53 7:19
25]zablaticko | | 6:47 6:56 7:22
L Vodiiany 1 | J5:52 | 1
 Vodiiany ] | | 7:20 ]
30] Cicenice 6:33 IS:AD |§_59 7:23 7:25
Cicenice 6:35 6:41 7:00 7:26
32| Milenovice | | 7:02 7:28
34]protivin zastivka | 644 7:08 7:30
37|Protivin 6:41 6:47 7:07 7:33
aofskaly I 7:10 7:36
43]Hefmari obec | 7:12 7:38
as|Ratice 6:18 | 7:15 7:19 7:41
49]SudoméF u Pisku 621 | 7:17 7:21 7:43
52| Cejetice 6:23 | 7:19 7:24 7:45
ss]Modiesovice | | | | |
so]strakonice f6:28 [6:52 7:23 7:28 7:49
Strakonice 6:29 6:54 7:30
64]racejovice 633 | 7:33
6:36 | 7:37
69]Dolni Pofici 6:38 | 7:39
72|strelské Hostice 6:44 | 7:41
76] Horaidovice predmésti 6:47 7:04 7:44
IHovaid’ovice predmeésti 6:48 7:06 7:10 7:46
L Horaidovice 6:50 | 7:12 7:48
 Horazdovice | 7:03
82| Horazdovicks Lhota | 7:07
8a]setenovice | 7:09
sgfpacejov | 7:13
91fkovéin | 7:15
94| Nekvasovy | 7:17
96| milec | 7:19
101|Nepomuk 7:19 7:22
Nepomuk 6:53 7:21 7:23
104 srby 6:55 | 7:25
107} Zdirec u Plzné 6:58 | 7:28
112)Blovice 7:02 | 7:32
115)zdemyslice 7:04 | 7:34
119| Nezvéstice 7:07 | 737
Nezvéstice 7:08 | 7:38
123|3tahlavy 7:10 | 7:40
126]stary Plzenec 7:14 1 7:44
7:18 | 7:48
7:20 7:38 7:50
7:23 7:53
137 Pizeis - Jizni predmésti 7:24 7:54

Obrazek 35 Vyiez z navrhovaného knizniho jizdniho fadu (autor)
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ZAVER

Analyzou soucasného stavu bylo zjiSténo, Ze osobni doprava na trati dosahuje
pomérné uspokojivych ptfepravnich vysledkil, a to i pfes to, Zze trat vede mimo nckterd
dilezitd sidla jako jsou Vodnany, Pisek ¢i Horazd'ovice a nebyla né&jak zasadngji
rekonstruovéna. Velké mnozstvi obcanli dojizdi z mést v blizkosti trati do krajskych mést,
nezanedbatelny pocet obcanti vSak dojizdi i mezi jednotlivymi sidly v regionu napf. mezi
Strakonicemi, Piskem, Vodnanami a Horazd’'ovicemi. Nepiiznivym faktorem, ktery muze
odradit ob¢any od cesty vlakem je neexistujici pfimé spojeni pfipadné nedostatecnd frekvence
spoji, a to i v piipadé dojizdky do krajského mésta. Napiiklad v tiseku Vodiiany — Ceské
Budgjovice neexistuje piimé spojeni. I pifes tato uskali dokaze vlakova doprava casové
konkurovat dopravé individualni, jelikoz dosahuji obé podobnych cestovnich dob, spojeni
autobusova jsou pomalejsi.

Analyzou planti dopravni obsluznosti bylo zjiSténo, Ze vSichni objednatelé¢ vlakové
dopravy na této trati, tedy Ministerstvo dopravy, JihoCesky i1 Plzenisky kraj by v pifipadé
rekonstrukce trati zdsadné navysili poCty spoji. Pravé navySeni poctu spojii a zrychleni
souvisejici s modernizaci nese potencial piilivu novych cestujicich. Na zékladé rozboru
planované modernizace bylo zjiSténo, Ze jizdni doba bude zasadné snizena a trat’ bude
zkapacitnéna. Z toho vyplyva, ze na trati tak lze zasadné navysit pocty spoju.

Pro navrh nového jizdniho tadu bylo nejprve dulezité ziskat technické udaje o
planovaném stavu infrastruktury. Caste¢né bylo mozné tyto tudaje ziskat ze studie
proveditelnosti, n¢které udaje vSak musely byt autorem pozménény v ramci toho, ze
aktualizace této studie nebyla toho Casu k dispozici. Pro samotnou konstrukei jizdniho fadu
bylo nutné ziskat data o jizdnich vlastnostech veskerych zamyslenych hnacich a tazenych
vozidel. Veskerd vyse zminéna data pak musela byt zadana do softwaru, ve kterém byl jizdni
fad konstruovan.

Z navrhovaného JR vyplyva, Ze vlaky jsou vedeny vice systematicky a v Gasté&jsich
periodach. Byla také zavedena nova piiméa spojeni jako Ceské Bud&jovice — Vodiany,
Vodnany — Pisek, poté Pisek — Horazd'ovice a Horazd’ovice — Plzen a nové jsou spésné vlaky
v Pisku vedeny az do stanice Pisek mésto. P¥i sestavé JR byl bran ohled na efektivitu obratii
souprav. Jsou zavedeny rychlé obraty, lze tak diky tomu minimalizovat pocCet souprav
pottebnych pro provoz linek a prostoje provoznich zaméstnancil.

Z pohledu autora se podafilo sestavit takovy jizdni tad, ktery zvySuje atraktivitu

vlakové dopravy a je optimalni z provozniho hlediska.
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