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ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva analyzou jednotlivych operatori kombinované ptepravy na tizemi
Ceské republiky, analyzou tras vlaki kombinované prepravy, analyzou vybaveni vozového
parku. Dale prace analyzuje intermodalni Zelezni¢ni vozy, které jsou pouzivané zminénymi
operatory kombinované piepravy na tizemi Ceské republiky. Prace se také zabyva slozenim

souprav operatord a porovnanim parametrd vozi kombinované piepravy.
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Analysis of trainsets for operators in combined transport
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The bachelor's thesis deals with the analysis of individual operators of combined transport in
the Czech Republic, analysis of combined transport train routes, analysis of vehicle fleet
equipment. Furthermore, the work analyzes the intermodal railway sets that are used by the
mentioned operators of combined transport in the territory of the Czech Republic. The work
also deals with the composition of operators' sets and the comparison of the parameters of

combined transport vehicles.
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UVvOoD

Doprava méa v Ceské republice velky vyznam. NaSe geograficka poloha Vsamém
sttedu Evropy znas déla tranzitni zemi nakladni i osobni dopravy. V soucasnosti jSou na
dopravé zavisla vSechna odvétvi primyslu. Dovazi se do naSi zemé plno materidlu pro
vyrobni zavody, ropné produkty, hotové vyrobky, stavebni material, stroje a potraviny.
Zaroven se znaSi zemé vyvazi plno zbozi do celého svéta. I pres velké mnozstvi
provozovanych vlaki kombinované pfepravy na naSem uzemi ma silnicni pfeprava zbozi stale
velky vyznam, a prave k eliminaci této piepravy a presunu zbozi na Zeleznici se musi vytvaret
takové podminky, aby Zelezni¢ni pteprava byla jesté vice konkurenceschopna. Pro piedstavu,
jeden uceleny vlak kombinované ptepravy dokaze nahradit az 60 kamiond.

Rozvoj sluzeb kombinované piepravy a poptavek po piepravé neustale rozviji tento
typ piepravy, a proto se da oéekavat, ze se v budoucnu stane standardni nabidkou nékterych
poskytovatelli dopravnich a piepravnich sluzeb. Pouzivanim unifikovanych pfepravnich
jednotek se eliminuji rizika poSkozeni pfepravovaného zbozi, Casové ztraty a mozna rizika
kradeze. V piipad¢ jednotlivych mensich zasilek nabizi kombinovana pteprava sjednoceni
téchto zasilek na jednom misté pro vyuziti jedné ptepravni jednotky. V kombinované
ptepravé hraje dulezitou roli i stat, ktery svymi finanénimi prostiedky podporuje Zelezniéni
dopravce napt. poskytnutim slevy za vyuziti dopravni infrastruktury.

Cilem bakalaiské prace je analyzovat jednotlivé operatory, intermodalni Zelezni¢ni
vozy a vlakové soupravy v kombinované piepravé. Prace je rozdélena na Ctyfi kapitoly. Prvni
kapitola popisuje vyvoj kombinované piepravy. V druhé a tieti kapitole jsou provedeny
analyzy operatori kombinované pifepravy a vozového parku jednolitych operatort
kombinované piepravy a dopravce. V posledni kapitole je provedena analyza vlakovych

souprav.
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1 KOMBINOVANA PREPRAVA

Pod pojmem kombinovana pieprava se rozumi pieprava zbozi v jedné a téze prepravni
jednotce pfi pouziti minimalné dvou a vice druhti dopravy. Do kombinované piepravy spadaji
ty piepravy, které jsou realizovany prostiednictvim jednotek intermodalni piepravy jako jsou:
namoini ISO kontejnery, manipulovatelné navésy a vyménné nastavby. (1) Kombinovana
pfeprava ma velky vyznam v mnoha zemich. Dobfe fungujici systém kombinované piepravy
vede pres zlepSeni moznosti kooperace mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz ma za efekt
urcité odlehceni silni¢ni infrastruktury od nakladni dopravy, zvySovani bezpecnosti silni¢ni
dopravy a snizovani miry zatéze na zivotni prostiedi. Pravé z divodu negativniho dopadu
nadmérného silnicniho provozu na Zivotni prostiedi Vvystupuje Vv poslednich letech
kombinovana pteprava do popiedi Vv souvislosti se snahou regulace neiimérného nartstu
silni¢ni dopravy.

Kombinovana pteprava se primarné vyuziva pro mezinarodni obchod a dopravu zbozi
mezi vzdalenymi misty. Jako piiklad lze uvést piepravu zbozi z Asie do Evropy, ktera
zpravidla kombinuje lodni a Zelezni¢ni piepravu. Zbozi nejprve dorazi lodi do piistavu, kde je
pfelozeno a poté pievezeno vlakem do cilové stanice. Vyuziti kombinované piepravy
umoznuje snizit naklady na dopravu, protoze jednotlivé druhy dopravy jsou vyuzity
efektivnéji. Nejnakladnéjsi preprava zbozi z Asie do Evropy by byla pomoci letecké dopravy.
Pravé proto se nejCastéji vyuziva kombinace lodni a Zelezni¢ni piepravy, pii které jsou
sniZzeny naklady za ptepravu. Preprava zboZi z bodu A do bodu B si vyZaduje maximalni
spolupraci mezi riznymi dopravci a agenturami. Prikladem miiZze byt pfeprava zboZi mezi
riznymi pfistavy, kde musi byt zajiSténa koordinace mezi lodnimi dopravci, ktefi jsou
zodpovédni za pfepravu zboZi pies ocean a Zeleznicnimi dopravci, ktefi jsou zodpovédni za
piepravu zboZi po pevning.

V Ceské republice neni vyznam a potencial kombinované piepravy plné docenény.
Kombinovana pieprava je vnimdna jako okrajovd zaleZitost, ktera dopliuje silni¢ni,
zelezniéni & vodni dopravu. Kombinovana pieprava neni na tizemi Ceské republiky Zadnou
novinkou, ma vice jak 40letou tradici. Zelezniéni a vodni doprava se fadi k nejvice Setrnym
druhtim dopravy, které minimalizuji negativni dopad na zivotni prostedi. (2) Stat by se proto
mél snazit omezovat dopravu, kterda ma nejnepfiznivejsi dopad na zivotni prostfedi. Diky
neustdlému nartistu silniéni piepravy je potieba podporovat kombinovanou piepravu a
zdokonalit jeji technologie tak, aby se vyrazné€ sniZila kritickd pfepravni vzdalenost, od které

je tento systém dopravy konkurenceschopny vici silniéni doprave.
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1.1 Vyvoj kombinované prepravy

Historicky prvni druh kombinované ptepravy se datuje k pocatkiim 2. svétové valky,
kdy bylo za potiebi zasobovat bojist¢ armadni technikou. Tyto udalosti pfinesly i prvni
vyuziti unifikovanych kontejneri, které bylo mozné oznacit jako intermodalni. Ty se pak
pievazely jak silni¢nimi a specidlné upravenymi zelezni¢nimi vozidly, tak i lodémi. Po
skonéeni vale¢nych udalosti se za¢ina kombinovana pieprava vyuzivat i pro mirové ucely.
V kvétnu roku 1966 se do Evropy dostavaji prvni kontejnery a tim se kombinovana pteprava
zacina rozvijet.

Na uzemi byvalého Ceskoslovenska se kontejnerové piepravy objevuji od konce
Sedesatych let pravidelné. Od té doby se ale kombinovana pieprava v tuzemsku rozvijela
velice pomalu. Toto nepiiznivé obdobi trvalo az do roku 1989, kdy se v Ceskoslovensku
zménil politicky rezim. Po otevieni svétového trhu v 90. letech minulého stoleti zaznamenala
kombinovana pieprava prudky narist v poptavee. V 90. letech se také v Ceské republice
naplno rozbéhl systém piepravy Ro-La, ktery umoziuje piepravu silni¢nich vozidel a souprav
na zelezni¢nich vozech. Tento druh pfepravy byl a stile je vnimam jako velmi Setrny
Kk Zivotnimu prostiedi a také jako odlehéeni pfeplnénym silnicim. Naplno se také rozbéhl
ptepravni systém ACTS, ktery vyuZziva ptepravu odvalovacich kontejnert. (3)

Na ptelomu milénia se do popiedi dostava technologie Innofreight, jez se hojné
vyuzivalo od roku 2004. Tato technologie se zamé&fuje na intermodalitu. Jedna se o systém
kombinované pirepravy, kdy je vyuZita kombinace ploSinového Vvozu S vymeénitelnou
nastavbou. Tento systém se pouziva napiiklad pro pfepravu uhli do elektraren, dievéné Sté€pky
do papiren, hutniho materidlu nebo odsifovaciho materialu.

Kombinovana pieprava v Ceské republice do za¢atku roku 2020 setrvale rostla. V roce
2020, kdy vypukla celosvétova pandemie Covid-19, byla veskera pieprava jakéhokoliv zbozi
omezena, nebo dokonce i Giplné pozastavena. Velky vliv na to méla i Cina, ze které se
pandemie rozsifila do celého svéta a mistni primysl se doslova zastavil. Po skonceni
pandemie opét evidujeme pozvolny narist pieprav a celosvétova ekonomika se dava opét do
pohybu. S tim pfichazi i celosveétovy problém s nedostatkem intermodalnich ISO kontejnerd.
Na nasledujicich obrazcich autor prezentuje pocet piepravenych loZzenych a prazdnych 1SO
kontejnerti, vyménnych nastaveb, nedoprovdzenou piepravu silni¢nich navést a piiveési po

zeleznici a doprovazenou piepravu silniénich vozidel po Zeleznici od roku 2000.
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2 ANALYZA OPERATORU KOMBINOVANE PREPRAVY
V CR

V této kapitole autor analyzuje jednotlivé operatory kombinované piepravy, které

svoji ¢innost provozuji na tzemi Ceské republiky, ale i mimo ni.

2.1 METRANS

Piednim operatorem kombinované piepravy v CR je spole¢nost METRANS, a.s., ktera
byla ptivodné zalozena v roce 1948, jako spole¢nost pro mezinarodni zasilatelstvi a namoini
plavbu. Sidlo spole¢nosti je v Praze Uhfinévsi. Vlastnikem METRANS, a.s. je némecka
spole¢nost HHLA — Hamburger Hafen und Logistik AG se sidlem v Hamburku.

V roce 2008 koupila spole¢nost METRANS, a.s. opravarenské dilny DYKO v Koling,
které od roku 2011 nesou nazev METRANS DYKO Rail Repair Shop. Spole¢nost tak ziskala
vlastni dilny, kde provadi udrzbu a opravy svého vozového parku. Své sluzby nabizi
METRANS DYKO za poplatky i ostatnim dopravetim v CR. (8)

Rok od koupi dilen v Kolin¢ vstoupila kapitalové spole¢nost METRANS, a.s. do
spole¢nosti RAILTRANSPORT s.r.0., ktera byla zaloZzena v roce 2003. V roce 2014 se
spole¢nost METRANS, a.s stala 100 % vlastnikem spole¢nosti RAILTRANSPORT s.r.0. a
tak vznikla dcetina spole¢nost METRANS Rail s.r.o

Spole¢nost METRANS, a.s. ma dalsi poboc¢ky v Némecku — METRANS Deutschland,
na Slovensku — METRANS Danubia, a.s., v Mad’arsku — METRANS Danubia Kft. Vlastni
dopravce ma METRANS v Ceské republice, na Slovensku, v Polsku, v Madarsku, v
Rakousku a v Némecku. (9)

Spoleénost METRANS, a.s. disponuje vlastnim vozovym parkem — 3200 ks

Zelezniénich intermodalnich vozal:

e Viz fady Sggnss 2330 ks
e Viztady Sggrss 870 ks
a priblizné 95 ks HDV:
e HDV fady 386 Traxx 40 ks + 11 ks v ngjmu

e HDYV rady 383 Vectron 30 ks
e HDV rady 761 Herkules 8 ks
e HDV tady 740+742 6 ks

1 Aktualni data k dubnu 2023
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Zelezniéni vozy si nechava vyrabét u slovenské spole¢nosti TATRAVAGONKA, as. se

sidlem v Popradu.

V CR provozuje spoleénost METRANS, a.s. 6 terminal kombinované piepravy.

Jedna se o terminaly s kapacitou:

Tabulkal Technické vybaveni terminald METRANS, a.s. na uzemi CR

Lokalita Technika Pocet Kkoleji Odbavené vlaky
Praha Uh¥inéves 6x portalovy jefab | 7x 600 m + 6x 350 m cea. 1(215;:12 viaka
Ceska Tiebova 4x portalovy jetab 6X 6 vlakl soucasné
Plzen-Nyrany 1x portalovy jefab 3X 1 a ptl vlaku soucasné
] 3x pod jefab +
Usti nad Labem 1 portalovy jetab pul koleje pro 2 vlaky soucasné
piekladac
Havifov 1x porta}ovy Jervab + Ix la ctvvrt Vl?ku
2x prekladac soucasn¢
Zlin-Lipa 1x pieklada¢ 3X 1 vlak

Zdroj: autor na zakladé diskuse s feditelem terminald METRANS

Spole¢nost expanduje i do jizni Evropy, kde koupila 51 % akcii spole¢nosti Adria

Rail. Tento kup tak spolenosti umozni lepsi obsluznost pfistavi Vv jizni Evropé.

Pravidelné ucelené vlaky provozuje spolecnost METRANS, a.s. na téchto trasach:

Praha-Uhtinéves — Salzburg
Praha-Uhtinéves — Duisburg/Rotterdam
Praha-Uhtinéves — Hamburg/Bremerhaven
Praha-Uhtinéves — Leipzig

Ceské Tiebova — Krems/Ybbs/Linz

Ceské Tiebova — Rotterdam

Ceské Tiebova — Hamburg/Bremerhaven
Ceské Tiebova — Malaszewicze

Ceské Ttebova — Dunajské Streda/Budapest
Hamburg — Arad

Hamburg/Bremerhaven — Niirnberg/Miinchen/Gernsheim
Hamburg — Malaszewicze

Dunajska Streda — Krems
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e Dunajska Streda — Zilina/Kogice
e Dunajska Streda — Trieste/Koper/Rijeka

e Dunajska Streda — Istanbul

Hamburg
Bremerhaven

Brest

Warszawa [ Malaszewicze

Rotterdam
Maasvlakte

METRANSHUBTERMINAL  Kooer @ o= )

\“\\‘Constant,a

COOPERATING TERMINAL

INLAND TERMINAL

[
B METRANS TERMINAL
O
(e)
®

SEAPORT TERMINAL
~——— REGULAR RAIL CONNECTION

------ RAIL CONNECTION ON REQUEST Istanbul

Obrazek 5  Propojeni stiedoevropského prostoru skupiny METRANS
Zdroj: (10)

2.2 CD CARGO

Spole¢nost CD Cargo, a.s. vnikla 1. prosince roku 2007 jako dcefina spole¢nost
Ceskych drah, a.s. vkladem nakladni dopravy. CD Cargo, a.s. je nejvétsim &eskym
Zelezni¢nim dopravcem a fadi se mezi pét nejvetsich Zelezni¢nich dopravet v ramcei EU, co se
prepravniho objemu tyce. Dle pozadavkl zakaznika zajistuje vnitrostatni a mezinarodni
piepravu. Spole¢nost dokaze piepravit Sirokou Skalu zbozi, jakym je zbozi s pfidanou
hodnotou, nejruznéjsi suroviny, kontejnery, ropné produkty, mimofadné zasilky apod. K tomu
nabizi své sluzby, jakymi jsou pronajem zelezni¢nich vozu ¢i vleckové sluzby. Spolec¢nost

vlastni vice jak 900 lokomotiv elektrické a dieselové trakce. (11)
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CD Cargo ma v zahrani¢i sedm dcefinych spole¢nosti, kterymi jsou: CD Cargo
Poland, CD Cargo Slovakia, CD Cargo Hungary, CD Cargo Adria, CD Cargo Niederlassung
Wien a CD Cargo Niederlassung Deutschland.

Spole¢nost CD Cargo, a.s. ma uspé&$nou spolupraci se spole¢nosti METRANS, a.s.,
které pomoci vlastnich HDV piepravuje 6 parti vlakii tydné na trase: Praha/Ceské Tiebova —
Hamburk. Zaroven spole¢nosti METRANS, a.s. zajistuje piepravu ucelenych vlaki ve
vnitrostatni piepravé stejné jako prvni a posledni mili po Zeleznici. Jejich uspésnou spolupraci
autor prezentuje fotografii na konci této podkapitoly.

CD Cargo, a.s. disponuje vozovych parkem pies 23 500 ks Zelezni¢nich nakladnich
vozu. Z toho celku vlastni 1670 ks vlastnich a 360 ks najatych intermodalnich vozu. Ted uz
jen ¢&isla?:

e Vlastni intermodalni vozy:

o Sggmrs 95 ks
o Sggrrs 418 ks
o Sggrs 187 ks
o Sggrss 8 ks
o Sgjs 92 ks
o Sgns 422 ks
o Sgnss 143 ks
o Sgs 305 ks
e Najaté intermodalni vozy:
o Sggrs 143 ks
o Sggrss 8 ks
o Sggrrs 151 ks
o Sgns 28 ks
o Sgnss 21 ks
o Sgs 9 ks

Sviij vozovy park CDC udrzuje a opravuje ve svych opravnach po celé CR:
e SOKYV Usti nad Labem
o Podfizené jednotky OKV — Cheb, Most a Nymburk
e SOKV Ceské Budgjovice
o Podtizena jednotka OKV Jihlava

2 Aktualni data k dubnu 2023
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e SOKYV Ostrava
o Podiizena jednotka OKV — Tiinec, Pferov, Brno a Bieclav
Pravidelné ucelené vlaky provozuje spole¢nost CDC na téchto trasach:
e Me¢lnik — Hamburk
e Lovosice — Lehrte/Rotterdam
e Budapest — Bremerhaven

e Bratislava — Havifov

Innofreight

Technologii Innofreight spole¢nost CDC vyuziva od roku 2005. Jak jiz autor zminil
v podkapitole 1.1 Vyvoj kombinované piepravy, tato technologie se zaméfuje na
intermodalitu. Budoucnost Zelezni¢ni nakladni dopravy vidi spolecnost ve flexibilité,
rychlosti a ekologii. Jedna se o systém kombinované piepravy, kdy je vyuzita kombinace
plosinového vozu s vyménitelnou nastavbou.

K této technologie se vyuzivaji intermodalni Zelezni¢ni vozy:

e Sggmrrs
e Sggrrs

e Sgns

e Sgjs

A ptepravuji pievazneé:
e Chemické produkty (hnojiva, posypova stl...)
e (Odpadové hospodaftstvi (komunalni odpad)
e Nerostné suroviny (uhli, koks, pisek...)
e Zemédé@lské produkty
e Nebezpecny odpad
e Biomasa

e Popilek

21



¥
&

/////7 ' =1
|

I

A

[ .

Obrazek 6  Stacionarni piekladac technologie Innofreight

Zdroj: (12)

Obrazek 7  Lokomotiva 388 015-0 CDC upozoriujici na usp&snou spolupraci spoleénosti
CD Cargo, a.s a METRANS, a.s.

Zdroj: (13)
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2.3 CD Cargo Logistics

Firma CD Cargo Logistics vznikla v roce 2007 a je dcefinou spoleénosti CD Cargo,
a.S. Na poli nakladni pfepravy se spedi¢ni firma jedna z nejvétsich a nejvyznamngjsich.
Specializaci firmy jsou kompletni logistické sluzby se zaméfenim na zelezni¢ni piepravu. Své
sluzby nabizi jak pro vnitrostatni, tak mezinarodni zasilatelstvi. V oblasti logistiky dale nabizi
nejvhodnéjsi feSeni pro skladovani a manipulaci se zbozim. V oblasti skladovani jsou
zakaznikiim nabizeny: (14)

e Skladovaci kapacity s Zelezni¢ni infrastrukturou
e Komplexni skladovaci logistika

e Skladovani a manipulace s kontejnery

e Nakladka a vykladka kontejnert

Firma také nabizi logistické centrum CD Carga v Lovosicich. Vyhodou tohoto centra
je, Ze ma pripojenou vle¢ku a kolej dlouhou 350 m p#imo v hale. Piekladka zbozi tak neni
ovlivnéna povétrnostnimi podminkami. (15)

Firma se specializuje na ptepravu kontejnerech vlak mezi Cinou a Evropou, tzv.
Hedvabna stezka. Diky dobré spolupraci firmy CD Cargo Logistics a spole¢nosti Zhengzhou
International Hub Development and Construction Co., Ltd., ktera trva vice jak Ctyfi roky jsou
provozovany vlaky mezi Zelezniénimi uzly v Zhengzhou v Cin& a terminaly v Evropé jako
Malaszewicze, Hamburk, Mnichov a nové se k nim piidal i terminal v Lutychu v Belgii.
Svozy a rozvozy jsou z téchto stanic zajistény do vSech kouti Evropy. Dalsi nabidkou pro
zakazniky je i celni odbaveni jak v Cing, tak i v Evrop& a moznost pojisténi zasilek. (16)

Ve spolupraci v ¢inskymi Zelezni¢nimi dopravci pak mimo jiné nabizi firma i pfepravu
kontejnerovych vlakl z teminald, jakymi jsou Shenzhen, Guangzhou, Shanghai, Ningbo, Xian

a Yiw s piijezdem do evropskych terminali v Malaszewiczich, v Hamburku a v Lovosicich.

24 BOHEMIAKOMBI
Spole¢nost BOHEMIAKOMBI spol s.r.o. byla zalozena jako 100% dcetina spole¢nost

némeckého operatora kombinované prepravy Vroce 1992 pod nidzvem Kombiverkehr-CS.
V roce 1995 vstoupili do spole¢nosti ¢tyti novi spole¢nici:

o Ceské draha, a.s.

e Sdruzeni mezinarodnich automobilovych dopravett CESMAD Bohemia

e Svaz spedice a skladovani Ceské republiky — Zivnostenské spoledenstvi

e Okombi Wien — rakouska spole¢nost pro kombinovanou dopravu

Tim se spole¢nost pifejmenovala na BOHEMIAKOMBI spol. s r.0.
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V soucasnosti maji ve spolecnosti BOHEMIAKOMBI spol. s r.o. podil tfi spole¢nici:
e CD Cargo, a.s. 30 %
e SdruZzeni mezinarodnich automobilovych dopravet CESMAD BOHEMIA 40
%
e Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr GmbH &
Co KG 30 %

Spole¢nost se oznacuje za nejveétsiho operatora kontinentalni kombinované dopravy
v Ceské republice. (17)

V soucasné dob¢ se spole¢nost specializuje na piepravu silni¢nich navési, kterou
dopliuje piepravou ISO kontejnert. Tyto pfepravy se organizuji vV rozsahu terminal-terminal.
Silni¢ni naveésy se v téchto terminalech nakladaji/vykladaji vertikdlné¢ nebo horizontaln¢ na
specialni Zelezni¢ni vozy. Zakazniky spolecnosti jsou proto zejména Silniéni dopravci nebo
silni¢ni speditéii.

Aktudln€ spole¢nost vyuziva kapsové vozy pro prepravu navésti a Ctyfosé
kontejnerové vozy. Zelezniéni vozy spole¢nost nevlastni, najima si je od jinych dopravci.

Spole¢nost prostiednictvim svych ucelenych vlakii kombinované piepravy zajistuje
spojeni na téchto ptepravnich linkach:

e Lovosice — Duisburg/Antverpy,

e Lovosice — Rotterdam,

e Lovosice — Hamburg,

e Lovosice — Lehrte,

e Brno — Duisburg/Antverpy/Rotterdam/Hamburg,
e Pierov — Duisburg/Antverpy/Rotterdam/Hamburg.

BOHEMIAKOMBI spol. s r.0. v CR neprovozuje zadny teminal KP, pro svoji ¢innost
ale vyuziva prekladisté KP Lovosice, Mélnik Labe, Brno, Pferov a Ostrava CLC Paskov. (18)

Na autortiv dotaz, jestli spole¢nost vyuziva primarné dopravce CD Cargo odpovédél
manazer provozu vlakové dopravy pan Ing. Petr Dosko¢il nasledovné: ., VyuZivame i CD
Cargo. Nelze rict, Ze primarné, nicméné se v poslednich letech pomeér zlepsil v jejich

3

prospéch. I diky zapojeni jejich dcerinych spolecnosti v ciziné. "
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2.5 PKP CARGO INTERNATIONAL

Spolecnost se v roce 2019 prejmenovala z Advanced World Transport a.s., znamou
také pod zkratkou AWT na PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. Samotna historie tohoto
subjektu se ale zacala psat v roce 1952 a to zifizenim narodniho podniku OKR-Doprava, kdy
se podnik c¢lenil do dvou odborti — Zelezni¢niho a silni¢niho. Dnes jsou soucasti koncernu
PKP CARGO INTERNATIONAL spolecnosti: (19)

e PKP CARGO INTERNATIONAL HU Zrt. — Mad’arsko
e PKP CARGO INTERNATIONAL SK a.s. — Slovensko

o PKP CARGO INTERNATIONAL Sl d.o.o. — Slovinsko
e AWT ROSCO a.s. — Ceska republika

e AWT Rekultivace a.s. — Ceské republika

V soucasnosti patii skupina PKP CARGO INTERNATIONAL k nejvyznamnéj$im
poskytovatelim sluzeb nakladni Zelezni¢ni dopravy. V ramci celé Evropy poskytuje
komplexni dopravni, logistické a spedi¢ni sluzby. Skupina vynikd v kombinované pteprave, v
piepravé na dlouhé vzdalenosti, v Zelezni¢ni spedici, V provozovani vlecek a v zelezni¢nim
stavitelstvi. Nabizi také prondjem, opravy a CiSténi Zelezni¢nich vozl, opravy a udrzby
lokomotiv.

Skupina PKPCI disponuje vlastnim vozovym parkem 150 HDV a 3300 Zelezni¢nich
vozil. V CR vlastni terminal kombinované piepravy v Paskové a provozuje okolo 60
zelezniénich vledek. Na tizemi CR a okolnich statii nabizi skupina PKPCI rozsahlé sluzby
kombinované piepravy diky propojeni vlastni Zelezni¢ni pfepravy, termindlu v Paskové a
spedicnich a logistickych sluzeb.

Systém ACTS, ktery vyuziva skupina PKPCI vyuziva nakladni automobily, které jsou
pro manipulaci s odvalovacimi kontejnery vybaveny specialnimi haky. Témito odvalovacimi
kontejnery disponuje o celkovém poctu vice nez 400 ks. Disponuje také 80 zelezni¢nimi vozy
fady Slps, automobilovymi nosici a piekladaci. (20)

Terminal v Paskové s kapacitou 4800 TEU ma dobrou strategickou polohu. Nachazi se
Vv blizkosti primyslové zoény Ostravska a hranic s Polskem a Slovenskem. Zajistuji zde
kompletni ¢innosti spojené s piekladkou, svozem a rozvozem, lehkymi opravami kontejnert,
skladovanim kontejnerti, odbavenim vlakd a celni sluzby. Termindl nespliiuje pozadavky pro

vysoce rizikové a nebezpecné véci podléhajici RID/ADR.
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3 INTERMODALNI ZELEZNICNI VOZY

Souhrn intermodalnich zelezni¢nich vozii popisuje autor v této kapitole. Jedna se o
provoz na tuzemské Zelezni¢ni siti. Autor také predstavi napisy na vozech a rozbor ¢iselného

oznaceni vozu.

3.1 Intermodalni Zelezni¢ni vozy pouZzivané operatory KP

V této podkapitole autor popisuje jednotlivé intermodalni Zeleznicni vozy, které
pouzivaji operatofi kombinované piepravy zminéné ve 3. kapitole. Jedna se o vozy fadového
oznaceni S — podvozkovy plosinovy viiz.

Vsechny intermodalni vozy jsou vybaveny trny, které slouzi k zajisténi ISO kontejnert

na voze tak, aby béhem piepravy nedoslo k mimofadné udalosti. Trny jsou rozmistény ruzné

po vozech, takze se miizou nastavit podle potieby nakladky ISO kontejnert.

Obrazek 8  Trny pro zajisténi ISO kontejnerti na Zelezni¢nim voze

Zdroj: foto autora
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Viiz rady Sggnss

Na podnét spole¢nosti METRANS, a.s. byl vroce 2010 vyvinut spolecnosti
TATRAVAGONKA, as. viz fady Sggnss 80° také znamy jako ,jezek®. Viz je vybaven
nekovovymi brzdovymi Spaliky, takze je velmi tichy. Oproti kloubovému vozu Sggrss ma viz
jen dva podvozky, tim se snizuji naroky na udrzbu. Na viz je mozno nakladat 5 typt ISO
kontejnerti (zndzornéno na obrazku ¢.10) a vyménnych nastaveb v 30 riznych kombinacich
kontejnerti. Operator METRANS jich aktualné vlastni 2330 ks a tim se stdva pfednim

odbératelem. DalSim provozovatelem vozu je napiiklad spolec¢nost VTG.

Tabulka 2 Technické parametry vozu

Sggnss
Pocet naprav 4

Celkova délka vozu 25 940 mm
Vlastni hmotnost vozu 21 500 kg
Max. lozena hmotnost 68 000 kg
Délka lozeného prostoru 24 700 mm
Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (21)
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Obrazek 9  Intermodalni ndkladni vz fady Sggnss 80°

Zdroj: foto autora
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Obrazek 10 Rozlozeni kontejnerti na voze fady Sggnss 80°

Zdroj: (22)
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Viiz rady Sggrss

Druhym a poslednim pouzivanym vozem dopravcem METRANS je 6napravovy
kloubovy viiz fady Sggrss vyrobeny spole¢nosti TATRAVAGONKA, a.s., s jehoZ vyrobou se
zacalo uz v roce 2004. I tento viiz je diky nekovovym brzdovym Spalikiim velmi tichy. Na
tento typ vozu je mozno nakladat pouze ISO kontejnery o délce 20°, 30° a 40° a vyménné
nastavby 1, 2, 3, 3a a 4. Zajimavost tohoto vozu je, Ze je nejen konstrukéné upraven pro
provoz s normalnim rozchodem 1435 mm, ale 1 pro provoz na Span¢lské a portugalské
infrastruktufe s rozchodem 1668 mm. Krom¢ dopravce METRANS vozy provozuje napiiklad

dopravce CDC a spole¢nost VTG.

Tabulka 3 Technické parametry vozu

Sggrss
Pocet naprav 6
Celkova délka vozu 26 390 mm
Vlastni hmotnost vozu 28 500 kg
Max. lozena hmotnost 106 500 kg
D¢élka lozeného prostoru 2x 12 200 mm

Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (23)
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Obrazek 11 Intermodalni nakladni viiz fady Sggrss

Zdroj: foto autora
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Viiz fady Sggmrs

S vyrobou tohoto kloubového 6napravového vozu fady Sggmrs se zac¢alo v roce 2003.
Vagoén se vyrabél u spoleénosti TATRAVAGONKA, a.s. pro CD. Pozdg&ji od roku 2005
zagaly CD odebirat vozy od LOSTR Louny. CD Cargo dnes téchto vozii provozuje 95.

Tabulka 4 Technické parametry vozu

Sggmrs
Pocet naprav 6
Celkova délka vozu 29 590 mm
Vlastni hmotnost vozu 29 000 kg
Max. lozena hmotnost 106 000 kg
Délka lozeného prostoru 2x 13 820 mm

Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (24)

Obrazek 12 Intermodélni nédkladni viiz fady Sggmrs

Zdroj: foto autora
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Nakladaci schéma pro ILU:
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Obrazek 13 Typovy list + nakladaci schéma intermodalniho nakladniho vozu fady Sggmrs

Zdroj: katalog vozii CD Cargo

Viz rady Sggrrs

Osminapravovy 80stopy viiz si nechal dopravce CD Cargo za spolupraci s rakouskou
spole¢nosti Innofreight vyrobit u spole¢nosti TATRAVAGONKA, a.s. Dva 40stopé ¢lanky,
které jsou spojené taznou ty¢i, tvofi jeden viiz. Prvni vz byl do zkuSebniho provozu piedan
koncem roku 2016. Ze zavodu v Popradu byl viiz pfepraven do tiineckych Zelezaren, kde
probéhla zkusebni nakladka vozu. Viz je uréen pro piepravu INNO kontejnert o velikosti
13,20, 30° a 40°.

Tabulka 5 Technické parametry vozu

Sggrrs
Pocet naprav 8
Celkova délka vozu 26 710 mm
Vlastni hmotnost vozu 34 700 kg
Max. lozena hmotnost 147 800 kg
Délka loZzeného prostoru 2x 12 375 mm

Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroje: (25)
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Obrazek 14 Intermodélni nékladni viiz fady Sggrrs

Zdroj: (26)

Varianty nastaveb — tzv. koncepty Innofreight:

LS — YT - kztu

NI -

MR L0

ety

Obrazek 15 Variantni uspotadnani vyménnych nastaveb Innofreight

Zdroj: katalog vozti CD Cargo
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Viiz Fady Sgjs

70. 1éta minulého stoleti pattily vyrobé jednoho z nejstarSich intermodalnich vozi
tehdejsiho dopravce CSD, dnes vozy provozuje CD Cargo. Vozy byly vyrobeny mad’arskou
vagonkou ve mésté Gyor. Z vyroby maji vozy odpruzené Celni strany pro eliminaci narazi.
Vozy jsou typické dievénou podlahou a bo¢nimi klanicemi. Dnes se vozy vyuZzivaji velice
ojediné€le pro ptepravu ISO kontejnerti, pro rizné strojirenské, hutnické a stavebni vyrobky.
V pribéhu provozu mély vozy problém s tésnosti vzduchového potrubi, proto se postupné
vyfazovaly, az jich z celkového poétu 92 ks ma dnes dopravece CDC provoznich jen par

desitek.

Tabulka 6 Technické parametry vozu

Sgjs
Pocet naprav 4
Celkova délka vozu 21 840 mm
Vlastni hmotnost vozu 22 500 — 25 500 kg
Max. lozena hmotnost 54 500 kg
Délka lozeného prostoru 18 800 (60°) mm
Max. rychlost prazdného vozu prevazné 100 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (27)

Obrazek 16 Intermodalni nakladni viiz fady Sgjs

Zdroj: (28)
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Viiz rady Sgns
Ctyfnapravovy viiz uréen pro piepravu kontejnerti a vyménnych néstaveb. Uréeny

pfevazné pro vnitrostatni piepravy. Dopravece CDC aktualné disponuje 450 vozy.

Tabulka 7 Technické parametry vozu

Sgns
Pocet naprav 4
Celkova délka vozu 19 640 mm
Vlastni hmotnost vozu 18 800 — 20 000 kg
Max. lozena hmotnost 70 000 kg
Délka lozeného prostoru 18 400 (60°) mm
Max. rychlost prazdného vozu 100 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (29)

Obrazek 17 Intermodalni nékladni viiz fady Sgns

Zdroj: foto autora
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Nakladaci schéma pro ILU:

1964m- = 1420m - - kontejnery (vyménné nastavby)
Al B [ c o 20 000 kg

[ s [ 440] 520 [ 620 | 700 21,6t ‘ 40, 45 (40 - 45,91 - 98) ‘

| ss 00,0 22,8 kN

Puzn. Hodnoly Gnostnosti 62 mehou B v Zivislost na iasini hmatnost kenkssin ho oz (18800 - 20000 kg) | |

’ 20" (20 - 29, 60) ‘ 20" (20 - 29, 60) }

I @ — L3 cargo

14200 mm
19640 mm |

Obrazek 18 Typovy list + nakladaci schéma intermodalniho nakladniho vozu Sgns

Zdroj: katalog vozii CD Cargo

Viiz rady Sgnss
Sériova vyroba vozi Sgnss konstrukéni skupiny probihala v letech 1996 — 2000 u
Vagonky Studénka. Pozd&ji si nechal dopravce CDC vyrobit u ostravskych opraven a

strojiren novou sérii 100 ks vozl, které je urcena pro piepravy kontejnerd a vymeénnych

nastaveb Innofreight.

Tabulka 8 Technické parametry vozu

Sgnss
Pocet naprav 4
Celkova délka vozu 19 640 mm
Vlastni hmotnost vozu 18 700 kg
Max. lozena hmotnost 71 300 kg
Délka lozeného prostoru 18 400 (60°) mm

Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost lozené¢ho vozu 100 km/h

Zdroj: (30)
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Obrazek 19 Intermodalni viiz fady Sgnss

Zdroj: foto autora

1964m- =1460m =

Nakladaci droveri pro ILU dle UIC 596-6 = 0

A B | C 17700 kg | [ eacrar
[ s [ 463 | 543 | 623 210t
[ ss ] 463 54,3

Pazn. ¥ 17700 kg).

Nakladaci schéma pro ILU:
- kontejnery (vyménné nastavby)

‘ ’ 20 (20 - 26, 60) ‘ ‘ 200 (20 - 26, 60)‘
| 1 | |

‘ ‘ 407, 45' (40 - 45, 91 - 98) |

‘ 20 (20 - 26, 60)

‘skiopené madlo

Far
(929 T cargo

14600 mm
} 19640 mm

Obrazek 20 Typovy list + nakladaci schéma intermodélniho nakladniho vozu Sgnss

Zdroj: katalog vozti CD Cargo
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Viiz rady Sgs

Vyroba tohoto typu vozii probihala v letech 1973 — 1976 v tehdy Ceskoslovenské
vagonce Tatra ve Studénce pivodné jako plosinovy viz s klanicemi a s kontejnerovou
vybavou. Dnes jsou provozovéany vozy dopravcem CDC na vnitrostatnich kusovych
prepravach. K vidéni jsou Casto na jednotlivych kusovych zasilkach s pfesnym ¢asem

doruceni napt. mezi stanicemi Praha-Liben a Praha-Uh#inéves.

Tabulka 9 Technické parametry vozu

Sgs
Pocet naprav 4
Celkova délka vozu 20 040 mm
Vlastni hmotnost vozu 22 600 — 24 900 kg
Max. lozena hmotnost 55 000 kg
Délka lozeného prostoru 18 680 (60°) mm
Max. rychlost prazdného vozu 100 km/h
Max. rychlost lozeného vozu 100 km/h

Zdroj: (31)

Obrazek 21 Intermodélni nédkladni viiz fady Sgs

Zdroj: foto autora
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Nakladaci schéma pro ILU:
¢2004m-) -=1460me JEEM - kontejnery (vyménné nastavby)

[ A [ B ] c | [eozssk] ¢ | [24900kg]
[ s [391] 471 | [ o0 [555] [ 200t | 20 (20 - 29, 60)
Pozn.: Hodnoty | iSit v zévislosti na vias konkrétniho vozu (22600 - 24900 kg).

fy dnostnost se mohou it v sini hmotnosti

|
m - DK - GP
OB ’
a-a 3 34 Do
b-b 10 37 A
c-C 13 44
Nakladaci uroveri pro ILU dle UIC 596-6: nestanovena
}‘ 18680 mm

O

a ') U 2
4 LT3cargo °

14600 mm

Obrazek 22 Typovy list + nakladaci schéma intermodalniho nakladniho vozu Sgnss

Zdroj: katalog vozii CD Cargo

Viiz rady Sdggmrss

Na dotaz autora, ktery z vySe zminénych operatord kombinované ptepravy provozuje
vozy fady Sdggmrss, tzv. kapsové vozy, odpovédéla pouze spolecnost BOHEMIAKOMBI,
ktera si vozy najima od dopravci. Z dostupnych informaci (32) vime, ze kapsové vozy vlastni
napt. spoleénost VTG. Tyto typy vozil vyrabi napf. spole¢nost TATRAVAGONKA, a.s.
Vozy se pouZivaji primarné¢ na piepravu intermodalnich navésl, daji se ale pouZzit i na

prepravu ISO kontejnerti o velikosti 20, 30° a 40°.

Tabulka 10 Technické parametry vozu

Sdggmrss
Pocet naprav 6
Celkova délka vozu 34 200 mm
Vlastni hmotnost vozu 43 000 kg
Max. lozena hmotnost 92 000 kg
Délka loZeného prostoru 2x 16 185 mm

Max. rychlost prazdného vozu 120 km/h
Max. rychlost loZeného vozu 100 km/h

Zdroj: (33)
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Obrazek 23 Intermodalni vz fady Sdggmrss — preprava intermodélnich navési

Zdroj: (34)
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Obrazek 24 Technicky vykres intermodalniho ndkladniho vozu Sdggmrss

Zdroj pro obrazek 24 + 25: (35)
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Obrazek 25 Schéma usporadani intermodalnich navést a ISO kontejnerti

| |
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NN d NPARNY (AE} }
Viiz rady Slps

Vozy fady Slps byly vyrobeny v letech 1995 — 1996 vyrobcem ZOS Trnava, a.s. Viiz
vznikl z rekonstrukce vozu fady Sps, ten vznikl odebranim boc¢nich sklopnych stén fady vozu
Nas. Viz je ur€en pro piepravu odvalovacich kontejnerti znamy jako systém ACTS. V dne$ni

dobé vozy o celkovém poctu 80 ks provozuje dopravce PKP CARGO INTERNATION.

Tabulka 11 Technické parametry vozu

Slps
Pocet naprav 4

Celkova délka vozu 20 040 mm
Vlastni hmotnost vozu 27 500 kg
Max. lozena hmotnost 49 000 kg
Délka loZeného prostoru 24 700 mm
Max. rychlost prazdného vozu 100 km/h

Max. rychlost lozeného vozu 90 km/h

Zdroj: (36)
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Obrazek 26 Intermodalni nakladni vz fady Slps
Zdroj: (37)
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Obrazek 27 Typovy vykres intermodélniho vozu Slps
Zdroj: (38)
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Pouzité napisy, znacky a symboly v katalogu:

¢ 10,00 m - ... délka pfes narazniky N . .
... prujezdny profil vozidla

-+ 6,00 M= ... vzdalenost mezi:
- oto&nymi &epy podvozkovych vozll -
- krajnimi dvojkolimi voz bez podvozkd 795K
CD CZ .. dodatkova tabulka (rastr) pro provoz

87m lo3na délk o vozll bez oznaéeni "RIV" nebo "TEN"

pfm, ... lozna délka CZ D, A PL
... lozna plocha
VR A e < meze zatiZzeni pro vozy
' - lozny prostor S | 400 | 480 | 560 (zatézova tabulka)

120 00,0
... lo2ny objem voz( s cisternami
D ZssK ] ... meze zatizeni s rychlosti pro vozy s mezemi
L1,5BN ... kédovani cisteren (4.3.3.1 a4.3.4.1 RID) 90 550 pfekraujici meze zatizeni podle kodexu UIC
- (dodatkova zatézova tabulka)
TE4 ... zvlastni ustanoveni pro vystroj (6.8.4 RID)
M . o .
13 000 k ... hmotnost prazdnéh
g molnf::s, prazdneho vozu a-a 3 23 26 ... tabulka jednotlivych zatizeni vozu
23,9t ... brzdici vaha b-b 5 27 30
c-cC 9 39 52,5
20" (20 - 29, 60) ... délka kontejneru ve stopach (pfidéleny kéd symetrické nebo asimetrické vyménné nastavby - viz UIC 592-4) pro uloZeni na éepy vozu
Obrazek 28 Pouzité napisy, znacky a symboly na Zelezni¢nich vozech

Zdroj: katalog vozti CD Cargo
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4 VLAKOVE SOUPRAVY KOMBINOVANE PREPRAVY

Z dostupnych informaci, které autor ziskal vlastnim pozorovanim provozu vlakt KP a
pfistupu k provoznim systémim popiSe V této kapitole slozeni souprav a provede analyzu na

piepravu ISO kontejnert.

4.1 Soupravy spolecnosti METRANS, a.s.
Spole¢nost METRANS, a.s. vypravuje tydné 700 pravidelnych vlakid po Evropé.
Normativ délky nakladnich vlaki stanovuje TTP pfislusné traté, kterou nalezneme

Vv ProhlasSeni o draze Vv ptiloze “B* tabulce “A*.

Tabulka 12 Pocet vozii v soupravach METRANS

Vychozi stanice Cilova stanice Pocet vozi
Praha Uhfinéves Salzburg 21
Praha Uhfinéves Hamburg/Bremerhaven 25
Praha Uhfinéves Duisburg/Rotterdam 25
Ceska Trebova Malaszewicze 23
Ceska Ttebova Dunajské Streda/Budapest 24
Ceska Tiebova Krems/Ybbs/Linz 24
Hamburg Niirnberg/Miinchen/Gernsheim 26

Zdroj: autor na zakladé¢ diskuse s vedoucim dispe¢erem METRANS

Tabulka 13 Slozeni souprav vlaki METRANS na pravidelnych trasach*

Délka | Hmot- | 8 | 4

Datum | Dopravce | Vychozi stanice Cilova stanice | vlaku | nost é :‘;
[m] [k |« | @

4.4.2023 MTR Praha Uhtinéves Hamburg 670 1350 | 21 | 4
4.4.2023 MTR Praha Uhfinéves Salzburg 567 1160 | 15 | 6
12.4.2023 MTR Praha Uhtinéves Rotterdam 670 1505 | 22 | 3
13.4.2023 MTR Ceska Ttebova Dunajska Streda | 645 1565 | 18 | 6
13.4.2023 MTR Ceska Tiebova Malaszewicze 620 1233 | 15 | 8

Zdroj: autor na zakladé navstévy terminald METRANS

*) Uvedena délka a hmotnost jsou vé. HDV.
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Z tabulky 13 jasn& vyplyva, Ze nejéast&ji pouzivané vozy na siti SZ jsou vozy fady
Sggnss. Na téchto typech vozi je pti platnych délkovych omezeni vlaki KP mozné piepravit
nejvetsi objem TEU. Operator METRANS, a.s pii nakladkach kontejneri na intermodalni

vozy pracuje tak, aby zatéZ nijak ovlivnila piepravu.

4.2 Soupravy spole¢nosti CD Cargo
CD Cargo vypravuje kolem 150 vlakt KP tydné. Jedna se o vlaky vnitrostatni i

mezinarodni. Uvedena délka a hmotnost jsou v¢. HDV.

Tabulka 14 Pocet vozii v soupravach CD Cargo

Vychozi stanice Cilova stanice Pocet vozi
M¢lnik Hamburg 24
Lovosice Lehrte/Hamburg 24
Bremerhaven Budapest 24
Havitov Bratislava 20

Zdroj: autor na zéklad¢ ziskanych dat pro potieby BP

Tabulka 15 Slozeni souprav vlaki CD Cargo na pravidelnych trasach*

o = (2] (%]
Datum | Dopravce ‘slfacr?i(():zi s(t:zlilr?l‘(,: ée l\?lglllzj Hnnggtt % % %
[m] g |o |9 |
20.4.2023 | CDC Bremerhaven Budapest 626 1566 20 | 4
23.4.2023 CDC Haviiov Bratislava 540 1109 | 16 | 4
24.4.2023 CDC Mélnik Hamburg 633 1635 21 | 3
25.4.2023 CDC Lovosice Lehrte 639 1719 19| 6

Zdroj: autor na zaklad¢ ziskanych dat pro potieby BP
*) Uvedena délka a hmotnost jsou vé. HDV.

Z tabulky 15 jasn¢ vyplyva, Ze ve slozeni vySe uvedenych vlakl prevladaji
dvouclankové vozy typu Sggrss. Tyto vozy pievezou celkem 4 TEU, pficemz vozy Sgnss

prevezou jen 3 TEU.
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4.3 Soupravy spole¢nosti BOHEMIAKOMBI
Jak jiz bylo autorem zminéno, tak operadtor BOHEMIAKOMBI vyuzivé primarné
kapsové vozy na piepravy navésu. Jejich vlakové soupravy jsou slozené z kapsovych a

ploSinovych vozu.

Tabulka 16 Slozeni souprav vlakt operatora BOHEMIAKOMBI na pravidelné trase*

Délka | Hmot- | £ | o
Datum | Dopravce | Vychozi stanice Cilova stanice | vlaku | nost % =
[m] [t] o | @

(V)]
17.4.2023 CDC Lovosice Lehrte 650 1632 | 15 6
28.4.2023 CDC Lovosice Lehrte 645 1506 | 16 | 4
2.5.2023 CDC Lovosice Lehrte 645 1572 | 16 | 4

Zdroj: autor na zéklad¢ ziskanych dat pro potieby BP
*) Uvedena délka a hmotnost jsou vé. HDV.

Z tabulky 16 jasné vyplyva, ze operator BOHEMIAKOMBI na trase Lovosice —
Lehrte nejcastéji piepravuje navésy ve vozech fady Sdggmrss. V piipadé, kdy operator nema
zatéz pro prepravu navest V tzv. kapsovych vozech, jsou soupravy doplnény ploSinovymi

vozy pro doplnéni zatéZe na vlaku.

4.4 Porovnani parametri vozii KP na vybrané trati

Autor si pro analyzu této kapitoly vybral ptepravu 20° ISO kontejnerti. Z divodu
rentability je potieba prepravit 100 TEU na vzorovém vlaku, ktery je sestaven z jednoho typu
vozu. Pro analyzu vyuzil autor intermodalni vozy uvedené v kapitole 3 této prace.

Pro vypocet parametril vzorového vlaku byla pouzita hmotnost (brutto) jednoho TEU
13 t a hmotnost HDV 19 t. Autor poté vyslednou délku vlaku (vé. HDV) porovnal s nejvétsi

povolenou délkou nakladnich vlakt na trati mezi Prahou a Dé¢inem.

Tabulka 17 Parametry vzorovych vlaki pro piepravu 100 TEU

Max Potiebny | Délka vlaku | Délka vlaku | Hmotnost | Hmotnost
Viiz TEaU pocet bez HDV s HDV vlaku bez vlaku
vozii [m] [m] HDV [t] | sHDV [1]
Sggnss 4 25 648,50 667,50 1837,50 1856,50
Sggrss 4 25 659,75 678,50 2012,50 2031,50
Sggmrs 4 25 739,75 758,75 2025 2044

45




Sggrrs 4 25 667,75 686,75 2025 2044
Sgjs 3 34 742,56 761,56 2065 2084
Sgns 3 34 667,76 686,76 1939,20 1958,20

Sgnss 3 34 667,76 686,76 1935,80 1954,80
Sgs 3 34 681,36 700,36 2068,40 2087,40

Sdggmrss 4 25 855 874 2375 2394

Zdroj: autoruv vypocet

Tabulka 18 Nejvyssi povolena délka vlaki na trati Praha-Uhfinéves — Dé&Cin st.hr.

Zelezni¢ni stanice

Povolena dalka NV > 650 m

Povolena dalka NV > 700 m

Praha-Uhfinéves ano ano
Praha-Hostivar ano ne
Praha-MaleSice ano ne

Praha-Liben ano ne
Praha-HoleSovice ano ne
Roztoky u Prahy ano ne

Kralupy nad Vltavou ano ne
Vranany ano ne
Roudnice nad Labem ano ne
Bohusovice nad Ohfi ano ne
Lovosice ano ne

Usti nad Labem hl.n. ano ne
Povrly ano ne

Dé&cCin hl.n. nakl.n. ano ne
Décin hl.n. ano ne
Décin st.hr. ano ne

Zdroj: autor na zaklade (39)

Z vypoctu v tabulce 14 bylo zjisténo, jak dlouhé vlaky by byly, kdyby se skladaly

pouze z jednoho typu vozi pro piepravu 100 TEU. Pii pouziti vozu pro piepravu 4 TEU by

nejlépe vysel viz fady Sggnss. Tato souprava by diky technickému uzpisobeni vozi byla
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nejkratsi a zaroven nejleh¢i. Naopak pfi pouziti vozu pro prepravu 3 TEU by nejlépe vysel
vz fady Sgnss. Rozdil v téchto soupravach by byl skoro 20 m.

V tabulce 15 bylo zjisténo, jak dlouhy vlak KP miazeme vypravit na trase
Praha-Uhfinéves — Dé&Cin st.hr. V celé této trase je maximalni povolend délka NV 695 m.
V Prohlaseni o draze platném od 9.12.2022 pouzil autor pro sestaveni tabulky 15 Ptilohu “B*
Tabulka A, kde se nachazeji nejvétsi povolené délky nékladnich vlaki.

Vysledkem této analyzy je, ze vlak na piepravu 100 TEU sloZeny z jednoho typu vozi
neptesahujici délku v¢é. HDV 695 m, miizeme sestavit pouze z vozi Sggnss, Sggrss, Sggrrs,
Sgns a Sgnss. Vlak sestaveny z ostatnich typli vozii by nevyhovél nejvétsi povolené délce

NV.

4.5 Problematika predjizdéni vlaki kombinované prepravy

Piedpis SZ D1 definuje, jaké jsou piednosti v jizdé vlakil osobni i nakladni piepravy
na jednotlivych usecich drahy. (40) Jako prvni maji pfednost mimofadné vlaky v obecném
zajmu. Jedna se napiiklad o pfepravu jaderného paliva nebo vojenské techniky. Jako druhé
Vv potadi jsou expresni vlaky a rychliky s dovolenou rychlosti vyssi nez 140 km/h a mezistatni
nakladni expresni vlaky s dovolenou rychlosti vyssi nez 100 km/h znamé jako vlaky Nex.
Dale jsou v potadi expresni vlaky a rychliky s dovolenou rychlosti do 140 km/h a vlaky nizsi
kategorie.

Vlaky kombinované piepravy Nex pravidelné jedouci maji pevné dany jizdny fad.
Dodrzovani téchto jizdnich tadi je pro operatory kombinované piepravy velice dilezité.
V bézném provoze termindly nakladaji v¢as a vlaky jezdi dle jizdniho fadu. Jakmile vlak neni
nalozeny véas, mize se stat, ze Se po vykonani technické prohlidky a zkousky brzdy dostane
vlak do provozni Spicky a muze tak ve vychozi stanici stat i nékolik desitek minut. Na
hlavnich koridorovych tratich je doprava velice pretizena osobni piepravou, proto je kolikrat
nakladni pieprava omezena. Pti vzniku jakékoliv mimofadné udalosti na trati, omezeni
provozu nebo zavadé se provoz ftidi operativné a piednost ma osobni pteprava. Vlaky
kombinované ptepravy pak stoji kolikrat i dlouhé hodiny, a to ma vliv na doruceni zbozi

kone¢nému zakaznikovi nebo na sloty v pfistavech, které jsou pevné dané.
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ZAVER

Cilem této prace bylo provést analyzu operatori kombinované prepravy na uzemi
Ceské republiky, pouziti intermodalnich nakladnich vozi a sloZeni vlakovych souprav na
tuzemské Zelezni¢ni siti.

Prvni kapitola popisuje, co vSechno se pfepravuje pomoci kombinované ptfepravy, jaky
vliv ma kombinovana piepravy na Zzivotni prostiedi a poukazuje na mezinarodni obchod.
V kapitole je také popsén vyvoj kombinované piepravy na evropské, byvalé ceskoslovenské a
¢eské urovni.

V druhé kapitole je provedena analyza operatori kombinované piepravy na Uzemi
Ceské republiky. Jsou zde uvedeny informace o spole¢nostech, jakym vozovym parkem a
vybavenim terminald disponuji. Tato kapitola se dale vénuje popisu trati, na kterych operatoti
provozuji ucelené vlaky. Analyzou bylo zjisténo, Ze nejvétSim operdtorem kombinované
ptepravy je spolecnost METRANS. Tydné€ vypravuje az 700 vlakl po celé Evropg. Na druhou
stranu jedinym operatorem poskytujici prepravu navési v tzv. kapsovych vozech nabizi
operator BOHEMIAKOMBI.

Tteti kapitola analyzuje vSechny intermodalni ndkladni vozy, kterymi operatofi
disponuji. Ve tfeti kapitole byla vénovana pozornost technickym parametrim vozi v¢.
ptidanych obrazku, typovych listi, nakladacich schémat. Z analyzy vyplyva, kolik se 1SO
kontejnerti, vyménnych nastaveb a navésti mize nakladat na jednotlivé vozy.

Ctvrta kapitola analyzuje vlaky METRANS, CD Cargo a BOHEMIAKOMBI na
tratich, na kterych se provozuji pravidelné linky kombinované ptepravy. Z analyzy vyplyva,
jak dlouhé soupravy operatofi a dopravce provozuji na jednotlivych tratich a jak dlouhé a
tézké jejich vlaky jsou. V zavérecné kapitole je také provedena analyza vzorového nakladniho
vlaku na ptepravu 100 TEU. Z této analyzy vyplyva, jaké typy vozil se pro tento vzorovy vlak

muizou a nemizou pouZzit.
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