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ANOTACE

Prace se zabyva problematikou pfeshranicni regionalni zelezni¢ni dopravy a jejiho vyuziti
s bliz§im zaméfenim na oblast jizni Moravy a Dolniho Rakouska. Prvni ¢ast obsahuje teoreticka
vychodiska organizace a provozu regionalni vefejné dopravy na tzemi Ceské republiky
a Rakouska. Podkladem pro praci je analyza soucasné¢ho ptepravniho vykonu vybranych
preshrani¢nich spoju a tarifni nabidky platné v téchto spojich. Soucasti prace jsou navrhy
upravujici tarifni nabidku platnou pro regionalni piepravu v daném pieshrani¢nim tseku
zamétené na zvyseni prepravniho vykonu zkoumanych spoju. V zavérecné Casti prace jsou tyto
navrhy zhodnoceny na zaklad¢ vyse jejich o¢ekavaného ptinosu pro uzivatele sluzby stejné jako

z pohledu rizik a bariér zavedeni zminénych navrha.

KLICOVA SLOVA

regionalni doprava, vefejna doprava, tarifni nabidka, ptepravni podminky, mobilita

TITLE

Ticketing in cross-border regional rail transport

ANNOTATION

The thesis deals with the issue of cross-border regional rail transport and its use, with a closer
focus on the area of South Moravia and Lower Austria. The first part contains the theoretical
basis for the organization and operation of regional public transport in the territory of the Czech
Republic and Austria. The basis for the thesis is the analysis of the current transport
performance of selected cross-border connections and the tariff offers valid in these
connections. Part of the thesis is proposals modifying the tariff offer valid for regional transport
in the given cross-border section aimed at increasing the transport performance of the examined
connections. In the final part of the thesis, these proposals are evaluated based on the amount
of their expected benefit for service users, as well as from the point of view of risks and barriers

to the introduction of the mentioned proposals.

KEYWORDS

regional transport, public transport, tariff offer, transport conditions, mobility
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UvVOD

Uloha regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy je v sou¢asné dobé chépana s rostoucim
vyznamem, a to jak z pohledu na dostupnou troven mobility na obsluhovaném Uzemi, tak
s prihlédnutim k piispévku regionélnich Zeleznic k rozvoji standardii udrzitelné mobility, kdy
tento dopravni mod poskytuje zdkaznikim alternativu k individualni automobilové dopravé pro
pfepravy na kratké a stfedni vzdalenosti.

Mezi staty byvalého Vychodniho bloku a staty zapadni Evropy 1ze pozorovat vyznamné
ekonomické rozdily, které se vyznacuji mimo jiné rozdilnou Grovni cenové hladiny a také
rozdily ve vy$i pfijml obcant téchto statl. Rozdilna uroven cen sluzeb vetejné dopravy spolu
s rozdilnou kupni silou ob&anti na obou stranach byvalé Zelezné opony je ve svém diisledku
jednou z pficin nizkého vyuziti pteshrani¢nich regionalnich zelezni¢nich spojti provozovanych
mezi takovymi staty

Prvni ¢ast prace bude zkoumat teoreticka vychodiska spojend s organizaci a provozem
vefejné dopravy v Ceské republice a Rakousku, pfi¢em rozhodujici diraz bude kladen pravé
na regionalni Zelezni¢ni dopravu. Tato ¢ast prace bude priblizovat legislativni ramec upravujici
organizaci provozu vefejné dopravy v obou jmenovanych zemich, ptfedestie roli a vyznam
regionalni Zelezni¢ni dopravy a rovnéz predstavi zakladni teoretické aspekty definujici podstatu
principl udrZitelné mobility.

Soucasti této kapitoly bude predstaveni zdkladnich dokumentil platnych jak na Grovni
Evropské unie, tak na trovni Ceské republiky a Rakouska, které vytyGuji smér regiondlni
politiky zaméfeny na posileni vzajemného socidlniho propojeni jednotlivych ptihrani¢nich
regionll. Zavérem této Casti prace dojde ke strucnému nastinéni dostupnych ukazatelti
slouzicich k popisu charakteru narodnich ekonomik a bude také popsana metodologie sbéru
a zpracovani dat béZné uZivana k ziskdvani a vyhodnocovani dat z pfepravnich prizkumi
ve vefejné doprave.

Druhé c¢ast prace se zamé&fi na analyzu soucasnych podminek provozu pieshrani¢nich
regiondlnich Zelezni¢nich spojlii vedenych mezi Bieclavi a Vidni. V ramci této Casti prace bude
pfesné vymezen predmét zajmu této prace, a to jak z geografického, tak z vécného hlediska.
Soucasné budou popsany geografické, ekonomické a socidlni podminky, které charakterizuji
definované izemi, a to zvI4st v tfidéni na oblast Ceské republiky a Rakouska.

Tato kapitola bude mimo jiné definovat existujici pieshrani¢ni ptepravni proudy
cestujicich, ato pomoci analyzy dat tykajicich se obsazenosti danych Zzelezni¢nich spoju

doplnéné o rozbor dat informujicich o hustoté a charakteru preshrani¢ni dojizd’ky obyvatel
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Bteclavska. Za ucelem bliz§iho poznani vyznamu poptavky po pteshrani¢ni regionélni prepraveé
osob v tomto regionu bude tato kapitola doplnéna o jednoduchou analyzu hustoty a charakteru
silni¢niho provozu v preshrani¢nich tsecich vybranych pozemnich komunikaci. Analyticka
¢ast prace dale priblizi charakteristiku a hustotu zelezni¢ni dopravy v oblasti Bfeclavska jak
v obecnych souvislostech, tak v pfipadé Zzelezni¢nich spojii zkoumanych touto praci
1 v detailnim pohledu.

Analyticka ¢ast prace se bude dale zabyvat pifepravnimi podminkami a tarifni nabidkou
platnou pro pieshrani¢ni pfepravu Zelezni¢nimi spoji definovanymi v Givodni ¢asti zminéné
kapitoly, a to s dirazem na cenovou hladinu dostupnych tarifnich nabidek stejné jako na jejich
dostupnost v ramci jednotlivych odbavovacich kandlti. Zavérem druhé kapitoly dojde
k porovnani ptepravniho vykonu dosahovaného u definovanych spojii na Bfeclavsku véetné
tarifni nabidky a pfepravnich podminek platnych v téchto spojich s obdobnymi aspekty
regionalnich spoji provozovanych rovnéz mezi dvéma staty vyznacujicimi se rozdilnou tirovni
vybranych ekonomickych ukazatel, v piipadé této prace mezi slovenskou Bratislavou
a rakouskou Vidni.

Tteti kapitola navaZze na vysledky analytické ¢asti prace a navrhne mozné zpisoby
upravy sou€asné koncepce tarifnich a ptepravnich podminek platné ve zkoumané preshrani¢ni
relaci vedouci ke zvySeni uZivatelské atraktivity sluzeb pteshraniéni regionalni Zelezni¢ni
dopravy, ato spfihlédnutim k GspéSné implementaci obdobnych opatifeni v zahranici.
Spoleénym cilem vSech uvedenych navrhi je zlepSeni soufasného systému tarifnich
a prepravnich podminek danych regionalnich Zelezni¢nich spojl v pfeshrani¢nim tseku trati.

Ctvrta kapitola zhodnoti feSeni navrzend ve tfeti Gasti prace a nabidne kriticky pohled
na piedpokladany dopad téchto navrhii. V ramci této ¢asti budou definovany ocekdvané piinosy

doporucenych feSeni stejné jako rizika spojena s jejich implementaci.
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1 TEORETICK,E ASPEKTY PRESHRANICNI REGIONALNI
ZELEZNICNI DOPRAVY

Tato kapitola pfedstavuje zakladni teoreticka vychodiska pieshrani¢ni regionalni
zelezni¢ni dopravy asni uzce souvisejicich aspektt. Prvni cast kapitoly se zabyva
problematikou vefejné dopravy jako celku vcetné legislativnich podminek jejiho fungovéni,
asice ve vztahu k tématu prace s diirazem na regionalni Zeleznicni dopravu. Vzhledem
k mezindrodnimu oboru zajmu prace, a sice Zelezni¢niho spojeni Ceské republiky (dale také
jen CR) a Rakouska, jsou v ramci této prace kromé legislativniho ramce vefejné dopravy
platného v CR piedstaveny rovnéz vychozi narodni legislativni normy tykajici se tohoto oboru
platné v Rakousku. DalSi ¢ast prace potom shrnuje zakladni socidlni aspekty dopravy
a priblizuje obecné platné strategie pro rozvoj dopravy. Tato kapitola mimo jiné poskytuje
zakladni piehled ukazateli pouzivanych v praxi pro hodnoceni narodnich ekonomickych
systémd, a sice s diirazem na spotiebitelsky pohled hodnoceni. Posledni ¢ast kapitoly nasledné
struéné popisuje metody sbéru a zpracovani dat vyuzivanych v ramci piepravnich prizkumii ve
vetejné doprave.

Regionéalni doprava se na rozdil od dalkové dopravy vyznaCuje Ucelem piepravy
na kratké vzdalenosti v ramci vétiiho izemniho celku, kterym miiZze byt v podminkach CR
naptiklad kraj, v zahrani¢nim ptipad¢ spolkova zemé, pticemz slouzi k propojeni jednotlivych
sidel regionu, zejména pak mést s vétSim poctem obyvatel (Drdla, 2012). Jeji pfesna definice
je v8ak ve srovnani napiiklad s pfiméstskou dopravou, kterou rovnéz charakterizuje preprava
zejmeéna cestujicich na kratké vzdalenosti, avSak na husté osidleném geografickém tzemi,
ponékud neostra, jak Drdla (2021) uvadi, nebot’ tento druh dopravy pokryva svou plisobnosti
nejen venkovska sidla, ale rovnéz predmésti velkych mést.

Problematikou dopravni obsluZznosti sidelnich celkd se zabyva dokument zvany
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050
publikovany Ministerstvem dopravy Ceské republiky (déle znaéenym pouze jako Ministerstvo
dopravy), ktery stanovuje pojem venkovsky prostor, ktery definuje jako: ,, prostor, v jehoz
stredu  je centrum regiondalniho vyznamu (zpravidla meésta velikosti
5 — 25 tis. obyvatel), ktery neni soucasti aglomerace nebo metropolitni oblasti ¢i mésta
krajského typu ““ (Ministerstvo dopravy, 2021, s. 60). Tento dokument dale dodava, ze na uzemi
takto definovaného prostoru zpravidla lezi obce, které¢ maji spadovost k regiondlnimu centru,
pfi¢emz jmenovany prostor méa obycejné potencial pro zavedeni sluzeb, které lze povazovat za

alternativu k individualni automobilové dopravé (Ministerstvo dopravy, 2021).
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Specifickymi venkovskymi regiony jsou takzvané periferni oblasti, vyskytujici se jak
v blizkosti statnich hranic, tak v pfipadé n€kterych lokalit i podél vnitrostatnich hranic kraju
(Ministerstvo dopravy, 2021). Tyto oblasti se vyznacuji hor$i obc¢anskou vybavenosti
ve srovnani s béznym venkovem a jejich obyvatelé¢ jsou proto nuceni cestovat za sluzbami
1 pracovnimi povinnostmi cestovat na del§i vzdalenosti, coz vede spole¢né s fidkou nabidkou
sluzeb vetejné dopravy k odlivu ekonomicky aktivnich obyvatel z téchto oblasti (Ministerstvo
dopravy, 2021). Pro obsluhu perifernich oblasti neni na rozdil od béznych venkovskych oblasti
vhodna Zelezni¢ni doprava, jak zminénd Dopravni politika deklaruje (Ministerstvo dopravy,
2021).

Regionalni doprava je v takto Sirokém vymezeni velmi vyznamnym druhem dopravy,
ktery bez ohledu na jeji podobu na kazdodenni bazi vyuziva zhruba 90 % ekonomicky aktivnich
obyvatel (Vyka, 2017). Zatimco denné dojizd&jici Z4ci, studenti a pracujici cestuji na pravidelné
bazi predevsim na kratsi vzdalenosti a vyuziji tak zejména méstskou, pfiméstskou a regionalni
dopravu, obchodni cesty acesty podnicené rekreacnimi tcely mohou cCasto spadat spise

do oblasti dopravy dalkové, jak Faulks (1999) popisuje.

1.1 Verejna hromadna doprava

Vedle individualni automobilové dopravy, kterd se na celkové prepravni praci
v regiondlni dopravé podili rozhodujici mérou, k dopravni obsluze zminovanych wGzemi
neodmyslitelné patii 1vefejna doprava (Vyka, 2017). Vetfejnou regionalni dopravu lze
povazovat za zakladni kamen dopravni obsluZznosti, kterou narodni legislativa definuje jako:
,,zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zarizeni,
k organiim verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy
zpét” (Cesko, 2010b) a jejiz smysl lze rovnéz spatiovat jako piispévek k ,, trvale udrzitelnému

rozvoji uzemniho obvodu, “ jak tento zadkon dale upfesnuje.

1.1.1 Legislativni ramec vefejné hromadné dopravy

Zakladnim kamenem legislativy upravujici postup statu, krajii a obci pii zajiStovani
dopravni obsluznosti v CR je Zakon ¢&. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich (Damborsky, 2014), ktery svou podstatou vychdzi z Natizeni Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vetfejnych sluzbach v prepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a¢. 1107/70.

Uvedené pravni normy rovnéz stanovuji pravidla pro finan¢ni kompenzace dopravnich vykont

v zavazku vetejné sluzby. Mojzi§, Graja a Vancura (2008) doplnuji, Zze jednim z hlavnich
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pfinosii zminéného evropského natizeni je zajisténi transparentnosti celého procesu objednavky
vetejné dopravy, ke které svym znénim zacastnéné subjekty zavazuje.

Kompetence v zajisStovani dopravni obsluznosti jsou v navaznosti na ¢lenéni dopravy
na dopravu regionalni a dalkovou rozdéleny mezi kraje a stat (Cesko, 2010b). Objednavka
a koordinace vefejné regionalni hromadné dopravy v CR spadé od 1. 1. 2005 do kompetence
krajii, ptficemz kraje nebo jimi stanovené organizace rovnéz tvoii plany dopravni obsluznosti
pro sva uzemi (Damborsky, 2014).

Zakon €. 194/2010 upravuje povinnosti kraji a obci pro zajisténi dopravni obsluznosti
na svém uzemi nasledovné: ,,Kraje a obce ve své samostatné piisobnosti stanovi rozsah
dopravni obsluznosti a zajistuji dopravni obsluznost verejnymi sluzbami v prepravé cestujicich
verrejnou drazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou a jejich propojenim* (Cesko,
2010b). Objednavka a koordinace vefejné dalkové drazni dopravy nélezi k tkolim statu,
pii¢em? tato uloha je svéfena Ministerstvu dopravy (Cesko, 2010b).

Pokud je to pro dopravni obsluznost nezbytné, mize kraj se souhlasem jiného kraje
zajiStovat dopravni obsluznost ivjeho uzemnim obvodu, pfiemz stejny princip lze
v regionalni dopravé aplikovat i na mezistatni Grovni, kdy je pro kraj nezbytné svoleni vefejné
moci jiného statu (Cesko, 2010b). Jednotlivé obce potom mohou zajist ovat dopravni obsluznost
nad ramec dopravni obsluznosti kraje, existuje-li takova potieba (Cesko, 2010b).

Kraje jsou platnou legislativou zavazany k propojeni linek vetejné hromadné regionalni
dopravy (Cesko, 2010b), coz je dle Drdly (2021) jednim z vyznamnych faktord pro zvyseni
atraktivity vetfejné dopravy. Damborsky (2014) poznamenava, ze pii planovani vefejné dopravy
na ur¢itém Uzemi (naptiklad kraje) by méla byt mozZnost systematického a komfortniho
cestovani mezi takovymi regionalnimi celky disledné zohlednéna.

Nékteré linky vetejné dopravy jsou naopak provozovany bez objednavky tizemnich
celkli na komerc¢ni riziko zi€astnénych dopravceil, pficemz tato situace nastava napiiklad
na Zelezni¢ni lince Ex1 z Prahy do Ostravy (Sprava zeleznic, 2021Db).

V piipad¢ linek verejné hromadné dopravy spolufinancovanych z vefejného rozpoctu
muze objednatel s dopravcem uzavtit smlouvu o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
v souladu s platnou legislativou dvéma zptsoby (Cesko, 2010b), kde prvni zpiisob predstavuje
uskute€néni nabidkového fizeni, ve kterém se stava vitézem dopravce predkladajici
ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidku, druhym zplisobem je pak moznost pifimého zadani
konkrétnimu dopravci, jak tento zdkon dale uvadi. Problematiku pfimych zadani ve vetfejné

dopravé dale upravuje evropska legislativa, ktera tuto moznost ptipousti naptiklad v provoznich
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souborech malého rozsahu, v piipad¢ rizika preruSeni sluzeb vefejné dopravy a podobné
(Evropska unie, 2007).

V ptipadé¢ vetejné zeleznini dopravy v objednavce iizemnich celkl na draze celostatni
nebo regionalni na uzemi CR jsou zuéastnéni dopravcei povinni uznavat jednotny jizdni doklad
(Cesko, 2010b), jehoZ cena je statem stanovena jako pevna (Ministerstvo financi CR, 2022).

Podniky podilejici se na zajisténi vefejné pozemni osobni dopravy mohou Zzadat
o finan¢ni kompenzace nakladi pro financovani provozu takovych sluzeb, pokud je to za
danych podminek nezbytné k udrzeni pozadované ucinnosti a kvality sluzeb (Evropska unie,
2007). Podminky uréeni naroku na kompenzaci a stanoveni jeji vy3e jsou v podminkach CR
definovany vyhlaskou ¢. 296/2010 o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a uréeni
maximalni vy$e kompenzace (Cesko, 2010a). Unijni pravo dopliiuje, Ze finanéni kompenzace
by méla zohlednovat pfijmy ziskané z takové Cinnosti a tvorbu zisku (Evropska unie, 2007),
ktery eska legislativa omezuje na 7,5 % z provoznich aktiv roéné (Cesko, 2010a).

Mezi dalsi vyznamné pravni normy regulujici vefejnou osobni dopravu na trovni CR se
dle Damborského (2014) fadi Zakon ¢. 266/1994 o drahach a také zékon ¢. 111/1994 o silni¢ni
dopravé. Zékon o drahdch rovnéZz stanovuje podminky, které musi byt dopravcem
bezpodmineéné splnény, aby mohl ziskat svoleni k provozovani drazni dopravy na izemi CR
(Cesko, 1994).

S pfihlédnutim na obor zajmu této prace poskytuje tento pododdil i stru¢ny vhled
do legislativniho ramce vetejné dopravy i1 pro Rakousko. V uvedené zemi funguje objednavka
veiejné hromadné dopravy na obdobném principu jako je tomu v piipadé CR, nebot’ objednavka
v této zemi rovnéz probiha na celostatni a regionalni tirovni (OBB, 2022a), pii¢emZ zde rovnéz
stejné jako v CR existuji v ptipadé Zelezniéni dopravy linky, jejichz provoz zadnym tizemnim
celkem objedndvany neni a kde jsou spoje provozovany na komeréni riziko dopravcti (OBB,
2022b). V ptipadé Rakouska se jednd o linku spojujici Viden a Salzburk arovnéz spoje
projizdéjici pies Brennersky prismyk (OBB, 2022b).

Kazda rakouska spolkova zemé ma vlastni dopravni svaz (Verkehrsverbund), ktery
pracuje na organizaci a fizeni vefejné dopravy na svém tzemi (BMK, 2022a) a doplituje statni
objednavku vetejné dopravy v mistech a casech, kde statni objednavka nepostacuje, pficemz
tato doplitkova objednavka jednotlivych spolkovych zemi tvofi na Zeleznici asi 20 % vSech
vykonti (OBB, 2022b). Na tizemi Rakouska funguje 7 dopravnich svazii vyjmenovanych nize
(Mobilititsverbiinde Osterreich, 2022):

e Verkehrsverbund Ost-Region (VOR)
e Oberdsterreichischer Verkehrsverbund (OOVV)
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e Salzburger Verkehrsverbund (Salzburg Verkehr)
e  Verkehrsverbund Tirol (VVT)
e Verkehrsverbund Vorarlberg (VVV)
e  Verkehrsverbund Steiermark (Verbund Linie)
e Verkehrsverbund Kérntner Linien.
Zakladnim legislativnim dokumentem upravujicim problematiku vetejné dopravy
v Rakousku je zakon Offentlicher Personennah- und Regionalverkehrsgesetz z roku 1999 &asto
znaceny pod zkratkou OPNRV-G 1999, jak Chmelai a Melichar (2006) popisuji. Tato
legislativni norma regulovana ministerstvem nesoucim ndzev Bundesministerium fiir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitét, Innovation und Technologie (zkracené BMK) se
obdobné jako Zakon ¢. 194/2010 Sb. orientuje na provoz a organizaci vefejné dopravy a nikoli
na infrastrukturu, pfi¢emz mezi hlavni body této normy se fadi:
e stanoveni hranic dopravnich svazli v navaznosti na vedeni piepravnich proudu
cestujicich,
e podminky financovani vefejné dopravy,
e nastaveni ramce pro tvorbu tarifnich podminek,

e stanoveni zakladnich pozadavki na kvalitu sluzeb a dalsi (BMK, 2022a).

1.1.2 Podil pfepravni prace verejné osobni dopravy

D¢lba piepravni prace v osobni dopravé zndma rovnéz pod anglickym nazvem modal
split je obecné definovana jako procentudlni pomér piepravni prace jednotlivych druhi
dopravy, zejména potom dopravy pozemni (Eurostat, 2022d). Objem ptepravni prace byva
obvykle vyjadien v osobokilometrech (Eurostat, 2022d), pficemZ naptiklad Drdla (2021)
pouziva pro tento ukazatel oznaceni pfepravni vykon. V priibéhu ¢asu dochazi ke zvySovani
celkového prepravniho vykonu osobni dopravy, jenom mezi lety 1970 a 2000 vzrostl tento
ukazatel dvojnasobné, jak Seidenglanz (2006) podotyka.

Na celoevropské urovni se kazdoro¢ni podil pfepravni prace vetejné osobni dopravy
dlouhodobé pohybuje okolo hodnoty 16 %, pti¢emz k vyraznému vykyvu, kdy se tento podil
razantn¢ propadl, doslo az v roce 2020 (Eurostat, 2022c), jenz byl spjat s pandemii nemoci
covid-19, kterd se odrazila na podobé modal splitu celosvétove (UITP, 2020). V rozlozeni
modal splitu osobni dopravy existuji napti¢ Evropskou unii znacné rozdily, které nelze ptimo
umérné odhadovat z narodnich podilti prfepravni prace v nakladni doprave (Seidenglanz, 2006).

V podminkach CR dokéze vefejnd hromadnéa doprava isp&iné konkurovat individualni

automobilové dopravé zejména v ramci pieprav na kratké vzdalenosti uvniti uzemi obci
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v podobé méstské hromadné dopravy ajeji konkurenceschopnost se zlepSuje iv ramci
dalkovych pteprav (Vyka, 2017).

Pii pohledu na podil jednotlivych dopravnich médti na prepravé cestujicich v ramci CR
dle poctu vykonanych jizd bez ohledu na vzdalenost ptipada veiejné doprave nadpolovicni ¢ast
vykont, tento vysledek je vSak dan zejména vlivem méstské hromadné dopravy ve velkych
sidelnich centrech, kde probiha velké mnozstvi pieprav na velmi kratkou vzdalenost, jak Vyka
(2017) dodava.

Problematika délby piepravni prace je uzce spojena s tématem udrzitelnosti v doprave,
pficemz vyspélé zemé se Casto vyznacuji vyznamnym podilem individudlni automobilové
dopravy, jejiz Skodlivost dle Adamce (2008) spociva zejména v mnozstvi produkovanych
emisi. Faulks (1999) ptidava mezi dal$i negativni aspekty zminéného dopravniho modu rovnéz
znacné pozadavky na zabor mista a rovnéz tvorbu dopravnich kongesci. Zadbor mista hodnoti
jako vyznamny environmentalni faktor rovnéz Stejskal (2008), ktery udava, ze v ptipadé
zeleznice je zabor pudy statisticky zpravidla dvakrat az tfikrat nizsi, nez je tomu u dopravy
silni¢ni.

Adamec (2008) pfisuzuje individudlni automobilové dopravé status environmentalné
nejméné piijatelného dopravniho modu. Costa (2017) hodnoti Zelezni¢ni dopravu jako jeden
a Seidenglanz (2006) ve své publikaci jeho nazor potvrzuje. Mezi Casté pfic¢iny mimotadnych
udalosti na Zeleznici se dle Kvizy (2006) fadi stiety kolejovych vozidel se silni¢nimi vozidly,
které se ale ve statistikach poctu usmrcenych osob pficitaji na vrub silni¢ni dopravée, jak autor
dale vysvétluje.

Udrzitelnost v dopraveé ma rovnéz svou socialni stranku, kterd ptimo souvisi s nabidkou
sluzeb vefejné dopravy na uréitém geografickém tzemi, nebot Sirokd dopravni nabidka
umoznuje obyvatelim snadnéjsi zajiSténi jejich dennich dennich potieb (Hernandez, 2018)
a kladné ptisobi rovnéz na zaméstnanost v daném regionu (Curtis 2020). Na dostupnosti vetejné
dopravy se velkou mérou podili 1 cena jizdného, nebot’ zejména nizkopiijmovi obyvatelé byvaji
pfimo zavisli na sluzbach vetejné dopravy, kterd by vysi svého tarifu méla byt pristupna pro

Siroké spektrum obcant (Curtis, 2020).

1.1.3 Regionalni Zelezni¢ni doprava
V roce 1828 byla do provozu uvedena viibec prvni Zelezna draha na ceském tizemi, jejiz
trasovani sméfovalo z Lince do Ceskych Bud&jovic a na které byl provoz zprvu zajistovan

koniskym pohonem (Kvizda, 2006). V posledni c¢tvrtiné 19. stoleti dochédzelo k upinani
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spolecenské pozornosti k dalSimu rozSifovani Zeleznicni sité tak, aby bylo zajisténo kvalitni
dopravni spojeni mimo v té dobé povétSinou jiz existujici hlavni traté, které by propojilo
vyznamna hospodaiska centra Rakouska-Uherska (Vyka, 2017).

Rust téchto zeleznic vyvrcholil pfed prvni svétovou valkou (Vyka, 2017) a posledni
zprovoznénou veiejnou drahou na izemi dnesni CR byla v roce 1953 trat’ z Havlickova Brodu
do Brna (Kvizda, 2006). Obce, které ziskaly diky vystavbé zelezni¢nich trati kapacitni spojeni
se svétem, zacaly v mnoha ptipadech prosperovat a z vyhod (pfedevsim regionalni) zeleznice
tézi tamni obyvatelé neziidka doposud (Vyka, 2017).

Zelezni¢ni tratd jsou v CR provozovany jak Spravou Zeleznic, tak v drobné mife
také soukromymi provozovateli, pti¢emz celkova délka sit€ provozovana Spravou zeleznic ¢ini
v soucasné dob¢€ 9 396 km (Spréva Zeleznic, 2022d). Na naprosté vétSin€ trati probiha provoz
na tzv. normalnim rozchodu, jehoz hodnota ¢ini 1 435 mm. Kategorizace zelezni¢nich trati je
legislativné uréena Zakonem o drahach ¢. 266/1994 Sb. (Sprava Zeleznic, 2022d). Uvedeny
legislativni dokument tfidi zelezni¢ni drahy na zaklad¢ jejich vyznamu, technickych podminek
a tigelu do nasledujicich kategorii (Cesko, 1994) na:

e drahu celostatni, ktera slouzi mezinarodni a celostatni vefejné Zelezni¢ni pieprave,

e dréhu regiondlni, ktera pfedstavuje drahu regionalniho nebo mistniho vyznamu a je
zausténa do drahy celostatni,

e drédhu mistni, jeZ je oddélend od celostatni drahy nebo slouzi vyhradné provozovani
drazni dopravy pro zvlastni ucely, jako je naptiklad provoz historickych vlakl nebo
provoz osobni drdzni dopravy pro potieby cestovniho ruchu,

e vlecku, kterd je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy a slouzi vyhradné vlastni
potiebé provozovatele nebo jiného podnikatele,

e zkuSebni drahu, ktera slouzi zejména zkuSebnim jizddm draznich vozidel

e aspecialni dréhu, jejiz Gcel spociva k zajiSténi dopravni obsluznosti obce.

Zminénému clenéni béZnych trati na drahy celostatni a regionalni vSak nelze beze
zmény chapat optikou ptepravniho charakteru, nebot’ mezi uvedené kategorie trati a ddlkovou
a regionalni Zelezni¢ni dopravu nelze poloZit rovnitko. Jizdni f4d Spravy Zeleznic doklada, ze
1 na tratich celostatnich je provozovana regionalni doprava (Sprava Zeleznic, 2021a). Tento fakt
vysvétluje Vyka (2017) argumentem, Ze regionalni Zelezni¢ni doprava zpravidla spojuje
vyznamnd regiondlni sidla v urcité geografické oblasti, a to bez ohledu na kategorii drahy

(Spréava Zeleznic, 2021a).
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Regiondlni zeleznice by méla dle Vyky (2017) tvotit dopravni patef na daném Uzemi,
coz lze oznacit za jeden z faktorti kladné pusobicich na racionalizaci pfepravnich tokd, jak
Mojzis, Graja a Vancura (2008) uvadéji. Autoti dale uvadeji nékteré podminky, které jsou pro
postaveni Zelezni¢ni dopravy do role patefniho dopravniho prostfedku pro danou oblast
nezbytné, a sice dobrou ob¢anskou dostupnost a ¢asové polohy vhodné pro vznik prestupnich
vazeb na ostatni dopravni méody regiondlni i dalkové dopravy. Vyka (2017) fadi mezi dalsi
faktory kladné€ ptisobici na posilovani role regionalni Zeleznice i atraktivni jizdni fad, ktery se
vyznacuje vedenim castych a pfedevsim pravidelnych spoji od Casného rana do pozdniho
vecera.

Od svého vzniku prosla Zelezni¢ni doprava a poptavka po ni vyraznymi zménami, které
se odrazily jak ve struktufe, tak v hustoté provozu, ato v oblasti nakladni i osobni dopravy
(Tomes$ a Pospisil, 2006). Uvedeni autoti rozd¢luji vyvojové faze Zeleznic na Evropském
kontinentu a v USA v souladu s obecnou teorii zivotniho cyklu produktu, podle niz tfidi tyto
faze v Case tak, jak je uvedeno na obrazku 1. Autofi dale podotykaji, Ze oblast Zzelezni¢ni
dopravy patii k segmentim dlouhodobé ovliviiovanym vefejnymi intervencemi, kdy vefejna

politika rozvoj zelezni¢ni dopravy bud’ podporovala nebo naopak tlumila.
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Obrazek 1 Kitivka zivotniho cyklu Zeleznic v Evropé a USA (Tomes a Pospisil, 2006)
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V CR funguje dle Drdly (2021) v sou¢asné dobé systém veiejné dopravy, ktery postrada
dostate¢nou miru adekvatni synchronizace, diky ¢emuz dochdzi k situacim, kdy si jednotlivé
prostiedky vetejné dopravy navzajem konkuruji, misto aby tvofily ucelenou a uspotradanou sit’.

V soucasné dobé je znacna Cast zelezni¢ni regiondlni dopravy provozovana s nizkou
Cetnosti spoji (Sprava Zzeleznic, 2021a), coz cestujici motivuje k volb¢ alternativnich
dopravnich modi (Vyka, 2017). Kvizda (2006) uvadi, ze jediny zptsob zvysSeni efektivnosti
zeleznic spociva v redukci délky Zeleznicni sité, coz ve svém dusledku znamena piedevsim
zastaveni osobni dopravy na fidce vyuzivanych tratich regiondlniho vyznamu.

Dedik, Cechovi¢ a Gagparik (2020) jako jeden z diivodu poklesu zajmu o Zelezniéni
dopravu, a to zejména na regionalni urovni, udavaji ptilisSnou vzdalenost zelezni¢nich stanic
a zastdvek od center osidleni, coz spolu s dal$imi faktory, jako je rostouci dostupnost
automobilové dopravy pro Siroké spektrum obyvatel, vede k masivnimu pfechodu cestujicich
k individualni automobilové dopraveé. Na atraktivitu Zelezni¢ni dopravy pro cestujici ma
negativni vliv nizkd vnitini pruznost Zeleznic, kdy jsou jednotlivé zeleznice v Evropé stéle
svazany statnimi hranicemi arozvoj mezinarodni Zelezni¢ni spoluprace postupuje znacné
nizkym tempem (Tomes a Pospisil, 2006).

Pro lepsi vyuziti potencidlu zelezni¢ni regiondlni dopravy je vhodné zajistit nejen
napojeni regionalni Zeleznice na vefejnou autobusovou dopravu, ale rovné€z i1 na individudlni
automobilovou dopravu budovanim parkovacich ploch v blizkosti Zelezni¢nich stanic (Vyka,
2017), kterdzto ¢innost je zakladnim kamenem pro tvorbu modernich systémil integrované
mobility, jez by obCanim umozZnily vyuZiti optimalni kombinace dopravnich modi
s ptihlédnutim k enviromentalnim faktorim dopravy.

V charakteru a vyuziti vefejné dopravy lze pozorovat Casovy vyvoj. Jesté v 90. letech
20. stoleti byla vyznamna ¢ast obyvatel venkova zaméstnana ve velkych podnicich, kde se diky
jednotné pracovni dobé jevilo v perifernich oblastech CR jako vhodné feseni vyuzivani vefejné
autobusové dopravy, kterd pfepravovala zaméstnance v uréeny cas rano tam a odpoledne zp¢t,
provozované v fidkém taktu Casto s nepravidelnym jizdnim tfadem (Vyka, 2017). V soucasné
dobé jsou viak obyvatelé venkova ¢asto zamé&stnani ve velkém mnozstvi malych podnikd, jak
autor dodava a dale dopliiuje, Ze v této situaci neni ekonomicky rentabilni zajistit obsluhu
takovych oblasti zvySenim cetnosti autobusovych spoju, ale jako vhodnéjsi feSeni se ukazuje
vyuziti individudlni automobilové dopravy pro piepravu k nejbliz§imu terminalu hromadné
dopravy (Casto zelezni¢ni stanici), odkud by obcané pokracovali dale do regionalnich center
vefejnou dopravou, ¢imz by doslo k eliminaci dopravnich kongesci na pfijezdech do téchto

center a soucasné odleh¢eni akutniho nedostatku parkovacich mist v téchto centrech.
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Adamec (2008) vidi budoucnost zelezni¢ni dopravy predevsim v podobé piiméstskych
zeleznic s piipadnym napojenim na méstské tramvajové sité a rovnéz v dalkové dopravé do
vzdalenosti 1000 km provozované na vysokorychlostni infrastruktuie. Seidenglanz (2006)
dopliluje, Ze zatimco vyznam vysokorychlostnich Zeleznic neustale roste, doSlo v ramci
Evropské unie jako celku i z pohledu jednotlivych ¢lenskych stati koncem 20. stoleti k poklesu
vyznamu regionalni zeleznice.

Naopak Vyka (2017) vysSe uvedenym nazorim tvrdé odporuje a podtrhuje vyznam
regionalni Zeleznice jako rychlé a ekologické spojnice center regionalnich izemnich celki, a to
zejména v mistech, kde se silnicni doprava pohybuje na hran¢ svych kapacit. Seidenglanz
(2006) nizky stupen vyuziti spoji na nekterych zelezni¢nich tratich ptiklada faktu, ze tyto
zeleznice byly vétSinou konstruovany v pribéhu 19. stoleti, kdy na evropském tuzemi panovalo
odlisné geografické rozlozeni obyvatelstva a tudiz ijind piepravni poptavka, nez je tomu

v dnesnich dnech.

1.1.4 Vyznam regionalni Zelezni¢ni dopravy v integrovanych dopravnich
systémech

Integrovany dopravni systém (IDS) je tarifni a organizacni uspofadani pusobici
v podminkach CR zejména na izemi kraje s rozliénymi mezikrajskymi piesahy, které ma za cil
koordinovat, fidit a propojovat jednotlivé druhy vetfejné dopravy tak, aby dochdzelo
k synergiim, které povedou k zvySeni atraktivity a zlepSeni vyuzitelnosti systému vetejné
dopravy z uZivatelského pohledu (Damborsky, 2014). Jako zékladni prvek IDS lze chapat
jednotny jizdni doklad, ktery je uzndvan napfi¢ zucastnénymi dopravci, a ktery cestujicimu
umoznuje vyuzivat vyhod vSech zapojenych dopravnich médi bez nutnosti opakovaného
nakupu jizdniho dokladu pro jednotlivé druhy dopravy nebo jednotlivé dopravce, jak
Damborsky (2014) doplnuje.
Integrované dopravni systémy se dle MojziSe, Graji a Vancury (2008) tiidi na
nasledujici podsystémy:
e podsystém organizacné¢ ekonomicky, ktery se zabyva zejména nastavenim zajmového
uzemi IDS a dale organiza¢nim uspotfaddanim, financovanim a kontrolou téchto systémi,
e podsystém tarifni, ktery nastavuje pravidla tarifniho uspotadani, fidi tarifni strukturu
a také tesi problematiku fungovani prodejniho a odbavovaciho systému
e adopravni podsystém, jehoz ukolem je zjisStovani piepravnich potieb v ramci
zvoleného uzemi, sestavovani dopravni sit¢ a jizdnich tadi, optimalizace linkového

vedenti, fizeni technické zakladny a dalsi.
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Drdla (2021) vysvétluje, ze analogiemi Ceskych integrovanych dopravnich systémi jsou
v zahrani¢i organizace znamé pod nazvy dopravni nebo také tarifni svazy, jejichz hlavni ucel
je obdobny jako v piipadé tuzemskych IDS.

Mojzis, Graja a Vancura (2008) tiidi tarifni systémy vyuzivané v ramci fungovani IDS
na jednotné tarify, které mohou byt pro svou povahu rovnéz nazyvany tarify plosnymi a které
se vyznacuji jednotnou cenou v ramci celé dopravni oblasti a na vykonové tarify, pfi jejichz
pouziti je vyslednd cena umérna délce cesty, at’ uz z pohledu vzdalenosti nebo doby trvani.
Vykonov¢ tarify autofi dale tfidi na:

e zbOnovy tarif, ktery z4jmové uzemi déli na pevné Casti (takzvané zony), kdy v ramci
jedné zony plati jednotnd prepravni cena, kterd se s poctem projetych zon zvysuje,

e (asovy tarif, jenz Ize charakterizovat omezenim ¢asovou platnosti jizdnich dokladi,

o kilometricky tarif, ktery reflektuje dopravcem realizovany dopravni vykon

e apasmovy tarif, jenz lze chéapat jako uritou obdobu kilometrického tarifu s tim
rozdilem, Ze cena se neodviji od poctu projetych kilometrt, ale projetych pasem.

Damborsky (2014) popisuje, Ze zelezni¢ni doprava by méla tvotit pomyslnou patet IDS,
pricemz své tvrzeni podpird argumenty, ze tento druh dopravy je dostate¢n¢ kapacitni, rychly,
ma optimalni energetické naroky azejména je nezdvisly na provozu na pozemnich
komunikacich, které mohou byt postizeny dopravnimi kongescemi tvotrenymi predev§im IAD.
Vyka (2017) s jeho ndzorem souhlasi a dodava, ze z dostupnych statistickych dat 1ze vyvodit

nevhodnost autobusové dopravy pro tvorbu pateini dopravni sité regionu.

1.2 Socialni aspekty dopravy

V navaznosti na téma prace piedstavuje tento oddil zakladni socialni aspekty dopravy
a dopravni obsluznosti ve vztahu k obCanské mobilité.

Mobilitu lze v dne$ni dobé povazovat za jeden ze zakladnich kamenl pro moZznost
participace obyvatel na socialnim a kulturnim Zivoté spolecnosti, stejn¢ jako je s mobilitou
spojena dosazitelnost vzdélani a pracovnich mist (Hernandez, 2018). DosaZitelnd mira mobility
se vSak v zavislosti na geografické struktufe daného uzemi, nabidce verejné dopravy, dopravni
infrastruktufe a jeji dostupnosti stejné jako v zavislosti na konkrétni socialni tfidé daného
vzorku populace vyrazné 1isi (Curtis, 2020).

Miru dosazitelné mobility lze hodnotit ukazatelem dostupnosti, ktery piedstavuje
snadnost dosazitelnosti nékterého z bodi zajmu obyvatel, kterym mize byt napiiklad

pracovisté, vzdélavaci nebo zdravotnické zatfizeni a podobné, pricemz dobra dostupnost se
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vyznacuje zejména kratkymi cestovnimi Casy av piipadé vefejné dopravy pak nabidkou
ptepravnich sluzeb s hustou Cetnosti spoji (Xiao, 2021).

Mojzis, Graja a Vancura (2008) chapou mobilitu jako jeden ze zakladnich socialnich
prvkil spolecnosti, nebot’ v piipadé vysoké irovné mobility jsou obyvatel¢ schopni cestovat za
kazdodennimi cili svych zajmu a prohlubovat tak své spolecenské vazby (Curtis, 2020).

V ptipadé nedostatecné tirovné sluzeb veiejné dopravy jsou na své mobilité nejcitelnéji
omezeni nizkopiijmovi obyvatelé, ktefi Casto nevlastni osobni automobil (Curtis, 2020),
protoze obvykle existuje vyznamny nesoulad v dostupnosti vybranych bodu z4djmu v piipadé
vyuziti IAD ve srovnani s vefejnou dopravou (Tao et al., 2020). Vetejna doprava tak svou
funkei umoznuje volny pohyb osob, pro které je IAD nedostupnd, miize vSak pfi spravném
fungovani a dosazeni vysokého stupné konkurenceschopnosti ptispét k prechodu stavajicich
uzivatelii IAD k alternativnim moZnostem piepravy, coz svou podstatou piispiva k rozvoji
udrzitelné dopravy na daném uzemi (Mojzi§, Graja a Vancura, 2008).

Gobillon a Selod (2019) se domnivaji, Ze v piipadé nizké urovné mobility obyvatel
muze dojit k situaci, kdy jsou pro obyvatele s nizkym socidlnim statusem lokality s adekvatni
pracovni poptavkou nedostupné, nebot’ ndklady na bydleni v takovéto atraktivni lokalité nejsou
schopni nést a nabidka vhodného arychlého dopravniho spojeni mista jejich soucasného
bydlisté s lokalitou, kde existuje mnozstvi pracovnich nabidek, neexistuje. Tuto mySlenku dale
rozviji Monte, J. Redding a Rossi-Hansberg (2018), kteti popisuji, Ze dostupné dopravni
spojeni je pro obyvatele ¢asto vychodiskem, jak se vypofadat s vysokymi naklady na bydleni
v misté pracovisté a naopak s nedostatkem pracovnich ptilezitosti v misté bydliste.

Problémem feSeni bytové situace dojizd’kou pro nizkoptijmové obyvatele, kteti jsou
casto zamé&stnani na pozicich nevyZadujicich odbornou kvalifikaci, mize byt jejich pracovni
doba, nebot’ tito zaméstnanci obvykle za¢inaji svou sménu jiz v brzkych rannich hodinach nebo
ji naopak ukoncuji az v pozdni no¢ni dobé, kdy je provoz vetejné dopravy omezen (Curtis,

2020).

1.3 Strategie rozvoje dopravy a preshrani¢ni spoluprace v ramci EU

Tato ¢ast si klade za cil pfedstavit zdkladni dokumenty vytycujici smér vyvoje oboru
dopravy, a to na roviné Evropské unie a také na narodni urovni CR a Rakouska.

Evropska unie nastavuje obecna pravidla fungovani a smér vyvoje jednotlivych oblasti
ekonomiky i spolecenského zivota, které jednotlivé uzemni celky ramci své plisobnosti dale

rozpracovavaji v zavislosti na mistnich podminkach.
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1.3.1 Platné dopravni politiky v ramci vybranych tuzemnich celki

Dopravni politika zaujima na celoevropské urovni své dulezité misto, po vice nez tficet
let je jednou z hlavnich oblasti spolecné politiky EU (Pernice, 2022a). Mezi dulezité ukoly,
které¢ si Evropska unie klade za cil, patfi otevieni dopravnich trhii konkurenci, vytvoieni
transevropskych dopravnich siti a v neposledni fad€ rovnéz vétsi zdiraznéni tématu udrzitelné
dopravy, jak Pernice (2022a) dale dopliuje. Mezi cile evropské zelezni¢ni politiky Ize potom
fadit zejména vytvofeni jednotného Zeleznicniho prostoru aotevieni tohoto odvétvi
hospodarské soutézi Pernice (2022b).

V bieznu 2011 byl Evropskou komisi pfijat dokument nesouci nazev Bila kniha, ktera
v oblasti dopravy vytycuje n€kolik hlavnich strategickych cild, kterych by mélo byt dosazeno
do roku 2050 amezi které lze fadit zejména snizeni emisi sklenikovych plynl
vyprodukovanych dopravou o 60 % (Evropska komise, 2011a). Tento dokument soucasné
klade diiraz na zvySeni urovné vyuziti vefejné dopravy na ukor individualni automobilové
dopravy, pricemz ve stejnou chvili uvadi, ze omezeni mobility neni kyzenym feSenim celého
problému (Evropskd komise, 2011a). Zminény dokument vychazi z komplexni strategie
Evropské unie s ndzvem Doprava 2050, kterd je v rdmci Bilé knihy déle rozpracovavéana
(Evropské komise, 2011b).

Na celosvétové urovni fesi problematiku ochrany Zivotniho prostfedi a klimatickych
cilt, které s oblasti dopravy také uzce souvisi, Patizskd dohoda, kterou v roce 2015 pfijala
Organizace spojenych narodi (OSN, 2015). Na Patizskou dohodu v rdmci Evropské unie
navazuje Zelend dohoda pro Evropu zroku 2019, kterd cile ptedchazejicich umluv
a dokumentti dale posouvéd, ato tak, aby se Evropska unie stala do roku 2050 klimaticky
neutralni geografickym blokem, v oblasti dopravy tak ma dojit k devadesatiprocentnimu
poklesu emisi sklenikovych plyni, ¢emuz ma dopomoci presun dopravniho vykonu mimo jiné
ze silni¢ni na zelezni¢ni dopravu (Evropska komise, 2019).

V tuzemskych podminkéach stanovuje kyzeny smér vyvoje dopravni oblasti a feSeni
mobility Dopravni politika Ceské republiky 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, ktera svym
obsahem vychazi z Bilé knihy a dalSich dokumentii Evropské unie a tyto dale rozpracovava
s ohledem na podminky CR (Ministerstvo dopravy, 2021). Tato Dopravni politika si kromé
jiného klade za cil pomoci dopravy upevnit izemni soudrznost statu, k cemuz, jak tento
dokument podotykda, je zapotiebi vyvazené vybaveni regionii odpovidajici dopravni
infrastrukturou, a vénuje se rovnéZ problematice zajisténi dopravni obsluznosti ve venkovském

prostoru (Ministerstvo dopravy, 2021). V ptipad¢ zajiSténi dopravni obsluznosti v perifernich
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oblastech CR, at’ uz vné&jsich nebo vnitinich, stanovuje dokument &tyfi mozné strategie feSeni
a nechava tak prostor pro rozhodnuti kompetentnich organti (Ministerstvo dopravy, 2021).

Zékladni kdmen dnes$ni rakouské dopravni politiky v osobni dopravé tvoii rozsahlé
Setfeni z let 2013 a 2014 nesouci nazev Osterreich unterwegs 2013/2014, které bylo provadéno
ve spolupraci statu a jednotlivych spolkovych zemi (BMK, 2022b). V navaznosti na platné
dokumenty Evropské unie a Pafizskou tmluvu plati v Rakousku dopravni politika nesouci
nazev Mobilitdtsmasterplan 2030, ktera stanovuje dlouhodobé cile v oblasti dopravy a vytycCuje
smér, kterym by se tato oblast méla vyvijet (BMK, 2021). Jednim ze stéZejnich cili tohoto
dokumentu je zvyseni podilu cestujicich ve vefejné doprave na ukor individudlni automobilové
dopravy, v tomto ptipad¢ se jedna o nartst ze 16 % v roce 2018 na cilovych 23 % v roce 2030
(BMK, 2021).

Pro vytycCeni strategie vzhledem k budovani Zelezni¢ni infrastruktury je v Rakousku
urcen strategicky dokument s nazvem Zukunft Bahn Zielnetz 2025+, ktery obsahuje konkrétni
body, které je potieba uskutecnit, aby doslo k vybudovani zelezniéni sité, ktera by odpovidala
definovanym pozadavkiim moderni doby (OBB INFRA, 2022b).

Ve srovnani sevropskou iceskou dopravni politikou piikldda rakousky
Mobilitidtsmasterplan 2030 velkou vahu moznosti Uplnému vyhnuti se vyuzZiti dopravy
naptiklad pomoci prace na dalku (BMK, 2021). Pomoci vyhodnych dlouhodobych casovych
jizdenek znamych v praxi pod ndzvem Klimaticket by chtélo Rakousko zédkazniklim pravidelné
vyuzivajicim sluzby vetejné dopravy zajistit pfijatelnou vysi ceny jizdného tak, aby tato cena
byla obstala v konkurenci s individudlni automobilovou dopravou, jak uvedend dopravni

politika doklada (BMK, 2021).

1.3.2 Strategicky pristup k vzijemnému propojeni evropskych regioni

Evropska unie se svym kondnim snazi pfispét k upevnéni vnitini integrity svého
geografického uzemi, a to zejména podporou vzajemné spoluprace Clenskych zemi tak, aby
doSlo k pfirGistku ekonomického a socidlniho rozvoje zapojenych regionli a zaroven
k ptekonani historického vnimani hranic jako nastroje spoleenského rozdéleni Uzemi
(Evropské komise, 2022b).

Za timto tcelem doslo ke spusténi programu Interreg, ktery je clenén do n€kolika urovni
v zavislosti na geografickém c¢lenéni jednotlivych tizemnich celki véetné podpory spoluprace
s regiony na vn&j3i hranici Evropské unie (Evropska komise, 2022b). Uzemi jizni &asti CR

a severniho Rakouska byly do programu ,,Interreg A* zamétené¢ho na spolupraci tzemnich
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celkli na Grovni NUTS3 zapojeny v programovych obdobich 2007 — 2013 a 2014 — 2020
a spoluprace pokracuje dale i v obdobi 2021 — 2027 (Interreg, 2021).

1.4 Ukazatele pro hodnoceni narodni ekonomiky

Existence velkého poctu narodnich ekonomik s sebou nese i potiebu vyhodnocovani
jejich aspektti a vzajemného porovnavani, k cemuz se kromé casto pouzivané¢ho ukazatele
hrubého domaciho produktu bézn¢€ pouzivaji ukazatele PLI (Price Level Index), PPP
(Purchasing Power Parity) a CPI (Consumer price index), jak Eurostat (2008) ve své publikaci
uvadi.

Za Ucelem transparentniho porovnavani vykonu regiondlnich ekonomickych systémil
byl pod zastitou Evropské unie spustén Evropsky srovndvaci program (ECP), ktery si klade za
cil poskytovat statistiku srovnani irovn¢ cen a realnych objemtt HDP (Eurostat, 2012). Rozdily
v ménach uzivanych napfi¢ jednotlivymi staty pod vlivem riznych sménnych kurzi
ovlivnénych naptiklad nabidkou a poptavkou na devizovych trzich (Eurostat, 2012) vSak
takové pocinani komplikuji a pro eliminaci jmenovanych vlivii byl proto sestaven ukazatel
parity kupni sily narodnich mén bézné uvadény pod zkratkou PPP z anglického nazvu
Purchasing Power Parity (Kyriakis, Psomopoulos a Kalkanis, 2019).

Pro umoZnéni srovnavani kupni sily napfi¢ zemémi s odliSnymi ménami probiha
v ramci vypoctu ukazatele PPP piepocet cen polozek spotiebniho kose z bézn¢€ uzivané narodni
mény na spole¢nou ménu oznacenou jako PPS (Purchasing Power Standard), ktera je cilen¢
navrzena pravé pro provadéni takového srovnavani (Eurostat, 2008). PPS svou podstatou
vyjadiuje mnozstvi uméle definovanych ménovych jednotek, které by za urcité mnozstvi zbozi
a sluzeb bylo nutné v jednotlivych zemich vynaloZit (Insee, 2021).

Ukazatel parity kupni sily (PPP) lze vyuzivat zejména pro srovnavani hrubého
domaciho produktu riznych zemi bez toho, aby zminéné udaje byly ovlivnény disledkem
rozdilnych cenovych arovni ve sledovanych zemich (CSU, 2022a). Tento ukazatel 1ze rovnéz
pouzit k analyze relativni cenové Grovné, pfi¢emz pro takovy vypocet je nutné parity kupni sily
podélit soucasnym nominalnim sménnym kurzem tak, aby doslo k ziskdni indexu cenové
hladiny znamého pod zkratkou PLI z anglického nazvu Price Level Index (CSU, 2021).

Ukazatel PLI, jenz lze vypocitat pro kazdou zemi a skupinu produkti, vyjadiuje obecny
pomeér cenové hladiny dané zem¢ ve srovnani s cenovou hladinou ostatnich zemi nebo jinych
uzemnich celkli (Eurostat, 2008). Pokud ukazatel PLI nabyva hodnoty vétsi nez sto, panuje

v dané zemi vys$i cenova hladina, nez je primérnd hodnota vybrané skupiny zemi, pokud je

cwwvr
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priamér (Eurostat, 2022a). V Evropské unii je primérnd hodnota ukazatele PLI vypoctena jako
vazeny aritmeticky primér narodnich ukazatelti PLI (Eurostat, 2022a).

Lafrance a Schembri (2002) uvadéji, Zze ukazatel parity kupni sily Ize v pfeneseném
vyznamu chapat jako ukazatel zivotni Grovné dané zemé, nebot’ obyvatelé zemé s vysokou
paritou kupni sily jsou si ze svého piijmu schopni pofidit vétsi mnozstvi polozek bézného

spotiebniho kose nez obyvatelé zemi vyznacujicich se nizkou hodnotou tohoto ukazatele.

1.5 Metodologie sbéru a zpracovani dat

Tento oddil popisuje zékladni metody sbéru dat v ramci pifepravnich prizkumi
provadénych ve vefejné dopravé a jejich ndsledného vyhodnocovani. Soucasné je v tomto
oddilu stru¢né ptedstavena metoda dobrého ptikladu pouzivanéd pro implementaci uspeSnych
feSeni problému do praxe.

Zakladni a zarovenn nosnou ¢asti dopravni analyzy v osobni dopravé jsou dle Drdly
(2021) ptepravni pruzkumy, které svou povahou, strukturou a rozsahem odpovidaji charakteru
sociologickych prizkumi, jez se vyznacuji kritérii statistick¢é prikaznosti. Na zékladé
provadéni téchto pruizkumt mize zadavatel ziskat rozsahlé statistické soubory, které mohou
byt v pfipad¢ velmi objemného mnoZstvi dat zpracovavany pomoci vybérovych metod, a to za
ptedpokladu, Ze jsou ve vybraném vzorku obsaZeny vSechny charakteristické znaky zdkladniho
souboru, jak Drdla (2021) popisuje.

Sledovani intenzity a proudil cestujicich umoziiuje dopravciim a objednatelim ziskat
cenna data o dopravnim chovani cestujicich vyuzivajici dotéené prostredky vetejné dopravy,
nebot’ pomoci této metody 1ze dospét k datiim prozrazujicim kolik cestujicich uziva zkoumany
dopravni mod v ¢lenéni dle geografickych a casovych kritérii (Reuter, 2003). Pro blizsi uréeni
a poznani proudu cestujicich jsou v praxi uzivany nasledujici metody:

e dokumentacni, kterd vychdzi ze statistik prodanych jizdnich dokladd,

e pifimého scitani, jez zjiStuje poclty osob piepravovanych v danych dopravnich
prostiedcich pfimym sc¢itanim,

e  scitacich listkd, ktera kromé intenzit pfepravnich proudii davé informaci rovnéz o jejich
smérovani

e aanketni, pomoci které lze zjistit pfedstavy a potieby cestujicich souvisejici

s problematikou pfepravy (Drdla, 2021).

Provedeni samotného piepravniho prizkumu a z ného plynouci struktura dat se muze
vyznamné liSit v zavislosti na ucelu provadéni prizkumu, jak Reuter (2003) podotyka. Mezi

pocty cestujicich a vysi poptavky po piepravni sluzbé nemiize byt na zakladé rozliénych faktort
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pokladano rovnitko (Smale, 2014), nebot’ naptiklad v ptipadé¢ pfeplnéni dopravniho prostfedku
dochazi k vytvoreni previsu poptavky, ktery nelze samotnym scitdnim poctu cestujicich
v dopravnim prostiedku postihnout. Boyle (1998) vyzdvihuje aplikaci automatickych s¢itacich
systémtl v podob¢ technickych zafizeni instalovanych v dopravnich prostiedcich, které proces
sbéru dat oproti s¢itani s vyuzitim lidskych zdroju zptesnuji a zrychluji.

Znacna cast ekonomickych a socidlnich dat se vyznacuje vyznamnou mirou variability
s ohledem na ¢asovy okamzik jejich pofizeni, jejiz vliv je pro relevantni interpretaci potizenych
dat nutno prokazat a nasledn¢ popsat miru a charakteristiku vlivu této slozky na hodnoty
zaznamenanych dat (Proietti, 2000).

Pojkarova (2022) rozliSuje v ramci problematiky casovych fad Ctyfi zékladni slozky
které Cesky statisticky ifad popisuje jako:

e trendovou, kterd vyjadfuje tendenci vyvoje Casové fady,

e sezdnni, jejiz vliv lze pozorovat zejména v piipadé dat s periodicitou zjistovani kratsi
nez jeden rok,

e cyklickou, ktera se projevuje jako vlnové vykyvy okolo trendu, jenz jsou zpravidla delsi
nez jeden rok

e andhodnou, jejiz plivod lze sledovat v plisobeni blize nespecifikovaného souboru
nahodnych jevii a jejiz vliv nelze p¥imo predvidat (CSU, 2022c).

Plvodni ¢asové fady bez ociSténi o zminéné vykyvy lze vyuZit zejména k analyze
soucasne Ctvrtletni nebo mési¢ni hodnoty daného ukazatele, zatimco sezonné€ oc¢isténa data jsou
vhodna jako srovnavaci nastroj s §irim vyuzitim (CSU, 2022c¢). Pokud bude charakteristika
casové fady vyjadrena jako S;, kde j slouzi jako index pro oznaceni obdobi v rdmci kalendainiho
roku, pak lze jeji pfitomnost v dané casové fadé¢ testovat pro kazdé j pomoci F — testu niZe
uvedenou hypotézou (Pojkarova, 2022).

Hy:$5; =0
Hy: S+ 0

BliZ§imu poznani struktury dat ¢lenénych do skupin slouzi rovnéz statistickd metoda
zvana analyza rozptylu, znama téz pod zkratkou ANOVA pochazejici z anglického nazvu
(Analysis of Variance), kterd zjistuje, zda mezi rozptyly danych skupin existuje vyznamny
rozdil (Lamboni, 2022). Za timto ucelem dochazi pii aplikaci zminéné metody k vypoctu
testovaci statistiky (Alassaf a Qamar, 2022), kterd umoZznuje na zvolené hladin€ vyznamnosti
vyhodnoceni platnosti hypotézy o rovnosti sttednich hodnot daného datového souboru uvedené

nize (Zhang, Christensen a Pesko, 2021).
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V ptipadé tfeSeni problému, ke kterym byl jiz v jiné oblasti, at’ uz geografické ¢i
ekonomické, nalezen kli¢, jehoz aplikaci lze v danych podminkach povazovat za Gspésnou,
muze byt vhodné zminény vzorec feSeni problému aplikovat i na jiném poli (Bretschneider,
2004). Tento piistup byva popisovan jako metoda nejlepSiho piikladu, znamé téz pod nazvy
metoda dobrého piikladu nebo rovnéz metoda zlatého standardu (WHO, 2008).

Tento postup by mél pfi spravné aplikaci odhalit optimalni cestu pro feseni problému
tak, aby doslo k preklenuti slabych mist daného systému (Dani et al., 2006). Na zaklad¢
rozdilnych pohledli jednotlivych ekonomickych subjektii na podobu nejlepSiho mozného
zpisobu feSeni je vzajemné porovnavani piikladl obtizné a mize postradat reprezentativnost,
takové porovnava by meélo byt provadéno predevSim z hlediska dosazeni vytyCenych cila
a podminek tohoto dosazeni (Dani et al., 2006).

Jako jeden ze stéZejnich piinositi metody dobrého piikladu Ize oznacit eliminaci nakladi
na vyvoj vlastniho feSeni, pokud dojde k prevzeti postupu feseni dané¢ho problému z jiného
mista (Dani et al., 2006). Pievzeti modelového feSeni z jiného oblasti vede soucasné ke zkraceni
Casu feSeni asnizuje rovnéz pravdépodobnost vzniku neoCekavanych chyb b&hem
implementace daného klice, nebot’ postup takové aplikace byl jiZ v minulosti proveden a Ize si

tak vzit ponauceni z chyb, které vznikly pfi predchozi aplikaci na jiném misté¢ (WHO, 2008).
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2 ANALYZA’ SOUCASNYCH ?ODMiNEK V RAMCI
VYBRANE PRESHRANICNI RELACE

Druh4 ¢ast prace se zabyva poznanim, analyzou a popisem soucasného stavu piepravni
problematiky v osobni dopravé na pomezi CR a Rakouska. V této kapitole je soustiedéna
pozornost na regionalni vlaky s vychozi stanici Bfeclav provozované ve sméru do Rakouska
a opacn¢, na rakouském uzemi je v ramci této prace vozebni rameno téchto vlakii omezeno
stanici Wien Hauptbahnhof (dale také znacené jako Wien Hbf).

Vymezeni oboru zajmu této prace pravé na regionalni vlaky provozované pies
7elezni¢ni hrani¢ni prechod Bieclav bylo zvoleno na popud dopravce Ceské drahy, a. s. (dale
jen CD), ktery poukazuje na nizkou obsazenost téchto spojii. Dalkové vlaky provozované ve
zminéné relaci nejsou predmétem zkoumani této prace, mozny vliv paralelni vozby dalkovych
a regionalnich vlakl na uvedené trase vSak tato prace bere v potaz.

Zakladem jmenované Casti prace je analyza a popis dotéeného geografického uzemi,
ato predevSim zhlediska charakteristiky jeho osidleni azného plynouci spadovosti.
Z definovani spadovosti vyskytujici se na tomto Uzemi plynou vysledné ptepravni proudy
pravidelné dojizd’ky, jejiz struktura je v této Casti stru¢né popsana.

Za ucelem poznani moznych vlivli pasobicich negativné ikladné na poptavku po
prepravnich sluzbach regionalnimi vlaky ve zminéné relaci popisuje tato ¢ast prace vybrané
ekonomické charakteristiky dotéenych geografickych regiont a ptiblizuje rozdily mezi nimi,
pfiCemz predstavuje 1 mozné pietrvavajici dopady historickych udalosti.

Tato cast prace zkouma vySe definované vlaky z hlediska jejich pfepravniho vykonu,
a to pomoci analyzy dat o poctech cestujicich, jejichz zptsob sbéru a nasledného zpracovani je
bliZze popsan v dalSich pododdilech. HlubSimu poznani podminek osobni pfepravy v uvedenych
vlacich slouzi analyza platnych tarifnich opatfeni a pfepravnich omezeni na dané trase, ktera se
odrazi na kazdodennim vyuziti vlaka stejn€ jako hustota provozu téchto spojii dand jizdnim
radem.

Druhé kapitola prace rovnéZz zasazuje provoz na Zelezni¢nim piechodu Bfeclav do
historického kontextu, ktery ve spojeni s dopravnim pohledem na provoz dot¢enych vlaka
dokresluje podminky jejich souc¢asnych vykont.

Soucasti této kapitoly je srovnani ptepravniho vykonu a tarifnich opatfeni definovanych
spoji s obdobnymi charakteristikami regiondlnich vlaki provozovanych mezi Bratislavou

a Vidni, pficemz tuto problematiku rozviji oddil 2.5.
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2.1 Vymezeni dotéeného uzemi a rozloZeni vyznamnych center regionu
Tato prace vymezuje svou tizemni ptisobnost v CR na izemi Jihomoravského kraje, a to
na okoli meésta Brteclav, které slouzi jako vychozi acilovd stanice dotéenych vlaka
definovanych v tvodu této kapitoly. Pro bliz§i zkoumani socidlnich a izemnich souvislosti na
tizemi CR v navaznosti na moznosti vyuZiti preshrani¢ni regiondlni Zelezni¢ni dopravy
vymezuje autor prostor v okruhu s polomérem tficeti péti kilometri od mésta Bieclav
v navaznosti na tvrzeni Vyky (2017), ktery uvadi, ze délka primérné cesty vlakem ¢ini zhruba
Styficet pét kilometrd. Piiblizné geografické vymezeni prace na tizemi CR je naznadeno

na obrazku Obrazek 2.
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Tato prace zkouma obsazenost regionalnich vlakl v pfeshrani¢ni regionalni doprave,
proto byla v navaznosti na zhruba osmikilometrovou vzdalenost prvni rakouské zelezni¢ni
zastavky dotcenych regiondlnich vlaki Bernhardsthal (ve sméru z Bieclavi) zvolena pro
izemni vymezeni zdjmu prace na uzemi CR pravé tato vzdalenost. Uzemi vymezené timto
oddilem je v ramci této prace zkoumano predevsim z hlediska vztahu k pateini Zelezni¢ni trati
z Brna ptes Bieclav do Vidné, kterd uvedenym uzemim prochézi.

Na rakouském uzemi vymezuje autor Uzemi tak, Ze vychodni hranici tohoto
definovaného uzemi tvoii statni hranice Rakouska a Slovenska a jizni hranici uddva svou

polohou mésto Viden. V piipadé Vidné lze vSak vychézet domnénky, Ze cestujici, ktefi
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vyuzivaji uvedené regionalni spoje, budou pravdépodobné preferovat vystup v nékterych
stanicich a zastavkach v okrajovych Castech Vidné, nebot’ pfimé spojeni Bfeclavi a centra
Vidné je zajisStovano paralelné pomoci dalkovych spoji, jejichZ jizdni doba na uvedené trase
je o vice nez pul hodiny kratsi, nez je tomu v pfipadé porovnani s jizdnou dobou regionéalnich
vlakii v Giseku Bieclav — Wien Hauptbahnhof (OBB, 2021). Dle jizdniho fadku platného pro
rok 2023 ¢ini jizdni doba  regionalnich vlaki mezi Bfeclavi  a stanici
Wien Hbf 1 h 31 min (OBB, 2021). Hrubé geografické vymezeni zvolené oblasti pro analyzu

pfepravnich vazeb a nabidek v souvislosti je naznaceno na obrazku Obrazek 3.
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Rakouska cast uzemi vymezena v ramci tohoto oddilu se rozkladd na tizemi dvou
regiont, jez v Rakousku nesou status spolkovych zemi, kterymi jsou Niederdsterreich, které se
v Ceském prekladu nazyva Dolni Rakousko a také hlavni mésto této zemée, kterym je se svymi

témer dvéma miliony obyvatel Viden.
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Zapadni hranici rakouského tzemi zkoumaného v rdmci této prace omezuje autor mésty
Wolkersdorf im Waldviertel, Mistelbach a Poysdorf z diivodu jejich napojeni na autobusové
linky spojujici tato meésta s uvedenou Zeleznicni trati (VOR, 2022a), kterazto skutecnost
naznacuje smérovani prepravnich proudii cestujicich vefejné dopravy, mezi kterymi mohou byt
rovnéz cestujici, ktefi na své cest¢ vyuzivaji vySe definované zelezni¢ni spojeni
v pfeshrani¢nim useku.

Vys$e vymezena oblast se na tizemi CR rozklada na Gizemi Jihomoravského kraje,
v Rakousku se pak jedna o region Dolniho Rakouska s jiznim zasahem na izemi mésta Viden.
Tézistém této prace je zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Bieclav a prace se zaméfuje na prepravni
problematiku regionalnich vlaku, jejichz vyuziti dopravce predpokladd zejména z hlediska
kratSich cest, proto troven z4jmu vénovaného jednotlivym ¢astem definované oblasti neptimo
odpovid4d vyznamnosti téchto Casti s ohledem na vzdalenost takovych mist od hrani¢niho
ptechodu v Bieclavi a s pfihlédnutim ke vzdalenosti daného sidelniho centra k Zelezni¢ni trati.
Tento zelezni¢ni hrani¢ni prechod je pro tarifni ucely oznacen fiktivnim tarifnim bodem jako
pohraniéni bod Bieclav Gr. (CD, 2022d) a v ramci této prace je proto s piihlédnutim na tarifni
zaméfteni prace takto dale nazyvan.

Na vymezeném uzemi Jihomoravského kraje se nachéazi v prvé fad¢ okresni mésto
Bfeclav s poctem obyvatel zhruba 24 000 lezici na fece Dyji zhruba padesat kilometri
jihovychodnim smérem od Brna, jenz nese titul krajského mésta Jihomoravského kraje a jeho
obyvatelstvo ¢itd zhruba 379 000 obcani. Nedaleko Bfeclavi se v jihovychodnim sméru
nachazi mésto Lanzhot s poCtem obyvatel kolem 3 600, severovychodnim smérem potom
Hodonin, ktery ¢itd obdobné jako Bieclav pres 24 000 obyvatel a nese rovnéz titul okresniho
mésta. Na samé hranici kraje potom mésto Straznice s 5 500 obyvateli spojené s hlavni trati
¢islo 330 regionalni trati 343 (Spréava zeleznic, 2021a).

V severozapadnim sméru od mésta Bfeclav lezi mésto HustopeCe s témét
6 000 obyvateli, které je pomoci regiondlni traté ¢islo 251 spojeno s hlavnim zelezni¢nim tahem
oznaceném Cislem 252 (Sprava zeleznic, 2021a) ataké v porovnani poctu obyvatel méné
vyznamna centra jako Velké Pavlovice nebo Zidlochovice. V piipadé Velkych Pavlovic Ize
vSak uvazovat vyznamnou roli regiondlniho turistického centra, a sice diky tamni vinaiské
tradici.

Zapadnim smérem od okresniho mésta Bfeclav se nach4zi mésto Mikulov s poctem
obyvatel neptesahujicim 7 500, které se spolu s nedalekou Lednici fadi mezi nejvyznamné;jsi
turistické atrakce oblasti. V zdpadnim sméru dale lezi mésto HruSovany nad JeviSovkou

s poctem obyvatel 3 400, které ale v ramci zkoumani regionalnich vlakl pies hrani¢ni ptfechod
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Bfteclav Gr. nehraje vyznamnou roli, nebot’ spojeni tohoto mésta s Rakouskem je zajistovano
pravidelnymi autobusy vetejné hromadné dopravy (VOR, 2022a).

Na rakouské ¢asti izemi lezi pifimo na trase zkoumanych Zelezni¢nich spojli mimo jiné
mensi obce nedaleko hranic CR, asice Bernhardsthal, Hohenau an der March, Drosing
a Diirnkrut. VétSim sidelnim centrem ve sméru zelezni¢ni trati z Bfeclavi do Vidné je potom
Ginserndorf's 10 000 obyvateli a také Deutsch-Wagram s 9 000 obyvateli, po kterém nasleduje
predmésti Vidné s obytnymi ¢tvrtémi a priimyslovymi objekty.

Zapadné¢ od zelezni¢ni trati s provozem vySe definovanych vlaki lezi mésto
Wolkersdorf im Weinviertel s po¢tem obyvatel lehce presahujicim 7 000 a dale mésto

Mistelbach an der Zaya s 11 000 obyvateli, které je zaroven okresnim méstem.

2.2 Charakteristika vybraného uzemi

Breclavsko spole¢né s Hodoninskem sdili se severni ¢asti Dolniho Rakouska v okoli
zkoumaného useku zelezni¢ni trati shodné charakter venkovského uzemi s nékolika
vyznamn¢j$imi regionalnimi centry, jenz svou ob¢anskou vybavenosti tvoii regionalni spadova
centra. S klesajici vzdalenosti zkoumaného rakouského izemi od hlavniho mésta Vidné potom
tato oblast ziskava pozvolné piiméestsky raz, az se na predmésti Vidné stava stfidave
primyslovou a obytnou zénou. Tento oddil pfedstavuje za ti€elem bliz§iho poznani socidlni

charakteristiky dané oblasti hodnoty vybranych demografickych ukazateld.

2.2.1 Demografické aspekty vybraného uzemi

Primérna hustota zalidnéni v Jihomoravském kraji ¢ini
zhruba 165 osob/km? (RIS, 2016), coz piedstavuje oproti celostatnimu priméru CR, ktery
nabyva hodnoty 135 obyvatel/km? (CSU, 2019), nadprimérou hodnotu. Toto &islo je viak
zkresleno hodnotami krajského mésta Brna, které je s ohledem na pocet obyvatel druhym
nejlidnat&jsim méstem v CR, jenz svym poétem obyvatel tvofi celou tietinu poétu obyvatel
tohoto kraje (RIS, 2016). Na zdklad¢ této hodnoty Ize s ptihlédnutim ke geografické struktuie
uzemi povazovat jizni ¢ast Jihomoravského kraje za venkovsky region s nékolika vyznamnymi
regionalnimi centry, které spolu s krajskym méstem udéavaji charakter dopravni spadovosti
popsané oblasti.

Okres Breclav Citd na svém uzemi celkem 63 obci a vyznacuje se hustotou zalidnéni
111 obyvatel/km?, v okrese Hodonin, ktery se rovnéz vyskytuje na izemi vymezeném touto
praci, se potom nachézi 82 obci a hustota zalidnéni zde ¢ini 141 obyvatel/km? (RIS, 2016).

Perifernim presahtim ostatnich okrest do oblasti vyty¢eného touto praci nebude v ramci tohoto
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pododdilu vénovana z divodu jejich nizkého vyznamu ve vztahu k objektu zkoumani vénovana
hlubsi pozornost.

Autor vychazi z predpokladu, ze na vyuziti definovanych spojl v pieshrani¢nim useku
se muze projevit i pfeshranicni dojizd’ka za praci, proto bylo v rdmci této prace pfistoupeno
k bliz§imu popsani ukazatele nezaméstnanosti a primérné mzdy v dotcenych regionech.

Nezaméstnanost v Jihomoravském kraji dosahovala v fijnu roku 2022 hodnoty 3,99 %,
coz piedstavuje o pul procentniho bodu vyssi hodnotu, nez je tomu v piipadé celostatniho
praméru CR (CSU, 2022b). Mezi lety 2013 a 2019 doslo k plynulému poklesu nezamé&stnanosti
v tomto kraji o témét 5,5 %, v roce 2020 hodnota nezaméstnanosti mirn¢ vzrostla a v letech
2021 a 2022 stagnuje, lze vSak tvrdit, ze a¢ stadle pomérn¢ vérnym zpuisobem kopiruje trend
vyvoje nezameéstnanosti v celostatnim meéftitku, dosahuje nezaméstnanost v Jihomoravském
kraji dlouhodobé vyssich hodnot, nez &ini celostatni pramér CR (CSU, 2022b).

V Rakousku celkové zilo vroce 2021 zhruba 8,9 milionu obyvatel, ztoho
pres 21 % v hlavnim mést¢ Vidni a 18,9 % v Dolnim Rakousku, ¢imz se tyto dva rakouské
regiony stavaji oblastmi s nejvyS$im poctem obyvatel v ramci celého Rakouska (WKO, 2021).
V obou regionech ptitom dochdzi k neustdlému riistu poctu obyvatel, pficemz nelze tvrdit, ze
by tento trend byl pozorovatelny v celém Rakousku, nebot’ naptiklad ve spolkové zemi
Korutany (némecky zvané Kérnten) naopak pocet obyvatel klesd (WKO, 2021).
V nadchazejicich letech lze v oblasti Vidné a Dolniho Rakouska ocekéavat dalSi nartst poctu
obyvatel, v ramci desetilet¢ho obdobi o t¢éméf 73 000 v piipadé Dolniho Rakouska a o 115 000
v piipad¢ Vidné (Statistik Austria, 2022a).

Hustota zalidnéni ve Vidni ¢ini vzhledem k méstskému rdzu této oblasti
pres 4 600 obyvatel na km?, naopak Dolni Rakousko je regionem venkovského typu, na jehoz
uzemi se nachazi pfevazn€ malé a stfedni sidelni celky, proto jeho hustota zalidnéni dosahuje
priblizn& 89 obyvatel na km?, coz lze v ramci Rakouska povaZovat za podpriimérnou hodnotu,
nebot’ celostatni primér této zemé &ini 126 obyvatel na km? (Statista, 2022).

Rakouska souhrnnd statistika sice v nejblizSich letech predpokladd zpomaleni ristu
ekonomiky, stile vSak pocitd se sniZovanim nezaméstnanosti, ato 00,3 % pro rok 2023
ve srovnani predchozim rokem (AMS, 2022a).

Vyroéni statistickd zprava organizace Wirtschaftskammer Osterreich uvadi jako
nejaktualnéjsi data o nezaméstnanosti s roz€¢lenénim na jednotlivé spolkové zemé platna pro
rok 2020 (WKO, 2021), ta jsou ale dle vyjadfeni organizace Arbeitsmarktservice Osterreich
(AMS, 2022a) ovlivnéna dopady epidemie nemoci Covid-19, ze které se pracovni trh

v Rakousku stale zotavuje, jak tato organizace dale popisuje, proto bylo v rdmci této prace
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pristoupeno k uvedeni starSich hodnot nezaméstnanosti, ke kterym se dle o¢ekavani zminéné
organizace pracovni trh znovu ubird, a sice za rok 2019, kterd pro Viden ¢ini 11,7 % a pro Dolni

Rakousko pak 7,5 % (WKO, 2021).

2.2.2 Ekonomicko-socialni aspekty vybraného uzemi

V ramci definované oblasti Ize rozliSovat dvé ekonomicky vyznamné odliSend tizemi,
jejichz vymezeni kopiruje statni hranici, jez byla v druhé poloviné 20. stoleti rovnéz hranici
oddé@lujici takzvany Vychodni a Zapadni blok Evropy, jejichz ekonomicky rozvoj probihal
v souvislosti se syst¢tmem tamniho politického zfizeni zcela odliSn¢€ a poziistatky tohoto
rozde€leni v ramci Evropy patrné dodnes naptiklad ve vysi hrubé mési¢ni mzdy v jednotlivych
zemich (Eurostat, 2022a). Pfi srovnani primérnych hrubych mezd naptiklad Polska a Némecka,
Slovenska a Rakouska nebo napiiklad pravé CR a Rakouska lze pozorovat vyrazné rozdily ve
vysi uvedenych hodnot v neprospéch zemi Vychodniho bloku, kam mimo jiné zemé& jako
Polsko, Slovensko a CR ve druhé poloving 20. stoleti v ndvaznosti na politické uspoiadani

spadaly (Eurostat, 2022a). RozlozZeni téchto rozdill 1ze pozorovat na obrazku Obrazek 4.

Estimated hourly labour costs, 2021
(€)
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Obrazek 4 Rozdily v hodinovych ndkladech prace v ramci EU (Eurostat, 2022b, upraveno
autorem)
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Na obrazku Obrazek 4 lze na svislé ose pozorovat ocekdvané hodinové naklady prace
v eurech, na vodorovné ose potom vyéet jednotlivych porovnavanych zemi. Zlutou &ast sloupct
tvofi platy a mzdy, modrou potom ostatni personalni naklady.

V navaznosti na uvedenou statistiku dochazi v praxi k migraci pracovnich sil ze zemi
byvalého Vychodniho bloku na uzemi zemi byvalého Zapadniho bloku, nebot’ takto migrujici
pracovniky z vychodni a stfedni Evropy motivuje mimo jiné rozdil ve mzdach, které jsou
schopni dosdhnout v zemich zdpadni Evropy ve srovnani se statem svého
puvodu (Lindner, 2022). Tato migrace vSak muze mit podobu pouze pfeshranicni mobility
pracovnikl na kratkou vzdalenost, coz ve své podstaté znamend kazdodenni dojizdéni za praci
ptes statni hranici na zemi jiného statu.

Vyznamny rozdil ve vysi primérné mési¢ni mzdy lze pozorovat ivramci Gzemi
definovaného v uvodu této kapitoly, a sice ve tfech stupnich. Tento rozdil je patrny zejména
v Clenéni uzemi z hlediska statnich tzemnich celkd, méné znatelny je potom v ¢lenéni
rakouského uzemi na venkovsky region Dolniho Rakouska ve srovnani s velkoméstem Vidni.
V Jihomoravském kraji ¢inila v roce 2021 priimérna hrubéd mési¢ni mzda 37 256 K¢&, kterazto
hodnota lezi tésné pod celostatnim primérem CR, jenz nabyval v uvedeném roce hodnoty
37 903 K& (CSU, 2022d).

Detailni informace o primérnych mzdach v Rakousku s ¢lenénim na jednotlivé regiony
byly v dob¢ tvorby této analyzy publikovany pouze pro rok 2020, proto bylo s ptihlédnutim
k mezistatni srovnatelnosti dat pfistoupeno k uvedeni informaci o vysi primérmé mzdy v oblasti
jizni Moravy rovnéZ za rok 2020. V uvedeném roce Cinila primérnd hruba mzda v tomto kraji
35401 Ke¢.

V ramci celkového ¢lenéni Rakouska dle spolkovych zemi Ize v jednotlivych regionech
pozorovat vyznamné rozdily ve vysi hrubé meésicni mzdy, jak dokladd obrazek Obrazek 5.
Obecné vsak lze na zakladé¢ statistickych dat tvrdit, Ze vySe primérné hrubé mési¢ni mzdy
v regionech Dolniho Rakouska a Vidné prevySuje vysi primérné hrubé mésicni mzdy

v Jihomoravském kraji, jenz s uvedenym rakouskym tizemim piimo sousedi,
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Obrazek 5 Primérné hrubé mésicni mzdy v Rakousku uvedené v eurech za rok 2020
s izemnim ¢lenénim dle spolkovych zemi (AK Niederdsterreich, 2021)

Pfi uvaZeni primérného ro¢niho kurzu ¢eské koruny vici euru za rok 2020, ktery ¢inil
26,45 K& (CNB, 2022) lze na zakladé mezinarodniho srovnani vyse uvedenych hodnot
pramérné hrubé mési¢ni mzdy tvrdit, ze hodnota dosahovana v Dolnim Rakousku ptfevysuje
primérnou hrubou mésicni mzdu v Jihomoravském kraji o témeét 73 %, v ptipadé Vidné pak
dokonce o 84 %.

Tato mzdova nerovnost je motivaci pro velké mnozstvi ob&anti CR k vycestovéni
za praci do zahrani¢i, ato at’ uZ na bazi denniho pifeshrani¢niho dojiZdéni do zamé&stnani
¢i formou trvalého usazeni v zahraniéi. Statistika z roku 2016 uvadi, ze v uvedeném roce
pracovalo v zahrani¢i zhruba 125 000 ¢eskych ob¢anti a ze tento pocet kazdym rokem zhruba
o 15 000 nariista, pfi¢emzZ pro vEtSinu touto formou zaméstnanych obcant je hlavni motivaci
pravé vyssi mzda v zahrani¢i (Janzer, 2016). Do zahrani¢i odchazi z CR podobné jako
ve zbytku EU pracovat zejména mladSi generace, dodava Staudacher (2016). Statistika
pochazejici z roku 2016 byla pro ucely této prace pouzita z divodu nedostatku aktudlnéjSich
zdrojii srovnatelného tematického obsahu.

Vyroc¢ni zprava Evropské komise z roku 2021 tykajici se pracovni mobility v ramci EU
upozoriiuje na skutecnost, Ze zatimco ve vét§in€ zemi EU se ob¢ané pracujici v zahranici za
svou praci stéhuji, v piipadé CR a Slovenska existuje naopak opaény trend, kdy prevazna ¢ast
Cechti a Slovakli pracujicich v zahraniéi za svou praci pies statni hranici denné dojizdi
(Evropska komise, 2022a), coz ve svém dusledku generuje dodate¢nou dopravni zatéz na

pieshraniénich dopravnich tepnach. Podle odhadii z roku 2020 dojizdi do Rakouska z CR
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za praci na denni bazi zhruba 12 000 obc¢antl, v piipadé¢ Némecka je toto ¢islo jesté vice nez
trojnasobné vyssi, odhadovany pocet ¢ini 37 000 denn¢ dojizdéjicich obcantl.

V regionu Dolniho Rakouska pracovalo v roce 2021 pies 123 000 cizincii, coz v podilu
tvoti 20 % vSech zaméstnanct v této oblasti, v rdmci rakouského hlavniho mésta je tento podil
jesté vyssi, ve Vidni tvofili v roce 2021 cizinci celych 30 % vSech zaméstnancii (AMS, 2022b).

V ramci prvnich tfech kvartali roku 2022 doslo v Rakousku ke strmému nérastu poctu
volnych pracovnich mist, kterych bylo v ramci tietiho kvartalu uvedeného roku na izemi celého
Rakouska celkem 218 100, coz piedstavuje zhruba o 100 000 volnych mist vice nez ve srovnani
s tfetim kvartdlem roku 2019 (Statistik Austria, 2022b). Spolu s ristem volnych pracovnich
mist dochdzi v regionu Dolniho Rakouska ke snizovani trovné nezaméstnanosti (NO
Landesregierung, 2022), coz svou podstatou naznacuje soucasnou dobrou kondici rakouského
pracovniho trhu, ktera ma v navaznosti na uvedené skute¢nosti potencial prilakéni dalSich

zahrani¢nich pracovniku.

2.2.3 Analyza vyjizd’ky v ramci ¢eské ¢asti zvoleného uzemi

Pro ucely prace bylo s umyslem zjisténi existence a miry potencialni uzivatelské
poptavky po Zelezni¢ni regionalni pieshrani¢ni dopravé pfistoupeno k provedeni analyzy dat
Ceského statistického ufadu tykajicich se vyjizd’ky na daném tzemi, a to zejména s ohledem
na pravidelné cesty do zahranici. Jako vstupni informace byla pouzita vetfejné¢ dostupna data
Ceského statistického ufadu plynouci z vyzkumu nesoucim nazev S¢itani lidi, domu a byti.

Nespornou nevyhodou uvedeného zdroje dat je jeho stafi, nebot’ zminéna data maji sviij
puvod v roce 2011, v dob€ zpracovani této prace vSak ekvivalentni data aktualniho charakteru
k dispozici nebyla, proto bylo pfistoupeno k uvedeni a zpracovani vyse zminénych dat z roku
2011. Je vSak nutno brat v potaz, Ze tato data jsou spiSe voditkem a ndznakem sméru vyvoje
dojizd’ky v daném regionu, nez ze by je bylo mozné povazovat za plnohodnotny zdroj dat,
o ktery by se bylo mozno opfit.

Statistiku poctu cestujicich piekracujicich statni hranici pies Zelezni¢ni pfechod Bieclav
Gr. ve spojich regionalniho charakteru blize podchycuji data ziskand od dopravce CD
predstavend v oddilu 2.4, intenzitu provozu v preshrani¢nim tseku vybranych pozemnich
komunikaci na Bieclavsku pak popisuje zaver tohoto pododdilu.

Pocty osob, které disponuji trvalym bydlistém v n¢které z vybranych obci
Jihomoravského kraje a které v ramci cest za zaméstnanim pravidelné ptekracuji statni hranici,

jsou uvedeny v tabulce Tabulka 1. VSechny obce uvedené v tabulce spadaji svou polohou
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na uzemi definované v uvodu této kapitoly, jedna se zpravidla o vyznamnéj$i sidelni celky

tohoto N1zemi.

Tabulka 1 Piehled poctl osob ve vybranych obcich Jihomoravského kraje, které pravidelné
dojizdi do zaméstnani do jiné¢ho statu

Vyjizdéjicido | Z celkového poctu Doba dojizd’ky (min)
zaméstnani celkem vyjizdi denné do14 | 15-29 | 30-59 69
a vice

Bteclav 216 197 20 39 79 59
Hodonin 160 134 22 40 28 44
Hustopece 30 26 3 5 8 10
Kyjov 48 41 12 6 8 15
Lanzhot 25 23 0 4 10 9
Mikulov 111 106 12 35 38 21
Straznice 29 27 8 7 2 10
Sudoméfice 29 29 17 7 3 2
Valtice 48 45 6 10 19 10
Okres Breclav 823 740 84 161 269 226
Okres Hodonin 775 638 140 163 131 204

Zdroj: CSU, 2013

Obce jmenované v tabulce Tabulka 1 byly vybrany na zéklad¢ prvnich péti nejvyssich
hodnot ukazatele celkového poctu osob vyjizd¢jicich do zaméstnani do zahrani¢i v okresu
s rozliSenim na okresy Bfeclav a Hodonin, jeZ svou rozlohou spadaji do definovaného
uzemniho vymezeni. V okrese Hodonin bylo jednou z péti vybranych obci s nejvyssi hodnotou
ukazatele také Veseli nad Moravou, jenz lezi s odstupem né€kolika malo kilometrd vné hranice
zkoumaného uzemi. Pro Uplnost je v§ak na misté uvést zakladni hodnoty 1 pro tento sidelni
celek, které ¢ini 53 osob v ramci celkového poctu osob pravidelné cestujicich do zaméstnani
do zahranic¢i a 21 osob cestujicich takto na denni bazi.

V piipad€ obci StraZnice a Sudomeéfice, kde vétSina obCani dojizdé€jicich za praci
do zahrani¢i travi cestou méné nez 14 minut v jednom sméru, lze usuzovat pravidelnou
dojizd’ku na Slovensko, nebot’ jmenované obce lezi v bezprostiedni blizkosti ¢esko-slovenské
statni hranice. Diky této skutecnosti lze na zaklad¢ uvedenych dat tvrdit, Ze tyto dvé obce
nebyly v dob¢ sbéru dat pii kratkodobém pohledu misty s potencidlni poptavkou po sluzbach
mezistatni Zelezni¢ni regionalni dopravy ve sméru do Rakouska.

Naopak v ptipadé Breclavi, Mikulova ¢i Valtic lezicich v tésné blizkosti ¢esko-rakouské
statni hranice lze s ohledem na dobu dojizd’ky s pfevazujicim intervalem 30-59 minut pfedjimat

cesty za praci hloubé&ji do rakouského vnitrozemi, diky cemuz lze tyto sidelni celky chépat jako
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mista s potencialni poptavkou po sluzbé definované v této praci, kterou je preshranicni
regionalni zelezni¢ni doprava, a to zejména s ohledem na hrani¢ni pfechod Bteclav Gr.

V tomto ohledu je mistem s nejvétsSim potencidlem pro ziskani zdkaznik uvedenych
spoju pravé Bfeclav, protoze na rozdil od Mikulova ¢i Valtic nabizi v dlouhodobé platném
dopravnim konceptu piimé zelezni¢ni spojeni s rakouskym tzemim, zatimco pro cesty mezi
Mikulovem nebo Valticemi a Rakouskem je nutny piestup ve stanici Breclav, ktery mize
potencialni zakazniky odrazovat od vyuziti popsaného spojeni ve prospéch jinych dopravnich
modu.

Mezi nesporné vyhody silni¢niho dopravniho spojeni mezi Mikulovem, Valticemi
a Rakouskem Ize tadit krat$i vzdalenost tohoto spojeni, které odpovida rovnéz atraktivngjsi
cestovni doba.

Data uvedena v tabulce Tabulka 1 je vSak nutno, jak uz bylo naznaceno v uvodu tohoto
pododdilu, vnimat pouze jako nadznak pravdépodobného vyvoje rozlozeni poméru poctu obéant
Ceské Casti definovaného uzemi dojizdéjicich do zaméstnani do zahrani¢i v rozliSeni na
jednotlivé sidelni celky, nebot’ jako popisuje pododdil 2.2.2, absolutni hodnota poctu takto
zaméstnanych ob¢anti CR neustile roste auvedené literarni zdroje pokles tohoto podtu
v budoucnu nepiedpokladaji, zminéné zdroje se naopak priklani spise k moznosti dal$iho ristu
a zvy$ovani mnoZstvi obdanti CR dojizdg&jicich za svou praci do zahranii, v ptipads jizni ¢asti

okresu Bfeclav pak pfedevsim do Rakouska.

Tabulka 2 Piehled ro¢nich primérmnych dennich intenzit dopravy na pieshrani¢nich tsecich
vybranych pozemnich komunikaci

/55 I/52 | 111/41413
Osobni a dodavkova vozidla primérmneé za 24 h 3 889 4165 670
Vsechna motorova vozidla primérné za 24 h 4 693 7104 744
Osobni automobily pracovni den 4106 4307 729
Osobni automobily volné dny 3340 3 805 522
Osobni a dodavkova vozidla v dennim obdobi (6:00-18:00) 3284 3300 551
Osobni a dodavkova vozidla ve vecernim obdobi (18:00-22:00) 569 639 101
Osobni a dodavkova vozidla v noc¢nim obdobi (22:00-6:00) 397 471 43

Zdroj: RSD, 2021

Rozbor dat ziskanych ze Séitani lidi, domi a byt z roku 2011 (CSU, 2013) dopliiuje
vzhledem ke staii zminénych informaci rovnéz piehled denniho poctu automobili v podani

ukazatele rocni primémé denni intenzity dopravy (zkracené RPDI) za rok 2020
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na preshrani¢nich usecich pozemnich komunikaci spojujici danou definovanou oblast
s rakouskym tizemim. Tento piehled prezentuje tabulka Tabulka 2.

Konkrétné se jedna v prvni fadé¢ o silnici I/55 s hranicnim piechodem Postorna
umisténym nedaleko Bieclavi. Tato pozemni komunikace se v Rakousku napojuje v obci
Reintal na tamni pozemni komunikaci B49 a pokracuje dale jiznim smérem podél zkoumané
zelezni¢ni trati. Dal$i vyznamnou pozemni komunikaci je silnice 1/52 s hrani¢nim pfechodem
Mikulov, kterd, jak je z uvedené tabulky patrné, slouzi vyznamnym zptisobem rovnéz nakladni
silni¢ni doprave, nebot’ provoz osobnich automobilll na této silnici tvoti pouze 59 % celkového
poctu s¢itanych vozidel, zatimco v ptipad¢ ostatnich dvou uvedenych pozemnich komunikaci
je tento podil mnohem vyss§i. Zaroven se jedna o pozemni komunikaci s nejvyssi intenzitou
dopravy. Posledni uvedenou pozemni komunikaci je pak silnice I11/41413 s hrani¢nim
pirechodem Valtice.

Z dat uvedenych v tabulce Tabulka 2 je patrny ¢asteény pokles intenzity provozu ve
dnech pracovniho klidu, kterézto rozdily l1ze chépat jako pieneseny smérovy ukazatel proudi
ob¢anti CR kazdodenné dojizd&jicich do Rakouska. Nejvyssi, téméf tiicetiprocentni pokles
intenzity dopravy nastavd ve dnech pracovniho klidu na hrani¢nim pfechodu ve Valticich,
naopak na hrani¢nim piechodu v Mikulové je tento pokles nejmensi, ¢ini necelych dvanact
procent, coZ ukazuje na dalkovy a tranzitni charakter dot¢ené pozemni komunikace.

Mezi tyto namétené pocty vozidel a pocet obcanli cestujicich pravidelné do Rakouska
za praci nelze v Zaddném ptipadé¢ klast rovnitko, lze je ale pouZit ve spojeni s daty
z tabulky Tabulka 1 jako indikator ukazujici na skute¢nost, ze mezi CR a Rakouskem existuje
v ramci sledovaného tzemi silna ptepravni poptavka, nebot’ v souctu vSech tfech uvedenych
silni¢nich hrani¢nich ptechodli piekracuje denné v pracovni dny pifes 9 000 osobnich
automobilli. Data pfedstavujici dopravni intenzitu v tabulce Tabulka 2 pak rovnéz ukazuji na
pfevahu rozlozeni dopravni poptavky do denniho obdobi mezi Sestou hodinou ranni a Sestou

hodinou vecerni.

2.2.4 Charakteristika rozdili vybranych ekonomickych ukazatelu ve vztahu
ke zkoumanému uzemi

CR a Rakousko délila ve druhé poloving 20. stoleti takzvana Zelezna opona oddé&lujici
vychodni ¢ast Evropy od zdpadni (Harmata, 2016). Pfi¢inou odlisnych politickych ztizeni doslo
na téchto Uzemich v pribéhu zminéné doby k odliSnému ekonomickému rozvoji, ktery lze

charakterizovat pomoci obecné platnych ekonomickych ukazatelti (Harmata, 2016). Tento
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pododdil si klade za cil popsat hodnoty ekonomickych ukazatel predstavujicich ekonomické
charakteristiky CR a Rakouska ze zakaznického pohledu a definovat jejich rozdily.

Statisticky ufad Evropské unie Eurostat pravidelné aktualizuje databazi obsahujici
piehled cenovych hladin jednotlivych zemi EU (ukazatel PLI) ve srovnani s primérem celé
Evropské unie (Eurostat, 2022a). Databéze je tvofena na zéklad¢ jednotného principu, kdy je
celounijnimu priiméru pro cenovou hladinu polozek souhrnné spotifeby domacnosti pridélena
hodnota 100 % ahodnota cenovych hladin ostatnich zemi je nasledné¢ vyjadiena jako
procentualni pomér k tomuto primeéru (Eurostat, 2022a).

Eurostat zvefejiiuje v prvni fadé hodnoty obecné cenové hladiny pro souhrnnou
spotfebu domacnosti, pficemz tato data zahrnuji ptes 2 000 polozek spottebniho zbozi a sluzeb
(Eurostat, 2022a). V ramci tohoto souhrnného ukazatele dosahuje CR hladiny 79,7 %, coz
znamend, Ze naklady na bézn¢ nakupované spotiebni zbozi koncovymi uzivateli bez ¢lenéni na
druh takového zbozi dosahuji zhruba o 20 % niz§i hodnoty, nez je obecny prumér Evropské
unie (Eurostat, 2022a). Naopak Rakousko dosahuje hodnoty 112,2 %, ktera predstavuje vice
nez dvanéctiprocentni nardst oproti vySe zminénému pruméru, jak statistika (Eurostat, 2022a)
doklada.

Pti pohledu na statistiku cenové hladiny s roz¢lenénim na jednotlivé zemé Evropskeé
unie zaméienou na uzivatelské ceny ve vefejné osobni dopravé 1ze mezi cenovou hladinou
platnou pro CR a pro Rakousko spatiovat jesté vyrazngjsi rozdily. Takto zaméfeny ukazatel
dosahuje v CR hodnoty 59,9 %, coz naznacuje, Ze cena sluzeb vefejné osobni dopravy v tomto
stat¢ lezi pod obecné platnou souhrnnou evropskou cenovou hladinou spotifebniho zbozi
a sluzeb, cestovani vefejnou dopravou v CR je tak vzhledem ke své cené nadmiru vyhodné
(Eurostat, 2022a) a miize stat jako jeden z diivodil za prvenstvim CR v podtu ro&né ujetych
kilometrii vefejnou dopravou na osobu ve srovnani s ostatnimi zemémi Evropské unie (VCO,
2020).

Naopak v Rakousku dosahuje cenova hladina platné pro sluzby vetejné osobni dopravy
hodnoty 120,6 %, kterazto cifra se nachazi o necelych osm procentnich bodi nad obecnou
cenovou hladinou tohoto statu uvedenou v uvodni ¢asti tohoto pododdilu (Eurostat, 2022a).

Celounijni primér takto vymezeného ukazatele dosahuje hodnoty 106 %, coZ ve svém
dasledku znamen4, Ze cenova hladina sluZeb vefejné osobni dopravy lezi o 6 % nad celounijni
hodnotou zakladniho souhrnného ukazatele tirovné cenové hladiny (Eurostat, 2022a). Vyvoj
cenové hladiny sluZeb vefejné osobni dopravy v CR tak neodpovida obecnému trendu Evropské
unie, nebot’ v ramci CR dosahuje tento ukazatel hodnoty niZ§i, neZ je hodnota obecného

souhrnného ukazatele cenové hladiny pro tento stat.
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V mezistatnim srovnani cenové hladiny vefejné osobni dopravy CR a Rakouska lze
pozorovat vice nez Sedesatiprocentni rozdil mezi vySe uvedenymi hodnotami, ktery se da
interpretovat jako skuteCnost, ze jizdné vetfejné osobni dopravy v Rakousku dosahuje
za srovnatelnych podminek primérné o 60,7 % vyssich hodnot, nezZ je tomu ve srovnatelnych
situacich v ptipadé CR. Z takto vysokého rozdilu v cené jizdného mezi CR a Rakouskem
vyplyva fakt, 7e se rakouska cena miize obdaniim CR jevit jako piili§ vysoka a nemusi ji byt
ochotni akceptovat.

Odmitnuti akceptace dané ceny v pieshrani¢ni vetejné dopraveé pak miize vést k hledani
moznych alternativ pfepravy, pficemz jako vhodny dopravni prostiedek se mize cestujicim
jevit osobni automobil, ktery je mozné pro preshrani¢ni cestovani na kratké a stfedni
vzdalenosti uzivat za vzniku obdobnych nakladi, jako je tomu v pfipadé vnitrostatni pfepravy

timto dopravnim prostiedkem v ramci CR.

2.2.5 Identifikace a charakteristika dotéenych Zeleznicnich trati

Tato prace zabyva provozem regionalni dopravy na zZelezni¢nim tuseku Bieclav - Wien
Hauptbahnhof. Zminény usek sestdva ze dvou Zeleznicni trati, a sice na ¢eském uzemi z trati
oznacené Cislem 252 piidélenym ceskym spravcem Zelezni¢ni infrastruktury, tedy Spravou
Zeleznic, s. 0., trasované z Brna do Kutd (Sprava Zeleznic, 2021a) a trati 114 z pohrani¢niho
bodu Bieclav Gr. do Vidné na rakouském uzemi (OBB INFRA, 2022a). Trat’ veden4 pod &islem
114 vramci interniho &islovani rakouského spravce Zelezni¢ni infrastruktury OBB-
Infrastruktur AG se na své délce dale d¢li, a to na nasledujici trat'ove useky:

e 11401 v useku Wien Praterstern az Breclav Gr.,
e 11411 a 11412 vuseku Abzweig SiiBenbrunn-West az Abzweig Siilenbrunn-Nord

(OBB INFRA, 2021).

Zminéna trat’ ¢islo 252 na ¢eském uzemi je soucasti prvniho i druhého tranzitniho
koridoru a v celoevropském pohledu rovnéz soucésti Zelezni¢ni sit¢ TEN-T (Sprava Zeleznic,
2022a).

Uzemim soudasného Dolniho Rakouska a Jihomoravského kraje prochézely jiz
od prehistorickych dob obchodni stezky vyuzivané pro dopravni spojeni jihu a severu Evropy
(Kacetl, 2013). Tyto obtizné sjizdné cesty v poloviné osmnactého stoleti nahradila takzvana
,,Cisarska silnice* trasované z Vidné pies Holabrun, Znojmo, Jihlavu, Caslav a Kolin do Prahy
s dalsSim pokracovanim do Saska, ¢imZz doSlo ke vzniku ve vztahu k uvedenému obdobi

kvalitniho dopravniho spojeni, pfi¢emz jako zajimavost lze podotknout, Zze diky vhodné
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zvolenému trasovani tvoii dnes ¢ast tohoto historického spojeni dil mezinarodni silnice E59
(Kacetl, 2013).

Prvni délkovou parostrojni Zeleznici na uzemi tehdejSiho Rakouského cisafstvi se stala
pravé Zeleznicni trat’ znama jako Severni draha Ferdinandova vedena z Vidné pies Bieclav
a vychodni Moravu do dnesniho polského Krakova s odbo¢nymi tratémi do Brna, Olomouce
a Opavy, kterd méla slouzit zejména k prepravé nerostného bohatstvi z oblasti tehdej$iho
Hali¢e (Stratjel, 2014). Prvni zkuSebni jizdy na tfinactikilometrovém useku trati z Vidné
do stanice Deutsch-Wagram byly provedeny ve dnech 13. a 14. listopadu 1837 (Populorum,
2018) a 6. Cervna 1839 doslo k plnohodnotnému otevieni trati pro bézny provoz, kdy Breclav
privitala prvni oficialni vlak slavnostné vypraveny k ptilezitosti otevieni trati (Stratjel, 2014).

Citelnd zména ve vyznamu uvedené Zelezni¢ni trati nastala po Druhé svétoveé vélce, kdy
statni hranici nedaleko Bfeclavi pietala takzvana Zelezna opona, ktera téméf znemoznila
mezinarodni osobni piepravu mezi vychodnim a zépadnim blokem Evropy, ¢imz se vytratil
mezinarodni vyznam zelezni¢ni trati Viden — Breclav a tato trat’ pak na svém rakouském tseku
slouzila ptfedevsim vnitrostatni preprave (Stratjel, 2014).

Uvedena Zelezni¢ni trat’ je v useku Wien Leopoldau aZ Bernhardsthal vybavena
jednotnym evropskym zabezpeCovacim systtmem ETCS urovné 2, coz klade naroky
na odpovidajici technické vybaveni zelezni¢nich vozidel provozovanych na této trati
(Populorum, 2018).

Na celé délce vozebniho ramena Viden — Bfeclav funguje elektricky provoz, pfi¢emz
k elektrifikaci rakouského useku doslo ve dvou etapach, a to k elektrifikaci ¢asti traté ze stanice
Wien Floridsdorf do stanice Ganserndorf v roce 1962 a v roce 1977 pak dale do Bernhardsthalu
(Stratjel, 2014). Mezi Vidni a Bernhardsthalem funguje provoz s elektrickym trakénim
vedenim o napéti 15 kV a 16,7 Hz, v pfeshranicnim useku a na navazujici jihomoravské
zelezni¢ni siti potom elektricky provoz pfi napéti 25 kV a 50 Hz (Hubalik, 2019), coz vede

v rdmci mezistatni Zelezni¢ni dopravy k nutnosti nasazeni vicesystémovych lokomotiv.

2.2.6 Charakteristika provozu na preshrani¢nim aseku zvolené Zelezni¢ni trati
Preshrani¢ni tsek vySe definované Zelezni¢ni trati je v ramci platnosti grafikonu
vlakové dopravy pro roky 2022/2023 zatizen vozbou zhruba sto dvaceti vlaki denn¢ bez
rozliSeni na osobni a nédkladni dopravu, coZ predstavuje obdobné vytiZzeni jako napiiklad
na Zelezniénim hraniénim piechodu v Lanzhotu mezi CR a Slovenskem (Sprava Zeleznic,

2022a).
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Hrani¢ni ptfechod mezi Bfeclavi a Rakouskem tak spole¢né s hrani¢nim ptechodem
mezi Lanzhotem a Slovenskem sdili po hrani¢nim ptfechodu se Spolkovou republikou Némecko
(dale jen SRN) v Dolnim Zlebu status druhého nejvytizendjsiho Zelezni¢niho hraniéniho
prechodu CR (Sprava Zeleznic, 2022a). Osobni doprava nese na tomto vysledku také svij podil,
mezi Bieclavi a Rakouskem jsou v jizdnim fadu 2022/2023 krom¢ uvedenych regionalnich
vlaktl pravidelné vedeny rovnéz dalkové spoje linek Ex3 a Ex4 provozované ve spolupraci CD
arakouského partnera Osterreichische Bundesbahnen AG dale znadeného zkratkou OBB
(Sprava Zeleznic, 2021a), jejichZ provoz je na izemi CR spolufinancovan ze statniho rozpoétu
(CD, 2022b) a také dalkové spoje dopravce Regiolet a. s. provozované na komeréni riziko
dopravce.

Regiondlni vlaky provozované na dotéeném pieshrani¢nim useku jsou vedeny jednotné
vozidly ve vlastnictvi rakouského dopravce OBB uréenymi pro regiondlni a piiméstskou
dopravu. Slozeni téchto vlakl tvofi lokomotiva fady 1116 elektrické trakce a souprava péti
dvoupatrovych osobnich vozi, z toho &tyfi vozy jsou vloZené a jeden viiz je ¥idici (CD, 2022b).
OBB tuto soupravu pro své provozni potteby oznacuje jako DOSTO, coZ ve zkraceném tvaru
znamena Doppelstock-Wendezug (OBB, 2022d), tedy dvoupatrovou soupravu konstrukce
push-pull. Podobu zminénych vozidel ukazuje obrazek Obrazek 6. Diky vratnému charakteru
této nasazené soupravy dochazi k eliminaci potieby dopliujicich posunovych jizd v obratovych
stanicich, nebot’ nasazeni takovych souprav nevyzaduje objizdéni hnaciho vozidla pfi zméné

sméru jizdy vlaku.

Obrazek 6 Vratna souprava Zelezni¢nich osobnich vozii DOSTO (Sindelat, 2020)
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Uvedené spoje disponuji kapacitou 200 mist k sezeni, pfi¢emz tato mista jsou nabizena
pouze ve druhé vozové tfide, nebot’ vozy s oddily prvni tfidy nejsou v této soupravé fazeny
(OBB, 2022¢). Zminéna souprava se vyznacuje nizkopodlaznim charakterem a poskytuje mista
pro piepravu kocark®, objemnych zavazadel ataké mista pro jizdni kola (OBB, 2022c¢).
Provozni hmotnost prazdné soupravy ¢ini 329 tun, v pfipadé plné obsazené soupravy potom
386 tun (CD, 2022b).

Uvedené soupravy osobnich vozl byly vyrobeny v poloviné devadesatych let a v roce
2020 ptistoupil dopravce OBB k jejich rozsahlé modernizaci, ktera si klade za cil zvysit
standardy pro cestujici vlakii vedenych témito vozidly (Sindelat, 2020). V ramci uvedené
modernizace doslo k osazeni vozidel technickym zafizenim pro zfizeni internetového Wi-Fi
pfipojeni, zasuvkami pro pfipojeni drobné elektroniky, novymi toaletami, modernim
informaénim systémem a kompletni promény doznal i interiér vozidel, jak SindelaF (2020)
upiesiiuje. Dopravce planuje takto zmodernizovat celkem sto vozidel s cilem dokonceni této
akce v roce 2023 (Sindelaf, 2020).

Dopravcem téchto vlakii na rakouském uzemi je spole¢nost OBB, na tizemi CR pak
provoz zastituje spoleénost CD, a¢koli personalni i hmotné zajisténi dotéenych spojil poskytuje
vy$e zminéna spoleénost OBB. Spoleénost CD je na uzemi CR vedena jako dopravce téchto
vlakii pouze formalné, a to z divodu poskytovani Licence na provozovani drazni dopravy na
dréze celostatni a drahach regiondlnich, kterou tato spolecnost drzi (CD, 2022b), vlakova
a lokomotivni &eta téchto vlaki je tvofena zaméstnanci OBB. Podminka drzeni uvedené licence
je jednim ze zakladnich omezeni pfistupu na dopravni cestu v CR (Sprava Zeleznic, 2022c).

Na rakouském uzemi je donatorem téchto regiondlnich spojii tamni dopravni svaz
nesouci zkratku VOR odvozenou od plného nazvu organizace Verkehrsverbund Ost-Region
GmbH (VOR, 2022b).

Na tizemi CR dochazelo v pribéhu let u téchto spojii ke zménam zasmluvnéni, piicemz
pro ucely této prace jsou dostupné informace o zasmluvnéni uvedenych spojti od pocatku roku
2013. Zatimco v ramci platnosti grafikonu vlakové dopravy (ddle jen GVD) 2012/2013,
2013/2014 byla znacna céast spojii provozovana castecné v ramci objednavky rakouského
dopravniho svazu VOR a Jihomoravského kraje, béhem GVD 2014/2015 spadala pod
objednavku jihomoravského donatora jiz drtiva vétsina spojii (CD, 2022b). V ramci platnosti
GVD 2015/2016 az 2018/2019 spadaly vSechny regionalni spoje vedené pies hrani¢ni ptechod
Bteclav Gr. do objednavky Jihomoravského kraje, od GVD 2019/2020 jsou vsak tyto spoje
z krajské objednavky vyjmuty a jejich provoz na tizemi CR objednava znovu rakousky VOR

(CD, 2022b).

47



Na rakouském uzemi jsou tyto spoje vedeny pod ozna¢enim Regional Express (zkracené
REX), které¢ se pouziva pro oznaceni regionalnich vlakd v této zemi, jez jsou svou dopravni
povahou srovnateltné s kategorii spé&$nych vlaktt v CR (OBB, 2021). Uvedené vlaky jsou
soucasti videniské ptiméstké dopravy a slouzi tak nejen k propojeni perifernich ¢asti Dolniho
Rakouska s hlavnim méstem, ale rovnéz k pteprave cestujicich v rdmei vnitroméstského tizemi
Vidng (OBB, 2021). Tyto regionalni spoje jsou v pieshraniénim useku v soucasné dob& po
vétsinu denni doby provozovany v hodinovém taktu, prvni vlak z Bieclavi smérem do
Rakouska ma pravidelny odjezd ve 4:27, posledni vlak REX z Rakouska do Bieclavi ptijizdi
ve 23:29 (OBB, 2022c¢).

Cast vlakt kategorie REX vedena pies centrum rakouského hlavniho mésta neni
provozovana v pieshrani¢énim useku az na izemi Jihomoravského kraje, nybrz cilovou stanici
je rakousky Bernhardsthal, kde zéroven dochézi k obratu dotéenych souprav (OBB, 2021),
pric¢emz tyto spoje slouzi k doplnéni taktu regionélnich vlakt s cilovou/vychozi stanici Bieclav
v ¢asech dopravni $picky a zahust'uji tak ptiméestskou dopravu v okoli Vidné. Po rakouské trati
oznacené Cislem 114 jsou z Vidné vypravovany rovnéz regiondlni vlaky do Bratislavy
aopacné, které slouzi obdobné jako regionalni spoje z/do Bieclavi mimo jiné posileni
piiméstské Zelezni¢ni dopravy hlavniho mésta Rakouska (OBB, 2021). Z aktudlné platného
jizdniho fadu pro rakouskou trat’ 114 (OBB, 2021) vyplyv4, Ze naprosta vétsina vlaki na této
trati je provozovana do stanice Géanserndorf, kterd je zaroveinl posledni stanici videtiského
systému rychlych pfiméstskych vlaki oznacenych S-Bahn ve sméru z centra hlavniho mésta

ke statni hranici CR.
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Do Bteclavi jsou krom¢ uvedené trati sméfujici na ¢esko-rakouskou statni hranici
zaustény zelezni¢ni trat¢ z celkem péti dalSich smért, jak ukazuje obrazek Obrazek 7. Na tratich
¢islo 002, 252 a330 dochazi vramci osobni dopravy k soubézné vozbé regionalnich
1 dalkovych spoju a tyto traté jsou charakterizovany vysokou hustotou zelezni¢ni dopravy,
zatimco ZelezniCni trat’ c¢islo 246 slouzi vyhradné dopravé regiondlni, ato zpravidla
v hodinovém taktu (Sprava Zeleznic, 2021a). Zelezni¢ni trat’ oznadena &islem 253 slouzi pouze
turistickému vikendovému provozu, ktery je v ramci GVD 2021/2022 realizovan pouze od
kvétna do zati (Sprava zeleznic, 2021a).

V ramci nakladni zelezni¢ni dopravy tvoii Bieclav rovnéz vyznamny geograficky bod,
nebot’ tato stanice lezi na trase pteprav provadénych mimo jiné mezi Polskem, Rakouskem,
Italii a Slovinskem (Hubalik, 2019). Z tohoto divodu jsou pfes Bieclav tranzitné vedeny
pfepravy uhli a Zelezné rudy z Polska do huti v Linci a Donawitzu, pfepravy surového dieva do
podniki dfevozpracujiciho primyslu ve Styrsku a také ucelené vlaky prepravujici automobily

do Italie, jak Hubalik (2019) dale popisuje.

2.3 Analyza prepravnich podminek platnych v dotéenych spojich

Skupina potencialnich zdkaznika z oboru existujici poptavky po prepravni sluzbé se
rozhoduje pro vyuziti ur¢itého dopravniho médu ¢i pepravni sluzby mimo jiné na zakladé¢ ceny
a podminek piepravy. Tento oddil odhaluje zékladni aspekty tarifi platnych ve spojich
definovanych v ivodu kapitoly, ato jak v pfeshranicnim useku, tak ve stru¢né formé i ve
vnitrostatni prepravé s piihlédnutim k zapojeni téchto spojii do regiondlnich integrovanych

dopravnich systému (dale jen IDS).

2.3.1 Daiiové aspekty vybranych sluZeb mezinarodni Zelezni¢ni prepravy

Z hlediska zkoumani ceny jizdnich dokladi v mezinarodni pfepravé je nutno predestiit
zpusob ur¢eni DPH v oblasti vefejné osobni dopravy v jednotlivych zemich a v mezinarodni
pieprave.

Sluzby pravidelné hromadné pozemni vnitrostatni dopravy cestujicich podléhaji v CR
takzvané druhé snizené sazbé dané, ktera dle aktualnd platné legislativy &ini 10 % (Cesko,
2004). Pravidelnou hromadnou dopravu osob definuje Zakon o dani z ptidané hodnoty jako:
,prepravu osob po stanovenych trasach, kdy cestujici nastupuji a vystupuji na predem
uréenych zastavkdach nebo mistech podle predem stanovenych jizdnich radii* (Cesko, 2004).
V Rakousku plati pro vetejnou osobni dopravu v ramci vSech dopravnich médua s vyjimkou

letecké dopravy rovnéz snizend sazba dan¢ z pridané hodnoty ve vysi 10 % (WKO, 2022).
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Vyznamny rozdil v ptistupu jednotlivych statli ke zdanéni jizdného vefejné osobni
dopravy v dobé zpracovani této prace Cinila v minulosti sazba dan¢ z ptijmt aplikovand pro
mezinarodni zelezni¢ni pfepravu osob. Rakouskd legislativa pfedpokladala do roku 2023
rozdéleni ceny prepravniho vykonu na vnitrostatni a zahranicni usek, pii¢emz pro vnitrostatni
usek mezinarodni cesty byla aplikovana stejna pravidla jako v pfipadé samostatné vnitrostatni
ptepravy (Der Standard, 2022).

Od roku 2023 vsak zména rakouské legislativy zavadi osvobozeni vnitrostatniho tiseku
mezinarodnich Zelezni¢nich jizdnich dokladii od dané z ptidané hodnoty, coz ve svém dusledku
pfinasi snizeni ceny pro koncového zékaznika a financni zatraktivnéni mezinarodni zelezni¢ni
osobni dopravy (Rakousko, 2023).

Legislativa CR v dob& zpracovani této prace uz takovéto nastaveni dlouhodobé
obsahuje, jak Zakon o dani z pfidané hodnoty (Cesko, 2004) uvadi: ,, Preprava osob a jejich
zavazadel mezi jednotlivymi clenskymi staty a dale mezi clenskymi staty a tFetimi zemémi,
véetné sluzeb primo souvisejicich s touto prepravou, je v tuzemsku osvobozena od dané

‘

s narokem na odpocet dané.

2.3.2 Prehled dostupnych tarifnich nabidek ve zvolené preshrani¢ni relaci

Provoz pravidelnych regiondlnich vlakii mezi Bfeclavi a Vidni probiha ve spolupraci
dopravet CD a OBB, jak popisuje pododdil 2.2.6, piicemz kazdy zuvedenych dopravci
prodava na pieshrani¢ni usek trati své jizdni doklady. V nabidce CD existuje v dobé zpracovani
této prace n€kolik nabidek, mezi které se fadi zejména:

e standardni mezindrodni jizdni doklady NRT, jejichZ vyuZiti a omezeni vymezuje
dokument nesouci ndzev Zvlastni prepravni podminky v mezinarodni ptepraveé (SCIC)
pro jizdni doklady bez integrované rezervace (NRT),

e Vcasnd jizdenka Evropa, ptedstavujici cenové zvyhodnénou nabidku jizdného
v mezinarodni pfepravé uréenou zejména pro cesty na delsi vzdalenosti,

e (D Videtr 10x, umoziujici 10 jednosmérnych jizd v relaci Brno — Wien b&hem
ttimésicniho obdobi za zvyhodnénou cenu,

e  MPS EURegio, jejiZz pouZiti je mozné v regionalnich spojich v relaci Brno — Wien —
Flughafen Wien,

e dalsi nabidky, jejichz zaméfeni se specializuje na skupinu cestujicich s uz$im
vymezenim jako naptiklad détské jizdné nebo jizdné pro skupiny

e asitové jizdni doklady jako napiiklad Eurail nebo Interrail (CD, 2022d).
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Tarifni nabidka CD v podobé jizdenek V&asna jizdenka Evropa (dile jen VIE) se
zaméfuje pouze na cestujici, ktefi vyuziji pteshrani¢nich vlakt v celém useku z Breclavi az do
Vidn¢ a z tohoto diivodu vyuziji tuto nabidku zejména cestujici v dalkovych pteshrani¢nich
spojich zminénych v pododdilu 2.2.6. Tyto jizdni doklady jsou vazané na konkrétni
preshraniéni spoj (CD, 2022d) a pro regionalni vlaky zkoumané v ramci této prace neni nabidka
VIJE k dispozici (CD, 2023).

Jizdni doklad nesouci nazev CD Videii 10x lze v pieshraniénim Gseku vyuZit ve viech
vlacich provozovanych ve spolupraci dopraved CD a OBB, pii¢emz tento jizdni doklad
je mozno zakoupit pouze upokladnich pirepazek CD s vydejem mezindrodnich jizdnich
dokladi, ato za pevnou cenu 80 EUR, pfi¢emz pro piepocet na Ceské koruny se pouziva
Jednotného Zelezniéniho kurzu (CD, 2022d). Tento druh jizdniho dokladu slouzi k cestovani
mezi Brnem a Vidni, jeho vyuZziti lze na zéklad¢ tohoto faktu pfedpokladat ptedevSim
v dalkovych vlacich (viz pododdil 2.2.6, nebot’ tyto spoje nabizi v uvedené relaci rychlejsi
spojent, nez je tomu v p¥ipadé regionalni vozby (OBB, 2021).

Mezinarodni jizdni doklady NRT (non Reservation Integrated Ticket) lze vyuZit
ve viech vlacich CD a OBB, jedna se o zakladni a univerzalni druh mezinarodniho jizdniho
dokladu, pficemz tento doklad podléhd Zvlastnim piepravnim podminkam v mezinarodni
piepravé pro jizdni doklady bez integrované rezervace, pro které plati zkratka SCIC-NRT (CD,
2021). Jizdenky NRT Ize zakoupit pro jednotlivé cestujici, skupiny cestujicich, psy a jizdni kola
pfepravovana jako spoluzavazadla, a to bud’ jako pfimé pro pfeshranicni piepravu s vyuzitim
alespon dvou dopravcii nebo jako tisekové pro vnitrostatni piepravu dopravcem v jiné zemi,
ktera neni zemi vydavajici (CD, 2021). Tyto jizdni doklady je mozné zakoupit jak u pokladnich
prepazek CD s prodejem mezinarodnich jizdnich dokladd, tak pomoci on-line odbavovacich
kanalti jako je e-shop CD nebo aplikace Miij vlak (CD, 2022d). K zakladnimu tarifu platnému
pro tyto jizdni doklady mohou drzitelé ceské In Karty a drzitelé rakouské VORTEILScard
narokovat slevu z jizdného (CD, 2022d). Pro vypoéet zakladni ceny jizdnich dokladi NRT se
vyuziva kilometrické vzdalenosti a kilometrickych sazeb (CD, 2021). Na zakladé vysokych
kilometrickych sazeb pro cesty na kratké vzdalenosti je vSak tento tarif pro regionalni
pfeshrani¢ni cestovani nevhodny a jizdenky NRT dosahuji ve srovnani s jizdnimi doklady
vydanymi dle jinych dostupnych tarifli vyrazné vyssi cenové urovne.

Tarifni nabidkou specializujici se pfimo na pteshrani¢ni regionalni dopravu je MPS
EURegio, slouzici jak pro jednorazové cesty z CR do rakouského piihraniéi a zpét (v tomto
poiadi), tak pro kazdodenni pteshrani¢ni dojizdéni (CD, 2022d), proto ji tato prace vénuje vétsi

prostor nez ostatnim nabidkam.
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Zminéna nabidka je platna pro viechny &tyfi Zelezniéni hrani¢ni pfechody mezi CR
a Rakouskem (CD, 2022d), vzhledem k oboru zajmu této prace vsak bude piihlizeno pouze
k nabidce omezené na smérovani cest pies pohrani¢ni bod Bieclav Gr.

Jizdni doklady Ize pouzit v regionalnich vlacich kategorie Os, Sp, REX, R, S a na izemi
CR také v dalkovych spojich kategorie R (rychlik), pfi¢emz vyuziti dalkovych vlakd vyssi
kategorie (EuroCity nebo Railjet) je vylougeno, jak tarifni podminky (CD, 2022d) definuji.

Uvedena tarifni nabidka je v platnosti na trase z Brna do stanice Flughafen Wien,
pfi¢emz pro tizemi CR je jizdni doklady mozné vydat z/do v§ech stanic a zastavek leZicich na
zelezni¢nich tratich ¢islo 251 a 252 v tseku Brno — Bfeclav, pro rakouské uzemi je pak vydej
mozny pouze za do vybranych stanic definovanych v Tarifnich a pfepravnich podminkach
Ceskych drah v mezinarodni pfepravé (CD, 2022d). Tyto jizdni doklady se vydavaji na
vnitrostatni jizdni doklad a lze je pofidit u viech pokladnich prepazek CD a u privodéich CD
v dot¢enych vlakovych spojich, distribuce ptes online prodejni kanaly neni pro tuto nabidku
k dispozici (CD, 2022d).

Jizdni doklady MPS EURegio je mozné zakoupit pouze na uzemi CR, pro zpate¢ni cestu
z Rakouska do CR si tak cestujici vyuZivajici této nabidky musi zakoupit jizdni doklad pro
cestu zpét jeste pred zapodetim cesty ve sméru z CR do Rakouska (CD, 2022d).

Celkova cena jizdného se stanovi jako soucet obycejného nebo zédkaznického jizdného
vychazejiciho z tarifu CD za usek cesty v ramci CR, pfi¢emz kilometricka vzdalenost se uréi
podle platného jizdniho fadku, a jizdného za rakousky usek urceného podle sazeb definovanych
v Tarifnich a pfepravnich podminkach Ceskych drah v mezinirodni piepravé (CD, 2022d),
které jsou piredstaveny v tabulce Tabulka 3. Ceny za rakousky tusek trasy jsou zafixovany
v eurech, pro jejich pfepocet na ceské koruny se vyuzivd Jednotného Zelezni¢niho kurzu
zvefejiiovaného v pravidelnych intervalech Ministerstvem dopravy v Pfepravnim a tarifnim

véstniku (CD, 2022d).

Tabulka 3 Vyse zdkladniho jizdného nabidky MPS EURegio za iseck OBB

Relace Jednosmérna ‘ Tydenni
Bieclav Gr. - Hohenau 2,40 € 15,50 €
Bteclav Gr. - Drissing 3,00 € 21,30 €
Bieclav Gr. - Ganserndorf 5,80 € 39,80 €
Bieclav Gr. - Wien 8,70 € 48,30 €
Bteclav Gr. - Flughafen Wien 11,40 € 56,60 €

Zdroj: CD, 2022d, upraveno autorem
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Jizdni doklady MPS EURegio lze pofidit ve dvou zdkladnich variantach, ato bud’
v jednosmérné nebo tydenni verzi, pro kterou se za usek CD vybira osmindsobek ceny
jednosmérného jizdniho dokladu pro danou relaci a za usek OBB pak &astka definovana

v Tarifnich a pfepravnich podminkach Ceskych drah v mezinarodni prepravé (CD, 2022d).

Tabulka 4 Slevy dostupné k nabidce MPS EURegio pii piepraveé pres pohrani¢ni bod
Bteclav Gr.

Kategorie cestujicich

Vyse slevy na useku CD

Vyse slevy na useku OBB

Déti ve véku 6-18 let 50% 50%
Studenti ve véku 18-26 let 50% 0%
Seniofi ve véku 65+ let 50% 0%

Zdroj: CD, 2022d, upraveno autorem

Zakladni cenik nabidky MPS EURegio je doplnén o slevy pro vybrané skupiny
cestujicich, pfiCemz vySe téchto slev je definovana v tabulce Tabulka 4. K zakladni nabidce
jizdného je dale mozné zakoupit jednosmérny jizdni doklad pro jizdni kolo v cené¢ 50 K¢&

a jednosmérnou jizdenku pro psa za 35 K& (CD, 2022d).

Tabulka 5 Porovnani cen jizdného MPS EURegio a NRT ve vybranych ptfeshrani¢nich

relacich
Relace MPS EURegio NRT
Breclav - Hohenau 82 K¢ 226 K¢
Bteclav - Drossing 96 K¢ 265 K¢
Breclav - Ginserndorf 166 K¢ 422 K¢
Breclav - Wien 238 K¢ 546 K¢
Bteclav - Flughafen Wien 305 K¢ 880 K¢

Zdroj: CD, 2022d a CD, 2023

Ukéazku cen jednosmérného zékladniho jizdného v ramci tarifu MPS EURegio a tarifu
NRT z Bteclavi do vybranych stanic v rakouském piihrani¢i leZicich na zkoumaném useku
zeleznicni trati stejné jako do centra Vidné a na videniské letiSté porovnava tabulka Tabulka 5,
ze které je patrny vyrazny cenovy rozdil mezi obéma tarify. Tarif NRT se pro kratké
ptfeshrani¢ni cesty ukazuje vlivem generovanych vysokych cen jako velmi nevhodny a jako
jediny kladny aspekt tohoto tarifu ve vztahu ke zkoumanym regiondlnim vlakiim Ize zminit
skute€nost, Ze tento tarif neni na rozdil od tarifu MPS EURegio na rakouském izemi omezen
na pouhych pét destinaci a poskytuje tak moznost cestovani 1 z/do ostatnich stanic a zastavek,
soucasné je tento tarif narozdil od regionalni nabidky MPS EURegio dostupny v online

prodejnich kanalech spolegnosti CD (CD, 2022d).
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V ramci rakouské vnitrostatni pfepravy v regionalnich spojich zkoumanych touto praci
jsou v prepravé mezi regionem Dolniho Rakouska a hlavnim méstem Vidni jako jednorazové
jizdni doklady v prodeji pouze jizdni doklady vydané dle tarifu tamniho regionalniho svazu
VOR (OBB 2023a). Mezinarodni jizdni doklady vydané v tarifu MPS EURegio pii uvazovani
zelezni¢ni stanice Bieclav jako vychoziho nebo cilového bodu cesty 1ze potidit za vyrazné nizsi
cenu, nez je tomu urakouskych vnitrostatnich jizdnich dokladii VOR s vychozi stanici
Hohenau smérované do rakouského vnitrozemi (CD, 2022d a OBB 2023a). Zatimco
jednosmérny jizdni doklad z Bieclavi do Vidné Ize dle ceniku uvedeného v tabulce Tabulka 5
poridit za 238 K¢, jednosmérny jizdni doklad VOR v relaci Hohenau — Wien Hbf je v prodeji
za 17 € (OBB, 2022c), pfi piepoétu Jednotnym Zelezniénim kurzem (Ministerstvo dopravy,
2023) tedy za 421 K¢.

K vypoctu jizdného MPS EURegio pro Usek Bfeclav — Bfeclav Gr. zahrnutého
v tabulce Tabulka 5 bylo pouZito nabidky Flexi zékladni jizdenky v cené 22 K& (CD, 2023).
Pro piepocet cen jizdného stanoveného v eurech na ceské koruny byl pouzit Jednotny
zelezni¢ni kurz ve vysi 24,80 KE/EUR stanoveny Piepravnim a tarifnim véstnikem pro leden
roku 2023 (Ministerstvo dopravy, 2023). V piipadé¢ cest z/do stanic lezicich na Uzemi
Jihomoravského kraje mimo traté 251 a 252, z kterych je mozné odbavovat pfimymi jizdnimi
doklady MPS EURegio, mohou cestujici pro ptfeshranicni cestu vyuzit kombinaci tarifu IDS
JMK a zminéného MPS EURegio (CD, 2023).

Dle internich informaci CD pfibyva mezi cestujicimi pravideln& dojizd&jicimi z CR do
Rakouska uZivateli rakouské sitové tarifni nabidky KlimaTicket, ktera umozZnuje neomezené
cestovani verejnou dopravou v radmci vybrané oblasti, kterou je bud’ oblast celého Rakouska
nebo vybrany rakousky region (OBB, 2022d).

Nabidka jizdnich dokladii KlimaTicket O obsahuje kromé& zakladni verze i zlevnénou
variantu pro mladez do véku 26 let, pro seniory star$i 65 let a pro osoby zdravotné a télesné
postizené a déle také rodinnou variantu (OBB, 2022d). NiZe uvadéné ceny jsou roénimi cenami
jednotlivych variant uvedenych jizdnich dokladt KlimaTicket.

Jizdni doklad KlimaTicket O Classic s platnosti po izemi celého Rakouska je v prodeji
za 1095 EUR, zlevnéna varianta urCena pro vyse zminéné vybrané skupiny cestujicich
stoji 821 EUR (OBB, 2022d). V ramci zkoumané oblasti jsou k dispozici i dvé regionalni
varianty jizdenky KlimaTicket, a to:

e VOR KlimaTicket MetropolRegion, kterou mohou cestujici vyuzit v rakouskych
regionech Niederosterreich, Wien a Burgenland a kterou lze pofidit za 860 EUR jako

plnocennou, 737 EUR pro mladez a osoby s postizenim a 607 EUR pro seniory
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e a VOR KlimaTicket Region, kterou lze pouzit ve vefejné dopravé pouze ve spolkovych
zemich NiederOsterreich a Burgenland a kterou lze poftidit za 495 EUR v plnocenné
varianté a 372 EUR ve zlevnéné varianté (VOR, 2023).

Pro cesty z CR pii vyuzivani nabidky KlimaTicket na rakouském tizemi musi byt pro
&ast trasy vedouci na izemi CR cestujici vybaven jizdnim dokladem z vybraného tarifniho bodu
na tizemi CR do pohraniéniho bodu Bieclav Gr., v piipadé cesty z Rakouska do CR pak jizdnim
dokladem opa¢ného smérovani (CD, 2022d).

Pro cesty ze stanic lezicich na trati Viden — Bfeclav Gr. (s vyjimkou stanice Wien Hbf)
na &eské zemi nabizi spole¢nost OBB pro zkoumané regionélni vlaky pouze jizdni doklady
nazyvané jako Standard-Ticket, a to bud’ v zékladni verzi, kterou lze v CR vyuzit pro cestu
do cilové destinace v jakémkoli spoji spole¢nosti CD nebo Standard-Ticket Nahverkehr,
ktera na uzemi CR plati pouze v osobnich a sp&$nych vlacich (OBB, 2022c¢), zadny z téchto

jizdnich dokladl vSak neni vdzan na konkrétni spojeni.

Tabulka 6 Ukazka cen jizdného Standard-Ticker Nahverkehr pro vybrané relace

Relace Cena

Flughafen Wien - Breclav 19,10 €
Wien - Bfeclav 15,20 €
Ginserndorf - Breclav 11,00 €
Drdssing - Bieclav 4,90 €
Hohenau - Breclav 3,30 €
Wien - Mikulov 16,90 €
Génserndorf - Mikulov 12,70 €
Drossing - Mikulov 6,60 €
Hohenau - Mikulov 5,00 €

Zdroj: OBB, 2022c a CD, 2023, upraveno autorem

Tarifni nabidku Standard-Ticket Nahverkehr lze pro variantu jednosmérného
zakladniho jizdného oznacit za rakouskou obdobu ceské nabidky MPS EURegio. Zatimco
jizdni doklady MPS EURegio jsou distribuovany pouze na pokladnich piepazkach
au pravodéich CD, jizdni doklady Standard-Ticket Nahverkehr 1ze kromé pevné distribuéni
sité spole¢nosti OBB zakoupit i v ramci on-line distribu¢nich kanali zminéné spolecnosti.

Ceny jizdného Standard-Ticket Nahverkehr pro vybrané relace ukazuje tabulka Tabulka
6. Pro ukazku cenové trovné tohoto jizdného byly zvoleny cilové stanice Bieclav a Mikulov.
V ptipadé¢ Bieclavi doslo k vybéru této stanice z nasledujiciho divodu, a sice Ze uvedené mésto

je konecnou nebo vychozi destinaci zkoumanych vlakti. Mésto Mikulov bylo zvoleno z davodu
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jeho turisticky atraktivniho charakteru (viz oddil 2.1), ktery mé potencial pro piilakani
1 rakouskych navstévnika.

Ze zminéné tabulky je patrny cenovy rozdil této nabidky v porovnani s nabidkou MPS
EURegio. Jizdné Standard-Ticket Nahverkehr vydavané spole¢nosti OBB Ize v tomto srovnani
oznacit za drazsi, v ptipad€ porovnani nabidek s cilovou stanici Bfeclav v priméru o 41 %.

Z ptredstavenych tarifnich nabidek platnych v definovanych pteshrani¢nich spojich lze
jako nabidky vhodné a v praxi vyuzitelné pro cestovani t€émito spoji pii prihranicnich cestach
na kratké a stiedni vzdalenosti oznaéit nabidku MPS EURegio spole¢nosti CD a Standard-
Ticket Nahverkehr spole¢nosti OBB. Pii porovnani cenikii téchto dvou nabidek prezentovanych
v tomto oddilu lze pozorovat vyrazné rozdily v cenové hladiné téchto dvou nabidek pro stejné

relace, pri¢emz vy$§i ceny vykazuje tarif spole¢nosti OBB.

2.4 Analyza obsazenosti definovanych preshrani¢nich spoji

S tmyslem bliz§iho poznani charakteru ptepravni poptavky po vyuziti zkoumanych
vlakil v pfeshrani¢nim tseku bylo pfistoupeno k provedeni analyzy obsazenosti téchto spojt.
Prvni ¢ast analyzy se vénuje zkoumani zavislosti obsazenosti spojui na typu dne v tydnu, druhé
¢ast analyzy se potom zabyva provéfenim zavislosti obsazenosti spoju na ¢tvrtleti jizdy vlaku
s imyslem zjisténi existence a kvantifikace sezonni slozky v dostupnych datech. Spole¢nosti
CD byla pro uéely této prace poskytnuta data z pravidelnych priizkumi obsazenosti (znamych
rovnéz pod oznacenim scitani cestujicich) dotéenych vlakii platna pro stanici Beclav.

Zminéné vlaky jsou doprovazeny vlakovou c&etou OBB, proto data poskytnuti
spole¢nosti CD (zaznamenana staniénim pracovnikem CD v Bieclavi) obsahuji pouze
informace o poctu vystupujicich a nastupujicich cestujicich v této stanici. Spole¢nost OBB
pozadované informace o poctech cestujicich ve zkoumanych spojich v useku Btieclav Gr. —
Wien Meidling pro ucel této prace odmitla ze strategickych diivoda poskytnout. Tato prace se
vSak zamétuje na zkoumani poctu zejména pieshrani¢nich cestujicich, proto lze i tuto datovou
zakladnu akceptovat.

Vstupni data jsou chronologicky tfidéna dle ctvrtleti a jejich piivod lze datovat mezi
roky 2016 a 2021. Rozsahly datovy soubor ziskany od spole¢nosti CD byl nasledné autorem
zpracovan do podoby uvadéné v této préci, a to pii dodrZeni zdkladnich matematickych zéasad.

Ve vetejné osobni Zelezni¢ni dopravé miize dochéazet k vykyviim v obsazenosti nejen
v ramci roku, ale rovnéZ na tydenni bazi, proto jsou tato data clenéna na data ziskand béhem

pracovnich dnt a data ziskana o vikendech, ale v rdmci zminénych dat jsou rovnéz uvedeny

56



i hodnoty bez ¢lenéni na typ dne v tydnu. Obsahem dat jsou primérné pocty cestujicich

v jednom vlaku a dni v rdmci daného obdobi.

2.4.1 Analyza zavislosti obsazenosti spoji na typu dne v tydnu

Za ulelem prokazani nebo vyvraceni domnénky o existenci vyznamného rozdilu
v obsazenosti dotCenych spoji v pracovni dny v porovnani s vikendovou obsazenosti bylo
ptistoupeno k provedeni analyzy rozptylu s vypoctem dle nize uvedenych vzorct, kde & znaci
pocet vybéru (skupin) a n celkovy pocet prvki. Index i slouzi pro indexaci jednotlivych skupin
a index j potom pro rozliSeni prvkl v ramci danych skupin. Priimér hodnot v kazdé skupiné 1ze
oznacit jako u;. Zakladni charakteristiky souboru jsou uvedeny v tabulce Tabulka 7.

Tato analyza si klade za cil blize poznat charakter poptavky po zminéné sluzbé, a sice
z hlediska rozdilu ve vytizeni spojt v pracovnich dnech a dnech pracovniho klidu. Pokud by
takovy vyznamny rozdil existoval, bylo by mozné v zdvislosti na konkrétnich hodnotach
obsazenosti spojli posoudit, zda tato linka slouzi spiSe volno¢asovym turistickym cestam nebo
zda ji vice vyuzivaji cestujici, ktefi piejizdi statni hranici napfiklad z diivodu pracovnich

povinnosti.

n=zk:ni=48 (1)

Tabulka 7 Vychozi parametry datové zakladny ve vztahu obsazenosti zkoumanych vlaka

k typu dne v tydnu
Xi n; > yi i Rozptyl
Obsazeni prac. den 24 213,6549 | 8,902286 | 30,72228
Obsazeni vikend 24 178,1435|7,422647 | 16,15585

Zdroj: CD, 2022b, upraveno autorem

V ramci této metody doslo na hladin€ vyznamnosti 5 % k testovani hypotézy o rovnosti
sttednich hodnot daného datového souboru.
Horpy = 1y
Ho:py # 1y
Uvedena data jsou ¢asove roz¢lenéna na ctvrtletni obdobi, proto bylo dale ptistoupeno
k provedeni testu sezonnosti, jehoz cilem v ramci zminénych dat bylo potvrdit nebo vyvratit
existenci sezonni slozky. Z tohoto diivodu byly vypocteny nasledujici ukazatele:
o  Su(y), kterym je soucet Ctverct, jenz predstavuje meziskupinovou variabilitu proménné

Y,
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e S(y), kterym je soucet Ctverctl, jenz vyjadiuje vnitroskupinovou variabilitu proménné

Y,
e a Sc(y), kterym je soucet Ctvercil, jenz vyjadiuje celkovou variabilitu proménné Y.
Sm(¥) = n.sk(y) = 26,272 ()
K
Sy(y) = z n;.sZ;(y) =1078,197 3)
i=1
S.(y) = n.s2(y) = 1104,469 4)
Jako testovaci kritérium byla posléze vypoctena niZze uvedena testovaci statistika F.
n—k).S
_( )-Sm) _ 11209 )
(k—1.5,()

Tato statistika byla posléze porovndna s hodnotou F-rozdéleni Foos (1, 46), kterd
¢ini 4,0517. Na zaklad¢ tohoto porovnani doslo na hladiné vyznamnosti 5 % k pfijeti nulové
hypotézy. Lze tedy tvrdit, ze mezi primérnou obsazenosti dot¢enych spojii v pracovnich dnech
a prumérnou vikendovou obsazenosti neexistuje vyznamny rozdil. Na zaklad¢ zjiSténych
hodnot nelze rozhodnout, zda je charakter téchto spoju spiSe turisticky ¢i zda tyto spoje slouzi
pro kazdodenni cesty, patrné se jedna o smiSené pusobeni obou meznich variant, kdy se
cestujici bézné kazdodenni frekvence misi s cestujicimi, ktefi tuto sluzbu vyuzivaji v rdmci

svych volnocasovych aktivit.

2.4.2 Analyza zavislosti obsazenosti definovanych spoji na ¢tvrtleti jizdy vlaku

Uvedena data jsou ¢asové roz€lenéna na Ctvrtletni obdobi, proto byl dale proveden test
sezonnosti, jehoz ucelem v ramci zminénych dat bylo potvrdit nebo vyvratit hypotézu
o existenci sezonni slozky. Uvedeny postup se zabyva otdzkou, zda obsazenost dotéenych vlakli
podléha sezonnim vykyvim. V piipadé existence sezonnich nariistl napiiklad v letnim obdobi
by bylo moZné usuzovat na turisticky charakter téchto spojli, pii neprokazani existence sezénni
slozky lze naopak ptedpokladat, ze spoje slouzi k pravidelnému cestovani napiiklad do
zaméstnani.

Tento postup byl proveden s daty bez pouziti jemné&jSiho tfidéni ziskanych hodnot
v ndvaznosti na typ dne v tydnu, nebot’ mezi primérnou obsazenosti spoji v ramci pracovnich
dnli v porovnéni s vikendy nebyl ve zhotovené analyze rozptylu prokézan vyznamny rozdil.

Pro umoznéni takového postupu byla data uspofdddana do struktury zobrazené
v tabulceTabulka 8 a vypocteny naznacené fadkové (2 y;) a sloupcové (@ yj) priméry. V tomto
piipadé€ je pismenem m oznacen pocet let a pismenem » potom pocet obdobi (Ctvrtleti) v rdmci

jednoho roku. Index i slouZi pro indexaci jednotlivych let a index j indexaci Ctvrtleti.
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Tabulka 8 Primérna obsazenost vybranych vlakli vedenych ptes pohrani¢ni bod
Bfreclav Gr. s tiidénim dle Ctvrtleti jizdy

Kvartal
1 2 3 4 2 yi

2016 9,19 14,00 11,18 13,33 11,92

2017 11,17 10,33 13,63 11,81 11,73
Rok 2018 7,82 12,72 10,74 12,49 10,94

2019 8,71 7,23 10,10 8,07 8,53

2020 5,03 3,34 3,89 1,26 3,38

2021 1,02 1,77 3,12 1,84 1,94

2 Vi 7,15 8,23 8,78 8,13

Zdroj: CD, 2022b, upraveno autorem

Uvedena data se vyznacuji charakteristikami uvedenymi niZe.

Za ucelem prokazani existence sezonni slozky v rdmcei uvedenych dat byl proveden test
niZe uvedené hypotézy na hladin€ vyznamnosti 5 %, kde veli¢ina S; oznacuje velikost sezonni
sloZky v j-tém Ctvrtleti.

Hy:§5; =0
Hy: S; #0
Pro umoznéni vypoctu testovaci charakteristiky F bylo nejprve pfistoupeno k urceni
hodnoty ukazatele Sk dle uvedeného vzorce.
m r m r
Se= ) D Wy =F) =1 ) Gi=F) -m ) G -7 ©)
i=1 j=1 i=1 =1
Sgp = 41,47
Nasledné doslo k vypoctu testovaci statistiky F dle nize uvedeného vzorce.
m. Y = 5%
F= T S_R 1 7)
(r—1).(m-1)
F =0,9891

Vypoctena testovaci statistika byla porovnana s hodnotou F-rozdéleni Fos (3, 15), ktera

¢ini 3,287. Na zéklad¢ tohoto vypoctu lze pfijmout nulovou hypotézu a souvisejici tvrzeni, Ze
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na hladiné vyznamnosti 5 % uvedena data neobsahuji sezonni slozku. Na zakladé predstavené
analyzy lze usuzovat, ze predmétné vlakové spoje svym charakterem slouzi zejména
pravidelnym cestujicim, pficemz potencial volnocasovych cest v dob¢ turistické sezony ziistava
u téchto spojli nevyuzit.

Velmi dilezitym vystupem zkoumani ziskanych dat o primérné obsazenosti dotéenych
spoju je vedle informaci ziskanych obéma vyse uvedenymi analytickymi postupy popisujicimi
charakter poptavky rovnéz informace o celkové velikosti poptavky po téchto spojich
v preshrani¢nim useku trasy. Na zédklad¢ ziskanych dat lze tvrdit, Ze vyuziti spoji je velmi
nizké, pii konstantni kapacité¢ soupravy 200 mist (viz pododdil 2.2.6) a primérném obsazeni
jednoho spoje ve vysi 8,07 osoby se jedna o vyuziti pouze zhruba ze Ctyt procent.

Z provedené analyzy vyplyva, Ze provoz regionalnich spojii pfes pohrani¢ni bod
Bteclav Gr. neni cestujicimi hojn€ vyuZivan, obsazenost téchto pfeshrani¢nich spoji je témét
mizivd. Velmi nizké hodnoty obsazenosti v obdobi let 2020 a 2021 lze pfisuzovat vlivu
pandemie nemoci covid-19, kviili které platila po vétsSinu tohoto obdobi omezeni pro piekroceni
statni hranice mezi CR a Rakouskem, pfi¢emz tato omezeni byla odvolana aZ v poloviné kvétna
roku 2022 (WKO, 2023).

Kompletni data o obsazenosti dotéenych spoji za rok 2022 nebyla v dob& zpracovani
prace k dispozici, z informaci poskytnutych dopravcem vsak vyplyva, Ze k vyraznému zvySeni
obsazenosti nedos$lo ani po zruSeni omezeni pro prekroceni statnich hranic, nebot’ v prvnim
ctvrtleti roku 2022 €inila primérnd obsazenost 2,06 osoby/spoj, ve druhém 1,75 osoby/spoj a ve
tietim pak 3,90 osoby/spoj (CD, 2022b), coz zdaleka nedosahuje ani hodnot b&znych v obdobi

pred pandemii nemoci covid-19, jak je pii porovnani s tabulkou Tabulka 8 patrné.

2.5 Analyza prepravnich aspektii preshrani¢nich regionalnich spoji
provozovanych pres pohrani¢ni body Marchegg Gr. a Kittsee Gr.

Za ucelem nastinéni Sir§iho kontextu provozu mezinarodnich regionalnich Zelezni¢nich
vlakli a porovnani podminek pfepravy u spoji provozovanych pies pohrani¢ni bod Bieclav Gr.
popsanych v pododdilu 2.2.6 se spoji obdobného charakteru provozovanymi v zahranici bylo
pfistoupeno k analyze vybranych pfepravnich aspektl nize definovanych vlaka provozovanych
v zahrani¢i.

Jako nejvhodnéjsi spoje pro ramcové srovnavani s regiondlnim zelezniénim spojenim
Bieclav — Viden byly odborniky ze spolegnosti CD oznaceny regionalni vlaky provozované

mezi rakouskou stanici Feldkirch a Svycarskou stanici Buchs SG. Pojem ,,odbornici
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ze spolecnosti CD* uZivany v této praci oznatuje celkem tfi pracovniky této spole¢nosti,
a to jak z oboru cenotvorby, tak s ekonomickym a obchodnim zaméfenim pracovni ¢innosti.

Pro volbu pravé tohoto pieshrani¢niho spojeni bylo odborniky ze spoleénosti CD
argumentovano existenci paralelni dalkové a regionalni vozby (OBB, 2021) a vyznamnych
rozdilii v cenovych hladindch Rakouska a Svycarska, kterézto podminky charakterizuji i vozbu
regionalnich vlak?l pfes pohrani¢ni bod Bieclav Gr. Za podpory spole¢nosti CD doslo
k osloveni spole¢nosti OBB provozujici zminéné regionalni spojeni Rakouska a Svycarska
s zadosti o poskytnuti statistickych dat o poctech cestujicich v uvedenych spojich, tato zadost
viak byla spole¢nosti OBB zamitnuta.

Z tohoto divodu bylo pro ucely mezinarodniho srovnani provozni pfepravni praxe
po konzultaci s odborniky ze spole¢nosti CD pfistoupeno k analyze piepravniho vykonu
a podminek pfepravy platnych u regionalnich vlakl provozovanych mezi slovenskym hlavnim
méstem Bratislavou a rakouskou Vidni.

Za vyznamné podpory spolecnosti CD doslo k osloveni slovenského Zelezni¢niho
dopravce v podobé spole¢nosti Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a. s. (dale jen CD), kterd je
na slovenském tzemi dopravcem provozujicim regionalni vlaky kategorie REX (Regional
Express) mezi Bratislavou a Vidni, a to sice ptes pohrani¢ni bod Marchegg Gr. nebo Kittsee Gr.
(OBB, 2021).

Regionélni pfeshrani¢ni vlaky ptes pohrani¢ni bod Kittsee Gr. jsou po vétSinu dne
provozovany v hodinovém taktu, pficemz v pracovni dny je v ranni Spi¢ce doprava zahus$téna
na pulhodinovy interval, v ptipad¢ regiondlnich vlakd provozovanych pies Marchegg Gr. pak

plati rovnéz hodinovy takt (ZSSK, 2022).

2.5.1 Analyza preshrani¢niho prepravniho vykonu definovanych spoju
kategorie REX

V névaznosti na podanou zadost poskytla spole¢nost ZSSK pro tcely této prace data
o celkovych poctech cestujicich vlaki REX v pfeshrani¢énim useku v dobé od roku 2016
do roku 2022 vcetné, a sice v Clenéni dle pohrani¢niho bodu a ctvrtleti jizdy vlaku. Tato data

jsou zobrazena v tabulce Tabulka 9.
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Tabulka 9 Pocty ptrepravenych cestujicich v regiondlnich vlacich provozovanych mezi
Bratislavou a Vidni v pfeshrani¢nim useku trati

Rok | Pohrani¢ni bod Ql Q2 Q3 Q4 Ofgﬁ‘;ﬁ;ﬁgﬁ
Marchegg Gr. | 224677 | 246445 | 258359 | 257311 986 792
2016 | Kittsee Gr. 112628 | 115972 | 115229 | 122073 465 902
Celkem 337305 | 362417 | 373588 | 379384 | 1452694
Marchegg Gr. | 223596 | 251213 | 265235 | 283467 | 1023511
2017 | Kittsee Gr. 118436 | 116673 | 114174 | 118573 467 856
Celkem 342032 | 367886 | 379409 | 402661 | 1491988
Marchege Gr. | 277429 | 315571 | 346337 | 352137 | 1291473
2018 | Kittsee Gr. 119942 | 132675 | 124085 | 143 168 519 871
Celkem 399250 | 450873 | 474490 | 499064 | 1823677
Marchegg Gr. | 299704 | 355290 | 376246 | 361605 | 1392845
2019 | Kittsee Gr. 138880 | 142996 | 148580 | 145907 576 363
Celkem 443047 | 503867 | 532201 | 513665 | 1992780
Marchege Gr. | 286 686 | 25869 | 159502 | 92583 564 640
2020 | Kittsee Gr. 119210 | 15999 | 69975 | 40653 245 837
Celkem 409880 | 42591 | 234721 | 134246 | 821438
Marchegg Gr. 63818 | 110990 | 206239 | 207098 593 145
2021 | Kittsee Gr. 34935 | 54136 | 77726 | 76937 | 243734
Celkem 103753 | 165901 | 291652 | 289472 | 850778
Marchegg Gr. | 181 143 | 300391 | 372297 | 250835 | 1104666
2022 | Kittsee Gr. 74790 | 108384 | 133777 | 75819 392770
Celkem 261515 | 417178 | 518678 | 332451 | 1529822

Zdroj: ZSSK, 2023c

Z uvedenych dat 1ze vypocitat primérny mésicni piepravni vykon, ktery u pohrani¢niho
bodu Marchegg Gr. ¢ini témé&f 83 tisic cestujicich, u pohrani¢niho bodu Kittsee Gr. 35 tisic
cestujicich a celkové potom 119 tisic cestujicich. S ohledem na dosahovany ptepravni vykon
1ze spojeni pies Marchegg na zaklad¢ predlozenych dat ptifadit vétsi vyznam.

Celkové ro¢ni hodnoty spolecnost ZSSK v ramci poskytnutych dat pro jednotlivé
pohranicni body rozdéluje v zavislosti na typu dne v tydnu tak, aby bylo mozné urcit rozdil
v obsazenosti spojii v pracovni dny oproti dnlim pracovniho klidu, pfi¢emz toto rozdé€leni je
zobrazeno v tabulce Tabulka 10. Z takto rozd¢lenych dat 1ze nésledné odhadnout charakter
linky z hlediska tcelu jejiho vyuzivéani cestujicimi.

Roky 2016 a 2019 az 2022 obsahovaly 69 % pracovnich dnt a 31 % dni pracovniho
klidu, roky 2017 a 2018 pak 68 % pracovnich dnti a 32 % dnii pracovniho klidu. Na zaklad¢
tohoto poznatku lze usuzovat, Ze rozlozeni celkovych pocti cestujicich zobrazené

v tabulce Tabulka 10 zhruba odpovidd poctim uvedenych typli dni zminénych vyse a nelze
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tedy ptimo tvrdit, Ze by byl primérny denni piepravni vykon v pracovnich dnech vyrazné vyssi,
nez je tomu ve dnech pracovniho klidu. S pfihlédnutim k popsané domnénce lze uvazovat, ze
kromé cestujicich vyuZzivajicich tyto spoje v pracovni dny pro pieshrani¢ni cesty napiiklad
do zaméstnani, vyuzivaji ve dnech pracovniho volna také cestujici, ktefi tuto moznost piepravy
voli naptiklad s turistickym ucelem. Této domnénce odpovida i struktura tarifni nabidky platné

pro tuto trat’, ktera je prezentovana v pododdilu 2.5.2.

Tabulka 10 RozloZeni poctu piepravenych cestujicich mezi Bratislavou a Vidni v zavislosti
na typu dne v tydnu

Rok Pracovni dny Dny pracovniho klidu
2016 74% 26%
2017 69% 31%
2018 71% 29%
2019 77% 23%
2020 69% 31%
2021 76% 24%
2022 67% 33%

Zdroj: ZSSK, 2023c

Data poskytnuta spolecnosti ZSSK o celkovych poctech pieshrani¢nich cestujicich se
svou strukturou a technologii sbéru lisi od dat tykajicich se primérné obsazenosti vlakl
v preshrani¢nim useku poskytnutych spole¢nosti CD. Zasadnim rozdilem je zde zptisob ziskani
informaci, kdy data spolecnosti ZSSK vychazi z analyzy prodeji jizdnich dokladi a nacitani
2D koédt jizdnich dokladt vlakovym doprovodem na palubé vlakt (ZSSK, 2023c¢).

Takovato metoda sbéru dat umoznuje vycisleni celkovych poéti piepravenych
cestujicich, zatimco metoda piimého séitdni pouzivana spolegnosti CD vyzaduje aktivni
zapojeni lidské sily, diky ¢emuz je ndkladn&j$i a probihd pouze ve vybranych ¢astech roku.
Data ziskana spole¢nosti od CD prezentovana v pododdilech 2.4.1 a 2.4.2 tedy obsahuji pouze
informace o primérné obsazenosti spoji v daném obdobi.

Za G¢elem porovnani celkového pfepravniho vykonu pifes pohrani¢ni bod Bieclav Gr.
a pohrani¢ni body Marchegg Gr. a Kittsee Gr. bylo v navaznosti na uvedend vychodiska
pristoupeno k odhadu celkového piepravniho vykonu regionalnich vlaki vedenych pies
pohranicni bod Bieclav Gr. uvedenému v tabulce Tabulka 11. Na zdkladé¢ vypoctu
prezentované¢ho v pododdilu 2.4.1 nebyl zjistén vyznamny rozdil v obsazenosti téchto spoji
mezi pracovnimi dny a dny pracovniho klidu, proto byl odhad celkového ptepravniho vykonu
zjistén vyndsobenim priimérného poctu cestujicich v preshrani¢nim useku v daném ctvrtleti

a poctu takovych spoji vedenych ptes uvedeny pohrani¢ni bod v rdmci shodného obdobi.
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Celkovy planovany pocet spojii vedenych v preshrani¢nim useku v daném obdobi byl ocistén
o vlaky odieknuté vlivem legislativnich restrikci omezujicich pohyb osob pfes statni hranici
mezi CR a Rakouskem.

V ramci této prace je nutno podotknout, Ze porovnatelnost pieshrani¢niho ptepravniho
vykonu vlaka kategorie REX provozovanych mezi Bratislavou a Vidni s regiondlnimi vlaky
vedenymi mezi Bteclavi a Vidni je zhlediska rozdilné vzdalenosti Bfeclavi a Bratislavy
od Vidné a z ni vyplyvajici rozdilnych jizdnich dob a také z diivodu velmi rozdilné velikosti
téchto mést spiSe ramcova a slouzi zejména dokresleni popisu tarifnich rozdili platnych ve vyse
zminénych preshrani¢nich relacich. Zatimco v pfipadé dopravy mezi Bieclavi a Vidni je
v prubéhu dne regiondlni doprava dopliiovana paralelni dalkovou dopravou (Sprava zeleznic,
2021a), v ptipad¢ dopravy mezi Bratislavou a Vidni se jednd pouze o né€kolik mélo part
dalkovych vlakl denné (ZSSK, 2022).

Z prostého porovnani celkového preshrani¢niho piepravniho vykonu regionalnich vlaka
vedenych mezi Breclavi a Vidni a vlaki kategorie REX mezi Bratislavou a Vidni l1ze rozpoznat
vyznamny rozdil v pfepravnim vykonu obou srovnavanych relaci, a to ve prospéch vyrazné
vysSiho poctu ptepravenych cestujicich v pfeshrani¢ni relaci na lince mezi Bratislavou a Vidni.
Na zéakladé porovnani tidaji uvedenych v tabulce Tabulka 9 a Tabulka 11 Ize pozorovat rozdil

v trendu vyvoje pfepravniho vykonu na obou zkoumanych relacich.

Tabulka 11 Odhad celkového poctu prepravenych cestujicich regiondlnimi vlaky pies
pohrani¢ni bod Breclav Gr. ve vybraném obdobi

Kvartal
Rok 1 2 3 4 celkem
2016 7488 | 12054 9701 11453 | 40696
2017 8 755 8298 10 982 9753 37 787
2018 6632 | 10976 9337 10 864 | 37 808
2019 7 399 6 240 8770 8 733 31143
2020 8 581 1282 8 447 2 873 21183
2021 2814 4 894 8 948 5189 21 845

Zdroj: CD, 2022b, upraveno autorem

Zatimco v ptipad€ osobnich vlaki vedenych pies pohrani¢ni bod Bfeclav Gr. doslo
k poklesu ptepravniho vykonu jiz vroce 2019, tedy pfed néstupem restrikci cestovani
spojenych s pandemii nemoci covid-19, v pfipadé¢ vlaki vedenych mezi Slovenskem
a Rakouskem doslo k poklesu ptepravniho vykonu az v pribéhu prvni poloviny roku 2020, tedy

soucasné s nastupem ucinnosti zminénych omezeni.
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Vyznamnym rozdilem, na zdéklad¢ kterého lze ptedjimat budouci trend vyuziti
zkoumanych spoju cestujicimi, je pak vyvoj obsazenosti zminénych spoji v roce 2022, tedy
vroce, kdy doslo k Uplnému zruseni popsanych restrikci, jak pfiblizuje pododdil 2.4.2.
V datech poskytnutych spolecnosti ZSSK (viz tabulka Tabulka 9) lze v roce 2022 od druhého
¢tvrtleti pozorovat opétovny vyrazny nartst prepravniho vykonu. Piedbézné udaje tykajici se
primérné obsazenosti spojui vedenych z/do Bfeclavi za prvni tfi ctvrtleti roku 2022 poskytnuté
spole¢nosti CD vsak vykazuji jen velmi pomaly nariist obsazenosti (viz pododdil 2.4.2).
Obsazenost vlaki vedenych pies pohrani¢ni bod Bieclav Gr tak ipo odeznéni zminénych

restrikei stale ziistava velmi nizka a poukazuje na odklon zdkaznikli od tohoto produktu.

2.5.2 Analyza prepravnich podminek definovanych spoji kategorie REX
v preshranicni prepravé

Zacelem srovnani tarifni nabidky MPS EURegio s obdobnymi produkty aplikovanymi
v zahrani¢i bylo v ramci této prace pfistoupeno k blizSimu prozkoumani tarifnich a pfepravnich
podminek vyse definovanych vlaki kategorie REX provozovanych pies pohrani¢ni body
Marchegg Gr. aKittsee Gr., ato zejména s ohledem na produkt EUROPA REGIONAL
Rakusko (dale jen ER), ktery se svym charakterem nabidce MPS EURegio podoba.

Vedle béznych NRT jizdenek jsou pro cesty mezi Bratislavou a Vidni v zékladni
nabidce spolecnosti ZSSK pro jednoho cestujiciho jizdenky EUROPA EXPRES, které¢ jsou
vazané na konkrétni spojeni a svym charakterem odpovidaji nabidce V¢asna jizdenka Evropa
prodavané spoleénosti CD (ZSSK, 2023a).

Obdobné jako v pfipadé nabidky MPS EURegio platné pro cestovani mezi ¢eskym
a rakouskym piihrani¢im popsané v pododdilu 2.3.2, existuje v nabidce spolecnosti ZSSK
produkt uréeny pro jednodenni 1 Casté cesty mezi slovenskym a rakouskym pitihrani¢im, a to
pfes pohrani¢ni body Marchegg Gr. a Kittsee Gr (ZSSK, 2023b). Tato nabidka je zastfeSena
obecnym ndzvem EUROPA REGIONAL Rakusko a dale se déli podle ptepravnich relaci
a doby platnosti na:

e ER s tfidénim na trasu pies Marchegg a Kittsee urcenou pro cesty mezi Bratislavou nebo

Devinskou Novou Vsi a rakouskym ptihrani¢cim mimo Vidné,

e ER Wien Ticket platnou pro cestovani mezi vybranymi slovenskymi mésty a Vidni,
e ER Wien Ticket Z100, ktera ptedstavuje pfedeslou variantu rozsifenou o prvni tarifni

zonu videniské méstské hromadné dopravy,
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e ER tyzdenny spiatoény cestovny listok, jenz je nabidkou pro cestujici vyuzivajici
pieshrani¢ni cesty mezi Bratislavou nebo Devinskou Novou Vsi arakouskym
prihrani¢im na pravidelné (kazdodenni) bazi platnou jeden tyden

e a ER mesacny spiatocny cestovny listok, ktery pfedstavuje ¢asovou jizdenku vhodnou
pro pravidelné cesty mezi Bratislavou nebo Devinskou Novou Vsi a rakouskym
piihrani¢im platnou jeden mésic (ZSSK, 2023b).

Cenik prvni zminéné nabidky je uveden v piiloze B, cenik obou variant nabidek
v priloze C acenik ¢asového jizdného ER potom v ptiloze D. Jizdni doklady ER jsou
v preshrani¢nim useku a v Rakousku platné pouze v regiondlnich vlacich (vlaky kategorie
REX), tedy obdobné¢ jako je tomu u jizdnich dokladit MPS EURegio. Nabidku ER lze v mnoha
ohledech oznacit za 1épe zacilenou na potencialni zjmové skupiny cestujicich, nez je tomu
v ptipadé nabidky MPS EURegio.

Jizdenky ER Wien Ticket jsou v obou variantach vydavany pouze jako zpatecni, a to
s dobou platnosti 16 dni (pii nakupu u pokladni ptepazky), coz Ize oznacit jako vyhodny aspekt
z pohledu cestujiciho, ktery planuje toto spojeni vyuzit pro turistické ucely nebo pro
kratkodobou pracovni cestu (ZSSK, 2023b). Jako atraktivni nabidku lze rovnéz oznacit variantu
ER Wien Ticket Z100, v rdmci které mtze cestujici v rdmci jednoho dne platnosti vyuzit na
jeden jizdni doklad 1 méstskou hromadnou dopravu v centru Vidng, ¢imz pro cestujiciho
odpadéa nutnost pofizovat si pfi umyslu vyuZiti videniské méstské dopravy zvlastni jizdenku
(ZSSK, 2023b). Platnost jizdenky ER uvedené ve vyse uvedeném seznamu Cini tii dny (ZSSK,
2023b).

U jednorazovych zpateCnich cestovnich dokladi (ER, ER Wien Ticket a ER Wien
Ticket Z100) je v pfepravnich podminkach spole¢nosti ZSSK zanesena povinnost zapoceti
cesty na Slovensku (ZSSK, 2023b), asice zdivodu zamezeni ¢ist€ vnitrostatnich jizd
na rakouském uzemi, nebot’ zatimco nezlevnéna zpatecni jizdenka Bratislava — Viden v tarifu
ER Wien Ticket stoji 18 €, tedy v pfepoctu 9 € za jednosmérnou cestu (viz ptiloha C),
vnitrostatni jednosmérna jizdenka ze stanice Kittsee do stanice Wien Hbf stoji dle tarifu
spole¢nosti OBB 14,4 € (OBB, 2022c), bez tohoto omezeni by tak hrozilo zneuzivéni jizdnich
dokladi ER z diivodu jejich nizsi ceny pro vnitrostatni rakouské cesty tamnimi cestujicimi.
Podobné¢ je tomu i v pfipadé tarifu MPS EURegio, kdy jsou pieshrani¢ni jizdenky dle tohoto
tarifu vydavany za niz8i cenu, nez je tomu u rakouskych vnitrostatnich jizdenek platnych
pro krat$i ¢ast trasy porovnavaného jizdniho dokladu (viz pododdil 2.3.2).

Prodej casovych jizdnich dokladii (tydenni a mési¢ni varianta) je navic omezen

distribucni siti pouze na pokladny spolecnosti ZSSK s komplexnim odbavenim, takze je nelze
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na rakouském uzemi zakoupit (ZSSK, 2023b). Jizdni doklady ER Wien Ticket a ER Wien
Ticket Z100 jsou k dipozici i v rdmci online prodejnich kanald, kterymi jsou e-shop spolecnosti
ZSSK a mobilni aplikace Ideme vlakom (ZSSK, 2023b). Platnost takto zakoupenych jizdnich
dokladt je zkracena na jeden den (ZSSK, 2023b).

Mezi dal$i vyhody jmenovanych jizdnich dokladii se fadi moznost piepravy jizdniho
kola jako spoluzavazadla v cen¢ jizdniho dokladu, tedy bez dalSich ptiplatkli (ZSSK, 2023b),
coz umoziuje cestujicim pohodlnou moznost prepravy ve smyslu bike and ride v néastupni
i cilové oblasti. V ptipad¢ jizdniho dokladu ER s mési¢ni platnosti je v prodeji i zlevnéna
varianta pro cestujici studenty ve véku 19 az 26 let, ktefi se pti kontrole mohou prokazat
rakouskym studijnim prikazem (ZSSK, 2023Db).

Obdobu vyse zminénych jizdnich dokladii nabizi ispole¢nost OBB pod nazvem
Bratislava-Ticket, kdy na tento doklad umoziiuje cestovani regionalnimi vlaky mezi Vidni
a jakoukoli Zelezni¢ni stanici v Bratislavé, a to pfes pohrani¢ni bod Marchegg Gr. 1 Kittsee Gr
(OBB, 2022a). Tento jizdni doklad je spole¢nosti OBB prodavan jako zpate¢ni, ato bud’
v zékladni jednordzové varianté (v cené 18 €, déti do 14 let véku 9 €) nebo jako tydenni (v cené
42,5 €) ¢i mésicéni (v cené 1438 €), jak spolecnost na svych internetovych strankach (OBB,
2022a) uvadi. Spole¢nost OBB jizdni doklady Bratislava-Ticket nabizi svym zdkaznikiim za
stejné ceny, jako jsou obdoby téchto dokladti nabizeny spole¢nosti ZSSK. Drzitelé tohoto
jizdniho dokladu mohou v prvni den jeho platnosti bezplatné vyuZivat méstskou hromadnou

dopravu v Bratislavé (OBB, 2022a).

2.6 Kritické zhodnoceni analytické ¢asti prace

Severni ¢ast Gzemi definovaného jako pfedmét zkoumani této prace nese venkovsky
charakter s nékolika vyznamnymi regionalnimi centry, jizni ¢ast potom postupné se zkracujici
se vzdalenosti od rakouského hlavniho mésta pfechazi z venkovského na predméstsky charakter
samotné mesto Viden nesouci charakter velkomésta, jak pfiblizuje oddil 2.1. Zminéné uzemi je
doplnéno turisticky atraktivnimi misty, jako jsou Mikulov nebo Velké Pavlovice.

Zkoumana ¢ast uzemi se déli dle vedeni statni hranice mezi CR a Rakouskem na dvé
ekonomicky zna¢né odliSné oblasti. Tyto odliSnosti jsou charakterizovany mimo jiné vyrazné
niz8i cenovou hladinou na ceské Casti uzemi a vyssi primérnou mzdou na rakouské casti.
Zminéné charakteristiky vedou spole¢n¢ s otevienym pracovnim trhem Evropské unie
k migraci pracovni sily z CR do Rakouska, a sice na zminéném tzemi v podob& zejména

kazdodenniho preshranicniho cestovani do zaméstnani. Tato skuteCnost vede ke vzniku
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pfepravni poptavky, kterd se v soucCasné dobé projevuje silnymi proudy individudlni
automobilové dopravy na dotéenych hrani¢nich prechodech, jak pododdil 2.2.3 vysvétluje.
Takto nastavenou dé¢lbu piepravni prace lze v navaznosti na poznatky uvedené v pododdilu
1.1.2 oznacit za environmentalné znan¢ nepiiznivé rozdéleni.

Této poptavky vSak nedokéze vyuzit regiondlni pieshrani¢ni zelezni¢ni doprava, nebot
navzdory vysokému vytizeni silni¢nich hrani¢nich pfechodti v okoli Bfeclavi je obsazenost
zminénych téméi paralelné¢ vedenych vlaki miziva. V mezinarodnim srovnani téchto vlakt
s regionalnimi vlaky vedenymi mezi Bratislavou a Vidni nelze piikladat vinu nedostatecné
¢etnosti spojl, nebot’ 1 zahrani¢ni porovnavané spoje jsou provozovany v hodinovém taktu
a jejich ptepravni vykon je ptesto vysoky.

Navzdory cenovému zvyhodnéni tarifni nabidky MPS EURegio oproti alternativnim
nabidkdm spole¢nosti OBB nemaji cestujici o uvedené spoje zijem, jak je z analyzy
obsazenosti spoju prezentované v oddilu 2.4 patrné, a to bez rozliSeni na pracovni dny a dny
pracovniho klidu. Tarifni nabidky ER Wien Ticket a ER Wien Ticket Z100 lze s ohledem
na argumentaci pododdilu 2.5.2 oznacit za uzivatelsky atraktivngjsi.

Néavrhy opatieni pro zvySeni piepravniho vykonu zkoumanych spoji by proto
v navaznosti na uvedené vysledky pfepravni analyzy mély smétovat spiSe ke zménam taritnich
a prepravnich podminek platnych pro tyto spoje, nez ke zménam dopravniho konceptu na této

trati, ktery je dan zejména podminkami provozu definovanych vlaki na rakouském tzemi.
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3 NéVRH OPATRENi PRO ZVYsENi PREPRAVN;’HO
VYKONU V RAMCI VYBRANE PRESHRANICNI RELACE

Tato kapitola pfedstavuje navrzena opatieni, ktera si v souladu se zamérem této prace
kladou za cil pfispet ke zvySeni pfepravniho vykonu spoji definovanych v pododdilu 2.2.6.
Prvni navrh se zabyva moZnostmi zavedeni navaznych jizdnich dokladii platnych na uzemi CR
k rakouské tarifni nabidce Klimaticket do online prodejnich kanali spole¢nosti CD, a to za
ucelem zatraktivnéni tohoto dopravniho modu, diky némuz lze oCekavat pozitivni vliv na trend
vyvoje ptepravniho vykonu danych spojut.

Druhy navrh popsany v této kapitole se zabyva moznymi upravami soucasné nabidky
MPS EURegio, a to v navaznosti na fungujici tarifni opatfeni platna v ramci nabidky EUROPA
REGIONAL Rakusko prezentovand v pododdilu 2.5.2. Mezi stézejni body téchto Gprav se fadi
navrh na zavedeni ptepravy jizdniho kola k jizdnim dokladiim MPS EURegio zdarma a rovnéz
vytvofeni zpatecni varianty nabidky MPS EURegio, ktera by v ndvaznosti na argumentaci
uvedenou v pododdilu 3.2.3 umoznila zavedeni této varianty nabidky MPS EURegio do online
prodejnich kanélii spoleénosti CD. Obé navrzené Upravy zminéné soucasné platné tarifni
nabidky si kladou za cil podpofit poptavku po pieshrani¢nim cestovani danymi regiondlnimi
vlaky.

Kapitola je doplnéna o stru¢né piedstaveni navrzené propagacni kampané urcené
k rozsiteni povédomi stavajicich i potencidlnich zédkaznikli zkoumanych spojti o provedenych
tarifnich zménach, ato za Ucelem podpory uZivatelské poptavky po sluzbé mezindrodni
pfeshrani¢ni prepravy. Zavérem této kapitoly je nastinén navrzeny harmonogram realizace
popsanych navrhi. Uvedené navrhy opatieni jsou s ohledem na zaméteni prace koncipovany

jako feSeni aplikovatelna z pohledu spolegnosti CD.

3.1 Zavedeni navaznych vnitrostatnich jizdnich dokladi k nabidce
Klimaticket platnych v Ceské republice do online prodejnich kanala

Z vysledki analyzy tarifnich nabidek dostupnych pro cestovani v ramci zkoumané
pfeshrani¢ni relace prezentovanych v pododdilu 2.3.2 doplnénych o aktudlni poznatky
odborniki ze spole¢nosti CD tykajici se vyvoje prodeje dotéenych jizdnich dokladt vyplyva,
ze v ramci zvoleného pteshrani¢niho Gseku pfibyva cestujicich, kteti pro své cesty vyuzivaji
kombinace vnitrostatniho jizdného platného v CR a tarifni nabidky Klimaticket platné na izemi
Rakouska. Tento segment cestujicich oznacuji zminéni odbornici v ndvaznosti na charakter
nabidky Klimaticket jako cestujici vyuzivajici sluzeb vetfejné dopravy na pravidelné bazi, a to

bézn¢ od nékolika cest tydné po kazdodenni vyuziti.
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Oblibenost uvedeného zptisobu odbaveni spoé¢iva dle odbornikii ze spole¢nosti CD
zejména v moznosti kombinace riznych moédi vefejné dopravy na uzemi Rakouska
(viz pododdil 2.3.2) spole¢né s atraktivni cenou a flexibilitou této tarifni nabidky.

Zminéna tarifni kombinace se sklada z vnitrostatniho jizdniho dokladu ur¢eného pro
cestu z/do libovolného tarifniho bodu v CR do/z pohraniéniho bodu Bieclav Gr, pro tsek cesty
lezici na izemi CR a z jizdniho dokladu Klimaticket platného mezi uvedenym pohraniénim
bodem a rakouskym vnitrozemim pro ¢ast cesty lezici na rakouském uzemi.

Vyse zminény zplsob déleni jizdnich dokladli na statni hranici je pln€ v souladu
s Tarifnimi a pfepravnimi podminkami Ceskych drah v mezinarodni prepravé (CD, 2022d),
které takovy postup dovoluji, adkoli jizdni doklady Klimaticket spole¢nost CD sama neprodava,
jak tento dokument podotyka.

Uvedeny zplsob odbaveni klade zvySené naroky na uZivatelskou znalost tarifnich
podminek, nebot’ se 1ze domnivat, ze zna¢na ¢ast béznych cestujicich nevi o existenci fiktivnich
pohrani¢nich tarifnich bodt, kde dochéazi soucasné¢ s prejezdem statni hranice a zménou
dopravce vlaku ke zméné tarifnich podminek. Uvedenou domnénku potvrzuji odbornici ze
spolecnosti CD, ktef{ v navaznosti na tvrzeni vlakového doprovodu spolenosti OBB
obsluhujiciho zkoumané regiondlni spoje vypovidaji, Ze u cestujicich vyuZivajicich na
rakouském tzemi jizdni doklad Klimaticket Casto dochazi k situaci, kdy tito cestujici nejsou
vybaveni vnitrostatnim jizdnim dokladem pro &ast cesty vedenou na uzemi CR, pfi¢emz tento
problém je v ptipad¢ cest vedenych pies pohrani¢ni bod Bieclav Gr. patrny i u dalkovych vlakt
vedenych ve spolupraci spoleénosti CD a OBB.

Zminénou situaci nelze fesit vydejem vnitrostatniho jizdniho dokladu platného v CR
vlakovou &etou spolecnosti OBB, ktera vSechny vlaky vedené pies pohrani¢ni bod Bieclav Gr.
v pfeshrani¢nim tseku doprovazi, nebot’ prodej vnitrostatnich jizdnich dokladl vlakovou ¢etou
platnych na uzemi jiného statu, nez je domovsky stat dané vlakové Cety, neni z technickych
divodit mozny.

Zavedeni nabidky vnitrostatnich jizdnich dokladti CD do prodejniho kanalu vlakového
doprovodu spole¢nosti OBB by mimo jiné vyzadovalo nutnost vyznamného rozsifeni znalosti
zaméstnancl vlakového doprovodu zminéné spole€nosti, nebot’ v rdmci zavedeni takového
opatteni by ¢lenové rakouského vlakového doprovodu museli disponovat kompletni znalosti
vnitrostatnich tarifnich podminek CD, coz by vzhledem malému k objemu poétu pfeshraniénich
cestujicich pozadujicich takové odbaveni vedlo v navaznosti na nutné rozsahlé¢ proskoleni

rakouskych zaméstnanct k neekonomickému hospodareni rakouského dopravce.
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Jizdni doklady smérované z/do jakéhokoli pohrani¢niho bodu, ktery je pouze fiktivnim
tarifnim bodem, nelze v piipadé v piipadé spole¢nosti OBB a CD vydat prostiednictvim online
distribu¢nich kanall, nebot’ pfimé zadani pohrani¢niho bodu jako vychoziho nebo cilového
bodu cesty vyhledava¢ spojeni ani jedné ze zminénych spole¢nosti neumozituje (CD, 2023
a OBB, 2022c¢), jak pododdil 2.3.2 dopliiuje.

Na rakouské casti zkoumaného uzemi lze tak jizdni doklady smérované
z/do pohrani¢niho bodu Bieclav Gr. do/z jakéhokoli tarifniho bodu CD leZiciho na tizemi CR
v navaznosti na vy$e zminéné informace zakoupit pouze u pokladni piepazky spole¢nosti OBB
v ramci mezinarodni tarifni nabidky NRT (OBB, 2022b). Takto zakoupené jizdni doklady se
vSak vyznacuji vyrazné vys$i cenou, nez je tomu v pfipad¢ vnitrostatnich jizdenek vydanych
dle Tarifu Ceskych drah pro vnitrostatni piepravu cestujicich a zavazadel (CD, 2022c), proto
se tato nabidka netési u cestujicich pravidelné vyuzivajicich pteshrani¢ni spojeni dle odbornikti
ze spoleénosti CD velké oblibé.

Tato prace se zabyva problematikou prepravniho vykonu dotcenych regionalnich vlakd
z pohledu spole¢nosti CD, proto bude i v ramci tohoto navrhu piikladana vétsina pozornosti
distribuénim kanaltim spole¢nosti CD, zatimco problematika distribuénich kanalt spole¢nosti

OBB bude fesena spise okrajové v nezbytnych dopliujicich souvislostech.

3.1.1 Cile a funkce navrhu

Na zaklad¢ nastinu slabiny soucasné tarifni nabidky vyuzivané pro pteshranicni
cestovani pres uvedeny pohrani¢ni bod spojujici vnitrostatni jizdné CD a rakousky jizdni
doklad Klimaticket zminéné v ivodu tohoto oddilu navrhuje autor zavedeni nabidky nadvaznych
jizdnich dokladi platnych v CR k jizdnim dokladim Klimaticket do online odbavovacich
kanald spole¢nosti CD, tedy do internetového obchodu spoleénosti CD a rovnéZ do aplikace
Mt vlak této spolecnosti ur¢ené pro mobilni zatizeni.

Cil tohoto opatieni 1ze popsat ve dvou rovindch, ato v rovin€¢ uzivatelské a v roving
podnikohospodaiské. Z uZivatelského pohledu lze za cil popisovaného opatfeni oznacit
zjednoduSeni mezistatniho cestovani vefejnou dopravou, ato zejména diky snadnému
a intuitivnimu zpasobu nakupu navazného vnitrostatniho jizdniho dokladu CD k tarifni nabidce
Klimaticket, které by kladlo niz§i naroky na uZivatelskou znalost tarifnich podminek, nebot’
cestujici by byl knadkupu néavazného jizdniho dokladu veden automaticky pomoci
naprogramovaného postupu internetového obchodu CD a mobilni aplikace Maj vlak, jak tento

pododdil dale popisuje.
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V ramci podnikohospodarského pohledu na proces odbaveni cestujicich pro usek
Bfteclav — Breclav Gr. a opacné lze jako cil tohoto opatieni oznacit zvySeni kvality popsané
prepravni sluzby, ato pomoci eliminace konflikti mezi cestujicimi a vlakovou cetou
spole¢nosti OBB, ke kterym dochazi v diisledku nedostupnosti cenové pfijatelné vnitrostatni
tarifni nabidky v odbavovacich kanalech spole¢nosti OBB, jak tivodni &ast tohoto oddilu
a pododdil 2.3.2 ptiblizuji. Cestujici ve sméru z Rakouska tak v n¢kterych ptipadech nejsou dle
odbornikii ze spole¢nosti CD vybaveni ndvaznymi jizdnimi doklady, na coZ jsou vlakovymi
¢etami doprovazejicimi dané spoje opakované dlirazn¢€ upozoriiovani.

Tento problém nastivd dle odbornikti ze spolednosti CD zejména u cestujicich
vyuzivajicich nabidky Klimaticket, ktefi necestuji popsanymi vlaky pies statni hranici
z Rakouska do CR ve stejny den, jako cestovali v opaéném sméru, tedy nepiekraduji denné
obousmérné statni hranici. Tito cestujici nemaji moznost zakoupit na Rakouském tzemi jizdni
doklad pro tsek (minimalng) Bteclav Gr. — Bieclav za cenu odpovidajici vnitrostatnimu tarifu
CD a musi tak nakup zpateéni jizdenky zohlednit jiz ped opusténim CR.

V dobé zpracovani této prace dochézi jiz dle tvrzeni odbornikii ze spole¢nosti CD
k ramcové piipravé feSeni popsaného nedostatku.

Uvedeny navrh si tak pomoci zavedeni navazujicich vnitrostatnich jizdnich doklada
platnych v CR k nabidce Klimaticket klade za cil poskytnout popsané skupiné cestujicich
moznost snadné¢ho ndkupu navazujiciho, vyhodného a cenové dostupného jizdniho dokladu bez
ohledu na misto jejich aktudlni geografické polohy. Soucasné si tento navrh klade za cil
poskytnout snadnou cestu k navazujicimu jizdnimu dokladu k nabidce Klimaticket cestujicim,
ktefi nedisponuji z jakéhokoli diivodu znalostmi podminek uzemni platnosti nabidky

Klimaticket.

3.1.2 Technologické FeSeni a zptisob aplikace navrhu

Popsany navrh doporucuje autor prace technologicky fesit pomoci zavedeni tarifni
nabidky Klimaticket mezi slevové pritkazy do online prodejnich kanalt spole¢nosti CD. Tyto
slevové priikazy voli cestujici dle svych moZnosti pii vyhledavani spojeni v online prodejnich
kanalech spole¢nosti CD, ato pii tpravé profilu cestujiciho, jak je znazornéno na obrazku
Obrazek 8.

V dal$im kroku ndkupu jizdniho dokladu je cestujicimu v rdmeci stavajicich pravidel
fungovani online odbavovacich kanali spole¢nosti CD nabidnuto vhodné spojeni z vychozi do

cilové destinace a na zdklad¢ zvolen¢ho profilu cestujictho doplnéného o vycet slevovych
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prikazii, kterymi tento cestujici disponuje, zobrazena nejvyhodnéjsi nabidka, ktera je danému

cestujicimu pro navrzené dopravni spojeni k dispozici.

Jiny cestujici X Zaviit
Dospély 26—64 let v
Vyberte slevovou kartu A~

dabhni™ar "_‘lﬂ
{ BahnCard 50

BahnCard 100
VorteilsCard

Halbtaxabonnement -

Obrazek 8 Vybér slevovych prikazil v internetovém obchodu spole¢nosti CD (CD, 2023)

Vzhledem k rozsahlému obvodu platnosti tarifni nabidky Klimaticket, zejména co se
rozliénych dopravnich médu tyce (viz pododdil 2.3.2) navrhuje autor prace omezit volbu
vychozi/cilové destinace lezici na izemi Rakouska a dopravniho modu ve vyhledavaci spojeni
v ramci online prodejnich kanali spoleénosti CD pouze na Zelezniéni dopravu a k ni nalezici
stanice a zastavky, nebot’ sprava a udrzba datové zdkladny umoziujici vyhledani spojeni z/do
jakéhokoli tarifniho bodu obsazeného v ramci platnosti tarifni nabidky Klimaticket, by byla
vzhledem k malému vyznamu pfislusného segmentu cestujicich vzhledem k celkovému
podnikatelskému kontextu spole¢nosti CD dle tvrzeni odborniki z této spole¢nosti velmi
neefektivni.

Zminéné feSeni neobsahuje ndvrh na zavedeni jizdnich dokladl Klimaticket do
prodejnich kanali spoleénosti CD, nebot’ tyto jizdni doklady vyuZivaji v pieshraniéni dopravé
(v kombinaci s dalSim jizdnim dokladem) piedevSim cestujici, ktefi v dané relaci cestuji
pravidelné. U této skupiny cestujicich nelze predpokladat, ze by pro n¢ zakoupeni jizdniho

dokladu Klimaticket na rakouském tzemi bylo problematické, nebot’ se na zminéném uzemi
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vyskytuji pravidelné. Zavedeni jizdnich dokladt Klimaticket do odbavovacich kanali
spolenosti CD tak autor zdivodu jeho &asové ifinanéni naroCnosti nenavrhuje,
a to s piihlédnutim k alternativni moznosti nakupu zminénych jizdnich dokladii na rakouském
uzemi, jez je pro uvedenou skupinu cestujicich dobie dostupna.

Navrzené technologické feSeni by umoznilo cestujicim jednoduchym zpiisobem
zakoupit navazny jizdni doklad platny na uzemi CR k jizdnimu dokladu Klimaticket platnému
v Rakousku, a to intuitivnim zptisobem nevyzadujicim po cestujicich detailni znalost tarifnich
podminek.

Cestujici v ramci uvedeného navrhu do vyhledavace spojeni dostupného v internetovém
obchodu CD nebo v aplikaci Mtij vlak zad4 pozadované datum a ¢as odjezdu, zvoli v kategorii
slev nabidku ,,Klimaticket* a dale do vyhleddvace zada:

e  vychozi bod cesty leZici na izemi CR a cilovy bod cesty leZici na izemi Rakouska
e nebo vychozi bod cesty leZici na tizemi Rakouska a cilovy bod cesty leZici na izemi CR.

Pro ¢ast trasy lezici na izemi CR budou nasledné pomoci automatického algoritmu
online odbavovacich kanalti spole¢nosti CD nabidnuty zakaznikovi dostupné varianty
vnitrostatnich jizdnich dokladd ze zvoleného vychoziho bodu cesty leZiciho na uzemi CR do
pohraniéniho tarifniho bodu nebo opacné, a to obdobnym zptisobem, jako je tomu v piipadé
odbaveni pro €isté vnitrostatni cestu. Pro Cast trasy lezici na izemi Rakouska, a to mimo spoje
a oblasti bez platnosti nabidky Klimaticket, nebude nasledné¢ cestujicimu uctovana zadna cena.

Jizdni doklad, ktery cestujici po ndkupu v online odbavovacich kanélech pii dodrZeni
vySe popsan¢ho postupu obdrzi, bude vzhledem k charakteru jizdného vydan ve formatu
bézném pro vnitrostatni prepravu a bude obsahovat:

e informaci o obsahu vydaného dokladu (jizdenka nebo jizdenka a mistenka),

e jméno vychozi acilové stanici, které cestujici zvolil pifi vyhledani spojeni
pfedchéazejicim nédkupu jizdniho dokladu,

e datum a Cas odjezdu,

e datum a Cas konce platnosti dokladu,

e piehled vybranych nacestnych stanic,

e informace o zvoleném vnitrostatnim tarifu,

e cenu dokladu,

e jizdni fad zvoleného spojeni, prvky pro kontrolu a dalsi nélezitosti, kterymi jsou jizdni
doklady vydané pomoci online odbavovacich kanald spole¢nosti CD v soudasnosti

bézné dopliovany.
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Autor prace doporucuje doplnit vyse uvedené tidaje o slovni upozornéni, ze dany jizdni
doklad plati pouze na izemi CR z/do daného pohrani¢niho bodu ve vlacich CD a na uzemi
Rakouska se musi cestujici prokazovat vyluéné platnym jizdnim dokladem Klimaticket. Jak
z navrzen¢ho upozornéni vyplyva, je toto technologické feSeni mozné pouze u spoji, kdy je
dopravcem vsech spojui obsazenych ve spojeni, které si cestujici pro svoji cestu voli, spole¢nost
CD a jizdné je tak vydavano dle jejiho Tarifu pro vnitrostatni piepravu cestujicich a zavazadel
(CD, 2022c).

Pii vyuziti nékterého z alternativnich dopravcti obsluhujicich na tzemi CR linky
provozované v zavazku vetejné sluzby, tedy v ptipadé linek, pro které je dostupna nabidka
OneTicket umoznujici cestujicim piestup mezi riznymi zelezni¢nimi dopravci (SJT, 2022), je
tteba v rdmci navrzeného technologického feSeni postupovat odlisné, nez je tomu v piipade,
kdy cestujici pro tsek cesty lezici na izemi CR vyuzZije pouze spoje dopravce CD.

Pti zakomponovani spoje nékterého z alternativnich dopravci, umoziujiciho na dany
spoj vydej jizdniho dokladu OneTicket, do spojeni zvoleného cestujicim pro sek cesty lezici
na uzemi CR, je nutno vydat dva samostatné jizdni doklady. Pokud bude uvazovéana cesta
z vychozi stanice lezici na izemi CR do Rakouska pies pohraniéni bod Bieclav Gr. v situaci,
kdy zvolené spojeni obsahuje spoj nékterého z alternativnich dopravch pii splnéni vyse
uvedenych podminek, bude cestujicimu vydan jizdni doklad OneTicket pro cestu ze zvolené
vychozi stanice do stanice Bfeclav anasledné Flexi zdkladni jizdenka vydand dle Tarifu
Ceskych drah pro vnitrostatni pfepravu cestujicich a zavazadel ze stanice Bieclav do tarifniho
bodu Bteclav Gr. Ze zminéného pohrani¢niho bodu pouzije cestujici pii cesté¢ do rakouského
vnitrozemi jizdni doklad Klimaticket.

Obdobnym zplisobem je v ramci online distribuénich kanélii spole¢nosti CD fesen
prodej navaznych vnitrostatnich dokladi platnych na izemi CR k tarifni nabidce BahnCard 100
nabizené némeckou spolecnosti DB, jeZ umoziiuje neomezené ro¢ni cestovani vSemi vlaky
spolecnosti DB a regionalnimi spoji jinych dopravci na tzemi SRN, jejichz linky jsou
provozovany v zavazku vefejné sluzby (DB, 2023). Uvedenou nabidku lze tak wve
zjednoduSeném pojeti pfirovnat k tarifni nabidce Klimaticket, jejiz charakter je blize popsan
v pododdilu 2.3.2.

Navazné vnitrostatni jizdni doklady k této nabidce platné pii cestach ve sméru z CR
do SRN z vychozi stanice cestujiciho lezici na izemi CR do zvoleného pohraniéniho bodu mezi
CR a SRN (pii cestach ze SRN do CR v opa¢ném poiadi) jsou vydavany dle mezinarodniho
tarifu NRT (CD, 2023). V piipadé vyuziti na tizemi CR jinych Zelezniénich dopravcil, nez je

spole¢nost CD, dochézi ke kombinaci vy$e zminéného jizdniho dokladu vydaného dle ceniku
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NRT a jizdniho dokladu OneTicket umoziiujici vyuZiti spoje alternativniho dopravce (CD,
2023).

Autor prace ve svém navrhu doporucuje odlisné€ od jiz zavedeného vySe nastinéné¢ho
fesSeni tykajiciho se navaznych vnitrostatnich jizdnich doklada k nabidce BahnCard 100 pouzit
pro vnitrostatni Gisek cesty vedeny spoji spole¢nosti CD jizdného dle platného Tarifu Ceskych
drah pro vnitrostatni pfepravu cestujicich a zavazadel, nikoli tedy dle ceniku jizdného NRT, jak
je tomu u vyse zminéné nabidky.

S ohledem na cil popisovaného navrhu zminény v oddilu 3.1.1, tedy poskytnuti
cestujicim moznosti ndkupu vyhodnych a cenové dostupnych navaznych jizdnich dokladt
k tarifni nabidce Klimaticket, navrhuje autor zavedeni takovych ndvaznych dokladii do online
prodejnich kanali spoleénosti CD, jejichz cena je vypoétena dle zminéného Tarifu Ceskych
drah pro vnitrostatni pfepravu cestujicich a zavazadel, tedy s vyrazné niz$i cenou, nez je tomu
v pripad¢ porovnatelného jizdného vypocteného dle ceniku NRT. Uvedenému navrhu nasledné
odpovida inavrh struktury jizdniho dokladu, ktery vychazi z formy vnitrostatnich jizdnich
dokladii vydavanych pomoci online odbavovacich kanalti spole¢nosti CD (CD, 2023).

Vyse popsanou technologii prodeje navaznych jizdnich dokladi platnych na uzemi CR
k tarifni nabidce Klimaticket doporucuje autor prace ve vztahu k univerzalnosti tohoto feseni
aplikovat po uplynuti pfipadného pilotniho provozu u regionalnich vlakii vedenych pies
pohrani¢ni bod Bieclav Gr. iv piipadé ostatnich Zelezni¢nich pohrani¢nich bodl leZicich
na pomezi CR a Rakouska. Uvedeny postup by v ramci spole¢nosti CD vedl k rozprostfeni
nakladi na zavedeni tohoto opatfeni do vice provoznich celkii. Néklady plynouci ze zavedeni
tohoto opatfeni by bylo nasledn¢ mozné diky sitovému charakteru uvedeného néavrhu
kompenzovat vynosy plynoucimi z vétSiho mnoZzstvi pfeshranicnich spoji nez pii aplikaci

tohoto opatfeni pouze na spoje zkoumané touto praci.

3.1.3 Definice zptisobu odbaveni ve specifickych situacich
S ohledem na celkovy obsah souboru tarifnich bodii a moznych dopravnich spojeni
zakomponovanych ve vyhledavaci spojeni v internetovém obchodu spoleénosti CD a v mobilni
aplikaci M1y vlak Ize logicky uvazovat s ohledem na navrhované feSeni kromé cesty vychozi
na izemi CR a konéici na izemi Rakouska (nebo opaéné) i nasledujici moznosti:
e cesta z tieti zemé& do tarifniho bodu na uzemi Rakouska (a opacng¢),
e cesta z CR do tfeti zemé (a opaéng) tranzitné pies izemi Rakouska

e acesta z tfeti zemé tranzitné pies uzemi Rakouska do jiného statu s povahou tfeti zemé.
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Ve vsech vySe zminénych ptipadech doporucuje autor prace v rdmci svého navrhu
vypocet jizdného pro usek zvolené trasy, na niZ neni mozno aplikovat jizdni doklad
Klimaticket, dle standardniho ceniku NRT. Pokud by napiiklad cestujici, ktery je drzitelem
jizdniho dokladu Klimaticket O Classic, zvolil ve vyhledavaéi spojeni v internetovém obchodu
spoleénosti CD trasu vedouci ze §vycarského Curychu do rakouské Vidng, zaplatil by za ¢ast
trasy leZici na uzemi Svycarska jizdné dle ceniku NRT a v rakouské &asti trasy by vyuzil
zminény jizdni doklad Klimaticket, jehoz je drzitelem.

Vyse popsany postup doporucuje autor prace vramci svého navrhu aplikovat
rovnéz v piipadg, kdy je jednou z tranzitnich zemi CR, jak z vyse uvedeného vyétu moznosti
vyplyva. Vypocet jizdného za &ast cesty lezici na tzemi CR dle Tarifu Ceskych drah
pro vnitrostatni piepravu cestujicich a zavazadel tedy autor prace navrhuje pouze v ptipadé,
kdy je v ramci vyhledaného spojeni CR vychozi a Rakousko cilovou zemi cestujiciho nebo
opacné.

K navrzeni zminéného alternativniho postupu aplikovatelného ve vyse vyjmenovanych
zvlastnich ptipadech pfistupuje autor prace ze dvou hlavnich divoda. Prvnim divodem tohoto
opateni je sniZeni narocnosti vypoctového algoritmu odbavovaciho systému a zachovani
jednotného postupu odbavovani cestujicich v obdobnych piipadech shodného napiiklad se
zpusobem vystavovani navaznych jizdni dokladu k tarifni nabidce BahnCard 100.

Tato prace sméfuje k vytvoreni navrhii pro zvySeni piepravniho vykonu v danych
regionalnich spojich v pfeshraniénim tiseku mezi CR a Rakouskem. Z tohoto diivodu je
prezentovany navrh svou povahou zacilen na cestujici vyuzivajici sluzby mezistatni Zelezni¢ni
dopravy na kratké vzdalenosti, tedy v regiondlnim méfitku, 1 kdyZ vzhledem k charakteristice
prezentovaného navrhu lze cenovou nabidku plynouci z tohoto navrhu za vyhodnych podminek
vyuzit i v dalkové prepravé mezi CR a Rakouskem.

Z tohoto diivodu dochdzi v rdmci tohoto navrhu pii dodrzeni podminek ptredepsanych
vysSe oproti souc¢asné nabidce navaznych jizdenek k tarifni nabidce BahnCard 100 k vypoctu
uzivatelsky cenové vyhodnéjsiho jizdného uréeného dle Tarifu Ceskych drah pro vnitrostatni
pfepravu  cestujicich azavazadel, coz vede diky cenové atraktivit¢ k ristu

konkurenceschopnosti pfeshrani¢ni regionalni Zelezni¢ni dopravy mezi CR a Rakouskem.

3.1.4 Zpisob vyhodnoceni ¢etnosti vyuziti nabidky a proces kontinualniho
sledovani vyvoje uzivatelské poptavky v dané relaci

Jizdni doklady vydané pomoci online distribuénich kanalti spoleénosti CD jsou b&zné

vybaveny aztéckym koédem, jehoz ukdzka je uvedena na obrazku Obrazek 9, umoziujicim
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elektronické ¢teni dokladu. Data ziskana ze Ctecich zafizeni slouzicich k nacitdni zminénych
aztéckych kodt na jizdnich dokladech lze nasledné vyuzit pro automatické sestavovani statistik

poskytujicich informace o kvantité a charakteru vyuziti danych jizdnich dokladu.

Kéd neprehybejte! / Do not fold the barcode!
Barcode nicht knicken!

Obrazek 9 Ukazka aztéckého kddu uzivaného pro oznaceni jizdnich dokladli vydanych
pomoci online odbavovacich kanal spole¢nosti CD (CD, 2023)

Pomoci zminéného automatického zpracovani dat ziskanych ze ¢tecich zafizeni, jimiz
jsou vlakové Cety vybaveny, je ndsledné mozné pftifadit v databazi spoji jednotlivé jizdni
doklady ke konkrétnimu spoji, ve kterém byly tyto jizdni doklady pouZity.

V ndvaznosti na ménici se charakter poptavky po jizdnich dokladech ve zminéné
preshrani¢ni relaci doporucCuje autor prace zavedeni natfizeni, jez by vlakovym cetam
doprovazejicim zkoumané spoje piikazovalo nacitat svym c¢tecim zafizenim vSechny jizdni
doklady vybavené aztéckymi kody a bezkontaktni ¢ipové karty tak, aby bylo mozné priibézné
sledovani a vyhodnocovani zminénych dat.

Dotéené spoje jsou doprovazeny vlakovou &etou spolecnosti OBB, proto je mezi
spole¢nosti CD a OBB nutné vytvoieni odpovidajici domluvy o pravidlech poskytovani takto
ziskanych dat, stejn¢ jako o struktufe takto preddvan¢ho vykazu. Uvedeny postup umozni
spole¢nosti CD pravidelné vyhodnocovat slozeni struktury jizdnich dokladéi vyuZivanych
pro cesty v daném pieshranicnim useku a dynamicky reagovat na zmény v zédkaznickém
chovani a z ného plynouci zakaznické poptavce. Na zminéné zmény upozorni dopravce CD
rozdily ve struktufe jizdnich dokladii obsazené¢ v datech ziskanych ze ctecich zafizeni

vlakovych &et spolecnosti OBB, a sice v porovnani dat z riiznych ¢asovych obdobi.
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Autor prace nepiedpoklada ochotu spole¢nosti OBB poskytovat spole¢nosti CD data
tykajici se vycteni jizdnich dokladii v daném pteshrani¢nim useku umoznénim piimého vstupu
spole¢nosti CD do elektronického datového skladu spole¢nosti OBB, a to zejména z diivodu
obavy spole¢nosti OBB o bezpeénost svych nashromazdénych dat.

Autor prace proto navrhuje uzavieni spoleéné dohody mezi spoleénostmi CD a OBB,
na zékladé které budou spoleénosti OBB zpracovavany v mési¢nim intervalu vykazy obsahujici
informace o vyéteni jizdnich doklad® étecimi zafizenimi vlakovych &et spole¢nosti OBB, a to
v useku Bfeclav — Bernhardsthal, tedy v dotéené preshrani¢ni relaci. Nasledné budou uvedené
vykazy elektronicky predavany spole¢nosti CD, kterou budou ziskana data déle analyzovana

a vyhodnocovana.

3.1.5 Dopliikové rozsifeni uvedeného navrhu o regionalni varianty nabidky
Klimaticket

Tarifni nabidka jizdnich dokladi Klimaticket obsahuje nejen nabidku Klimaticket O
Classic, nybrz i regionalni varianty, jak popisuje pododdil 2.3.2. V ramci zkoumaného tizemi
vymezeného v oddilu 2.1 jsou k dispozici dvé regionalni varianty tarifni nabidky Klimaticket,
ato VOR KlimaTicket MetropolRegion a VOR KlimaTicket Region, jak pododdil 2.3.2
pfibliZuje.

S platnosti ode dne 1. listopadu 2022 doslo k desetiprocentnimu zlevnéni obou tarifnich
nabidek, a to za ucelem podpory ob&anti Dolniho Rakouska celicim prudkému zdraZovéni zbozi
a sluzeb a rovnéz s cilem podpory ekologické a udrzitelné vetejné dopravy na tkor individudlni
automobilové dopravy (Zeiler, 2022). Ceny zminénych regiondlnich tarifnich nabidek
prezentované v ramci pododdilu 2.3.2 jsou uvedeny ve stavu po vySe zminéném zlevnéni. Na
zaklad¢ zminéného cenového opatieni platného pro dané regionalni nabidky lze s ohledem na
rostouci ceny pohonnych hmot ocekavat dalsi nariist poctu cestujicich pravidelné€ vyuZzivajicich
sluzeb vetejné dopravy (Zeiler, 2022).

S ohledem na regiondlni charakter vlakovych spojii zkoumanych v ramci této prace
doporucuje autor ve svém navrhu s pfihlédnutim k vySe zminénému piedpokladu riistu poctu
cestujicich vyuzivajicich regionalni varianty jizdného Klimaticket platné (mimo jiné) na izemi
Dolniho Rakouska, tedy VOR KlimaTicket MetropolRegion a VOR KlimaTicket Region,
doplnit nabidku slevovych pritkazii v online odbavovacich kandlech spole¢nosti CD nejen
o tarifni nabidku Klimaticket O Classic, nybrz také o jednotlivé regiondlni varianty nabidky

Klimaticket.
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Rozsifeni nabidky slevovych prikazii ve zminénych odbavovacich kanalech také
o jednotlivé regiondlni varianty nabidky Klimaticket si klade za cil poskytnout zakaznikiim CD,
ktefi jsou drziteli jizdniho dokladu Klimaticket v nékteré zjeho regionalnich variant,
jednoduchou a pohodlnou moZnost odbaveni z vychozi stanice situované na tzemi CR do
cilové zelezni¢ni stanice nebo zastavky lezici na izemi Rakouska nebo obracené. Uvedené
feSeni si tak klade za cil rozsitit moznosti uzivatelsky ptivétivého odbaveni dostupného v ramci
odbavovacich kanald spole¢nosti CD.

Zavedeni zminéného dopliiku popisovaného navrhu do online odbavovacich kanala
spole¢nosti CD by vramci tarifni databaze této spoleénosti vyzadovalo definovéni
geografickych hranic jednotlivych regiondlnich tarifnich nabidek Klimaticket a pfifazeni
obvodu platnosti uvedenych nabidek jednotlivym zelezni¢nim tarifnim bodim, ¢imz tento
doplitkovy navrh nabyva na administrativni a technické naro¢nosti vztazené k zavedeni tohoto
feSeni do praxe a jeho pribézné udrzbé.

V ptipadé, Zze by zahrani¢ni ¢ast trasy cestujicim vybraného dopravniho spojeni byla
vedena mimo uzemi platnosti zvolen¢ho jizdniho dokladu Klimaticket, jehoz je cestujici
drzitelem, bylo by cestujicimu pro zminénou ¢ast trasy vypocteno jizdné dle ceniku
jizdného NRT.

Pti ndkupu navazného jizdniho dokladu pomoci online odbavovacich kanélt spole¢nosti
CD k dané regionalni varianté nabidky Klimaticket by tak cestujici nemusel znat ptesné hranice
uzemni platnosti dané nabidky, nebot’ za piesah trasy jeho dopravniho spojeni vedeny mimo
uzemi platnosti dané¢ho jizdniho dokladu Klimaticket, jehozZ je cestujici drzitelem, by bylo
cestujici automaticky dopocteno jizdné v nenulové vysi.

Alternativné ke zvolenému dopliiujicimu navrhu Ize vzhledem k vysoké naroc¢nosti jeho
zavedeni a udrzby uvazovat zavedeni do odbavovacich kanalt spoleénosti CD pouze téch
regionalnich variant nabidky Klimaticket, které se hranici své iizemni platnosti dotykaji statni
hranice mezi CR a Rakouskem. U t&chto regionalnich variant zminéné nabidky lze vzhledem
k jejich tizemni platnosti pfedpokladat vyssi ¢etnost ndkupu ndvaznych jizdnich doklada pies
online odbavovaci kanaly spole¢nosti CD, neZ je tomu v piipadé regionalnich variant, které se

hranici své uzemni platnosti statni hranice mezi CR a Rakouskem nedotykaji.

3.2 Uprava tarifni nabidky MPS EURegio
Na segment cestujicich vyuzivajicich zkoumané spoje v pfeshranicni relaci je zacilena
tarifni nabidka MPS EURegio, jejiz charakter je blize popsan v pododdilu 2.3.2. Tato tarifni

nabidka je zaméfena na cestujici, ktefi svou cestu zapocnou na uzemi CR a sméruji ji do
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rakouského pifhraniéi a ktefi se ze zminéné oblasti ptipadné nasledné vraci zpét do CR. Toto
zacileni je voleno s ohledem na charakter uvedené nabidky ptedstaveny v pododdilu 2.3.2.
Zminéna tarifni nabidka je cestujicim dostupna pouze na tzemi CR na pokladnich mistech
a také u vlakovych et spolednosti CD, zatimco v zahraniéi pofizeni této nabidky mozné nent,
jak pododdil 2.3.2 ptiblizuje.

Zminénou nabidku uréenou pro piihrani¢ni cestovani mezi Jihomoravskym krajem
a regionem Dolniho Rakouska 1ze ramcové srovnat s obdobnou nabidkou spole¢nosti ZSSK
nesouci naizev EUROPA REGIONAL Rakusko (zkracené téz ER), ktera slouzi pro cestovani
mezi slovenskym a rakouskym piihrani¢im a dale se déli na tarifni nabidky jmenované
v pododdilu 2.5.2.

V ndvaznosti na vysledky analytické casti prace tykajici se srovnani nabidky
MPS EURegio a ER prezentované v ramci oddilu 2.6 Ize tarifni nabidku ER spolec¢nosti ZSSK
oznacit za uzivatelsky atraktivnéjsi. Toto oznaceni lze nabidce ER pfisoudit nejen z hlediska
radove vyssiho dosahovaného piepravniho vykonu regiondlnich pfepravnich spoji vedenych
ptes pohrani¢ni body Marchegg Gr. a Kittsee Gr., ale rovnéz uZivatelsky piivétivejsi konstrukei
dotéenych tarifnich podminek.

Tarifni nabidka ER umoziuje v rdmci své platnosti v mezinarodni piepravé cestujicim
vyuzivajicim tuto nabidku bezplatnou piepravu jizdniho kola, pfi¢emz takové opatieni l1ze
oznacit za jeden z prvkl podpory udrZitelné mobility. Takové opatieni svou podstatou ptispiva
k rozvoji environmentalné ptijatelného zplisobu piepravy zplisobem zvanym bike and ride, jak
pododdil 2.5.2 vysvétluje.

Jizdni doklady ER Wien Ticket a ER Wien Ticket Z100 jsou kromé& pokladnich mist
a odbavovacich zatizeni vlakového persondlu distribuovany rovnéz pomoci online prodejnich
kanalt spolecnosti ZSSK, kterymi jsou internetovy obchod této spolecnosti a mobilni aplikace
Ideme vlakom, pfi¢emz doba platnosti takto vydanych jizdnich dokladi je ze standardni délky
16 dni omezena na pouhy jeden den, jak pododdil 2.5.2 uvadi.

Dle tvrzeni odbornikli ze spole¢nosti CD dochazi k neustdlému riistu poméru jizdnich
dokladti vydanych pomoci online distribu¢nich kanald na tkor tradi¢nich zptisobt prodeje,
proto lze zminéné spuSténi online prodeje za restriktivnich podminek uvedenych
v pododdilu 2.5.2 zabranujicich zneuziti takovych jizdnich dokladii pro vnitrostatni ptepravu
na Uzemi Rakouska oznacit za krok k vedouci k zatraktivnéni pfeshrani¢ni Zelezni¢ni regionalni
dopravy, nebot zminéné opatfeni odpovidd vyvoji uZivatelské poptavky po dostupnych

zpisobech odbaveni.
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S pouzitim metody dobrého ptikladu strucné predstavené v oddilu 1.5 navrhuje autor
doplnéni nabidky MPS EURegio o vyse vyzdvihnuta tarifni opatieni zakomponovana
v jednotlivych variantach tarifni nabidky EUROPA REGIONAL Rakusko spolecnosti ZSSK,
ato scilem zvySeni atraktivity tarifni nabidky MPS EURegio, ktera s ptihlédnutim k nizké
obsazenosti zkoumanych spojti prezentované v oddilu 2.4 nedokéze v soucasné dob¢ nedokaze
zaujmout vyznamné mnozstvi cestujicich, ktefi tak voli alternativni zpisob piepravy

individualni automobilovou dopravou, jak je patrné z dat prezentovanych v pododdilu 2.2.3.

3.2.1 Technologické aspekty zavedeni prepravy jizdnich kol k jizdnému MPS
EURegio zdarma

Shodné¢ s tarifnimi podminkami nabidky EUROPA REGIONAL Rakusko spole¢nosti
ZSSK navrhuje autor prace zavedeni zmény tarifnich podminek nabidky MPS EURegio.
Predmétem navrzeného opatieni je zavedeni bezplatné piepravy jizdnich kol pro zdkazniky
vyuzivajici nabidky MPS EURegio, a to obdobnym technologickym zpiisobem, jako je tomu
v ptipadé nabidky EUROPA REGIONAL Rakusko.

Narok na bezplatnou ptepravu jizdniho kola vznikne v rdmci tohoto navrhu automaticky
kazdému cestujicimu vyuZivajicimu tarifni nabidky MPS EURegio, pozadavek na piepravu
jizdniho kola tedy neni ze strany cestujiciho nutné pii nadkupu jizdniho dokladu uvadét. Narok
na prepravu jizdniho kola vznikne v ndvaznosti na uvedené feSeni cestujicimu ve stejné relaci,
pro kterou je zakoupeny jizdni doklad MPS EURegio vydan.

Autor navrhu doporucuje v navaznosti na obdobné technologické feSeni nabidky
spolecnosti ZSSK EUROPA REGIONAL Rakusko doplnit stavajici jizdni doklady MPS
EURegio textem ,,V&etné/Inklusive 1 jizdni kolo/Fahrrad®, ktery bude cestujici 1 dotceny
personal dopravcit CD a OBB nézorné informovat o moznosti piepravy jednoho jizdniho kola
k danému jizdnému. Pfi spole¢né jizd€ nekolika cestujicich bude kazdému cestujicimu vydan
jednotlivy jizdni doklad stejné formy.

Za cil uvedeného navrhu lze oznacit zatraktivnéni sluzeb pteshrani¢ni Zelezni¢ni
dopravy a osloveni potencialnich novych zakaznikt, pro které se toto cenové zvyhodnéni spolu
s moznosti aplikace zdravého zivotniho stylu podpoieného propojenim regiondlni Zeleznice
a cyklistiky mtze stat rozhodujicim faktorem pro vybér dopravniho modu.

Uvedené feSeni navazuje na rozvijejici se ptepravni trend nazyvany bike and ride, tedy
cest¢ do terminalu vefejné dopravy pomoci jizdniho kola a dal$iho pokra¢ovani cesty vefejnou
dopravou (nebo opacné), ktery se na Bieclavsku tési velké popularité a soucasné€ dochazi k jeho

dal§imu rozvoji (Vacha, 2018). S umyslem podpory tohoto trendu spocivajicim v rozvoji
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udrzitelné mobility se mésto Bfeclav v minulosti stalo investorem parkovaciho domu pro jizdni
kola oznaceného obchodni zna¢nou BIKETOWER situovaného v tésné blizkosti zelezni¢ni
stanice a autobusového nadrazi v Breclavi (Vacha, 2018).

Jmenovana stavba nabizi cestujicim vyuZzivajicim kombinaci cyklistické a vefejné
dopravy moznost bezpecného ulozeni jizdniho kola v bezprostiedni blizkosti termindlu vetejné
dopravy, ato za drobny poplatek (BIKETOWER, 2022). Zakaznikim spole¢nosti CD
disponujicim nékterou ze zékaznickych aplikaci nahranych na bezkontaktni Cipové karté
spole¢nosti CD obchodné zvané InKarta je tento parkovaci dim prvnich 24 hodin trvani
odloZeni jizdniho kola k dispozici zdarma (CD, 2022a).

Data tykajici se hustoty silni¢niho provozu na vybranych hrani¢nich ptechodech
na Bfeclavsku vypovidaji o silném provozu osobnich automobil v pfeshrani¢ni relaci, a to
zejména v pracovni dny, jak statistika zvefejnénd v pododdilu 2.2.3 doklada. S ptihlédnutim
k rovinaté povaze terénu Bieclavska a Dolniho Rakouska lze uvazovat piechod ¢asti uzivatel
individualni automobilové dopravy pravidelné cestujicich mezi CR a Rakouskem k vyuzivani
systému bike and ride, pficemz k podpofe tohoto druhu piepravy sméfuje mimo jiné pravé
uvedeny névrh.

Oproti standardnimu zpasobu piepravy s vyuzitim jizdniho kola pro cestu k terminalu
vefejné dopravy, jeho naslednému odstaveni v blizkosti takového terminalu a pokracovani
cesty pomoci sluzeb vefejné dopravy nabizi zminény navrh moZnost pokracovani cesty
cyklistickou dopravou ipo vystupu zdkaznika v jeho cilové stanici vefejné dopravy, ¢imz
cestujici ziska flexibilni moznost pfepravy 1 v cili své cesty.

Soupravy DOSTO nasazované na vykony sledovanych vlakii se vyznacuji
nizkopodlaznim charakterem, ktery spolu s vyhrazenymi misty pro jizdni kola vytvaii vhodné
podminky pro cesty na kratké cesty vefejnou dopravou s piepravou jizdniho kola formou
spoluzavazadla.

S pfihlédnutim k nizkému obsazeni zkoumanych spoji, jehoz statistika vyvoje je
pfedstavena v oddilu 2.4, nelze od zavedeni zminéného navrhu ocekavat zapticinéni
vyznamného propadu trzeb vazanych na prodej jizdnich dokladd pro jizdni kola v ramci

nabidky MPS EURegio.

3.2.2 Cile zavedeni prepravy jizdnich kol k jizdnému MPS EURegio zdarma
Uvedeny navrh si klade za cil pomoci zatraktivnéni tarifni nabidky MPS EURegio
podpofit vyuziti zkoumanych spoji vedouci k postupnému ristu piepravniho vykonu a z né¢ho

plynoucich trzeb z jizdného cestujicich vyuzivajicich zminénou tarifni nabidku.
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V piipadé pozadavku spole¢nosti CD na zavedeni bezplatné piepravy jizdnich kol
k dané tarifni nabidce v uvedenych pieshrani¢nich spojich lze vici spole¢nosti OBB
provozujici dané vlaky na uzemi Rakouska argumentovat fungujicim obdobnym tarifnim
opatienim v ramci nabidky EUROPA REGIONAL Rakusko. V ptipadé Ze, by spole¢nost OBB
neprojevila ochotu k zavedeni tohoto opatieni z dlivodu obavy o ztratu kapacity vlaku pro
ptepravu jizdnich kol v oblasti pfedmésti Vidné, 1ze argumentovat v obdobném duchu, tedy ze
vlaky provozované¢ mezi Bratislavou a Vidni popsané v oddilu 2.5 jsou rovnéz soucasti
piiméstské dopravy mésta Vidne a obdobné opatieni u téchto spojti funguje.

Zpétnou vazbu poskytujici dopraveim CD a OBB informace o etnosti vyuziti této
nabidky a z ni plynouci uspé$nosti implementace tohoto opatfeni nelze v tomto piipadé ziskat
pouhym nacitanim jizdnich dokladii ¢tecim zatfizenim vlakovych ¢et v dotCenych spojich, jak
autor navrhuje v ptipadé pfedchoziho ndvrhu (viz pododdil 3.1.4), nebot jizdni doklad
pro jizdni kolo doporucuje autor v prezentovaném ndvrhu integrovat v duchu nabidky
EUROPA REGIONAL Rakusko spole¢nosti ZSSK do jizdniho dokladu pro cestujiciho.

Pro sestaveni pravidelnych statistik poskytujicich dopravciim piehled o etnosti pieprav
jizdnich kol k jizdnim dokladim MPS EURegio doporucuje autor provadéni pravidelnych
prepravnich priizkuml s pomoci vlakovych ¢et formou séitani jizdnich kol ptepravovanych
cestujicimi vyuzivajicimi nabidku MPS EURegio v danych vlacich, a to s rozliSenim na
konkrétni spoj a den. Autor prace navrhuje stanoveni délky sc¢itaci kampané na 7 dni, aby byly
pokryty vSechny dny v tydnu a ziskand data umozinovala sledovani trendli obsazenych v téchto
datech. Opakovani kampané pak autor prace navrhuje kazdé 3 mésice, a sice za ucelem ziskani
veérného obrazu o zméné poctu takto prepravovanych jizdnich kol v rdmci jednotlivych obdobi

kalendainiho roku.

3.2.3 Technologické aspekty zavedeni nabidky MPS EURegio do online
prodejnich kanald spolec¢nosti CD

Névazné na principy metody dobrého piikladu nastinéné v oddilu 1.5 navrhuje autor
prace upravu tarifnich podminek nabidky MPS EURegio obdobnym zpiisobem, jako je tomu
v ptipad¢ nabidek ER Wien Ticket a ER Wien Ticket Z100, jejichZz podminky pouziti jsou
ve struéné podobé predstaveny v pododdilu 2.5.2 analytické &asti prace. Uéelem navrhované
upravy tarifnich podminek je umoZnéni zavedeni jizdného MPS EURegio do online
odbavovacich kanald spole¢nosti CD.

Soucasna konstrukce tarifni nabidky MPS EURegio neumoziiuje pfimé zavedeni

do online prodejnich kanala spolecnosti CD, a sice z divodu zneuZitelnosti souc¢asné nabidky
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MPS EURegio ve vnitrostatni pfepravé na uzemi Rakouska, kde tato nabidka poskytuje
cestujicimu vyrazné niz$i kilometrickou cenu, nez je tomu v ptipad¢ jizdného VOR nebo
jizdného OBB dostupného pro srovnatelnou relaci v distribu¢nich kanalech spole¢nosti OBB
(OBB, 2022c¢).

Piimé zavedeni nabidky MPS EURegio do online prodejnich kanali spole¢nosti CD bez
ptedchozi pravy tarifni struktury a podminek pouziti této nabidky by na uizemi Rakouska vedlo
k propadu trzeb spolecnosti OBB, nebot’ zékaznici spole¢nosti OBB by namisto jizdného
dopravniho svazu VOR nebo jizdného spolecnosti OBB dostupného pro zvolenou relaci
inklinovali k ndkupu jizdného MPS EURegio dostupného v online distribu¢nich kanalech
spoleénosti CD vyznalujiciho se niZ§i cenou.

Uvedeny navrh doporucuje doplnéni souc¢asné nabidky jednosmérnych jizdnich doklada
MPS EURegio o zpatecni variantu této nabidky distribuovanou mimo jiné pomoci online
prodejnich kanalti spole¢nosti CD a konstruovani zminéné zpateéni nabidky obdobnym
zpusobem, jako je tomu v piipad¢ nabidky ER Wiet Ticket a ER Wien Ticket Z100 spole¢nosti
ZSSK. Navrhovany cenik jizdného zpatecniho jizdného MPS EURegio zobrazuje tabulka
Tabulka 12.

Tabulka 12 Navrhovany cenik zpatecniho jizdného MPS EURegio

Relace Zpéatecni jizdné
Bieclav Gr. - Hohenau a zpét 4,80 €
Bieclav Gr. - Drossing a zpét 6,00 €
Brieclav Gr. - Ginserndorf a zpét 11,60 €
Bieclav Gr. - Wien a zpét 17,40 €
Bfeclav Gr. - Flughafen Wien a zp&t 22,80 €

Zdroj: autor

Navrhovana vySe zpatecniho jizdného za Cast trasy leZici na rakouském uzemi byla
vypoctena jako dvojndsobek ceny jednosmérného jizdného MPS EURegio uvedeného pro
shodné relace v tabulce Tabulka 5. Za usek trasy lezici na izemi CR doporuéuje v piipadé
zminéné zpatecni varianty autor kalkulovat dvojndsobek ceny odpovidajiciho jednosmérného
jizdného dle Tarifu Ceskych drah pro vnitrostatni pfepravu cestujicich a zavazadel.

Ukazku navrZenych cen zpate¢niho jizdného MPS EURegio smérovanych z Bieclavi do
vybranych stanic v rakouském ptihrani¢i a zpét predstavuje tabulka Tabulka 13. Pro pfepocet
sazeb platnych pro rakouské uzemi prezentovanych v tabulce Tabulka 12 uvedenych v eurech

na ¢eské koruny bylo pouzito Jednotného zelezni¢niho kurzu (Ministerstvo dopravy, 2023). Pro
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Gast trasy situované na Gizemi CR bylo v pehledu cen uvedeném v tabulce Tabulka 13 uZito

ceny nabidky Flexi zékladni jizdenky (CD, 2023).

Tabulka 13 Ukazka navrzenych cen zpate¢niho jizdného MPS EURegio ve vybranych

relacich
Relace Zpatecni jizdné
Bteclav - Hohenau a zpét 163 K¢&
Bteclav - Drossing a zp¢t 193 K¢
Bteclav - Génserndorf a zpét 332 K¢
Bteclav - Wien a zpét 476 K¢
Bteclav - Flughafen Wien a zpét 609 K¢

Zdroj: autor

Soucasti navrhu je doplnéni prepravnich podminek o nasledujici podminky vztazené

k navrhované zpatecni nabidce MPS EURegio, a sice:
e Cesta TAM musi byt zapocata na izemi CR a cesta ZPET na tizemi Rakouska.
e Jizdni doklad musi byt pouzit minimalné v pfeshranicnim useku Bieclav —

Bernhardsthal a opacné.

e Platnost jizdniho dokladu je jeden den.

Uvedené doplnéni tarifnich podminek zabrani zneuziti této nabidky pro vnitrostatni
cesty na uzemi Rakouska, nebot’ na zaklad¢é zminéného opatfeni bude cestujici povinen pouzit
tento jizdni doklad v pfeshrani¢nim useku trati. Pokud by cestujici s takovym jizdnim dokladem
nastoupil do vlaku vedeného z Bieclavi smérem do rakouského vnitrozemi az na rakouském
uzemi, bude z pohledu tarifnich podminek povazovan za cestujiciho bez platného jizdniho
dokladu a bude nucen nést nasledky takto vzniklé situace.

Jednosmérné vnitrostatni zneuZiti tohoto jizdniho dokladu ve sméru z rakouského
vnitrozemi do nékteré ze stanic leZicich v rakouském piihrani¢i se pak cestujicimu finan¢né
nevyplati, nebot’ jednosmérné jizdni doklady nabizené spolenosti OBB pro srovnatelné relace
se vzdy vyznacuji niz8$i cenou, nez je tomu v piipadé zpatecnich jizdnich dokladd MPS
EURegio (OBB, 2022c) smérovanych z Bieclavi do nékterého zbodli jmenovaného
v tabulce Tabulka 5 a zpét.

Navrh tohoto feSeni doporuCuje vydavani zminénych jizdnich dokladt
ve standardizovaném formatu béZzném pro jizdni doklady zakoupené pomoci online
odbavovacich kanalii spole¢nosti CD. Jizdni doklad takové formy obsahuje aztécky kod, ktery
umozni jeho nacteni vlakovou cetou a nasledné zaneseni dokladu do elektronické evidence

kontrolovanych dokladt.
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Navrzené feSeni soucasné klade zvySené naroky na kontrolni ¢innost vlakovych cet
spole¢nosti OBB, jejichz tkolem je po odjezdu ze stanice Bfeclav smérem do Rakouska
okamzita diikladna kontrola jizdnich dokladi vSech cestujicich ve vlaku. Autor prace navrhuje
v ramci uvedeného feSeni zavedeni povinnosti vlakovych ¢et uvedenych spoji nacitat pomoci
svych odbavovacich zatizeni aztécké kody (predevsim) zpateCnich jizdnich dokladd MPS
EURegio vydanych pomoci online distribu¢nich kanali spole¢nosti CD.

Cisla takto na¢tenych jizdnich dokladt se spolu s asem naéteni ulozi do paméti éteciho
zafizeni. Pti pfipadném podezieni na zneuziti zpatecniho jizdniho dokladu MPS EURegio ve
vnitrostatni pfepravé na uzemi Rakouska lze nasledné vypisem z paméti Cteciho zafizeni
vlakové Cety doprovazejici dany spoj vyvratit jakékoli pochybnosti.

Soucasti tohoto navrhu je iopatieni omezujici platnost navrhovanych zpatecnich
jizdnich dokladt MPS EURegio na jeden den, a sice s ohledem na konstrukci nabidek ER Wien
Ticket a ER Wien Ticket Z100 vydanych pomoci online distribu¢nich kanald spolecnosti
ZSSK, které se timto omezenim rovnéz vyznaduji. Lze predpokladat, Ze spole¢nost OBB
nebude vzhledem k obavadm ze zneuZiti téchto jizdnich dokladl ve vnitrostatni pfepravé na
uzemi Rakouska s pfihlédnutim na zvySené néroky na intenzitu kontrolni ¢innosti vlakovych
et této spolecnosti ptizniveé naklonéna zavedeni téchto jizdnich dokladd do provozu, proto lze
ze strany spoleénosti CD argumentovat srovnatelnou konstrukci obdobnych tarifnich nabidek
ER Wien Ticket a ER Wien Ticket Z100, které jsou ve spojich spole¢nosti OBB v ptepravé
mezi Slovenskem a Rakouskem jiz zavedeny.

Autor prace v ramci zminéného navrhu soucasné doporucuje zachovani stavajicich
variant nabidky MPS EURegio platnych v dané pteshrani¢ni relaci, tedy jednosmérnych
a tydennich jizdnich dokladd, ato vramci stavajicich distribu¢nich kanalti. Navrhovanou
zpatec¢ni variantu nabidky MPS EURegio navrhuje autor zavést jak od online odbavovacich
kanalti spole¢nosti CD, kteryzto bod je nosnym prvkem uvedeného navrhu, tak pro tiplnost také
do béznych distribu¢nich kanali této spolecnosti, v rdmci kterych jsou stavajici varianty této
nabidky s sou€asné dobé zdkaznikiim k dispozici.

Vyhodnocovani statistik prodeje a zplisobu vyuZiti této nabidky zejména s ptihlédnutim
k rozlozeni cestujicich vyuzivajicich tuto nabidku v rdmci denni doby a dnti v tydnu doporucuje
autor provadet zptisobem navrzenym v oddilu 3.1.4, tedy pomoci vyhodnocovani zdznamt ze
Ctecich zafizeni vlakovych cet, kterymi budou zminéné jizdni doklady nacitdny. Autor prace
navrhuje zpracovéni takto ziskanych zaznami spolecnosti OBB do vykazi, jejichz obsah

a struktura jsou nastinény v pododdilu 3.1.4 a jejich nasledné piedani spolegnosti CD, které
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informace obsazené ve vykazech umozni lépe poznat charakter uzivatelské poptavky a pruzné

reagovat na jeji zmeny, jak zminény pododdil této prace rovnéz popisuje.

3.2.4 Cile zavedeni nabidky MPS EURegio do online prodejnich kanala
spole¢nosti CD

Ugelem zavedeni nabidky MPS EURegio do online distribuénich kanaléi spoleénosti CD
je dle autora této prace ptizpusobeni nabidky jizdného uzivatelské poptavce po distribuci
jizdnich dokladti pomoci online prodejnich kanéld a z ného plynouci rist prepravniho vykonu
v dané pteshrani¢ni relaci. Toto opatfeni reflektuje silici trend takového vyvoje poptavky, kdy
zdkaznici s rostouci intenzitou ocekavaji komplexni nabidku jizdnich dokladd dostupnou
i v ramci online prodejnich kanald, jak odbornici ze spole¢nosti CD dokladaji.

Pomoci zavedeni jizdnich dokladi MPS EURegio do online prodejnich kanalt
spolecnosti CD predpoklada tato prace moznost osloveni novych potencialnich uZivateli
zkoumanych spoju. Autor prace predpoklada, ze ¢ast potencialnich uzivatelti zminénych spojli
nabidku MPS EURegio nezné a jizdné NRT, nabizené pro tyto spoje v ramci online prodejnich
kanal spole¢nosti CD, povazuje za jedinou moznost odbaveni pro cestu uvedenymi vlaky ve
zkoumaném pieshrani¢nim tseku.

Autor prace dale predpokladd, Ze v ndvaznosti na vySe uvedenou domnénku miiZze
v soucasné dobé dochazet k situacim, kdy vysoka cena jizdného NRT, které je jako jediné
nabizeno pro preshrani¢ni dobaveni na tyto spoje v ramci online prodejnich kanall spole¢nosti
CD, miize potencialni uZivatele zkoumané sluzby odradit od jejiho vyuziti a zminéna skupina
potencidlnich zékaznikl se tak rozhoduje pro vyuZiti jiného dopravniho mddu, kterym muize
byt sohledem na statistiku prezentovanou v pododdilu 2.2.3 individudlni automobilova
doprava. Zavedenim nabidky MPS EURegio do online prodejnich kanalii spole¢nosti CD tak
bude zdkaznikovi pti vyhledani dopravniho spojeni z Bieclavska do nékteré ze stanic v Dolnim
Rakousku uvedenych v tabulce Tabulka 5, do Vidné€ a na videnské letisté nabidnuta tato cenoveé

vyhodnéjsi alternativa k dnes jiZ takto nabizenému jizdnému NRT.

3.3 Propagac¢ni kampan urcena ke zvySeni zajmu zakaznik o navrZené
tarifni nabidky
SoucCasnd nizkd uroven vyuziti sledovanych spojii patrnd ze statistiky obsahujici
informace o Grovni obsazenosti danych vlakii v ¢ase prezentovana v pododdilu 2.4.2 dava tusit,
Ze soucasna tarifni nabidka platna v pieshrani¢nim tseku trasy zminénych spoji neni schopna

oslovit vétsi mnozstvi cestujicich, jak oddil 2.6 ptiblizuje.
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V ndvaznosti na vySe uvedenou skuteCnost nelze ocekavat vyznamny zijem
potencidlnich zakaznikl téchto vlakli o dané spojeni a s nim souvisejici tarifni podminky,
nebot’ stav tarifni nabidky platné ve sledovaném pieshrani¢nim tseku v téchto spojich popsané
v pododdilu 2.3.2 Ize oznacit za trvaly. S pfihlédnutim ke zminénym faktiim lze uvazovat, ze
potencidlni uzivatelé té€chto spojli v souc¢asné dob¢ nejsou nijak motivovani ke sledovani zmén
tarifnich podminek platnych v téchto spojich, nebot’ uvedené tarifni podminky jsou neménné
a neatraktivni.

Zavedeni navrhu prezentovanych v oddilu 3.1 a 3.2 proto autor této prace doporucuje
podpofit propagaéni kampani mensiho rozsahu, ktera by stavajici cestujici i dal$i potencialni
zakazniky upozornila na existenci novych atraktivnich tarifnich nabidek, které jsou jim pro
pfeshrani¢ni cestovani regiondlni Zelezni¢ni dopravou mezi Gzemim Jihomoravského kraje
a rakouskym piihrani¢im k dispozici, detailni rozplanovani a nacenéni zminéné propagacéni
kampan¢ vSak neni pfedmétem této prace.

Takto situovana propagacni kampan si klade za cil oslovit v prvni fadé soucasné
uzivatele tarifni nabidky Klimaticket a informovat je 0 nové mozném snadném zptsobu nadkupu
navaznych jizdnich dokladii pomoci online prodejnich kanald k této rakouské tarifni nabidce.
Soucasné s timto propagacnim sdélenim dojde k mimovolnému upozornéni dotCené skupiny
cestujicich na nutnost ndkupu navaznych jizdnich dokladt k nabidce Klimaticket, nebot’, jak
propagacni kampan podotkne, tato tarifni nabidka je v platnosti pouze na uzemi Rakouska (viz
pododdil 2.3.2).

V navaznosti na osloveni popsané skupiny cestujicich autor prace piredpoklada redukci
konfliktlh mezi zdkazniky, ktefi vyuZzivaji nabidku Klimaticket a sou€asné nejsou z jakéhokoli
diivodu drziteli navazného jizdniho dokladu platného na izemi CR. Nésledkem popsané situace
1ze ocekavat pozitivni vliv na spokojenost cestujicich vyuzivajicich sluzeb zkoumanych spojii.

Druhou skupinou lidi, kterou si tato propagacni kampan uklada oslovit, jsou potencialni
zdkaznici této sluzby, ktefi dosud za uéelem pieshraniéni prepravy mezi CR a Rakouskem
v ramci tzemi definovaného v oddilu 2.1 vyuZivaji alternativni druhy dopravy, s pfihlédnutim
ke statistice uvedené v pododdilu 2.2.3 pak zejména individudlni automobilovou dopravu.
Cilem osloveni této skupiny je pak piechod casti dosavadnich uzivatelii individuélni
automobilové dopravy k vyuzivani sluzeb pieshrani¢nich regiondlnich Zelezni¢nich spoji
zkoumanych v ramci této prace, coZ ve své podstaté povede k ristu piepravniho vykonu téchto
spojti a z ného plynoucich trzeb dopravett CD a OBB.

Podstatou osloveni druhé jmenované skupiny bude v prvni fadé predstaveni nové

cenov¢ atraktivni nabidky zpate¢niho jizdného MPS EURegio dostupného v souladu
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s pododdilem 3.2.3 také v ramci online prodejnich kanala spole¢nosti CD, dale podtrzeni
moznosti ptepravy jizdniho kola zdarma ke v§em variantdm nabidky MPS EURegio a uvedeni
snadného zpiisobu provazani rakouské nabidky Klimaticket a jizdného platného na tizemi CR.

V ptipad¢ propagace navrhu popsan¢ho v pododdilu 3.2.1, tedy moznosti piepravy
jizdniho kola zdarma ke vSem jizdnim dokladim MPS EURegio doporucuje autor prace polozit
daraz na podporu principu udrzitelné mobility a zdravého zivotniho stylu plynouci z vyuzivani
systému bike and ride, a to spolecn¢ s upozornénim na finan¢ni usporu cestujiciho ziskanou

vlivem bezplatné ptepravy jizdniho kola v ramci dané tarifni nabidky.

3.4 Stru¢ny harmonogram zavedeni navrZenych opatieni

Tento oddil si klade za cil stru¢nou formou vymezit asovy ramec implementace
navrzenych feSeni uvedenych v této kapitole, a to s ohledem na prioritu zavedeni smyslenych
opatieni. V ramci uvedeného harmonogramu implementace klade autor prace daraz
na vzajemné synergické plisobeni popsanych opatfeni, Cemuz ptizplsobuje i ¢asové rozloZzeni
¢innosti vazanych na tato navrzena feSeni.

Jako prioritni 1ze oznacit zavedeni tarifniho opatifeni uvedeného v ramci oddilu 3.1,
nebot’ toto opatieni pfimo pomaha fesit soucasnou absenci cenove dostupné moznosti odbaveni
na uzemi Rakouska pro &ast trasy leZici na izemi CR. Uvedené opatieni si mimo zvyseni
pfepravniho vykonu a zvySeni atraktivity pfeshrani¢ni regionélni zelezni¢ni dopravy klade za
cil zamezit vzniku konfliktnich situaci mezi cestujicimi a vlakovou Cetou ve zkoumanych
spojich, ke kterym z diivodi popsanych v oddilu 3.1 dochazi. Upravy tarifni nabidky MPS
EURegio navrzené v pododdilech 3.2.1 a3.2.3 Ize s ohledem na charakter téchto navrht
v potadi priorit zafadit shodn€ na druhé misto.

Vyuziti synergického efektu ziskaného souc¢asnym spusténim vSech vyse jmenovanych
opatfeni v jednom okamziku navrhuje autor prace vyuzit ve dvou rovinach. Prvnim zpisobem
vyuZziti zminéného efektu je vytvoteni vyznamného posunu v tarifni nabidce jizdného platného
pro danou pieshrani¢ni relaci, a to smérem k modernimu tarifu umoziujici odbaveni pomoci
online prodejnich kanalti, jehoz popularita mezi zdkazniky dle odbornikii ze spoleénosti CD
roste.

Uvedené zmény v dostupnych nabidkach 1ze v navaznosti na jejich charakter pfi jejich
soucasném zavedeni do praxe prezentovat v ramci navrhované propagacni kampané jako
vyznamné piepracovani tarifnich podminek platnych pro zkoumanou relaci, pficemz lze

predpokladat, ze takto prezentovand zména ma vétsi Sanci prildkat pozornost jak stadvajicich
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cestujicich, tak predev§im potencidlnich zdkaznikd dosud vyuzivajicich pro pteshranic¢ni
pfepravu v dané oblasti individualni automobilovou dopravu.

Druhou rovinu vyuziti synergického efektu spocivajici v sou¢asném zavedeni vSech
navrhovanych opatfeni do provozu vjednom okamziku lze vyjadiit Gsporou nakladi
vynalozenych na uskute¢néni navrhované propagacni kampané, nebot’ pfi soucasném zavedeni
vSech opatfeni v jednom okamziku mohou byt tato opatfeni prezentovana spolecné v ramci
jedné takto uskutecnéné kampang.

Vzhledem k sezénni povaze feSeni prezentovaného v ramci pododdilu 3.2.1, tedy
ptepravy jizdnich kol k jizdnim dokladim MPS EURegio zdarma, navrhuje autor prace
zavedeni vSech opatfeni do provozu spolecné se spusténim propagacni kampané sméiujici
k podpote prodeje popsanych tarifnich nabidek béhem jarnich mésict, kdy lze predpokladat
rust poptavky po vyuziti prepravy v duchu bike and ride. Tomuto omezeni je za tcelem
zachovani synergického efektu implementace jednotlivych feseni podfizeno i obdobi zavedeni

ostatnich navrht do provozu.

3.4.1 Konceptuailni faze reSeni, jeji obsah a zimér

Prvni faze zavedeni jmenovanych feSeni spocivd zejména ve stanoveni jednotlivych
ukolt nutnych pro uspésnou implementaci popsanych opatfeni. Témto tkolim musi byt
v navaznosti na jejich charakter pfidéleny odpovédné osoby nebo organizacni slozky
spoleénosti CD, a to takovym zpiisobem, aby pFidélené ukoly svou vécnou povahou spadaly do
kompetencniho ramce danych osob nebo organizacnich slozek.

Souc¢asti uvedené prvni faze celého projektu by mélo byt rovnéZ vyhodnoceni
ekonomického dopadu navrzenych opatfeni na hospodafeni spole¢nosti CD, ato jak
v kratkodobém horizontu, tak s vyhledem ekonomického dopadu danych opatieni v dlouhém
gasovém obdobi. Predpoklad dopadu uvedenych opatieni do hospodaieni spoleénosti CD neni
v ramci této prace mozné vycislit, a sice z divodu nedostatku podkladd nutnych pro takovy
odhad. Pfedpoklad nakladi, jez spole¢nosti CD implementaci uvedenych navrhi vzniknou,
stejné jako odhad ¢asové naroénosti této implementace, spoleénost CD ze strategickych diivodi
nesd€luje.

Prvni faze projektu rovnéz stanovi zdvazné terminy plnéni jednotlivych ukold, kterymi
se odpovédné osoby a organizacni sloZky musi v z4jmu eliminace prodlev celého projektu fidit.
Nezbytnou souéasti zminéné faze musi byt z pohledu spole¢nosti CD diskuze o planovanych

tarifnich Gipravach se viemi zainteresovanymi stranami, zejména pak se spole¢nosti OBB, ktera
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je dopravcem zkoumanych spoji na rakouském tzemi (viz pododdil 2.2.6) a zapracovani
ptipadnych dohod vzniklych timto jedndnim.

Vystupem této prvni faze by pak mélo byt vytvoreni zdvazné koncepce, kterd stanovi
jednotlivé kroky implementace spolecné se zavaznymi terminy jejich plnéni, stanovi
odpovédné osoby atutvary aodhadne predpokladany dopad zminéné implementace

do hospodaieni spoleénosti CD.

3.4.2 Implementacni faze reSeni, jeji obsah a zamér

Druhé faze, spocivajici v piipraveé na zavedeni uvedenych opatieni do provozu, ma své
t87i§té zejména v ipravé a testovani online odbavovacich kanali spole¢nosti CD tak, aby bylo
mozné pristoupit ke spusténi distribuce jizdnich dokladu, jejichz charakteristika je definovana
v oddilu 3.1 apododdilu 3.2.3, pomoci internetového obchodu spoleénosti CD a mobilni
aplikace Miyj vlak. Tarifni opatfeni navrzena v oddilu 3.2 je nutno zapracovat do vSech
distribuénich kanal spole¢nosti CD a spravnost jejich zapracovani nasledné otestovat, a to
s pihlédnutim k navrhovanym formém jejich prodeje. Tarifni opatieni navrzené v oddilu 3.1
do ostatnich prodejnich kanaléi (mimo internetovy obchod spole¢nosti CD a mobilni aplikaci
My vlak) nutno zapracovat neni, nebot’ v téchto prodejnich kandlech je jiZ v sou€asné dobé
tato nabidka dostupna.

Nezbytnym ukolem, jehoZ splnéni je zakladni podminkou umoznujici spusténi prodeje
navrzenych tarifnich nabidek, je uprava Tarifnich a pfepravnich podminek Ceskych drah
v mezinarodni pfeprave, a to tak, aby do nich byla navrzena tarifni opatieni zapracovana.

Treti fazi projektu lze oznacit za spuSténi prodeje navrZenych tarifnich nabidek
zékaznikiim spoleénosti CD podpofené drobnou propaga¢ni kampani, jejiz aspekty jsou
nastinény v oddilu 3.3. Béhem této faze je nutné ziskavani a v€asné zapracovavani zpétné vazby
ziskané jak od cestujicich, tak od provoznich zaméstnancti spole¢nosti CD a OBB, a to zejména
s ohledem na zakaznickou spokojenost.

Po Uspésném zavedeni navrzenych tarifnich nabidek do ostrého provozu lze ptistoupit
k vyhodnoceni jejich prodejni cetnosti, avSak s nutnosti dodrzeni dostate¢n¢ho Casového
odstupu tak, aby zdkaznici stihli na zménu tarifni nabidky podpofenou propagacni kampani
zareagovat. V navaznosti na zjisténé hodnoty prodeji zminénych jizdnich dokladl spolecné se
zpétnou vazbou ziskanou jak od zdkaznikd, tak z fad provoznich zaméstnancii, 1ze néasledné
pfistoupit k optimalizaci navrZzenych feSeni dle zdkaznickych poZadavkll a provoznich potieb.

Prvni fazi projektu trvajici piiblizn¢ dva mésice doporucuje autor spustit béhem mésice

srpna, a to nezavisle na roku zpracovani této prace. Autor prace ve svém usudku predpoklada,
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7e dotéeni zaméstnanci spole¢nosti CD se budou implementaci navrhovanych feSeni zabyvat
nad rdmec své stavajici pracovni agendy. Vzhledem k ptfedpoklddanému nizkému vynosu
plynoucimu z povahy navrzenych opatieni nepfedpoklada autor vyclenéni specialni pracovni
skupiny v ramci spole¢nosti CD zabyvajici se pouze timto projektem. Soucasné je v ramci této
faze autorem predpokladana rezerva na nutnd jednani mezi zacastnénymi stranami, zejména
pak mezi spoleénosti CD a OBB.

Cilem situovani prvni, konceptualni faze projektu do mésice srpna, je spusténi druhé,
tedy implementacni faze, na zacatku fijna, a to z ditvodu, aby bylo mozno zapracovat nezbytné
tipravy do Tarifnich a pfepravnich podminek Ceskych drah v mezindrodni piepravé do
poloviny prosince, tedy do obdobi zmény jizdniho tadu, jak je v zelezni¢ni praxi bézné.
K dot¢enym nabidkdm doporucuje autor do textu zminéného dokumentu doplnit pozndmku
s vysvétlenim, ze dané nabidky vstoupi v platnost ode dne vyhldseni. Spolu s Upravou tariftnich
podminek dojde k zapracovani nabidek do prodejnich kanala spole¢nosti CD a naslednému
otestovani spravné funkcnosti systému.

Zejména v ptipadé zapracovani navrhu uvedeného v pododdilu 3.1.5 pfedpoklada autor
prace znacnou ¢asovou ndro¢nost takové implementace a navrhuje proto provedeni Upravy
odbavovaciho systému spolecné s jeho dikladnym otestovanim na zimni mésice roku, aby byl
do doby zavedeni navrZzenych nabidek do ostrého provozu dostatek Casu na odstranéni
ptipadnych nedostatki a vzniklych chyb.

S ptfihlédnutim k argumentaci zminéné v uvodu tohoto oddilu poukazujici na sezonni
charakter nabidky prezentované v pododdilu 3.2.1 doporucuje autor spusténi prodeje jizdnich
dokladti a souc¢asné spusténi uvedené propagacni kampané v poloviné dubna. Pti takto navrzené
casové struktufe dojde k osloveni maximalniho mnoZstvi potencidlnich zakaznikd vSech
navrzenych nabidek, a sice s ohledem na klimaticky charakter této rocni doby nahravajici
vyuziti pfepravniho systému bike and ride. V ptipad¢ ostatnich navrha odliSnych od feSeni
prezentovan¢ho v pododdilu 3.2.1 Ize s pfihlédnutim k vysledkim analyzy soucasnych
pfepravnich dat vazanych na tuto linku dostupnych v oddilu 2.4 v rdmci ro¢ni doby uvazovat

vyrovnané mnozstvi potencialnich zakaznika.

3.4.3 Hodnotici faze FeSeni, jeji obsah a zamér

Névazné na spusténi prodeje uvedenych jizdnich dokladd doporucuje autor pribeézné
vyhodnocovat ptfipominky ze stran cestujicich vyuzivajicich zminéné tarifni nabidky a také
zaméstnanct obou dotenych dopravei, ktefi s takovymi jizdnimi doklady ptijdou v rdmci své

pracovni ¢innosti do styku.
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Autor prace pocitd s prodlevou mezi spusténim prodeje navrzenych nabidek
a propagacni kampané a naslednym projevem téchto opatfeni na urovein vyuziti spoju, proto
doporucuje rozdéleni propagacni kampané do dvou ¢asti, pficemz prvni ¢ast trvajici dva mésice
bude cestujicim pifedstavovat navrzené nabidky intenzivnéji, nez tomu bude ve druhé,
nakladové méné narocné Casti kampané. Detailni ndvrh takové kampané vSak neni obsahem
této prace, jak oddil 3.3 podotyka.

Ukonceni propagacni kampan¢ doporucuje autor prace s piedpokladem urcité dynamiky
vyvoje pirepravniho vykonu v pritbéhu srpna, vyhodnoceni obsazenosti zkoumanych spojl za
dané obdobi sroz¢lenénim na jednotlivé mésice atyp dne vtydnu pak na konci zafi.
V ndvaznosti na dosazeny piepravni vykon spolecné se ziskanou uzivatelskou
a zamé&stnaneckou zpétnou vazbou lze néasledné ptistoupit k dal$im tarifnim opatfenim uréenym
k odstranéni nedostatkli stdvajici nabidky a k dalSimu zatraktivnéni pfeshrani¢niho cestovani
v uvedené relaci, pfi¢emz navrzené vyhodnoceni lze provadét s pravidelnym opakovanim.

Testovaci provoz opatieni navrzeného v oddilu 3.1 doporucuje autor zavést soucasné se
spusténim danych navrhi platnych pro mezistatni cestovani ptes pohrani¢ni bod Bfeclav Gr.
vzhledem k povaze zminéného opatfeni ve viech pieshraniénich relacich mezi CR
a Rakouskem, ¢imz dojde k nartistu zdkaznické spokojenosti i v ptipadé spojit vedenych pies
jiné pohrani¢ni body, neZ je Bteclav Gr. Vyhodnocovani technické funk¢nosti tohoto opatieni
v pfipad€ ostatnich pohrani¢nich bodli doporucuje autor vzhledem k zachovani kompaktnosti
pfidruzit k vyhodnocovéni obecného fungovani opatfeni platnych pii cestach pres pohranicni
bod Bieclav Gr.

Na zéklad¢ vyhodnoceni dat vypovidajicich o uspéSnosti implementovanych feSeni
a pfipadnych nedostatcich s nimi spojenych je ukolem zucastnénych dopravcei pfijmout takova

opatieni, kterd vzniklé nedostatky eliminuji.

94



4 KRITICKE ZHODNOCENI NAVRZENYCH RESENI

Uvedena opatieni si kladou v souladu se zamétenim této prace svou povahou pfispét ke
zvySeni prepravniho vykonu regiondlnich spoji definovanych v pododdilu 2.2.6 v dané
preshrani¢ni relaci, tedy minimaln¢ v Gseku Bieclav — Bernhardsthal (a opa¢n¢€), jak
z informaci uvedenych v analytické ¢asti této prace vyplyva.

Tato kapitola diskutuje navrzend opatfeni ve vztahu k narocnosti jejich realizace,
uzivatelskému ptinosu a dalSim aspektim, mezi které 1ze fadit naptiklad predpoklad existence
bariér pro zavedeni takovych opatfeni nebo ndstin moznych kladnych dopadi i rizik
navrZzenych feSeni. Uvedena feSeni jsou rovné€Z hodnocena v kontextu mezinarodnich trenda
patrnych v prostiedi Zelezniéni osobni dopravy, kde lze dle odbornikii ze spolenosti CD
pozorovat silici nartist uzivatelského zajmu o ptesun kontaktu mezi dopravcem a zédkaznikem
do online prostfedi spolu se silicim tlakem na cenovou vyhodnost cestovani vetejnou dopravou.

Ptedpoklddany dopad jednotlivych navrhii je vradmci této kapitoly diskutovan
v porovnani s politikami platnymi na Grovni EU a CR a Rakouska jak v ramci oboru dopravy,
tak v oblasti regionalniho rozvoje aobecné udrzitelnosti, ato s pfihlédnutim k dopadim

predstavenych navrhi na vyvoj ob¢anské mobility v dané geografické oblasti.

4.1 Predpokladany prinos navrZenych reSeni

Ptinos zavedenych opatieni lze sledovat ve dvou rovinach, a ro v roviné spolecensko-
uzivatelské a v roviné podnikohospodaiské. Prvni pfipad nahliZzeni na ptedpokladané piinosy
navrzenych feSeni spociva v diskuzi kladnych aspektd plynoucich z Gspé$né implementace
téchto feseni jak z uzivatelského pohledu stavajicich i potencidlnich zakazniki definovanych
pfeshrani¢nich  regiondlnich spojii, tak zcelospolecenského hlediska vztaZzeného

ke geografickému tizemi vymezenému v této praci.

4.1.1 Predpokladany prinos uvedenych opatieni ze spole¢ensko-uZzivatelského
hlediska

Ptinos navrzenych feSeni lze v ndvaznosti na spolecensko-uzivatelské hledisko
hodnoceni predpokladat v oblasti dopadu na mobilitu obCani zijicich na tzemi vymezeném
v ramci této prace, v oblasti ptispévku danych opatieni k rozvoji udrZzitelného zptisobu mobility
a rovnéz také z pohledu vlivu navrzenych feSeni na mozny regionalni rozvoj daného uzemi, a to
zejména s piihlédnutim k pteshranicni spolupraci.

S ohledem na zamér opatieni uvedené¢ho v pododdilu 3.2.1 l1ze jeho charakter popsat

nejen jako feSeni zaméfené na zvySeni piepravniho vykonu danych spoji, ale rovnéz jako
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opatieni vedouci ke splnéni cili definovanych Bilou knihou (Evropskd Komise, 2011a), ktera
podtrhuje, ze souCasné¢ s prubc¢hem redukce emisi sklenikovych plynt produkovanych
dopravou a dopravnimi prostiedky nema dojit k omezeni mobility obcand.

Uvedené feSeni tento predpoklad spliuje, nebot’ v piipadé ptechodu cestujicich
soucasn¢ vyuzivajicich pro preshranic¢ni cestovani v ramci definovaného regionu individudlni
automobilové dopravy k vyuzivani systému bike and ride Ize v souladu s poznatky uvedenymi
v pododdilu 1.1.2 uvazovat vyznamné sniZzeni emisi sklenikovych plyni produkovanych
dopravou v ramci zkoumaného regionu.

Pfi jedné cest¢ jednoho cestujiciho z Bieclavi do Génserndorfu bude pii pouziti
pramérného stiedné velkého automobilu s dieselovym pohonem vyprodukovéano 9 kg CO», pti
vyuziti nékterého ze zkoumanych Zelezni¢nich spoji vedenych hnacim vozidlem elektrické
trakce ¢ini vyprodukované mnozstvi CO2 pouze 1 kg (Travel & Climate, 2023).

Velikost popisovaného efektu je soucasné zavisla na celkové velikosti zmény podilil
prepravni prace jednotlivych dopravnich modu (tzv. modal split) v ramci dané preshranicni
relace, tedy na vys$i poctu cestujicich, ktefi vlivem zavedenych opatfeni piejdou od vyuZziti
individudlni automobilové dopravy k uzivani sluzeb vefejné dopravy variantné doplnéné
o cyklistickou dopravu.

V souladu s pozadavkem Bil¢ knihy (Evropskd Komise, 2011a) nevedou prezentované
navrhy spole¢né s redukci emisi sklenikovych plynti uvedenou vyse k sou¢asnému omezeni
mobility obCanl vyuzivajicich tyto spoje. Uvedena opatfeni dosahuji z hlediska mobility
v navaznosti na charakteristiku tohoto pojmu popsanou v oddilu 1.2 dokonce opacného ucinku,
nebot’ uvedend opatieni vedou k roz§ireni uZivatelské dostupnosti uvedenych pieshrani¢nich
spoju, ato jak z hlediska finan¢niho zvyhodnéni oproti soucasné dostupnym nabidkdm, tak
s ohledem na rozsifeni moznosti odbaveni jizdnimi doklady na tyto spoje.

Zvyseni dostupnosti uvedenych spoji z pohledu zmény trovné mobility dosazené
pomoci zavedeni navrhi zptistupnujicich uvedené spoje Sirsi skupiné uzivatelli, a to jak
z pohledu finan¢ni dostupnosti odpovidajicich jizdnich dokladd, tak s ohledem na moZnosti
pofizeni téchto dokladli, sméfuje ve svém duasledku k plnéni jedné zroli vefejné dopravy
vyty¢ené Dopravni politikou Ceské republiky 2021 — 2027 svyhledem do roku 2050
(Ministerstvo dopravy, 2021), kterd, jak tento dokument popisuje, ma mimo jiné spocivat
v udrZovani Gzemni soudrznosti oblasti, a to zejména dopravnim propojenim venkovskych
regionll s vyznamnymi regionalnimi centry. Uvedené ndvrhy naplituji svou podstatou jednu ze
Ctyt stézejnich svobod Evropské unie, kterou je umoznéni volného pohybu pracovnich sil mezi

jednotlivymi ¢lenskymi staty (Evropska unie, 2022).
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Navézanim nabidky Klimaticket na jizdné dle Tarifu Ceskych drah pro vnitrostatni
pfepravu cestujicich a zavazadel misto, ve smyslu ndvrhu pfedstaveného v oddilu 3.1 bude
cestujicimu nabidnuta pro vnitrostatni usek cesty leZici na izemi CR vyrazné niZ§i cena, neZ
by tomu bylo v situaci, kdy by jizdné pro tento tsek bylo vypocteno dle ceniku jizdného NRT,
jako je tomu v piipadé¢ navaznych jizdnich dokladii k nabidce BahnCard 100. Cena Flexi
zakladni jizdenky z pohrani¢niho bodu Bfeclav Gr. do stanice Breclav ¢ini 22 K¢, cena jizdenky
NRT pro shodny usek pak 39 K& (1,60 €), tedy o téméi 80 % vice (CD, 2022b).

V ramci problematiky feSené touto praci, tedy regiondlnich pteshrani¢nich vlakt
provozovanych mezi Bfeclavi a Vidni (v obou smérech), nelze argumentovat piesné v souladu
s Dopravni politikou Ceské republiky 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050, tedy ve smyslu,
Ze navrzena feSeni platna v regiondlnich Zelezni¢nich spojich zkoumanych touto praci ptimo
pispivaji k lepsimu propojeni jednotlivych oblasti a regionti CR, nebot’ vyznam tohoto spojeni
je Cisté nadnarodni.

Uvedena feSeni mohou diky dostupnéjsimu dopravnimu propojeni okrajovych oblasti
CR a Rakouska piispét ke zvySeni urovné vnitini integrity celé oblasti definované v pododdilu
2.1 a zpftistupnit tak zejména ob¢aniim zijicim v dotcené ptihrani¢ni ¢asti Jihomoravského kraje
blizka regionalni centra na rakouské stran¢ hranice. Vznik takového vzajemného propojeni, jez
by piekonavalo historické vnimani statnich hranic jako nastroje pro rozdélovani spolecnosti, je
dlouhodobym zamérem podporovanym centralnimi organy Evropské unie, jak pododdil 1.3.2
vysvétluje.

Opatieni navrzené v ramci oddilu 3.1 mtze svou povahou pfispét k prohloubeni zajmu
zékazniki, kte pravidelng cestuji mezi CR a rakouskym tzemim, o §ir§i moznosti vyuziti
vetejné dopravy, nebot, jak pododdil 2.3.2 uvadi, tarifni nabidka Klimaticket integruje
s n€kolika drobnymi vyjimkami vSechny druhy vefejné dopravy v Rakousku nebo nékterém

z jeho regiond, a to v zavislosti na konkrétni varianté nabidky.

4.1.2 Predpokladany prinos uvedenych opatieni z podnikohospodarského
hlediska

Z podnikatelského pohledu, tedy zejména z pohledu dopravci ucastnicich se na vozbé
vlakii zkoumanych touto praci ve sledovaném useku, 1ze ptinos uvedenych opatieni sledovat
zejména s piihlédnutim k potencidlu piispévku téchto opatieni ke zméné podilu délby piepravni
prace jednotlivych dopravnich moédi prepravnich proudét mezi CR a Rakouskem ve prospéch

regiondlni zelezni¢ni dopravy. Uvedend zména podilu délby piepravni prace by ve svém
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disledku vedla ke zvySeni pfepravni prace zkoumanych spojii a k ristu vynosti plynoucich
z provozu téchto spojii.

Z podnikohospodarského hlediska 1ze v ptipadé osloveni novych zakazniki uvedenymi
tarifnimi ndvrhy uvazovat vliv synergickych efekti plynoucich zejména z pievedeni
soucCasnych uzivateli individudlni automobilové dopravy na zeleznici, nebot’ 1ze uvazovat, ze
pokud takovi zakaznici za¢nou uzivat sluzeb Zelezni¢ni dopravy v dané pieshrani¢ni relaci, 1ze
takovou skupinu zdkazniki motivovat k dalSimu vyuziti Zeleznicni dopravy 1 v jinych relacich
a za jinymi ucely cesty snadnéji, nez je tomu v piipadé skupiny, ktera sluzeb vetejné dopravy
nevyuziva vubec a je zvykla pouze na piepravu individualni automobilovou dopravou.

Névrh uvedeny v ramci oddilu 3.1, tedy feSeni smétujici k zavedeni navaznych jizdnich
dokladii platnych na uzemi CR k rakouské nabidce Klimaticket, 1ze povaZzovat za preventivni
krok zamezujici konfliktiim mezi cestujicimi a vlakovymi ¢etami v danych spojich vznikajicich
z diivodii nastinénych v ivodni ¢asti zminéného oddilu.

Redukci takovychto konfliktnich situaci l1ze docilit riistu zékaznické spokojenosti, ktera
se muze nasledné projevit ristem pirepravniho vykonu nejen v ptipadé spoji dotéenych touto
praci, ale rovnéz v SirSim méfitku, nebot’ 1ze uvazovat, Ze spokojeni zdkaznici budou inklinovat
k vyuziti sluzeb spole¢nosti CD i v ptipadé jinych relaci provozovanych timto dopravcem.
Vzhledem k vyznamné prodejni uspéSnosti nabidky Klimaticket a k neustale silicimu zajmu
o vyuziti této nabidky (Steinschaden, 2023) lze ocekavat rostouci rozsah dopadu zminéného
synergického efektu.

V takovém piipad¢ piisobeni synergického efektu 1ze nasledné ocekéavat komplexné;jsi
rast vynosil v pro spolenost CD trzbové zajimavéjsich relacich, nez je tomu v piipadé
uvedenych spojii vedenych dopravecem CD pouze v kratkém Giseku mezi stanici Bieclav a statni
hranici.

Ptesny dopad uvedenych opatieni do vysledku hospodateni dopravcii a zejména pak
spole¢nosti CD na dané lince neni mozné vy¢islit, protoZe tato spole¢nost udaje o vysledku
hospodafeni provozu uvedenych spojii na tizemi CR ani podil ziskové marZe obsazené
v jednotlivych  tarifnich  nabidkdch  ze  strategickych  divodli  nezvefejiuje.
Odhad predpokladanych ndkladi spojenych simplementaci navrzenych feSeni a blizsi
predpoklad ¢asové naroénosti této implementace nebyl spole¢nosti CD rovnéz poskytnut,

a to na zaklad¢ obavy ze zneuzitelnosti takové informace.
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4.2 Rizika a bariéry zavedeni uvedenych opatieni

K implementaci opatieni uvedenych v kapitole ¢islo 3 této prace se vaze tada rizik
plynoucich z jejich povahy a z nejistoty zapfi¢inéné nezndmou reakci stavajicich uzivatelt
a potencidlnich zédkazniki dotcenych spojti na upravu tarifnich podminek spojenou s drobnou
propagacni kampani, a to v provedeni dle harmonogramu stanoveného v oddilu 3.4.

Mezi zékladni bariéry aplikace navrzenych opatteni Ize fadit nutnost konzultace
zminénych opatfeni mezi spole¢nosti CD, ktera v ramci pohledu této prace zavedeni uvedenych
opatieni iniciuje a spolenosti OBB, jejiZ souhlasné stanovisko musi spole¢nost CD pro ziskani
moznosti praktické aplikace prezentovanych feSeni ziskat, pficemz tato problematika se nejvice
tyké feSeni navrzenych v oddilu 3.2.

Odbornici ze spoleénosti CD o&ekavaji odpor spoleénosti OBB k tpravé tarifni nabidky
MPS EURegio zpiisobem navrzenym v této praci. Ze strany spolecnosti OBB Ize dle minéni
odbornikii ze spole¢nosti CD odekavat negativni stanovisko zejména k navrhu uvedenému
v pododdilu 3.2.3, ato s ohledem na obavy spole¢nosti OBB z mozného uniku trzeb, ke
kterému by v pfipad¢ zneuziti zpatecni varianty tarifni nabidky MPS EURegio ve zpatecni
relaci v rakouském vnitrozemi mohlo dojit, nebot’ jizdni doklady této nabidky se vyznacuji nizsi
kilometrickou cenou, neZ je tomu v pripadé nabidek distribuovanych spole¢nosti OBB (OBB,
2022c), tedy jizdného spole¢nosti OBB a jizdného tarifniho svazu VOR.

Jak vyplyva z poznatkii uvedenych v pododdilech 2.3.2 a 3.2.3, jednosmérné jizdni
doklady nabidky MPS EURegio trasované z Bieclavi do nékterého z bodi v rakouském
vnitrozemi definovanych v Tarifnich a pfepravnich podminkach Ceskych drah v mezinarodni
piepravé (CD, 2022d) lze pofidit za niZsi cenu, neZ je tomu v piipadé vnitrostatnich jizdnich
dokladi potizenych pomoci odbavovacich kanali OBB trasovanych z nékterych stanic
v rakouském piihrani¢i do destinaci shodnych se stanicemi uvedenymi ve vySe zminéném
tarifnim predpisu spole¢nosti CD.

Tomuto tniku trzeb je v soucasné dobé zamezeno pomoci omezeni distribuce jizdnich
dokladii nabidky MPS EURegio pouze na distribuci pomoci pokladnich mist a vlakovych cet
spole¢nosti CD. Uvedené omezeni distribuce popsané nabidky na zminéné odbavovaci kanaly
tak zaji$tuje omezeni moznosti nakupu téchto jizdnich dokladi pouze na tizemi CR, jak
oddil 3.2.3 popisuje.

Zavedeni navrzené zpate€ni varianty jizdného MPS EURegio, jehoZ technologie je blize
popséana v pododdilu 3.1.2 by tak kladlo zvySené naroky na kontrolni ¢innost vlakovych cet,
které by byly zodpovédné za dikladnou kontrolu jizdnich dokladi vSech cestujicich

zkoumanych spoju, a to ihned po opusténi stanice Bieclav tak, aby bylo na rakouském tzemi
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nasledné mozno identifikovat cestujici, ktefi tuto nabidku zneuZzivaji pro cesty ve vnitrostatni
pfeprave a piistoupit k jejich penalizaci za takovéto jednani.

Na zaklad¢ popsané skuteCnosti 1ze tak poukazat na nevyrovnané rozlozeni rizika
mozného tiniku trzeb mezi spole¢nosti CD a OBB. Zatimco spoleénost CD miize ze zavedeni
navrzeného opatieni podporujiciho rist prepravniho vykonu danych spoji v pteshrani¢nim
useku pomoci implementace navrzené zpatecni varianty nabidky Klimaticket do online svych
prodejnich kanalti pouze ziskat, spole¢nost OBB kromé pozitivnich vlivl této nabidky
souvisejicich se zvySenim obsazenosti danych spojt ¢eli v rovnéz moznému uniku trzeb ve
vnitrostatni prepravé vzniklému zneuzitim nabidky MPS EURegio vnitrostatnimi cestujicimi,
a to v pripad¢, ze se toto zneuziti nepodaii z jakéhokoli divodu dotéené vlakové ceté odhalit ¢i
prokazat.

Uvedenou nerovnost 1ze kompenzovat drobnou Upravou trzbovych podili spole¢nosti
CD a OBB z prodeje zpateénich jizdnich dokladi nabidky MPS EURegio, a to ve prospéch
spole¢nosti OBB, které bude s rostoucim objemem prodejii této nabidky predpokladanym touto
praci timto poskytovéna rostouci mira ptispévku na kryti ptipadnych drobnych unikl trzeb
plynoucich z ptipadli zneuziti uvedenych jizdnich dokladi ve vnitrostatni ptepravé, které
nebudou vlakovou ¢etou zachyceny.

MozZnou bariéru znesnadnujici zavedeni opatfeni definovanych v rameci kapitoly 3 1ze
spatfovat vramci doporuceni navrhujiciho technologii a formu ziskdvéani, zpracovani
a vyhodnocovani piepravnich dat umoziiujicich dopravetim, ato zejména spolegnosti CD,
sledovat informace o Cetnosti a zplisobu vyuziti tarifnich nabidek platnych pro cestovani
zkoumanymi spoji v daném preshraniénim useku.

Autor prace v ndvaznosti na argumentaci piedestienou v pododdilu 3.1.4 navrhuje jako
zdroj informaci o skladbé jizdnich dokladii vyuzivanych pro dané pfeshrani¢ni cesty vyuZzit data
ze Ctecich zatfizeni vlakovych et doprovazejicich dotcené spoje, ktera by obsahovala zdznamy
o vycteni aztéckych koda jednotlivych jizdnich dokladii, pokud jsou jimi takové doklady
vybaveny.

Problematickym bodem je vtomto pfipadé nutnost nastaveni pravidel a formy
predavani informaci o skladb¢ jizdnich dokladii uzivanych v daném pteshrani¢nim tiseku mezi
spoleénosti CD a OBB. Zkoumané spoje jsou dle informaci uvedenych v pododdilu 2.2.6
doprovazeny pouze zaméstnanci spole¢nosti OBB. Touto spole¢nosti jsou nasledné
shromazd’'ovana i data ziskana ze Ctecich zatizeni dotCenych vlakovych ¢et doprovazejicich

zkoumané vlaky. Proto je potieba vytvofeni dohody umoziujici spole¢nosti CD ziskéni
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pravidelnych detailnich piehledt informujicich tohoto dopravce o struktufe a zpiisobu vyuziti
jizdnich dokladi uzitych v daném pieshrani¢nim tseku.

Jak pododdil 3.1.4 popisuje, nepiedpoklada autor umoznéni ptimého vstupu spole¢nosti
CD do datovych sklad spole¢nosti OBB, kde dochazi ke shromazd’ovéani dat ziskanych ze
Ctecich zafizeni této spole¢nosti, a to zejména proto, ze do takového datového skladu jsou dle
informaci odbornikil ze spoleénosti CD nahravéana data ziskana kontrolni &innosti vlakovych
¢et uvedené spole¢nosti i za vnitrostatni usek na izemi Rakouska. Z tohoto diivodu Ize oCekavat
obavu spole¢nosti OBB o bezpeénost svych strategicky cennych dat a neumoZnéni spoleénosti
CD piimého nahlizeni do svych datovych skladd, jak zminény pododdil predpoklada.

Stinnou stranku tvorby zvlastnich vykazi navrzené v pododdilu 3.1.4, které si kladou
za cil umoznit spole¢nosti CD ziskani potfebnych piepravnich dat bez toho, aby spole¢nost
OBB musela partnerskému dopravei CD umoznit vstup do svych datovych skladl, predstavuje
néarist objemu administrativni prace spole¢nosti OBB, ktera by v ramci navrhu ptedstaveného
voddilu 3.1 zpracovavala predmétné samostatné vykazy informujici spoleénost CD
o charakteristice ptepravni poptavky v daném pieshrani¢ni aseku.

Jedno zrizik, ktera na sebe spoleénost CD implementaci navrhii prezentovanych
v kapitole 3 piendsi, spoCivd v nejistoté spojené s nepfesnym odhadem vyvoje uZzivatelské
poptavky po danych spojich v ptipad¢ aplikace zminénych feSeni. Vyvoj takové poptavky a z ni
plynoucich vynosti miize byt pro spoleénost CD obtizné kvalifikované a vérohodn& odhadnout,
nebot  soucasné dlouhodobé stalé tarifni podminky platné v dané relaci spolu s nizkym vyuzitim
zkoumanych spojii neposkytuji uspokojujici moznosti pro odhad mozného nartistu poctu
cestujicich.

Pokud by skutecnd zména piepravniho vykonu zkoumanych spojii nedosahla vlivem
zavedeni popsanych opatfeni predpokladanych hodnot stanovenych v prvni fazi implementace
téchto navrhii (viz pododdil 3.4.1), nebylo by dosazeno pozadovanych vynost plynoucich
z predikovaného ptrepravniho vykonu ovlivnéného zavedenim zminénych opatteni. Takova
situace by v ramci spolecnosti CD vedla v krajnim piipadé ke vzniku nekrytych nakladd
souvisejicich se zavedenim navrhovanych opatfeni a s nimi spojené propagacni kampang.

Z tohoto divodu doporucuje autor za ucelem snizeni rizika vzniku takovéto situace
koncipovat ptipravu realizace navrzenych opatfeni mezi bézné ukoly zapojenych zaméstnancti,
a to tak, aby nebylo pro ucely takové realizace nutné vytvoieni zvlastni vyhrazené pracovni
skupiny. Smyslem popsaného opafeni je udrzeni urovné nédkladii nutnych na realizaci

zminénych navrhl na nejniz§i mozné hranici, pficemz tato skute¢nost snizuje pomoci udrzeni
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nizké hladiny celkovych nakladi projektu riziko vzniku nekrytych nékladld v ptipade, Ze

nebude dosazeno pozadovaného nariistu pfepravniho vykonu.
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ZAVER

Prvni ¢ast prace se veénovala blizSimu popisu obecnych aspekti vetejné dopravy
souvisejicich s poptavkou po této sluzbé stejné jako legislativnimu ramci vymezujicimu
podminky organizace a provozu vefejné dopravy. Uvedend problematika byla s pfihlédnutim
k zamé&feni této prace fesena jak z pohledu CR, tak z pohledu Rakouska. S ohledem na fe$enou
problematiku doslo k nastinéni platnych politik regionalniho rozvoje, ato jak z hlediska
zkoumané oblasti, tak, obdobn¢ jako v predchozim bodu, véetn¢ zastieSujiciho raimce Evropské
unie.

Uvodni ¢ast prace dale struénd popsala princip soudasného chapani mobility
a definovala charakter vlivu vetfejné dopravy na tento ukazatel. DElbu piepravni prace mezi
jednotlivé dopravni médy, oznacovanou téz vyrazem modal split, si kladou za cil ovlivnit
dopravni politiky platné jak na statni, tak na celoevropské urovni. Zakladni ptehled dopravnich
politik, které se svou geografickou pisobnosti tykaji zkoumaného uzemi, byl poskytnut ve
druhé poloviné prvni kapitoly.

Druha kapitola prokédzala v ramci vymezené¢ho tzemi existenci vyznamné poptavky
po mezistatni pfeshrani¢ni pfepravé, ktera je s ohledem na data prezentovana v této kapitole
v soucasné dob¢ soustfedéna zejména do podruci individudlni automobilové dopravy, pfi¢emz
vyuziti sledovanych pteshrani¢nich regionalnich zelezni¢nich spojl 1ze oznacit za mizivé.

Obsazenost zkoumanych spojl nelze oznacit za uspokojivou po celou dobu sledovani,
po odeznéni pandemie nemoci covid-19 spojené s vyznamnym omezenim pieshrani¢niho
cestovani, kdy obsazenost spojii nahle prudce klesla, vSak pocty cestujici ve sledovanych
spojich ani ptivodni tirovné jiz nedosahly a dosahovany rtust obsazenosti je v soucasné dob¢
pouze velmi pozvolny.

Na zékladé¢ provedenych statistickych testi neobsahuji data vyjadiujici uroven
obsazenosti zkoumanych spoju trendovou slozku a jejich obsazenost se vyznamné nemeéni ani
v zévislosti na typu dne vtydnu. S pfihlédnutim k odhadnutym hodnotdm celkového
¢tvrtletniho pfepravniho vykonu danych spojl Ize v porovnani s objemem piepravni poptavky
po preshrani¢ni prepravé v dané oblasti pomoci individudlni automobilové dopravy tvrdit,
Ze soucasna tarifni koncepce provozu uvedenych spoji nedokaze za stavajicich podminek
oslovit vyznamné mnozstvi cestujicich, ktefi se uchyluji k vyuzivani zminéného alternativniho
dopravniho modu, vyznacujiciho se hlubsim ekologickym dopadem, nez je tomu v piipade

zelezni¢ni dopravy.
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Za jeden z diivodi popsaného stavu lze povazovat fakt, ze tato nabidka nerespektuje
soucasny silici trend vyvoje zdkaznickych pozadavki na formu distribuce jizdnich dokladt
smérem k rozSifovani moznosti pro online odbaveni. Jizdni doklady pro pfeshranicni cesty
uskutecnéné zkoumanymi spoji dostupné pomoci online odbavovacich kanali jsou cestujicim
k dispozici za vysokou cenu, kterd potencidlni zdjemce od vyuziti sluzeb pteshranicni
regionalni zelezni¢ni dopravy odrazuje.

Nabidka jizdného MPS EURegio platna pro preshrani¢ni regionalni cesty sledovanymi
spoji, ktera je kilometrickymi sazbami srovnatelnd se svou uspéSnou slovenskou obdobou
EUROPA REGIONAL Rakusko, neni k dispozici v Zzadnych online prodejnich kanalech a lze
tak uvazovat nizkou hodnotu uzivatelského povédomi o existenci této nabidky.

S ohledem na soucasny i budouci predikovany nariist poctu cestujicich vyuZivajicich na
rakouském tuzemi tarifni nabidky Klimaticket v nékteré z jejich variant lze jako jeden
ze zésadnich nedostatki tarifni nabidky urcené pro pieshrani¢ni cestovani sledovanymi spoji
oznagit nedostupnost navaznych jizdnich dokladd platnych na uzemi CR v online prodejnich
kanalech spoleénosti CD, nebot’ popsany stav neumoziiuje na tizemi Rakouska zakoupeni
cenoveé vyhodného navazného jizdniho dokladu k tarifni nabidce Klimaticket.

Na zaklad¢ zjiSténych nedostatkil v tarifni nabidce platné pro odbaveni pro preshranicni
cesty vybranymi Zelezni¢nimi spoji doslo k navrzeni feSeni sméetujicich ke zvySeni piepravniho
vykonu danych regionélnich spoji v pfeshrani¢nim Gseku, pfi¢emz tato navrzena opatieni lze
v navaznosti na jejich povahu rozdélit do dvou vétvi.

Prvni navrh fe$i moznosti zavedeni navaznych jizdnich dokladd platnych na tzemi CR
k rakouské tarifni nabidce Klimaticket do online prodejnich kanalt spole¢nosti CD, a to véetné
technologie fungovéani takového opatfeni. Druhy néavrh teSi Gpravy tarifni nabidky MPS
EURegio, a to na zéklad¢ metody dobrého ptikladu, kdy tato prace navrhuje aplikovat vybrana
tarifni opatfeni uzivana v ramci nabidky EUROPA REGIONAL Rakusko spole¢nosti ZSSK do
nabidky MPS EURegio. NavrZena feSeni z obou oblasti navrhii obsahuji doporuceni postupu
pro sledovani a vyhodnocovani vyuziti jizdnich dokladid dotéenych tarifnich nabidek. Soucasti
treti kapitoly prace je i navrh stru¢éného harmonogramu mozné realizace navrzenych opatieni.

Jako hlavni ucel prvné jmenovaného navrhu lze oznacit zjednoduSeni odbaveni pro
cestujici, ktefi pfeshrani¢ni regionalni vefejnou dopravu vyuzivaji na pravidelné bazi. Spolu
s optimalizaci zptisobu odbaveni pro tento segment cestujicich 1ze ocekavat rist zdkaznické
spokojenosti. Druhy navrh popsany touto praci pak smétuje k zatraktivnéni nabidky MPS

EURegio. Cili uvedeného feseni je osloveni novych potencialnich zdkaznikii a rovnéZz rozsifeni
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moznosti odbaveni pro stavajici zdkazniky zkoumanych spoju. Diky podpote systému bike and
ride Ize od zminéného navrhu ocekavat také podporu rozvoje udrzitelné mobility.

Bariérou pro zavedeni navrzené zpatecni varianty jizdného MPS EURegio do online
prodejnich kanali spole¢nosti CD miize byt obava spole¢nosti OBB z tniku piepravnich trzeb
ve vnitrostatnim useku trasy zkoumanych spojlii na izemi Rakouska. Implementace dotéené¢ho
opatfeni tak vyzaduje peclivou argumentaci ze strany spoleénosti CD pii vyjednavani
s rakouskym partnerskym dopravcem, a to zejména s piihlédnutim k charakteru a omezenim
upravy nabidky MPS EURegio navrzené touto praci.

Jako jedno zrizik souvisejicich se zavedenim navrzenych opatieni a provedenim
podpirné propagacni kampané lze oznacit nebezpeci plynouci znespravného odhadu
ptedpokladaného pozitivniho vlivu navrzenych feSeni na obsazenost zkoumanych regiondlnich
spojit v ramci koncepéni faze piipravy navrzenych opatieni. Z tohoto rizika plyne mozny vznik
nekrytych nakladt, pokud nebude pozadovaného zvySeni piepravniho vykonu spojeného
s ristem trzeb dosazeno.

Reseni navrzena touto praci lze povazovat za drobny piispévek ke stale probihajicimu
procesu zvySovani atraktivity vefejné dopravy. Soucasné je vSak nutné navrZena opatieni
vnimat pouze jako maly krok kupfedu, nebot tarifni sektor vefejné dopravy v CR dlouhodobé
trpi nedostatkem harmonizace podminek a vzajemné koordinace jednotlivych tarifnich
systém1, kterézto faktory lze oznacit za hlavni problém tarifni oblasti vefejné dopravy. Opatieni
navrzena touto praci tak pouze zvySuji uzivatelskou piivétivost soucasného tarifniho

a odbavovaciho systému.
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Piiloha A Clenéni Zelezniénich trati v Ceské republice dle kategorii

MO02 Kategorie drah a provozovatelé drah

Category of railways and rail system operators

drihy cdostétni / nation-wide mil system:
rath zafazand do syssimu TERT

) e lines of system TEN-T

astatni driihy cdostini

I e oter ines of natinn-wide ral system

drah ich / operator of nation-wide rail system:

Spréva brleznic, stitni arganizace, s« sidlem Praha 1, DisédEnd 10037,
PSi: 110 00 a 5 indetsfikatnim Eislem 70994234 B
Spriva ewgnic, STl OTGANzace, Navng IS TegiTemd Omce
at Didddénd 10037, RastCode Number: 11000, Praha 1and
Adminizative Idensfaton Numbar 70994234

a0

e
gt Bossor drihy regionsini a jejich provozovatelé | regional rail systems and their operators:
s — Spriva Felernic, sdtni organizace, = sidiem Praka 1, Dididénd 10037, PSC: 110 00 a s indesfiaénim

Spciva Sslemic, ctitn| arganizaca, having i regicerad office at Didddfn 1003/

he tusiness company POV RATLWAY 3.5, Rawing s registred affias 3t g
abchadni CARGO IN a.s. se s

the business cmpany PP CARGO INTERNATIONAL, 35,
IdartTication Numbar £7675977

Zdroj: Sprava zeleznic, 2022b

naving B regiend afice 3t Ostrans-Maravsid Detrava, Hornopalnl 3314/38

drdiy regiondin jndha viasmica

a provarovatele

regional il systems owned and
erated by anotner subjact

drdy mistni
ezl rail systems

Eislam 7093923
Pt Gode Mumber: 110 04, Pha L and Adminicratve IdentFicaiton Number 0934238

abchadni spolsEnast POV RAILWAY, 2.5, = sidlam (st nad Labam-SSekoy, U Stmnics 8279, PSE: 400 03 a s dentfikadnim Sdem 2792547
nad Labem-Sthekaw, U Stanie 827/9, Past Code Number: 400 03 and wih the Adminissrative Identication Number 22792597

4 Gstrva, Homapaini 1314/38, PSC: 702 62 2 3 identifikadnim Sidem 47675977

702 62 and wih The Adminisative

il abgize: 3. 10. 301 Ing P Sola, BB,



Piiloha B Cenik jizdného EUROPA REGIONAL

EUROPA REGIONAL pies Marchegg

Relace Obycejné jizdné Dité (6-16 let), pes
Bratislava — Marchegg 5,20 € 2,60 €
Bratislava — Gédnserndorf 7,00 € 3,50 €
Bratislava — Siebenbrunn-Leopoldsdorf 6,80 € 3,40 €
Devinska Nova Ves — Marchegg 4,20 € 2,10 €
Devinska Nova Ves — Génserndorf 6,00 € 3,00 €
Devinska Nova Ves — Siebenbrunn-Leopoldsdorf 5,80 € 2,90 €

EUROPA REGIONAL pres Kittsee

Relace Obycejné jizdné Dité (6-16 let), pes
Bratislava — Kittsee 420 € 2,10 €
Bratislava — Parndorf Ort 7,40 € 3,70 €
Bratislava — Bruck a.d. Leitha 8,80 € 440 €

Zdroj: ZSSK, 2023b, upraveno autorem




Piiloha C Cenik jizdného EUROPA REGIONAL WIEN Ticket

EUROPA REGIONAL WIEN Ticket

Obycejné jizdné Zlevnéné jizdné

Relace zpatecni zpateni
Bratislava — Wien Hauptbahnhof 18,00 € 9,00 €

Pezinok — Wien Hauptbahnhof 20,00 € 10,00 €
Nové Zamky — Wien Hauptbahnhof 27,60 € 13,80 €
Leopoldov/Trnava — Wien Hauptbahnhof 23,00 € 11,50 €
Piestany — Wien Hauptbahnhof 25,00 € 12,50 €
Sala/Galanta — Wien Hauptbahnhof 24,00 € 12,00 €
Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof 18,00 € 9,00 €

Levice — Wien Hauptbahnhof 28,40 € 14,20 €

EUROPA REGIONAL WIEN TICKET Z100
Obycejné jizdné Zlevnéné jizdné

Relace zpatecni zpateni
Bratislava — Wien Hauptbahnhof 23,80 € 11,90 €
Pezinok — Wien Hauptbahnhof 25,80 € 12,90 €
Nové Zamky — Wien Hauptbahnhof 33,40 € 16,70 €
Leopoldov/Trnava — Wien Hauptbahnhof 28,80 € 14,40 €
Piestany — Wien Hauptbahnhof 30,80 € 13,40 €
Sal'a/Galanta — Wien Hauptbahnhof 29,80 € 14,90 €
Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof 23,80 € 11,90 €
Levice — Wien Hauptbahnhof 34,20 € 17,10 €

Zdroj: ZSSK, 2023b, upraveno autorem



Ptiloha D Cenik ¢asového jizdného EUROPA REGIONAL pro piepravu mezi Slovenskem
a Rakouskem

EUROPA REGIONAL tyzdenny spiatocny cestovny listok

Relace Zakladni jizdné
Bratislava — Wien Hauptbahnhof 42,50 €
Bratislava — Kittsee 12,00 €
Bratislava — Bruck a.d. Leitha 27,00 €
Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof 37,50 €
Devinska Nova Ves — Marchegg 12,00 €
EUROPA REGIONAL mesa¢ny spiatocny cestovny listok, cennik
Relace Zakladni jizdné Zlevnéné jizdné
Bratislava — Wien Hauptbahnhof 143,80 € 65,00 €
Bratislava — Kittsee 35,00 € 17,00 €
Bratislava — Bruck a.d. Leitha 87,50 € 38,00 €
Devinska Nova Ves — Wien Hauptbahnhof 124,30 € 57,00 €
Devinska Nova Ves — Marchegg 35,00 € 17,00 €

Zdroj: ZSSK, 2023b, upraveno autorem



