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Hodnoceni prace

Pristup studenta k zadanému ukolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska sou¢asnych metod:

Student zpracoval praci srozumitelng, s postupem od analyzy soucasného stavu a stavu
v zahraniéi k navrhiim realng aplikovatelnych v CR.

DosaZené vysledky, jejich sprivnost a moZnost praktického vyuziti:

DosaZena zjisténi jsou spravnd, jeho dalsi postup v préci je v pofadku. Student spravné
definuje ulohy spravnich ufadii a poukazuje na nedostate¢nou roli v dané problematice na strané
ministerstva dopravy CR. Praktické pouZitelnost prace je realna.

Jak prace odpovidd normam, zakonnym ustanovenim a predpisim:
Prace odpovida aktudlnim norméam, ptedpist a zdkonim.

Formalni nileZitosti (piehlednost, liprava apod.):
Formalni néleZitosti jsou v pofadku.

Obsahuje price originilni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Ptipominky a dotazy k prici:

Prace je zpracovana srozumiteln€. V analytické €asti, zejména v kapitole 1, mohly u
strohého textového popisu byt uvedeny i obrazky (napf. tabule s UN, atd.). Vyzdvihuji hlavné
zpracovani kapitoly 3 se zahrani¢nimi pfistupy. Tato kapitola je stéZejni pro dalsi zpracovani
diplomové prace. Se zavéri této kapitoly bych osobné preferoval Nizozemsky piistup, ktery ve
svém hodnoceni ma 1épe formulovany kritéria pro neustala zlepSeni. Tento pfistup preferuje
i student, ale aZ v zavéru své prace.

Kapitola 4 je nosnou vystupni kapitolou této prace. Verbalni vystup je v pofadku, ale na
zékladé pfedchozich kapitol bych i €ekal od studenta tfeba ndvrh multifaktorovych podminek
pro hodnoceni bezpeénosti, &i zpisobu zahmuti navrhovanych tseki do zakladni sité. Skoda,



Ze student nezahrnul pfi formovani jeho vybrané sité i daldi podminky, napf. mapu RSD
s intenzitami dopravy. Tato mapa se znatelné€ bliZi k navrhové mapé studenta.

Praci doporucuji k obhajobé.

Otazky:

1. Na zakald& kterého kritéria jse si zvoli silni¢ni sit"? Nebot’ Vase prohldSeni hned
v ivodu z diivodu nedostatku kapacit na Zeleznici je milné. Zelezni¢ni nakladni doprava v CR
i potazmo v okolnich zemich vykazuje od zafazku roku ttlum a to z diivodu soudasného
hospodéiského stavu a i zlepSeni koordinace vyluk.

2. Pro€ jste v praci nepfiloZi alespori vice obrazovych podkladii? Napt. Nizozemsk4 sit’
neni vilbec v praci zobrazena, neni ani v piiloze. Mohlo byt i zajimavé zobrazeni piivodni sité
a upravené sit€ po ¢ase. Upozomiuji Ze i Béloruska sit’, i kdyZ "Covidova" neni v praci
zobrazena. Opravdu, kdyZ o tom piSete v teoretické ¢dasti, mél jste to v praci uvést.

3. Pro¢ je zdkaz vjezdu vozidel s ADR na tisek dalnice D1 mezi km 56 a km 90? Jenom
upozomim, Ze tento zikaz je dileZity pro cca 1,2 mil obyvatel. V navaznosti, uvédomujete si,
jaké by asi byly potrebné nékaldy do infrastruktury, aby tento zdkaz byl zruSen?

5. Kapitlo 4.4.1. mne pfekvapila znalosti studenta o "chemickém" priimyslu. Pro¢ jste
do této kapitoly nezahrnul terminal Ceskych pistavii na M&lnice? Tento terminal vyuZvaji
2 operatofi kombinované dopravy a to Maersk a Rail Cargo Operator. Dopliuji, Ze svym
objemem peprav je Mélnik druhym nejvétsim termnalem v CR (ptes 50 ucelenych vlaki za
tyden). Upozortiuji, Ze uveden4 data z r. 2018 na strankach MD CR jsou zastaral4 a jejich tidaje
k termindlu jsou nedostate¢né.
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