Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Stanoveni vybrané sité pro piepravy nebezpecnych zasilek

Jiri Horak

Diplomova prace

2023



Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2022/2023

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(projektu, uméleckého dila, uméleckého vykonu)

Jméno a pfijmeni:  Be. Jifi Horak

Osobni ¢islo: D21507

Studijni program: N1041A040008 Technologie a management v dopravé
Specializace: Dopravni management, marketing a logistika

Téma préce: Stanoveni vybrané sité pro prepravy nebezpecnych zasilek

Zadavajici katedra:  Katedra dopravniho managementu, marketingu a logistiky

ZLéasady pro vypracovani

Uvod

1. Pravni prostiedi pfeprav nebezpecnych zasilek

2. Popis silniéni sité ve vztahu k pfepravam nebezpednych zasilek

3. Analyza evropskych pfistupl k vybrané silnicni siti pfeprav nebezpecnych zasilek
4. Névrh vybrané silniéni sité pro piepravy nebezpeénych zasilek

5. Dopady a zhodnoceni

Zavér



Rozsah pracovni zpravy: 50-60 stran
Rozsah grafickych pracf: dle doporuceni vedouci/ho
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa/elektronicka

Seznam doporucené literatury:

dle pokyn(i vedouci/ho prace

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Radovan Sousek, Ph.D.
Katedra letecké dopravy

Datum zadani diplomové prace: 31. Fijna 2022
Termin odevzdani diplomové prace: 12. kvétna 2023

LS.

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. Ing. Pavla Lejskova, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 25. dubna 2023



Prohlasuji:

Préci s ndzvem Stanoveni vybrané sité pro prepravy nebezpecnych zasilek jsem vypracoval
samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v

seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zdkona
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pradvem autorskym a o zméné
nekterych zakont (autorsky zékon), ve znéni pozdéjsich predpist (dale také p. p.), zejména se
skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace
jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této
prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice
opravnéna ode mne pozadovat pfiméfeny piispévek na thradu naklada, které na vytvoreni dila

vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a 0 zmén¢ a
doplnéni dalSich zakont (zakon o vysokych skolach), ve znéni pozd¢jsSich predpist, a smérnici
Univerzity Pardubice ¢. 7/2019 Pravidla pro odevzdavani, zvetejiiovani a formalni Gpravu
zavérecnych praci, ve znéni pozd¢jSich dodatkli, bude prace zvetejnéna prostifednictvim

Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 12. 5. 2023

Jifi Hordk v. r.



Rad bych podékoval vedoucimu prace doc. Ing. Radovanovi Souskovi, Ph.D.., za vstficny
ptistup a cenné rady pfi zpracovavani diplomové prace a dale pak Ing. Ladislavu Némcovi za

ochotu pomoci a Ing. Jitimu KokeSovi za podnétné postiehy pro tvorbu diplomové prace.



ANOTACE

Prace se zabyva stanovenim vybrané sit€¢ pro piepravy nebezpe¢nych zasilek. Na zakladé
analyzy pfistupti evropskych zemi k stanoveni vybrané sité pro pfepravy nebezpecnych zasilek
jsou stanoveny vlastnosti, které by tato navrhovana sit’” méla mit. Vytvoreny navrh vybrané
silni¢ni sité je inspirovan predevsim Spanélskou vybranou siti RIMP a nizozemskou Zakladni

siti.

KLICOVA SLOVA

vybrana sit, ADR, RIMP, Basisnet

TITLE

Determination of the selected network for the transport of dangerous goods

ANNOTATION

The thesis deals with determining the selected network for the transportation of dangerous
shipments. Based on the analysis of European countries' approaches to determining the selected
network for transporting dangerous goods, the characteristics that this proposed network should
have are determined. The created design of the selected road network is mainly inspired by the

Spanish RIMP selected network and the Dutch Basic network.

KEYWORDS

selected network, ADR, RIMP, Basisnet
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UvVOD

Vzhledem k narokiim na ptepravu nékterych nebezpecnych zésilek spolu s chybéjici
ptfepravni kapacitou v zelezni¢ni ndkladni piepraveé dochéazi k tomu, Ze nebezpecné zasilky jsou
do zna¢né miry pfepravovany po silnici. Ne vzdy je tento druh ptfepravy zcela vhodny co do
bezpecnosti na piepravni trase. Nehoda na silnici zahrnujici vozidlo pfepravujici nebezpecné
zasilky, ale 1 zachazeni se zasilkou nepfizpiisobené jejimu obsahu, miize mit zdvazné dopady
na zdravi, majetek, a pfedevSim na zivotni prostiedi. Pti piepravé nebezpecnych zasilek je do
jisté miry riziko ohrozeni zdravi, majetku nebo Zivotniho prostfedi omezeno dodrZzovanim
pfedpist a pokynt fadné proskolenymi a zpisobilymi G€astniky dané piepravy.

Pii pfepravé nebezpecnych zasilek je kromé spravné manipulace, pouziti vhodnych
oball, prepravnich jednotek a dopravnich prostiedkid v dobrém technickém stavu, znaceni
odpovidajici ptislusSnym ptfedpisim pro bezpecnost, diilezita i volba trasy. Jiz ve fazi planovani
pfepravy se setkdme s volbou co mozné nejlepsi trasy podle ur€itych parametri nastavenych
dle pravnich omezeni, charakteru zbozi, pozadavkl na ptepravu a preferenci ptepravce. Ten,
pokud se chova ekonomicky, chce do ur¢ité miry na piepravé co nejvice vydélat, a tak voli
vétSinou trasu dle jeji délky, pfedpokladané spotifeby pohonnych hmot a ¢asu straveného na
dané trase.

Staty vazané Dohodou ADR smi za urcitych podminek uplatiovat i jist¢ dodatecné
ustanoveni nad ramec této dohody platici pro vozidla provadéjici silnicni piepravu
nebezpecnych zasilek na daném tzemi a jsou v ramci vy¢tu v oddilu 1.9.3 Dohody ADR. Pokud
dana smluvni strana tyto podminky zakotvi i ve vnitrostatnich pravnich ptedpisech, tak stejné
jako mezinéarodni silni¢ni pfeprava nebezpecnych zasilek, bude omezena 1 vnitrostatni silni¢ni
pieprava nebezpecnych zasilek provadéna na daném uzemi.

Napiiklad Spanélské kralovstvi pied vice nez dvaceti lety na svém tzemi stanovilo
vybranou silni¢ni sit’ pro pfepravy nebezpecnych zésilek, kterou méa dopravce pii prepravé
nebezpecnych zasilek vyuzit v nejvétsi mozné mife. To na jednu stranu znacn€ omezuje
dopravce ve volbé trasy, ale na druhou stranu dopravce pouzije do urCité miry bezpecnéjsi

useky, coz by mélo snizit riziko nehody, nebo ptipadné omezit jeji nezadouci dopady.



Cilem této prace je vytvorit ndvrh vybrané silni¢ni sité pro pfepravy nebezpecnych
zasilek inspirovany vybranou silni¢ni siti stanovenou na $panélském uzemi. Navrhovana sit’ by
méla mit vlastnosti, které budou v praci stanoveny a budou vychazet z vlastnosti Span¢lské sité.
Vytvofeny navrh se bude sestavat z mapového podkladu s vyznacenou navrhovanou siti
a tabulky, ve které budou vymezeny vybrané silnicni tseky. Nakonec bude provedeno

zhodnoceni dopadi ptipadného zavedeni navrhované sité.
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1 PRAVNi PROSTREDI PREPRAV NEBEZPECNYCH
ZASILEK

V této casti prace budou vymezeny pojmy ADR a nebezpecna zasilka, nastinéna
klasifikace nebezpecnych véci podle tfid, obalovych skupin, a znaceni UN ¢islem
a Kemlerovym koédem. Bude zde pfedstaveno tuzemské pravni prostiedi a pravni prostiedi
Evropské unie souvisejici s pfepravami nebezpecnych zasilek po silnici, nastinény povinnosti
vybranych uc¢astniki prepravy nebezpecné zasilky a role bezpecnostniho poradce.

Pro ucely této prace budou piepravy nebezpecnych zasilek omezeny na silnicni
prepravy. Bude se tedy jednat o piepravy podle ADR. Tato problematika je zakotvena jak

v tuzemském, tak v evropském pravnim prostiedi.

1.1 ADR

ADR je Sirokou vefejnosti mnohdy chapano obecné jako pfeprava nebezpecnych zésilek
po silnici. Zkratka ADR vSak pochdzi z francouzského vyrazu Accord européen relatif au
transport international des marchandises Dangereuses par Route neboli Evropskd dohoda
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci (Ceska logistika, 2021). Ceské ministerstvo
dopravy tuto dohodu nazyva: Dohoda ADR (2023 a). Jedna se tedy vlastné o soubor podminek,
za kterych lze ptepravovat nebezpecné zasilky, a které budou podrobnéji feSeny v Casti

1.4.1 Pravni prostedi EU.

1.2 Nebezpecné zasilky — jejich klasifikace a znaceni

Jedna se o zasilky, které obsahuji nebezpecné latky nebo véci. Nebezpecné latky nebo
veéci maji jednu nebo 1 vice nebezpecnych vlastnosti. Jsou naptiklad hotlavé, pod tlakem,
vybusné, samozapalné, ziravé, toxicke, zpusobuji infekei, radioaktivni, rakovinotvorné nebo
maji oxida¢ni schopnost. Tyto latky mohou byt pfi pfepraveé nebezpecné kupiikladu negativnim
vlivem na ¢lovéka, zivotni prostiedi, vysokou teplotou nebo naopak nizkou teplotou apod
(Miletin a Kone¢ny, 2021).

Zéakon o silni¢ni dopraveé ¢. 111/1994 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpist (dale p. p.)
nebezpecné véci stanovuje v § 22 odst. 1 jako: ,,Nebezpecné veci jsou latky a predmeéty, pro
Jjejichz povahu, vlastnosti nebo stav miize byt v souvislosti s jejich prepravou ohroZena

bezpecnost osob, zvirat a véci nebo ohrozeno Zivotni prostredi.
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Dalsi popis nebezpecnych zésilek lze najit v Dohodé ADR c¢asti 1.1.2 Definice
(Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021), ktera definuje toto: ,,Nebezpecné véci, latky a predméty,
jejichz preprava je podle dohody ADR vyloucena, nebo pripusténa pouze za podminek v ni

stanovenych.*

1.2.1 Clenéni do t¥id podle ADR
Podle ¢asti 2.1.1.1 Dohody ADR 2021 (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021) jsou tiidy

nebezpecnych latek definovany takto:

o Trida 1 Vybusné latky a predméty

e T7ida 2 Plyny

o Trida 3 Horlavé kapaliny

o Trida 4.1 Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici

latky a znecitlivené tuhé vybusné latky

o Trida 4.2 Samozapalné latky

o T7ida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji horlavé plyny

o T7ida 5.1 Latky podporujici horeni

o T¥ida 5.2 Organické peroxidy

o Trida 6.1 Toxicke latky

o Trida 6.2 Infekcni latky

o Trida 7 Radioaktivni latky

o Trida 8 Ziravé latky

o Trida 9 Jiné nebezpecné latky a predmeéty*
1.2.2 Obalové skupiny
Pro tucely baleni jsou latky, mimo latek tfidy 1, 2, 5.2, 6.2 a 7 a vyjma samovolng se

rozkladajicich latek tfidy 4.1, pfifazeny k obalovym skupindm podle jejich stupné

nebezpecnosti (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021):

Tabulka 1 Obalové skupiny dle Dohody ADR

Stupen nebezpecnost latek

Obalova skupina | latky velmi nebezpecné

Obalova skupina II latky stfedné nebezpecné

Obalova skupina III latky malo nebezpecné

Zdroj: Ministerstvo zahrani¢nich véci (2021)
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1.2.3 UN dislo
UN Ccislo nebo také UN koéd ¢i identifikacni Cislo latky je Ctyfmistné Cislo zacinajici
¢islici 0, 1, 2 nebo 3, kdy ¢isla zacinajici Cislici 0 jsou nebezpecné latky tfidy 1. UN koéd muize

byt ptid€len:
e konkrétni latce (UN 1202 NAFTA MOTOROVA)

e druhové skupiné latek (UN 1133 LEPIDLA), ve které jednotlivé latky nemaji
sviyj UN kod

e specifické skupiné latek jinde nejmenované (J. N.), kde latky patii k urcité

technické skupiné nebo maji urcité slozeni (UN 1987 ALKOHOLY, J. N)

e vSeobecné skuping latek J. N., do které jsou zahrnuty latky majici jednu ¢i vice
nebezpeénych vlastnosti J. N. (UN 1993 LATKA HORLAVA KAPALNA,

J.N).
UN koéd se uziva napt. u znaceni nakladu, kde se nachdzi na oranzové tabulce pod Kemlerovym

koédem, nebo na obalech nadob s nebezpecnymi latkami. (Kone¢ny P. a Miletin J., 2021)

1.2.4 Kemleruv kéd

Kemlertv kod, nebo také Identifikacni ¢islo nebezpecnosti, se vyskytuje na oranZovych
tabulkach nad UN c¢islem. Upozoriiuje na nebezpeci souvisejici s oznacenou latkou. Pokud je
Cislice uvedena dvakrat po sob¢, znamena to zvySenou miru daného nebezpeci. S vlastnosti
oznacenou Cislici 9 podle povahy latky souvisi i dal$i nebezpeci (vybuch, rozpad nebo
polymeriza¢ni reakce doprovazena uvoliovanim velkého mnoZstvi tepla nebo i1 jedovatych

plynt). (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021)
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Tabulka 3 Znaky Kemlerova kodu

Znak Nebezpecna vlastnost

Plynna latka (Uvolnovani plynii pod tlakem)

Hoflavé kapalina (Hotlavost par kapalin a plyntt)

Hoflavost pevnych latek

Latka podporujici hoteni (Oxida¢ni u€inky)

Jedovata latka (Toxicita)

Radioaktivni latka

Zirava latka (Leptavé ucinky)

Samovolna reakce (Nebezpeci prudké, bouilivé reakce)

Dodatkova ¢islice (Slouzi jako doplnéni na alespon dvouciferny kod)
"X "Latka nesmi pfijit do styku s vodou" (PfedraZeno pred samotnym

kodem)

OV NNV N IWIN

Zdroj: Pozary.cz (2012)

U latek spadajicich do tfidy 1 identifikacni ¢islo nebezpe€nosti tvori klasifikaéni kod.
Ten je uveden v Dohod¢ ADR ve sloupci (3b) tabulky A kapitoly 3.2. s ndzvem Seznam
nebezpecnych véci. Klasifikacni kod je tvoten Cislem podtiidy (podrobnéji Dohoda ADR 2021
cast 2.2.1.1.5 Definice podtiid) a pismenem skupiny sndSenlivosti (podrobnéji Dohoda
ADR 2021 cast 2.2.1.1.6 Definice skupin sndSenlivosti latek a predmét). (Ministerstvo

zahrani¢nich véci, 2021)

1.3 Pravni prostiedi CR

Pteprava nebezpecnych zasilek po silnici je v tuzemském pravnim prostiedi, jez musi
byt v souladu s jemu nadifizenym evropskym pravnim prostiedim, je zakotvena piedevSim
v zékoné €. 111/1994 Sb. Zékon o silni¢ni dopravé ve znéni p. p. Déle pak v zdkoné ¢. 56/2001
Sb. o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni p. p., ktery fesi
predevSim specifika technickych kontrol vozidel piepravujicich nebezpecné zasilky. Ve
vyhlasce ¢. 143/1997 Sb., o piepravé a dopravé urcenych jadernych materialti a urcenych
radionuklidovych zafici ve znéni p. p., ktera spolu se zdkonem ¢. 18/1997 Sb., o mirovém
vyuzivani jaderné energie a ionizujicitho zafeni (atomovy zédkon) a o zméné a doplnéni
(poznamka 7a zdkona €. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé ve znéni p. p.).

V préci bude podrobnéji feSen pouze prvni z vySe uvedenych zakonil.

1.3.1 Zakon o silni¢ni dopravé €. 111/1994 Sb. ve znéni p. p.
Zakon o silni¢ni dopraveé ¢. 111/1994 Sb. ve znéni p. p. fesi pfepravu nebezpeénych

zasilek hlavné v ¢asti 3, konkrétné v § 22 odst. 2 stanovuje omezeni, ze: ,,Silnicni dopravou je
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dovoleno prepravovat pouze nebezpecné veéci vymezené Evropskou dohodou o mezindarodni
silnicni preprave nebezpecnych véci (ADR) (dale jen ,,Dohoda ADR "), a to za podminek v ni
uvedenych.” a v odst. 3: ,,Preprava jadernych materialii a radionuklidovych zaricu se ridi
zvlastnimi pravnimi predpisy.© Nasledné §23 je vénovan povinnostem odesilatele, dopravce,
pfijemce a fidi¢e vozidla pii pfepravé nebezpecnych véci. Zakon se v této ¢asti velmi opira
o evropské pravo, konkrétné o Dohodu ADR, kterd bude podrobnéji rozebrana v Casti

1.4.1 Pravni prostedi EU.

1.4 Pravni prostiredi EU
1.4.1 Dohoda ADR

Dohody ADR se zvefejiiuji ve sbirce mezindrodnich smluv. V Ceské republice lze
v on-line podobé€ najit mezindrodni smlouvy prostfednictvim aplikace Ministerstva vnitra
Ceské republiky s nazvem Sbirka zakont a Sbirka mezinarodnich smluv, ktera na zékladé
ustanoveni § 12 zakona ¢. 309/1999 Sb., o Sbirce zakonli a o Sbirce mezinarodnich smluv
zvefejiuje stejnopis Sbirka zakontl a Sbirka mezinrodnich smluv (Ministerstvo vnitra Ceské
republiky, nedatovano).

Puivodni dohoda byla sjednana v Zenevé v roce 1957 a tuto dohodu zastitila Evropska
hospodatska komise Organizace spojenych narodl (dale UNECE) (UNECE, nedatovano a).

V dobé& odevzdani této prace byli platné 2 verze dohody, a to Dohoda ADR 2021 (do
30. 6. 2023) a Dohoda ADR 2023 (od 1.1. 2023), pokud tedy neni stanoveno jinak, lze
nebezpecné zésilky piepravovat podle obou dohod.
Dohoda ADR 2021

Dohoda ADR 2021 platna od 1.1., byla uvefejnéna 26. 2. 2021 ve francouzském
originalu a v ¢eském piekladu, pficemz do 30. 6. 2021, diky takzvanému pifechodnému obdobi,
smély byt pfepravovany nebezpecné zasilky i podle Dohody ADR 2019 (Bartti V. 2021).
Dohoda ADR 2023

Skupina Euro Controle Route vytvofila vramci své cCinnosti informacni letdk
o vybranych zménach mezi Dohodou ADR 2021 a tou z roku 2023. V tomto letdku je na titulni
stran& zmin&no nové UN ¢&islo (UN 3550 DIHYDROXID KOBALTOVY PRASEK) a nova
samovolng reagujici latka tfidy 4.1 a nové organické peroxidy spadajici do tiidy 5.2. Druha
strana obsahuje vycet Uprav v jednotlivych ¢astech Dohody ADR, které vSak pfimo nesouviseji

se zamétenim této prace, a proto nebudou podrobnéji popisovany. (ECR HARMONIE 2023)
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1.5 Povinnosti vybranych ucastniki pri prepravé nebezpeénych zasilek

Jak jiz bylo zminéno vySe, povinnosti vybranych ucastnikl jsou definovany v zakoné
¢. 111/1994 Sb. Zakon o silni¢ni doprave ve znéni p. p., konkrétné€ povinnostem vénovan §23.
Veskeré povinnosti jsou v souladu s Dohodou ADR.

Dle Dohody ADR se navic na vSechny ucastniky vztahuje povinnost vSeobecnych
bezpecnostnich opatfeni. Tyto povinnosti ukladaji ucinit opatfeni, aby bylo zabranéno
predvidatelnym Skoddm na zdravi ¢i majetku, pfipadné rozsah téchto Skod minimalizovat.
Pokud vsak hrozi bezprostiedni ohrozeni vefejnosti, musi ucastnik prepravy uvédomit ptislusné

zasahové slozky a tém poskytnout potfebné informace. (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021)

1.5.1 Odesilatel

Podle §23 odst.1 zdkona ¢. 111/1994 Sb. Zakon o silni¢ni dopravé ve znéni p. p. je
odesilatel: ,,Osoba predavajici nebezpecné veci k preprave”, ktera je dle této Casti zdkona
povinna:

,,a) predat dopravci radné a uplné vyplnené privodni doklady,

b) zatridit a predat k prepravé pouze nebezpecné véci, jejichz preprava je dovolena,

¢) predat nebezpecné véci k prepravé pouze, jsou-li dodrzena ustanoveni o zpisobu
prepravy nebezpecnych véci,

d) dodrzet ustanoveni o zakazu spolecné nakladky,

e) pouzit k baleni nebezpecnych véci pouze schvalené a predepsané obaly,

f) zatridit, zabalit a oznacit kusy nebezpecnych véci napisy a bezpecnostnimi znackami,

g) oznacit kontejner bezpecnostnimi znackami a oznacenim vztahujicim se k ndkladu,

h) ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci,

i) zabezpecit skoleni ostatnich osob podilejicich se na prepravé a

J) uchovavat po dobu 1 roku predepsané doklady. “

1.5.2 Dopravce

Dopravce nebo také dopravni spolecnost je subjekt, ktery cCasto vlastni dopravni
prostiedek. Dopravce do smluvnich vztahi s pfijemcem a odesilatelem vstupuje pod vlastnim
jménem a na vlastni riziko. Dopravce mlZze podnikat v osobni i nékladni dopravé, soukromého

¢1 vetejného zajmu. Jedna se tedy o subjekt realizujici vlastni ¢innost pfemisténi.
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Dopravce je také jedna ze stran ptepravni smlouvy, kdy se v nédkladni dopravé muze
jednat o smlouvu o ptepravé véci (obchodni zavazkovy vztah fizen § 610 a nasl. obchodniho
zakoniku), nebo o smlouvu o piepravé nakladu (§ 765 a nasl. ob¢anského zakoniku). (Easy
Logistics, 2012)

Podle §23 odst.2 zdkona ¢. 111/1994 Sb. Zakon o silni¢ni dopravé ve znéni p. p. je
dopravce povinen:

a) zajistit, aby v dopravni jednotce byly pri preprave radné a uplné vyplnené privodni
doklady,

b) zajistit, aby pro prepravu nebezpecnych véci byla pouzita dopravni jednotka k tomu
zpuisobila a vybavena predepsanymi doklady,

¢) zajistit, aby prepravu provadéla pouze osadka dopravni jednotky sloZend z drzitelii
odpovidajicich osvédceni,

d) prevzit k prepravé a prepravovat pouze nebezpecné véci, jejichz preprava je
dovolena,

e) zajistit dodrzeni ustanoveni o nakldadce, véetné zdkazu spolecné nakladky, vyklddce,
manipulaci, zajisteéni nakladu, provozu dopravni jednotky a dozoru nad ni,

f) zabranit uniku latek nebo poskozeni prepravovanych véci a neprevzit k prepravé
nebezpecné véci, u nichz je jejich obal poskozeny nebo netésny,

g) zajistit, aby v pripadé nehody nebo mimordadné uddalosti clenové osadky vozidla
provedli opatieni uvedend v pisemnych pokynech pro ridice vozidla,

h) provadet prepravu dopravni jednotkou oznacenou bezpecnostnimi znackami a
oznacenim vztahujicim se k ndkladu,

i) prevzit k prepravé pouze kontejner oznaceny bezpecnostnimi znackami a oznacenim
vztahujicim se k ndkladu,

J) pouzivat dopravni jednotku vybavenou predepsanou vybavou,

k) dodrzet ustanoveni o zpusobu prepravy nebezpecnych véci,

1) vybavit dopravni jednotku hasicimi pristroji,

m) ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci a

n) uchovavat po dobu 1 roku predepsané doklady.
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1.5.3 Ridi¢ vozidla

Podle §23 odst.4 zakona ¢. 111/1994 Sb. Zéakon o silni¢ni dopravé ve znéni p. p. je fidi¢
vozidla povinen:

a) provadet prepravu dopravni jednotkou vybavenou pisemnymi pokyny, osvédcenim
o Skoleni Fidice prepravujictho nebezpecné veéci a osvédcenim o schvaleni vozidel
pro prepravu nekterych nebezpecnych véci a radné a uplné vyplnénymi pritvodnimi doklady,

b) provadet prepravu dopravni jednotkou oznacenou bezpecnostnimi znackami
a oznacenim vztahujicim se k nakladu,

¢) prevzit k prepravé pouze kontejner oznaceny bezpecnostnimi znackami a oznacenim
vztahujicim se k nakladu,

d) pouzivat dopravni jednotku vybavenou predepsanou vybavou pro obecnou a osobni
ochranu a dalsi dodatecnou vybavou,

e) pouzivat dopravni jednotku vybavenou hasicimi pristroji,

f) dodrzet ustanoveni o zdkazu spolecné nakladky, manipulaci, zajisteni ndkladu
a dozoru nad vozidly a

g) dodrzet ustanoveni pro omezeni prujezdu tunely.

1.5.4 Prijemce

Podle §23 odst.1 zdkona ¢. 111/1994 Sb. Zakon o silni¢ni dopravé ve znéni p. p. je
odesilatel: ,,Osoba zajistujici vykladku nebezpecnych veci*, kterd je dle této Cast zakona
povinna:

@) ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych veci,

b) dodrzet ustanoveni o vykladce, cisténi a dekontaminaci vozidla a

¢) zabezpecit Skoleni ostatnich osob podilejicich se na preprave. *

1.6 Bezpecnostni poradce

Podle ¢asti 1.8.3.1 Dohody ADR 2021 musi bezpe¢nostniho poradce mit: ,, Kazdy
podnik, jehoz ¢innosti zahrnuji odesilani nebo silnicni prepravu nebezpecnych véeci nebo s tim
souvisejici baleni, nakladku, plnéni nebo vykladku, musi jmenovat jednoho nebo vice
bezpecnostnich poradcii, ddle nazyvanych , poradci* pro prepravu nebezpecnych veci,
odpovédnych za pomoc pri zabranéni rizikiim pri téchto c¢innostech s ohledem na osoby, majetek

a zZivotni prostiedi. *
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O ¢innosti poradce Dohoda ADR 2021 v ¢asti 1.8.3.3 tika ze: ,,Hlavnim ukolem

poradce, pri zachovani odpovédnosti vedouciho podniku, je snazit se vSemi vhodnymi

prostiedky a opatienimi v mezich prislusnych cinnosti vyse uvedeného podniku usnadnit

Vevr

S prihlédnutim k cinnostem podniku ma poradce zejména tyto povinnosti:

dohlizet na dodrzovani predpisii pro prepravu nebezpecnych véci;

radit svému podniku p7i operacich souvisejicich s prepravou nebezpecnych véci;
pripravit vyrocni zpravu pro vedeni svého podniku nebo popripadé pro mistni
orgdn verejné spravy, o cinnostech podniku tykajicich se prepravy nebezpecnych
veci. Takové vyrocni zpravy musi byt uchovavany po dobu péti let a musi byt

k dispozici narodnim organiim na jejich zadost.

Dale ma poradce povinnost dohlizet na dodrzovani ptedpist, sledovat postupy a ¢innosti

podniku souvisejici s:

zafazovanim nebezpecnych véci urcenych k preprave

nakupem dopravnich prosttedki, aby tyto prostfedky spliiovaly v§echny zvlastni
pozadavky souvisejici s charakterem nebezpecné zasilky

kontrolami vybaveni pro manipulaci s nebezpecnou véci (pfeprava, nakladka,
baleni atd.)

vlastnim Skolenim zameéstnancti zahrnujici 1 seznameni se s novymi predpisy
(vede evidenci o téchto Skolenich)

nouzovymi postupy pii nehodé nebo mimotradné udalosti, kterd mize negativné
pusobit na jednotlivé ¢asti prepravy (baleni, nakladku, samotnou pfepravu atd.)
analyzou a pfipadnym vypracovanim zpravy v souvislosti s nehodou,
mimotfadnou udalosti nebo v pfipadé¢ zavazného poruSeni predpist pfi
jednotlivych Castech pifepravy

uplatiiovani opatieni k zabranéni opakovani situaci z ptredchoziho bodu

se vstupem subdodavatelli nebo jinych tfetich osob do procesu piepravy
oveérovani dostupnosti dostatecné podrobnych pokynii a postupli pro vSechny
osoby Ucastnici se piepravy

opatfenimi (zavadeéni) pro zvyseni povédomi o nebezpecich pii jednotlivych
¢astech prepravy

uplatiovanim kontrolnich mechanismii pro zajiSténi vybavenosti vozidla

doklady a bezpecnostni vybavou dle ptislusnych ptredpist
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e uplathovanim kontrolnich mechanismli pro zajisténi plnéni piedpist
souvisejicich s ptipravou k odeslani a vykladkou
e cxistenci bezpecnostniho planu dle c¢asti 1.10.3.2 Dohody ADR 2021
(Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021)
V urcitych ptipadech se 1ze setkat se skutecnosti, Zze poradce nejen dohlizi na spravnost
postupil, dokumentace a dodrzovani predpisi, ale provadi sam 1 jednotlivé ¢innosti. Poradce

také muize byt internim zaméstnancem podniku nebo Ize jeho sluzbu sjednavat externé.

(Vavracin M., 2019)

1.7 Oznacovani velkymi bezpecnostnimi zna¢kami a oranZovymi
tabulkami

1.7.1 OranZova tabulka

Jedna se o tabulku presné danych rozmért a presné danych pravidel pro obsah. Musi se
jednat o reflexni obdélnik 40 cm Siroky a 30 cm vysoky s 15 mm Sirokym ¢ernym okrajem
a muZe byt ve stiedu vodorovné rozdélena 15 mm Sirokym €ernym pruhem. Samotna tabulka
musi zarucit trvanlivé oznaeni, odolévat vétru a musi vydrzet na vozidle i po 15 minutach
pusobeni ohné. V horni ¢asti tabulky se nachazi Kemlertiv kod a ve spodni ¢asti se nachazi UN
kod. (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021)

Podrobnéji je dana problematika rozebrana v ¢asti 5.3.2 Dohody ADR.

1.7.2 Velka bezpe¢nostni znacka

Dohoda ADR 2021 v ¢asti 5.3.1.7.1 stanovuje tvar (Ctverec postaveny na vrchol)
a minimalni rozmér vnéjsich okraji (250 x 250 mm), kdy se musi 12,5mm od vnéjsiho okraje
nachdzet rovnobézny okraj vngj$i. Obsah a barva bezpecnostni znacky jsou podiizeny
prepravované nebezpecné latce. U latek tiidy 7 je velkd bezpecnostni znacka specifikovana
v €asti 5.3.1.7.2. V €asti 5.3.6.2 je pak velkéa bezpe¢nostni znacka specifikovana pro latky, které
ohrozuji Zivotni prostfedi. Dalsi specifika Ize nalézt v jednotlivych ¢astech kapitoly 5.2 Dohody

ADR. (Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2021)
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1.8 Dodatecna dopravni omezeni

Piislusné organy smluvnich stran Dohody ADR smi vozidlim provadéjicim
mezinarodni piepravu podle ADR na svém Uzemi nafidit dodrzovani jistych dodate¢nych
ustanoveni. Tyto ustanoveni musi spadat pod oblasti uvedené v Casti 1.9.3 Dohody ADR
a nesmi jiz byt jejim obsahem. KdyZ tato ustanoveni nejsou v rozporu s ¢lankem 2, odstavcem
2 Dohody ADR a zarovei jsou zakotvena ve vnitrostatnim pravu dané zemé, plati i pro subjekty
provad¢jici vnitrostatni silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci na tizemi dané smluvni strany.
(Ministerstvo zahrani¢nich véci, 2023)

Pro tuto praci je dulezity predevSim odstavec (b) ¢asti 1.9.3 Dohody ADR (Ministerstvo
zahrani¢nich véci 2023) stanovujici dodatecné podminky jako: ,, Pozadavky na jizdu vozidel po
predepsanych dopravnich trasach, které se vyhybaji obchodnim nebo obytnym tizemim, uzemim
citlivym z hlediska ochrany Zivotniho prostredi, primyslovym zondam s rizikovymi zarizenimi

nebo silnicim s vaznymi fyzikalnimi riziky. “

21



2 POPIS SILNI(“;Ni siT;?: VE VZTAHU K PREPRAVAM
NEBEZPECNYCH ZASILEK

2.1 Silniéni sit CR

K 1. 1. 2023 bylo v Ceské republice dle Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale také RSD
CR) 1 363,2 km dalnic, 5 764,5 km silnic prvni téidy, 14 670,4 km silnic druhé t¥idy a 34 064
km silnic treti tfidy. Celkova délka silni¢ni sité k 1. 1. 2023 ¢inila 55 862,1 km. (RSD CR
2023 a)

Ptepravy nebezpecnych zésilek jsou na této siti mimo jiné omezeny svislym dopravnim
znacenim vyobrazenym a blize popsanym v ¢asti 2.2 Zakazové dopravni znacky B18 a B19.
Pokud to bude s ohledem na rozmisténi tohoto znaceni a dals§i parametry mozné, bude v praci
snaha, aby navrzena silni¢ni sit’ vychdzela ze sité silnic mezinarodniho vyznamu na Gzemi

Ceské republiky podrobnéji popsanych v nasledujici &asti prace.

2.1.1 Mezinarodni silnice

Nékteré useky silnic v Ceské republice jsou souésti silnic mezinarodnich. Tyto silnice
tak podléhaji pravidlim stanovenym v Evropské dohodé o hlavnich silnicich s mezinarodnim
provozem (AGR — Zeneva 1975). Seznam mezinarodnich silnic, podminky, kterym by mély
silnice vyhovovat, a podminky zna¢eni mezinarodnich silnic, miZeme nalézt v konsolidované
verzi (z roku 2016) vySe zminéné¢ho dokumentu na strdnkach UNECE, konkrétné v ptilohach 1
az III tohoto dokumentu.

Dané¢ useky jsou tedy kromé narodniho znaceni oznaceny jesté dals§i znackou. Znacka
obsahuje bily népis na zeleném podkladu obsahujici pismeno E a cislo charakterizujici
konkrétni silnici. Tyto a dalsi informace ke znaceni mezinarodnich silnic jsou soucdsti ptilohy
II1. V pfiloze II jsou popsany podminky, jez by mé&ly tyto silnice spliiovat v riznych oblastech.
Napft. parametry dané silnice, klasifikace silnic, drzba, problematika zivotniho prostfedi atd.
Ptiloha I obsahuje jiz vySe zminény seznam mezinarodnich silnic a pfislusné vysvétlivky.

(UNECE 2016)

2.1.2 Tunely

U vjezdu do né€kterych tunelt se mizeme setkat s dopravnim znacenim B 18, pod kterym
se nachazi dodatkova tabulka s pismenem B azZ E. Tato tabulka oznacuje kategorii tunelu podle
Dohody ADR od kategorie A (bez znaceni o omezeni priijjezdu vozidel ptevazejici nebezpecné
zasilky) po kategorii E. Dle obsahu pfepravované zasilky lze v ¢asti 3.2.1 Dohody ADR nalézt
kod omezeni pro prijjezd tunely. (Bart V. 2015)
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Podrobnéji jsou omezeni pro prujezd tunely rozebrana v kapitole 8.6. Dohody ADR
V préci bude muset byt provedena kontrola kategorie tuneltl, jez by byly zvoleny jako soucast

vybrané sité.

2.2 Zakazové dopravni znacky B18 a B19
Tyto dopravni znacky pifimo omezuji pfepravu nebezpecného materidlu. Vzhled
a vyznam dopravnich znacek B18 a B19 Ize nalézt v ptiloze ¢. 3 k vyhlasce ¢. 294/2015 Sb.

Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich.

2.2.1 Dopravni znacka B18

Obrazek 1 Zakaz vjezdu vozidel prepravujicich nebezpe¢ny néklad (vyhlaska ¢. 294/2015
Sb.)

O dopravni znacce vyobrazené vysSe fika vyhldska ¢. 294/2015 Sb., ze: ,,Znacka
zakazuje vjezd vozidlum, kterd prepravuji vybusniny, snadno horlavy nebo jinak nebezpecny

naklad a jsou oznacena podle jiného pravniho predpisu. “

2.2.2 Dopravni znacka B19

Obrazek 2 Zikaz vjezdu vozidel piepravujicich naklad, ktery mize zptsobit ohrozeni
zivotniho prosttedi (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)

O dopravni znacce vyobrazené vyse fika vyhldska ¢. 294/2015 Sb., ze: ,,Znacka
zakazuje vjezd vozidliim prepravujicim ropu nebo ropné materialy nebo jiné latky, které by
mohly zpusobit ohrozZeni Zivotniho prostredi, zejména znecisteni vody. Mnozstvi a popripadé i

‘

povaha nakladu mohou byt uvedeny na dodatkové tabulce.
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3 ANALYZ,A EVROPSKYCH PRISTUPU K,VYBRANE
SILNICNI SITI PREPRAV NEBEZPECNYCH ZASILEK

V této casti budou piedstaveny nekteré pristupy evropskych zemi, které na svém tizemi
stanovily vybranou silni¢ni sit’ omezujici prepravy nebezpecnych zasilek. Informace ziskané
o téchto pristupech budou nésledné slouzit jako podklad pro samotnou tvorbu navrhu vybrané
silni¢ni sité pro prepravy nebezpecnych zasilek, kdy v zavéru této Casti budou stanovena
a zdivodnéna kritéria, kterd budou zohlednéna pii tvorbé navrhu vybrané silnicni sité v ¢asti
této prace oznacené Cislem 4.

Pro zjisténi, kterych zemi se bude tato analyza tykat, byl pouzit portdl organizace
UNECE, konkrétné stranka snazvem Country information (Competent Authorities,
Notifications) obsahujici informace o ptislusny orgdnech a ozndmenich vSech smluvnich stran
Dohody ADR a déle, pokud by to bylo mozné, bude pracovano s aktualn¢jSimi dokumenty
obsahujici informace o pfislusnych organech a oznamenich pro konkrétni zemé. (UNECE,
nedatovano b)

Nasledné bude provedena analyza jednotlivych pfistupii, pfi které budou pouzity dalsi
dostupné zdroje, kdy z vySe zminéného materidlu vyplyva, Ze vybranou siti pro pfepravu
nebezpeénych zasilek po silnici disponuje Spanélské kralovstvi, Nizozemsko a do uréité miry
1 Bélorusko.

VétSina ostatnich evropskych statl prepravy nebezpecnych zésilek po silnici také
néjakym zplsobem reguluje. Dochdzi k tomu tak prostiednictvim vybrani a oznaceni usekd,
kde je pfeprava nebezpecnych zasilek zcela zakdzana, nebo jsou vymezeny Casové Useky
(n€kdy 1 s konkrétnim datem), kdy je pieprava povolena/zakazana. Poptipad¢ je pteprava
Casové omezena plosné. Neékteré stity se pro zvySeni bezpecnosti vydavaji také cestou
monitorovani, pfipadné stanoveni trasy u konkrétnich preprav.

Daéle bude struéné analyzovana situace v Némecku a v Ceské republice. Tyto staty
v soucasnosti nedisponuji vybranou silniéni siti pro pfepravu nebezpecnych zasilek, ale

¢astecné omezuji pohyb vozidel pfepravujicich nebezpecné zésilky.
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3.1 Spanélské kralovstvi

Jak jiz bylo vyse zminéno, na Gizemi Spanélska je stanovena vybrana silni¢ni sit’ pro
pfepravu nebezpecnych zésilek Red de Itinerarios para Mercancias Peligrosas (dale RIMP).
Touto siti se také bude primarné inspirovat navrh, ktery bude vytvofen v ¢asti této prace: 4
Navrh vybrané silni¢ni sit€¢ pro prepravy nebezpecnych zasilek. Samotna sit’ se sklada ze tii
Zasti. Je tvofena sitémi RIMP DGT (Spanélsko), RIMP PAIS VASCO (pro oblast Baskicka) a
RIMP CATALUNA (oblast Katalanska) (UNECE 2023).

V praci se bude zabyvano, pokud nebude feceno jinak, predevsim hlavni ¢asti RIMP
(bez Baskicka a Katalanska). Prvni autorem préace nalezen4 zminka o silni¢ni siti vyhrazené pro
pfepravu nebezpecnych zasilek ve Spanélském pravu se nachazi v Resolucion de 22 de febrero
de 1999, de la Direccion General de Trdfico, por la que se establecen medidas especiales de
regulacion de trafico durante el aiio 1999. (1ze ptelozit jako Usneseni Generalniho reditelstvi
dopravy ze dne 22. unora 1999, kterym se pro rok 1999 stanovi zvlastni dopravni opatreni.
a v praci bude déle jako Usneseni z roku 1999). V usneseni, kterym bylo vySe zminéné usneseni
nahrazeno, o siti vyhrazené pro pfepravu nebezpecnych zésilek informace nalezena nebyla.

Usneseni zroku 1999 stanovovalo mimo jiné povinnost v urcitych situacich pfii
pfepravé nebezpecnych véci pouZit sit’ vyhrazenou pro piepravu nebezpecnych zasilek, ktera
byla vymezena v ptiloze ¢islo 4. Dale stanovuje vycet nebezpeCnych zasilek, pii jejichz
prepraveé neni nutné tuto sit’ pouzit. Tyto zésilky jsou definovany v pftiloze Cislo 3. Tyto dvé
ptilohy obsahuje 1 aktudlni Resolucion de 23 de enero de 2023, de la Direccion General de
Trdfico, por la que se establecen medidas especiales de regulacion de trafico durante el ario
2023. (1ze ptelozit jako Usneseni Generalniho feditelstvi dopravy ze dne 23. ledna 2023, kterym
se pro rok 2023 stanovi zvlastni dopravni opatieni a v praci bude dale jako dale Usneseni z roku
2023).

Usneseni dale urcuje asova omezeni obecné pro jizdu a dale pro prijezd uréenymi
useky pro vozidla pfepravujici nebezpecné zasilky a vozidla nad 7,5 t. Vycet t€chto omezeni se
nachdzi pro vozidla nad 7,5 t v ptiloze ¢islo 2 a pro vozidla ptfepravujici nebezpecné zasilky

v prilohdch 2 a 5.
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SloZeni RIMP

Sit RIMP vychézi ptivodné ze stavajici silni¢ni sité¢ a v pribéhu let se rozrostla jak do
poctu usek, tak logicky 1 do délky samotné sité. Tato skute¢nost vyplyva z porovnani tabulek
v ptilohach 4 Usnesenich z let 1999 a 2023.

Sit RIMP, jak je patrné z obrazku, jenz v této praci tvoii pfilohu A, je pfevazné tvofena
dalni¢ni siti a mensinovou ¢ast tvoii konvenéni silnice. Z téchto konvencnich silnic je pouze
nekolik jednotek usekl tvoieno vedlejSimi silnicemi. Toto napomahd omezeni poctu pieprav
nebezpecnych zasilek skrze husté obydlené oblasti a centra mést.

K urcitému vyvoji sit¢ RIMP dochazi na ro¢ni bazi, protoze kazdy rok je vydavano
aktualizované Usneseni Generalniho feditelstvi dopravy, kterym se pro dany rok stanovi
zvlastni dopravni opatieni. Je tedy v z4jmu dopravcii nebezpecnych zasilek pouzivat co
nejaktualnéjsi verzi RIMP.

Spanélsko tak vyuziva parametrové nejlepsi silnice, které by mohlo, a pouziti
konvencnich silnic ma pravdépodobné zvysit pokryti uzemi siti RIMP a zracionalizovat tak
urcité trasy, kde by bylo pouziti trasy Cisté¢ po délnicich znatelnym prodlouzenim pifepravni
trasy. To pravdépodobné napoméha ur¢itému dobrovolnému vyuzivani této sité. Dopravce by
tak mohl vyuZivat RIMP nejen proto, Ze musi diky pravnimu dokumentu, ale protoZe sit' RIMP
je to nejlepsi, co by mohl zvolit jak ekonomicky, tak i z hlediska bezpecnosti provozu 1 jeho
samotného.

Princip uZivani

Pokud dochazi na tizemi Spanélska k pfepravé nebezpecné zasilky piisluinych
vlastnosti, mé¢l by dopravce pouzit vybranou sit RIMP v co mozné nejvétsi mife vzhledem
k raciondlnosti trasy.

To vyplyvé z bodu a) ¢asti B.2.2 prvni ¢asti Usneseni z roku 2023, kdy fidi¢ pro tcely
doruceni musi pouzit trasu nejvhodnéjsi co do délky trasy, dopravni situace a bezpecnosti.
Pokud to situace umoziiuje, tak se musi fidi¢ vyhnou méstiim, ptipadné centrim mést, kromé
co nejkratSich tras za icelem provedeni nakladky a vykladky. Pokud nezasahne vys§i moc.

Idedlni situace tak nastdva, kdyz misto nakladky zasilky, misto vykladky zasilky
a misto, kde sidli dopravce a je provadéna udrzba vozidla, a misto bydlisté fidice lezi na vybrané
siti. V tomto se piipad¢ “pouze* pouZzije sit RIMP v Casech, kdy je prijezd potfebnymi tseky
povolen. Pokud se vSak nckteré misto na siti nenachazi, mél by dopravce zvolit co mozna
nejkrats§i cestu po silnici nespadajici pod vybranou sit’ mezi pfisluSnym mistem a mistem

mozného napojeni na RIMP. (SP Activa 2017)
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Pokud ma dopravce v planu z jiného nez vyse zminéného diivodu pro ¢ast nebo celou
trasu prepravy pouzit silnice mimo RIMP, musi s alesponi dvacetictythodinovym ptedstihem
kontaktovat mistné¢ prislusné urady a zkonzultovat vhodnost trasy (Zoilo Rios S.A 2018).
VyjimKky z nutnosti pouzit RIMP

Pokud nebudou dotCeny jind omezeni, tak jsou od povinnosti souvisejici s trasou
pfepravy osvobozena vozidla piepravujici materidly uvedené v piiloze ¢islo 3 Usneseni
Generalniho feditelstvi dopravy, kterym se pro rok dany rok stanovi zvlastni dopravni opatieni
(dale Aktualni usneseni), a to bud’ zcela osvobozena nebo s nutnosti podani ptislusné zadosti.

V ptiloze 3 Usneseni pro rok 2023 jsou zminéna vozidla pfepravujici nebezpecné
zasilky:

e Plyny pro domaci pouziti (lahve a cisterny piepravované k prodejci nebo ke
spotiebiteli) a topné oleje pro domaci pouziti

e Zbozi a pohonné hmoty pro Cerpaci stanice

e Paliva pro letisté, pristavy a zelezni¢ni dopravu

e Paliva pro sezonni zékladny hasi¢skych letadel (dostate¢né doptedu nahlasené
zfizeni)

e Plyny a materidl pro zdravotnicka zatizeni a zasilky ze zdravotnickych zatizena

e Plyny pro doméci zdravotni péci

o Zasilky, které je nutné prepravit v souvislosti s ¢innosti letiSt a ndmotnich
piistavl (nakladka a vykladka)

e Zasilky pro primyslova centra (nutna pro nepietrzity provoz)

e Pyrotechnicky materil (ve specifickych piipadech)

e Zasilky, které je nutné prepravit (ve specifickych ptipadech)
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Odpocivadla

Podobné jako v Ceské republice i ve Spanélsku musi profesionalni fidi¢i dodrzovat
bezpecnostni pauzy v ur¢itém rozsahu. Pii této pauze fidi¢ odstavi vozidlo a pierusi jizdu.
S timto procesem musi dopravce pocitat a zvolit podle toho mista vhodné k provedeni
ptrestavky. Pii tomto procesu by mél dopravce vzit v vahu i dopravni situaci v dobé piepravy,
aby mohlo vozidlo v¢as dojet na potiebné odpocivadlo.

Z materialu dostupného na strankach Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana: Portada (volné¢ lze ptelozit jako ministerstvo dopravy, mobility a méstské agendy) by
méla byt priméarné pro ucely piepravy nebezpecnych zésilek vyuzita odpocivadla, ktera:

e jsou pod 24hodinovym dohledem pomoci kamerového systému

e maji f4dné osvétleni, pozarni zabezpeceni a sbérné zatfizeni pro piipad uniku
(oddéleno od vetejné kanalizace)

e maji odd¢lend a dobfe znacena parkovisté pro vozidla prepravujici nebezpecné
zasilky ve vzdalenosti alespoit 100 m od nejfrekventovanégjSich mist (vetejna
zafizeni)

e jsou ve vzdalenosti alespoii 30 m od komunikace a maji vlastni krizovy plan

e maji celkovou plochu alespot 2000 m? (Comisién para la Coordinacion del

Transporte de Mercancias Peligrosas, nedatovano)
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Omezeni a komplikace pro dopravce souvisejici s RIMP

Dopravce, ktery musi pro ¢ast nebo celou trasu piepravy vyuzit sit’ RIMP, je limitovan
omezenimi pro vybér trasy, dale se musi vypotadat s moznou komplikaci v oblasti na¢asovani
celé prepravy stran prijezdi jednotlivymi useky silni¢ni sité a doby piepravy obecné. Casova
omezeni piepravy nebezpednych zasilek se totiz, jak jiz bylo zminéno, ve Spanélsku mohou
tykat konkrétnich usekt, ale také mohou mit obecny charakter (vikendy a svatky). Miize tedy
dojit k prodlouzeni trasy ptfepravy a ptipadné¢ ke vzniku dodatecnych prostojt fidice vozidla
prepravujiciho nebezpecnou zésilku. Tyto omezeni dozajista komplikuji proces planovani
prepravy i pfepravu samotnou a zvysuji tak cenu, kterd je za danou piepravu dopravcem
pozadovana.
Vyhody pro dopravce
a tedy 1 ¢astecné snizeni rizika dopravni nehody, pfipadné omezeni $kody zptisobené dopravni
nehodou. Podobny ti¢el mohou mit do jisté miry i casova omezeni, ktera Cas piepravy piesunuji
na dobu s nizsi frekvenci dopravy. Dale se na siti RIMP nachdzi odpocivadla specializovana
pro vozidla pfepravujici nebezpecné zasilky, ktera by, jak jiz bylo zminéno, mél fidi¢ priméarné
vyuZzit.
Ucel vybrané silni¢ni sité

Ze ziskanych informaci lze usoudit, Ze ucelem vybrané silni¢ni sit¢ RIMP je zvySeni
bezpecnosti na této siti i mimo ni pfesunutim piepravy nebezpecnych zésilek na tuto vybranou
sit’, dale pak sniZit riziko vzniku a pfipadné omezit nasledky dopravnich nehod souvisejicich
s pfepravou nebezpecného materidlu. Do jist¢ miry dochazi pravdépodobné 1 ke zlepSeni
dopravni situace v n¢kterych méstech nebo nékterych méstskych centrech, diky presmérovani
urc¢itého mnozstvi vozidel mimo tyto oblasti. Jak jiZ bylo zminéno ve vyhodéch pro dopravce,
zivotniho prosttedi, obyvatelstva, ale i samotného dopravce.
Vyhrady k siti RIMP

V roce 2003 autotfi EJ Lopez Lara a S Palacios Martin uvedli, Ze sit’ RIMP dostatecné
nereflektuje polohy dtlezitych bodd (distribuéni a primyslovd centra) pro piepravy
nebezpecnych zasilek. Déle pak upozornovali na vybér parametri pro stanoveni vybrané sité,
které ve vEtSsi mife nezahrnovaly napiiklad intenzitu a rozloZeni dopravy a uspofadani
ktizovatek a obchvatl. Na vybéru a stanovovani parametri by se dle autori mely podilet
vetejné instituce i subjekty ze soukromé sféry. V neposledni fad¢ autofi zminovali komplikace

pro dopravce pii planovani tras.
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https://scholar.google.com/citations?user=mo75sLAAAAAJ&hl=cs&scioq=Red+de+Itinerarios+para+Mercanc%C3%ADas+Peligrosas+(RIMP)&oi=sra

Dle analyzy od Vela Maria Dolores C. a Concepcion Paralera M. z roku 2011 vyplynulo,
ze pokud by mél fidi¢ pro odpocinek primarné¢ vyuzit odpocivadla, ktera by vyhovovala
parametriim vyse zminénym v ¢asti Odpocivadla, odpovidalo by v té dobé témto parametrim
10 odpocivadel umisténych podél sit¢ RIMP, kterd by pokryvala pfiblizné¢ 64% uzemi
Spanélska. V této praci byl pouzit radius 150 km, aby byl #idi¢ schopny dodrzet maximalni
odpocinek.

Podle studie Comision para la Coordinacion del Transporte de Mercancias Peligrosas
(nedatovano), ze které vychazeji 1 parametry pouzité ve vySe zminéné analyze, bylo zminéno
ze velmi malo mist pouzivanych pro parkovani vozidel ptepravujicich nebezpecné zésilky bylo
pod né&jakym dozorem (11 %). Navic se zde Casto jednalo o dozor jen v urcitou denni dobu a ne

0 24hodinovy dozor.
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3.2 Nizozemsko

Podobné jako Spanélsko ma i Nizozemsko za uéelem zvyseni bezpednosti souvisejici
s prepravou nebezpecnych zasilek zavedenu vybranou sit’ pro piepravy nebezpecnych zasilek.
V piipadé Nizozemska se jedna o Zakladni sit’ (v originale Basisnet) sestavajici se z dalnic
a statnich silnic, vnitrozemskych vodnich tokt a n€kterych hlavnich Zelezni¢nich usekt. Tato
sit’ je tedy vztazena k narodni infrastruktute. (InfoMil nedatovéno a)

Zakladni sit’ byla zavedena 1. dubna 2015. Od roku 2015 jsou také kazdorocné
zpracovavany zpravy z provadéného monitorovani jednotlivych prvkii dopravni sité (silnic,
zeleznic a vodnich cest). Ve zpravach jsou mimo jiné feSeny i1 ur€ité miry rizika pro
obyvatelstvo, plynouciho z pfepravy nebezpecnych zasilek na konkrétnich usecich. Pokud ze
zpravy vyplyne, Zze mira rizika piekroc¢i na daném useku stanoveny rizikovy strop, prislusné
instituce na tuto informaci reaguji tak, aby bylo toto riziko sniZeno. (InfoMil nedatovano b)

U nebezpecnych latek vymezenych v Regeling vervoer over land van gevaarlijke stoffen
zkracen¢ VLG (nafizeni o vnitrozemské piepravé nebezpecnych véci) plati povinnost trasy.
Jednotlivé uzemni celky a mésta mohou na silnicich, které maji ve sprave, urcit ty useky, které
lze pouzit pro piepravy nebezpecnych zésilek. Pro zjiSténi stanovenych tras je tak
nejspolehlivéjsi moznost kontaktovat piislusny spravni celek. (De Inspectie Leefomgeving en
Transport nedatovano a)

Utel Z4kladni sité

Zakladnim Gcelem Zakladni sité je ochrana obyvatelstva a Zivotniho prostfedi, zajiSténi
potieb pifepravy nebezpetnych zésilek (zohlednujici vyrobce i odbératele nebezpecnych
zasilek) a zajisténi stavebnich potfeb (nové domy, rozristani mést atd.). Tyto do urcité miry
protichidné potteby se snazi Zakladni sit’ vybalancovat. Nejednad se tedy pouze o omezeni
pfepravy nebezpecnych latek za ti€elem zvySeni ochrany obyvatelstva. Pro zachovani urovné
pfepravy nebo z divodu jejiho zvySeni, tak obyvatelstvo miiZze podstupovat urcitou miru
sledovaného a vyhodnocovaného rizika, nebo se v urcité¢ vzdalenosti od zakladni sit¢ omezi
stavba domil a jinych zranitelnych objekt (nemocnice, domovy diichodct atd.) (Rijksoverheid

nedatovano)
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Zakladni sit a jeji monitorovani

Jednotlivé tseky zakladni sit€ jsou vymezeny v ptilohach natizeni ¢islo BWBR0035000
Regeling basisnet z roku 2016 (Ize prelozit jako Zakladni regulace sit€). Piiloha I vymezuje
silni¢ni useky, Ptiloha II useky na Zelezni¢ni siti a v Piiloze III se nachdzi vymezeni usekt
vnitrostatnich vodnich cest. Na téchto sitich maji podle § 10 tohoto natfizeni byt provadéna
meéfeni rozsahu piepravy nebezpecnych zasilek roz¢lenénych do ttid (u zeleznice i slozeni
jednotlivych vlakl). Méfeni je podle tohoto paragrafu provadéno prisluSnymi institucemi
kazdorocné pro cely rozsah zakladni Zelezni¢ni a vodni sité a pro minimalné pétinu sité silni¢ni
tak, aby kazdy tsek silni¢ni sité byl do 5 let zkontrolovan alespon jednou. Méfeni se v souladu
s vySe zminénym § 10 muze provadét i vicekrat roéné, pokud to ministr infrastruktury a vodniho
hospodafstvi uzné za nutné k véasnému objeveni rizik potencidlné nebo redlné prekracujicich
stanovenou mez.

Rizika a jejich meze

§ 14 zékona ¢islo BWBR0007606 Wet vervoer gevaarlijke stoffen z roku 2023 (Ize
ptelozit jako Zakon o pfepravé nebezpecného zbozi) fikd, ze podél cel¢ Zakladni sité jsou
definovéany lokality, kde riziko nesmi piesdhnout 10 ¢ (3ance na zptisobeni timrti v dtisledku
prepravy nebezpecnych zasilek). Pokud je to povazovano za nutné, tak podle tohoto paragrafu
mohou byt uréeny lokality na silnicich, kde toto riziko nesmi presahnout 10 7 a pro lokality
zeleznici dokonce 10 8.

Jako vstupni parametry pro vypocet rizika ve stanoveném bod¢ jsou pouzity lokalni
udaje o objemu a dalSich parametrech pfepravy nebezpecnych zasilek, parametry dopravni
cesty a pocet obyvatel v dané lokalité. Pokud se zjisti, ze hrozi nebo dokonce dochazi
k ptekroceni stanoveného rizikového stropu, tak, jak jiz bylo zminéno vySe, jsou provedeny
kroky ke zmirnéni rizika v dané lokalit¢ (napt. Castecné omezenim piepravy nebezpecnych
zasilek v dané lokalité. (Rijksoverheid nedatovano)

Konkrétni hodnota rizika je vypocitana pomoci ptiru¢ky Handleiding Risicoanalyse
Transport (HART) programu RBM II (Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu
nedatovano). Zjisténa rizika plynouci z ptepravy nebezpecnych zésilek jsou nasledné zanesena
do registru rizikovych situaci nebezpecnych latek, jenz lze zobrazit na mapé rizik
(Rijkswaterstaat nedatovdno). Mapa rizik umoziuje zobrazeni raznych rizik, napt. povoden,
exploze, riziko plynouci z pfepravy nebezpecnych zasilek a mnoho jinych ve vybranych

oblastech, a to az na troven jednotlivych ulic, pfipadné domt (Risicokaart nedatovano).
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Stavebni hranice a uzemni plany

Jak jiz bylo zminéno v &asti Ugel Zakladni sité, tak z diivodu ochrany mistnich obyvatel
pied ohrozenim zpusobenym realizaci ptfepravy nebezpecnych zasilek, je v souvislosti se
Zékladni siti do jist¢é miry omezena vystavba budov. Jsou totiz stanoveny vzdalenosti od
Zakladni sité€ urcujici jakousi stavebni hranici. Mezi touto hranici a zakladni siti je zakdzano
stavét domy z diivodu mozného prekrogeni rizikového stropu 10 6. (InfoMil nedatovano a)

Jednotlivé izemni samospravy tak na zédkladé omezeni stanovenych podle jasné danych
pravidel disponuji jasnymi informacemi pro tvorbu uzemnich plant. Navic, kromé feSeni
problematiky vystavby novych domi kolem Zakladni sité, se Nizozemsko snazi feSit jiz
postavené¢ domy v oblastech smoznym prekrocenim rizikového stropu (Rotterdam,
Hardinxveld-Giesendam a dal$i). Tyto domy se snaZi vlada od jejich majitelt odkoupit
a nésledné je bud’ zbourat nebo zménit jejich ucel. (Rijksoverheid nedatovano)

Vybrana sit’ uréena izemnimi celky

Jak jiz bylo zminéno, tak v uritych situacich mohou stanovit trasu pro piepravu
nebezpecnych zésilek i1 pfislusné uzemni celky. Konkrétné § 23 zédkona ¢islo BWBR0007606
Wet vervoer gevaarlijke stoffen z roku 2023 (Ize ptelozit jako Zakon o ptepravé nebezpecného
zbozi) upravuje stanoveni tras pro piepravy nebezpecnych zésilek jednotlivymi provinciemi,
kdy tato sit’ musi navazovat na Zakladni sit. § 24 tohoto zdkona pak upravuje stanoveni
vybranych tsektll pro pfepravy nebezpecnych zasilek zastupitelstvy obci. Ty maji podle tohoto
paragrafu navazovat na Useky Zakladni sité, popfipadé Gseky vymezené provinciemi, pokud
jsou tyto na izemi dan¢ obce.

Obce tedy mohou zohlednit naptiklad pldnovany uzemni rozvoj, oblasti dilezité pro
pfepravy nebezpecnych zasilek, parametry spravované infrastruktury a témto faktorim
pfizpusobit stanoveni vybranych tras pro pfepravy nebezpecnych zasilek. Je tedy v moznostech
obce ptimo do jisté miry ovlivnit bezpecnost na vlastnim Gzemi.

Parkovani

Nad ramec pravidel pro problematiku parkovani zakotvenych v Dohodé ADR plati
v Nizozemsku zékaz parkovani vozidlim pifevazejicim nebezpecné zasilky v zastavénych
oblastech. Pomoci Algemene plaatselijke verordening zkracené APV (lze ptelozit jako obecna
mistni natfizeni) mtize obec vymezit plochy, kde je parkovani vozidla s nebezpecnou zésilkou
povoleno. Mimo zastavénou oblast je parkovani dovoleno. (De Inspectie Leefomgeving en

Transport nedatovano b)
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Omezeni pieprav z diivodu pocasi

Toto omezeni souvisi s pfepravou nebezpeénych zésilek na tzemi Nizozemska a
prispiva ke zvySeni bezpecCnosti na silni¢ni siti. V ptiloze 2 kapitole 2 § 6 nafizeni Cislo
BWBRO0010054 Regeling vervoer over land van gevaarlijke stoffen z roku 2021 (lze prelozit
jako Ptedpisy pro pozemni piepravu nebezpecnych véci) je definovano za jakych podminek
zpisobenych pocasim jsou omezeny urcité prepravy nebezpecnych zasilek. Podle tohoto
paragrafu za¢ina byt pii snizeni viditelnosti z divodu vyskytu deste, sné¢hu nebo mlhy pod 200
metr omezena Cast pieprav nebezpecnych zasilek (vymezeno pismeny A a B odstavce ¢.1).
Pokud dojde k poklesu viditelnosti dokonce pod 50 m nebo je povrch vozovky zledovatély
(ptepravy podle odst. 3 a 4 1ze uskutecnit za zledovatélého povrchu), jsou omezeny piepravy
definované v odstavci €.2 vySe zminéného paragrafu.

Shrnuti a porovnani se siti RIMP

Na zaklad¢ zjisténych informaci, provazanosti a obsahu jednotlivych webovych stranek
prislusnych stanich instituci a vysSe popsaného ptistupu Nizozemska k stanoveni vybrané sité
pro piepravv nebezpecnych zasilek 1ze usoudit, Ze se tato zem¢ snazi problematiku souvisejici
s pfepravou nebezpecnych zésilek fesit napti¢ dopravnimi mody velmi komplexné. Zakladni
sit’ tak tvofi jen Cast této problematiky. Snaha Nizozemska vybalancovat potieby jednotlivych
stran se odrazi nejen v ucelu Zakladni sité, ktery je zakotven v pravnich norméch, ale v 1 rozsahu
a obsahu souvisejicich opatfeni a omezeni. Jedna se navic o pfistup, kdy je snaha o aktivni
zapojeni jednotlivych zainteresovanych stran.

Pii kombinaci Zakladni sit€ (silnicni) a tras stanovenych jednotlivymi Uzemnimi
samospravami muze dojit k situaci, ze trasu bude zapotiebi fesit s vice institucemi, ale zaroven
povede pravdépodobné trasa po parametrove kvalitnich silnicich, a bude do jisté reflektovat
umisténi mist dilezitych pro pfepravy (vyplyva ze slozeni Zakladni sit€ a zajmu o bezpecnost
na vlastnim uzemi jednotlivych izemnich sprav).

Z obsahu webovych stranek statnich instituci by se dalo konstatovat, Ze Nizozemsko
veénuje na svych strankach prepraveé nebezpecnych zasilek znacné mnozstvi prostoru na to, aby
byly ¢innosti a jejich disledky a vysledky vefejnosti pomérné podrobné vysvétleny. Jednani
statu Ize tedy oznalit za pomérné transparentni, coZ zlepSuje piipadnou komunikaci statu

s dopravci a vefejnosti.
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Se siti RIMP je patrnd shoda v pouzivani co moznd nejkvalitnéjsi infrastruktury
a dlrazu kladeného na bezpecnost obyvatel a t¢astnikti provozu. U sité RIMP je oproti piistupu
Nizozemska patrné vEtsi omezeni prepravy nebezpecnych zasilek za tcelem zvySeni
bezpecnosti. Oba pristupy se jistym zpusobem snazi zohlednit vyvoj dopravni situace na
vybranych sitich. Spanélsko tak ¢ini kazdoroéni aktualizaci sité RIMP a aktualizaci ¢asovych
omezeni prepravy nebezpecnych zasilek. Nizozemsko kazdoro¢né monitoruje vyvoj rizika na

Zékladni siti a provadi opatieni, pokud toto riziko prekroc¢i stanovenou mez.

3.3 Bélorusko

V souvislosti s epidemii Covid-19 ozndmilo Ministerstvo pro mimofadné situace
Béloruské republiky v roce 2020, Ze Rada ministri Béloruské republiky pfijala usneseni
,,O opatfenich k zamezeni zavleCeni a §ifeni infekce zpisobené koronavirem COVID -19%. Toto
usneseni omezuje jakoukoli silni¢ni tranzitni piepravu (tedy i prepravu nebezpecnych zasilek).
Ridi&i provozujici tuto pfepravu musi vyuzivat useky a odpo&ivadla, ktera jsou timto usnesenim
vymezeny. Jednotlivé Gseky a odpocivadla jsou vymezeny ve dvou piilohach k tomuto usneseni
(seznam a mapa usekd a odpocivadel). Pokud by to bylo nutné, tak z divodu poruchy vozidla,
vykladky/prekladky nakladu nebo vymény vozidla, smi fidi€ tyto stanovené useky opustit. Tato
skutecnost vSak musi byt zanesena v piepravni dokumentaci a stanovena v piepravnich
podminkach. Pokud z diivodu uvedenych vyse nedojde ke zdrZeni, musi fidi¢ opustit Bélorusko
nejpozdé€ji den nasledujici po datu vstupu na beloruské tizemi. (UNECE 2021)
Porovnani s RIMP

Podobné jako u Spanélska miizeme naleznout snahu koncentrovat uréitou ¢ast prepravy
probihajici na ptisluSném Gzemi na vybranou silni¢ni sit. V tomto ptipadé vSak jako primarni
cil vybrané sit¢ neni prezentovana ochrana obyvatelstva a Zivotniho prostfedi pred dopady
nehody vozidla s nebezpecnou zasilkou, ale omezeni Sifeni onemocnéni Covid-19 na tzemi
Béloruska.

Z mapy, kterd je jednou z ptiloh vySe zminéného béloruského usneseni, je patrné, Ze
1 tato vybrana silni¢ni sit’ je sloZena pfedevsim z déalni¢nich tisekli doplnénych o silni¢ni Gseky
za ucelem lepsiho pokryti daného tzemi. Viceméné se i shoduji divody pro moznost opusteéni

vybrané sit€ s moznostmi, které poskytuje RIMP.
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3.5 Spolkova republika Némecko

Némecko obecné piepravy nebezpecnych zasilek reguluje predevSim omezenim
prijezdu uréitymi silniénimi useky ozna¢enymi dopravnimi znac¢kami, a to ¢astecné nebo uplné
(UNECE 2021). Gefahrgutverordnung Stralle, Eisenbahn und Binnenschifffahrt zkracené
GGVSEB (lze ptelozit jako Nafizeni o vnitrostatni a mezinarodni piepravé nebezpecnych véci
po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach) z roku 2021 vymezuje v § 35b tohoto
naftizeni ptipady, ve kterych plati ur¢itd omezeni pro ptepravy nebezpecnych zasilek.

Ptepravé po silnici je v GGVSEB vénovan § 35a, ktery uklada povinnost pouzit
k ptepravé po silnici dalni¢ni sit’. A to, pokud trasa po dalnici neni vic jak dvakrét delsi, nebo
neni na daném useku dalnice omezena preprava nebezpecnych zasilek. Trasu mimo dalni¢ni sit’
si musi dopravce nechat stanovit od prislusného tfadu. Ten trasu dopravci miize stanovit na
jednu konkrétni pfepravu, nebo i na vice podobnych jizd, a to v elektronické nebo pisemné
verzi. Vyjimky z § 35a pak 1ze nasledné nalézt v § 35c¢ tohoto natizeni.

I v Némeckych pravnich normach se tedy lze setkat s tim, ze pokud se v urcitych
pripadech dopravce rozhodne pro prepravu nebezpecnych zésilek po silnici, mél by pouzit

primarné dalnice.

3.6 Ceska republika

Struénému popisu silnicni sit€¢ ve vztahu k prepravé nebezpecnych zasilek byla
vénovéna v této praci ¢ast 2. Jak jiz bylo zminéno vyse, Ceska republika v soudasnosti nema
vybranou silni¢ni sit’ pro ptepravy nebezpecnych zasilek. Piepravu nebezpecnych latek po
silnici tedy ptedev§im omezuje dopravni znaceni (podobné jako v Némecku).

Pro tuto praci tak bude mit zasadni pfinos diplomova prace Proces planovani a trasovani
pfi piepravé nebezpeénych véci na izemi CR od autorky Bozeny Bednatové z roku 2022.
Autorka v této praci vytvorila mapovy podklad dopravniho znaceni B19 a tabulku se zapisem
GPS souradnic jednotlivych zédkazovych znacek. Tabulka se zapsanymi GPS soutfadnicemi
¢itajici 361 lokalizaci dopravni znacky B19 bude uvedena jako pfiloha B tohoto dokumentu.

Jistou podobnost se Spané&lskem tak lze nalézt ve snaze omezit dopady nehody vozidla
prepravujiciho nebezpe¢nou zasilku na Zivotni prostfedi, kdy u Spanélska predevsim diky
pouziti trasy s lep§imi parametry a u Ceské republiky piedev§im diky zakazu pouzit Gseki
oznacenych zna¢enim B19, kde by mohlo k vaZnym dopadiim pro Zivotni prostiedi dojit.

Pro doplnéni Ize je3té zminit, Ze na izemi Ceské republiky plati na zakladé § 25f zikona
¢. 61/1988 Sb., o hornické ¢innosti, vybusninach a o statni banské spravé povinnost nahlasit

pfepravu vybusnin. Pieprava musi byt nahlaSena na Policejni prezidium Ceské republiky, a to
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prostiednictvim portalu https://transporty.policie.cz. Policie ma pak moznost sledovat GPS
polohu vozidla piepravujiciho nebezpeénou zasilku. (Policie CR nedatovano)

To 1ze oznacit jako krok k ziskani lepsiho piehledu o pohybu nebezpecnych zasilek na
naSem Uzemi, alesponl v oblasti vybusnin.
Tunely
Dle dokumentu popisujici restrikce pro prijezd tunely na tizemi Ceské republiky k roku 2010
umistnéného na strankach skupiny UNECE (2021) je vSech 7 tunelii zafazeno do kategorie A,
a je tedy bez znacCeni a omezeni pro prepravy nebezpecnych zasilek. Vzhledem k neaktualnosti
dokumentu bude muset byt provedena kontrola, zda se na siti nenachazi tunely s omezenim
pfepravy nebezpecnych latek pomoci funkce Street View dostupné u aplikace Mapy od
spolecnosti Google a mapy provozovanych tuneltl (k roku 2021) dostupné na strankach RSD

CR (nedatovano).

3.7 Shrnuti

V nésledujicich ¢astech této prace bude primarné vychazeno z poznatkii o Spanélské
silni¢ni siti pro piepravu nebezpecnych zasilek nazyvanou Red de Itinerarios para Mercancias
Peligrosas a nizozemské Zakladni siti doplnéné o povinnost trasy, o kterych se autorovi podatilo
dohledat nejvétsi mnozstvi informaci. U béloruské vybrané sité 1ze v ur€itych vlastnostech
nalézt shodu se Spanélskou siti RIMP.

Mezi tyto vlastnosti by autor zatadil snahu vyuzit dostupné komunikace nejlepsi dle
technickych parametrd a snahu rovnomérné pokryt siti celé izemi daného statu. Tyto parametry
budou nésledné zohlednény pii tvorbé ndvrhu vybrané silnicni sité¢ a hodnoceni tohoto navrhu.
Dalsi skutecnost, kterd vychdzi z analyzy siti RIMP a nizozemské Zékladni sit¢ doplnéné
o povinnost trasy, a bude brana v potaz, je snaha o zohlednéni vyznamnych bodl v ramci

pfeprav nebezpecnych zasilek (primyslova a distribucni centra).
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V tomto ohledu bude omezujicim faktorem soucasna silni¢ni sit’. V nékterych oblastech
tak bude nutné vyuzit i silnice nizsich tfid za Gcelem lepsiho pokryti izemi, coz by vzhledem k
hor§im parametrim téchto silnic mohlo casteCné zvysit riziko vzniku nehody. Piipadné
zavedeni vybrané sit¢ mélo mit za nésledek postupné budovani objizdnych tras nebo ptipadné
provadéni uprav na zvySeni bezpecnosti na stavajicich tsecich.

Pfi navrhovani vybrané silni¢ni sit¢ nebude brana v potaz intenzita dopravy na
jednotlivych usecich v rtiznych Casech. Autor si uvédomuje diilezitost tohoto parametru ve
vztahu bezpec€nosti prepravy, nicméné je toho nazoru, Ze tento faktor by Sel do jisté miry vyfesit
¢asovymi omezenimi na danych tsecich. V tomto piipad¢ je ovSem tieba vzit v potaz slozitost
daného systému ¢asovych omezeni, tak, aby tento systém reflektoval dopravni toky, ale zaroven
nebyl pro dopravce i pfislusné instituce netmérnou zatézi.

Déle v praci nebude feSen rozdil mezi oficidlnimi parametry dané¢ho tseku a jeho
souCasnym skuteénym stavem (ne/provadéni udrzby a oprav na daném useku). Vzhledem
k zamyslenému pfistupu k zavadéni navrhu vybrané sité, by tento parametr byl nad ramec
zamysleného obsahu prace. Tento parametr je bezesporu pro bezpecnost pii piepravé dilezity
a ma také do jisté miry vliv i na ochotu dopravce vyuzit dany Gsek. Stanoveni vybrané silni¢ni
sité by tak u urcitych usekd mohlo zménit prioritu v ramci provadéni drzby a oprav na daném

useku.
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4 NAVRH VYBRANE S,ILNICNi SITE PRO PREPRAVY
NEBEZPECNYCH ZASILEK

V této Casti bude vytvoren navrh vybrané silni¢ni sité pro pfepravy nebezpecnych
zasilek na izemi Ceské republiky. Pro vytvoreni navrhu bude erpano z informaci obsazenych
v predchozich ¢astech prace. Tento navrh by mél primarné slouzit jako jeden z podklada
v pocateCni fazi vytvareni pristupu k silnicni pfepravé nebezpecnych zasilek po vzoru
Spanélska a Nizozemska. Kdy, dle ndzoru autora, by cile tohoto piistupu mohly byt piebrany
z nizozemského pfistupu, ktery se snazi vybalancovat stranku bezpecnosti, potieby dopravy
1 izemniho rozvoje.

Po vzoru Spanélské sité RIMP budou jako vychozi sité zvoleny dalniéni sit’ Ceské
republiky spolu se siti mezinarodnich silnic nachazejicich se na tizemi Ceské republiky. Timto
krokem by mélo dojit, vzhledem k charakteru téchto silnic, k vybrani silnic vhodnych pro
patefni ¢ast navrhované sité. Vytvorena sit’ by nasledné méla byt doplnéna o nekteré dalsi
useky, které¢ by mély zlepsit celkové parametry sité. Autorem zvolené vlastnosti vychazejici
z ¢asti 3.6 Shrnuti, které by navrhovana sit méla mit, budou podrobnéji popsany v ¢asti 4.1
Vlastnosti navrhované sité.

Pii tvorbé navrhu vybrané silni¢ni sité bude dochazet k pribézné kontrole, zda se na
vybranych usecich nenachézi svislé dopravni znaceni B19. K této kontrole bude vyuzita jiz
vySe zminéna prace autorky BoZeny Bednafové zroku 2022. Dopravni znaCeni B18 bude
v praci feSeno pouze v souvislosti s prijezdem tunely. V praci je snaha vytvofit navrh sité na
stavajici silni¢ni siti, kde by 1 omezujici znaeni B18 a B19 umisténé na stavajici silni¢ni siti
nemélo, vzhledem k ndvrhu pfistupu k zavadéni navrhované vybrané sité, hrat zasadni roli.
Ucel popsané kontroly tkvi v uréitém usnadnéni ptipadného zavadéni navrhované vybrané sité.
Vzhledem k absenci casového rdmce zavadéni této navrhované sit¢ lze predpokladat, ze by
prislusné instituce meli dostatek casu ucinit opatfeni, diky kterym by byl vyfeSen davod
nutnosti osazeni dané¢ho tseku zdkazovym znacenim B18 a B19.

Vystupem z této Casti prace by tak nakonec méla byt navrzena silni¢ni sit’ pro piepravy
nebezpecnych zasilek popsana tabulkou vybranych Gsekli a mapou, na které by tyto tiseky mély
byt vyznaCeny. Samotna mapa a tabulka obsahujici vybrané iseky budou ve findlni podobé
soucasti ptiloh C a D této prace. Pro vytvoreni mapy bude jako podklad slouzit mapa s ndzvem
Silnice a dalnice ve spravé RSD CR (RSD CR 2023 b). Svym rozlisenim by mapa pro orientaci
ve vybranych usecich m¢la dostacovat. Podrobnéji budou tseky vymezeny ve finalni tabulce

jednotlivych tseki.
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Vsechny tuseky jsou definovany pfisluSnym cislem (v praci bude zminéna pro
ptehlednost pouze hodnota bez slova ¢islo, naptiklad silnice ¢islo 11 bude v praci uvedena jako
silnice 11) a dale pak pocateénim a koncovym uzlem dohledatelnym na Geoportalu RSD
v mapové aplikaci Silniéni a dalniéni sit’ CR, konkrétné ve vrstvé Uzlové body. U jednotlivych
usekd miize dojit k urcitému piekryti, které mize byt zpisobeno postupnou vystavbou dalnicni
sité. Celkovy tusek totiz miize zacinat i koncit jako Useky jedné dalnice (stejného oznaceni),
mezi kterymi je usek tvofeny stavajici silnici prvni tiidy. Casto zde dochazi k tomu, Ze paralelné
s dalni¢nim usekem vede i1 usek ptivodni silnice I. tfidy. Pokud k takové situaci dojde, tak do
vybrané sité spada tisek dalni¢ni.

V zavéru této Casti bude vytvoren navrh pfistupu zavadéni vybrané sité pro piepravy
nebezpecénych zasilek slouzici jako dals$i podklad pro nésledujici ¢ast pradce nazvanou

DOPADY A ZHODNOCENI.

4.1 Vlastnosti navrhované sité
Pro navrhovanou sit’ byly autorem na zéklad¢ ¢asti této prace 3.6 Shrnuti stanoveny tyto
vlastnosti a kritéria jejich splnéni:
e Maximalni mozné vyuZiti dalnic a mezinarodnich silnic
o vyfazeni useku pouze v ptipad¢ omezeni znacenim B19
e Zohlednéni vyznamnych oblasti z pohledu pfepravy nebezpecnych zasilek
o nejvetsi piipustnd vzdalenost mezi jednotlivymi misty vymezenymi
v &asti 4.3 Useky vedouci k vybranym pramyslovym centriim bude
maximalné 10 km
Za splnéni prvniho kritéria bude povazovano vymezeni zakladnich useki sité na zdkladé
kontroly a ptfipadného odiivodnéného vytazeni nékterych usekll. Splnéni druhého kritéria do
stanovené urovné¢ bude podiizen nasledny vybér dopliujicich usekli vybrané sité. Nasledné,
pokud bude autorem shledano za vhodné, bude sit’ doplnéna o dalsi Gseky.
Pti dodrzeni téchto vlastnosti by mél byt dle autora navrh vybrané sité pro prepravy
nebezpecnych zésilek pouzitelnym podkladem pro pocatecni fazi realizace celkového piistupu

k prepravé nebezpecnych zasilek, ktery je aplikovan v Nizozemsku.
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4.3 Dalni¢ni sit’ a sit’ mezinarodnich silnic

Jak jiz bylo zminéno v &asti Mezinarodni silnice, na izemi Ceské republiky silnice
evropského vyznamu nesou zaroven oznaceni narodni a oznaceni evropské. To znamena, Ze se
do jisté miry prekryva sit’ mezinarodnich silnic na izemi CR a tuzemska dalni¢ni sit. CoZ je
také divod, proc jsou tyto sité v této praci zahrnuty do jedné ¢asti.

Prvnim krokem pro stanoveni hlavni ¢asti sit¢ bylo vymezeni Gseki mezinarodnich
silnic na izemi CR. Timto krokem by dle autora mé&la navrhovana sit’ ziskat i pomérné dobré
spojeni s hlavnimi tahy sousednich statli. Vymezeni usekl bylo provedeno v tabulce s ndzvem
Hlavni ¢ast navrhované sité (tabulka ¢islo 3) umisténé na samostatné strance na konci této casti
(¢ast 4.2). Nasledné byly tseky mezinarodnich silnic autorem doplnény o zbylé useky dalni¢ni
sit¢ CR, k nimz bylo v nékterych piipadech nutné vybrat i uréité useky silnic prvnich t¥d.
Dtvodem bylo navazani doplnénych dalni¢nich useki na zbytek hlavni ¢asti sité. U vétSiny
téchto usekt silnic 1. tfid je pfedpoklad, Ze by v nasledujicich letech mély byt nahrazovéany
postupn¢ dobudovavanymi useky dalni¢ni sité. Autorem doplnéné useky byly v tabulce
oznaceny zelenym zvyraznénim.

Vsechny tyto tUseky zaroven byly podrobeny kontrole, zda se na nékterém useku
nenaléza dopravni znacka B19. Kontrola byla provedena pomoci vystupu jiz zminéné prace
autorky BoZeny Bednatové, konkrétné tabulky obsahujici soufadnice dopravnich znacek B19,
jez je uvedena v ptilohach této prace pod pismenem B. Useky, na nichZ bylo nalezeno dopravni
znaceni B19, budou v tabulkach oznacovany zZlutym zvyraznénim a budou nasledné podrobné&ji
popsany.

Z této kontroly vyplynul jeden problémovy tsek. Konkrétné se jedna o tisek dalnice D1
mezi sjezdy 56 Soutice a 90 Humpolec. Objizdna trasa tohoto useku pro vozidla zasaZzena timto
omezenim je dle ndzoru autora pomérné dobife oznacend a vede z vétsi Casti po silnicich II.
tiidy, castecné po useku silnice 1. tfidy a je zde i1 usek dvou silnice III. tfid s potencialné
rizikovou kiizovatkou (zjisténo pomoci funkce Street View dostupné u aplikace Mapy od
spolecnosti Google). Objizdna trasa bude i pies své nedokonalosti zanesena do navrhu vybrané
sit€. Autor se tak rozhodl na zidkladé¢ nepravdépodobnosti pominuti potfeby opatieni na
zminéném dalni¢nim useku, délce ptipadnych alternativnich objizdnych tras po parametrove
lepsich silni¢nich usecich a faktu, Ze je tato trasa jiz pouzivana. Autor je toho nazoru, ze trasa
by méla do budoucna projit upravami, které¢ by ji mély vice pfizplisobit probihajicim
pfepravam.

Nésledné byla provedena kontrola tunell stran dopravniho znaceni B18, které se na této

trase nachazeji, ktera neodhalila Zadny problémovy tunel.
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Tabulka 4 Hlavni ¢ast navrhované sité

Pocatecni uzel | Koncovy uzel Pocatecni uzel | Koncovy uzel
DO 1242A251 1242A251
DI 1242A019  |2512A13401
D2 [2434A03028 |3423A088
D3 [2311A11603 |3222A19001
D5 1223A01519 |2112A023
D6 1223A26114 | 1114A17401
DS 1224A283 0214A026
DI0 | 1224A313 0332A02801
D11 |1224A10116 |[1324A19501 |Dl 1334A00806 |2323A01902
D35 |1443A00402 |2511A11312
D46 |2442A17906 |2422A21917
D48 |2512A13408 |1544A13402
D52 [2434A02004 |3412A08501
3 1331A00901 [3242A002 |43 |2432A14601 |1434A008
5 1223A01510 |1223A01519 |47  |2513A18701 |2512A00901
6 1214A03501 | 1113A001 48 |2512A13101 |1544A111
8 1242A126  [0232A01003 |50  |2443A16805 |3512A025
9 0224A10806 |0224A001 52 |2434A03304 |3414A010
10 0332A02801 |1224A313 62 |0241A070 0223A09320
11 1324A19506 [2613A254 |63 |0232A04105 |0232A20407
13 1121A02213 |0313A08301 |68  |2522A07605 |2522A011
16 0343A20802 |0343A00801 [243 |1242A01702 |1224A23305
20 1121A13205 |3222A16601 |601 |1224A01401 |1224A26205
21 1114A17411 [1114A187  [610 |1224A30105 |1224A01401
22 2124A082  [2124A00501 |613 |0241A24308 |0241A071
23 2334A01503 [2434A22409 |0487 |2514A18305 |2514A18310
24 3311A00301 |3313A001 |4 1242A24608 | 2241A11405 |
26 1233A095 12334097 | 1223A263 | 0233A11913 |
27 1233A216  |2144A002  |50H |2533A11601 |2533A109 |
29 1224A281 1224A23301 I -‘
30 0241A071 0241A070
31 |1324A012 | 1324A01105 |19 |2314A00202 |2314A147 |
33 [1322A00404 |0433A151  |112 |2311A001  |R314A00202 |
34 |3222A16605 |2323A01903 |125 |[1333A01006 |1333A001 |
35 |0313A08301 |2422A227  |127 |2311A040  [2311A001 |
38 |2323A01804 |3413A003 | 12501 |2311A110 |2311A040 |
42 |2434A22400 |2432A15601 |12513|1333A011  |2311A1I0 |

Zdroj: RSD CR (2020), dopInéno autorem
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4.4 Doplnéni o dalsi useky

Autorem bylo vybrano nékolik oblasti, ve kterych by bylo vhodné doplnit k Hlavni ¢asti
navrhované sité dalsi Useky, a to z divodu vylepSeni celkovych vlastnosti, a tedy splnéni
stanovenych kritérii pro pfijeti navrhované sité. Autor si je védom, Ze hodla sit’ rozsifit o useky
pravdépodobné parametrové méné kvalitni co do bezpecnosti. Tyto useky jsou vSak nutné pro
splnéni stanovenych kritérii. A zaroven se jednd o useky, které by v budoucnu mohly byt do
ur¢ité miry upfednostnény v budovani naptiklad obchvati mést, komunikaci s oddélenymi
jizdnimi pruhy nebo tfeba jen pfi provadéni oprav na danych tsecich.

I v této casti prace budou oznaceny useky, na kterych se nachazi dopravni znaceni B19.

4.4.1 Useky vedouci k vybranym primyslovym centrim

Siti RIMP bylo v minulosti vytknuto nedostatecné zohlednéni dileZitych bodl pro
pfepravy nebezpecnych zésilek. Nizozemskd Zakladni sit’ si zohlednéni potieb preprav
nebezpecnych zasilek dalo dokonce za jeden ze svych cilt.

Autorem na zéklad¢ vyhledavani vyznamnych chemickych spole¢nosti bylo vybrano
nékolik oblasti a podnikl, které jsou vyznamnymi zpracovateli nebezpecnych zasilek.
Konkrétné byly vybrany tyto podniky a urceny jejich vzdalenosti od nejblizStho mozného
napojeni na navrhovanou sit’ presahuji autorem stanovenou miru (tyto oblasti zvyraznény):

e podniky Paramo, Synthesia a Explosia v Pardubicich
e Rafinérie  Kralupy (Orlen Unipetrol) a zavod spolecnosti  Synthos

v Kralupech n. VItavou

Spolchemie v Usti nad Orlici

MCHZ Borsodchem Ostrava

Precheza v Prerové
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Chempark Zaluzi u Litvinova

Lovochemie se sidlem s Lovosicich

e Fatra se zavody v Napajedlech a Chropyni
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Autorem bylo vybrano i n¢kolik oblasti dulezitych pro distribuci nebezpecnych zasilek.
Jedna se o oblasti, kde 1ze vyuzit moznosti zmény ptepravniho modu. U této problematiky
(splavnost vodnich tokii a vytiZzenost zeleznic) lze najit velky potencial v budoucnosti.
Rozsifeni moznosti, jak konkrétni piepravu provést, by navrhované siti mohlo u urcitych
zainteresovanych osob zlepsit ndzor na navrhovanou sit’. Konkrétné byly vybrany tyto oblasti
(prvni 3 prekladisté silnice/zeleznice a posledni je silnice/voda/zeleznice):

e METRANS Praha

e METRANS Ceska Tiebova
e METRANS Zlin

e METRANS Usti nad Labem

Tyto Ctyti prekladisté¢ byly vybrany na zdklad€ parametrl (teoreticky rocni objem
prekladky, moznost manipulace IPJ s nebezpecnymi vécmi) ze souboru dostupného na
strankach Ministerstva dopravy CR (MDCR) v kategorii kombinovana doprava. K prvnim tiem
prekladiStim bylo vybrano jesté jedno prekladiSté umoZiiujici preklad na vodu. (Odbor drazni
a vodni dopravy MDCR 2018)

Pro splnéni podminky maximalni vzdalenosti u zvyraznénych oblasti a zlepSeni
napojeni téchto oblasti na zbylou ¢ast navrhované sité bylo autorem stanoveno nékolik useki,
o které bude navrhovana sit’ doplnéna.

Podniky Paramo, Synthesia a Explosia v Pardubicich
e usek silnice 37 od EXITU 131 Opatovice (1324A18813) po kiiZzovatku se silnici
34 (2322A007), u této trasy by dle autora mély byt zvaZeny dodate¢né opatieni
pro ochranu Zivotniho prostiedi v oblasti Chranéné krajinné oblasti Zelezné hory
e usek silnice 34 od kiizovatky se silnici 35 (1434A024) po EXIT 90 Humpolec
(2323A01904)
Chempark spole¢nosti SPOLANA s.r.o. v Neratovicich
e usek silnice 9 od EXITU 1 Zdiby (1224A26506) po kiizovatku se silnici 16
(1222A18201), pokud by tento Uisek pokracoval dale na sever, prochéazel by ptes
chranénou krajinou oblast, a tomu se autor v tomto piipadé chtél vyhnout
e usek silnice 16 od EXITU 18 Nova Ves (1221A22913) po EXIT 39 Bezdécin
(1311A00704)
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Draslovka Holding a.s. se zivodem v Koliné
e usek silnice 38 od EXITU 39 Kluk (1314A08308) po EXIT 112 Jihlava
(2323A01809)
METRANS Cesk4 Trebova
e usek silnice 14 od kiizovatky se silnici 43 (1434A001) po kiizovatku se silnici
11 (1413A16802)
e usek silnice 43 od kiizovatky se silnici 35 (1434A023) po kiizovatku se silnici
11 (1441A002)
Useky se napojuji na usek silnice 11, ktery bude do navrhované sité zafazen

v nasledujici ¢asti (4.4.2 Lepsi plosné pokryti tzemi)

METRANS Zlin
e usek silnice 49 od EXITU 32 Otrokovice (2531A17508) po kiizovatku se silnici
69 (2532A00603)

e usek silnice 69 od kfizovatky se silnici 49 (2532A00603) po kiizovatku se silnici
57 (2532A09301)
e usek silnice 57 od kiiZovatky se silnici 69 (1434A023) po kifizovatku se silnici
35 (2514A00607)
Po zatazeni téchto isekli do navrhované sité se vSechny zvyraznéné body dostaly pod
stanovenou Uroven maximalni vzdalenosti nejblizStho mozného pfipojeni na navrhovanou

vybranou sit’ (10 km). Dle nazoru autora se tim zaroven zlepsilo pokryti izemi CR touto siti.
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4.4.2 Lepsi plosné pokryti izemi
Na zaklad¢ zvazeni autora této prace bylo vybrano n¢kolik useki, které budou do sité
doplnény. Divodem vybéru téchto tisekl bylo predevsim lepsi pokryti daného izemi vybranou
siti. Kdy, napiiklad v piipad¢ neprijezdnosti tiseku na planované trase (z diitvodu dopravni
nehody, oprav atd.), by bylo mozné vyuzit objizdné trasy v rdmci vybrané sité. Autor pro lepsi
pokryti uzemi vybral jesté tyto useky:
e Usek silnice 11 od kiizovatky se silnici 36 (1413A05302) po EXIT 354 Rudna
(1543A17918)
e Usek silnice 36 od EXITU 144 Casy (1324A19905) po kiizovatku se silnici 11
(1413A05302)
e usek silnice 44 od kfizovatky se silnici 35 (1443 A00301) po kfizovatku se silnici
11 (1441A009)
Zatazenim vySe vymezenych 3 Usekil se autor snazil zlepsit nizkého pokryti oblasti
kolem silnice 11.
e usek silnice 16 od EXITU 38 Revnitov (1214A12106) po EXIT 18 Nova ves
(1221A22913)
Vymezenym Usekem silnice 16 zafazenym do navrhované sité se autor snazi ¢astecné
vykompenzovat nedokonceny Prazsky okruh.
e Usek silnice 22 od kfizovatky se silnici 20 ( 2243A15707) po  silnici = 27
(2124A00502)
e usek silnice 23 od kiiZzovatky se silnici 34 (2512A00903) po EXIT 182 Kyvalka
(2434A00804)
Tyto tiseky maji zlepsit pokryti jizni ¢asti izemi CR v navrhované siti.
Po provedeni kontroly, zda sit’ reflektuje omezeni znacky B19 byly autorem shledany
vlastnosti navrhované sité jako dostacujici a v nasledujici ¢asti bude navrzen ptistup k zavedeni

vybrané silni¢ni sit€ pro pfepravy nebezpecnych zasilek vymezené ptilohami C a D této préce.
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4.5 Navrh pristupu zavadéni vybrané sité pro prepravy nebezpecnych
zasilek

Navrhovand vybrand sit’ pro piepravy nebezpecnych latek by po vzoru vybranych siti
Spanélska a Nizozemska, diky pouZiti parametrové co mozna nejkvalitngjsich silni¢nich Gseka
v kombinaci se snahou zohlednit né¢které vyznamné body pieprav nebezpecnych latek na uzemi
CR, méla do jisté miry omezit riziko nehody pii piepravé nebezpeénych zasilek na parametrové
horsich silnicich, a také omezit dopady na zivotni prostfedi zpisobené piipadnou dopravni
nehodou pfi preprave téchto zésilek po vybrané siti, kdy uz jen vlastnosti daného tseku by tyto
nasledky mély omezit (fyzické parametry, ptipadna bezpecnostni opatieni, dostupnost slozek
IZS, atd.).

Pro uspésné zavedeni a nasledné fungovani vybrané silni¢ni sit€¢ jsou dilezité nejen
samotné vlastnosti dané site, ale je dulezity i ptistup k zavadéni a ptipadna rychlost zavedeni
této sit¢ do stavu, kdy jako v ptipadé sit¢ RIMP bude ve stanovenych piipadech vyuZzivani
vybrané sité povinné.

Tim je mysSleno, ze pokud dojde k zavedeni navrzené vybrané sité pro piepravy
nebezpecnych zasilek v kratkém casovém horizontu, bude se tato sit’ pravdépodobné muset
vypotadat s podobnymi vytkami, jako se musela vypotadavat ve svych zacatcich sit RIMP. Ta
vSak jiz méla ¢as projit od doby zavedeni znaénym vyvojem.

Proto by autor navrhoval pfistup k zavadéni navrzené vybrané silnicni sité pro pfepravy
nebezpecnych latek rozdélil do ne€kolika ¢asovych tsekl. Jednalo by se o kratkodoby ptistup
(do 5 let od akceptace navrhu piislusnymi institucemi), sttednédoby (5 az 15 let) a dlouhodoby
pfistup k zavedeni (vice nez 15 let od akceptace navrhu pfisluSnymi institucemi).

Kromé¢ procest popsanych v jednotlivych ¢asovych intervalech, by mélo dochazet ke
kontrole a ptipadné uprave jednotlivych procesi a usektl, aby jednotlivé planované kroky vedly
nejen k zavedeni a fungovani vytvofeného navrhu, ale i naplnéni cili celkového ptistupu
k pfepravé nebezpenych zisilek na uzemi CR zminénych v tuvodu ¢asti 4 NAVRH

VYBRANE SILNICNI SITE PRO PREPRAVY NEBEZPECNYCH ZASILEK.
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Kratkodoby pristup (do 5 let)

V piipad€ kratkodobého pfistupu by navrh vybrané sité¢ pro prepravy nebezpecnych
zasilek slouzil ptisluSnym institucim jako podklad pro sméfovani casti zdrojii do rozvoje
infrastruktury (obchvaty, bezpecnéjsi kiizovatky, moznosti odpocivadel atd.), a to
pravdépodobné jen do urovné studii. Pro soukromy sektor by se mohlo jednat o faktor
ovliviiujici ur¢itd podnikatelska rozhodnuti. Kupiikladu podnikatelsky zamér stavbu
odpocivadla v kooperaci se statnim sektorem nebo i1 vybér mista podnikani (autoopravny,
¢erpaci stanice, motoresty atd.).

Stifednédoby pristup (5 az 15 let)

Po stfedni ¢asovy tusek by méla vybrana sit’ slouzit k dobrovolnému vyuzivani
navrhované vybrané sité pro pfepravy nebezpecnych zasilek a déle jakési konverzaci mezi
statnimi institucemi, niz§imi izemnimi samospravami (kraje a obce) a soukromym sektorem za
ucelem alespont CasteCného feSeni aktualnich nedostatkii dané sit¢ a piipadné celkového
pristupu. Pro soukromy sektor, kraje a obce by to byla na jednu stranu moznost ovlivnit pfistup
a finalni podobu celkového piistupu k pfepravam nebezpecnych zasilek a na druhou stranu se
na dopady zavedeni vybrané sité a celkového pfistupu pfipravit. V téchto letech by také mohly
zacit probihat pfipadné stavebni prace na infrastruktute, pokud by byly uznany za realizovatelné
v ptredchozi fazi. V pribéhu této faze by meélo zacit dochédzet k legislativnim procestim
souvisejicim s naslednou fazi.

Dlouhodoby horizont (nad 15 let)

Naslednymi kroky pro kone¢né zavedeni navrhu stanoveni vybrané sité¢ pro prepravy
nebezpecnych zasilek by mélo byt zakotveni pottebnych pojmi, povinnosti, vyjimek a rozsahu
vybrané sité¢ v tuzemském pravnim prostfedi. VeSkeré pravni normy by mély byt v souladu
s evropskymi pravnimi normami a s obsahem Dohody ADR. V této fazi by mohlo dojit
napiiklad k stanoveni casovych omezeni pro piepravy nebezpecnych zasilek na urcitych
usecich, které by byly uznany za nutné. U takovych omezenich je vSak tieba brat v potaz jejich
dopad na piipadnou slozitost pouzivani této sité. Stavebni prace projektované v prvni fazi by

dle nazoru autora mohly byt dokonceny v prvni letech tohoto obdobi.
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5 DOPADY A ZHODNOCENI

V této casti prace budou nejprve autorem ureny a popsany dopady plynouci
ze zavedeni navrhované sité autorem prace. Zde se bude autor snazit popsat jak kladné, tak
1 zaporné stranky jednotlivych dopadt, a u zapornych dopada bude autorem snaha navrhnout,
co by mohlo vliv téchto dopadli zmirnit.

Dale budou autorem urceny zainteresované strany. U jednotlivych zainteresovanych
stran bude stru¢né¢ popsan jejich vliv na zavadéni navrhované vybrané sit€¢ pro ptfepravy
nebezpecnych zésilek, a poptipadé jeji fungovani, kdy jednotlivé strany mohou mit na zavadéni
navrhované sit€¢ vliv i prostfednictvim vlivu na celkovy pfistup k pfepravé nebezpecnych
zasilek. Zaroven bude popsan zajem téchto stran na zavadéni navrhované vybrané sité. Bude
tedy v podstaté provedena ¢aste¢nd analyza zainteresovanych stran. Vystupem z této ¢aste¢né
analyzy bude zhodnoceni zainteresovanych stran obsahujici roz¢lenéni stran dle jejich vlivu
a zajmu na zavadéni navrhované sité, kvlli zjisténi stran, na které je dle autora tfeba se zaméfit.
Zminéno bude také na co se u téchto stran zaméfit.

V zavéru této casti bude provedeno zhodnoceni navrhu stanoveni vybrané sité¢ pro
pfepravy nebezpecnych zésilek pomoci vytvofeni SWOT matice. Jednotlivé prvky této matice
budou vychazet z vlastnosti navrhované sité, popistt dopadi plynoucich ze zavadéni
navrhované sité¢ a Castecné analyzy zainteresovanych stran. Dopady plynouci ze zavadéni
navrhované vybrané sité pro piepravy nebezpecnych zésilek navrhovanym piistupem zavedeni.

Autor v této Casti stanovil 4 oblasti dopadu, které povazuje za zésadni. Oblasti budou
struén¢ popsany a bodové vypsany jejich kladné a zaporné dopady vybrané autorem.

K zapornym dopadiim bude autorem stru¢né popsano, co by mohlo vliv téchto dopadii zmirnit.
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Koncentrovani preprav nebezpeénych zasilek na navrhovanou vybranou sit’

K dopadu koncentrovani vy$e zminénych pieprav by mélo dojit nejpozdéji pii stanoveni
povinnosti tuto sit’ pouzivat mimo vymezené piipady, kdy k ¢aste¢nému koncentrovani mohlo
dochazet dobrovolnym pouzivanim dopravci pied stanovenim zminéné povinnosti.

Za kladné dopady této oblasti autor povazuje:

¢ snizeni rizika nehody vozidla s nebezpecnou zasilkou mimo vybranou sit’ (nizsi
realizovany piepravni vykon)

e snizeni rizika nehody zpiisobené vlivy souvisejicimi s infrastrukturou

e omezeni dopadi piipadné nehody diky pouziti parametrové kvalitnéjsi
infrastruktury

e mozné centralizovani sluzeb specializovanych na tento typ piepravy
a pravdépodobné zvyseni poptavky po téchto sluzbach v oblasti vybrané sité

Za zaporné stranky autor povazuje

e prodlouzeni trasy piepravy oproti nejkrat$i variant¢ (mozné prodrazeni
piepravy)

o Trasa vSak povede po parametrové kvalitnéjSich tsecich. Preprava by tak
mohla byt plynulejsi s niz§im opotiebovanim vozidla (spojka, tlumice
atd.)

e zvySeni intenzity dopravy na vybrané siti a stim souvisejici zvySeni rizika
dopravni nehody

o Tento vliv by Sel omezit asovymi omezenimi piepravy nebezpecnych

zasilek (nutno zhodnotit slozitost téchto omezeni)
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Realizovani bezpe¢nostnich opatieni a navrhované vybrané siti
V nékterych oblastech vybrané sité bude pravdépodobné tieba realizovat bezpecnostni
opatfeni (stavebni zasah do infrastruktury, omezeni Casu prujezdu atd.) pro snizeni rizika
dopravnich nehod nebo snizeni negativnich dopadii zvySené urovné piepravy.
Za kladné dopady této oblasti autor povazuje:
e zvySeni bezpecnosti dané¢ho useku
e v piipadé¢ stavebnich Uprav podnikatelské ptilezitosti pro soukromy sektor
Za zaporné dopady autor povazuje:
e v pifipad¢ stavebnich uprav finan¢ni a administrativni naro¢nost pro prislusné
statni instituce
o Zde by dle autora mohlo pomoci spoleéné financovani nékterych
opatieni spole¢né s jednotlivymi kraji, pfipadné soukromym sektorem.
¢ nutnost hledani potenciondlné rizikovych mist (prizkumy, studie aj.)
o Vtomto ohledu by mohly hledani téchto mist znacn¢ usnadnit niz$i
samospravy, ptipadné samotni dopravci.
Zakotveni problematiky spojené s navrhovanou siti do pravniho prostiedi CR a EU
Dle autora by v idedlnim pfipad¢ tato oblast nemusela byt feSena, protoze vSichni
dopravci by tuto sit’ vyuZivali zcela dobrovolné€. Autor je vSak toho nazoru, ze tato situace je
nepravdépodobna i za predpokladu, Ze pouZiti této sit¢ bylo nejlepSim moznym feSenim. Ne
vSichni dopravci se totiZ pii vybéru trasy chovaji racionalné (n€kolik osobnich situaci autora
prace). Urcitou roli zde jesté mize hrat mozna neinformovanost napiiklad mezinarodniho
dopravce, kterou by zakotveni do pravniho prostfedi CR a EU mohlo vyfesit.
Za kladné dopady této oblasti autor povazuje:
e jednoznacné urceny povinnosti plynouci ze zavedeni navrhu vybrané sité
e urcit¢ zjednoduSeni planovani tras prepravy (omezeni zvaZovaného poctu
variant trasy)
Za zaporné dopady autor povazuje
e administrativni a legislativni naro¢nost zakotveni problematiky navrhované sité
do pravnich prostredi
o V tomto ohledu by dle autora mohla pomoci spoluprace Ministerstva
dopravy CR s Ministerstvem pro Zivotni prostiedi. Doslo by tedy

rozloZeni vySe zminéné ndro¢nosti mezi vice subjekti.
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Poti‘eba dopliikové infrastruktury pro navrhovanou sit’

Aby byla navrhovana sit’ funk¢éni a plnila potteby spojené s piepravou nebezpecnych
zasilek, je podle autora diilezité, aby na této navrhované siti byly dostupné sluzby uzptisobené
1 pro tento druh pfepravy.

Za kladné dopady této oblasti autor povazuje:

e podnikatelské ptilezitosti spojené s navrhovanou siti
e moznost spoluprace mezi soukromym a statnim sektorem na budovani této
infrastruktury
e moznost ¢astecného vyuziti stavajicich objekt
Za zaporné dopady autor povazuje
e potieba zdroji na tvorbu této infrastruktury (finance a prostor), které by musel
stat vynalozit
o Zde by opét mohla pomoci spoluprace snizS§imi Uzemnimi
samospravami a soukromym sektorem, ktefi by ¢ast té€chto zdroji mohli
poskytnout.
e nutnost vyhodnoceni, kde je tato infrastruktura potfeba (potieba zdrojii na
prizkum)
o lutohoto dopadu by znaéné€ mohli pomoci samotni dopravci podavajici

navrhy na tyto oblasti

5.1 Zainteresované strany

Autor do této ¢asti na zédklad¢ svého uvazeni vybral subjekty, kterych se do jisté miry
bude tykat zavadéni navrhované vybrané sité pro piepravy nebezpecnych zasilek. V této ¢asti
bude u téchto subjektii popsén vliv a zajem na zavadéni navrhované vybrané sité. U popisu
bude zohlednén 1 piistup k zavadéni navrhované sité, ktery hraje dle autora velkou roli pfi
stanoveni vlivu a zajmu jednotlivych zainteresovanych stran.

Pfi tomto popisu bude tedy vychazeno ze samotnych vlastnosti navrhované site,
poznatki zjidténych pii provadéni analyzy piistupti Spanélska a Nizozemska a dale bude také

vychéazeno z navrhu ptistupu k zavadéni navrhované sité popsaného v Casti 4.4 této prace.
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Dopravci, odesilatelé a prijemci nebezpecnych zasilek

Jak jiz vyplyva z podstaty navrhované vybrané sité¢ pro ptepravy nebezpecnych zésilek
tyto subjekty budou zna¢né dotCeny zavadénim tohoto navrhu. Autor by urcil vliv na zavadéni
navrhované vybrané sité za velky, tyto subjekty se totiz budou piimo podilet na findlni verzi
ptistupu k pfepravé nebezpeénych zasilek na izemi CR.

Pokud budeme brat v potaz moznost podileni se na findlnim piistupu k piepraveé
nebezpeénych zasilek na uzemi CR a zohlednéni potieb téchto subjektl i ve vlastnostech
navrhované sit¢ (zohlednéni dilezitych bodii pfepravy a pouziti co moznéa nejkvalitné;si
infrastruktury), stanovil by z §irSiho uhlu pohledu z4jem téchto subjekti na zavedeni vybrané
sité autor jako velky.

Na tuto stranu vSak plsobi i negativni vlivy souvisejici se zavadénim navrhované sité.
Mezi vlivy by autor zatadil omezeni pro piepravy nebezpecnych zasilek, prodlouzeni trasy
prepravy (oproti nejkratsi trase) a faktu, ze nékteré useky na vybrané siti jsou zpoplatnény atd.
Ministerstvo dopravy CR

Z analyz ptistupi k vybranym sitim pro ptfepravy nebezpecnych zasilek a podstaty
navrhu vybrané sité 1ze usoudit, Ze ministerstva dopravy maji velky vliv na zavadéni vybrané
sit&. Tato problematika spada totiz p¥imo do dikce Ministerstva dopravy CR a pravdépodobné
by bylo na tomto subjektu alokovat vétSinu zdroji potfebnych na zavedeni navrhované site.

Ministerstvo dopravy CR v souéasnosti pro omezeni tras pieprav nebezpeénych zasilek
pouziva zdkazové dopravni znaceni B18 a B19. S pfihlédnutim k ekonomické situaci statu
v dobé psani této prace (omezovani rozpoctl jednotlivych ministerstvech) a dostupnosti
alternativy pro omezeni tohoto druhu ptepravy, je autor toho ndzoru, ze zavedeni navrhované
sité v soucasné dob¢ pravdépodobné neni prioritou. Na zakladé téchto skutecnosti by zajem na

zavedeni této sité oznacil autor za maly.
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Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Na zaklad¢ poznatktl, které autor nacerpal pfi provadéni analyzy nizozemské Zakladni
sité, by autor toto ministerstvo urcil, jako instituci dilezitou pro vznik a fungovani navrhované
sité. A také by na zakladé¢ téchto poznatkt urcil vliv tohoto ministerstva na tuto sit’ za velky.

Pteprava nebezpecnych latek ze své podstaty (riziko pro zivotni prostfedi) spada
do oblasti zajmu tohoto ministerstva, a vzhledem k jednomu z uceld vybranych siti (omezeni
rizika poskozeni zivotniho prostfedi), by mélo to mit toto ministerstvo podil na finalni verzi
k piistupu pro piepravy nebezpeénych zasilek na izemi CR. Navic by pravdépodobné nemuselo
na zavadéni této vybrané sité oproti Ministerstvu dopravy toto ministerstvo alokovat tolik
zdrojl. Z téchto divodl autor stanovuje zajem na stanoveni vybrané sité za velky.

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Vétsina silni¢nich tsekt tvotici vybranou sit’ navrhovanou v této préaci (dalnice a silnice
L. t¥idy) je pod spravou RSD CR. Uz jen na zékladé tohoto faktu 1ze podle autora oznagit vliv
této organizace jako velky. Navic by tato organizace pravdépodobné z vétSiny fesila
problematiku Uprav stavajici sité.

Vzhledem k faktu, Ze tato organizace patii pod spravu Ministerstva dopravy CR, se
autor kloni k nazoru, ze ani pro tento subjekt neni v sou€asnosti zavadéni navrhované sité
prioritou.

Spravy a udrzby silnic v jednotlivych krajich

Silni¢ni useky navrhované vybrané sité pro piepravy nebezpecnych zasilek by co do
poctu 1 délky mély tvofit pouze minoritni podil, i tak by autor oznacil vliv tohoto subjektu na
zavadéni a provoz vybrané sité za velky. To 1 z divodu toho, Ze iseky pod spravou jednotlivych
Sprav a udrzeb silnic jsou mnohdy hlavnimi pfistupovymi trasami k bodim uréenym jako
dalezité pro piepravy nebezpecnych =zasilek. Navic by zavedeni vybrané sit€é meélo
pravdépodobné do jisté miry snizit namahani ostatnich silni¢nich usekd, a tedy i naklady na
opravy téchto usekl. Pro miru z4jmu na zavedeni navrhované sité€ 1ze dle nazoru autora oznacit

za velky.
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Samospravni celky (kraje a obce na jejichZ izemi vede navrhovana sit’)

Vzhledem k tomu, Ze v ndvrhu pfistupu zavadéni vybrané sit¢ autor navrhl uréitou miru
ovlivnéni celkového pfistupu piepravy nebezpecnych zasilek, oznacil by vliv na zavadéni
navrhované sité jako velky. Navic tyto subjekty mohou byt vlastniky pozemktl potiebnych
v souvislosti se zavadénim této sité, ptipadné pozemkti vhodnych k vyméné za tyto potiebné
pozemKky.

Pro stanoveni miry zajmu by autor tyto subjekty z této strany vyclenil obce, skrze které
by vedla navrhovana sit. U téchto obci by autor stanovil zdjem jako maly, protoze
koncentrovani pfepravy nebezpecnych zasilek na vybranou sit’ by pravdépodobné zvysilo
intenzitu dopravy v dané obci a z toho plynouci miru negativnich dopadt. U krajl a ostatnich
obci pfes jejichZ izemi by navrhovana sit vedla, by dle autorova nazoru byl zajem velky, a to
z diivodu mozného ovlivnéni bezpec€nosti na vlastnim tizemdi a snizeni rizika nehody zahrnujici
prepravy nebezpecnych zésilek z divodu jizdy po parametrove horsi silnici.

Soukromé subjekty podnikajici a potenciialné podnikajici v souvislosti s dopliikovou
infrastrukturou

Doplitkovou infrastrukturou jsou autorem mySlena odpocivadla, motoresty, Cerpaci
stanice, autoopravny atd. Vliv téchto subjektll na zavadéni navrhované sité by autor oznacil
jako maly. Subjekty dle nazoru autora budou na zavadéni této sit¢ pravdépodobné spise
reagovat a budou mit velky vliv na celkovou funkénost zavadéného navrhu.

Zajem téchto subjektli na zavedeni navrhované sité by autor oznacil za velky, z divodu
koncentrovani pfeprav nebezpecnych zasilek, a tedy pravdépodobné i poptavky po sluzbach
téchto subjektt.

Lidé vlastnici nemovitost v blizkosti navrhované vybrané sité

U této skupiny obyvatel by se jest¢ dalo provést rozdéleni na pouhé vlastniky
nemovitosti a vlastniky, kteti danou nemovitost aktivné uzivaji. Ob¢ tyto skupiny by dle autora
mohly mit velky (pfedevSim negativni) vliv na zavadéni a pfipadné fungovani navrhované sité,
pokud by totiz z4jmy téchto subjektii byly protichtidné k potfebam souvisejicim se zavadénim
navrhované sité (potfeba pozemku, pfislusné souhlasy atd.), mohlo by dojit k znacnému

zkomplikovani procesu zavadéni.
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Rozdilny pfistup by u téchto dvou skupin vlastniku autor spafoval v ochoté prodat,
pfipadné smenit, tyto nemovitosti za jiné. Pouhy vlastnik by dle autora mél pravdépodobné
velky zajem na zavadéni navrhované sité, kdy by pravdépodobné pti nasledném prodeji nebo
vymeéné spise vydélal, nez tratil. Vlastnik, ktery by danou nemovitost aktivné vyuzival, a tedy
k ni mél pravdépodobné vazby, by dle ndzoru autora zajem na zavadéni vybrané sité mél velmi
maly.

Slozky 1ZS

Vliv slozek IZS na zavadéni navrhované sité by autor oznacil za maly, avSak konzultace
ptipadnych bezpecnostnich opatieni a n¢kterych prvki sit¢ (n€které kiizovatky, Gseky silnic
atd.) z pohledu téchto slozek pti zavadéni této sité by pravdépodobné zlepsila jeji celkovou
funk¢nost.

Zajem na zavadéni vybrané sit¢ by autor oznacil za velky. Dlivodem pro toto tvrzeni je
snizeni pravdépodobnosti vzniku nehody souvisejici s pfepravou nebezpecnych zasilek
v oblasti s hor$i dostupnosti téchto slozek, kde by zaroven mohlo dojit k daleko vétsi skodé
na zivotnim prostiedi (napf. silnice II. tfidy v horS§im technickém stavu v zalesnéné krajing).
Siroka vefejnost

U tohoto subjektu by autor z divodu jeho velké jeho nekonzistence (vzdé€lani,
informovanost a povédomi o dané problematice) jak zajem, tak vliv na zavadéni navrhované
sit€ urcil jako maly.

Zhodnoceni zainteresovanych stran

Z provedené Castecné analyzy vyplyva, ze velky vliv na zavedeni navrhované sit¢ maji
vSechny subjekty kromé Siroké vetejnosti, slozek 1ZS a subjektii podnikajici v souvislosti
s dopliikovou infrastrukturou. Slozky IZS a subjekty podnikajici v souvislosti s doplitkovou
infrastrukturou dle autora maji velky zdjem na zavedeni navrhované sité.

Velky vliv ale maly z4jem dle autora na zavedeni navrhu vybrané sit€¢ maji Ministerstvo
dopravy CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, obce (skrze které povede vybrana sit’) a vlastnici
nemovitosti v blizkosti vybrané sité (aktivné vyuzivajici). U prvnich dvou stran je autor toho
nazoru, ze pokud by doslo ke zlepSeni ekonomickych vlivli na tyto strany a soukromy sektor
by byl pii zavadéni navrhu sité ndpomocen, obé strany by pravdépodobné navrhu vybrané sité
mohli byt naklonény. U druhych dvou zminénych stran je tfeba zvolit vhodny ptistup, aby tyto

strany alesponl byly ochotny o pfipadnych neshodach v zajmech jednat.
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Dale je tfeba brat v potaz, ze u strany Gcastnikl piepravy byl zdjem na zavadéni vybrané
sit¢ autorem urcen jako velky na zaklad¢ logické tvahy v SirSi souvislosti (porovnani
pozitivnich a negativnich dopadl na tyto ucastniky). Jednotlivé subjekty vSak jednotlivym
vlivim dopadt (prodlouzeni trasy prepravy, urCité omezeni, zlepseni infrastruktury, atd) mohou
ptikladat odliSnou vahu. Dle ndzoru autora je tfeba brat v potaz ptipominky od této strany, aby

u ni pfevazovala subjektivné vnimana pozitiva nad negativy navrhované vybrané sit¢.
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5.3 SWOT matice

Tato matice slouzi pro shrnuti a zhodnoceni navrhu vybrané sité pro ptepravy nebezpecnych

latek prostiednictvim této matice. Tato matice byla vybrana hlavné pro svou prehlednost. Jak

jiz bylo zminéno v tvodu ¢asti 5, jednotlivé prvky této matice vychazeji z vlastnosti navrhované

site,

popist dopadli plynoucich ze zavadéni

navrhované sit¢ a CasteCné analyzy

zainteresovanych stran. Jednotlivé prvky této matice byly rozebirany v ¢astech slouzicich jako

podklad pro tvorbu této matice. Z tohoto diivodu a popsanému ucelu této matice nebude

nasledovat ani vyhodnoceni matice ani stanoveni strategii, jak by tomu mélo byt pii provadéni
SWOT analyzy.
Tabulka 5 SWOT matice

Slabé stranky navrhu

nereflektovani intenzity dopravy na
silni¢ni siti

pouze omezeny vliv dopravniho
znaceni B18 a B19 na tvorbu navrhu
omezeny rozsah stanovenych bodu
ptepravy (i jiné subjekty mohou tvofit
dilezité body ptepravy)

sniZzovani pouzitelnosti bez
aktualizace tusekt dle budoucich
moznosti  infrastruktury  (napf.

dostavba dalnic)

Silné stranky navrhu

pouzita parametrové nejkvalitnéjsi
infrastruktura

pfi tvorbé vzaty vuvahu nékteré
dilezité body ptepravy (chemické
zavody a prekladiste)

moznost zmény dopravniho modu
(ptekladiste)

vytvofen navrh zavedeni

Hrozby pro navrh

nedostatek zdrojii pro bezpecnostni
opatfeni

nedostatek zdroji pro vytvoreni
dopliikové infrastruktury
spory s vlastniky nemovitosti

v blizkosti navrhované sité
souCasna ekonomicka situace na
tzemi CR

Prilezitosti navrhu

moznost spoluprace mezi
ministerstvy
moznost  spoluprace statniho a

soukromého sektoru

podnikatelské piileZitosti

moznost zasazeni tohoto navrhu do
celkového  pfistupu  k pfeprave
nebezpecnych zésilek

Zdroj: Autor (2023)
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ZAVER

Cilem této prace stanovenym v uvodu bylo vytvofit ndvrh vybrané silni¢ni sité¢ pro
pfepravy nebezpecnych zasilek inspirovany vybranou silni¢ni siti stanovenou na $panélském
uzemi. Tento navrh mél byt slozen z mapového podkladu se zvyraznénou navrhovanou siti
a tabulky s vymezenymi silni¢nimi useky. Aby bylo cile dosazeno, byl v prvni Casti prace
proveden popis pravniho prostredi pfepravy nebezpecnych zésilek a v ¢asti druhé popis silni¢ni
sité ve vztahu k pfepravam nebezpecnych zésilek. Tyto dve ¢asti pak poskytly teoreticky ramec
pro zbytek prace. Na tyto dvé ¢asti bylo navazano treti ¢asti, ve které byla provedena analyza
evropskych pfistupti k vybrané silni¢ni siti pfeprav nebezpecnych zasilek pomoci metody
pozorovéani. Analyzovany byly piistupy Spanélského kralovstvi, Nizozemska, Béloruska,
Némecka a Ceské republiky. V ramci této ¢asti byly jednotlivé ptistupy porovnany s piistupem
Spanélského kralovstvi. Nejvice informaci bylo nalezeno o piistupech Spanélského kralovstvi,
které disponuje siti RIMP, a Nizozemska, které disponuje Zakladni siti (Basisnet). V zavéru
této casti bylo provedeno strhnuti provedené analyzy, ve kterém bylo ur¢eno rozsifeni inspirace
navrhované sité o pristup Nizozemska k pfepravam nebezpecnych latek, a byly zde ramcové
stanoveny vlastnosti, které by sit’ navrhovana ve €tvrté casti méla mit.

Ve ctvrté ¢asti prace byl vytvofen navrh silnicni sité pro pfepravy nebezpecnych zasilek.
Nejprve zde byly stanoveny vlastnosti, které by navrhovana sit’ méla spliiovat, dale byla jako
vychozi vybrdna sit mezinarodnich silnic na uzemi CR, kterd nasledn& byla postupné
dopliovana o dalsi useky tak, aby spliiovala vymezené vlastnosti. V pribchu tvorby ndvrhu sité
bylo kontrolovano, zda se na danych tsecich nenachazi dopravni znaceni B19 a zda nejsou na
trase tunely omezené dopravnim znacenim B18. Pro kontrolu souvisejici s dopravnim zna¢enim
B19 slouzil vystup (seznam GPS soufadnic dopravniho znadeni B19 na uzemi CR) z diplomové
prace Ing. BoZzeny Bednarové nazvané Proces planovani a trasovani pii prepraveé nebezpecnych
véci na izemi CR. Nasledné byla kone¢na verze navrhu vybrané sité vymezena piilohami C a D
této prace. Timto krokem byl splnén stanoveny cil prace.

V zévéru ctvrté Casti byl jeSté vytvoren nédvrh pfistupu zavadeéni vybrané sité pro
piepravy nebezpecnych zasilek, jenz poslouzil jako jeden z podkladl pro Cast patou. V paté
¢asti byly autorem urceny a popsany dopady plynouci ze zavedeni navrhované sité, provedena
¢astecnd analyza zainteresovanych stran a stanovena SWOT matice za G¢elem piehledného
shrnuti a jednoduchého zhodnoceni navrhu vybrané sité. Diky poznatkiim, kterych autor nabyl
pii tvorbé této prace, je ted’ toho nazoru, Ze nad ramec navrhovanych kroki, by mohly ptislusné

instituce zvazit rozsifeni vybrané sité pro pfepravy nebezpecnych zésilek na dalsi pfepravni
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mody. Déle autor nabyl nazoru, Ze nez vytvaret jednotlivé prvky omezeni pieprav

vvvvvv

komplexnéjsi ptistup k tomuto druhu preprav, naptiklad po vzoru ptistupu Nizozemska k dané

problematice.
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Piiloha A RIMP 2023

RED DE ITINERARIOS PARA MERCANCIAS PELIGROSAS (RIMP)

Santander

ACoruna

Girgha (e)

Huelva VIAS DE LA RIMP

——  AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

Almeria . CARRETERAS CONVENCIONALES

Zdroj: Usneseni Generalniho feditelstvi dopravy ze dne 23. ledna 2023 (2023)



Piiloha B Soufadnice dopravniho znac¢eni B19

Kraj

Praha
Stredocesky kraj
Stredocesky kraj
Stredocesky kraj
Stredocesky kraj
Stredocesky kraj
Stredocesky kraj
Plzensky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj

Souradnice
50.06292, 14.28654
49.71881, 14.97141
49.72361, 15.04618
49.62368, 15.04845
49.66138, 15.12776
49.67576, 15.14445
49.686, 15.16402
49.9113,12.91379
49.91106, 12.91424
49.93277,12.90132
49.81115, 12.88135
49.9327,12.90115
49.83113, 12.97965
49.83716, 12.9441
49.80214, 12.96309
49.81323, 12.50333
49.81339, 12.58215
49.82683,12.54138
49.67538, 12.55914
49.69117, 12.54002
49.67426, 12.67612
49.6286, 12.64551
49.78725, 12.57054
49.78379, 12.53251
49.83792, 13.25916
50.04999, 13.41145
49.98987, 13.36279
49.99224, 13.33072
50.00551, 13.35261
49.77414, 13.24977
49.76771, 13.40009
49.53717, 13.72531
49.52871, 13.75168
49.52752,13.75174
49.53789, 13.72457
49.62075, 13.42233
49.68241, 13.423
49.66699, 13.3711
49.6982, 13.36076
49.63021, 13.33176
49.41277, 12.79027
49.4179, 12.71404



Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzensky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Plzenisky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj

49.66966, 13.44326
49.64936, 13.4528
49.58132, 13.33374
49.6007, 13.32608
49.28731, 13.1486
49.26246, 13.14911
49.24579, 13.16615
49.14222, 13.22904
49.20819, 13.20034
49.4302, 12.81239
49.90408, 12.92648
49.90405, 12.92616
49.90846, 12.95221
49.61063, 13.32488
49.59126, 13.38062
49.93997, 12.99894
49.92091, 12.98528
49.79386, 12.57601
49.90792, 12.97346
49.84057, 13.23693
49.98135, 12.75008
49.97, 12.83589
50.11936, 13.04946
49.99487,12.8514
49.97266, 12.74996
49.96058, 12.82936
50.0975, 13.13421
50.11033, 13.1275
50.06461, 13.03872
50.18428, 12.90066
50.1996, 12.90537
50.12945, 12.88508
50.19372, 12.866
50.153009, 12.84918
50.138, 12.94768
50.19637, 12.87057
50.16543, 12.87267
50.1834, 12.88582
50.05006, 12.73293
50.03668, 12.78659
50.04868, 12.796
50.08313, 12.77664
50.25493, 12.40852
50.24938, 12.4686
49.94025, 12.94285



Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj
Liberecky kraj
Liberecky kraj
Liberecky kraj
Liberecky kraj
Liberecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Ustecky kraj
Kralovéhradecky
kraj
Kralovéhradecky
kraj
Kralovéhradecky
kraj

Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj

50.00151, 12.68232
49.98855, 12.6984
50.25417, 12.40549
50.28456, 12.37051
50.29419, 12.19574
50.25411, 12.40625
50.3056, 12.47847
50.13198, 13.08667
50.11747, 13.08687
50.77891, 15.32973
50.83167, 15.28043
50.83827, 15.02398
50.83877, 15.0405
50.80325, 14.76737
50.45374, 13.16139
50.42913, 13.13138
50.48704, 13.28076
50.44059, 13.05507
50.4398, 13.05475
50.48645, 13.29721
50.49823, 13.26551
50.48899, 13.07264
50.41257, 13.77964
50.3982, 13.71913
50.4179, 13.68764
50.2467, 13.57425
50.25626, 13.56047
50.25839, 13.58562
50.28278, 13.56025
50.27881, 13.55179
50.63826, 13.55132
50.63812, 13.55127
50.62907, 13.49907
50.60055, 13.6
50.70427, 13.68901
50.65041, 13.64692
50.19556, 15.98628

50.12965, 16.1318

50.42646, 16.19272

49.83708, 15.78694
49.85137, 15.7485
49.70154, 16.35358



Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj

49.85205, 16.14759
49.85875, 16.14697
49.85068, 15.67388
49.86604, 15.6894

49.86629, 15.69333
49.84815, 15.66113
49.82555, 15.67616
50.01209, 16.07779
50.04883, 16.08206
50.15251, 15.75602
50.10174, 15.71208
49.66958, 16.40837
49.63945, 16.48423
49.61676, 16.3479

49.92689, 16.53992
49.86636, 16.74618
49.94889, 15.67087
49.95908, 15.68107
49.8593, 15.73657

49.85486, 15.78497
49.85508, 15.78501
49.86008, 15.75878
49.86165, 15.76646
49.87567, 15.81273
49.8813, 15.80944

49.89491, 15.95353
49.88523, 15.95257
49.86109, 15.72049
49.73809, 15.90131
49.70228, 15.88624
49.69093, 15.99144
49.88799, 15.91852
49.88623, 15.91568
50.12433, 15.7217

50.12425, 15.7216

50.15342, 15.75575
50.09802, 16.04494
50.10122, 16.01518
49.71083, 16.47865
49.64871, 16.51794
49.68563, 16.47438
49.71097, 16.48052
49.92318, 16.21141
49.9164, 16.20006

49.88698, 16.02757



Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Pardubicky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj

49.76067, 15.98365
50.10009, 15.71263
49.65804, 16.50588
49.5317,17.89936

49.47979,16.83571
49.47508,17.22465
49.48099,17.27245
50.06852,16.92957
49.98217,16.88657
49.96462, 16.85638
49.97965, 16.94768
49.88567, 16.89172
49.88671, 16.93194
49.63691, 16.90742
49.42263, 17.04045
49.42388, 17.02373
49.50159, 17.09956
49.50157, 17.09961
49.49307, 17.08334
49.38678, 17.09931
49.37153, 17.11516
49.42628, 17.29138
49.46762, 17.3256

49.45871, 17.27884
49.48091, 17.27259
49.42602, 17.29126
49.41766, 17.28329
49.46424, 17.29023
49.48221, 17.27767
49.41735, 17.28275
49.40197, 17.28752
49.54329, 17.42348
49.54626, 17.39462
49.54386, 17.39044
49.51927, 17.5927

49.50278, 17.61734
49.55436, 17.59233
49.50082, 17.71226
49.51749, 17.76746
49.5242,17.75294

49.59463, 17.71114
49.63544, 17.65367
49.83972, 17.0991

49.78627, 17.18968
49.79498, 17.21318



Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Olomoucky kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj
Moravskoslezsky
kraj

Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj

49.78447, 17.33937
49.67061, 17.32946
49.80313, 17.28844
49.76626, 17.29401
49.82197, 17.2986

49.74682, 17.26787
49.82482,17.11717
49.68566, 17.22015
49.68985, 17.23951
49.6921, 17.24317

49.67358, 17.24033
49.74941, 17.09202
49.72056, 17.15986
49.77126, 17.14054
49.75468, 17.14383
49.70662, 17.07367
49.71634, 17.15925
49.70662, 17.07612
49.62185, 17.10165
49.61174, 17.14374
49.72053, 17.03255
49.70989, 17.06984
49.56622, 17.1753

49.43231, 17.34644
49.82257,18.2352

49.82434,18.23431

49.82348,18.22744

49.82516,18.23912

49.80926,18.24381

49.80029,17.66883

49.86206,17.64458

49.59336,18.52696

49.45516,18.46827

49.45481, 18.52426

49.25151,17.49085
49.24521,17.47177
49.28924,17.75239



Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Zlinsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj

49.3438,17.81266
49.28142,17.68533
49.25448, 17.69215
49.02587, 17.65894
49.21142,17.8122
49.13902, 17.81212
48.9838, 17.37781
49.04203, 17.85474
49.06708, 17.8821
49.35047, 17.42933
49.12502, 17.2597
49.11576, 17.1811
49.33325, 17.41542
49.36754, 17.35741
49.35106, 18.23196
49.29902, 17.84399
49.11475, 17.72655
49.15927, 17.73641
49.05646, 17.88958
49.0414, 17.8542
49.05629, 17.89212
49.09918, 17.5482
49.09623, 17.53087
49.46679,16.57793
48.79519, 17.03688
49.48188, 16.68688
49.48197, 16.68678
49.45843, 16.73675
49.10064, 16.3889
49.08418, 16.43451
49.10568, 16.4679
49.07574, 16.4938
49.11814, 16.4737
49.55752,16.42125
49.56311, 16.50461
49.61197, 16.67226
49.44595, 16.71249
49.50893, 16.76419
49.2727, 16.88714
49.54908, 16.70991
49.50964, 16.77025
49.32297, 16.68008
49.47031, 16.54565
49.4715, 16.5799
49.39028, 16.48281



Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj
Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

Kraj Vysocina

49.41402, 16.49224
49.29818, 16.97229
49.29935, 16.97936
49.35286, 16.7886
49.31408, 16.87635
49.27616, 16.95122
49.3533, 16.71898
49.3617, 16.74569
49.26781, 16.52726
49.29308, 16.50071
49.3117, 16.33033
49.17158, 16.40923
48.99381, 16.51438
49.016, 16.29284
49.01322, 16.34667
48.90744, 15.76685
48.94531, 15.72554
48.94059, 15.6896
48.94105, 15.72762
48.86451, 16.03929
48.8599, 16.0318
48.85134, 15.94229
48.87039, 15.95392
48.93992, 15.68886
48.94065, 15.68916
49.00694, 16.29207
49.02335, 16.30545
49.00326, 16.31328
48.85578, 16.48766
48.82637, 16.53482
48.75729, 16.861
48.79641, 16.80853
48.8336, 16.93201
49.21429, 17.0304
49.35665, 16.44365
49.28315, 16.9914
48.87195, 17.24279
48.85653, 17.37571
49.22955,15.72955
49.21999,15.73213
49.21911,15.80821
49.22507,15.66327
49.19843,15.67415
49.55693,16.31628
49.52581,14.97922



Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Kraj Vysocina
Jihocesky Kraj
Jihocesky Kraj
Jihocesky Kraj
Jihocesky Kraj
Jihocesky Kraj
Jihocesky Kraj

49.52571,15.35345
49.57213,16.31499
49.57261,16.31478
49.52707,15.34986
49.52691,15.34956
49.4618,15.96671

49.56037,14.98495
49.45029,15.91476
49.41187, 15.95055
48.77872,14.50429
48.77603,14.47587
48.82486,14.46098
48.84695,14.45606
48.86158,14.49512
49.05005, 13.98235

Zdroj: Bednétova B. (2022)
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RSD CR (2023b), upraveno autorem

Zdroj



Priloha C Seznam useku navrhované vybrané sité

Cislo silnice/oznaceni

dalnice

Pocatecni uzel

Koncovy uzel

Data z podkladového materidlu

DO
Dl
D2
D3
D5

1242A251
1242A019
2434A03028
2311A11603
1223A01519
1223A26114
1224A283
1224A313
1224A10116
1443 A00402
2442A17906
2512A13408
2434A02004
1331A00901
1223A01510
1214A03501
1242A126
0224A10806
0332A02801
1324A19506
1121A02213
0343A20802
1121A13205
1114A17411
2124A082
2334A01503
3311A00301
1233A095
1233A216
1224A281
0241A071
1324A012
1322A00404
3222A16605
0313A08301
2323A01804
2434A22409
2432A14601
2513A18701
2512A13101

1242A251
2512A13401
3423A088
3222A19001
2112A023
1114A17401
0214A026
0332A02801
1324A19501
2511A11312
2422A21917
1544A13402
3412A08501
3242A002
1223A01519
1113A001
0232A01003
0224A001
1224A313
2613A254
0313A08301
0343A00801
3222A16601
1114A187
2124A00501
2434A22409
3313A001
1233A097
2144A002
1224A23301
0241A070
1324A01105
0433A151
2323A01903
2422A227
3413A003
2432A15601
1434A008
2512A00901
1544A111




50 2443A16805 3512A025
52 2434A03304 3414A010
62 0241A070 0223A09320
63 0232A04105 0232A20407
68 2522A07605 2522A011
243 1242A01702 1224A23305
601 1224A01401 1224A26205
610 1224A30105 1224A01401
613 0241A24308 0241A071
0487 2514A18305 2514A18310
Cislo sﬂ@cg/oznaéeni Pocatecni uzel Koncovy uzel
dalnice
Autorem doplnéné useky
Dl 2512A13401 1542A053
D4 1242A08201 2241A11401
D7 1223B007 0233A15101
D11 1324A19501 1322A23111
D55 2531A18805 2533A134
D56 1543A15103 2521A16401
4 1242A24608 2241A11405
7 1223A263 0233A11913
9 1224A26506 1222A18201
11 1413A05302 1543A17918
14 1434A001 1413A16802
16 1214A12106 1311A00704
22 2243A15707 2124A00502
23 2512A00903 2434A00804
34 1434A024 1434A024
36 1324A19905 1413A05302
37 1324A18813 2322A007
38 1314A08308 2323A01809
43 1434A023 1441A002
44 1443A00301 1441A009
49 2531A17508 2532A00603
50H 2533A11601 2533A109
55 2513A22403 2533A109
56 1543A18001 1543A15103
57 1434A023 2514A00607
69 2532A00603 2532A00603




Objizdna trasa pro vozodla omezend znadénim B19 na dalnici D1
19 2314A00202 2314A147
112 2311A001 2314A00202
125 1333A01006 1333A011
127 2311A040 2311A001
12511 2311A110 2311A040
12513 1333A011 2311A110

Zdroj: RSD CR (2020), dopInéno autorem



