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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou jizdniho fadu vlakt osobni dopravy na zelezni¢ni trati
&. 261 v tiseku Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutde. Navrhuje rozsifeni rozsahu vlakovych

spoju a uvadi provozné-ekonomické hodnoceni.
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TITLE

Arrangement of the timetable of passenger trains on the railway line no. 261 in the section

Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutée
ANOTATION

The diploma thesis deals with the analysis of the timetable of passenger trains on the railway
line no. 261 in the section Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutée. It proposes an extension

of the range of train connections and presents an operational and economic evaluation.
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UVOD

Regionalni osobni zelezni¢ni doprava je sluzbou provozovanou ve vefejném zajmu.
Aby bylo mozné dosahnout, pokud mozno, co nejvyssi poptavky, je tfeba vybudovat nabidku
vlakovych spojt, kterd oslovi obyvatele ptilehlych lokalit, aby nechali své osobni automobily

doma a do svého zaméstnani, a do Skol ¢i na zdbavu vyrazili timto zptisobem dopravy.

Hlavni oblasti vnimani atraktivity vetejné dopravy jsou cestovni rychlost, popt. cestovni
doba, spolehlivost, rozsah ptepravni nabidky, kvalita provozovanych vozidel, kvalita zastavek

a prestupnich vazeb v zelezniCnich stanicich a kvalita informovanosti v realném case.

Cilem této diplomové prace je zanalyzovat a navrhnout Gpravy stavajiciho jizdniho fadu
vlakli osobni dopravy na zelezni¢ni trati ¢. 261 v tiseku Borova u Policky — Zd’arec u Skutce,
zejména pak rozsifeni rozsahu nabidky spoji a zlepSeni ptestupnich vazeb ve stanici Zd’arec

u Skutce, a nasledné zhodnotit navrhované varianty z provozné-ekonomického hlediska.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola se zamé&fuje na analyzu dopravni obsluznosti ptilehlé oblasti, po které vede
trat Gislo 261 viseku Borova u Politky — Zd4rec u Skutde. Porovnava Zelezniéni
a autobusovou dopravu a také jejich Casovou dostupnost, a to ve vSednich dnech

a také o vikendu.

1.1 Charakteristika traté

Zelezniéni trat’ &islo 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée, jehoZ soudasti je také feseny tsek
Borova u Policky — Zd’arec u Skutée, je soucasti regionalni dréhy, kterou provozuje Sprava
zeleznic, s. o. Pfedmétny tisek Borova u Policky — Zd’arec u Skutée je dlouhy 24,4 km
a maximalni tratova rychlost ¢ini 60 km/h. Jedna se o jednokolejnou trat’, provoz byl v tiseku
Zd’4rec u Skutée — Borova u Policky (- Poli¢ka) zahajen v roce 1897, navazujici tsek do Svitav

byl uveden do provozu jiz v roce 1896.

Obrazek 1 zobrazuje mapu s vyznacenou trati 261 v tiseku Borova u Policky — Zd’arec
u Skutce Cervenou barvou, déale jsou zelené vyznacené dopravny s kolejovym rozvétvenim

a tyrkysovou barvou pak jsou vyznacené zastavky na Siré trati.

a ~ Ledtinka Hrady Chotovice
X N Skuteé oo Hiuboka v )
Hfov \ .
& s Nova Ves
- \ Hrdvitice u JaroSova
Prosetin
i) Zderaz
ED i £
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: (™
Tisovec A\ Bor
R (354] e Jarodov Choténov
astal
73 L350] s
Mrakotin [ 2 o
55s] / 357]
o~
) AN )
Ce Budis:
7 Ryb 3
Zabor Prosec
R /
Holetin B
“ Pokfikov,
7N
Hoetn g | o
7
Vojtéchov
|
(3]
|
/ Kiax
/ 357]
i
thSko Dédova Pusta Kamenice o3
Bl e ﬂ. (34
vy o5 7 7\/"
Jenikov S % Borova

\

Zdroj: Autor na podkladé (1)

Obrazek 1 — Mapa traté 261 v iseku Borova u Poli¢ky — Zd'arec u Skutée
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Na trati provozuje osobni dopravu dopravce Ceské drahy, a.s., osobni vlaky jsou fazené
motorovymi vozy fad 810 ,,RegioMouse* a 841 ,,RegioSpider a dale motorovymi jednotkami

fady 814 ,,RegioNova.*

Od roku 2009 je cela trat’ Svitavy — Zd'arec u Skutée obsluhovana dalkové ze stanice

Svitavy pomoci dalkového ovladani zabezpeCovaciho zatizeni.

Tabulka 1 znazornuje pocty obyvatel v lokalitach (druhy sloupec), kde se nachdzi
zelezni¢ni stanice nebo zastavka, tieti Sloupec zobrazuje, zda se nachazi v okruhu 300 metri
od Zelezni¢ni stanice autobusova zastavka (izochrony jednotlivych stanic a zastavky
jsou vyobrazeny v piiloze A této diplomové prace) a ctvrty sloupec, zda z této zastavky existuje
navaznost (¢asové rozmezi 30 minut mezi ptijezdem vlaku/autobusu a odjezdu autobusu/vlaku)

vlakovych spojl na spoje veiejné linkové dopravy.

Dostupnost Zelezni¢nich zastavek lze analyzovat jak z hlediska Casu, tak z hlediska
vzdalenosti. (2) Dostupnost jednotlivych zastavek na feSeném useku uvedené v piiloze A

je uvazovana z hlediska dochazkové vzdalenosti — vzdusnou ¢arou.

Tabulka 1 — Demografické tidaje a navaznost na sluzby vefejné dopravy

ZST / Zastavka Pocet obyvatel Zastavka BUS u ZST | Navaznost BUS
Zd’arec u Skutée 333 (&ast Skutce) ANO ANO
Skutec 5059 NE NE
397 (Ptedhradi)
Predhradi NE NE
0 (osada Dolivka)
Krouna zastavka 272 (Otradov) ANO NE
Krouna 1429 NE NE
Cachnov 72 ANO NE
Pusta Kamenice ANO NE
317
Pusta Kamenice zast. NE NE
Borové u Policky 1023 ANO NE

Zdroj: Autor na podkladé (3)

Specificka situace nastava ve Skutci, kde se zastdvka linkovych autobust nachazi
600 metrit od Zelezni¢ni stanice, odkud vyjizdi navazné autobusové spoje, avSak z divodu
absence pravidelného intervalu autobusovych spoji vznikaji navaznosti pouze na nckteré
konkrétni spoje. Pied stani¢ni budovou ovSem existuje zastavka ndhradni autobusové dopravy,

tudiz sem lze redln¢ zavést nckteré autobusové spoje, kde by byl zajiStén piestup
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mezi spoji vlakové a autobusové dopravy. Existence zastavky autobusu u Zelezni¢ni stanice

hraje vyznamnou roli pro celkovou atraktivitu cestovani. (4)

Trat’ 261 v Giseku Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutée je ¢asti traté, ktera ve sméru
ke Zd'arci ztraci na atraktivité, co se tyka poétu spojii. Zatimco vétsina spojii ze Svitav zajizdi
alespon do Pusté Kamenice, popf. z divodu nutného kiizovani s vlakem z opacného sméru
pak do Cachnova, do Skutée a Zd’arce u Skutée se jedna spise o vikendovy provoz s diirazem

na sezonni vyznam.

1.2 Navaznosti na okolni traté

Zelezniéni trat’ 261 se na vychodnim konci ve stanici Svitavy napojuje na trat’ &. 260
Brno — Ceska Tiebova (dvoukolejnou elektrizovanou trat)), ktera je mj. soucasti 1. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru (Némecko — Dé&Cin — Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav
— Rakousko/Slovensko) a také soucasti transevropské Zelezniéni sit¢é TEN-T. Na zapadnim
konci se ve stanici Zd’arec u Skutée trat’ napojuje na trat’ ¢&. 238 Pardubice — Havli¢kav Brod

(jednokolejnou neelektrizovanou trat’).

Ve stanici Svitavy vznika pfestupni vazba na rychliky ve sméru Ceska Tiebova a Brno
pres den vzdy V celou sudou hodinu a na nékteré osobni nebo spésné vlaky zejména

v pracovnich dnech pak také v celou lichou hodinu.

Ve stanici Zd’arec u Skutée jsou piestupni vazby na spoje Pardubice — Hlinsko
v Cechach a zpét. JelikoZ se jednd o koncovou stanici feSeného useku, tak se tato prace

dale zabyva analyzou ptestupnich vazeb (viz kapitola 1.4).

1.3 Porovnani jizdnich dob mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou

Tabulka 2 porovnava jizdni doby a vzdalenosti ze stanice Poli¢ka (autobusové nadrazi
se nachazi hned vedle Zelezni¢ni stanice) pfi jizdé autobusem a vlakem do vybranych mést

a obci.

Data vychazi z vyhledavace spojeni IDOS, pficemz do tabulky jsou zahrnuty spoje
s nejkratsi jizdni dobou bez ohledu na pocet spoji s touto jizdni dobou, zejména u autobusovych
spoju se lisi trasa a pocet obsluhovanych zastavek. Autobusové spoje navic jedou v riiznych

¢asech nezavisle na sobé.
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Tabulka 2 — Jizdni doba a vzdalenosti do vybranych mést a obci ze stanice Policka

Vychozi ZST — Poli¢ka

/ Cilova stanice

VLAK

BUS

Borova u Policky

15 min (9 km)

11 min (10 km)

Krouna

35 min (22 km)

25 min (17 km)

Skute¢

50 min (31 km)

40 min (30 km)

~

Zdarec u Skutcée

55 min (34 km)

1h (34 km)

Hlinsko v Cechéach

1 h 20 min (49 km)

45 min (30 km)

Chrast u Chrudimi

1 h 15 min (48 km)

55 min (38 km)

Chrudim

1 h 30 min (60 km)

1 h 15 min (52 km)

Pardubice

Pies C. T. 1 h 40 min (96 km)
Pies Zd’arec 1 h 55 min (73 km)

1 h 35 min (65 km)

Zdroj: Autor

Tabulka 3 pak znédzoriiuje jizdni dobu jizdni doby a vzdalenosti v opaéném sméru,

ze stanice Pardubice hlavni nadrazi.

Tabulka 3 — Jizdni doba a vzdalenosti do vybranych mést a obci ze stanice Pardubice hl.n.

/ Cilova stanice

Vychozi ZST — Pardubice

VLAK

BUS

Chrudim

20 min (13 km)

20 min (12 km)

Chrast u Chrudimi

31 min (25 km)

41 min (26 km)

~

Zd’arec u Skutce

45 min (39 km)

1 h 35 min (37 km)

Hlinsko v Cechach 1 h (54 km) 1 h 2 min (42 km)
Skutec 50 min (42 km) 52 min (38 km)
Krouna 1 h (51 km) 1 h 15 min (44 km)

Borova u Policky

1 h 20 min (64 km)

1 h 26 min (54 km)

Policka

Pies C. T. 1 h 32 min (96 km)
Pies Zd’arec 1 h 35 min (73 km)

1 h 40 min (64 km)

Zdroj: Autor

Tabulka 4 porovnava cestovni rychlost autobust a vlakid do vybranych mést a obci

z vychozi stanice Policka, pficemz Cerpa zudaji vyobrazenych v tabulce 2. Tabulka 5

pak porovnava stejnym zptisobem tudaje z tabulky 3.
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Tabulka 4 — Primérna cestovni rychlost (smér Poli¢ka — Pardubice)

Vychozi ZST — Poli¢ka

VLAK BUS

/ Cilova stanice
Borova u Poli¢ky 36,00 km/h 54,55 km/h
Krouna 37,71 km/h 40,80 km/h
Skute¢ 37,20 km/h 45,00 km/h
Zdarec u Skutée 37,09 km/h 34,00 km/h
Hlinsko v Cechach 36,75 km/h 40,00 km/h
Chrast u Chrudimi 38,40 km/h 41,45 km/h
Chrudim 40,00 km/h 41,60 km/h

Ptes C. T. 57,60 km/h
Pardubice 5 41,05 km/h
Pies Zd’arec 38,08 km/h

Zdroj: Autor

Tabulka 5 — Primé&rna cestovni rychlost (smér Pardubice — Policka)

Vychozi ZST — Pardubice

/ Cilova stanice VLAK BUS
Chrudim 39,00 km/h 36,00 km/h
Chrast u Chrudimi 48,39 km/h 38,04 km/h
Zdérec u Skutée 52,00 km/h 23,37 km/h
Hlinsko v Cechéch 54,00 km/h 40,65 km/h
Skutec 50,40 km/h 43,85 km/h
Krouna 51,00 km/h 35,20 km/h
Borova u Policky 48,00 km/h 37,68 km/h
Policka Pies C. T. 62,61 km/h 38.40 km/h

Ptes Zd’arec 46,11 km/h

Zdroj: Autor

Z uvedenych dat je zfejmé, ze z Politky do Zd'arce u Skutée je vlak a autobus

srovnatelné rychly, podobné lze usuzovat i v ptipadé relace Policka — Krouna.

Jizdni doby u autobusi se spoj od spoje odlisuji. V tabulkach 2 a 3 jsou uvedeny

nejkratsi jizdni doby, které ovSem dosahuje jediny spoj, ostatni spoje jsou o 5 minut,

ale také 1 o n€kolik desitek minut (kvili odlisné trase) pomalejsi. Také trasovani je odlisné,

autobusové spoje mezi Skutci a Borovou u Policky obsluhuji mésto Prosec.
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Vzhledem Kk vedeni silnice 1. tfidy /34 mezi Hlinskem a Polickou v pfimém sméru
oproti Zelezni¢ni trati, kterd vede oklikami, je jednoznacné vyhodnéjsi (o 35 minut) spojeni
mezi Hlinskem a Poli¢kou autobusem neZ vlakem, kde je navic nutny piestup ve stanici Zd'arec
u Skutce. Doba piestupu se v riiznych Casech 1isi, a to bud’ od 2 do 20 minut, nebo po variantu,

kdy v ZST Zd'arec u Skutée zadna navaznost na Hlinsko neexistuje (dale viz kapitola 1.4).

V piipadé opacného sméru z Pardubic do Policky vychazi diky lepSim ndvaznostem
vlaku ve stanici Zd’arec u Skutce 1épe vlak do vSech sledovanych destinaci. Ze Zd’arce smérem
na Policku je to ddno mj. také tim, ze ve srovnani s opaénym smérem existuje okamzitd

navaznost spoju.

U obou sméri plati, ze do Zd’arce u Skutée je naopak vyhodn&jsi pouzit vlak, nebot’
linkovy autobus z Pardubic ani Poli¢ky do Zd’arce u Skut&e nezajizdi, je nutny piestup ve Skutéi
na namésti. Do Skutce je vyhodnéjsi pouZzit z obou smérli autobus, ktery zastavuje pfimo

V centru meésta.

Do Chrasti u Chrudimi je vyhodnéjsi autobus, ktery zastavuje navic na namésti v centru
meésta, zeleznicni stanice se nachazi na periferii zhruba 2 kilometry od centra mésta. Existuji
vSak navazné autobusové spoje z vlakového nadrazi do centra, ¢imz se jizdni doba prodlouzi

Vv zavislosti na délce prestupu maximalné do 10 minut.

V piipadé¢ Chrudimi a Pardubic jsou pak jizdni doby autobusu a vlaku téméft
srovnatelné. Do Pardubic z Policky a obracené lze vlakem pouzit také trasu ptes Svitavy
a Ceskou Tiebovou, toto spojeni je navic vzhledem k pfestupiim na rychliky Praha — Brno
v ZST Svitavy zajistovano kazdé dvé hodiny po cely den, coZ se u spojii pies Skute¢/Zd arec
u Skutée, kde jizdni doby kolisaji v zavislosti na ¢ase piestupu ve stanici Zd’arec u Skutce,
fici neda. Pfimy autobus zPolicky do Pardubic a obracené jede pouze nékolikrat
za den v ruznych Casech. Moznost jizdy s pfestupem v Litomysli, Hlinsku, Vysokém Mytu,

Hrochové Tynci nebo Holicich je prakticky nepouzitelna, jizdni doba podstatné delsi nez vlak.

Obrazky 2 a 3 vyobrazuji graficky porovnani primérné cestovani rychlosti (vychazi

z tabulek 4 a 5) v obou sledovanych smérech.
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Priimérna cestovni rychlost do vybranych mést z Policky
- srovnani vlak x autobus (v km/h)

Borova u Polic¢ky
Krouna

Skutec

Zd4rec u Skutée
Hlinsko v Cechéach
Chrast u Chrudimi
Chrudim

Pardubice (pies C. T.)
Pardubice (pies Zdarec)

60 70

o
=
o
N
o
w
o
IN
o
u
o

m Viak ™ Autobus

Zdroj: Autor

Obrazek 2 — Primérna cestovni rychlost do vybranych mést z Policky — vlak a autobus

Primérna cestovni rychlost do vybranych mést z Pardubic
- srovnani vlak x autobus (v km/h)

Chrudim

Chrast u Chrudimi
Zdérec u Skutce
Hlinsko v Cechach
Skutec

Krouna

Borova u Policky
Poli¢ka (pres C. T.)
Poli¢ka (pfes Zdérec)

70

o
=
o
N
o
w
o
N
o
u
o
o))
o

m Viak W Autobus

Zdroj: Autor

Obrazek 3 — Primérna cestovni rychlost do vybranych mést z Pardubic — vlak a autobus
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1.4 Piestupni vazby ve stanici Zd’arec u Skutce

Ve stanici Zd’arec u Skutée vlakové spoje z trati 261 od Svitav, Policky a Borové

u Poli¢ky navazuji na spoje jedouci z Hlinska v Cechach smérem na Pardubice a opaéng.

Casy na prestupy se odlisuji u jednotlivych spojti, specifickym p¥ipadem je osobni vlak
5331 na trase ze stanice Pardubice hlavni nadrazi piimo do Svitav. Tento vlak &eka ve Zd’arci
u Skutce na spésny vlak 1449 jedouci o 31 minut pozdéji z vychozi stanice Pardubice hlavni
nadrazi, ovSem kvuli krat$im jizdnim dobam a mens$im poctem obsluhujicich stanic na trase

do Zd’4arce piijede o 17 minut pozdéji a je zde zajistén piestup na osobni vlak smér Svitavy.

Tabulky 6 a 7 znazoriiuji ndvaznosti spojti ve stanici Zd’arec u Skutée na ose Pardubice
— Poli¢ka v obou smérech, tabulky 8 a 9 pak na ose Hlinsko v Cechach — Poli¢ka v obou
smérech. V zavorce je uvedeno prumérné zpozdéni vlakd za poslednich 28 dni (analyza
probihala v priibéhu mésice biezna 2022, nejsou tedy zahrnuty vikendové spoje jedouci v dobé
letni sezény) Vv &ase pifjezdu a odjezdu ze stanice Zd’arec u Skutée. Tato data jsou ziskéna
prostiednictvim systému Babitron. Zelené jsou vyznaceny spoje jedouci pouze v pracovnich
dnech, cervené¢ pak spoje jedouci pouze vsobotu, nedéli a ve statni svatky.

Cernou barvou jsou pak zvyraznény spoje jedouci denng.

Krom¢ téchto vlaki existuji navaznosti také na spoje jedouci o vikendech (s primérnym

zpozdénim 3—7 minut).

Tabulka 6 — Navaznosti spoji ve sméru Pardubice — Policka a primérné zpozdéni

Vlaky Piijezd Zd’arec u S. | Odjezd Zd’arec u S. | Doba na piestup
Os 5331 6:14 (+0 min.) 6:34 (+3 min.) 20 min. (pfimy spoj)
Sp 1449 — Os 5331 6:31 (+5 min.) 6:34 (+3 min.) 3 min.

Os 5317/ 0s 15351 | 8:43 (+7 min.) 8:46 (+3 min.) 3 min. (pfimy spoj)
Os 5333 9:55 (+1 min.) 9:57 (+1 min.) 2 min. (pfimy spoj)
Sp 1455 — Os 15303 | 14:35 (+4 min.) 14:37 (+4 min.) 2 min.

Sp 1459 — Os 15305 | 16:37 (+4 min.) 16:39 (+3 min.) 2 min.

Sp 1463 — Os 15307 | 18:36 (+3 min.) 18:38 (+3 min.) 2 min.

Zdroj: Autor na podkladé (5)
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Tabulka 7 — Navaznosti spoji ve sméru Policka — Pardubice a primérné zpozdéni

Vlaky Piijezd Zd’arec u S. | Odjezd Zd’arec u S. | Doba na pi‘estup
Os 15332 - Sp 1450 | 6:18 (+1 min.) 6:20 (+1 min.) 2 min.

Os 15350/ Os 5318 | 8:08 (+0 min.) 8:11 (+1 min.) 3 min. (pfimy spoj)
Os 5344 14:08 (+1 min.) 14:09 (+1 min.) 1 min. (pHmy spoj)
Os 15304 — Os 5300 | 14:27 (+1 min.) 14:41 (+1 min.) 14 min.

Os 15306 — 0s 5302 | 16:27 (+1 min.) 16:40 (+2 min.) 13 min.

Os 15356 — Os 5326 | 18:02 (+1 min.) 18:06 (+1 min.) 4 min.

Os 15308 — 0s 5326 | 17:46 (+0 min.) 18:06 (+1 min.) 20 min.

Zdroj: Autor na podkladé (5)

Tabulka 8 — Navaznosti spoji ve sméru Hlinsko v Cechach — Poli¢ka a praimémé zpozdéni

Vlaky Piijezd Zd’arec u S. | Odjezd Zd’arec u S. | Doba na piestup
Sp 1450 — Os 5331 6:19 (+1 min.) 6:34 (+3 min.) 15 min.

Os 5318 — Os 15351 | 8:09 (+1 min.) 8:46 (+2 min.) 37 min.

Os 5322 — Os 5333 9:22 (+6 min.) 9:57 (+2 min.) 35 min.

Os 5300 — Os 15303 | 14:32 (+1 min.) 14:37 (+4 min.) 5 min.

Os 5302 — Os 15305 | 16:24 (+2 min.) 16:39 (+3 min.) 15 min.

Os 5384 — Os 15307 | 18:25 (+1 min.) 18:38 (+3 min.) 13 min.

0Os 5326 — Os 15307 | 18:03 (+1 min.) 18:38 (+3 min.) 35 min.

Zdroj: Autor na podkladé (5)

Tabulka 9 — Navaznosti spojti ve sméru Poli¢ka — Hlinsko v Cechach a primérné zpozdéni

Vlaky Piijezd Zdarec u S. | Odjezd Zd’arec u S. | Doba na pi‘estup
Os 15332 — Sp 1449 | 6:18 (+1 min.) 6:33 (+3 min.) 15 min.

Os 15350 — Os 5317 | 8:08 (+0 min.) 8:44 (+7 min.) 36 min.

Os 5344 — Sp 1483 14:08 (+1 min.) 14:40 (+3 min.) 32 min.

Os 15304 — Sp 1455 | 14:27 (+1 min.) 14:35 (+5 min.) 8 min.

Os 15306 — Sp 1459 | 16:27 (+1 min.) 16:38 (+4 min.) 11 min.

Os 15308 — Sp 1461 | 17:46 (+0O min.) 17:48 (+3 min.) 2 min.

Os 15356 — 0Os 5323 | 18:02 (+1 min.) 18:06 (+2 min.) 4 min.

Zdroj: Autor na podkladé (5)
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Z uvedenych udajii je ziejmé, ze vSechny piipoje jsou zajiStény a jsou relativné
také spolehlivé, nebot’ pramémé zpozdéni spojti ve stanici Zd'arec u Skutée dosahuje V praméru
do 8 minut. Z pohledu grafikonu vlakové dopravy je preferovan smér Pardubice — Poli¢ka,
Vv opaéném sméru je ve stanici Zd’arec u Skutce delsi doba na piestup to zejména u odpolednich

spojti jedoucich v pracovnich dnech.

Relace Hlinsko v Cechach — Policka a zpét je méné vyuzivana a zde se doby na piestup

pohybuji v priiméru kolem 15 minut, o vikendu pak az cca 35 minut.

V piipadé sméru Pardubice — Policka dochézi k vys§im zpozdénim z ditvodu kratkého
Casu na prestup (nejCastéji 2 aZz 3 minuty), které se pienasi od spoje z Pardubic na spoj
do Poli¢ky. V opa¢ném sméru ke zpozdénim nedochézi. U relace Poli¢ka — Hlinsko v Cechach
se vyskytuji rovnéz zpozdéné spoje na vlacich z Pardubic do Hlinska, a to kvili vylukové
¢innosti (toho ¢asu probihajici modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice) — v piipadé

této relace ale dochézi pouze k navyseni casu piestupu.

Tabulky 10 a 11 ukazuji piijezdy a odjezdy spojii ve stanici Zd'arec u Skutée ve sméru

Pardubice — Hlinsko v Cechach a opaéné dle jizdniho #adu 2021/2022.

Tabulka 10 — Sp&sné vlaky Pardubice — Hlinsko v C. ve stanici Zd'arec u S. (souasny stav)

Viak Sp 1449 | Sp 1451 | Sp 1453 | Sp 1455 | Sp 1457 | Sp 1459 | Sp 1461 | Sp 1463
Prijezd | 6:31 8:44 12:37 14:35 15:47 16:37 17:47 18:36
Odjezd | 6:33 8:44 12:38 14:35 15:48 16:38 17:48 18:37

Zdroj: Autor na podkladé (6)

Tabulka 11 — Sp&sné vlaky Hlinsko v C. — Pardubice ve stanici Zd’arec u S. (sou¢asny stav)

Viak Sp 1450 |Sp1452 |Sp1454 |Sp1456 |Sp1460 | Sp 1462
Piijezd 6:19 7:14 9:15 13:13 15:18 17:18
Odjezd 6:20 7:16 9:16 13:14 15:19 17:19
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1.5 Dopravni vykony

Celkovy dopravni vykon za jizdni ¥ad 2021/2022 ve sméru Borova u Poli¢ky — Zd’arec
u Skutce ¢ini 52 847 vlakovych kilometrii, v opaéném sméru pak 55 689 vlakovych kilometrt.
Je to dano riznym pocétem spojui v obou smérech, kdy v jednom sméru je organizovano méné

spoju, avSak s vice soupravami, které se pied jizdou v opacném sméru rozdé¢li.

Vypocet dopravniho vykonu byl proveden vy¢tem z knizniho jizdniho fadu se zahrnutim

jednotlivych spoji a jejich omezeni jizd v ur€itych dnech (sezona, vikendy, svatky apod.). (6)
1.6 Soucasny jizdni Fad a obéhy vozidel

Na trati byly v jizdnim tadu 2021/2022 provozovany motorové jednotky tady 814
.RegioNova“, které mély spole¢ny turnus na ramenu Ceska Tiebova — Svitavy — Zdarec
u Skutée — Pardubice hlavni nadrazi. V tomto turnusu byly fazené 4 soupravy. Dale vzdy
V jednodennim turnusu je v Gseku Ceska Tiebova — Svitavy — Pusta Kamenice (- Cachnov)

fazen motorovy viz fady 841 , RegioSpider” a motorovy viz fady 810.

Celkem tedy trat’ obsluhovalo v nédvaznosti na traté ze Zd'arce u Skutée do Pardubic
a ze Svitavy do Ceské Tiebové 6 souprav, a to jak v pracovni dny, tak i v sobotu, ned&li
a ve statni svatky. Knizni jizdni ¥ad 2021/2022 trati 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée se nachazi

Vv ptiloze B této diplomové prace.

Tabulka 12 slouzi jako legenda vzhledem k barevnému odliseni vykont jednotlivych

souprav pro obrazky 4, 5 a 6.

Tabulka 12 — Turnusy s barevné znazornénymi soupravami

Turnus Souprava
TS 868 / 1. turnusovy den Motorova jednotka CD fady 814 #1
TS 868 / 2. turnusovy den Motorova jednotka CD fady 814 #2
TS 868 / 3. turnusovy den Motorova jednotka CD fady 814 #3
TS 868 / 4. turnusovy den Motorova jednotka CD fady 814 #4
TS 863 Motorovy viiz CD fady 841
TS 881 /2. turnusovy den Motorové jednotka CD fady 814 (turnus
(v grafu pterusovanou ¢arou) Havlicktv Brod)

Zdroj: Autor na podklade (7)

24



Obrazek 4 znazoriiuje jizdni ¥ad s barevné vyznatenymi vykony jednotlivych souprav ve sméru (Svitavy —) Borova u Policky — Zd'arec
u Skutée, obrazek 5 pak tentyz jizdni fad v opaéném sméru. Informace o jednotlivych soupravéch jsou ziskany z prehledt vykont Ceskych drah

publikovanych na webovych strankach o sledovani nasazovani vozidel na Zeleznici. (7)

km [STANICE / VLAK 15370 15300| 15312 15336 15316| 15318 15304 15322| 15306| 15308 15324| 15326 15328
0|Svitavy 4:521  6:02 8:02( 10:02| 12:02( 13:02| 14:02( 15:02| 16:02( 17:02| 18:02( 20:02
19| Policka pfij. 5:200 6:29 8:30( 10:30| 12:30| 13:29| 14:29| 15:29| 16:30| 17:30| 1=5:29| 20:29
19| Policka odj. 4:24(  5:21) 6:30 8:31| 10:31| 12:31| 13:30| 14:30| 15:30| 16:31| 17:32| 18:30] 20:31
28|Borova u Policky pfij. 4:39(  5:36| 6:45 8:46( 10:46| 12:46| 13:45| 14:45| 15:45| 16:46| 17:47| 18:45] 20:46
28|Borova u Policky odj. 4:40| 5:37 8:47| 10:47| 10:47| 13:46| 14:45| 15:46| 16:47| 17:48 20:47
34|Pusta Kamenice zastavka 4:A8( 5:45 8:55( 10:55| 10:55( 13:54| 14:53| 15:54( 16:55| 17:56 20:55
35|Pusta Kamenice 4:50| 5:49 8:57| 10:58| 12:58( 13:56| 14:55| 15:56| 16:57) 17:58 20:57
37|Cachnov 5:52 13:59| 14:59] 15:59( 17:04
41|Krouna 5:58 14:05 16:05) 1709
42|Krouna zastdvka 5:59 14:06 16:06| 17:11
47|Piedhradi 6:06 14:13 16:13) 17:18
50(Skutet 6:11 14:22 16:22) 17:41
53|Zd4rec u Skutée 6:16 14:27 16:27| 17:46

Zdroj: Autor na podkladé (7)

Obréazek 4 — Jizdni fad traté (Svitavy —) Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutée
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km |STANICE [ VLAK 15311| 15315 3331 15323 15325| 15327 15329] 15303| 15333| 15305 35341 15335 15307 15373
0|Zdérec u Skutée 6:34 14:37 16:39| 17:20 18:38
3|Skutet 6:39 14:42 16:44( 17:26 18:43
6|Predhradi 6:43 14:46 16:48 18:47

11|Krouna zastavka 6:50 14:53 16:55 18:54
12|Krouna 6:52 14:55 16:57 18:56
16|Cachnov 6:59 15:02| 16:02| 17:03 19:02
13|Pusta Kamenice 4:54 7:02 0:04| 11:04| 13:03 15:05| 16:05| 17:06 18:03| 19:05| 21:04
19|Pusta Kamenice zastiavka 4:56 7:04 9:06| 11:06| 13:05 || 16:07| 17:08 18:05| 19:07| 21:06
25|Borova u Policky prij. 5:04 7:13 9:14| 11:15| 13:13 15:15| 16:15| 17:16 18:13| 19:15| 21:14
25|Borova u Policky odj. 3:54) 5:05 714 9:15) 11:16| 13:14( 14:14| 15:16| 16:16| 17:17 18:14| 19:17| 21:15
34|Policka pfij. 4:08( 5:19 729 0:30) 11:30| 13:29| 14:29| 15:30| 16:30| 17:31 18:20| 19:32| 21:30
34|Politka odj. 4:09] 5:25 7:31 0:31( 11:31( 13:30| 14:30( 15:31] 16:31| 17:32 18:30( 19:33
53|Svitavy A4:36| 5:52 7:58 0:58( 11:58( 13:56| 14:56| 15:58| 16:57| 17:58 18:57( 19:539

Zdroj: Autor na podklad¢ (7)

Obrazek 5 — Jizdni tad traté Zd'arec u Skutée — Borova u Poli¢ky (— Svitavy)

Obrazek 6 déle znazoriuje graficky obéh jednotlivych vozidel, barevné vyznaceny podle jednotlivych souprav. Vypis turnusti je zobrazen
v piiloze C této diplomové prace. Modie pferusovanou ¢arou je znazornéna ¢ast turnusu TS 881 (jeden par spoje Pardubice — Zd’arec u Skutée

— Skutec a zpét).
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Zdroj: Autor na podkladeé (7)

Obrazek 6 — Graficky obéh souprav na trati (Ceska Tiebova —) Svitavy — Zd'arec u Skutée (— Pardubice hlavni nadrazi)
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Tabulky 13 a 14 vyobrazuji soucasné stavy jizdniho fadu vlakl na trase Svitavy
— Zdarec u Skutde a zpét véetné navaznosti na spoje ve stanici Zd’arec u Skutée ve sméru
Pardubice a Havli¢ktiv Brod. V tabulce 13 je znazornén smér Svitavy — Zd’arec u Skutée.

Tabulka 13 — Sou¢asny jizdni ¥ad trati Svitavy — Zd’arec u Skutée véetné navaznych spojt
ve stanici Zd'arec u Skutée

Stanice / Vlak Os 15300 Os 15304 Os 15306 Os 15308
Svitavy — odjezd 4:52 13:02 15:02 16:02
Poli¢ka — ptijezd 5:20 13:29 15:30 16:30
Poli¢ka — odjezd 5:21 13:30 15:32 16:31
Borové u Policky — piijezd 5:36 13:45 15:47 16:46
Borova u Policky — odjezd 5:37 13:46 15:48 16:47
Skute¢ — odjezd 6:11 14:22 16:22 17:41
Zdarec u Skutée — piijezd 6:16 14:27 16:27 17:46
Zdarec u Skutce (smér Pce) 6:19-6:20 | 14:32-14:41 | 16:24-16:40 18:06
Zdarec u Skutce (smér HB) 6:31-6:33 14:35 | 16:37-16:38 | 17:47-17:48
Zdroj: (6)

Z tabulky 13 vyplyva, Ze i ptesto, Ze doba piestupu na odpoledni spoje ve stanici Zdarec
u Skutc€e je az 20 minut, je komfort pro cestujici zajiStén, nebot’ soupravy na navazné spoje
smér Pardubic jiz jsou ve Zd'arci pristavené, s vyjimkou spoje 15304, ktery lze pozdrzet
ve stanici Skute¢ 5 minut a umoznit také zkraceni cestovni doby na trase Skute¢ — Pardubice.
Piipadné dalsi upravy jsou podminény upravou jizdniho fadu na trati 238 Pardubice
— Havlickiiv Brod, a to zejména tprava jizdniho fadu pro osobni vlaky smér Pardubice hlavni
nadrazi, kdy by byla umoznéna jizda osobnich vlaki s podobnou dobu pfestupu
jako tomu je v opacném sméru. V soucasné dobé ovSem neexistuje na trati 238 v useku

Pardubice — Hlinsko v Cechach uceleny taktovy jizdni fad.

Kvuli zachovani integrity jizdniho fadu v useku Pusta Kamenice — Svitavy (a zejména
pak zachovani piestupnich vazeb ve stanici Svitavy) neni mozné posouvat ¢asové polohy
odjezdi ze stanic Svitavy a Policka, v dalsich stanicich pak jsou pobyty ve stanicich minimalni,
nejvyse 3 minuty (ve stanici Cachnov kvili kiizovani vlakt). Neni tedy mozné posunout ¢as
piijezdu spoje do stanice Zd’arec u Skutée pred XX:25, vyjimkou je ranni spoj, kde oviem neni
kvili brzkym rannim hodindm piipoj na dalkové vlaky z Ceské Tiebové do Brna,

namisto toho jsou vedeny spésné vlaky s delsi jizdni dobou, proto spoj ze stanice Svitavy
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odjizdi o 10 minut dfive, aby byl zaji$tén piipoj na ranni spéSny vlak do Pardubic, ktery zaroven
zajidt'uje nejkratsi jizdni dobu mezi Borovou u Poli¢ky a okolnimi obcemi, Zd’arcem u Skutée

a Pardubicemi.

Tabulka 14 vyobrazuje jizdni fad pro opaény smér, tj. smér Zd’arec u Skutée — Svitavy

vcetné navaznych spoju ve stanici Zd’arec u Skutce.

Tabulka 14 — Sou¢asny jizdni ¥ad trati Zd'arec u Skutée — Svitavy véetné navaznych spojt
ve stanici Zd'arec u Skutée

Stanice / Vlak Os 5331 | Os 15303 | Os 15305 | Os 15307
Zd'arec u Skutce — piijezd od Pardubic 6:14/6:31 14:35 16:37 18:36
Zd'arec u Skutce — prijezd od Hlinska 6:19 14:32 16:24 18:25
Zdarec u Skutée — odjezd 6:34 14:37 16:39 18:38
Skute¢ — odjezd 6:39 14:42 16:44 18:43
Borové u Policky — piijezd 7:13 15:15 17:16 19:16
Borova u Poli¢ky — odjezd 7:14 15:16 17:17 19:17
Policka — piijezd 7:29 15:30 17:31 19:32
Poli¢ka — odjezd 7:31 15:31 17:32 19:33
Svitavy — ptijezd 7:58 15:58 17:58 19:59
Zdroj: (6)

Z uvedené tabulky pro tento smér je ziejmé, ze zde neni nutné provadét dalsi Gpravy,
protoze vSechny spoje z Pardubic (hlavni smér) maji bezprostifedni navaznosti na spoje smér

Svitavy.
1.7 Shrnuti analyzy

Z provedené analyzy vyplyva, ze navaznost na spoje vefejné linkové dopravy existuje
pouze ve stanici Zd’arec u Skutce, na ostatnich zastavkach ¢i stanicich na trase navaznosti

neexistuji.

V ramci srovnani autobusové a vlakové dopravy na relaci Policka — Borova u Policky
— Skute¢ — Zd’arec u Skutée — Pardubice a variantni vlakové dopravy Poli¢ka — Pardubice
ptes Svitavy vychazi v pfipadé jizdnich dob v téméf vSech srovnanich 1épe autobus, s vyjimkou
trasy Policka — Svitavy — Pardubice, kde je rozdil nejvyse 15 minut ve prospéch autobusu
a primernd cestovni rychlost az o 25 km/h u vlaku (varianta ptes Svitavy) — je to dano delsi

vzdalenosti, ktera je o 10 az 30 kilometri delsi, neZ pfi cesté autobusem.
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Ve sledovaném tseku ve sméru Zd’arec u Skutée — Borova u Poli¢ky je primér denniho
dopravniho vykonu 153 vlkm a v opa¢ném sméru 145 vlkm (za pracovni den). V souctu
za oba sméry 298 vlakovych kilometrii odpovida v priméru na sledované trati nabidka necelych

6 spojt denn¢ v kazdém sméru.

Z analyzy navaznosti spoju vyplyva, ze v ramci jizdniho fadu je preferovan zejména
smér Poli¢ka — Pardubice v ranni $pic¢ce a Pardubice — Policka v odpoledni $picce, kde je doba
prestupu od 3 do 5 minut, ovSem s praimérnym zpozdénim rovnéz od 3 do 5 minut mutize
dochazet k pfenaseni zpozdéni na navazné spoje smer Borova u Policky a dale na Svitavy.
V opacném sméru je situace odliSnd — zejména u odpolednich spoji jedoucich ve vSednich

dnech, kde je doba na piestup z Policky do Pardubic od 13 do 20 minut.

Dale k analyze navaznosti spoju se zjistilo, Ze vlakové spoje ve stanici Zd’arec u Skutce
mezi sebou navazuji a v pfipadé vyssiho zpozdéni na sebe vlaky cekaji. Primérné zpozdéni

sledovanych spoji se pohybovalo od 0 do 8 minut.

Navazné autobusové spoje na sledované trati neexistuji. Vyjimkou je pouze stanice
Zdarec u Skutée, kde existuji vazby na spoje ze spoji jedoucich z Pardubic a Hlinska,
autobusové spoje pokracuji ve smérech Skute¢ a Prosetin, autobusova linka do Hlinska

vede paralelné s zelezni¢ni trati.

Pro ucely diplomové prace se nasledujici kapitoly budou zabyvat upravou jizdniho fadu
v tiseku Borova u Poli¢ky — Zd’arec u Skutée zejména v pracovnich dnech, protoZe nabizeny
rozsah spoji v predmétném useku je v téchto dnech (a zejména v ¢asech mimo dopravni $pic¢ku)

nedostatecny.
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2 NAVRH NA ROZSIRENI NABIDKY SPOJU

Tato kapitola se zabyva ndvrhy na zlepSeni nabidky spojii na zaklad¢ podkladt a dat

zjisténych v kapitole 1.

Ke zlepseni této situace autor navrhuje opatfeni, zejména pak piidani spoji spolu s lepsi
navaznosti ve sméru na Pardubice ve stanici Zd’arec u Skutée s cilem zlepsit atraktivitu nabidky
spoju na dané trati. Hlavnim problémem soucasného jizdniho fadu je absence provazani
taktového provozu v souCasném grafikonu na trase Svitavy — Pustd Kamenice

(— Zd’arec u Skutce) s prestupy ve sméru na Pardubice ve stanici Zd’arec u Skutce.
Aby doslo k odstranéni vyse uvedeného problému, existuji tfi moznosti fesSeni:

1. zajisténi ptipoj sp&nych vlakd na vlaky Pardubice — Hlinsko v Cechach a zpét
ve stanici Zd’arec u Skutce;
2. zména Casovych poloh spoji ve stanicich Svitavy, Policka a Borova u Policky;

3. zavedeni novych spojl s moZznosti piipojl ve stanici Zd’arec u Skutce.

Aplikovani pouze varianty 1 by si vyzadalo zménu jizdniho tadu (Gpravy piijezda
a odjezdu) na trati 238. Varianta 2 by zase mohla narusit taktovy jizdni fad a s nim spojené
navaznosti na dalkové spoje ve stanici Svitavy. Z toho divodu autor zvolil kombinaci variant
¢ 1 a 3 — kombinace navyseni poétu vlakovych spoji ve stanici Zd’arec u Skutée spolu
s tipravou Casu odjezdt za ucelem lepsi navaznosti na spoje do Pardubic a opacné ve stanici

v

Zd’%4rec u Skutce.
Nasledujici kapitola je rozdélena na nasledujici ¢asti:

1. urceni jizdnich dob;

2. provozni intervaly;

3. konkrétni opatieni pti zachovani stavajiciho poctu souprav;
4

konkrétni opatieni vyzadujici vice souprav.

Opatieni preferuji navaznosti zejména na smér Zd’arec u Skute — Pardubice a zpét.
Smér Hlinsko — Zd’arec u Skutée — Policka a opa¢né neni piedmétem této diplomové prace

z dtivodu nekonkurenceschopnosti Zzelezni¢ni dopravy vuci vetejné linkové doprave.

Cetnost obsluhy zastdvek je jednim kritériem, které ovlivituje vyuziti vefejné dopravy,
zZ tohoto diivodu autor preferuje zastavovani vlakil na vSech zastavkach, na méné vyuzivanych

zastavkach pak zastavovani v rezimu zastavky na znameni. (8)
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Navrhovana feSeni se tykaji nabidky spojii pouze v pracovnich dnech, vikendovym

provozem se na zékladé analyzy provedené v kapitole 1 tato diplomova prace dale nezabyva.

2.1 Jizdni doby

V navrzich uvedenych v kapitolach 2.3. a 2.4. vychazi autor ze stavajiciho jizdniho
fadu. Uvedené jizdni doby jsou vyobrazeny v tabulce 13 a vychazi z knizniho jizdniho ¥adu
2021/2022. Jizdni doby se lisi podle poc¢tu obsluhovanych zastavek (zejména usek Svitavy

— Policka) a také podle jizdnich vlastnosti nasazovanych vozidel (rozdil max. 1 minuta).

Obrazek 7 vyobrazuje tabulku tratovych poméru trati 261, pti¢emz pro tuto diplomovou
praci je stézejni sloupec 3c, ktery znazoriiuje jizdni doby mezi jednotlivymi dopravnami.
Vzhledem k maximalni tratové rychlosti, ktera ¢ini 60 km/h, nevznikaji rozdily v jizdnich
dobach mezi jednotlivymi nasazovanymi soupravami. Pouze vznikaji odliSné jizdni doby

Vv jednotlivych tsecich pfi jizd€ opaénym smérem, na coz ma vliv terénni charakter trati.

1 2 3a 8a 3b 8b 3c 8c 3d &d 3e 8e
Nejvyssi stanovena rychlost: 40 55 60
Potiebné brzdici procenta: 42 55 79
Svitavy 40/42 50/53 60/74
Kvétna 19 17 1
Policka 13 11 | 55/55 | 10
Borova u Policky 16 14 | 45/49 | 14 | 50/58
Cachnov 14 12 12 | 60/79
Skutec 20 18 | 50/38 | 18 | 50/38
Zd'arec u Skutée 6 5 5
1 2 3a Ba 3b 8b 8c 3d 8d 3e 8e
Nejvy3si stanovena rychlost: 40 55 60
Potiebna brzdici procenta: 42 56 79
Zd'arec u Skutée 40/42 50/36 50/36
Skuteé 6 5| 55/48 | 5| 60/58
Cachnov 21 18 | 50/56 | 18 | 50/56
Borova u Poli¢ky 14 12 | 45/49 | 12 | 60/79
Poli¢ka 16 14 | 55/49 |13
Kvétna 13 11 | 45/49 I 9
Svitavy 18 17 |15

Zdroj: Spréava zeleznic, S. 0.

Obrazek 7 — Tabulka tratovych poméri traté 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée
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2.2 Provozni intervaly

Provozni intervaly kiizovani jsou cCasové definované ukazatele, které stanovuji
minimalni potfebnou dobu mezi pfijezdem prvniho vlaku z daného sméru a odjezdem druhého

vlaku do stejného sméru, z n¢hoz na jednokolejné trati ptijel vlak prvni.

V reakci na nehodu z24. Cervna 1995, kdy se pobliz Krouny stietl osobni vlak
se samovolné ujetym nakladnim vlakem ze stanice Cachnov, pii které zahynulo 19 lidi,
bylo v letech 2008-2009 na celé trati Svitavy — Zd’arec u Skutée vybudovano nové tratové
a stanicni zabezpecCovaci zafizeni. Celd trat’ je dalkové fizena ze stanice Svitavy, zalozni
pracovisté je ve stanici Zd’arec u Skut&e. (11) Toto pFisp&lo mj. také ke zkraceni provoznich

intervaltl na jednotky minut, zlepSeni propustnosti trati a zkraceni cestovni doby.

Pro kapitolu 2.4 jsou stézejni provozni intervaly ve stanicich Cachnov

(viz obrazek 8) a Zd’arec u Skutée (viz obrazek 9).

smér / ze sméru 2. vlak smér smér / ze sméru 2. vlak smér
; . Borova u Poli¢k . Skuteé

Borova u Policky Skutec

Op Oz Np Nz Op Oz Np Nz
> gz Op 0,5 1,5 > Op 0,5 1,5
23 £
® & Oz 1,0 0,5 1,5 1,0 @ 2 Oz 1.5 0,5 1,5 1,5
g s g 3
o 'S Np 1,5 2,0 = %) Np 1,0 2,0
> o >
- @ Nz 1,0 0,5 20 1,5 - Nz 1,5 0,5 1,5 1,5

Zdroj: Sprava zeleznic, S. 0.
Obrazek 8 — Provozni intervaly kiizovani ve stanici Cachnov

Prvni pismeno v zdhlavi sloupcii a fadka definuje druh vlaku (O — osobni, N — nakladni).
Druhé (mal¢) pismeno pak, zda vlak v dopravné zastavuje (z) nebo ji projizdi (p). Pro ucely
této prace, kdy autor navrhuje zastdvkové osobni vlaky, je dilezity tadek a sloupec

0z — casové hodnoty jsou zvyraznény zlutou barvou.
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smér/ ze sméru 2. viak
viezd ze sméru odjezd smér
Hlinsko v C. / Skuted Hiinsko v Gechach Skute Hlinsko v Cechach Skutef
Op | 0z | Np | Nz Oz Mz Op | 0z | Np | Nz Oz Nz
5 | op | ‘ ‘ | ‘ 25 | 35 ‘ ‘ 2,0 ‘ 25 | 20 | 25
s 8| [ << < 30|40 | 20 | 20 | 25 [ 30 | 20 [ 30
E é Np | ‘ ‘ | ‘ 30 | 40 ‘ ‘ 2,5 30 | 25 | 20
1:: s | m | | | | | 45 | 55 | 35 | 40 | 45 | 45| 40 | 45
B g | oz | 15 ‘ 2.0 ‘ 2.0 | 25 | | |10 ] 10] 15| 20 10 20
x g | Nz | 20 ‘ 25 ‘ 2.0 | 30 | | | 15| 15| 20 [ 25 | 15 | 25
z g | o | | | | 30 | 40 | | | | | 20 | 30
E n
RS e S e s
E =
E 2 | w | | | | 40 | 50 | | | | | 30 | 40
I £
8 | | | | | 50 | 55 | | | | | 40 | 45
° g | oz |30] 30| 30| a0 | | ><] 2025|3030 | > 5]
& | Nz | 40 | 45 | 45 | 50 | | ‘ 35 | 35| 40 | 45 | | an |
smeér / ze sméru 2. vlak smér
Vyh Cejiov Vyh Cejrov
Op Oz Np Nz
2 Op 0,5 1,0
= .
5 2 | 0z |10 05| 10| 10
2 o
= £ | N 1,0 1,5
= >
- N2 | 15 | 10 | 15 | 15

Zdroj: Spréava zeleznic, S. 0.

Obréazek 9 — Provozni intervaly ve stanici Zd’arec u Skutée

2.3 ProdlouZeni osobniho vlaku v useku Cachnov — Zd’4rec u Skutée

Jednou z navrhovanych moznosti rozsifeni spoji na sledované trati je prodlouzeni
jednoho paru osobniho vlaku Vv turnusu, kde je fazen motorovy viz fady 841. SouCasny stav
predpoklada odstaveni soupravy na dobu jedné hodiny ve stanici Cachnov. Autor navrhuje
prodlouzit tento spoj az do stanice Zd’arec u Skutée, kde bude vykonan obrat soupravy. Spoj
jako takovy totiZ jinak ve stanici Zd'arec u Skute nemé pii stavajicim jizdnim fadu navaznost

na dalsi spoje.
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Aby zavedeni spoje v trase  Cachnov — Zd’arec u Skut&e bylo pro cestujici atraktivni,

je nezbytné provést nasledujici opatieni:

1. tprava Casovych poloh spoju spé$nych vlaku v relaci Pardubice — Havlickav Brod
a zpét, aby byly zajiiténé piipoje ve stanici Zd'arec u Skutée (dale také viz kapitola
2.4);

2. zavést navazné autobusové spoje ze stanice Skutec, tj. zfidit autobusovou zastavku
pied stani¢ni budovou a vést k nim spoje na relaci Pardubice — Skute¢ — Prose¢ —

Policka pro zajisténi ptipojné vazby na nove vznikly spoj.

V piipad¢ opatieni ¢. 2 1ze u dvou autobusovych spoju (konkrétné Policka — Pardubice
a zpét) upravit trasovani kolem nadrazi ve Skutéi, kde by vlak Os 15322 (ptijezd do ZST Skute¢
v 15:22) navazoval na spoj ¢. 11 linky 680830 (Policka,,aut.st. — Pardubice,,aut.nadr., odjezd
ze zastavky Skutec,,zel.st. v 15:29) Autobusovy spoj projizdi kolem vlakového nadrazi a jizdni
doba mezi zastavkami Skute¢,,ndm. a Skute¢,Lazany ¢ini dle soufasného jizdniho fadu
4 minuty (ze zastavky Skute¢,,nam. do zastavky Skutec,,zel.st. 2 minuty a ze zastavky
Skutec,,zel.st. do zast. Skute¢,Lazany rovnéz 2 minuty). Nasledn¢ na zastavce Skutec,,ndm.
ma autobus pobyt 3 minuty, kde se nachdzi prestupni vazba na autobusovy spoj ze sméru
Hlinsko a Mifetice, a krom¢ dvou uvedenych autobusovych spoji Pardubice — Policka
jedoucich v obou smérech pak také na spoj ve sméru Hlinsko. Se stavajicim trasovanim kolem
nadrazi Ize docilit zastavenim pfimo u n¢j, aby cestujici mohli z vlaku pokra¢ovat autobusem
dale do Chrasti, Chrudimi, Pardubic a také do Hlinska. Cestovni doba by se liSila v fadu
jednotek minut v zavislosti na obsazenosti spoje a rychlosti odbaveni nastupujicich cestujicich.

Lze ji ovSem pokratit na tkor pobytl v jinych uzlovych zastdvkach (napt. v Proseci).

Obdobny krok autor navrhuje v opa¢ném sméru, kdy by spoj ¢. 10 linky 680830
(Pardubice,,aut.nadr. — Policka,,aut.st., piijezd k ZST Skuted v 15:41) zastavil u Zeleznicni

stanice Skute¢ pro piestup cestujicich na vlak Os 15333 (odjezd ze stanice Skute¢ v 15:43).

Vyhodou zavedeni pouze druhého feSeni je, Ze neni nutné nijak upravovat Casové
polohy vlakovych spojii na trati Pardubice — Hlinsko v Cechach a opaéné, jelikoz autobusovy

spoj je trasovan paralelné s vlakem.

Jizdni ad dotCeného vlaku znadzorfuje tabulka 15 a jizdni fad navaznych autobusovych

spoju pak tabulka 16.

Pro ucely porovnani v kapitole 3 je tento navrh oznacen jako varianta A.
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Tabulka 15 — Jizdni ¥ad nového paru vlakt v useku Cachnov — Zd'arec u Skutée

Vlak / Stanice Os 15322 | Os 15333 1
Svitavy 14:02 16:57
Policka 14:29 —14:30 16:30 — 16:31
Borova u Poli¢ky 14:45 16:15 - 16:16
Cachnov 14:59 - 15:03 16:02
Krouna 15:08 15:56

Skute¢ 15:22 15:43
Zd4rec u Skutée 15:27 15:38

Zdroj: Autor na podkladé (9)

Tabulka 16 — Jizdni fad navazného autobusového spoje Pardubice — Policka a zpét

Zastavka Bus 680830 11 | Bus 68030 10 1
Policka,,aut.st. 14:50 16:25
Borova,,zel.st. 15:01 16:11
Prosec,,nam. 15:12 - 15:14 15:56 — 15:59
Skutec,,zel.st. (navrhovana) | 15:29 15:41
Skutec¢,,nam. 15:31 -15:33 15:37 — 15:39
Chrast,,nam. 15:44 — 15:46 15:26 — 15:28
Chrudim,,aut.st. 16:06 — 16:08 15:04 — 15:06
Pardubice,,aut.nadr. 16:25 14:45
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2.4 RozSifeni poctu spoju v useku Pusta Kamenice — Zd’arec u Skutce

Jedna se o prodlouzeni vybranych spoji na trase Svitavy — Pustd Kamenice
(popt. Svitavy — Cachnov) az do Zdarce u Skutée, kde vzniknou piipojné vazby na spoje
smérem do Pardubic a Hlinska v Cechach. Tyto spoje zastavuji ve viech stanicich a zastavkach

obdobné, jako stavajici spoje.

Toto feSeni vyzaduje pridani jedné soupravy a zahrnuje celodenni provoz na trati 261

ze Svitav az do Zd’arce u Skutée. Resi tedy problematiku nabidky spojii také mimo $picku.

Dal§i nutnou podminkou je zaji$téni navaznych spojii ve stanici Zd’arec u Skutée
(pozadavek je zminén také v kapitole 2.2). Trat’ Pardubice — Havlicktv Brod nedisponuje
v Giseku Pardubice — Hlinsko v Cechach taktovym provozem, jediné provazani je s Gisekem
Hlinsko v Cechach — Havlicktiv Brod, kde na objednavku Kraje Vysogina jsou vlaky vedeny
Vv taktovém intervalu 1 hodina (o vikendech 2 hodiny), a déle ptestupni vazby ve stanici Hlinsko

v Cechach se vyskytuji v okoli celé hodiny.

Z toho dtivodu autor navrhuje zajistit v ¢ase jizd vlakii ze Zd’arce smérem na Svitavy
a zpét piipojné sp&sné vlaky zejména ve sméru Pardubice — Zd'arec u Skutée a opacné ve stanici
Zd’4rec u Skutée. Jedn4 se o upravy Easovych poloh stavajicich spésnych vlakt mezi Hlinskem

a Pardubicemi a zpét, nikoliv o pfidavani spoji novych.

Pfidanim jedné soupravy vlakl dojde k moZnosti navysit pocet denné nabizenych spojl
ze 4 na 8, pricemz V dopolednich hodinach je nabidka spojii ve dvouhodinovém intervalu
a béhem ranni a odpoledni $pi€¢ky pak kazdou hodinu. Tabulky 17 a 18 znézoriuji navrhovanou
podobu jizdniho fadu v obou smérech — barevné jsou vyznaceny nové piidané vlaky (Zluté
je vyznacena turnusova skupina v 1. den, zelen€ pak ve 2. den a oranZové jsou vyznaceny Useky,

kde ob¢ soupravy jedou spojené).
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Tabulka 17 — Navrh jizdniho #adu ve sméru Svitavy — Zd’arec u Skutée

Stanice / Vlak 15300 | 15312 | 15336 | 15316 | 15318 | 15304 | 15322 | 15306 | 15308
Svitavy odj. 4:52 6:02 8:02 | 10:02 | 12:02 | 13:02 | 14:02 | 15:02 | 16:02
Polic¢ka pfij. 5:20 | 6:28 | 8:30| 10:30 | 12:30 | 13:29 | 14:29 | 15:30| 16:30
Policka odj. 5:21 6:29 8:31 | 10:31 | 12:31 | 13:30 | 14:30| 15:32 | 16:31
Borova pfij. 5:36 6:44 8:46 | 10:46 | 12:46 | 13:45| 14:45| 15:47 | 16:46
Borova odj. 5:37 6:46 8:47 | 10:47 | 12:47 | 13:46 | 14:45 | 15:48 | 16:47
P. Kamenice odj. 5:49 6:56 8:57 | 10:57 | 12:57 | 13:56 | 14:55| 15:58 | 16:57
Cachnov pij. 5:52| 6:59 | 9:00| 11:00 | 13:00 | 13:59 | 14:59 | 16:01 | 17:00
Cachnov odj. 5:52| 6:59 | 9:03| 11:03 | 13:03 | 13:59 | 15:03 | 16:03 | 17:04
Skutec¢ odj. 6:11 7:22 9:22 | 11:22 | 13:22 | 14:22 | 15:22 | 16:22 | 17:43
Zd4rec U S. piij. 6:16 7:27 9:27 | 11:27 | 13:27 | 14:27 | 15:27 | 16:27 | 17:48

Zdroj: Autor

Tabulka 18 — Navrh jizdniho fadu ve sméru Zd’arec u Skutée — Svitavy

Stanice / Vlak 5331 | 15323 | 15325 | 15327 | 15303 | 15333 | 15305 | 15335 | 15307
Zd4rec u S. odj. 6:34 8:37 | 10:37 | 12:37 | 14:37 | 15:37 | 16:39 | 17:34 | 18:38
Skutec¢ odj. 6:39 8:42 | 10:42 | 12:42 | 14:42 | 15142 | 16:44 | 17:39 | 18:43
Cachnov pfij. 6:58 9:01| 11:01 | 13:01 | 15:01 | 16:01 | 17:03 | 17:57 | 19:02
Cachnov odj. 6:59 | 9:01| 11:01 | 13:01 | 15:02 | 16:02 | 17:03 | 17:57 | 19:02
P. Kamenice odj. 7:02 | 9:04 | 11:04 | 13:04 | 15:05| 16:05| 17:06 | 18:03 | 19:05
Borova piij. 7:13 9:14 | 11:15| 13:15| 15:15| 16:15| 17:16 | 18:13 | 19:16
Borova od;. 7:14 9:15 | 11:16 | 13:16 | 15:16 | 16:16 | 17:17 | 18:14 | 19:17
Policka pfij. 7:29 9:30 | 11:30 | 13:30 | 15:30 | 16:30 | 17:31| 18:29 | 19:32
Policka odj. 7:31 9:31| 11:31 | 13:31| 15:31| 16:31 | 17:32 | 18:30 | 19:33
Svitavy odj. 7:58 9:58 | 11:58 | 13:56 | 15:58 | 16:58 | 17:58 | 18:57 | 19:59

Zdroj: Autor

Ptidanou soupravu autor zatadil do TS 863, kde se standardné vyskytuje motorovy viiz
fady 841. Pfedpoklada se zarazeni jednoho dal§iho motorového vozu fady 841 do této turnusové
skupiny, v piipadé nedostatku téchto motorovych vozi lze pouzit také motorovou jednotku

fady 814 nebo motorovy viiz fady 810.
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Tento koncept zahrnuje kiizovani obou souprav jedoucich na vlacich prodlouzenych
az do Zd’arce u Skutée ve stanici Cachnov, kde se vlaky kiizuji v dase XX:00 — XX:03,
a dale také s posilovymi vlaky ve stanici Policka v ¢ase XX:28 — XX:33. Jsou zachovany ostré
obraty ve stanici Svitavy v okoli celé hodiny. Stavajici turnus pocital s ostrymi obraty
také na zastavce Pustd Kamenice. Diky tomuto feSeni vznikne minimalné hodinovy pobyt

ve stanici Zd’arec u Skut&e, kde je k dispozici zazemi pro veskery personal.

Diky kiizovani vlakli ve stanici Zdarec u Skutée vznikd u nékterych spoji

také ndvaznost spoji ze stanice Hlinsko v Cechach na vlaky do stanice Svitavy a opacng.

Aby doglo ke vzniku piipojnych vazeb na vlaky Pardubice — Hlinsko v Cechach
a opacné s noveé vzniklymi vlaky, autor navrhuje Gpravu Cast piijezdi a odjezdl spésnych
a osobnich vlakdi na relaci Pardubice — Hlinsko v Cechach a zpét tak, aby dochazelo
ke kiizovani vlaki v ptl hodin€. Vznikne tak pfipojné vazba na vSechny sméry a zéroven jsou

zachovany ptipojné vazby ve stanici Hlinsko v Cechach v okoli celé hodiny.

Stavajici jizdni fad predpokladal zajizdéni jedné soupravy z TS 881 (depo Havlickav
Brod) na jednom paru vlakového spoje Pardubice — Zd’arec u Skutée — Skuteé a zpét. Jednalo
se 0 vlak Os 5341 (odjezd ze Zd'arce u Skutée v 17:21 a pijezd do Skutée v 17:26), souprava
se nasledné vracela zpét spojena se soupravou na vlaku Os 15308 (odjezd ze Skutée v 17:41
a piijezd do Zd’arce u Skutée v 17:46). Toto zajizdéni je zruSeno a nahradou za zruseny spoj
Os 5341 je vlak Os 15335 (odjezd ze Zdarce u Skutde v 17:34 a piijezd do Skutde v 17:39).
Spoj Os 15308 jedouci v opacném sméru tedy miize pokracovat bez pobytu ve stanici Skute¢
az do Zd’arce u Skutée, kde vznika navaznost na vlak Sp 1462 do Pardubic. Cestujici z Pardubic
a Chrudimi do stanice Skuted mohou pouZit spoj Sp 1461 do stanice Zdarec u Skutée,

kde vznikne pfestupni vazba na novy vlak Os 15335 do stanice Skutec.

Diky odpadnuti zajizdéni spoje Os 5341 do Skutée se fakticky neméni pocet
nasazovanych souprav na feSeném tseku, nebot’ tuto soupravu nahrazuje nove ptidand souprava

V ramci tohoto navrhu.

Tabulky 19 a 20 pak znazornuji navrhy uprav cCasovych poloh navaznych spoja
ve stanici Zd'arec u Skutée ve sméru Pardubice — Svitavy a opacné (Servené jsou zvyraznény
nové ptidané spoje). Doslo pouze k ipravam pro nové piidané vlaky, ndvaznosti na jiz existujici
spoje jsou zachovany bez zmény, S vyjimkou jiz zminéného spoje Os 15308 a navazného spoje

Sp 1462.
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Tabulka 19 — Navrhované ptipoje od vlakti ze Svitav na vlaky smér Pardubice ve stanici

Zd4rec u Skutée

Vlak od Svitav | Prijezd | Vlak od Hlinska | Prijezd | Odjezd
Os 15300 6:16 Sp 1450 6:19 6:20
Os 15312 1:27 Sp 1452 7:29 7:30
Os 15336 9:27 Sp 1454 9:29 9:30
Os 15316 11:27 Os 5324 11:29 11:30
Os 15318 13:27 Sp 1456 13:29 13:30
Os 15304 14:27 Os 5300 14:32 14:41
Os 15322 15:27 Sp 1460 15:29 15:30
Os 15306 16:27 Os 5302 16:24 16:40
Os 15308 17:27 Sp 1462 17:29 17:30

Zdroj: Autor

Tabulka 20 — Navrhované piipoje od vlakt z Pardubic na vlaky smér Svitavy ve stanici

Zd4rec u Skutée

Vlak od Pardubic | Prijezd | Vlak do Svitav Odjezd
Sp 1449 6:31 Os 5331 6:34
Sp 1451 8:34 Os 15323 8:37
Os 5321 10:35 Os 15325 10:37
Sp 1453 12:35 Os 15327 12:37
Sp 1455 14:35 Os 15303 14:37
Sp 1457 15:29 Os 15333 15:37
Sp 1459 16:37 Os 15305 16:39
Sp 1461 17:29 Os 15335 17:34
Sp 1463 18:36 Os 15307 18:38
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Vzhledem k Gpravam casovych poloh je nutné také upravit casové polohy vlakl
jedoucich na trati 238 v opa¢ném sméru. Optimaélni se jevi kiizovani ve stanici Zd’arec u Skutge,

kde vznika piipojna vazba v odpoledni Spicce vzdy v ¢ase XX:29 — XX:35.

Obrazek 10 zobrazuje graficky piipojné vazby na vlaky ve stanici Zd’arec u Skutde.
Pro nazornost je zobrazenO srovnani vazeb v dobé odpoledni Spicky — pfipojnd vazba
ve stavajicim jizdnim fadu, kde nedoslo ke zméne¢ (mezi 14. a 15. hodinou) a kde doslo

ke vzniku nové piipojné vazby (mezi 15. a 16. hodinou).

14 15 16

Hlinska v Cechach

Zd'irec u Skutée

Vyh. Cejiov

Zd'arec u Skutée

7 7
5 3
Shuted ~ >

Obrazek 10 — Ptipojné vazby ve stanici Zd’arec u Skutée

Zdroj: Autor

Podkladem pro tvorbu ptipojné vazby slouzi tabulka provoznich intervald ve stanici

Zd’4arec u Skutée (viz obrazek 9 v kapitole 2.2).

Obrazek 11 zobrazuje nasledné graficky obéh vSech souprav jedoucich po trati 261
po aplikaci tohoto navrhu. Pfidana souprava je na mapé€ znazornéna cernou pieruSovanou ¢arou.
Navrhovanou podobu turnusové skupiny 863 ukazuje tabulka 21. Obrazek 12 pak znazorfiuje

graficky ob&h souprav navrhované turnusové skupiny 863 se dvéma soupravami.

Jako v ptipadé kapitoly 2.3. 1ze i zde pouzit stanici Skutec jako prestupni uzel mezi Spoji
autobusové a zelezni¢ni dopravy, nicméné vzhledem k mnozstvi autobusovych spoju,
které by mohly prilehlou zastavku potencialn¢ obslouzit, se Vvtomto piipadé preferuje

spiSe prestup na vlakové spoje ve stanici Zd’arec u Skutce.

Pro ucely porovnani v kapitole 3 je tento navrh oznacen jako varianta B.
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Obrazek 11 — Graficky obéh souprav (po aplikaci navrhu) na trati (Ceska Tiebova —) Svitavy — Zd'arec u Skutée (— Pardubice hlavni nadrazi)
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Zdroj: Autor
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Tabulka 21 — Navrh turnusu TS 863

Os 4763 Ceska Ttebova (5:10) Svitavy (5:27) jede v X (spojené soupravy s TS 863 — 2. den)
Os 15312 Svitavy (6:02) Borova u Policky (6:44) jede v X (spojené soupravy s TS 863 — 2. den)
Os 5331 | Borova u Policky (7:14) Svitavy (7:58) jede v X
Os 15336 Svitavy (8:02) Zdarec u Skutée (9:27) jedev X
TS863 | 0515325 | Zd’arec u Skutée (10:37) Svitavy (11:58) jede v X
1. den |©Os 15318 Svitavy (12:02) Zdarec u Skutée (13:27) jedev X
Os 15333 | Zd’arec u Skutée (15:37) Svitavy (16:57) jede v X
Os 15324 Svitavy (17:02) Pusta Kamenice (17:58) jede v X
Os 15335 | Pusta Kamenice (18:03) Svitavy (18:57) jede v X, nejede 31.12. (spojené soupravy s TS 863 — 2. den)
Os 15382 Svitavy (20:37) Ceska Tiebova (20:54) jede denné, nejede 24., 25. a 31.12.
Os 4763 | Ceska Tiebova (5:10) Svitavy (5:27) jede v X (spojené soupravy s TS 863 — 1. den)
Os 15312 Svitavy (6:02) Zdarec u S. (7:27) jede v X (spojené soupravy s TS 863 — 1. den do ZST Borova u P.)
Os 15323 | Zdarec u S. (8:37) Svitavy (9:58) jede v X
TS863| 0515316 |  Svitavy (10:02) Zddrec u S. (11:27) jede v X
2 den | Os 15327 Zdarec u S. (12:37) Svitavy (13:56) jede v X
Os 15322 Svitavy (14:02) Zdarec u S. (15:27) jede v X
Os 15335 | Zdarec u S. (17:34) Svitavy (18:57) jede v X mimo 31.12. (spoj. soupr. s TS 863 — 1. den od P. Kamenice)
Os 15382 Svitavy (20:37) Ceska Tiebova (20:54) | jede denné, nejede 24., 25. a 31.12. (spojené soupravy s TS 863 — 1. den)
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Ceska Tiebova

Svitavy

Borova u Policky

Pusta Kamenice

Zdarec u Skutée

Ceskd Trebové

Svitavy

Borova u Policky

Pusta Kamenice

Zdérec u Skutée

TS 863 — 1. den

6:02 7:58 8:02 11:58 12:02 16:57 17:02 18:57

20:54

%

9:27 10:37 13:27 15:37
TS 863 — 2. den
5:10
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6:02 9:58  10:02 13:56  14:02 18:57

20:37

20:54

153 35

7:27 8:37 11:27 12:37 15:27 17:34

Obrazek 12 — Grafické obéhy souprav v TS 863
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato kapitola obsahuje vyhodnoceni zmén provozné-technologickych ukazatelu,
zejména pak z hlediska dopravniho vykonu, provoznich nakladt a poplatkt za uziti Zelezni¢ni

dopravni cesty podle kalkula¢niho vzorce, celkova kalkulace a citlivostni analyza.

3.1 Dopravni vykony

Ve variant¢ A (bez navySovani poctu potiebnych souprav, viz kapitola 2.3) doslo
k navyseni dopravniho vykonu o 32 vlkm / den provozu (prodlouzeni spoje Cachnov — Zd’arec
u Skutce a zpét o délce 16 + 16 km). Nedochézi k navySeni poctu potiebnych zaméstnanct.
Muze dojit k Gpravé turnust zaméstnanci (zejména strojvedoucich) kvili dodrzeni zakonnych

bezpecnostnich prestavek.

Ve varianté B (s pfidanim jedné dalsi soupravy, viz kapitola 2.4) se rozmé&lnil dopravni
vykon mezi ob¢ soupravy s tim, ze ¢ast obéhu maji spole¢ny (zejména pak zacatek a konec
turnusu) — jedna se o 97 vlkm, které byly odeéteny z celkového dopravniho vykonu obou
souprav. Nartst denniho dopravniho vykonu v této varianté je 183 vlkm oproti soucasné¢ho
stavu. Zde je také nutné navysit pocet potiebnych zaméstnanci, a to minimalné o 2 strojvedouci

a 2 vlakvedouci.

V obou piipadech se uvazuje provoz pouze v pracovnich dnech (252 dni za rok, u spojl
v okrajovych casech je dale omezeni jizd ve dnech 24., 25. a 31. prosince). Porovnani

dopravnich vykoni jednotlivych navrhovanych variant vyobrazuje tabulka 22.

Tabulka 22 — Dopravni vykon turnusové skupiny 863 — srovnani navrhovanych variant

TS 863 Souprava 1 Souprava 2 vlkm/den vikm/rok
Soucasny stav 444 — 444 111 802
Varianta A 476 - 476 119 866
Varianta B 372 352 627 157 900

Zdroj: Autor

Z uvedené tabulky je zfejmé, ze varianta A navySuje dopravni vykon o 7,2 %, kdezto

varianta B o0 41,2 % oproti sou¢asnému turnusu.

Tabulka 23 znéazornuje porovnani dopravniho vykonu na predmétném useku Borova

u Policky — Zdarec u Skutée, tj. podle stavajiciho jizdniho fadu a po aplikaci

obou navrhovanych variant. Dopravni vykon souc¢asného jizdniho tadu je prevzat z kapitoly
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1.5, vypocet denniho dopravniho vykonu je vypocéten a zaokrouhlen na 2 desetinnd mista
jako denni priimér ro¢niho dopravniho vykonu — zahrnuty jsou také vSechny spoje s omezenim
jizd v dnech pracovniho klidu nebo jinych dni (napft. 31. prosince), vikendové a sezonni vlakové

spoje.

Tabulka 23 — Praimérny denni a ro¢ni dopravni vykon v tseku Borovéa u P. — Zd’arec u S.

vikm/den vikm/rok
Soucasny stav 298,18 108 536
Varianta A 320,33 116 600
Varianta B 422,79 153 896

Zdroj: Autor

Z tabulky vyplyva, Ze vuvedeném useku dochazi k naristu dopravniho vykonu

u varianty A o 7,43 % a u varianty B az 0 41,79 % oproti stavajicimu jizdnimu fadu.

Nartst dopravniho vykonu se vztahuje vyhradné na predmétny usek Borova u Policky

— Zd%4rec u Skutée.
3.2 Primé naklady

Mezi piimé naklady se pro ucely diplomové prace zahrnuji provozni naklady (naklady
na PHM, mzdové naklady, néklady na udrZzbu a poplatky za ptidéleni kapacity Zelezni¢ni
dopravni cesty spolu s cenou za uziti drahy (v kalkulaénim vzorci uvedené jako ostatni piimé

naklady). (10) Nejsou zde zahrnuty odpisy vozidel (pro nedostupnost dat).

3.2.1 Naklady na spoti‘ebu PHM
Néklady na spotiebu pohonnych hmot lze definovat podle kalkulaéniho vzorce

jako naklady na trakéni zdroje (kod 1).

Tabulka 24 znazornuje celkovou spotiebu PHM. Vzhledem k nedostupnosti dat
o spotieb¢ nafty motorového vozu fady 841 byl pro tento tcel jako ekvivalent zvolen motorovy
viz fady 842. Udaje uvedené v tabulce piedpokladaji zastavovani ve vsech stanicich
a zastavkach na trati, v pfipad€ zastavovani na znameni nebo prijezdu né€kterymi zastadvkami
(v jizdnim fadu trati 261 se jednd o zastavky Kvétna zastavka, Pomezi zastavka a Vendoli

Vv useku Polic¢ka — Svitavy) miiZe byt spotieba nizsi.
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Tabulka 24 — Spotieba pohonnych hmot v jednotlivych tsecich

Smér tam Smér zpét
Zd4rec u Skutée — Cachnov 14,16 | 7,56 |
Cachnov — Pusta Kamenice 1,951 1,011
Pusta Kamenice — Borova u Poli¢ky 5111 5,031
Borova u Poli¢ky — Policka 5791 8,48 |
Poli¢ka — Svitavy 11,961 16,42 1
Svitavy — Ceska T¥ebova 9,851 13,92 |

Zdroj: Sprava zeleznic, s. o.

Z tabulky 24 vyplyva, Ze se spotieba PHM lisi také v zavislosti na sméru jizdy.

Je to dano charakterem terénu a z ngj vyplyvajicich sklonovych poméri trati.
V ptipadé spojenych souprav je uvazovana dvojnasobna spotfeba PHM.

PtirGstek spotteby pohonnych hmot oproti soucasnému stavu podle jednotlivych
uvazovanych variant znazoriiuje tabulka 25. Hodnoty jsou zaokrouhleny matematicky

na 2 desetinnd mista.

Tabulka 25 — Ptirastek spotfeby PHM oproti sou¢asnému stavu

Spotieba za den Spotieba za rok
Varianta A 21,721 5473,44 |
Varianta B 197,00 | 49 644,00 |

Zdroj: Autor

U PHM je nutné zdlraznit situaci na trhu, kterd hraje nemalou roli v provoznich
nakladech, nebot’ vroce 2022 kolisala cena motorové nafty cca mezi 35 a 50 K¢
za 1 litr, viz obrazek 13. Z tohoto divodu je nutné provést vypocet na zaklad¢ citlivostni
analyzy (viz kapitola 3.4), ktera pocita se scénafem opétovného navySeni cen nafty,

nebo naopak s dal§im snizenim cen nafty.
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Nafta CZ 11 13.12.2022
38.110 CZK 8.89% 03.01.2022

50
48
46
44
42
40
38
36

Zdroj: (12)

Obrazek 13 — Vyvoj cen motorové nafty v roce 2022

Z obrazku vyplyva, ze k 13. prosinci 2022 ¢inila trzni cena motorové nafty 38,11 K¢/l
(12)

Na zaklad¢ této trzni ceny byl proveden vypocet, o kolik ndkladné&j$i budou jednotlivé
varianty v pfipadé¢ nakupu pohonnych hmot. Ceny vychazi na zakladé spotieby uvedenych
Vv tabulce 25 a celkové naklady jsou vyobrazeny v tabulce 26. Denni naklady jsou zaokrouhleny

matematicky na 2 desetinna mista a ro¢ni naklady pak na celé koruny nahoru.

Tabulka 26 — Narust nakladt na spottebu PHM

Varianta A Varianta B
Denni naklady 827,75 K¢& 7 508 K¢
Ro¢ni naklady 208 593 K¢ 1891 933 K¢

Zdroj: Autor

3.2.2 Mzdové naklady

Mzdové naklady patii v kalkulacnim vzorci pod piimé néklady s kodem 3.

U varianty A se nepiedpoklada navySeni potiebného poctu zaméstnancii, jedinou
zménou je nahrazeni jedné hodiny pauzy (stani ve stanici Cachnov) jizdou vlaku az do Zd’arce

u Skutce.
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Ve varianté B je jiz nutné navysit pocet potfebnych zaméstnancl, a to minimalné
o 2 strojvedouci a 2 vlakvedouci. U soupravy navic se ptedpoklada nastup v Borové u Policky
v 6:45 a konec v Pusté Kamenici v 17:58. Pro Gcely piesnéjsiho vypoctu je zacatek a konec
stanoven Vv Polic¢ce (pracovni doba 6:30 — 18:30). Pracovni doba ¢ini 12 hodin od pondé¢li
do patku (60 hodin tydné, 240 hodin mésicné), Cili jsou nutni minimalné 2 strojvedouci

a 2 vlakvedouci.

Cista priméma mzda strojvedouciho je 38848 K& a &istd pramémd mzda
vlakvedouciho je 32 500 K¢. (13) Kvili odvodiim socialniho a zdravotniho pojisténi je nutné

tyto ¢astky vynasobit koeficientem 1,313.

Celkové prirtistek nakladi na mzdy zaméstnanct u varianty B zndzornuje tabulka 27.

Hodnoty ve sloupci ,,Cista mzda + odvody* jsou zaokrouhleny na celé koruny nahoru.

Tabulka 27 — Narust mzdovych nakladi ve varianté B

Druh zaméstnani | Pofet | Cista mzda | Cista mzda + odvody | Celkem/mésic
Strojvedouci 2 38 848 K¢ 51 008 K¢ 102 016 K¢
Vlakvedouci 2 32 500 K¢ 42 673 K¢ 85 346 K¢
Celkem/rok 2 248 344 K¢

Zdroj: Autor

3.2.3 Naklady na udrzbu
Udrzba kolejovych vozidel slouzi k zajiténi provozuschopnosti a provadéni
pravidelnych servisnich tkonti. Jednd se o ndklady dopravce, které jsou odvozeny
od dopravniho vykonu. V kalkula¢nim vzorci jsou tyto ndklady obsazeny pod kodem 5, k témto

nakladiim jsou zaroven pricteny i naklady na material jako oleje a maziva potiebna pro udrzbu.

Néklady na udrZzbu jsou stanoveny jako smérné hodnoty mérnych nékladl na tdrzbu

pro trak¢éni motorova vozidla se sazbou ng = 25 K¢&/vlkm. (14)

Nartst nakladd podle jednotlivych variant oproti sou¢asnému stavu jsou vyobrazeny

v tabulce 28.
Tabulka 28 — Nartst nakladt na udrzbu
Varianta A Varianta B
Denni naklady 800 K¢ 4 500 K¢
Roc¢ni naklady 201 600 K¢ 1134 000 K¢

Zdroj: Autor
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3.2.4 Poplatky za pridéleni kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty

Mezi poplatky, které dopravci plati provozovateli drahy, v tomto piipad¢ organizaci

Sprava Zeleznic, s. o., patii cena za pridéleni kapacity dopravni cesty a cena za uziti dréhy.

Je zahrnuta v kalkula¢nim vzorci pod ostatnimi pfimymi naklady (kod 6) jako podpolozka 61

—naklady za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty.

Kapacita dopravni cesty je definovana v zakoné ¢. 266/1994 Sb., o drahach

jako vyuzitelnd prijezdnost drahy umoziujici rozvrzeni pozadovanych tras vlakd na urcitém

useku drahy v daném Casové obdobi. Tato kapacita se ptidéluje vzdy nejvyse na dobu platnosti

jizdniho tadu a ptidé€luje ji provozovatel drahy. Vyse poplatku se vypocitava ze vzorce (1):

dec = K1 + KZ * L, [km] + K3 * Nd] [Ké]

Jednotlivé veli¢iny jsou:

(D

Ky =sazba za zpracovani a uréeni JR a piidéleni kapacity drahy [K¢&] (1700 K& v fadném

terminu);

» Kz =sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km] (8 K¢ v fadném terminu);

» L = dé¢lka trasy vlaku [km] na dané kategorii drahy;

» Kz =sazba za den piid€leni vlakové trasy [K¢/den] (10 K¢ v fadném terminu);

* Ngj = pocet dnti provozu (jizd) vlakd, na které je prislusna trasa ptidélena [den].

Ve varianté A se jedna o piirustek 32 km za den. Vypocet narastu poplatku za piidéleni

kapacity dopravni cesty o nové piidané spoje je znazornén na zakladé vzorce (1) v tabulce 29.

Tabulka 29 — Narust poplatku za pfidéleni kapacity dopravni cesty

Varianta A Varianta B
K1 1700 K¢ 1700 K¢
K2 8 K¢/km 8 K¢&/km
L 32 km 180 km
Ks 10 K¢/den 10 K¢/den
Naj 252 dni 252 dni
Celkem | 4476 K¢ (2 776 K¢) 5560 K¢ (3 960 K¢)

Zdroj: Autor

Pokud budou spoje zahrnuty do spole¢né Zadosti se zbytkem stavajicich spoji (jedna

se o prodlouzeni stavajicich vlaki, nikoliv ptidani vlakd novych), bude cena o 1 700 K¢ nizsi,

tj. 2 776 K¢ v ptipad¢ varianty A a 3 960 K¢ v piipadé varianty B.
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3.2.5 Cena za uZiti Zelezni¢ni dopravni cesty
Jedna se 0 cenu stanovenou vymérem Ministerstva financi, ktery udava maximalni ceny
bez DPH. Cena placena provozovateli drahy Sprava Zeleznic, s. o. zahrnuje pouze piimé

naklady na:

1. fizeni provozu (Zrp): mzdové naklady na vypravéi, operatory, tratové, provozni
a vedouci dispecery (v jizdnim tfadu 2022/2023 je sazba nulova, proto neni

uvedena ve vzorci);

2. udrzbu a opravy infrastruktury (Z) — svrsek, spodek v souvislosti s jizdou vlaku

(kolejnice, prazce, vyhybky);

3. wuziti pfistupovych komunikaci (Zi) — provoz, udrzba, osvétleni, uklid
— nastupist, piechodt, podchodi, lavek, schodist, chodeb atd.; vytah,

eskalatort, tabuli s nazvem stanic, Smérovych tabuli atp.

Tento druh nékladu je v kalkulacnim zahrnut pod ostatni piimé naklady (kod 6)

jako podpolozka 62 — néklady za fizeni provozu na dopravni ceste.

Zpoplatnéni podléhaji vesSkeré osobni a nakladni vlaky a také tzv. nestandardni vlaky
(zkousky vozidel pro vyssi rychlosti, nez jsou jejich maximalni dovolené rychlosti, s vyssi

hmotnosti na napravu — pro né plati o 100 % vy$si cenova sazba).

Vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je vefejné dostupny pies informacni systém

KAPO Spravy zeleznic.
Vyse ceny za uziti ZDC se vypoéitava ze vzorce (2):

CUD = C]v + Cupk [Ké / Vlak] (2)

Hodnota Cjv je cena za uziti drahy a Cypk cena za uziti ptistupovych komunikaci. Cena

za uziti drahy Cjy se vypocita podle vzorce (3):

ij = (Z -L-M - Pi . kETCS) [Ké/Vlak] (3)

Jednotlivé veli¢iny jsou:

« Zstanovuje zakladni cenu (K¢ / hrtkm) = 0,07149 K¢&/hrtkm v roce 2023;

* L jeujeta vzdalenost vlaku (km) — s pfesnosti na 100 m;
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* M predstavuje hmotnost vlaku (brutto, v tunach, soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku

v¢. cestujicich (80 kg/cestujici * pocet mist k sezeni);

o Vptipadé motorového vozu fady 841 je hmotnost 48,5 t + 71 cestujicich,

tj. 48,5 + 5,68 = 54,18 t;

* Pije produktovy faktor, i=1—5 (pro osobni dopravu sazba P1 = 1,00);

*  Ketcs urCuje specificky faktor (vybaveni HV ETCS L2+) — svybavenim 0,90,

bez vybaveni 1,00.

Vzdalenosti s presnosti na 100 metrti byly ziskdny z informaéniho syst¢ému KAPO

Spravy zeleznic.

Predpokldda se, Ze motorové vozy 841 nejsou vybaveny systémem ETCS,

proto je zahrnut koeficient 1,00. V piipadé spojenych souprav se dopocitava pouze druha

souprava, kterd se ptipojuje ke stdvajicimu vlaku. Vypocet nartistu ceny podle vzorce (3) véetné

jednotlivych veli¢in je vyobrazen v tabulce 30. Ro¢ni ¢astky jsou zaokrouhleny na celé koruny

nahoru.
Tabulka 30 — Narust ceny za uziti drahy
_ Varianta B Varianta B
Varianta A
(soupravy zvlast’) | (spojené soupravy)
0,07149 K¢/hrtkm | 0,07149 Ké/hrtkm 0,07149 K¢/hrtkm
L 35,8 km 174,2 km 98,3 km
54,18 t 54,18 t 54,18t (+ 54,181)
Pi 1,00 1,00 1,00
KeTcs 1,00 1,00 1,00
Celkem/den 138,67 K¢& 674,73 K¢& 380,75 K¢
170 033 K¢ 95 949 K¢
Celkem/rok 34 944 K¢
265 982 K¢

Zdroj: Autor

Cena za uZiti pfistupovych komunikaci vychazi ze vzorce (4):

k v
Cupk = rlt'zl.l(zft "m,, * N,,) [KE&/ trasa]
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Proménné ze vzorce (4) jsou:

. ng je zakladni cena za 1 planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup
a/nebo vystup cestujicich v ZST/zastavce n-té kategorie (K¢ / zastaveni / t);

* my je hmotnost vlaku pro vypoclet ceny za pristupové komunikace (t) — vypocet
se provadi s hmotnosti 80 kg/cestujici s pIn¢ obsazenou soupravou;

* Nz je planovany pocet zastaveni vlaku OD pro nastup a/nebo vystup cestujicich

v ZST / zastavkach n-té kategorie.
Kategorie ZST a zastavek pro vypoéet hodnoty Nz jsou:

+ 11— ZST: mimotiroviiovy pfistup na viechna nastupi§té (nadchod / podchod);

«  12—7ST: mimouroviiovy p¥istup na néktera nastupisté (nadchod / podchod). Na n&ktera
nastupisté pristup pres koleje;

13— ZST: piistup na viechna nastupiité pies koleje (vyjma prvniho u budovy), piechod,
centralni piechod,

* 14 — zastavka: mimourovinovy pristup na nastupisté (nadchod / podchod);

» 15 — zastavka: na jednokolejné trati s jedinym ndstupistém u budovy (pfistiesku)
nebo zastdvka na vicekolejné trati bez nadchodu / podchodu (ptichod ptechodem,

prejezdem nebo podjezdem v okoli zastavky).

Tabulka 31 znazornuje jednotlivé sazby cen za uZiti stanic a zastavek podle jednotlivych

kategorii.

Tabulka 32 ukazuje vycet jednotlivych stanic a zastavek na trati 261 podle kategorii.
Tabulka 33 pak znéazornuje vycet stanic a zastdvek podle piistupovych cest pro cestujici
také pro trat’ 260 v tiseku Svitavy — Ceska Ttebova. Tyto idaje jsou uvedeny v Prohlaseni draze
2023, ptiloze B, tabulce C.

Tabulka 31 — Sazby cen za uziti stanic a zastavek podle kategorii

Kategorie Z:akladni cena [K¢/zastaveni]
11 0,12 K&
12 0,03 K¢
13 0,06 K¢
14 0,02 K¢
15 0,04 K¢

Zdroj: (15)
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Tabulka 32 — Stanice a zastavky na trati 261 dle ptistupovych cest pro cestujici

Nazev ZST / zastavky Kategorie | Nazev ZST / zastavky Kategorie
Zdarec u Skut&e 13 Sadek u Policky 15

Skute¢ 13 Policka 13
Ptedhradi 15 Pomezi zastavka 15
Krouna zastavka 15 Pomezi 15

Krouna 15 Kvétna zastavka 15
Cachnov 13 Kvétna 13

Pusta Kamenice 15 Vendoli zastavka 15

Pusta Kamenice zastavka 15 Vendoli 15

Borova u Policky 13 Svitavy zastavka 15

Borové u Policky zastavka 15 Svitavy 12

Oldfis 15

Zdroj: (15)

Tabulka 33 — Stanice a zastavky na trati 260 v Gseku Svitavy — Ceska Tiebova dle
ptistupovych cest pro cestujici

Nazev ZST / zastavky Kategorie | Nazev ZST / zastavky Kategorie
Svitavy 12 Semanin 15
Opatovec (Svitavy-La¢nov) | 15 Ceska Ttebova 11
Opatov 13
Zdroj: (15)

Se zménou jizdniho fadu 2022/2023 doslo ke zméné nazvu zastavky Svitavy-Lacnov

na Opatovec.

Z dliivodu ptidéni druhé soupravy (zdvislost na hmotnosti vlaku) je nutné také zohlednit

jizdu spojenych souprav. Z tohoto diivodu je varianta B rozdélend dale na ¢ast, kde soupravy

jedou zvlast, a kde jedou soupravy spojené. NarGst cen za uziti piistupovych komunikaci

podle jednotlivych variant ukazuje tabulka 34. Denni nartst cen je zaokrouhlen matematicky

na 2 desetinna mista, nariist cen za rok pak na celé koruny nahoru.
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Tabulka 34 — Narast ceny za uziti pfistupovych komunikaci

Kategorie ) Varianta B
Varianta A
(Zpk-n) Soupravy zvlast’ | Soupravy spojené
11=0,12 K& 0 0 2
12=0,03 K¢ 0 0 2
Nzn 13 =0,06 K¢ 3 24 6
14 =0,02 K& 0 0 0
15=10,04 K& 6 33 20
mv 54,18t 54,18t 54,18t (+ 54,18 1)
Celkem/den 22,76 K¢ 149,54 K¢ 79,10 K¢
37 685 K¢ 19 934 K¢
Celkem/rok 5736 K¢
57 619 K¢

Zdroj: Autor

Po secteni vypoctenych hodnot Cjv a Cypk vyjde vysledny nartist ceny za uziti zelezni¢ni

dopravni cesty. Tento narist podle jednotlivych variant za rok je zobrazen v tabulce 35.

Tabulka 35 — Nardst cen za uZiti zelezni¢ni dopravni cesty

Varianta A Varianta B

Civ 34 944 K¢ 265 982 K¢
Cupk 5376 K¢ 57 619 K¢
Celkem/rok 40 320 K¢ 323 601 K¢

3.3 Celkové naklady

Zdroj: Autor

Do celkovych nakladii patfi kromé& nize uvedenych také rezijni naklady, néklady

na pofizeni vozidla a ndklady na ¢isténi vozidel. Tyto naklady nejsou vzhledem k tomu,

ze se nejednd o vetejné dostupné tdaje, v hodnoceni ndvrhli uvazovany.

Celkovy nartst ro¢nich nékladl oproti stavajicimu stavu podle jednotlivych variant

vypoctenych na zakladé kapitoly 3.2 je znazornén v tabulce 36.
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Tabulka 36 — Narust celkovych ro¢nich naklada

Kod | Druh nakladu Varianta A Varianta B
1 Trakéni zdroje (PHM) 208 593 K¢ 1891 933 K¢
3 Mzdové naklady 0 K¢ 2 248 344 K¢
5 Naklady na udrzbu 201 600 K¢ 1134 000 K¢
61 Cena za pridéleni kapacity ZDC 2276 K¢ 3960 K¢
62 Cena za uZiti ZDC 40 320 K¢ 323 601 K¢&
Celkem 452 789 K¢ 5601 838 K¢

Zdroj: Autor

3.4 Citlivostni analyza

Citlivostni analyza je proces vypoctu nakladi s predpokladanym poklesem ¢i naopak
rustem jedné ze slozek nékladl o urcitou hodnotu oproti soucasné vysi a dale zjist'uje, jaky vliv
ma piipadné zvySeni ¢i snizeni ndkladi na naklady celkové. Tato diplomova prace
se zamétuje zejména na slozku pohonnych hmot, kde mize dojit k vyraznéjSimu kolisani cen

a moznému ovlivnéni celkovych nakladu.

K 13. prosinci 2022 ¢inila trzni cena motorové nafty 38,11 K&/l (viz obrazek 13
v kapitole 3.2.1). Z této Castky je provedena citlivostni analyza, pficemz trzni cena tvoii
zakladni scénaf. Nasleduji poté scénaie optimistiétéjsi (o 20 % niz8$i nez trzni cena)

a pesimistictéjsi (o 20 % vyssi nez trzni cena).

Optimisticky scénai pocita s cenou 30,49 K¢&/1, pesimisticky scénaf pak s cenou
45,73 K¢&/1. S témito udaji pracuje tabulka 37 (ndklady za jeden den jsou matematicky
zaokrouhlené na 2 desetinna mista a naklady za cely rok pak matematicky zaokrouhlené

na cela cisla), zpravidla se jedna o denni naklady vynasobené poctem pracovnich dni v roce
(252).
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Tabulka 37 — Citlivostni analyza nartstu provoznich nakladt za pohonné hmoty

Celkem/den Celkem/rok
Soucasny stav Varianta A 827,75 K¢ 208 593 K¢
(38,11 Kén Varianta B 7 507,67 K¢ 1891 933 K¢
Optimisticky Varianta A 662,24 K¢ 166 885 K¢
(30,49 Kén Varianta B 6 006,53 K¢ 1513 646 K¢
Pesimisticky Varianta A 993,26 K¢ 250 302 K¢
(45,73 KéN) Varianta B 9 008,81 K¢ 2270221 K¢

Zdroj: Autor

Obrazek 14 graficky znazoriiuje hodnoty ziskané z tabulky 37. Je na nich také vidét

rozdil v ekonomické naro¢nosti mezi obéma navrhovanymi variantami.

Narust cen nafty oproti souc¢asnému stavu

soucmny sty -_

Optimisticky stav -—

Pesimisticky stav —

0 500000 1000000 1500000 2000000 2500000

M Varianta A M Varianta B
Zdroj: Autor
Obrézek 14 — Nartst cen nafty oproti soucasnému stavu

Z grafu vyplynul mj. také fakt, ze naklady na spotiebu nafty v pfipad¢ varianty A
odpovidaji 11 % nakladi na PHM ve varianté B.
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Tabulky 38 (varianta A) a 39 (varianta B) znazornuji, jak se projevi rozdily cen PHM

na celkovych nakladech a také procentudlni rozdil jednotlivych scénaii oproti soucasnému

stavu.
Tabulka 38 — Projev rozdilt cen na celkovych nakladech (varianta A)
Druh nakladu Soucasny stav Optimisticky Pesimisticky
Trakéni zdroje (PHM) 208 593 K¢ 166 885 K¢ 250 302 K¢
Ostatni naklady 244 196 K¢
Celkem 452 789 K¢ 411 081 K¢ 494 498 K¢
Rozdil oproti souc¢asnému stavu 0% -9,3% +9,3 %

Zdroj: Autor

Tabulka 39 — Projev rozdilt cen na celkovych nakladech (varianta B)

Druh nakladu Soucasny stav Optimisticky Pesimisticky
Trakéni zdroje (PHM) 1891 933 K¢ 1513 646 K¢ 2270221 K¢
Ostatni naklady 3709 905 K¢

Celkem 5601 838 K¢ 5223 551 K¢ 5980 126 K¢
Rozdil oproti souc¢asnému stavu 0% -6,8 % +6,8 %

Zdroj: Autor

Z tabulek vyplyva, Ze navySeni nebo snizeni trznich cen pohonnych hmot 0 20 %

se projevi u varianty A poklesem ¢i naopak narustem celkovych nakladd o 9,3 %

a u varianty B poklesem nebo nartstem 0 6,8 %. Ro¢ni rozdil mezi jednotlivymi scénafi
v nékladech je u varianty A 41 709 K¢ a u varianty B 378 288 K¢.

Obrazky 15 (varianta A) a 16 (varianta B) graficky porovnavaji podily jednotlivych

sloZzek nakladii véetn€ zmén podili pii aplikaci optimistického a pesimistického scénéfe.
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Podil jednotlivych sloZzek nakladii na jejich
celkovém naristu (varianta A, soucasny stav)

\

m Pohonné hmoty m Mzdové naklady
= Ndklady na udrzbu m Cena za pridéleni kapacity ZDC

m Cena za uziti ZDC
Scénar optimisticky Scénar pesimisticky

\

Zdroj: Autor

Obrazek 15 — Podily jednotlivych slozek nakladd na celkovém naristu (varianta A)
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Podil jednotlivych slozek nakladt na jejich
celkovém naristu (varianta B, soucasny stav)

® Pohonné hmoty m Mzdové naklady
= Naklady na udrzbu m Cena za pridéleni kapacity ZDC

m Cena za u?iti ZDC

Scénar optimisticky Scénar pesimisticky

Zdroj: Autor
Obrazek 16 — Podily jednotlivych slozek nakladi na celkovém narastu (varianta B)

Z graft vyplynulo, Ze v ptipadé varianty A se v optimistické varianty navysi zejména
podil nakladd na udrzbu, u pesimistické varianty navysi podil nakladd na pohonné hmoty
na vice nez 50 %. U varianty B pak k zasadné&j$im zméndm podild jednotlivych slozek nakladt

nedochdzi ani u jednoho ze scénart.
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3.5 Prinosy a nevyhody navrhovanych feSeni

Kazda uprava jizdnitho tadu vyvold tadu ohlas, at uz pozitivnich,
nebo také negativnich. Nejinak je tomu také v ptipad¢ navrhovanych feseni rozsifeni nabidky

vlakovych spojti na trati Zd’arec u Skutée — Pusta Kamenice — Svitavy.

V obou variantach se po¢ita s jizdni dobou sp&snych vlaki z Pardubic do Zd’arce
u Skutée a opaéné 44 minut a z Chrudimi do Zd’arce rovnéz v obou smérech 26 minut.
Tyto hodnoty jsou ziskany ze stavajiciho jizdniho fadu a tvoii nejkratsi jizdni doby spésnych

vlakda.

3.5.1 Varianta A
Mezi hlavni pfinosy tohoto opatteni patii zlepSeni nabidky také v odpolednich hodinéch.
V piipadé vzniku piipojné vazby na sp&$né vlaky ve stanici Zd'arec u Skutée podle navrhu
vznika také nejrychlejsi spojeni mezi Polickou a Pardubicemi, a to 1 hodinu 39 minut, o minutu
krat$i, neZ cesta pies Svitavy (a o 16 minut kratsi, neZ nejrychlej$i spojeni pres Zd’arec podle
stavajiciho jizdniho tadu). V opaéném sméru je cestovni doba nepatrné delsi

nez u jiz existujicich spojeni.

Naopak dojde ke zvySeni provoznich nédkladi 0 452 789 K¢ (naklady na udrzbu,
poplatky za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty, vyssi spotfeba pohonnych hmot) a v neposledni
fad¢ bude nutné upravit servisni intervaly z divodu vyssiho denniho vykonu hnaciho vozidla

0 8 064 vikm.
Tato varianta dale také nefesi nabidku spojii mimo odpoledni Spicku.

3.5.2 Varianta B
Mezi hlavni ptinosy této koncepce patti zavedeni jedno az dvouhodinového taktu spoji
Zdarec u Skutée — Svitavy a zpét s piipojnymi vazbami ve stanici Zd’arec u Skut&e. Cestovni
doba vlakem se u vétsiny spojti (kde je navaznost ve Zd'arci na spésné vlaky) zkratila na &asy,
které vychazely ve sméru Svitavy — Poli¢ka — Zd’arec — Pardubice u ranniho spoje, v opaéném
sméru pak u odpolednich spojii. Dochazi k navySeni celkem o 5 pard spoji, ze stavajicich

4 na 9.

Obdobné jako u varianty A i zde dochazi diky vzniku pfestupnich vazeb ve Zd4rci
u Skutce ke zkraceni cestovni doby o 16 minut ve sméru Policka — Pardubice a v opa¢ném
sméru u nove vzniklych spojli jsou cestovni doby delsi nez u stavajicich spoji podle soucasného

jizdniho fadu.
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Mezi vedlejsi pfinosy patii vznik piipojnych vazeb také ve sméru na Hlinsko,
které vznikly pfesunutim ktizovani spé$nych vlakd z vyhybny Cejfov (a dalSich dopraven

s kolejovym rozvétvenim na trati do Pardubic) do stanice Zd’arec u Skutce.

Nevyhodou tohoto uspofadani jizdniho fadu je delsi pobyt nékterych vlaki ve stanici
Hlinsko v Cechach, kde doslo k dasovému posunu kvili kiizovani ve Zdarci u Skutle,
a to az o 15 minut a prodlouzeni cestovni doby jizdou zménou dotéenych vlaka ze sméru
Pardubice a Chrudim smérem dale na Havlickiv Brod az o 15 minut taktéz a také znacné€ vyssi
provozni naklady (jedna souprava navic, je potfeba vétsi pocet zaméstnanci) — celkem
0 5601 838 K&. Castetné se da tomu piedejit spojovanim souprav (v navrhu 97 vlkm denné
najedou soupravy spolecné, lze tento pocet navySit na ukor poctu nabizenych spojl).

Téchto 97 vlkm se usetii v nakladech na piidéleni kapacity zelezni¢ni dopravni cesty.
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ZAVER
Cilem této diplomové prace bylo navrhnout Gpravy jizdniho adu vlakt osobni dopravy
na Zelezniéni trati & 261 v iseku Borové u Policky — Zd’arec u Skutée, zejména pak rozsiteni

rozsahu piepravni nabidky a zlepSeni piestupnich vazeb v uzlovych stanicich.

Mezi nejvétsi nedostatky zjisténé v analyze pattila piestupni vazba ve stanici Zd’4rec
u Skutée ve sméru Policka — Pardubice (primérnad doba na ptestup v pracovnich dnech
¢ini 12 minut) a slaba nabidka spoju (4 pary vlakti — 1 ranni a 3 odpoledni) zejména
VvV pracovnich dnech, z toho divodu se déale navrhovana feSeni zabyvala jiz pouze provozem

Vv pracovnich dnech, vikendovy provoz posuzovan nebyl.

Analyzou byl zjisten dopravni vykon 108 536 vlkm/rok na feSeném useku.
Byly navrzeny 2 varianty provozu, prvni se zachovanim soucasného poctu souprav a druha
S pfidanim jedné dalsi soupravy. Z vypoctu vyplynulo, ze V piipad¢ varianty A dochazi

k narastu dopravniho vykonu o 7,4 % a u varianty B az 0 41,8 %.

Z pavodnich 4 part spoji jedoucich v tseku Zd’arec u Skutée — Pustd Kamenice
v pracovnich dnech byla nabidka spojii u varianty A navysSena na 5 pari a ve variant¢ B

az na 9 pard spoji. Narust nabidky spoji tedy v tomto tseku je vice nez dvojnasobny.

U obou navrhovanych variant nedochazi k navySeni poctu potiebnych souprav
na feSeném tUseku, a to ani v ptipadé varianty B, jelikoz odpada jednorazové zajizdéni jedné

ze souprav jiného turnusu ze Zd’arce do Skutée a zpét.

Na zéklad¢ ekonomického zhodnoceni byl vycislen nartist ndkladi u varianty A
0 452 789 K¢ a u varianty B o 5601 838 K¢&. Citlivostni analyzou cen pohonnych hmot
byl zjistén pfi naristu ¢i poklesu o 20 % oproti trzni cené nartst ¢i pokles nartistu celkovych

nakladi u varianty A 0 9,3 % a ve varianté B 0 6,8 %.

Co se jednotlivych slozek nékladu tyce, nejvétsi podil ndkladi u varianty A ma spotieba
pohonnych hmot (46 %) a ve varianté B pak mzdové naklady (40,1 %). Naopak zanedbatelné

jsou u obou variant ceny za ptid¢leni kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty.
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PRILOHA A: Izochrony vzdalenosti od Zelezni¢ni stanice

/ zastavky

Vzdalenosti od zastavky vzdusnou Carou:

e zeleny kruh — vzdalenost 300 metrq,
e modry kruh — vzdalenost 600 metrt,

e Cerveny kruh — vzdalenost 900 metri.

1. Zelezni¢ni stanice Borova u Policky

Zelinka
654

2 A " X Nastiole & Nanidsitchybu ko
SLIZROV iy Borova u Polichy e
osSiem las 20212 daks : o st -

Zdroj: Autor na podkladé (1)
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2. Zelezni¢ni zastavky Pustad Kamenice a Pustd Kamenice zastavka
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4. Zelezni¢ni zastdvky Krouna a Krouna zastavka

= Zménit mapu A Zletadla A\ Turisticka @& 3Dpohled @ Panorama . - + 355

Yy,
%)

oldris e

-
P
[}
-
0 200 400 600
o0 X Nastroje ¢ Nahldsit chybu

Zdroj: Autor na podkladé (1)

5. Zelezni¢ni zastavka Krouna
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6. Zelezniéni zastavka Krouna zastavka
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8. Zelezni¢ni stanice Skute¢
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10. Zelezni¢ni stanice Zd’arec u Skutce
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Priloha B: Knizn

pro cestujici

r eor

I jizdni
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2. Smér Zd’arec u Skutée — Svitavy

€ 261 Zd'arec u Skutée - Svitavy
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36| Pomezi zastavka 830 x 412|3 x 501t x 528 x 611 x 633 x 734 xr:q}hxam x 934 x1134
39| Pomezi <831 x 416|3 x 505|% x 532 x 615|1 x 636 x 737|3 x 737|1 x 813 x 938 %1138
41 |Kvétna zastavka <832 x 419 E x 508 % | | % | x 740 x 740 % | x 841 xi1 41
42|Kvétna <832 x420|¢ x510f x 536 x 619|¢ x 640 x 742|% x 742 819 x 942 x1142
45 [Vendoli zastavka <803 % 4241 x 513|7 x 539 x 6221 x 644 x 7 46 % 746[F x 822 X 946 x11 46
47 |Vendoli «803 x 426 E x 516 % | | % | x 748 x 748 % | x 948 x11 48
51|Svitavy zastévka <800 x 432|¢ x 521 x 547 x 630|{ x 652 x 754|3 x 7541 x 830 x 954 x11 54
53 |Svitavy 002,260 800 o 436 526[% 552 Im 6342 656 |x 7salF  7selER) B34 958 1158
Do stanice — |
jede vR nejede 31.XI11. jede v® a 24.XIL, 15V, 5.VIL, 28.1X., 28.X., EE 15317 / 4768 &= Pusta Kamenice - Ceskd E 5317 / 15351 &= Pardubice hl. n. - Poligka v @
jedev@at 17.X1., nejede 25.XI1. - 1.1, 16.1V., 20.X. Trebova v @ a t, kromé 25.XI1., 1.1 @4 Borova u Policky - Policka
jede v & nejede 27. - jede v (@ a T, nejede 25.XI1., 1 15363 / 4772 w2 Policka - Ceska Trebova v @5 v@a24.XIl, 151V, 5.VIL, 281X, 28.X.,
Kkromé 27. - 31 XIL 17.X1., kromé 161V, 29.X.
.z - .
€ 261 Zdarec u Skutce - Svitavy < IREDO
km[Sprava Zeleznic/ CD, as. Viak 15327 15301 15329 15303 15365 15333 15355 15305 5341 15367 15335 15373 15337
&% &6 &3 &6 e & d &3 & & e &6 @446 @389
80)
Zs stanice Pardubice
hl. n.
0|Zdarec u Skutée 238 <770 55 12 39 R 1437 ? 1558[%  1639|% 1720 1838
3|Skutes <770 R 1244 {1442 rR 16043 1644 1726 1843
6 |Predhradi <776 % ¥x12 48 x14 48 ¥x18 08 x16 48 x18 47
11 |Krouna zastavka <760 €x12 55 x14 53 cx1815|] x1655 x18 54
12 |Krouna <760 "B 12 57 x14 55 Hx18 17 %16 57 %18 56
16 [Cachnov =767 M 13 03 X 1502 IR 1602[; M 1623 17 03 1902
18 |Pusta Kamenice <767 % 1303 % B 1306 x15 05 % 1605|¢ Bx16 26 g x17 06 ?} 18 03 %1905
19 |Pusta Kamenice zastavka <767 7 x1305[3 u | x1607|¢ Ux1628 x17 08 x1805|  x1907
25 |Borova u Policky €835 <) 13130 R 1316 1515 {16151 R 1636 1716 1813 1916
Borova u Policky <835 1314[F k 1317|% 1414 1516 T 1616]¢ K 1647 717 1814 1817
27 |Borové u Policky zastavka 835 x13 16 % x13 20 % x14 16 x1518 % %16 18 % x16 40 17 19 x18 17 x1920
28 |OldFis 836 x1319|3 x1323 x1420| x1521 %1621 x16 43 x17 22 x1820|  x1923
30 |Sadek u Poligky <836 %1323 E x13 26 % x14 23 x15 25 % x1624|¢  x1648 x17 26 x18 23 x19 26
34 |Policka 830 <) 1329 13 31 1429 1530 1630|008 1852 17 31 1829 1932
Policka <830 13 30 E 13 32 % 14 30 1531[M 16 07 % 16 31 17 32 [/ 1806 18 30 1933
36 |Pomezi zastavka 830 x1333|3 %1335 x1433|  x1534]7 x1610[¢ x1634 x17 35 T x1809 x1833|  x1936
39 [Pomezi <831 %x1336|3 %1339 x1436| x1538 %16 13|}  x1637 ®17 38 x18 12 x1836| 1939
41 [Kvétna zastavka <832 % i | i % |
42 [Kvéina <832 x1340|% %1343 x14 40 1543 1619]1  x1641 1742 1818 x1840|  x1944
45 [Vendoli zastavka <803 *x1344|] x1346|{ x1444| x1548|] x1622|{ x1645 x17 46 Y 1822 18 44| x1947
47 [Vendoli <803 % % | % % |
51 |Svitavy zastavka <800 x1352|¢  x1354 x1452|  x1554 x1630|{ x1653 x17 54 x18 30 x1852|  x1955
53 |Svitavy 002,260 800 olr 13@'@&3 [ 1456 1558|1634 1657 FELSB F.M'm 18 57 1959
Do stanice —
nejede 24., 31.XII. B jedev®a 15. - 17.IV., 5.VIL, 28.X., nejede S jedev®atod4.Vl do28.IX
nejede 24.XI. 25Xl Bl 15367 / 4782 & Policka - Ceska Trebova v 1,
jede v % nejede 31.XI1. M jede v @atl, 16.- 18IV, 6V, 29X, kromé 24.XI1. = 1.1, 15. = 17.IV., 3.Vl =
BE jedev®at nejede 31.XII 28.VIIl., 28X, 17.XI.
Bl jedev @ a15.Iv., 5.VI., 281X, 28.X., 17.X1., EE jede v (D a 18.IV., nejede 26.XI1, 17.1V., 3.VIL. @3 Policka — Svitavy
nejede 25.XI1. - 1.1, 16.1V., 20.X. - 28Vl @4 Borova u Policky — Policka
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Piiloha C: Sou¢asné obéhy souprav jedoucich na trati Zd’arec u Skutée — Borova u Poli¢ky

TS 818
(CD 814)

Os 15370 Policka (4:24) Pusta Kamenice (4:50) jede v X, nejede 27. — 31.12.
Os 15315 | Pusta Kamenice (4:54) Svitavy (5:52) jede v X, nejede 27. — 31.12.
Os 4748 Svitavy (8:37) Ceska Tiebova (8:54) jedev X, +a16.-18.4.,6.7.,29.10.
1 den Os 15304 | Ceska Tiebova (12:40) | Borova u Poli¢ky (13:45) jede v X
Os 15329 | Borova u Policky (14:14) Svitavy (14:56) jedev X
Os 15306 Svitavy (15:02) Zdarec u Skutée (16:27) jede v X
Os 15305 | Zd’arec u Skutée (16:39) Svitavy (17:58) jede v X
Os 15326 Svitavy (18:02) Borova u Policky (18:45) jedev X
Os 15311 | Borovau Policky (3:54) Svitavy (4:36) jede v X, nejede 31.12.
Os 15300 Svitavy (4:52) Zdarec u Skutée (6:16) jede v X, nejede 31.12.
Os 5342 Zd’arec u Skutée (6:45) Pardubice hl.n. (7:37) jede v X
2 den Os 5357 Pardubice hl.n. (11:03) Slatinany (11:29) jede v X
Os 5356 Slatinany (12:34) Pardubice hl.n. (13:02) jedev X
Os 5361 Pardubice hl.n. (13:19) Slatinany (13:56) jede v X, nejede 27. — 31.12.
Os 5360 Slatinany (14:27) Pardubice hl.n. (14:58) jede v X, nejede 27. — 31.12.
Os 5339 Pardubice (15:19) Zd’4rec u Skutde (16:18) jede v X, nejede 27. — 31.12.
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TS 818
(CD 814)

v

0Os 5340 Zdarec u Skutce (5:38) Pardubice hl.n. (6:39) jede v X
Os 5355 Pardubice hl.n. (7:03) Chrudim (7:27) jede v X, nejede 27. - 31.12.
Os 5352 Chrudim (8:06) Pardubice hl.n. (8:32) jede v X, nejede 27. - 31.12.
3 den Os 5333 Pardubice hl.n. (9:03) Slatinany (9:29) jede v X
Os 5354 Slatinany (10:35) Pardubice hl.n. (11:01) jede v X
Os 5335 Pardubice hl.n. (14:19) Zd’4rec u Skutée (15:16) jede v X
Os 5346 Zd4rec u Skutée (16:07) Pardubice hl.n. (17:03) jede v X
Os 5343 Pardubice hl.n. (17:19) Zd’4rec u Skutée (18:17) jede v X, nejede 31.12.
Os 5310 Zd’4arec u Skutde (4:06) Pardubice hl.n. (5:00) jede v X
Os 5331 Pardubice hl.n. (5:14) Policka (7:29) jede v X
Os 15304 Polic¢ka (13:30) Zd’arec u Skutée (14:27) jede v X
4 den Os 15303 | Zd’arec u Skutée (14:37) Svitavy (15:58) jede v X
Os 15308 Svitavy (16:02) Zd’arec u Skutée (17:46) jede v X
Os 15307 | Zd’arec u Skutée (18:36) Svitavy (19:59) jede v X, nejede 31.12.
Os 15328 Svitavy (20:02) Pusta Kamenice (20:57) jede v X, nejede 31.12.
Os 15373 | Pusta Kamenice (21:04) Policka (21:30) jede v X, nejede 31.12.
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Os 15300 | Borova u Poli¢ky (5:37) | Pusta Kamenice (5:47) jede v X
Os 15319 | Pusta Kamenice (6:03) Svitavy (6:56) jede v X
Os 15360 Svitavy (7:02) Polic¢ka (7:29) jede v X, nejede 27. - 31.12.
TS 869 Os 15363 Policka (8:07) Svitavy (8:34) jede v X, nejede 27. - 31.12.
) Os 4772 Svitavy (8:37) Ceska Tiebova (8:54) jede v X, nejede 27. - 31.12.
(CD810) | 0515381 | Ceskd Ticbova (14:19) Svitavy (14:36) jede v X
Os 15380 Svitavy (14:39) Ceska Trebova (14:56) jede v X
Os 4781 | Ceska Trebova (22:11) Svitavy (22:28) jede v X, +, nejede 24., 25. a 31.12., 1.1, 15. - 17.4., 5.7., 28.10.
Os 15330 Svitavy (22:30) Borové u Policky (23:14) | jede v X, +, nejede 24., 25. a 31.12., 1.1., 15. - 17.4., 5.7., 28.10.
Zdroj: (7)
Os 5316 | Hlinsko v Cechach (5:46) Pardubice hl.n. (6:58) jede v X
Sp 1451 Pardubice hl.n. (8:00) Havlickav Brod (9:53) jede v X
TS 881 | Os5376 | Havlickiv Brod (10:03) | Hlinsko v Cechéach (10:50) jede v X
(D 814) Os 5379 | Hlinsko v Cechéach (11:08) | Havlickav Brod (11:53) jede v X
Os 5300 | Havlickav Brod (13:13) Pardubice hl.n. (15:41) jede 1-4, 5 jede jako postrk v useku Slatinany — Pce-Rosice n.L.
2.den | Os5341 | Pardubice hl.n. (16:18) Skute¢ (17:26) jede v X
Os 15308 Skuteé (17:41) Zdarec u Skutée (17:46) jede v X
Os 5326 | Zdarec u Skutée (18:06) Pardubice hl.n. (19:00) jede 1-4, 5 jede jako postrk v useku Slatinany — Pce-Rosice n.L.
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TS 863
(CD 841)

Os 4763 Ceska Ttebova (5:10) Svitavy (5:27) jede v X

Os 15312 Svitavy (6:02) Borova u Policky (6:45) jede v X

Os 5331 Borova u Policky (7:14) Svitavy (7:58) jede v X

Os 15336 Svitavy (8:02) Pusta Kamenice (8:57) jede v X

Os 15323 Pusta Kamenice (9:04) Svitavy (9:58) jede v X

Os 15316 Svitavy (10:02) Pusta Kamenice (10:58) jede v X

Os 15325 | Pusta Kamenice (11:04) Svitavy (11:58) jedev X

Os 15318 Svitavy (12:02) Pusta Kamenice (12:57) jede v X

Os 15327 | Pusta Kamenice (13:03) Svitavy (13:56) jede v X

Os 15322 Svitavy (14:02) Cachnov (14:59) jede v X

Os 15333 Cachnov (16:02) Svitavy (16:57) jede v X

Os 15324 Svitavy (17:02) Pusta Kamenice (17:58) jedev X

Os 15335 | Pusta Kamenice (18:03) Svitavy (18:57) jede v X, nejede 31.12.
Os 15382 Svitavy (20:37) Ceska Tiebova (20:54) jede denng, nejede 24., 25. a 31.12.
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