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ANOTACE
Tato prace se zamé&fuje na analyzu soucasného stavu dopravy v klidu ve mésté Olomouci,
stavajici stav infrastruktury ve meésté, kapacitu a problémy na téchto mistech. Na zaklad¢

analyzy navrhuje mozna feSeni pro zlepSeni dopravy v Klidu.

KLICOVA SLOVA

analyza, Olomouc, stavebni upravy, doprava v klidu, parkovani

TITLE

Design of stationary traffic system in Olomouc

ANNOTATION

This work is focused on analysis of the current state of stationary transport in Olomouc, which
includes current state of infrastructure in the city, capacity of parking spots and problems caused
by drivers on these spots. It offers possible sollutions for improving stationary transport based

on the analysis.

KEYWORDS

analysis, Olomouc, construction adjustments, stationary transport, parking
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UVvOoD

V dnesni dobé¢ se stale zvySuje pocet osobnich automobili na obyvatele, v roce 2021
vychazi jeden viiz na 1,8 osoby, coz je piiblizné dva a pul krat vice nez pied tficeti lety. Ruku
V ruce s timto narustem jdou i pozadavky na mista, kde 1ze tato motorova vozidla zaparkovat.
Ve méstech je ovSem volného prostoru nedostatek, a proto nastadvaji problémy jak
s parkovanim, tak s pfipadnou vystavbou ¢i rozSifovanim jiz stavajicich parkovist. Pii
nedostatku parkovacich ploch navic dochazi ke vzniku situaci, kdy vozidla parkuji nespravné
vV rozporu se zakony CR.

Diplomova prace je zaméfena na dopravu v klidu v mésté Olomouci. Jako feSeni
nevyhovujici situace se nabizi navySeni souc¢asné kapacity dopravy v klidu vystavbou novych
parkovacich mist, pfipadné upravou a rozsifenim soucasnych parkovacich ploch. Sidlist¢ a
K nim pfilehlé obytné zony zde byly budovany v 80. letech 20. stoleni a z kapacitniho hlediska
nejsou koncipovany na dopravu 21. stoleti.

Cilem této diplomové prace je analyzovat parkovaci mista ve vybranych obytnych
oblastech v mésté Olomouci, jejich soucasny stav a kapacitu. Na zakladé provedené
analyzy a méfeni navrhnout opati‘eni pro optimalizaci dopravy v klidu, v zavére¢né ¢asti
prace vypracované navrhy posoudit z hlediska jejich vlivu na stavajici stav infrastruktury

a stanovit cenovou naro¢énost navrhu.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVY V KLIDU

V této kapitole je nejprve provedena analyza dopravy v klidu v mésté Olomouci a poté
analyza soucasného stavu infrastruktury pro parkovéani ve vybranych oblastech, jejich ptislusné
parkovaci plochy, znacCeni a stav HDP. V posledni Casti této kapitoly je provedena analyza
vyuziti kapacit infrastruktury pro parkovani na zaklad¢ dopravniho prizkumu provedeném

autorem této prace.

1.1 Analyza dopravy v klidu v Olomouci

Statutarni mésto Olomouc se nachazi V jizni ¢asti Olomouckého kraje. Jedna se
0 historickou vyznamnou metropoli Moravy a etnografické oblasti Hana. K 1.1.2020 zde Zzilo
100 663 obyvatel (1) na rozloze 103, 36 km? (1). Jedna se o $esté nejlidnatéjsi mésto v Ceské
republice a patnactou nejrozlehlejsi obec. Olomouc je ¢lenéna na 26 méstskych ¢asti, které jsou
soucasn¢ katastralni izemi (B¢lidla, Cernovir, Drozdin, Hejc¢in, Hodolany, Holice, Chomutov,
Chvalkovice, Klasterni Hradisko, Lazce, LoSov, Nedvézi, Nemilany, Nefedin, Nova Ulice,
Nové Sady, Novy Svét, Olomouc, Pavlovicky, Povel, Radikov, Repéin, Slavonin, Svaty

Kopecek, Topolany a Tynecek). Spravni izemi mésta Olomouc je vidét na obrazku 1.

f .
N '

] .

\ \
\ Bohunovice
\ [}

_..* " Velka Bystrice

E44)
Lutin

\ Doloplaz
r [E462) ' . Velky Tynec Trdice

: Olsany } 1

4 Prostéjova \

Obrazek 1 Spravni izemi Olomouc

Zdroj: (2)

Olomouc, krom¢ funkce krajského meésta, zastavd také funkci obce s rozsifenou
pisobnosti. Sidli zde napiiklad Ceska lékatska komora, Agrarni komora Ceské republiky,

Arcibiskupstvi, Vrchni soud nebo Univerzita Palackého.
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Olomouc je vyznamna i z dopravniho hlediska. LeZi na tfetim tranzitnim zelezni¢nim
koridoru, coZ na tzemi Ceské republiky piedstavuje tah mezi Chebem a Mosty u Jablunkova.
Kromé vyznamu pro vnitrostatni spojeni predstavuje Koridor také spojent tranzitni mezi Zilinou
a Norimberkem. Ze silni¢ni dopravy se zde nachazi dalnice D35 ve sméru na Mohelnici, ktera
by v budoucnu méla byt druhou nejdelsi dalnici na tzemi CR a méla by propojovat Olomouc
s Hradcem Kralové. Dokonceni vSech tisekt je planovano na rok 2028 (3). Druhou dalnici na
uzemi Olomouc je pak D46 ve sméru na VySkov. Mezi dal$i vyznamné pozemni komunikace
se tadi silnice prvni tfidy 1/46, prochazejici z Jihomoravského kraje pies Olomoucky
a Moravskoslezsky kraj do Polska a silnice prvni tfidy I/55 propojujici Olomoucky, Zlinsky
a Jihomoravsky kraj a pokracujici do Rakouska.

Z hlediska dopravy v klidu je potieba rozliSovat ¢asti mésta, ve kterych jsou odlisné
naroky uzivatelll na parkovani a které se 1i8i povahou statické dopravy. Prvni z vyznamnych
Casti mésta je centrum (Obrazek 2), které je vymezeno p&si zonou kolem historického centra.
Parkovani v celé¢ zon€ je placené a nachazi se zde svislé dopravni znaceni upozorniujici na

dopravni omezeni.

2 atedrala sv
Vaclava Olomouc
1 Olomouc ﬁ

h 4 oy Univerzita 445 B
- Palackého
Muzeum uméni Olomouc Q v Olomouci g
t Kostel sv. Morice o g Q
3 158) a i
Cechovy Botanicka <
Korunni pe msrkao zahrada
Rozarium BEA centrul

Olomouc st

Pravnicka fakulta &2 ;
ve
17, Kosr

B08
a
Kau
Smetanovy
sady
Obrazek 2 Centrum Olomouce
Zdroj: (2)

Dalsi ¢asti mésta, které maji velky vyznam na dopravu Vv klidu, jsou obytné oblasti. Téch
se v Olomouci nachazi celkem 0sm a jsou detailn¢ analyzovany v kapitole 2. Na tyto oblasti se

prace zamétuje a jejich geografické rozdéleni vychazi z mistopisnych znalosti autora. Jedna se
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o kompaktni zastavby méstského typu. Pokud neni v praci uvedeno jinak, vychéazi prace
Z autorova pozorovani a mistni znalosti. Prace se zam¢tuje na maximalni kapacity parkovacich
ploch a jejich obsazenost ve vecernich hodinach od 18:00 do 20:00.

Obytné oblasti byly vybrany z divodu nezkresleného sbéru dat béhem koronavirové
pandemie v roce 2020, ktera zkresluje data o dopravé v klidu naptiklad v centrech mést, kde za

bézného stavu hojné obsazuji parkovaci plochy turisté.

1.2 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU INFRASTRUKTURY PRO
PARKOVANI VE VYBRANE OBLASTI

V této podkapitole jsou analyzovany vybrané obytné oblasti v Olomouci a jejich
ptislusné parkovaci plochy, dale potom jejich znaceni a stav HDP. Celkem bylo k analyze

vybrano osm oblasti na zéklad¢ mistopisnych znalosti autora.

1.2.1 Obytna oblast A

Vymezena obytna oblast se nachdzi v méstské ¢asti Povel a zahrnuje ulice HoleCkova,
Sienkiewitczova, NeSporova, Luzicka, V Kiovinach, Janského, Schweitzerova a JeremiaSova
(Obrazek 3). V oblasti se mimo obytnych budov nachazi skola, fitness centrum a Dim déti

a mladeze. Zadna z téchto instituci nedisponuje vlastni parkovaci plochou.

3
£

[
-l o

2

Schweitzerova

Schweitzeroya
0|

weilzerova

Obrazek 3 Obytna oblast A
Zdroj: autor
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Obyvatelé zde parkuji prevazné na parkovistich kolem mistnich komunikaci, zna¢enych
vodorovnych dopravnych znacenim pro kolmé, sikmé i vodorovné stani. Jedinou vyjimku tvori
ulice Holeckova, ve které se nenalézaci parkovaci pruhy a je tudiz nutno parkovat podél PK,
coz neni v souladu s pravidly silni¢niho provozu — nezistavaji zde volné tii metry pro kazdy
smér jizdy. Svislé parkovaci znacky se v oblasti nachazeji v podobé znaceni IP 12 pro
vyhrazené parkovisté a v podobé IP12 + 01 - vyhrazend parkovisté pro zdravotné télesné
postizené, které jsou doplnéna o vodorovné dopravni znaceni.

K problémum v tomto tizemi dochazi na ulici NeSporova, kde lidé pii obsazeni vSech
parkovacich ploch odstavuji vozidla podél PK. V tomto pifipadé zde nezlistaivd zachovéan
dostate¢ny prostor pro prijezd vozidel podle zadkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni (4) a vznikaji potize s prijezdnosti ulic. Mezi dal$i problémy
spadd blokovani odpadnich kontejnerti osobnimi vozidly, kterd byvaji zaparkovana v tésné

blizkosti a znemoznujici ¢innost technickym sluzbam pro svoz odpadu.

1.2.2 Obytna oblast B

Druha obytna oblast se nachazi v méstské ¢asti Nové Sady a je ohranicena ulicemi

Skupova, Trnkova a Zikova (Obrazek 4). Nalézaji se zde kosmetické sluzby, socidlni sluzby

a fitness centrum s vlastni vyhrazenou parkovaci plochou.

P Q 0
D
p 3 |
\'\%
@\\s
\'2
- =
B
pkova \\@
o
2
S
3 ] a
P P
U Zikova Zikova
\ @ le‘a.‘ o
- L] a
Zikova a
Obrazek 4 Obytna oblast B

Zdroj: autor
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Je zde vybudovano osm parkovist,, ozna¢enych jak vodorovnym, tak svislym dopravnim
znacenim. P&t z téchto parkovist’ je znaceno svislym dopravnim znaceném IP 11a, zbyla tfi pak
IP 11b pro kolmé nebo Sikmé stani. V ulicich Zikova a Trnkova je rovnéZ moznost parkovani
Vv zalivu podéln¢ s pozemni komunikaci. Jako dalsi moznosti parkovani jsou zde parkovaci
mista pfed obytnymi budovami. Zbytek residentl voli parkovéani podél ptilehlych komunikaci.

Problémova situace nastava v ulici Zikova, kde automobily v nékterych ¢astech parkuji
na chodniku, coz zakazuje zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. V zuzenych ¢astech
ulic Zikova a Trnkova dochazi pti podélném parkovani nedodrzeni dostatecného prostoru pro

prijezd vozidel v rozporu se zdkonem €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

(4).

1.2.3 Obytna oblast C
Obytna oblast C lezi v méstské ¢asti Nefedin na zapadé mésta (Obrazek 5). Obsahuje

jednosmérnou ulici Stiborova, kde se parkuje podél komunikace v souladu s pravidly silni¢niho
provozu, ptipadné¢ na asfaltovych plochach pro kolmé stani s vodorovnym dopravnim
znacenim. Na téchto plochéch jsou vyhrazena statni pro ZTP, znac¢ena svislymi znackami [P12
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Obrazek 5 Obytna oblast C
Zdroj: autor
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Dale je zona vytyCena ulici Zelend, ktera disponuje parkovanim v zalivech podélné
s HDP a kolmym stanim pied obytnymi budovami, a ulici Jilova, kterd umoziuje kolmé stani
oznacené vodorovnym a svislym znacenim. Automobily jsou zde parkovany i mimo vyznacena
parkovisté a podél komunikaci, ¢imZ opét nenechavaji dostate¢ny prostor pro prijezd vozidel
podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4).

V obytné oblasti se nachazi mateiskd Skola s vyhrazenym parkovistém, znacenym

vodorovnymi i svislym znacenim.

1.2.4 Obytna oblast D

Tato obytna zona se nachazi v méstské Ctvrti Nova Ulice. Zahrnuje ulice Pionyrska,
Cajkovského a Hraniéni (Obrazek 6). V ulici Pionyrska parkuji obyvatelé své automobily na
neoznacenych parkovacich plochach, podél PK, ale i na travnatych plochach pied budovami,
kde dochazi k ni¢eni travniho porostu a kK porusovani zakazu stani na silni¢ni vegetaci podle

zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4).

Obrazek 6 Obytna oblast D
Zdroj: autor

Ke stejnym, méné zavaznym situacim dochazi i v ulici Cajkovského. Zde navic dochazi
k odstavovani vozidel na plochy, kde to vodorovné zna¢eni nepovoluje (Obrazek 7). Parkovisté
jsou zde vymezena podél PK kolmym, pfi¢nym a podélnym vodorovnym znacenim. V této ulici
se nachazi stfedni a zdkladni Skola.

V ulici Hrani¢ni se nachazeji dvé parkovaci plochy bez jakéhokoli znaceni, osobni
automobily jsou zde ovSem odstaveny i podél PK a na chodnicich, kde znesnadiiuji prichod

chodcii a porusuji zakon o provozu na PK (4).
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Obrazek 7 Parkovani na zakazu stani

Zdroj: (2)

1.2.5 Obytna oblast E
Vymezena oblast se nachazi v méstské ¢asti Lazce a zahrnuje ulice Urxova, Synkova,

Rezadova, Jitickova, Knechtova, Zamykalova a Na Letné (Obrazek 8). Mimo obytnych budov

se Vv oblasti nachazi dvé prodejny potravin, herna a matefska Skola — vSe bez vlastnich

parkovacich ploch.
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Obrazek 8 Obytna oblast E
Zdroj: autor

Pro potieby obyvatel je zde vybudovano Sest parkovacich ploch se 145 parkovacimi

misty. Dvé se nachazeji na ulici Na Letné jsou vybaveny vodorovnym i svislym dopravnim
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znacenim, zbylé parkovaci plochy obsahuji pouze znaceni svislé. V ulicich Urxova a Na Letné
a Synkova je dale moznost parkovat na parkovistich kolem mistnich komunikaci, zna¢enych
vodorovnym znacenim pro kolmé parkovani a v zalivech podélné s PK. Vsechna parkovisté
disponuji vyhrazenymi misty pro ZTP se svislym znacenim IP12 + 01 a pfisluSnym
vodorovnym znacenim.

Problémy v této oblasti nastavaji v ulicich Synkova, Jifickova a Zamykalova, kde
odstavend vozidla podél PK poruSuji zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (4) nedodrzovanim dostate¢ného prostoru pro prijezd vozidel a také parkovanim

na chodnicich.

1.2.6 Obytna oblast F

Sesta obytna oblast se nachazi v méstské &asti Klasterni Hradisko a sestava se pouze
z ulice Cerna cesta (Obrazek 9). V t&sné blizkosti této obytné oblasti se nachazi Vojenska
nemocnice, stfedni Skola a gymnazium, parkovaci plochy zde proto obsazuji studenti

a navstévnici nemocnice.

o

o o N o

S

Obrazek 9 Obytna oblast F
Zdroj: autor

Nachazi se zde pét ploch pro kolmé stani vozidel a tfi parkovisté oznacenych jak
svislym, tak vodorovnym dopravnim znac¢enim S kapacitou 118 parkovacich mist. Dvé z nich
jsou vybavena svislym znacenim IP 11a, zbylé parkovisté pak svislym znacenim IP 11b pro
kolmé stani.

Problémy v této oblasti nastavaji pti parkovani podél PK, kde nezistava dostatecny
prostor pro prujezd vozidel podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich (4). Jak jiz bylo uvedeno, piebytek parkujicich automobilil je zde zpisoben

pfitomnosti uzitkovych budov, rezidenti se proto uchyluji k parkovani mimo vyhrazené plochy,
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v zédkazech stani u odpadnich kontejnerti a na chodnicich. Dle Technicky sluzeb mésta
Olomouce patfi Cerna cesta mezi nejproblémovéjsi oblasti, co se ty&e prijezdu vozidel pii

svozu odpadi, obzvlasté v odpolednich hodinach (5).

1.2.7 Obytna oblast G

Obytna oblast G lezi u méstského centra v ¢asti Povel. Sklad4 se z husté sité ulic
Misakova, Myslbekova, Spélova, Ceskobratrska, Manesova, Husitské, Kali$nicka, Vladenska,
Huskova a Velkomoravska (Obrazek 10). Mimo obytnych domt se zde nachézi ¢tyfi prodejny,

veterinarni klinika a zubni ordinace.
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Obrazek 10 Obytna oblast G
Zdroj: autor

Nachazi se zde pouze jedno parkovisté s svislym a vodorovnym dopravnim zna¢enim
a s vyhrazenymi parkovacimi misty pro ZTP se svislym znacenim IP12 + 01 v ulici MiSakova.
Parkovisté obsahuje 30 parkovacich mist. Nachazi se zde 1 parkovaci mista pro kolmé stani
podél PK. V ulicich Velkomoravskd a Husitskd se nachazeji parkovaci mista pro podélné
a Sikmé stani znacené vodorovny znacenim V poctu 95. Ve Velkomoravské je zdkaz vjezdu
motorovych vozidel na tato parkovaci mista mimo obyvatel pfilehlych obydli.

Ve zbylych ulicich jsou vozy parkovany podélné s PK vrozporu se zdkonem
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4) —nedodrzeni 3 metrti volného mista
pro kazdy smér jizdy. Dale zde dochézi k problematice parkovani osobnich vozidel v tésné
blizkosti kiizovatek. V ptipadé, Ze se v blizkosti kiizovatky nachazi odstavené vozidlo, nemaji

fidi¢i dostatecny rozhled pro bezpecny vjezd do ktizovatky (4).
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1.2.8 Obytna oblast H

Obytna oblast H lezi na pomezi méstskych ¢asti Povel a Nova Ulice. Sklada se z ulic
Varsavské namésti, U Pivovaru, Tolstého, Polska, U Botanické zahrady, Edmunda Husserla
a Eduarda Hamburgera (Obrazek 11). Ve dvou poslednich jmenovanych ulicich probihaji

v letech 2020/2022 stavebni prace, proto budou v analyze vynechany. Mimo obytnou zastavbu
se zde nachazi pouze jedna restaurace.
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Obrazek 11 Obytna oblast H
Zdroj: autor

Obyvatelé zde nechéavaji vozidla odstavena na parkovacich plochéach v ulicich Polska
a pred restauraci v ulici VarSavské namésti. Tyto parkovaci plochy postradaji jakykoli typ
znaCeni a je na nich mozno legaln€ parkovat. V Ulici VarSavské namésti je dale mozZnost
parkovani v zalivu kolmo k PK, opét bez vodorovného i svislého znaceni. Pro n&které rezidenty
je zde moZnost parkovat v gardzich, které se zde nalézaji v poctu 35.

V oblasti se nenachazeji problémy s nalezenim parkovaciho mista, ale diky chybé&jicimu
dopravnimu znaceni, které nevymezuje plochy pro stani, dochazi k parkovani vozidel té€sné
u sebe, ¢imz muze dochazet ke znemoznéni nastupu a vystupu do vozidla. Dalsi problém
spo¢iva v povrchu mistnich komunikaci, na nichZ se vyskytuje mnozstvi vytlukii. Cést ulice
Tolstétho ma nezpevnény povrch s mnoha nerovnostmi. Dochazi zde rovnéz k parkovani
vozidel pted gardZemi, ¢imz se znemoZiuje vyjeti parkujicim fidictm.

1.3 Analyza vyuziti kapacity infrastruktury pro parkovani ve vybranych
oblastech

Tato podkapitola se zabyva kapacitou a vytizenosti infrastruktury pro jednotlivé obytné
oblasti, které byly popsany v kapitole 2. Pfi zjistovani vytizenosti infrastruktury byl proveden

dopravni prizkum, ktery byl uskutecnén v pracovni dny — stieda 9.12.2020, pondéli 14.12.2020
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a o vikendu v sobotu 19.12.2020. Prizkum byl provadén ve vecernich hodinach od 18:00
a spocival s postupném prochédzeni jednotlivych oblasti a zaznamendvani idaji o parkovani.

Vysledky jsou zaneseny v tabulce 1.

Tabulka 1 Vytizeni parkovacich ploch

Obytna Kapacita stani Pocet zaparkovanych vozidel Primérné
oblast Po St So vyuZiti kapacity
Vv [%]

Obytna 611 630 632 602 102
oblast A

Obytna 572 602 589 581 103
oblast B

Obytna 272 306 312 298 112
oblast C

Obytna 262 275 290 281 108
oblast D

Obytna 209 214 234 219 106
oblast E

Obytna 210 221 223 212 104
oblast F

Obytna 157 193 186 186 120
oblast G

Obytna 73 71 69 68 95
oblast H

Zdroj: autor
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Jednotlivé oblasti jsou zakresleny na mapé mésta na obrazku 12.
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Obrazek 12 Obytné oblasti v Olomouci
Zdroj: autor

V oblasti A byly pfedmétem prizkumu parkovaci plochy uvedené v ¢asti 1.2.1.
Primérné vyuziti kapacity zde dosahuje 102 %. Kapacita parkovacich ploch byla ptrekrocena
byla namétena o vikendu. Vozidla nad hranici kapacity byla odstavena podél PK, kde neziistava
dostate¢né Siroky HDP a porusuji tak €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
(4). Tento problém se tyka piedevsim ulice Nesporova. V ulici Schweitzerova byly v pracovni
dny zaparkovany osobni automobily na zdkazu stani u odpadnich kontejnert.

V oblasti B byly feseny plochy a uli¢ni stani uvedeny v ¢asti 1.2.2. Primérné vyuziti
kapacity je zde oproti obytné oblasti A nizsi o 2 %, stale vSak pfesahuje dostupnou kapacitu
parkovacich mist se 103 % vyuziti. I pfes presahnuti maximalni kapacity zde zlistavaji volné
legalni parkovaci plochy v ulici Trnkova, které okolni rezidenti ne vzdy vyuziji a radé€ji odstavi
sva vozidla podél PK Zikova a Trnkova, kde neziistava dostatecny prijezdny prostor o Sifce
3 m v kazdém sméru jizdy (4). Dochazkova vzdalenost mezi nespravné parkovanymi vozidly
a volnymi parkovacimi misty nepfesahuje 200 metrQ, 1 v pfipad¢ Uplného vyuZiti legalnich
parkovacich ploch je ovSem kapacita nedostacujici. Dalsi vozidla nad hranici kapacity byla

zaparkovana v ulici Trnkova na chodniku.
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V oblasti C byly pfedmétem prizkumu uli¢ni stani a parkovisté z ¢asti 1.2.3. Primérné
vyuziti zde dosahuje 112 %, coz je druhd nejvyssi hodnota z celé tabulky 1. V pracovni dny
zameéstnanci piitomné skoly a nevyuzivaji prilehla parkovisté. Na vysoké procento obsazenych
parkovacich mist mé vliv pfedev§im ulice Stiborova, kde po celé délce dochazi k podélnému
parkovani podél obousmérné obsluzné komunikace, kde je to zakazano zdkonem €. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4). Neni zde zachovan volny jizdni pruh o $ifce
nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy.

V obytné oblasti D se pruzkum zaméfoval na parkovaci plochy analyzované v ¢asti
1.2.4. Praimérné vyuziti kapacity zde dosahuje 108 %, k ptekro¢eni maximalni kapacity
dochazelo pii vSech méfenich. Vozidla nad hranici kapacity zde byla odstavena na silni¢ni
vegetaci, na zakazech stani a podél PK v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich (4). V ulici Hrani¢ni dochazelo k parkovani vozidel nad hranici
kapacity na pfilehlych chodnicich, kde porusuji pravidla silni¢niho provozu (4).

V oblasti E byly pfedmétem pruzkumu parkovaci plochy uvedeny v ¢asti 1.2.5.
Primérné vyuziti parkovaci kapacity zde dosahuje 106 %. Kapacita byla nejvice pfekrocena pii
sttede¢nim méfeni, a to 0 25 vozidel. V této oblasti rezidenti nevyuzivaji vSech legalnich
parkovacich ploch, které jsou zde k dispozici v ulici Reza¢ova. Namisto toho zde byla vozidla
odstavena na chodnicich a podél PK v ulicich Synkova, Zamykalova a Jifi¢kova, kde poté neni
zachovan dostatecné Siroky HDP a dochazi k poruseni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich (4). Dochazkova vzdalenost mezi volnymi parkovacimi misty
a chybné odstavenymi vozidly je maximaln¢ 280 metrd, i pii Uplném zaplnéni parkovist’ by
byla soucasna kapacita nedostacujici.

V oblasti F byly feSeny plochy a uli¢ni stani uvedeny v ¢asti 1.2.6. Primérné vyuziti
kapacity je zde tieti nejnizsi se 104 % vyuzitelnosti. Dochazi zde k parkovani vozidel, ktera
jsou nad hranici kapacity podél PK v celé oblasti, automobily jsou navic parkovany blizko sebe,
na chodnicich a z divodu Spatn¢ viditelného vodorovného znaceni také na zdkazech stani

W

u odpadnich kontejnerti vV rozporu se zdkonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (4).

V oblasti G byly pfedmétem prizkumu uli¢ni stani a parkovisté z ¢asti 1.2.7. Primérné
vyuziti kapacity zde dosahuje nejvyssich hodnot ze vSech zkoumanych oblasti s hodnotou
120 %. Vysoka hodnota je zpisobena absenci legalnich parkovacich ploch v sedmi z deseti ulic
tvoricich tuto obytnou oblast. Vozidla nad hranici kapacity jsou parkovana podél PK v rozporu

s pravidly silni¢niho provozu (4) a z divodu nedostacéujici parkovaci kapacity jsou automobily
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rovnéz odstaveny i v tésné blizkosti kiizovatek, kde omezuji rozhled ftidice, potiebny pro
bezpecny prujezd kiizovatkou (4).

V obytné oblasti H se prizkum zamétoval na parkovaci plochy analyzované v Casti
1.2.8. Obytna oblast H jako jedina z feSenych oblasti kapacitné vyhovuje potiebam rezidentt.
V ptipadé uli¢niho stani v ulici VarSavské ndmésti podél obsluzné komunikace dochazi
k parkovani vozidel pied garazovymi vjezdy. Moznost legalné odstavit vozidlo se nachazi

Vv dochazkové vzdalenosti 400 m v ulici Polska.
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2 NAVRHY OPATRENI PRO OPTIMALIZACI DOPRAVY
V KLIDU

V této kapitole jsou rozebrany navrhy pro vylepSeni kapacity parkovacich ploch pro
vybrané oblasti mésta Olomouc. Navrhy vychézeji z rozboru a analyzy, kterd byla provedena
v kapitole 1 a z které vyplynula problematicka mista. Hlavnimi problémy se ukazala byt
nedostatecna kapacita parkovacich ploch a nespravné odstavovani osobnich automobila fidici,
ktefi zanechédvaji automobily v blizkosti bydlisté i navzdory legislativé mimo vyhrazena stani.

Navrhy jsou zakresleny v programu Sketchup, rozméry vychazi z mapovych podkladt
(2), ptipadné z méfeni autora. Ve vSech feSenych obytnych oblastech se pifedpoklada s plosné
zavedenou maximalni rychlosti 30 km/h pro zvySeni bezpeénosti, piednost v jizd¢ se fidi
bodem zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4) o piednosti zprava,
pokud nebude dopravnim znacenim dédno jinak. Pfi vyhovujicich rozmérech upravovanych
komunikaci budou autorem rovnéz piidany piktogramové koridory pro cyklisty pro dodate¢né
zklidiiovani dopravy. Toto integra¢ni opatfeni cyklistické dopravy podporuje bezpecny
a plynuly prijezd cyklisti v daném misté a sméru. Z hlediska psychologického plsobeni na
ucastniky provozu napomahaji vzdjemnému vnimani cyklistd a fidi¢d motorovych vozidel,

predvidatelnéjSimu chovani a lepSimu vniméni spole¢ného dopravniho prostoru.

2.1 Navrhy opatieni — Obytna oblast A

Tato oblast disponuje nedostate¢nou kapacitou pro dopravu v klidu, zéroven zde ale
neni mnoho nezastavénych ploch, které by se daly vyuZit bez zdsahi do jiz vybudované
infrastruktury. Oblast byla analyzovana v ¢asti 1.2.1., kapacitni vyuziti poté v podkapitole 1.3.

Autor se zde zaméfi na navrhy novych parkovacich ploch pro zvysSeni soucasné
kapacity. Navrhy budou zasazeny do ulic, v nichz dochézi k problematickému odstavovani
vozidel mimo vyznacené plochy, kde neziistavd zachovan dostatecny prostor pro prujezd
vozidel podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4). Jedna se

konkrétné o ulice Holeckova a NeSporova.

2.1.1 Ulice Holeckova

Ulice Holeckova zacina od jejiho ktizeni s ulici Schweitzerova az po kiizovatku s ulici
Nesporova. Celkova délka tohoto useku pozemni komunikace byla zmétena na 110 metrti. Po
levé stran¢ HDP (smér ke kiizeni sulici NeSporova) se nachazi travnaty pas o Sifce

I m a za timto pasem je vybudovan chodnik pro chodce. Travnaté pasy jsou od HDP
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oddéleny obrubniky. Prava strana HDP je rovnéz osazena travnatymi pasy V délce 70 metrd, ve
zbylych 40 metrech po pravé strané€ ulice navazuje HDP pfimo na chodnik a s Sitkou vozovky
zde neni mozno manipulovat. Soucasny stav ulice je vyobrazen v ptiloze A.

Pro tpravy ulice Holeckova neni mozno vyuzit celou jeji délku. Zacatek a konec
uvazovaného useku je ohranicen kiizovatkami, od kterych musi byt minimalni odstup 5 m pro
stani vozidel. Tento odstup je definovan v zakoné¢ ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (4). Vyuzitelna plocha pozemni komunikace je déle omezena piijezdovymi
cestami k obytnym domtim, a v neposledni fade ulici Bulharska, ktera se k#izi s ulici Hole¢kova
na levé strané v poloving jeji délky. Autor zde navrhl pfidani podélnych parkovacich mist po
levé strané¢ HDP. Parkovaci mista budou oznac¢ena vodorovnym dopravnim znac¢enim V10a a
doplnéna svislym dopravnim znacenim IP11c. Travnaté pruhy o Sifce jednoho metru budou
zruSeny. Déle je v ulici navrZen pouze jednosmérny provoz a pfidano svislé dopravni znaceni
IP 4b. Ve sméru i protisméru provozu je rovnéz piidan piktogramovy koridor pro cyklisty
— jedna se o cykloobousmérny provoz. Navrzené Gpravy jsou zobrazeny na obrazku 13.

) - 2¢leh

Nesporova
Schweitzerova

Bulharska

Obrazek 13 Navrhované zmény v ulici Hole¢kova
Zdroj: autor

Sife jizdniho pruhu po Gipravach dosahuje étyf metrii, coZ je dostacujici pro jednosmérny
provoz. Rozméry jednotlivych parkovacich mist vychazi z CSN 73 6056 (6) a zabiraji plochu
5,75 X 2 m. Krajni parkovaci mista maji rozmér 5,25 x 2 m. Pfi dodrzeni téchto parametrt je
zde mozno vybudovat 14 parkovacich mist pro podélné stani. Parkovaci plocha bude tvotena
asfaltem. Parkovaci mista jsou odsazena minimaln¢ 5 metrii od kiizovatek se sousednimi
ulicemi. Na obrazku 13 je Sedou betonovou barvou oznacena méstska zastavba, zelena barva
potom znaci zelen, dlazebni Sed’ oznacuje chodniky.

Piktogramovy koridor pro cyklisty vychazi z Technickych podminek TP 179 (7) a je
sloZzen zpiktogramu cyklisty a smérového znaku. JelikoZ se jedna o piehledny usek
komunikace, byly odstupy mezi piktogramovym zna¢enim V20 stanoveny na 20 metru.
Vzdalenost osy znaceni V20 je 1,25 metri od kraje podélného stani vozidla. Navrhované

upravy nezasahuji do stavajiciho PDP.
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2.1.2 Ulice NeSporova

Druha cCast obytné oblasti A zafina kiizenim ulic Sienkiewiczova a je ukoncena
ktiZzenim s ulici Schweitzerova. Podél pozemni komunikace se zde nachazeji chodniky pro
chodce, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny obrubniky. Za chodniky se
nachdzeji travnaté plochy. Tyto travnaté plochy nemaji konstantni rozméry a nejsou uspotradany
do pravidelnych tvart, jejich funkce je ¢isté dekorativni. V zatacce zacina §itka travnatého pasu
na Ctyfech metrech, v nejSirsi ¢asti poté dosahuje Sife 15 m. Jsou zde také vysazeny stromy ve
vzdalenosti 8 m od vozovky. Navrh autora se zde snazi o co nejmensi zasah do jiz vybudované
infrastruktury. Z tohoto diivodu je zde navrhovana uprava pro kolma parkovaci stani v zatacce
po pravé stran¢ HDP, kde dojde pouze ke zredukovani travnaté plochy pii zachovani
existujicich chodnikli pro chodce a ponechéani stromi lemujicich HDP. Parkovaci mista budou
zhotovena ze zamkové dlazby, navazuji rovnou na vozovku a od zatravnéné plochy budou
odd¢leny obrubnikem. Jiz vybudovana kolma parkovaci mista jsou v této oblasti zhotovena ze
zamkové dlazby, proto byl tento material zvolen i zde. Stavajici stav ulice je zobrazen v ptiloze

B. Navrhované zmény jsou zndzornény na obrazku 14.
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Obrézek 14 Navrhované zmény v ulici NeSporova
Zdroj: autor

Na obrazku 14 je zobrazena navrhovand parkovaci plocha o délce 17,8 m a minimalni

§itce 5 m. Rozméry parkovacich mist jsou navrhovany podle normy CSN 73 6056 (6). Krajni
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mista disponuji rozméry 5 x 2,75m, zbyvajici mista pak rozméry 5 x 2,5m. Nejsou zde navrzena
zadna vyhrazena mista pro drzitele ZTP, ptipadné ZTP/P, jelikoz se v oblasti jako celku nachazi
dostate¢ny pocet vyhrazenych parkovacich mist, a to 1 po pfidani mist novych. Nova parkovaci
plocha bude oznacena svislym dopravnim znacenim P 11b. Pii dodrZeni vSech stanovenych
parametrd zde vznikne 7 novych parkovacich mist. V blizkosti se nenachéazeji zddné umélé ani
ptirodni piekazky, které by pfi parkovani a nasledném vyjizdéni bréanily, ¢i blokovali vyhled na
vozovku. Situace je zde piehledna a vyjizdéni nebude ohrozovat cyklisty.

Po cel¢ délce ulice bude rovnéz v obou smeérech ziizen piktogramovy koridor pro
cyklisty se zna¢enim V20. Jednotliva znaceni budou s rozestupy 20 m a jelikoz se podél levé
1 pravé strany ulice nachazi parkovaci mista pro podélné stani, bude vzdalenost osy znaceni

V20 umisténa 1,25m od kraje téchto mist.

2.2 Navrhy opatieni — Obytna oblast B

Obytna oblast B disponuje osmi parkovisti a dal$imi plochami pro parkovani kolem
pozemnich komunikaci, i ptes tyto odstavné plochy je zde ale kapacita dopravni infrastruktury
nedostacujici, jak vyplyva z analyzy v podkapitolach 1.2. a 1.3.

Autor se zde zaméfil na Gpravu a ¢astecné rozsiteni jiz existujicich parkovacich ploch
Vv problémovych ¢astech oblasti. V celé oblasti je rovnéZz navrhovan piktogramovy koridor pro
cyklisty v obou smérech v souladu s Technickymi podminkami TP 179 (7). Sitka pozemni
komunikace je zde 6,5 metrli, coZ neni dostacujici pro vybudovani vyhrazenych jizdnich pruha

pro cyklisty pti obousmérném provozu motorovych vozidel.

2.2.1 Ulice Trnkova

Ulice Trnkova zacind kiiZenim s ulici Rooseveltova a kon¢i u kiiZeni s ulici Zikova.
Sitka HDP je zde 6,5 metrti. Po pravé strané komunikace se nachazi travnaté pasy za
obrubnikem, které odd¢luji HDP od PDP. Na levé strané¢ HDP se nachazi parkovaci mista pro
kolmé stani, ktera se rozkladaji az do poloviny délky celé ulice. Travnaté pasy maji Sitku
3 m a jsou osazeny stromy. RozloZeni ulic v soucasném stavu je zobrazeno v piiloze C.

Autor navrhuje vybudovani parkovist¢ Vv mistech, kde se momentdlné¢ nachazi
nevyuzivana travnata plocha. Pozemni komunikace je v téchto mistech dostatecné Siroka, aby
zde mohlo v soucasném stavu zaparkovat kolmo k vozovce tfinact vozidel bez porusovani
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4). Chybi zde ovSem jakékoli

dopravni znaceni.
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Nov¢ navrhovany dopravni prostor je tvotfen asfaltem. Zelena plocha je v sou¢asném
stavu V blizkosti vozovky osdzena stromy, proto byla autorem zvolena takova varianta
parkovisté, aby nebylo nutno zelen mytit. Nové vybudované parkovisté se rozprostira na plose
40 x 25 m a od okolni komunikace zlistava odd€leno pruhy zelen€. Diky usporadani parkovisté
neni rovnéz nutno ménit polohu ploch pro odpadni kontejnery. Nové navrhované parkoviste je
zobrazeno na obrazku 15. Pruhy zelené budou od parkovisté odd€leny obrubniky, aby

nedochézelo k parkovani mimo vyznacené plochy.

Obrazek 15 Navrhované zmény v ulici Trnkova

Zdroj: autor

Rozméry parkovacich misto jsou navrzeny podle CSN 73 6056 (6). Kolma parkovaci
mista maji rozmé&r 2,5 x 4,5 m, pfi vjezdu na parkovisté se poté nachazi dvé vyhrazena mista
pro drzitele ZTP s rozméry 3,75 x 4,5 m pro parkovaci misto krajni a 3,5 x 4,5 m pro parkovaci
misto pfilehlé. Parkovist¢ jako celek je znafeno svislym dopravnim znacenim IP 11b
a vodorovnym dopravnim zna¢enim V 10b. Vyhrazena parkovaci mista jsou navic doplnéna
vodorovnym dopravnim zna¢enim V 10f a svislym dopravnim zna¢enim IP12 s Ol a dale
tabulkou E1 s textem ,,2x“. Celkem bylo navrzeno 38 parkovacich mist, z nichz jsou dvé

vyhrazeno pro drzitele ZTP, nebo ZTP/P.
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2.3 Navrhy opatieni — Obytna oblast C

Oblast C byla analyzovana v ¢asti 1.2.3. Procentualni vyuziti kapacit pro odstavovani
osobnich vozidel je v této oblasti druhé nejvyssi ze vSech feSenych oblasti. Autor se zde zaméfil
na upravy v ulici Jilova, kterd jako jedina disponuje prostory po vytvoireni parkovacich zalivi
bez nutnosti zasaht do stromové aleje, nebo stavajicich staveb.

V oblasti je také navrhovan piktogramovy koridor pro cyklisty podle TP 179 (7) se
znatenim V20. Osa znaceni je z divodu pfitomnosti parkovacich mist po obou stranich

vozovky 1,25 metru od kraje podélného stani vozidla.

2.3.1 Ulice Jilova

Ulice Jilova za¢ina na kiizeni s ulici Okruzni a konéi u kiizeni s ulici Kmochova. Siika
pozemni komunikace v této ulici dosahuj 6,5 metrti a po obou stranach se za obrubniky nachazi
travnaté pasy, které oddéluji HDP od chodniki. Na levé strané HDP se navic nachéazeji vyjezdy
a vjezdy do soukromych pozemkii, které pierusuji chodnik pro chodce a pasy zelené. Siika
travnatého pasu na levé strané je konstantné 3 metry po celé délce ulice. Na pravé strané je Sitka
travnatého pasu 8 metrii a nachazeji se zde jiz vybudovana parkovisté pro kolmé stani vozidel,
ktera do téchto past zasahuji. Nachazi se zde také plocha pro kontejnery na odpad s prilehlym
znaenim V 13 vyznacujicim plochu, do které je zakdzdno vjizdét, nebo nad ni zasahovat
nakladem.

Autor zde navrhuje vybudovat parkovaci zalivy Vv travnatém pasu po levé stran¢ HDP.
Jedna se konkrétné o Sest zalivli S podélnymi misty na parkovani, jejichz plocha bude tvofena
asfaltem. Pro vytvofeni zalivi neni mozno vyuzit celou délku ulice Jilkova z divodu
pfitomnosti jiz zminovanych vjezdl k soukromych pozemk, kiizovatek mezi ulicemi a mist
pro pfechazeni. Mista pro pfechazeni zde ziistanou zachovéana v plivodnim stavu, jelikoZz jsou
zadouci pro pohyb residentd a jejich odstranéni by mélo za nésledek snizeni bezpe€nosti pii

prekradovani HDP. Cast navrhu s nové vybudovanymi zalivy je zobrazen na obrazku 16, tyto
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zalivy jsou navrzeny po celé délce ulice. Soucasny stav ulice se nachazi v ptiloze D. Mista pro

kolma stani na obrazku 16 se na ulici Jilova jiz nachdzi a nejsou navrhem autora.
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Einsteinova

Obrazek 16 Navrhované upravy v ulici Jilova
Zdroj: autor

Rozméry podélnych parkovacich mist vychazi z CSN 73 6056 (6). Krajni mista maji
rozméry 6,75 x 2 m, mista ve stfedu zalivu jsou o rozmérech 5,75 x 2 m. Parkovaci mista jsou
navrhovana pro parkovani couvanim, coz umoZzni vybudovat vice mist pfi stejné délce ulice.
V zéalivech se nenachazi mista pro drzitele ZTP nebo ZTP/P, oblast jako celek disponuje
dostacujicim poctem vyhrazenych mist pro stani.

Vsechna mista budou znac¢ena vodorovnym dopravnim znacenim V10a. Na zacatku
prvniho zalivu se nachdzi vodorovné dopravni znaceni IP11c, ukonceni tseku u posledniho
parkovaciho zalivu je rovnéz znaceno IP11c. Celkem bylo na ulici navrzeno 39 parkovacich

mist.

2.4 Navrhy opatieni — Obytna oblast D

Z analyzy v podkapitole 1.2 vyplynulo, ze v obytné oblasti D dochazelo k problémtiim
S neopravnénym odstavovanim vozidel pfedevS§im v ulici Hrani¢ni, kde vSak jiz z divodu
nepiitomnosti jakékoli nezastavéné plochy neni mozno pfistavovat Zadna dalsi parkovaci mista.
Nové parkovaci plochy pro tuto oblast jsou navrZzeny V ulici Pionyrskd, kde rovnéz dochézi
k poruSovani zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4). V ulicich
Cajkovského a Hrani¢ni navrhuje autor ptidat vodorovné a svislé dopravni znageni pro kolmé
stani vozidel IP 11b.

V celé oblasti je opét navrhovan piktogramovy koridor pro cyklisty podle Technickych

podminek TP 179 (7) se znacenim V20 a rozestupy 20 metrti mezi jednotlivymi znaky.
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2.4.1 Ulice Pionyrska

Ulice Pionyrska za¢ina kiizenim s ulici I.P. Pavlova a rozklada se az do svého slepého
zakonéeni, kde je ukonc¢ena smyc¢kou pro otaceni vozidel. Po levé strané ulice se do poloviny
jeji délky nachézi chodnik pro chodce, ktery navazuje pfimo na krajnici. Od kiiZeni S ulici
Cajkovského se zde zagina rozprostirat travnaty pas, ktery se postupné rozsifuje na $iti 4,5 m.
Na travnaty pas navazuji parkovaci mista pro kolmé stani bez vodorovného nebo svislého
dopravniho znaceni. Travnaté pasy 1 chodniky jsou pferuSeny vjezdy k jednotlivym panelovym
domtm. Na pravé stran¢ ulice se opét nachdzi chodnik pro chodce, navazujici na krajnici az do
kiizeni s ulici Cajkovského. Chodnik je nasledné pierusen mistem pro odpadni kontejnery
a dale travnatym pasem o Sifce Ctyf metrii. Pfiblizné tii metry od hrany vozovky jsou vysazeny
stromy po celé zbylé délce ulice. Soucasny stav ulice je zobrazen v pfiloze E.

Autorem je zde navrhovano vybudovani zalivu pro podélné stani na pravé stran¢ HDP
o délce 110 metri a rozsifeni stavajici parkovaci plochy pro kolmé stani na levé stran¢ vozovky.
Pfi vytvareni zalivu a Gipraveé stavajicich parkovacich ploch dojde pouze k zasahu do travnatych
past, a ne do jiz vybudované infrastruktury.

Rozméry mist jsou zvoleny v souladu s CSN 73 056 (6). Podélna mista maji $itku
5,75 X 2 m, krajni potom 6,75 X 2 m z diivodu usetfeni co nejvice mista. Tato parkovaci mista
jsou navrhovéana pro najizdéni couvanim. Kolma mista maji standardni rozmér 2,5 x 4,5m,
krajni mista u obrubniku poté 2,75 x 4,5m. Zadné z novych mist neni vyhrazeno pro drzitel
ZTP nebo ZTP/P, jelikoz jejich stavajici pocet je dostacujici v jiz existujici infrastruktufe.
Povrch zalivu pro parkovani je tvoren asfaltem, stejné jako plocha rozsifeného parkovaciho

stani pro kolmé zajizdéni vozidel. Sitka HDP v celé délce ulice ziistava po Gpravach na 6,5

metrech. Navrhované zmény jsou k vidéni na obrazku 17.

== - M|

L5,7__~5:m l—ws"\ l
(T f

Cajkovského

Obrazek 17 Navrhované zmeény V ulici Pionyrska
Zdroj: autor
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Nové bude ptfidano vodorovné dopravni znaceni V10a pro podélné parkovani v zalivu,
doplnéné svislym znacenim IP 11c¢. Kolmé parkovaci mista budou doplnéna a zna¢enim V10b
a ptidano bude i svislé znaceni IP 11b, které zde v souc¢asném stavu chybi. Navrhem vznikne

Vv ulici nové 30 parkovacich mist.

2.5 Navrhy opatieni — Obytna oblast E

Oblast E byla analyzovana v ¢asti 1.2.5. Doprava v klidu zde narazi na nedostate¢né
prostory pro vystavbu pottebné infrastruktury v problémovych ulicich Jifickova a Zamykalova,
kde chodniky pro chodce navazuji na okraj vozovky a hned za nimi se nachazeji soukromé
pozemky. Autor se V této oblasti zaméfil na navrh parkovisté pro kolmé stani vozidel v ulici
Synkova, kde rovnéz dochazi k porusovani zédkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (4) nespravnym odstavovanim vozidel a kde se nachazi dostate¢né rozhlehla,
nevyuzita plocha ve vlastnictvi mésta Olomouc.

Sife vozovek se v oblasti pohybuje od 5,5 m do 6,5 m, coz umozituje doplnéni ulic
piktogramovym koridorem pro cyklisty v obou smérech se zna¢enim V20. Rozestupy mezi
znacenim jsou stanoveny na 20 metri, jelikoz se jedna o ptehledné iseky s malym mnozstvim

dal$ich informaci.

2.5.1 Ulice Synkova

Ulice Synkova se ktizi pouze s ulici Urxova a rozdvojuje se do dvou slepych ulic. Az
do rozdéleni ulice do dvou riznych sméri se po obou strandch nachéazi 2 metry Siroky chodnik,
ktery je ptilehly k HDP. Za chodnikem se nachazi vysazené stromotadi. V prvni ze slepych ulic
se po levé stran¢ nachazi kolmé parkovaci stani pro 9 vozidel, plocha pro odpadni kontejnery
a pruh zelen€ s vysazenymi stromy. Parkovisté pro 9 vozidel se nachazi i na strané pravé,
spole¢né s parkovistém pro soukromou firmu. V druhé ze slepych ulic se na levé stran¢ nachazi

parkovisté pro 24 osobnich automobilii. Sou€asny stav ulice je zobrazen v piiloze F.
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Na stran¢ pravé se nachazi rozlehla travnata plocha o rozmérech 40 x 35 m, kde autor
navrhuje vybudovani nové parkovaci plochy. U nového parkovisté se nachazi détské htisté, od
kterého je ponechan odstup 7 m. Rozméry viech mist na parkovisti odpovidaji CSN 73 6056
(6). Prvni ¢tyfi mista jsou vyhrazena pro drzitele ZTP, ZTP/P. Krajni dvé mista jsou z jedné
strany ohranicena obrubnikem, proto u nich byl zvolen rozmér 3,75 x 4,5m, dvé mista
navazujici pak zabiraji plochu 3,5 x 4,5m. Zbytek mist ma standardni rozméry 2,5 x 4,5m, Ctyfti
koncova mista na vzdalengjsi stran€ parkovisté 2,75 X 4,5m z diivodu parkovani u obrubniku.

Navrhované zmény jsou zobrazeny na obrazku 18.

I

Obrazek 18 Navrhované zmény v ulici Synkova
Zdroj: autor

Parkovisté bude oznaceno vodorovnym dopravnim znac¢enim V 10b, vyhrazena mista
budou dopliovana znacenim V10f. Dale bude doplnéno svislé dopravni znaceni IP 11b,
u vyhrazenych stani IP12 + O1 — vyhrazené parkovani pro invalidu. IP12 + O1 obsahuje
dodatkovou tabulku E1 s textem ,,4x“. Celkem touto Gpravou vznikne v obytné oblasti E 54
novych parkovacich mist, z nichZ jsou ¢tyfi vyhrazena pro drzitele ZTP nebo ZTP/P, coz je pro

danou oblast dostacujici pocet.
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2.6 Navrhy opatieni — Obytna oblast F

Z analyzy v ¢asti 1.2.6 vyplynulo, Ze i pfes osm odstavnych ploch pro osobni
automobily je v obytné oblasti F z hlediska kapacity nedostate¢na infrastruktura pro dopravu
v klidu. Dle Technickych sluzeb mésta Olomouc je tato oblast nejproblémovéjsi, co se tyce
prujezdu vozidel technickych sluzeb (5). Ve tiech ulicich obytné oblasti F je zaveden
jednosmérny provoz, aby zde bylo mozno parkovat a zaroven byly zachovana dostatecna Siie
jizdniho pruhu podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4).
Z divodu nedostatecného prostoru pro vystavbu novych parkovacich ploch autor navrhuje
zavést jednosmeérny provoz i ve zbylych ¢astech oblasti a zfizeni parkovacich mist pro podélné

stani vozidel. Sméry pro jednosmérny provoz jsou znazornény ¢ernymi Sipkami na obrazku 19.
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Obrazek 19 Sméry provozu v jednosmérnych ulicich

V oblasti je také navrhovan piktogramovy koridor pro cyklisty podle TP 179 (7) se

znaCenim V20. Osa znaeni je z divodu pfitomnosti parkovacich mist po obou stranach

vozovky 1,25 metrt od kraje podélného stani vozidla.

2.6.1 Ulice Cerna cesta

Ulice Cerné cesta se rozprostira pies celou oblast F, jak je vidét na obrazku 9. Pro
odstranéni problému s nedostatkem mist pro parkovani je zde feSena ¢ast od kiizeni s ulici
Sokolovska po kiiZeni s ulici Kastankova. Po pravé ¢asti HDP se nachazi dva metry Siroky
travnaty pas, ktery po 35 metrech ptechéazi v chodnik pro chodce, jenz se tahne az po prvni
pravotocivou zatacku. Za zatdCkou se nachazi deset metrl Siroky travnaty pas s vysazenym
stromofadim. Podél levé strany HDP se nachézi Ctyfi metry Siroky pas zelené, ktery je

prerusovan odbockami a parkovistém pro kolmé stani vozidel. Za ohybem zatacky se nachézi
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dalsi parkovisté pro kolmé stani vozidel se dvéma vyhrazenymi misty pro drzitele ZTP nebo
ZTP/P. Dale se zde nachazi plocha pro odpadni kontejnery.

Autor zde navrhuje zfizeni jednosmérného provozu ve sméru z ulice Kastankova, ptes
Cernou cestu do ulice Sokolovska. Souc¢asna §itka pozemni komunikace je 6,5 metru. V piipadé
ziizeni jednosmérného provozu zde neni nutno zasahovat do jiz existujici infrastruktury pro
vytvofeni mist pro podélné stani vozidel. Soucasny stav je zobrazen v ptiloze G.

Rozméry nové navrhovanych mist vychazi z CSN 73 6056 (6). Krajni parkovaci mista
maji rozmer 5,25 x 2 m, zbyla pak 5,75 x 2 m. Parkovaci mista musi byt odsazena minimalné
pét metrti od kiiZeni ulic. Zadné z novych mist neni vyhrazeno pro drzitel ZTP nebo ZTP/P,
jelikoz se jich v oblasti nachazi ostate¢ny pocet dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, v platném znéni (8). Pti
dodrZeni pfislusnych parametrii zde po upravach vznikne nové 47 parkovacich mist.

Navrhované zmény jsou vidét na obrazku 20.
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Obréazek 20 Navrhované zmény Cerna cesta

Zdroj: autor

K navrzenym tpravam ptibude vodorovné dopravni znaceni V10a a svislé dopravni
znaceni [P11c. Dale bude doplnéno svislé dopravni znaceni IP 4b, urcujici jednosmérny provoz.
Vodorovné i svislé dopravni znaceni pro kolmé stani na obrazku 20 se jiz v dané oblasti

vyskytuje a neni soucasti navrhovanych zmén.
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2.7 Navrhy opatieni — Obytna oblast G

Obytna oblast G byla analyzovéna v ¢asti 1.2.7, sklada se predevsim z obytnych domii
a je co do primérného vyuziti kapacity nejproblémovéjsi ze vSech feSenych oblasti se
120 % obsazenosti. Nadpocetni vozidla jsou zde odstavovdna v rozporu se zakonem
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (4). Autorem prace je v této oblasti
navrhovano vybudovani parkovisté pro kolmé stani vozidel v ulici Misakova, ktera jako jedina
disponuje plochou pro dostatecné rozsahlé stavebni tpravy.

Site vozovky v oblasti dosahuje od 6,5 m, coz umoziiuje doplnéni ulic piktogramovym
koridorem pro cyklisty v obou smérech se znacenim V20. Rozestupy mezi znafenim jsou

stanoveny na 15 metrd, jedna se 0 piehledné tseky s malym mnozstvim dodate¢nych informaci.

2.7.1 Ulice MiSakova

Ulice Misakova zac¢ina kiizenim s ulici Polska, dale se rozvétvuje do ulic Myslbekova,
Spalova, Ibsenova a Husitska a konéi kiizenim s ulici Velkomoravska, jak je vidét na obrazku
10. Po pravé stran¢ ulice se az do kiizeni s ulici Ibsenova tdhnou nepravidelné Siroké pasy
zelené, na které navazuje dva metry Siroky chodnik pro chodce. Ve zbylé ¢asti ulice je chodnik
pro chodce ptimo pfilehly k HDP az po kfizeni s ulici Velkomoravska. Na pravé stran¢ se jeste
nachdzi parkovist€ pro 30 osobnich automobilii. Leva strana ulice je situovana
opacné — po kiizeni s ulici Ibsenova zde chodnik navazuje na HDP, ve zbylych castech je
oddélen travnatymi pruhy. Soucasny stav je zobrazen v ptiloze H.

Na levé stran¢ se taktéz nachazi rozséhla travnatd plocha o rozmérech 90 x 55 m, kde je
autorem navrhovano vybudovani nového parkovisté. Jedinou stavbou na travnaté plose, ktera
nalezi do vlastnictvi mésta Olomouce, je détskeé hiisté, od kterého byl v ndvrhu ponechan odstup
6 metri. Ctyfi parkovaci mista jsou vyhrazena pro drzitele ZTP, ZTP/P. Rozméry viech
parkovacich mist odpovidaji CSN 73 6056 (6). Standardni mista maji rozmér 2,5 x 4,5m,
koncova mista pak 2,75 x 4,5m z divodu parkovani u obrubniku. Rozméry vyhrazenych
parkovacich mist jsou 3,75 x 4,5 m pro krajni mista u obrubniku, 3,5 x 4,5 m pro mista

navazujici. Navrzené upravy jsou zobrazeny na obrazku 21.
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Obrazek 21 Navrhované zmény v ulici MiSdkova
Zdroj: autor
Parkovisté bude oznaceno vodorovnym dopravnim znacenim V 10b, vyhrazena mista
budou dopliovana znacenim V10f. Dale bude doplnéno svislé dopravni znaceni IP 11b,
u vyhrazenych stani IP12 + O1 — vyhrazené parkovani pro invalidu. IP12 + Ol obsahuje
dodatkovou tabulku E1 s textem ,,4x“. Celkem touto Gpravou vznikne v obytné oblasti G 100

novych parkovacich mist, z nichZ jsou Ctyfi vyhrazena pro drzitele ZTP nebo ZTP/P.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole jsou zhodnoceny navrhované upravy uli¢nich prostorti a organizace
dopravy z kapitoly 2. V prvni fad¢ je zde porovnavan aktualni stav s navrhovanymi zménami,
dale pak porovnani pouzitych rozmért parkovacich mist oproti vétSim rozmérim parkovacich
mist, silné a slabé stranky navrhovanych tuprav a v posledni Casti se autor zaméiil na

predpokladanou finan¢ni naro¢nost navrhovanych zmeén.

3.1 Vlivy navrhii na stavajici stav

V tabulce 2 je vidét porovnani soucasného a navrhovaného poctu vyuzitelnych
parkovacich mist. Nové navrhované kapacity jsou dostacujici pro vSechny obytné oblasti,
s vyjimkou jednoho ptipadu v oblasti C. Obytna oblast C nedisponovala po upravach
dostateénym poctem mist, ovSem pocet vyuzitelnych mist byl piekrocen pouze o 0,3 %.
Nedostate¢na kapacita byla namétena pouze v jednom ptipadé, konkrétné ve stiedu 9.12.2020,
kdy se zde nachazelo o jedno vozidlo vice, nez je nové navrhovand kapacita. Pfi zbylych

meéfenich byla kapacita dostacujici.

Tabulka 2 Porovnani soucasné a navrhované vyuzitelnosti kapacit

Obytna Kapacita Kapacita Narist Prumérné Pramérné
oblast stani — stani — parkovacich vyuZiti vyuZiti
stavaji stav budouci mist kapacity v kapacity v
stav [%6] - [9%6] -
stavajici stav | navrhovany
stav
Obytna 611 632 21 98
oblast A
Obytna 572 610 38 97
oblast B
Obytna 272 311 39 98
oblast C
Obytna 262 292 30 97
oblast D
Obytna 209 263 54 85
oblast E

40



Obytna 210 257 47 85
oblast F
Obytna 157 257 100 73
oblast G

Zdroj: autor

V obytnych oblastech A a C je i po navrzenych upravach vysokd procentualni
vyuzitelnost kapacity s hodnotou 98 %. V obytnych oblastech B a D jsou procentualni hodnoty
vyuzitelnosti kapacit taktéz vysoké s hodnotou 97 %. Lépe jsou na tom po navrhovanych
upravach oblasti E a F, kde primérné vyuziti kapacity dosahuje 85 %. K nejvyraznéjsimu
zlepseni doslo v obytné oblasti G, kterd dosahovala pfed Upravami vyuZitelnosti 120 %, po
navrZzenych Gpravach je na tom naopak nejlépe se 97 % vyuzitelnosti kapacit. Celkem ve vSech
oblastech dohromady vzniklo 329 novych parkovacich mist, z nichz 12 je vyhrazeno pro

drzitele ZTP nebo ZTP/P.

3.2 Zhodnoceni velikosti parkovacich mist

V této praci byly autorem voleny rozmérové nejmensi mozna mista podle CSN 73 6056
(6). Pti navrhu parkovacich mist pro podélné stani se jednalo o rozméry 5,75 x 2 m, ktera jsou
navrzena pro zajizdéni vozidel couvdnim. V pfipadé, ze by byla zvolena mista vétsi,
disponovala by rozméry 6,75 X 2 m, ptipadné 7,75 x 2 m pro mista okrajova mista v zalivech.
Kolma mista byla navrzena s rozméry 2,5 x 4,5 m, coz je minimalni délka pro parkovaci misto
u obrubniku, kde je dostate¢ny prostor pro pievis vozidla. K porovnéni je zde bran v ivahu
rozmér kolmého mista 2,8 x 5 m. Pfi pouziti vétSich rozmért parkovacich mist, za predpokladu
zaboru stejn¢ velké stavebni plochy, by doSlo ke snizeni jejich poctu z celkovych nové
navrzenych 329 na 278, tedy pokles 0 15,5 %. Vyuziti kapacity v obytnych oblastech A a C by
bylo navySeno o 2 %, v oblasti D by se jednalo o tfiprocentni navyseni. V dasledku tohoto
narlstu by zminéné tfi oblasti dosahly 100% vyuZitelnosti kapacity oproti vyhovujicimu vyuziti
kapacity, uvedenému v tabulce 2. V oblastech B a E by doslo k nardstu o 1 %, v oblasti
Fo2%avoblasti G 0 4 %. V téchto Ctyfech piipadech by se kapacita stale drzela pod
stoprocentni vyuzitelnosti. Volba mens$ich parkovacich mist ma pozitivni vliv na celkovou
kapacitu obytnych oblasti, kterd je zékonit¢ vys$i nez pii uziti mist o vétSich rozmérech.
Nevyhodou menSich parkovacich mist miize byt diskomfort fidi¢t pifi parkovani, pfi rostouci
poptavce po parkovacich mistech je vétsi kapacita rozhodujicim faktorem pfi tvorbé navrhi.

Pro porovnani velikosti parkovacich mist autor vyuzil nejprodavangjsi viiz v CR pro rok

2022 (9), Skodu Fabia II ve verzi combi. Viiz s rozméry je zobrazen na obrazku 22.
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Obrazek 22 Rozméry Skoda Fabia
Zdroj: (10)

Celkova délka vozidla dosahuje 4,275 m, Sitka vcetné zpétnych zrcatek ¢ini 1,886 m.
Pfi parkovani do navrhovanych mist pro podélné stani pro zajizdéni vozidel couvanim zde
zUstava prostor 0,74 m z kazdé strany vozidla. V ptipadé¢ delSich mist by tento prostor ¢inil 1,24
m z kazd¢ strany vozidla. V ptipadé parkovani vozu do mist pro kolmé stani by v navrhovanych
mistech zlstaval prostor mezi vozidlem a hranici parkovaciho mista 0,3 m z kazd¢ strany,
u zvétSenych mist pak 0,46 m z kazdé strany. Minimalni délka kolmého parkovaciho mista
4,5 m je pro tento typ vozu dostate¢na i bez prostoru pro ptevis vozidla nad obrubnikem. Vé&tsi
mista mohou byt snadnéji vyuzita k zaparkovani, moderni vozidla ov§em disponuji funkci

automatického parkovani pro podélné 1 kolmé zajizdéni, kterd ptipadné nesndze eliminuji.

3.3 Silné a slabé stranky navrhovanych uprav

Mezi silné stranky navrhovanych uprav pro vSechny feSené obytné oblasti patii
skutecnost, ze vSechny plochy podléhajici stavebnim upravam nalezi méstu Olomouc, ¢imz
odpada problematika vykupu pozemkii. Upravy rovnéz piispivaji ke zklidiiovani dopravy,

nebot’ v oblastech byla zavedena maximalni rychlost 30 km/h. V oblastech A, C, D a F dochézi
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K minimalnimu zéboru ptidy a zasahiim do infrastruktury. V oblastech E a G doslo k vyraznému
nartstu legélnich parkovacich mist.

Jako protiklad dochazi v oblastech E a G ke zna¢nému zaboru ptdy, u oblasti E se jedna
01360 m?v oblasti G jde 0 2 448 m?. S vétsim rozsahem uprav je zde rovnéz vysoka finanéni
naro¢nost. V oblastech A, B, C a D se vyuziti kapacit blizi sto procentim i po pridani
dodate¢nych mist ke stani (viz. Tabulka 2). Ve vSech obytnych oblastech nelze uz rovnéz

navySovat pocet parkovacich mist, protoze to méstska bytova zastavba neumoznuje.

3.4 Cenova kalkulace navrhovanych tprav

Cena navrhovanych uprav je stanovena na zaklad¢ dostupnych zdroji dle aktudlni
situace cen ve stavebnictvi v srpnu roku 2022. Kvili navySujicim se cenam stavebnich
materiali (11) miize postupem Casu dochdzet k neaktuélnosti, respektive k navySovani cen za
jednotlivé upravy. Celkova cena se sklada z nakladi na svislé a vodorovné dopravni znaceni
a dale pak ze stavebnich uprav HDP a PDP. Naklady na svislé dopravni znaceni se skladaji
z naklad na znacky samotné, sloupkd, patek a objimek. Naklady na vodorovné dopravni
znaceni se kalkuluje z ceny za metr ¢tverecni a je zde zapoc€itana i cena na nastiik znaceni V20
pro piktogramové koridory. Ve nakladech na stavebni upravy je zahrnuta cena za vystavbu
parkovacich mist a likvidace ptivodniho povrchu. Pii uziti zdmkové dlazby néklady zahrnuji
jeji polozeni a srovnani pomoci drt€. Cenovy souhrn vSech nakladu je zapsan v tabulce 3.
Jelikoz v8echny upravované pozemkKy se nachazeji na uzemi mésta Olomouc (17), neni zde

nutno kalkulovat s cenou za odkup pozemka.

Tabulka 3 Cenova kalkulace navrhovanych tGprav

Oblast Naklady na dopravni | Naklady na stavebni Celkové
znaceni [K¢] prace [K¢] naklady [K¢]
Obytna oblast A 44 512 464 700 509212
Obytna oblast B 51872 1490912 1542784
Obytna oblast C 49 785 1304 100 1353885
Obytna oblast D 42 397 650 580 692977
Obytna oblast E 56 743 2 106 640 2163383
Obytna oblast F 42 447 734 520 776967
Obytna oblast G 63 246 3791952 3855198
CELKEM 351 002 10 543 404 10 894 406

Zdroj: autor, (12), (13), (14), (15), (16)
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Néklady vsech stavebnich tiprav bez DPH jsou odhadnuty na 10 894 406 K¢.
Nejnakladnéjsi upravy jsou provedeny v oblastech E s celkovou cenou 2 106 640 K¢,
a G s cenou 3 791 956 K¢, kde byla navrhovana vystavba zcela novych parkovist. V téchto
oblastech také doslo k nejvyssimu nartstu poctu parkovacich mist. Financné nejméné narocné
jsou oblasti A (509 212 K¢) a D (692 977 K¢&), které se rozsitovaly o nejnizsi poCty
parkovacich mist ze vSech feSenych oblasti. Pfesné pocCty stavajicich i navrhovanych

parkovacich mist byly rozebrany v podkapitole 3.1.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo analyzovat parkovaci mista ve vybranych obytnych
oblastech v mést¢ Olomouci, jejich soucasny stav, kapacitu a navrhnout opatfeni pro
optimalizaci dopravy v klidu V prvni kapitole prace byly analyzovany vybrané obytné oblasti
v mésté Olomouci. Dale byla provedena analyza dopravy v klidu a analyza stavajiciho stavu
infrastruktury v obytnych oblastech, kde bylo uvedeno, zda jsou parkovaci plochy znaceny
svislym ¢i vodorovnym dopravnim znacenim a kde a jak dochéazi k poruSovani pravidel
silni¢niho provozu pii uzivani statick¢ dopravy. Nasledné byla provedena analyza kapacity
parkovacich ploch a jejich vytizenost. Z této analyzy vyplynulo, ze sedm z osmi oblasti mé
nedostacuji kapacity pro parkujici vozidla. V oblastech s nedostatkem parkovacich mist byla
kapacita ptekrocena v priméru o 9 %.

V druhé kapitole byly rozebrany navrhy pro vylepSeni kapacity parkovacich ploch pro
vybrané oblasti mé&sta Olomouce. Ve vSech feSenych obytnych oblastech byla zavedena
maximalni mozna rychlost 30 km/h a pfidany piktogramové koridory pro cyklisty pro
dodate¢né zklidnovani dopravy. Podle situace v dané oblasti byly autorem navrzeny tGpravy
v podobé rozsiteni kapacity soucasnych parkovacich ploch o kolma ¢i podélna parkovaci mista,
vybudovani parkovacich zalivii, ptipadné byly navrzeny k vystavbé zcela nova parkovisté. Ve
dvou oblastech byl z diivodu nedostateéné sitky HDP navrzen jednosmérny provoz. Vsechny
navrhy byly doplnény svislym i vodorovnym dopravnim znac¢enim. U névrha byl kladen diraz
na to, aby co nejméné zasahovaly do jiZ vybudované infrastruktury a nebylo nutné mytit
vzrostla stromortadi.

Posledni kapitola zhodnotila navrhované Gpravy uli¢nich prostort a organizaci dopravy
z ptedchozi kapitoly. Kapacita byla celkové navysena o 329 novych parkovacich mist, z nichz
12 je vyhrazeno pro drzitele ZTP nebo ZTP/P. Dale byly porovnany rozméry navrhovanych
parkovacich mist s moZnosti, kdy by autorem byly voleny prostorngj$i rozméry pro
komfortnéj$i parkovani. V tomto ptipadé¢ by byl pocet novych parkovacich mist sniZen
0 155 %. Mensi parkovaci mista jsou vyhovujici pro dneSni nejrozsifenéj$i vozy a jsou
nejvhodnéjsi volbou pii tvorbé ndvrhi, kde je rozhodujicim faktorem kapacita. Nasledn¢ byly
popsany silné a slabé stranky navrzenych uprav, kdy pfi znaéném navyseni parkovacich kapacit
dochdzi k vét§imu zaboru pidy a rlstu cen za provedeni Uprav, pfi minimalnim zaboru pudy
jsou naopak ceny ptiznivejsi, ale poCty novych parkovacich mist nejsou tak vyrazné. Na zavér
byly odhadnuty naklady na provedeni navrzenych uprav, které vychazi na 10 894 406 K¢ bez
DPH.

45



SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU

(1) Cesky statisticky uiad [online]. [cit. 29.08.2022]. Dostupné
z: <https://www.czso.cz/csu/xm/so-orp-olomouc>.

(2) Mapy Google [online]. [cit. 29.08.2022] Dostupné z: <https://www.google.cz/maps>.

(3) Dalnice D35 [online]. Dostupné z: http://www.dalnice-d35.cz/#useky-dalnice

(4) Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont, v platném znéni.

(5) Technické sluzby mésta Olomouce, a.s. [online]. Copyright © 2014 [cit. 29.08.2022].
Dostupné z: https://www.tsmo.cz/sluzby/svoz-odpadu/

(6) CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (3/2011)

(7) Navrhovani komunikaci pro cyklisty: TP [technické podminky] 179. Marianské Lazné:
Koura, 2006. ISBN 80-902527-3-7.

(8) ZDARILOVA, Renata. Bezbariérové uzivani staveb: metodika k vyhlasce &. 398/2009 Sb.
o obecnych a technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
Praha: CKAIT, 2011. ISBN 978-80-87438-17-6.

(9) Nejprodavangjsi auta v CR (v Evropé, na svété) 2022. OctaviaClub.cz — Skoda Octavia
Club ¢ Forum [online]. Copyright © OctaviaClub.cz [cit. 29.08.2022]. Dostupné z:
https://octaviaclub.cz/nejprodavanejsi-auta-v-cr/

(10) Technické udaje Skoda Fabia 2 | Fabiaauto.cz - Skoda Fabia. Fabiaauto.cz - Skoda Fabia
| Skoda Fabia [online]. Copyright © 2011 [cit. 29.08.2022]. Dostupné z:
https://www.fabiaauto.cz/skoda-fabia/technicke-udaje-skoda-fabia-2

(11) [online]. Dostupné z: https://www.stavba.tzb-info.cz/23967-analyza-vyvoje-cen-
stavebnich-materialu

(12) [online]. Dostupné z: https://www.manutan.cz/cs/mcz/sloupky-k-dopravnim-znackam-
210100?gclid=CjOKCQjwrdeYBhDrARIsSANPywCi2qgngK1QrHhsvCPyWadTaee8uew
yH8nhcBhTHChhvPGLRYrb4YzwaAvm3EALW_wcB

(13) Cenik dopravniho znaeni | AZznacky . Pronajem dopravniho znaceni | AZznacky
[online]. Copyright © 2015 [cit. 29.08.2022]. Dostupné z: https://www.azznacky.cz/ceniky

(14) Program rozvoje obci [online]. Copyright © [cit. 29.08.2022]. Dostupné z:
https://www.obcepro.cz/data/ceny _ti 2021 celek.pdf

(15) Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - Primérné ceny dopravni a technické infrastruktury.
Object moved [online]. Copyright ©2022 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, viechna
prava vyhrazena [cit. 29.08.2022]. Dostupné z

46


http://www.dalnice-d35.cz/#useky-dalnice
https://www.tsmo.cz/sluzby/svoz-odpadu/

https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/stavebni-pravo/publikace-a-odborne-
texty/prumerne-ceny-dopravni-a-technicke-infrastruktury

(16) Dopravni znaeni a zafizeni | Dopravniznaceni.com. Dopravni znaceni a zafizeni |
Dopravniznaceni.com [online]. Copyright © 2018 HAREX INVEST s. r. o. [cit.
29.08.2022]. Dostupné z: https://www.dopravniznaceni.com/

(17) Nahlizeni do katastru nemovitosti Olomouc. Nahlizeni do katastru nemovitosti

ONLINE [online]. Dostupné z: http://www katastr.net/katastr-nemovitosti-olomouc

47



SEZNAM PRILOH

Priloha A Soucasny stav ulice Holeckova
Priloha B Soucasny stav ulice NeSporova
Priloha C Soucasny stav ulice Trnkova
Priloha D Soucasny stav ulice Jilova
Piiloha E Soucasny stav ulice Pionyrska
Priloha F Soucasny stav ulice Synkova
Piiloha G Soucasny stav ulice Cerna cesta

Priloha H Soucasny stav ulice Misédkova
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PRILOHY



Priloha A Soucasny stav ulice Holeckova

Obrézek 1 Soucasny stav ulice Holeckova
Zdroj: (2)



Priloha B Soucasny stav ulice NeSporova

Obrazek 1 Soucasny stav ulice NeSporova
Zdroj: (2)



Priloha C Soucasny stav ulice Trnkova

\

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Trnkova

Zdroj: (2)



Ptiloha D Soucasny stav ulice Jilova

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Jilova
Zdroj: (2)



Piiloha E Soucasny stav ulice Pionyrska

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Pionyrska
Zdroj: (2)



Priloha F Soucasny stav ulice Synkova

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Synkova

Zdroj: (2)



Priloha G Soucasny stav ulice Cerna cesta

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Cerna cesta
Zdroj: (2)



Priloha H Soucasny stav ulice Misdkova

Obrazek 1 Soucasny stav ulice Misakova
Zdroj: (2)



