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SEZNAM ZKRATEK

AC

AG

BKO

CIS JR

cm

CNG

CzZK

Cx

dB

autobus

alternating current (EN)

= stfidavy proud

Aktiengesellschaft (DE)

= akciova spole¢nost

akciova spolecnost

bezbariérovy kasselsky obrubnik

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech
centimetr

compressed natural gas (EN)

= stla¢eny zemni plyn

Ceska koruna podle CSN ISO 4217 (,,Kody pro mény a fondy*) a ISO 4217

(,,Mezinarodni standard pro oznacovani mén pomoci tfiznakovych koda*)
¢islo

Ceskomoravska-Kolben-Dangk

Ceska republika

ceskoslovensky, ¢eskoslovenska, ceskoslovenské

Ceskoslovenska statni autobusova doprava

Ceskoslovenské statni drahy

drive (EN)
= jizda vpted

decibel
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DC

DC/ZC

DD

DE

DKP

DKPMP

doc.

DP

DPMB

DPMHK

DPMJ

DPKV

DPMLJ

DPMP

DPO

DUK

el.

EN

EU

[@X

cv.

smér do centra
oba sméry — do centra i z centra

Dresden (DE)
= Drazd’any

slovo ptivodem pievzato z némciny
Dopravni komunélni podnik

Dopravni komunalni podnik mésta Pardubic
docent

dopravni podnik

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, a. s.
Dopravni podnik mésta Jihlavy, a. s.
Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s.
Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a. s.
Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s.
Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Doprava Usteckého kraje

elektricky, elektrickd, elektrické

slovo piivodem pfevzato z anglictiny
Evropska unie

evidenéni ¢islo (vozu/vozidla)
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FAS

GmbH

HK

IAD

IDOL

IDS

IDS IMK

IGBT

ITIR
Int, int.
inv.
JMK
JPDP
JR

kat.

Kb

Fabrika za avtobusi Skopje (MK)

= Vyrobce autobust ve Skopji

Gelenk (DE)

= kloubovy viiz

Gesellschaft mit beschrénkter Haftung (DE)

= spolecnost s ru¢enim omezenym

hodina

Hradec Kralové

individualni automobilova doprava

Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Insulated Gate Bipolar Transistor (EN)

= bipolarni tranzistor s izolovanym hradlem
integrovany taktovy jizdni fad

interval

invalidni, (imobilni)

Jihomoravsky kraj

jednotkova prirazka K jizdni dobé

Jjizdni tad

kategorie

délkova kategorie vozidla: jednokloubové, dvouclankové (17,01-19,00 m);

uvazované podle standardi Prazské integrované dopravy
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Kb+ délkova kategorie vozidla: jednokloubové, dvouclankové+ (19,01-22,00 m);

uvazované podle standardl Prazské integrované dopravy

KFG Kraftfahrgesetz (DE)

= Zékon o motorovych vozidlech

km kilometr

ks kus, pocet

l. linka

LAT slovo pivodem pievzato z latiny
LCD liquid crystal display (EN)

= displej z tekutych (kapalnych) krystala

LE low entry (EN)

= ¢astecna nizka podlaha, ¢astecné nizkopodlazni viz (vozidlo)

LED Light-Emitting Diode (EN)

= elektroluminiscenéni dioda

LF low floor (EN)

= nizka podlaha, nizkopodlazni vtz (vozidlo)
m metr

MAN Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg (DE)

= Strojirenska tovarna (fabrika) Auspurk-Norimberk
MC meéstska Cast

Md délkova kategorie vozidla: midibus (8,01-10,00 m);

uvazované podle standardll Prazské integrované dopravy

Md+ délkova kategorie vozidla: midibus + (10,01-11,00 m);

uvazované podle standardi Prazské integrované dopravy

MDML Meéstska doprava Maridnské Lazné, s. r. o.
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MDPO Me¢stsky dopravni podnik Opava, a. s.

MHD meéstskd hromadna doprava

MK slovo piivodem ptevzato z makedonstiny
min minuta

mm milimetr

Mn délkova kategorie vozidla minibus (-8,00 m);

podle standardti Prazské integrované dopravy

MS MetroStyle (DE)
= (design) styl metra

MT Modernisierung mit Thyristorsteuerung (DE)

= modernizace na tyristorovou vyzbroj
MUK mimouroviové kiiZeni

N neutral (EN)

= vytazeni pfevodovky z ¢innosti
napf. napfiklad

NGT Niederflurgelenktriebwagen (DE)

= nizkopodlazni kloubovy viiz (trolejbus nebo tramvaj)

OA osobni automobil (vozidlo kategorie M1)

odst. odstavec

OOSPO osoba s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
orig. original, v origindle, v ptivodnim znéni

P predjeti (,,jizda s naskokem®)

P+R park and ride (EN)

= parkovisté v reZimu ,,zaparkuj (auto) a svez se (vetejnou dopravou)
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PARAMO
PID
PL

pof.

PSHZD

S. 0.

S. 1. 0.

SA

SD

Sd

Sd+

SE

Pardubicka rafinerie motorovych olejii
Prazska integrovana doprava

slovo piivodem ptevzato z polstiny

poradi

Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy

reverse (EN)

= jizda vzad, ,,zpatecka“
respektive, posléze
Reditelstvi silnic a dalnic, s. 0.

Stadt Bahn / Schnell Bahn (DE)

= méstska Zeleznice / rychlé zeleznice
sekunda

statni podnik

statni ptispévkova organizace
spole¢nost s ru¢enim omezenym

spolka akcyjna (PL)

= akciova spole¢nost
silni¢ni doprava

délkova kategorie vozidla: standardni délky (11,01-14,00 m);

uvazované podle standardd Prazské integrované dopravy

délkova kategorie vozidla: standardni délky+ (14,01-17,00 m);

uvazované podle standardli Prazské integrované dopravy

Societas Europaea (LAT)

= evropska (akciova) spolecnost
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SGP
SID

Spoétka z 0. 0.

SPODC
SPP
st.

st. C.

Stvz0

SSZ

TBZ

{j.

Tr
TTV

T™W

tzv.

U-Bahn

ul.

Simmering-Graz-Pauker
Stiedoceskd integrovana doprava

Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscig (PL)

= spoleCnost s ru¢enim omezenym

samoobsluzné poptavkové otevirani dveti cestujicimi
Smluvni pfepravni podminky

stanoviste, nastupiste, nastupni hrana

stanovisté Cislo, nastupisté Cislo

StraBenverkehrs-Zulassungs Ordung (DE)

= Ptedpisy pro provoz na pozemnich komunikacich
svételné signalizacni zatizeni (,,semafory*)
trolejbus

technickobezpecnostni zkouSka (drazniho vozidla)
to je

toho Casu

trolejbus

trak¢ni trolejoveé vedeni

Triebwagen (DE)

= hnaci vozidlo / motorovy viiz
tak zvané

Untergrundbahn (DE)

= podzemni draha / podzemni Zeleznice

ulice
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UMA

var.

VLD

VRT

WLB

ZC

ZUP

Zst.

2Kb

Umélohmotné materidly
varianta
vefejna linkova doprava

vysokorychlostni trat’ (v bakalafské praci uvazovana s rychlosti vyssi

160 km-h™)

Wiener Lokalbahnen (DE)
= Videnska lokalni draha (Wien, Oper — Baden, Josefsplatz)

zpozdéni
smér z centra

Zentraler Umsiegepunkt (DE)

= centralni piestupni bod, centralni piestupni uzel
Zelezni¢ni stanice

délkova kategorie vozidla: dvoukloubové, téiclankové (22,01-25,00 m);

uvazované podle standardl Prazské integrované dopravy
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SEZNAM ZNACEK

<> symbol dveri vozidla na kontrolkach pfistrojovych palubnich desek

¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel

(‘j\, vozicek, imobilni cestujici, oznaceni nizkopodlazniho vozu nebo spoje

(L_,\, symbol invalidniho voziku na kontrolkéach ptistrojovych palubnich desek

¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel

symbol zvonecku, symbol zastavky na znameni

{\I/ [\I/
71N\ 71N\

symbol rezimu ,,uvolnéni dveti“ na kontrolkach pfistrojovych

palubnich desek ¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel

LI symbol koc¢arku na kontrolkach ptistrojovych palubnich desek

¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel

Q symbol zastavky na kontrolkéch ptistrojovych palubnich desek

¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel

@ Halt / Haltestelle (DE)

= zastaveni / zastavka,

@ symbol zastavky na kontrolkéch ptistrojovych palubnich desek

¢i provoznich obrazovkach nékterych vozidel
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UvVOD

Mésto Pardubice, lezici na soutoku fek Labe a Chrudimky v Polabské nizing,
slavi roku 2022 nejen 727. vyro¢i své existence na zakladé¢ prvni dochované zminky,
nybrz uplynuti 682 let od povySeni na mésto pravé polozenim zakladii Zelené brany,
coz je zasluhou Arnosta zPardubic (1). Pardubicky zamek mistnimi nazyvany

,,Pardubické Hrad¢any* je nepostradatelnym prvkem mésta, jez byl sidlem pant z Pernstejna.

V Chrudimi vzdalené asi 10 km se na konci 18. stoleti narodil Josef Ressel,
znamy svym vynalezem lodniho Sroubu umoziujiciho pohon lodi rotaénim pohybem.
Projev uznéni pfipomina ulice po ném pojmenovand nejen v Pardubicich, ale i pomnik

pied Technickou univerzitou ve Vidni nedaleko Karlova namésti a tamni Dopravni fakulty.

Primyslovou revoluci v 19. stoleti, jejimz symbolem bylo vytvoifeni parniho stroje,
se dal$im milnikem slavy mésta stalo otevieni Zelezni¢ni dradhy spojujici Olomouc a Prahu
pies Pardubice v roce 1845. Kralovska mésta v okoli jako jsou Hradec Kralové a Chrudim

o zeleznici nestala, a tak Janu Pernerovi obyvatelé mésta vdéci, Ze zelezni¢ni koridor vede tudy.

Reakci na postupné vystavby ZelezniCnich trati v tehdejSim Rakouském cisafstvi
¢i Rakousko-Uherské monarchii zacaly vznikat dalsi dopravni prostiedky, které se formovaly
do podoby dneSnich. Nejprve s autobusy, znamymi jako omnibusy, ale také kotikou.
Korika ¢i konéspiezné tramvajové drahy vychdzely z Zelezni¢nich vozi v odleh¢ené podobé
co do velikosti a pfedev§im hmotnosti. Bylo tak moZzné ve méstech projizdét oblouky
o mensich polomérech nez na drahach zelezni¢nich. Kon¢ byli nahrazovani parnim pohonem

¢1 stlatenym vzduchem, spalovacim motorem a nésledné elektrickym proudem.

Werner von Siemens v roce 1882 vyvinul v Berliné autobus s elektrickou trakci.
Doslo tim ke kompromisu mezi el. tramvaji a autobusy pohanénymi spalovacimi motory.

Velmi kladné ovlivnil dopravu, jeji d€jiny a budoucnost praveé vznikem trolejbusu (2), (3).

Nesmi byt opomenut ani pardubicky roddk Jan KaSpar, prosluly svym letem

dne 30. dubna 1911 z Pardubic do Chrudimi a zpé&t nebo do Velké Chuchle o 14 dni pozdéji.

Znamym ceskym vynalezcem je FrantisSek Kiizik. V roce 1891 byla na zakladé
jeho projektu vybudovana tramvajova trat’ na prazské Letné. Tim lze orientacn¢ datovat

rozkveét méstské dopravy ve vétsSich méstech v Evropé.
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Pocatkem 20. stoleti byly snahy o vystavbu el. drahy z Chlumce nad Cidlinou
ptes Lazné Bohdanec¢, Pardubice a Chrudim do Slatinan. Znaméjsim projektem je el. draha
z Pardubic do Sezemic. Ve 20. letech byla u ,,starého* nadraZi presentoviana maketa tramvaje
propagujici tuto myslenku. K realizaci trati dodnes nedoSlo. Relativné by odpovidaly tratim

z Vidné do obce Baden ¢i z Liberce do Jablonce nad Nisou, jez jsou dodnes v provozu.

Nepravidelné jizdy autobusti spojujici Pardubice a Bohdane¢ se zde nabizely
od roku 1901, samotny pocatek je mozné datovat az k 13. kvétnu 1908. K trase ptibyla i obsluha
Holic. Roku 1931 ulice mésta , kiizily zapujcené autobusy na ti¢elovych linkach. O rok pozdéji

bylo pfistoupeno ke zfizovani linek ,,pod hlavi¢kou“ CSD, obsluhujici i MC Pardubic (1), (3).

Vznikem CSAD byly vykony pievzaty timto podnikem, aviak poptivka po mobilité
ptesahovala tehdejsi hranici kapacity a bylo nutné uspokojit nedostate¢nou nabidku

novym feSenim (4). V roce 1949 se ptistoupilo k zalozeni trolejbusové dopravy v Pardubicich.

Ladislavu Holubati byly svéfeny ukoly a pripravy projektt, vedouci ke vzniku DKP
Vv roce nasledujicim. Jelikoz par mésict trvaly dodavky armatur, materialu a samoziejmé TTV
¢1 stozard, jiz mésic po zalozeni spoleCnosti zacala obyvatelim slouzit autobusovd doprava
a nabyvat uziteCnosti od samych pocatki. Dne 28. prosince 1951 v 17 h 45 min pfijel
prvni trolejbus do Bohdance a 20. ledna 1952 jiz svezl jako linka 3 cestujici oficialné (3)-(13).
Na konci 50. let trolejbusy tvofily % vozového parku. Naopak o 10 let pozdéji bylo autobustu

postupné vice. Tento pomér rostl, ale dnes se pocty vozidel obou ,,trakci® opét vyrovnavaji.

do Bohdange, ale nakonec zde bylo vystavéno MUK. Obdobné hrozilo této ekologické dopravé
utlumeni ¢i zruSeni v roce 1996. Nastésti tento nesmyslny zamér se nepodafilo zrealizovat.
Sit TTV byla v prubéhu let rozsifena o nové traté na Dubinu, Dukelskou spojku, do Ohrazenic

¢1 k Zamecku. Az letos je realizovano je TTV pies nadjezd PARAMO, planované v roce 1959.

Trolejbusy ve mesté¢ a jeho okoli, vyuzivajici své maximalni konstrukéni rychlosti,
,brazdi“ 36 km sité jiz jubilejnich 70 let na TTV, jez lze povaZzovat za vysoce kvalitni
a zaroven nejlepsi ve srovnani s jinymi mésty, protoze vyuziva tzv. rychloprijezdnych armatur
(14), (15). Pardubice Ize temito argumenty definovat jako misto vhodné k tvorbé vynalezi
a nejznaméj$i dopravni kiizovatku soucasné CR. Mésto je spjato Se viemi druhy dopravy.
Jedna se tedy o mésto S velkym a izasnym potencidlem. Cilem bakalaiské prace je navrhnout

a posoudit opatieni, jeZ pomohou zlepsit fungovani systemu MHD v Pardubicich. “
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1.  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Pro kazdy typ mobility Ize vyuzit velkého mnozstvi dopravnich prostredki.
Nelze se distancovat od jednoho konkrétniho zpisobu, vyrazné jej omezit a klast piekazky
vaci jinym. Kazdy druh ma své silné a slabé stranky. Uré¢enim celkové doby mobility z bodu A
do bodu E je uvazovana cesta ,,0d domu k domu®“. Ta zahrnuje celkovy soucet vSech dob
jednotlivych tsekd cesty. Jsou jimi pfesun od domu na zastaivku (A-B), nasledné vyuziti
dopravniho prostiedku (B-C), pfestupni doba (C), cesta dopravnim prostiedkem (C-D)
a pfesun na misto cile (D-E). Analyticka ¢ast byla zpracovavana s daty k 31. prosinci 2021.

Jedinou cestou, jak docilit vyssiho vyuzivani vefejné dopravy je jediné cas.
Tedy celkova doba v ni stravena musi byt casové perspektivni, konkurenceschopna,
efektivngjsi, a tudiz rychlejsi viici velmi preferované |AD. Pro takové cestovani je vhodné ziidit
tzv. integrovany taktovy jizdni fad (ITJR). Nasledujicim krokem je umoznit tak podle hesel
Svycarské dopravy cestovat rychle, ¢asto a pohodIné piedevs§im jednou jizdenkou ,,na vSechno*
za jednotny tarif vice druhy dopravnich prostfedkl. Cilem by méla byt jednoduchost,

bezpecnost, orientace na cestujiciho (zédkaznika) a Setrnost k zivotnimu prostiedi.

Zelezniéni osobni doprava by méla byt piisné regulovana, aby nedochazelo k situacim,
kdy jsou béhem 5-10 minut vypraveny spoje vice spole¢nosti do jedné destinace,
stejnou trasou, totoznymi zastdvkami, ackoliv nasledujici spojeni bude realizovano
za nékolik hodin (nejedna-li se o ucelové nebo $kolni spoje). Nabidka spojeni by méla byt
podle dané destinace, pokud mozno po cely den, piestoze poptavka po cestovani
je vdopravnich sedlech slabsi oproti hlavnim pfepravnim casim (Spickam).
Jak uvadi v dokumentu Centra pro efektivni dopravu ,,Svycarska vefejna doprava“ z roku 2014

Hans Kaspar Schiesser ze Svazu veiejné dopravy ve Svycarsku:

., Nebudeme trh piné otevirat. Nastavime trhu radu podminek,
napriklad, aby se zabranilo ,,vyzobavani rozinek “ na zeleznici mezi jednotlivymi velkomeésty,
jako je Curych a Bern. Chceme, pokud existuje konkurence, aby vsichni méli stejné podminky.
Chceme zabranit slevam na vikor mezd, sniZovani kvality a rovnéz nerozumnému
vyuzivani infrastruktury. Proto nastavujeme tvrdé podminky, které pomohou predejit
pravé temto obtizim. Protoze nakonec jsme presvédceni, ze prilis liberalni trzni prostiedi

systém nezleviiuje, ale naopak zdrazuje (16).
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1.1 DOPRAVNI SITUACE

Hlavni mésto Pardubického kraje svym terénem v niZindch je mozno srovnavat
smésty jako jsou Ceské Budgovice, rakousky Linec & némecké Drazdany.
,,Pii pocitové teplém jarnim i letnim pocasi, doprovazeném slune¢nim svitem®, jsou spoje
méné vytizené, ale naopak naroste cestovani nemotorovymi vozidly (ekvivalenty bicykla
— elektrické kolobézky, longboardy). Naopak za nepfiznivého pocasi (dést, snih, zima)

je poptavka po vetejné dopraveé vyssi a spolecné s IAD zahusti silni¢ni sit.

V Pardubicich je poptavka po cestovani MHD velmi proménliva a mnohdy narazova.
Jednotlivé dny vtydnu se vzajemné lisi. Odlisny pocet piepravenych cestujicich
je 1 pii konani kulturnich akci, kterymi mohou byt vehlasné ,,Méstské slavnosti®,
které jsou na podzim zahajeny zavody ploché drahy Zlaté piilby a tyden poté jsou zakoneny
dostihy Velké Pardubické. DalSimi takovymi akcemi je mozné povazovat zapasy

v lednim hokeji ¢i kosikové, rizné divadelni predstaveni ¢i koncerty Komorni filharmonie.

V téchto dnech Ize poznat zvySeny zdjem o cestovani. Zminované vykyvy poptavky
zpusobené vys$i obsazenosti vozid, ubiraji kladnému hodnoceni vefejné dopravy
a na komfortu. Kazda jedna zkusenost ovliviiuje soucasné, ale i budouci potencialni cestujici.

V piipadé nedobré zkuSenosti, jsou vyhledavana alternativni feSeni mobility, nejen ve mésté.

Hustota silni¢niho provozu v Pardubicich Gzce souvisi s postupnym oteviranim dalnic
Ta byla degradovana, respektive pfevedena na nizS§i uroven zprvni tfidy na druhou
— tedy 11/211. Slouzila pfedevSim k tranzitu pies obce Chyst, Vole¢, Rohovladova Béla,
Bukovka, Lazné¢ Bohdane¢ a Rybitvi. Otevienim dalni¢ni ktizovatky Sedlice v roce 2009,
kde byla napojena na dalnici D11 dalnice D35 od okruzni kfiZovatky (se silnici 1/37)
u Opatovic nad Labem, bylo vozidlim nad 3,5 t (kategorie N2 a N3) omezeno vyuzivani D11
od 68. exitu (u obce Chyst) ve sméru na Hradec Kralové i pies jeji Castecné otevieni.
Nasledné¢ toto omezeni bylo zruseno dostavbou k jihozapadni ¢asti Hradce Kralové mistni ¢asti
Kukleny v roce 2017. Vozidla kategorii N2 a N3 nadale vyuzivala pro své cesty do Pardubic
ana jih o 10 kilometrt kratsi cesty skrze obce Chyst az Rybitvi (viz Piiloha A).

I postup vystavby D35 ovliviiuje vybér komunikaci pro tranzit z vychodu na zapad.

Bylo diive spiSe vyuzivano I/36 od Holic, pti¢emz dnes je vice vyuZzivana silnice I/17 a 1/37.
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1.1.1. Centrum mésta

V minulosti vznikaly dopravni kongesce v oblasti zastavky Masarykova namésti,
kde se nachazi jedna z nejvytizenéjSich zastavek. Ta slouZi zejména pro piestup mezi Spoji
projizdé&jicich linek. Zastavka se nachazi mezi dvéma kiizovatkami ,,u Zimniho stadionu*
(Sukova tfida / Masarykovo namésti / nabtezi Zavodu Miru /ulice Hradecka) a ,,u Domu sluzeb*

(tfida Miru / tfida 17. listopadu / Palackého tiida / Masarykovo namésti).

Nedaleko nastupist’ této zastavky, kterd jsou dlouhd 30 m, se nachdzi prechod
pro chodce (piiblizn¢ 16 m dlouhy), toho ¢asu bez SSZ. Intenzita dopravy kazdodenné
zapri¢inovala vznik kongesce na pfiblizn€¢ kilometrovém useku ze Stavafova
anamésti Republiky k této zastavce, respektive zminovanému piechodu. Situace byla netinosna
aneustale se zhorSovala, jelikoz kazdy fidi¢ projizdéjiciho auta byl de facto nuceny dat prednost

1 samotnému prechdzejicimu chodci a vznikaly tak nebezpecné situace v provozu,

kdy hrozila kolize vozidla s chodci.

Po nésledné instalaci SSZ v 1été roku 2018 pii rekonstrukci Masarykova nameésti
(oblasti zastavek), jez méla za cil koordinovat a eliminovat pocet zastavujicich aut
a zlepsit propustnost useku, se situace znacné zlepsila. Prestoze prestup mezi linkami se zhorsil.
Cyklus trval 45 sekund, coz je 20 sekund faze ,,Volno* urfend pro piechdzeni chodct,
vcetné vyklizovaci doby a mezicasu a 25 sekund faze ,,Volno* pro projizdéjici vozidla,

opét s vyklizovaci dobou a mezi¢asem.

Vroce 2021 doslo kupravé cyklu. Pro ptechdzeni chodii byla doba totoZzna,
vyrazné zpomaleni provozu Vtomto misté, ale i zpozdovani spoju linek. Pro vozidla
Jjiz obsluhujici zastdvku ,Masarykovo namésti“ je 30 sekund, nedostacujici doba

pro vymeénu cestujicich. Proto dalsi vozy nestihly nésledujici signal ,,Volno®.

Na ptechodech pro chodce u Krajského ufadu v ulici Jahnova (k ulici Jirdskove)
(délka 12,15 m) a na tfidé 17. listopadu (délka 12 m) na kiizovatce stykové s ulici Smilova
dochazi k permanentnimu nekoordinovanému pohybu chodcli (ve Spickach kazdych
30-40 sekund), proto jako Vv minulosti na Masarykové namésti je v téchto mistech
doprava blokovéna. Na zdklad¢ téchto zkuSenosti zminovanych vySe by bylo vhodné

pro zvyseni plynulosti dopravy a bezpecnosti chodct tyto prechody vybavit SSZ.
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1.1.2. Komunikace s ochrannym a vyhrazenym pruhem pro cyklisty

Na hlavnich a vedlejSich dopravnich profilech jsou rozliSovany tii rychlostni skupiny:

1. Silni¢ni vozidla pohybuijici se rychlosti vy$si nez 35 km-h* (napt. MHD, IAD).

Maximalni pfipustna Sifka téchto vozidel je stanovena ptisluSnymi ustanovenimi

(viz Pfiloha B) — minimalné je tfeba uvazovat 2,95 m bez manévrovaciho prostoru.

2. Silni¢ni vozidla pohybuiici se rychlosti minimalné 10 km-h™ a maximalné 35 km-h™.

(napt. bicykly, elektrické kolobézky, elektrické longboardy a jejich ekvivalenty).

Minimalni Sitka té€chto vozidel ¢ini 1,00 m.

3. Pé&si doprava, longboardy, invalidni voziky (mechanické/elektrické)

pohybuiici se rychlosti maximalné 10 km-h™t.

Tomuto druhu dopravu je tieba vyhradit ve vedlejsim dopravnim profilu

minimaln¢ 1,20 m, nejlépe vSak 1,50 m pro umoznéni projeti invalidniho voziku.

Komunikace sochrannym ¢i vyhrazenym pruhem pro cyklisty, jez vznikaji
,»ha ukor §itky jizdniho pruhu®, jsou problémem neadekvatné snizujicim cestovni rychlost

méstské hromadné dopravy.

Naptiklad v ulici Bélehradské, kde je fidicim nemotorovych vozidel vyhrazeno
156 cm Sife vozovky smérem K zastavce ,,Polabiny, Bé&lehradska® (okruzni kiizovatce

u obchodniho centra Kaufland) a v opa¢ném sméru 154 cm.

Prabézny jizdni pruh smérem na zapad je Siroky 303 c¢cm a na vychod 293 cm.
Jelikoz 52 cm v obou smérech tvoti dlazba ¢i kanaliza¢ni vpusté a 25 cm Cini délici Cara.
O tuto $itku je cyklistim ubiran prostor k manévrovani a blizi se velmi nebezpe¢né k dé€lici care
jizdniho pruhu. V praxi tak uZivaji realné¢ jen 77 cm, respektive 79 cm Sife vozovky,

aby se vyhnuli nerovnému povrchu.

Soucasné je zapotiebi vyhleddvat a zejména minimalizovat bezpec¢nostni rizika.
Je nutné si uvédomit, Ze totoznou infrastrukturu vyuzivaji vozidla MHD. Ta potiebuji

mnohem vétsi manévrovaci prostor nez individualni automobilova doprava.
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Ridi¢i MHD pro zachovani bezpeénosti provozu piizptisobuji cyklistiim svoji rychlost,
aby nedoslo k pripadné kolizi. To negativné ovliviiuje jizdni doby spoji na linkach
Vozidla MHD piepravuji nesrovnatelné¢ vice cestujicich nez projizdéjici cyklisté,

tudiz by m¢l byt zminovanému alternativnimu druhu dopravy nadfazen.

Pii hledani kompromisi je na zminované druhy dopravy ovSem nutné
pohlizet rovnocenné a nekléast piekazky jednomu ani druhému. Optimalnim vychodiskem

je tedy rozsifeni komunikace, jehoz cilem bude zvySeni bezpe¢nosti vice druhti dopravy.

Dokument snazvem: ,Ramec udrzitelné mobility pro Pardubice” uvadi:
., Cyklistickda doprava je razena rovnéz mezi formy tzv. udrzitelné dopravy a v ramci SUMF

Jje predpokladana jeji podpora. * (17)

Obdobné je téz obousmérna jizda cyklisti v jednosmérnych ulicich (napt. ul. Smilova,
Sladkovského) vysoce nebezpecnd. Projizdéjici vozidla vyuZivaji pravé strany silnice,
ta parkujici vétSinou stranu levou. Pfi vyjizdéni zftady parkujicich aut fidi¢ cyklistu
jedouciho podél této tady opravdu neuvidi. V praxi tak osobni automobil vyjede

z levého stani doprava a prekvapeny cyklista ,,skon¢i“ na kapoté auta vétSinou zranén.

Vytecné feSeni situace se nachazi v ulici Pernerové, kde cyklisté, kteti by jinak jeli
V protisméru, jezdi ve vyhrazeném pruhu na chodniku vyhradné vyznaCenym smérem.
Je to dano mimo jiné 1 parkovanim Sikmo. Pfijateln€ vhodné je i feSeni protismérné jizdy
cyklisth v ulici JindfiSské, kde auta parkuji vpravo. Protijedouci cyklisté jsou fidici

Vv zaparkovanych osobnich automobilech v¢as spatfeni ve zpétném zrcatku.

Z uvedenych ptikladl je zcela ziejmé, Ze pro bezpecny a neruseny provoz cyklisth
ve mésté jsou nezbytné zasadni stavebni upravy komunikaci. Na zdklad¢ zkuSenosti z praxe
totiz nelze predpokladat, ze bézni ,kolafi“ budou n€kdy jezdit bezpecné a dle zikona.
Je nepfijatelné navySovat pocty kilometr cyklostezek v provedenich, které jsou nebezpecné

lidskym Zivotim.
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1.1.3. Vybrané profily pozemnich komunikaci

Tabulka 1 navazuje na piedchozi zminovany problém Vv souvislosti se

%

sitkou

pozemnich komunikaci, kde jsou uvedeny vybrané hlavni dopravni profily ulic v Pardubicich.

Tabulka 1 — Vybrané hlavni dopravni profily

ul. Jitiho Potticka

chodnik dlazba Lo 1t xs o dlazba chodnik

ot o . jizdni pruh délici cara jizdni pruh P . -

pro pé&si a kanalové vpusté a kanalové vpusté pro pé&si
22.cm 295cm 12cm 288 cm 27cm

ul. Bélehradska

smér zast. ,,Polabiny, Bélehradska*

smér zast. ,,Polabiny, hotel“ a ,,Polabiny, Kosmonauti*

dlazba vyhrazeny vyhrazeny dlazba
a kanalové pruh deélici cara jizdni pruh deélici ¢ara jizdni pruh deélici cara pruh a kanalové
vpusté pro cyklisty pro cyklisty vpusté
52cm 79cm 25cm 303 cm 12 cm 293 cm 25cm 77cm 54 cm
ul. Sukova

smér zast. ,,Masarykovo namésti*

smér nabtezi Zavodu Miru

smér zast. ,,Zimni stadion*

dlazba o, jizdni pruh o, dlazba
o jizdni pruh 1 s oxs " T xx jizdni pruh o
a kanalové délici ¢ara (vSechny délici ¢ara a kanalové
. (vlevo) N (vpravo) "
vpusté sméry) vpusté
25¢cm 292 cm 12cm 291 cm 14 cm 291 cm 27cm
ul. Palackého, odboceni do terminalu ,,Hlavni nadrazi*
smér zast. ,,Autobusové smeér zast. smer zast. smer smer
nadrazi“, ,,Hlavagova“ ,,Hlavni nadraZi* (terminal) ,Albert Hypermarket* Polabiny Polabiny
dlazba dlazba
a kanalové | jizdni pruh délici ¢ara | jizdni pruh délici cara jizdni pruh délici cara | jizdni pruh a kanalové
vpusté vpusté
40 cm 300 cm 13cm 312 cm 14 cm 310 cm 13cm 310 cm 38cm
Hlavni nadrazi — vychodni &ast (blize k Ceské posts)
vyjezd z terminalu ,,Hlavni nadrazi* vjezd do termindlu ,,Hlavni nadrazi“
dlazba jizdni pruh dlazba dopravni dlazba jizdni pruh dlazba
ostrivek
22.cm 458 cm 23cm 248 cm 22cm 603 cm 22cm
t. 17. listopadu
smér zast. ,,17. listopadu* smér zast. ,,Masarykovo nameésti* / ,, Tfida Miru*
kandlové | parkovact | g tsra | jizdnipruh | déliciéra | jizdnipruh | delicicara | Pkovaci | kandlové
vpusté mista mista vpusté
3lcm 218 cm 25¢cm 320 cm 13cm 319 cm 25¢cm 218 cm 3lcm
tf. Jana Palacha
smér zast. ,,Jana Palacha“ smér zast. ,,17. listopadu*
kanalové | - parkovacl | jeptcara | jizdnipruh | deliciara | jizdnipruh | delicicara | Pkovaci | kandlové
vpusté mista mista vpusté
3lcm 218 cm 25¢cm 320 cm 13cm 320 cm 25¢cm 217 cm 3lcm
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1.2 VOzIDLA

Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. (DPMP) na konci roku 2021 zajist'uje provoz
linek MHD 54 trolejbusy a 75 autobusy. Deset trolejbust je kategorie ,,Sd+%, to je 18,52 %

z celkového poctu trolejbusti a 7,75 % vsech vozidel. Zbytek je zastoupen vozidly pouze ,,Sd*.

Vozidla pro méstskou hromadnou dopravu jsou nepostradatelnou soucasti.
Na ptelomu 20. a 21. stoleti zacaly byt vyvijena nizkopodlazni a poté bezbariérova vozidla,
jez se vprubéhu prvého Cctvrtstoleti stala neodmyslitelnou soucasti, dnes cestujicimi
povazovanou samoziejmost. DPMP disponuje 53 nizkopodlaznimi a zaroveil bezbariérovymi
trolejbusy, coz je 98,15 %. Autobusy s nizkou podlahou jsou zastoupeny 90,67 % 0 68 vozech.
Vozovy park zastupuje 93,80 %, tj. 121 ze 129 vozidel nizkopodlaznich (viz Piiloha C).

Pro vyssi troven cestovani a jeji komfort zacala byt postupné vozidla vybavovéana
klimatizaci v druhé poloving desatych let 21. stoleti. OvSem vinou Castého otevirani dveri
v zastavkach Vv I1ét¢ unika chladngjsi klimatizovany vzduch zvozidla a Vv zimnim
— chladng&j$im pocasi ,,mizi z vozu teplo®. Jedna se tedy o nezanedbatelné ekonomické naklady,
kdy jsou castéji opotiebovavany soucéstky ve dveinim mechanismu a energetické ztraty
pfi Cetném brzdéni a nésledného rozjizdéni pro obsluhu zastavek. JelikoZz vybrana vozidla
nedisponuji piktogramy, respektive samolepkami upozoriujici na zapnutou Klimatizaci,
je tteba predchazet otevirdnim oken cestujicimi, jelikoz je tak vyrazné snizovana jeji Gi¢innost.
Polovina trolejbust (27 ks) a dvé pétiny autobust (30 ks) jsou vybaveny klimatizaci.

To ¢ini za vozovy park 44,19 %.

V piipadé¢ rozSifeni poctu zastavek obsluhovanych vrezimu ,na znameni®,
kdy 114 ze 413 stanovist o podilu 27,60 % je takto obsluhovano, dojde Kk vyraznému
zrychleni cestovni rychlosti spoji na linkach, pfedev§im vSak mimo hlavni pfepravni Casy
tj. sedla (viz Ptiloha E). VSechna vozidla jsou vybavena alespon tlacitky ,,STOP*, signalizujici

zamySleny vystup cestujiciho v nasledujici zastavce nejen obsluhované v reZzimu ,,na znameni*.

Zavedenim samoobsluzného poptavkového otevirani dvefi cestujicimi (SPODC)
bude cestovani jednozna¢né komfortnéjsi (viz kapitola 1.2.3). Témito tlacitky disponuje
98,15 % trolejbust a 61 tj. 81,33 % autobusi. Vozovy park 88,37 % muze vyuzivat SPODC.
Piikladn¢ jeden wvystupujici cestujici opravdu nepotiebuje ke svému vystupu otevieni

ostatnich dvefi, jelikoz fidi¢ jinou moznost nema (viz Ptiloha C).
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Pro zvySeni bezpecnosti pfi obsluze zastavek jsou nové ptichozi vozidla vybavovana
kamerovym systémem ve dveinim prostoru vozidel. Ten byl dosazovan dodate¢né do trolejbusii
kategorie Sd+ (Skoda 28 Tr Solaris), ¢ili pivodni polovina trolejbust disponujici
kamerovym systémem byla navySena na 37 na 68,52 %. Kamerovym systémem je vybaveno

30 autobustu ¢ili 40 %. Za cely vozovy park je potom jejich dispozice 48,06 % (viz Ptiloha J).

Komfort cestujicich byl mimo jiné¢ ,,0bohacen“ o Wi-Fi pfipojeni k internetu
ve vybranych vozech. Velkym piinosem zlepSovani pohodli je rovnéz vybavovani
nove¢ prichozich vozidel LCD obrazovkami — zobrazovaci, které umoznuji zobrazit
oproti jednofadkovym vnitinim led-panelim mimo obligatnich informaci jako je aktualni ¢as,
¢islo linky, nasledujici ¢i konecnou zastavku také nasledujici 3 zastavky ve sméru jizdy
s ozna¢enim tarifniho pasma (respektive tarifni zony). Takto vybavenych je 35 trolejbust
(64,81 %) a 32 autobust (42,67 %). V moderngjSich vozech se nachazi také USB nabijecky
pro nabiti drobné elektroniky v prabéhu jizdy.

Na vzestupu jsou vramci ekologizace vefejné dopravy postupné Se vyvijejici
tzv. dvousilové trolejbusy, zndmé rovnéZ pod oznaCenim parcidlni trolejbusy, ptipadné
trolejbusy s bateriovym akumulatorem, které umoznuji béhem jizdy pod trolejovym vedenim
zaroven nabijet baterie umisténé v zadni ¢asti vozidla. V Pardubicich jsou k dispozici 4 vozy,

coz je 7,41 % trolejbusového vozového parku (viz Piiloha G).

Vyrobcem baterii je v soucasné dobé garantovan dojezd az deseti kilometri mimo
trakéni trolejové vedeni béhem jednoho cyklu jizdy. Bohuzel stinnou strankou téchto trolejbust
je pfipadné zimni pocasi, kdy ,,na trolejich* (TTV) muzZe byt sice mala ¢i tenka vrstva namrazy,

a tak dobijeni vozi je 2x az 3x zdlouhav¢jsi. V piipadé€ vétsi zimy pak ,,zvitézi“ pouze autobusy.

Jako trolejbusy i autobusy v Pardubicich l1ze dé¢lit do dvou kategorii: na naftovy pohon
s 51 vozy (68,00 %) a na stlaceny zemni plyn (CNG) — s 24 vozidly a podilem 32,00 %.

Pro ,,n4s Evropany“ jsou zajimavé i patrové autobusy, jez jsou vhodnéjsi pro cestovani
na vice nez 10 zastavkovych tuseki. V pfipadé zajmu lze za patrovymi autobusy se vydat
do Berlina nebo Londyna, kdysi i do Vidné. Pro zastavkové useky skratsi délkou
jsou jednoznacné lepsi jednopodlazni. Nemluveé o snizenych prujezdech vybranymi misty,
jako je tomu v podjezdu na t¥idé 17. listopadu a podobné. Pro zvySeni komfortu cestovani

by nebylo od véci popiemyslet o nakupu jednokloubovych, respektive dvouclankovych vozi.
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1.2.1. Tlacitka ridi¢e k ovladani dveri

Ptistrojové palubni desky vozidel, jez disponuji Sirokym spektrem uspotradani

nejéastéji ovladanych prvki, je mozné d¢lit na atypické a standardizované (viz Pfiloha C).

Atypickymi jsou vybaveny trolejbusy Skoda 14 Tr, 21 Tr a autobusy Karosa B951,
Iveco Crossway, Renault Citybus 12M 2070 a lIrisbus Citybus 12M 2071 (I. série).
Za vozovy park se jedna o 21 vozidel s podilem 16,28 %.

Standardizovanymi ,,piistrojovkami* (nebo téz ,,VDO* ¢i tzv. ,,Euro-palubni deska®),
kterymi je vybaveno 108 vozu, tj. 83,72 %, lze klasifikovat vozidla, jez k ovladani dveti
vyuzivaji predev§im ,jednopolohova tlacitka“ (bez nutnosti drzeni) (viz Ptiloha 1.)
Ridi¢i na kazdou sménu nemusi dostat viiz se stejnou kombinaci tla¢itek (d&li se na 4 typy:
L., IL, 111, atypicka), jsou tedy vystavovani bezpeénostnimu riziku, napt. nechténému pfivieni

cestujicich do dvefti. To prodluzuje pobyty na zastavkach.
Tabulka 2 piedstavuje uzivané kombinace tladitek k ovladani dveii v soucasnosti.

Tabulka 2 — Analyzované uzivané kombinace tlacitek k ovladani dvefi

I. kombinace ) .
- - 1l. kombinace 111. kombinace
Varianta A Varianta B
1. pozice zvukova signalizace -neobsazeno- predni dvete zvukova signalizace
2. pozice ptredni dvete zvukova signalizace zadni dvete vSechny dvere
3. pozice zadni dvete predni dvete vSechny dvete predni dvete
4. pozice -neobsazeno- zadni dvefe zvukova signalizace zadni dvete
6x Skoda 24 Tr ox Cltyk?qs 22x Skoda 30 Tr 24x Iveco Urbanway
typy (I1., TV série)
vozidel 10x Skoda 26 Tr 4x Citelis 5x Skoda 32 Tr
10x Skoda 28 Tr 20x Citelis CNG
& 26 30
pocet 27 24
vozidel 56

Zdroj: Autor

Vyjimkou je dfive ptedvadéci vozidlo Iveco Urbanway 12M CNG (1. série) ev. €. 222,

Atypické

rozlozeni

kombinace

standardizované

pfistrojove

desky

nasledujici:

1. pozice: piedni dvefe; 2. pozice: zadni dvefe; 3. pozice: neobsazena (symbol #),

4. pozice: zvukova signalizace. Vybaveni vozidel zmifiovanym symbolem @), v jinych méstech

slouzi k posunu hlaseni zastavek, v Pardubicich nikoliv (uziti GPS) (viz Ptiloha I).
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1.2.2. Tlacditka cestujicich

S tlacitky a podobnymi mechanismy na ovladani nejen dvefi se Cestujici setkavaji
V celém Sirokém spektru dopravy. V minulosti byla vozidla vybavovana tlacitky predevSim
pro nonverbalni komunikaci mezi privod¢im a fidicem. Pozdéji tlacitka dvéma stisknutimi

signalizovala vystup cestujiciho s koc¢arkem a nyni se takto dorozumivaji cestujici s fidi¢em.

Inovace a zkvalithovani dopravy vedlo k rozSifeni druhl informativnich tlacitek.
Nelze pochybovat, ze vyznamné zvySuji komfort a usnadiuji cestovani dopravnimi prostiedky.
Jejich pozitivni aspekty, jakymi je napfiklad zvySeni cestovni rychlosti spoji na lince,
spoleén¢ zkracuji jizdni dobu ptredev§im v dobach prepravniho sedla, kdy poptavka
po dopravé neni vysoka. To zvySuje efektivni vypravovani vozidel (viz Pfiloha D).

Tabulka 3 znazorniuje typy tladitek uzivanych v Pardubicich s pocty vozu, které jimi disponuji.

Tabulka 3 — Typy tla¢itek umistovanych do exteriéru a interiéru vozidel

exteriér interiér

DVERE INV. VOZIiK DVERE INV. VOZIK STOP STOP (OOSPO) KOCAREK
53TR/61A 53TR / 54A 53TR/61A 53TR/ 75A 54TR/ 75A 53TR/61A 54TR/ 61A
114 voz 107 vozi 114 vozi 128 vozu 129 vozu 114 vozu

Zdroj: Autor

e Tlagitko ,,DVERE* slouzi k otevieni dvefi pii aktivovaném ,,uvolnéni dveti*“ a SPODC.

e Tlagitko ,,INVALIDNI VOZIK* informuje fidi¢e o nastupu nebo vystupu cestujiciho
na invalidnim voziku

e Tlacitko ,,STOP* slouzi k informovani o zamySleném vystupu cestujiciho v zastavce.

e Tlacitko ,,STOP (OOSPO)“ ma stejné vlastnosti,

e Tlacitko ,,KOCAREK* informuje fidi¢e o vystupu cestujiciho s koarkem.

U vybranych typti vozil je tieba rozliSovat, zda tla¢itka (mimo ,,DVERE®) aktivuji
(téZ ,,detekuji*) SPODC ¢&i nikoliv (odpada stisknuti dvou tla¢itek napt. ,,STOP“ a ,,DVERE®).

Tim je potitebné sjednoceni funkci a piktogramd, které jsou odlisné (viz Ptiloha H).
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1.2.3. Samoobsluzné poptavkové otevirani dveri cestujicimi

Samoobsluzné poptavkové otevirani dveti cestujicimi (SPODC) je systém slouzici
k samostatnému obsluhovani dvefi vozidla cestujicim na zdkladé¢ jeho pozadavku.
Ponévadz vozidla ur¢end pro provoz MHD disponuji vice nez dvéma dveifmi, tento systém
klade za cil otevirat dvefe pouze tehdy, pokud jimi bude nékdo nastupovat nebo vystupovat.

V piipad¢ vytapéni vozu v zimnich mésicich a chlazeni v 1ét€ jsou tak Setfeny ndklady.

SPODC aktivuje fidi¢ tlacitkem ,,uvolnéni dveti* pouze pii zabrzdéném vozidle.
Tedy vcetné aktivované ,zastavkové brzdy“. V Pardubicich nékteré vozy disponuji

jejim automatickym spusténim, jinych je tieba uzit dvoupolohovy nevratny prepinac.
Ze strany cestujiciho 1ze obecné tento systém délit do Ctyt kategorii:

1. SPODC — bez detekce nejblizsich dvefi (26 trolejbust, 60 autobusi).
SPODC lze aktivovat pouze tla¢itkem ,, DVERE*.
(Vsechna vozidla s tla¢itky ,,DVERE* mimo trolejbusy Skoda 30 Tr a Skoda 32 Tr.)

2. SPODC — s detekei nejblizsich dveti vybranych typa tladitek (pouze 22 trolejbusi):
SPODC lze aktivovat jen s tlagitky ,, KOCAREK* a ,,INVALIDNI VOZIK*.
Tla¢itko ,,STOP* nelze SPODC aktivovat. (V Pardubicich jen Skoda 30 Tr Sor)

3. SPODC — s detekei nejblizsich dvefi (pouze 5 trolejbusti):
SPODC lze aktivovat navic tlacitky ,,STOP*, které ,,detekuji* nejblizsi dvete
k otevieni. Tla¢itka ,,KOCAREK* a ,INVALIDN{ VOZIK* dvefe oteviou rovnéz.
(V Pardubicich jen Skoda 32 Tr Sor)

4. SPODC — s automatickym zavirdnim dvefi (pouze 1 autobus):

Dveini mechanismus je vybaven ¢idlem pohybu. Nebude-1i zaznamenan pohyb,
dvete jsou automaticky zavieny nezavisle na fidi¢i. Tlacitka slouzici k otevieni dvefi
1ze opétovné vyuzit az do deaktivace rezimu ,,uvolnéni dvefi“ fidi¢em.

(V Pardubicich pouze Iveco Urbanway 12M (1. série), ev. ¢. 187.)

Ve viech &tyfech piipadech cestujici miZe vyuzit tlagitka , DVERE®,
umisténd vné vozidla, uvnitf na pridrzovacich ty¢ich nebo na jejich skle (oboustranna tlacitka).

Vozy vybavené¢ SPODC, tlacitka ,, ,,detekuji* jako jedina dvete k otevieni vzdy (viz Ptiloha H).
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1.2.4. Vozidla délkové kategorie ,,Sd+*

Dopravci nejen v Pardubicich, ale i jinde v Evropé maji snahu posilit kapacitu linek
delsimi vozidly. V nekterych piipadech se bohuzel rozhodnou nespravné. Tiinapravové vozy
(neclankové, nekloubové) vyrabéné v délce 14,5 m se zdaji byt z hlediska poptavky cestujicich

a nabidky dopravce vybornym kompromisem, nechce-li volit nasazeni ¢lankovych vozi.

Praxe je vSak takova, Ze pro fidi¢e okolnich vozidel motorovych i nemotorovych
(jizdni kola a jejich ekvivalenty), jedoucich pifedevsim vedle tohoto vozu,
je takto dlouhy autobus ¢i trolejbus nebezpecny svym vybocovanim zadni ¢asti zhruba o 1,4 m
Vv tzv. ,uzkych hrdlech® pozemnich komunikaci nebo pifi odboCovani na kiizovatkach.
Jsou jimi napftiklad levotocivé odboceni ze Sukovy ul. nebo do termindlu Hlavni nadrazi.
(viz Tabulka 1 a Piiloha B). Témto vozum je zapotiebi umoznit vétsi manévrovaci prostor,

jelikoZ na mnohych mistech nejsou pozemni komunikace vozim této kategorie ptizptisobeny.

Obrazek 1 znazoriiuje zelenou barvou piesah 1,4 m pii vybo€eni zadni ¢asti vozu.
Pti takovémto odbocovani musi fidi¢i u kategorie ,,Sd+*“ omezit ostatni vozidla jedouci

ve vedlej$im priabézném jizdnim pruhu. V tomto ptipad¢ vSak v protisméru.

Obrazek 1 — Nebezpecné vybocovani vozidla délkové kategorie Sd+

Zdroj: Autor

34



1.3 ZASTAVKY

Zastavky jsou nedilnou soucasti vSech druhti dopravy, bez kterych nemize fungovat.
Prvnim moznym rozliSovanim je podle linek zastavujicich v danych zastavkach
— na linky méstské a na linky meziméstské (jezdici v ramci kraje). Dalsi déleni zastavek

Ize aplikovat podle druhu dopravy. V Pardubicich se jedna o zastavky:

1. autobusové (231 zastavek);
2. trolejbusové (39 zastavek);

3. smiSené (zastavka autobust a trolejbustt) (143 zastavek).
Zastavky je mozné rozlisit podle jejich poradi:

1. wvychozi (prvni) zastavka,
2. nacestna zastavka;

3. konecéna zastavka.

Sit MHD v Pardubicich se déli do dvou tarifnich zén (pasem). Ve vnitini 1. zoné
jsou zastavky umistény Vv katastru na uzemi meésta (mimo zastavek ,,Rybitvi, zavod®,

,Uma, to¢na®, a ,,Uma, tovarna“ ). Ve vné&jsi 2. tarifni zoné jsou zastavky mimo katastr mésta.

1. zastavkové stanovisté se vyskytuje v 1. tarifni zoné — 323x, tj. 78,21 %;

2. zastavkové stanovisté se vyskytuje v 2. tarifni zon¢€ — 90x%, tj. 21,79 %.

Z hlediska uspotadani na pozemni komunikaci se zastavky obsluhované linkami MHD

v Pardubicich déli nasledovné:

1. najizdnim pruhu — s mysem — bez moznosti predjizdéni — 4x, tj. 0,97 %;

2. najizdnim pruhu — s objizdénim (protismér/vedlejsi jizdni pruh) — 191x, tj. 46,36 %);
3. mimo jizdni pruh — fyzicky oddélena — 28x, tj. 6,80 %;
4

mimo jizdni pruh — bez fyzického odd¢leni (,,zalivova zastavka™) — 190x, tj. 45,87 %.
Zastavky lze klasifikovat i na osvétleni jejich okoli, aby cestujici mohli byt vidét:

1. osvétleni okoli zastavky je vyte€né — 251X, tj. 60,77 %;
2. osvétleni okoli zastavky je dostatecné — 143x, tj. 34,62 %,

3. osvétleni okoli zastdvky neni dostatecné — 7x, tj. 4,61 %.
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Vybrané zastavky jsou vybaveny cekarnou, kdy je mozné rozlisit Sest moznosti:

zastavkové stanovisté nedisponuje ¢ekarnou — 199x, tj. 48,18 %;

zastavkové stanovisté je vybaveno ¢ekarnou kat. ,,oteviena* — 35x, tj. 8,47 %;
zastavkové stanovisté je vybaveno ¢ekarnou Kat. ,,polooteviena — 27x, tj. 6,54 %;
zastavkové stanovisté je vybaveno ¢ekarnou Kat. ,,uzaviena“ — 125x, tj. 30,28 %j;

zastavkové stanoviste je vybaveno ¢ekarnou Kat. ,,uzaviena-trafika“ — 11x, tj. 2,66 %;

S T A

zastavkové stanovisté disponuje v jeho blizkosti cizim piistieskem — 16x, tj. 3,87 %.

Cekarny umisténé na zastavkach dale mohou byt vybaveny i bannery pro reklamu.
Zastavka nedisponujici ¢ekarnou, tudiz i reklamou, je souétem S cizimi pfistiesky

(viz Priloha K).

Vyskytuji se situace, kdy miiZze byt na ¢ekarn€ umistén banner pro reklamu obracené.
do cekarny zastavky. Ty sSvelmi Spatnym vyhledem jsou: ,,Bezdickova“ (DC),
»Na Drazce* (DC) ,,Nadjezd Paramo* (DC) ,,Teplého* (DC) a ,,Zborovské namésti“ (ZC)

zastavka nedisponuje ¢ekarnou, ani reklamou — 215x, tj. 52,05 %;
¢ekarna nedisponuje bannerem pro reklamu — 147x, tj. 35,59 %;
¢ekarna disponuje obracenym umisténim banneru — 7x%, tj. 1,69 %);
¢ekarna disponuje 1x banneru pro umisténi reklamy — 39x, tj. 9,45 %;

¢ekarna disponuje 2% bannerd pro umisténi reklamy — 4x, tj. 0,97 %;

© o~ w DD E

¢ekarna disponuje 3% banneri pro umisténi reklamy — 1x, tj. 0,25 %.

Celkem 379 zastavkovych stanovist nedisponuje jizdenkovymi automaty
coz je 91,77 % (viz Ptiloha L). Nejvytizenéjsi zastavky s nejvyS$im obratem cestujicich

disponuji dvéma typy:

1. jizdenkovy automat s moZnosti platby pouze mincemi — 28X, tj. 6,78 %j;

2. jizdenkovy automat s moZznosti platby mincemi a platebni kartou — 6x, tj. 1,45 %.

Problematice zastavek Vv Pardubicich se vénuji i ,,Smluvni pifepravni podminky
pro piepravu ve vozidlech MHD* ve ¢lanku XII: — ,Nastup a vystup cestujicich® odst. 1:
,, Cestujici je povinen sam dbat o to, aby v ndstupni zastdvce vcas do vozu nastoupil,

ve sprdvné zastavce prestoupil a v cilové zastavce vystoupil. © (18)
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Snahou posledni doby je eliminovat a odstraiovat bariéry nejen zastavek,
jez jsou Kklasifikované jako ,bezbariérové piistupné“ (&). Existuji vSak piipady,
kdy néstupni hrany stanovist’ i pies vybaveni tzv. ,kasselskym bezbariérovym obrubnikem*
(dale jako BKO) neumoznuji bezbariérovy nastup do vozidla (viz Pfiloha K).
Bohuzel v praxi vSak je d€leni téchto zastadvek nedostacujici, a proto je tieba rozliSovat

nasledovné:

1. stanovi$té umoziiuje bezbariérovy pfistup imobilnim cestujicim (355x):

pristup na zastavku je bez bariér, v okoli nastupni hrany zastavky se nenachazi

jakékoliv ptekazky, které by vyrazné ovliviiovaly dostupnost OOSPO;

2. stanovi$té€ neumoZiuje bezbariérovy piistup imobilnim cestujicim (58x):

na zastavku je pfistup bariérovy, nelze se v jejim okoli bezpe¢né dostat k nastupni hrané¢
(napiiklad: ,,Cerna u Bohdange, bytovky* — nastupni hrana je sice vybavena BKO,

ale k zastavce nevede pevny chodnik, pouze zemina);

3. stanovi$té€ umoZhuje bezbariérovy nastup do/vystup z vozidla bez uziti ploiny (227x):

pii spravném zastaveni vozidla v zastavce s ptipadnym naklopenim k nastupni hrané

zastavky (,.kneeling*) umoziuje bezbariérovy nastup/vystup i bez uziti plosiny;

4. stanovisté neumoziluje bezbariérovy nastup do/vystup z vozidla bez uZiti plosiny

(186x):

v sitt MHD Pardubice existuji zastavky, které i pfes vybaveni BKO neumoZziuji

imobilnim cestujicim bezbariérovy nastup, respektive vystup;

5. stanovi$té umoZiiuje bezbariérovy nastup do/vystup z vozidla s uzitim ploSiny (395x):

jedna se o zastavku, kde s asistenci fidice a nastupni hranou okolo 0-15 cm lze vyuzit

sklopné ploSiny a 1ze umoznit bezbariérovy nastup €1 vystup z/do vozidla;

6. stanovisté neumoZiluje bezbariérovy nastup do/vystup z vozidla s uzitim ploSiny (18x):

zastavka disponujici vysokou nastupni hranou (vice jak 15 cm)
nebo vysoce postavenym BKO, neumozni vozidlu sklopit ploSinu a neumozni tedy
nastup €1 vystup imobilnimu cestujicimu na voziku

(naptiklad ,,Cihelna, tocna®, ,,Cerna u Bohdance, sever®).
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Tabulka 4 nazorn¢ piedstavuje Sest druhti klasifikace zastavkovych stanovist

z hlediska bezbariérového pristupu k cestujicim na invalidnim voziku.

Tabulka 4 — Klasifikace zastavek pro minimalizovani bez bariér

stanoviSt¢ umoziuje bezbariérovy piistup stanovist¢ neumoZiiuje bezbariérovy piistup
imobilnim cestujicim imobilnim cestujicim
355 stanovist’ ‘ 85,96 % 58 stanovist’ 14,04 %
,,Hlavni nadrazi* (stanoviste 9) ,,Cerna u Bohdance, bytovky* (DC)
- , T PP ———

stanovist¢ umoziiuje bezbariérovy stanovis§t¢ neumoziiuje bezbariérovy
nastup do/vystup z vozidla bez uziti plosiny nastup do/vystup z vozidla bez uziti plosiny
227 stanovist | 54,96 % 186 stanovist’ 45,04 %

,»Itida Miru® (DC) ,,Cihelna, to¢na*

stanovist¢ umoziuje bezbariérovy stanoviSt¢ neumoZziiuje bezbariérovy
nastup do/vystup z vozidla bez uZiti plosiny nastup do/vystup z vozidla bez uziti plosiny
395 stanovist’ 95,64 % 18 stanovist’ ‘ 4,36 %

,,Cihelna, to¢na*

»Semtin, zastavka“ (DC)

Zdroj: Autor
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1.4 ZASTAVKY OBSLUHOVANE V REZIMU ,,NA ZNAMEN{“

Prvni zastavky v Pardubicich s timto charakterem byly zavedeny v cervenci 2017.
O dvaroky pozdéji byl jejich seznam rozsiten. K prvnimu zmiflovanému datu zacaly spoje linek
noc¢niho provozu (linky ¢. 98 a 99) vSechny zastavky obsluhovat rovnéz v rezimu ,,na znameni*.
Na téchto dvou linkach cestujici musi do vozidla nastupovat vyhradné prednimi dvefmi
a 1idi¢ tak kontroluje tarifni odbaveni a dle situace prodava v zastavkach jizdni doklady.

Nyni je tedy vV dennim provozu vyuzivano dvoji obsluhovani (viz Ptiloha E):

1. zastavkové stanovi§té obsluhované vzdy: — 299x, 72,40 %:;

Spoj zastavi v zastavce vzdy v jejim prostoru.

2. zastdvkové stanovi§té obsluhované v rezimu ..na znameni*: — 114x, 27,60 %:;

zpravidla se jednd o zastavku s nizkym obratem cestujicich nebo ve 2. tarifni zoné.

Zastavky ,,na znameni“ jsou obsluhovdny pouze na ziklad¢ aktudlniho pozadavku

ze strany cestujicich. SPP pro ptepravu ve vozidlech MHD ve ¢l. XII odst. 5 uvadi:

»V zastavkach oznacenych jako ,zastavka na znameni ‘ je cestujici povinen pro ndstup
se Vdostatecném predstihu pred prijezdem vozidla pohybovat V prostoru zastavky tak,

aby mohl byt spatren Fidicem vozidla vcas, pro bezpecné zastaveni vozidla.*

»V zastavkdch oznacenych jako ,zastavka na znameni‘ je cestujici povinen pro vystup
stisknout v predstihu dostatecném pro bezpecné zastaveni vozidla tlacitko oznacené

napisem ,STOP . “ (18)

,B01 — Pravidla pro vykon sluzby fidice DPMP, a. s.“ jsou interni materidly

urcené pro fidice, ve kterych jsou zastavky v reZimu ,,na znameni* oSetfeny nasledovné:

., Ridi¢ na zastavce zastavi vzdy, kdyz se v prostoru zastavky nachdzi jiny viiz MHD.
Ridi¢ na zastavce zastavi, pokud se V prostoru zastavky nachazi cestujict
(cestujici neni povinen dat ridici informaci o zamysleném ndstupu gestem,
nebot’ staci jeho pritomnost na zastavce).
., Ridi¢ na zastavce zastavi, kdyz cestujict ve vozidle da ridici signdl o zamysleném vystupu

stisknutim tlacitka ,.STOP . (19), (20)
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1.5

DOPRAVNI PRUZKUM

Na linkach ¢. 1 a 3 byly provedeny dopravni prizkumy, na jejichz zdkladé

byly zjistény nasledujici parametry: (Obrazek obsahuje zkratky ,,Z* = zpozdéni, ,,P* = piedjeti.)

pokud vozidlo zrychli/zpomali 0 10 km-h, ¢as se vzdy prodlouzi o 3 s (linearni vztah);

2. minimalni doba pobytu v zastavce (Gplné zastaveni) bez otevieni dvefi: 3 s;

3.  minimalni doba pobytu v zastavce (Uplné zastaveni) s otevienim dveti: 12 s—15s;

Zastivka Smir Usek Odjez‘d ‘Skuteénj«' piijezd ‘ Skutecny odjezd Doba Obsluha | Rychlost
[m] dle IR Cas Odchylka Cas Odchylka jizdy zastavky | [km.h-1]
ODSTAV Jesni¢anky, toéna 155 21:30:14 00:00:35 15,50
Jesni¢anky. to¢na Nemosicka 383 | 21:30:00 | 21:30:49 | Z| 00:00:49 | 21:30:53 | Z| 00:00:53 | 00:00:43 | 00:00:04 39,39
Nemosicka Zborovské namésti | 313 | 21:31:00 | 21:31:36 | Z| 00:00:36 | 21:31:39 | Z| 00:00:39 | 00:00:42 | 00:00:03 33.14
Zborovské namésti Gorkého 418 | 21:32:00 | 21:32:21 | Z| 00:00:21 | 21:32:24 | Z| 00:00:24 | 00:00:45 | 00:00:03 30,71
Gorkého Na Spravedlnosti 309 | 21:33:00 | 21:33:09 [ Z| 00:00:09 | 21:33:14 | Z| 00:00:14 | 00:00:43 | 00:00:05 19,52
Na Spravedlnosti 17 listopadu 537 | 21:34:00 | 21:33:57 (P| 00:00:03 | 21:34:03 | Z| 00:00:03 | 00:00:58 | 00:00:06 35,15
17 listopadu Masarykovo nam. 514 | 21:35:00 | 21:35:01 | Z| 00:00:01 | 21:35:06 | Z| 00:00:06 | 00:01:11 | 00:00:05 30,33
Masarykovo nam. | Namesti Republiky | 829 | 21:36:00 | 21:36:17 | Z| 00:00:17 | 21:36:40 | Z| 00:00:40 | 00:02:03 | 00:00:23 25,29
Namésti Republiky Krajsky tifad 357 | 21:38:00 | 21:38:43 | Z| 00:00:43 | 21:38:57 | Z| 00:00:57 | 00:00:46 | 00:00:14 26,78
Krajsky irad U Kostelicka 307 | 21:39:00 | 21:39:43 [Z| 00:00:43 | 21:39:48 | Z| 00:00:48 | 00:00:50 | 00:00:05 25,12
U Kostelicka Na Okrouhliku 661 | 21:40:00 | 21:40:38 | Z| 00:00:38 | 21:41:00 | Z| 00:01:00 | 00:01:16 | 00:00:22 31,73
Na Okrouhliku Slovany.Dasicka 379 | 21:41:00 | 21:42:16 | Z| 00:01:16 | 21:42:34 | Z| 00:01:34 | 00:00:57 | 00:00:18 23,52
Slovany.Dasicka Slovany.Spojilska 385 | 21:42:00 | 21:43:31 | Z| 00:01:31 | 21:43:38 | Z| 00:01:38 | 00:00:51 | 00:00:07 28.88
Slovany.Spojilska | Slovany.U Piegjezdu | 377 | 21:43:00 | 21:44:29 | Z| 00:01:29 | 2144:41 | Z| 00:01:41 | 00:00:42 | 00:00:12 29,50
Slovany.U Pigjezdu Slovany.tocna 204 | 21:44:00 | 21:45:23 |Z| 00:01:23 | 21:45:30 | Z| 00:01:30 | 00:00:32 | 00:00:07 24,48
Slovany.to¢na ODSTAV 42 21:45:00 | 21:46:02 | Z| 00:01:02 Trasa celkem Celkova | Celkova | Pramérna
Celkova vzdalenost 5073 | 0:15:00 zpozdéni 00:00:09 0:15:09 00:12:59 | 00:02:10 28,82
, y Usek Odjezd Skutecny piijezd Skutecny odjezd Doba Obsluha | Rychlost
Zastavka Smeér N - - i
[m] dle JR Cas Odchylka Cas Odchylka jizdy zastdvky | [km.h-1]
ODSTAV Hlavni nadrazi 247 21:00:15 00:00:45 24,03
Hlavni nadrazi Autobusové nadrazi 380 21:00:00 21:01:00 Z | 00:01:00 21:02:43 Z | 00:02:43 00:00:47 00:01:43 24,00
Autobusové nadraZi Palackého 306 21:01:00 21:03:30 | Z| 00:02:30 21:03:34 | Z| 00:02:34 | 00:00:39 | 00:00:04 28.25
Palackého Masarykovo nam. 450 21:02:00 21:04:13 | Z| 00:02:13 21:.04:17 | Z| 00:02:17 | 00:01:07 | 00:00:04 16,70
Masarykovo nam. Zimmi stadion 295 21:04:00 21:05:24 Z| 00:01:24 21:05:36 Z| 00:01:36 00:00:49 00:00:12 15,17
Zimni stadion Stavatov 575 21:05:00 21:06:25 | Z| 00:01:25 21:06:28 | Z| 00:01:28 00:00:59 00:00:03 35.69
Stavaiov Polabiny.Hradecka 527 21:06:00 21:07:27 | Z| 00:01:27 21:.07:39 | Z| 00:01:39 | 00:01:01 | 00:00:12 17,57
Polabiny Hradecka Podébradska 647 21:07:00 21:08:40 Z | 00:01:40 21:08:56 Z | 00:01:56 00:01:15 00:00:16 30,25
Podebradska Trnova 509 21:08:00 21:10:11 | Z| 00:02:11 21:10:24 | Z| 00:02:24 | 00:01:07 | 00:00:13 27.35
Trnova Globus 269 21:09:00 21:11:31 Z| 00:02:31 21:11:42 | Z| 00:02:42 00:00:49 00:00:11 24.83
Globus Semtin,zastavka 842 21:10:00 21:12:31 Z | 00:02:31 21:12:52 Z | 00:02:52 00:01:16 00:00:21 37.89
Semitin,zastdvka Semtin.hl. Brdna 1159 | 21:11:00 21:14:08 | Z| 00:03:08 21:14:08 | Z| 00:03:08 | 00:01:32 | 00:00:00 41,72
Semtin,hl. Brana Semtin,vlecka 438 21:13:00 21:15:40 | Z| 00:02:40 21:15:52 | Z| 00:02:52 00:00:42 | 00:00:12 38,46
Semtin,vlecka Rybitvi,zavod 413 21:14:00 21:16:34 Z| 00:02:34 21:16:34 Z| 00:02:34 00:00:34 | 00:00:00 41,30
Rybitvi.zdvod Uma.tovarna 567 21:15:00 21:17:.08 | Z| 00:02:08 21:17:08 | Z| 00:02:08 | 00:00:49 | 00:00:00 42,53
Uma.tovarna Uma.tocna 352 21:16:00 21:17:57 Z| 00:01:57 21:18:10 | Z| 00:02:10 00:00:45 00:00:13 28.80
Uma.tocna Lazné Bohdane¢, AN | 2 074 21:17:00 21:18:55 Z| 00:.01:55 21:18:59 Z| 00:01:59 00:02:32 00:00:04 32,32
L4zné Bohdane¢. AN |Lazn¢ Bohdaned.ndm. | 546 21:20:00 21:21:31 | Z| 00:01:31 21:21:45 | Z| 00:01:45 00:01:10 | 00:00:14 27.68
Lézné Bohdanec.nam. |Lazné Bohdanec.tocna| 266 21:21:00 21:22:55 | Z| 00:01:55 21:23:07 | Z| 00:02:07 00:01:02 | 00:00:12 16,80
Lazné Bohdanec. to¢na ODSTAV 0 21:22:00 21:24:09 Z | 00:02:09 Trasa celkem Celkova Celkova | Primeérna
Celkova vzdalenost 10615 | 0:22:00 | tspora oproti JR: 00:00:34 0:21:26 00:18:55 | 00:02:31 29.29

Obrazek 2 — Dopravni prizkum na linkach ¢. 1 a¢. 3
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Obrazek 3 znazoriuje, na zaklad¢ predchozich informaci a vytvofenych prizkumd,

teoretické Casové uspory, kterych je docileno podle vzorce (2-1).

tyr = (I;Z:: ' tBB) + (I:,ZBU: ' tBR) + tpzmin
kde:

tur — Casova uspora teoreticka

V,ug  —rychlost vozidla na zacatku tseku brzdéni
Vgs — rychlost vozidla pro bezpecné brzdéni

tep — doba pro bezpecné brzdéni

Vy,ur  —rychlost vozidla na konci useku rozjizdéni
Vgr — rychlost vozidla pro bezpecné rozjizdéni
ter — doba pro bezpecné brzdéni

tpzmin — doba pobytu v zastavce — minimalni (neotevieni dveii)

Vypocet podle vzorce 2-1:

tur =(j—2-3)+(j—2-3)+3

tur =33s

Vozidlo, které neobslouzilo zastavku, pii

na zacatku a na konci useku uspotilo 33 sekund.
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Obrazek 3 — Teoreticka ¢asova uspora neobslouzenim jedné zastavky
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2.  NAVRHY OPATRENI NA ZLEPSENI

Aby pardubickda méstskd hromadnd doprava byla cCasové perspektivni,
konkurenceschopna a efektivnéj$i vaci preferované IAD, jednim z navrhovaného opatieni
na zlepSeni je zavedeni celodenni obsluhy zastivek v tzv. rezimu ,jna znameni“ (7X).
Tento systém funguje uspésné napiiklad v Drazd’anech, Jihlavé (viz Ptiloha M), Linci,

Mnichové, Solnohradu nebo ve Styrském Hradci (viz Piiloha F).

V Pardubicich vSak nelze zavést toto opatfeni u vSech zastavek. Vyjimku tvoii
»centralni prestupni body®“. Jedna se o zastavky ,,Hlavni nadrazi“ (umisténa v terminalu)
a ,,Masarykovo namésti“. Ta je situovana do jizdniho pruhu S mozZnosti objizdéni.
Naptiklad na zastdvce Masarykovo ndmésti zcentra (ve sméru k hlavnimu nadrazi)
ma mezi 15. a 16. hodinou plénovan odjezd az 66 spoju. Jedna se tedy o nejvytizenéjsi zastavky

nejen z hlediska poctu projizdéjicich spoju, ale i obratu cestujicich.

Doc. Drdla v publikaci Osobni doprava uvadi: ,, Velikost prestupnich bodit zavisi
na poctu vozidel MHD, které se zde setkavaji. “ a ,, Dalsi parametry, které maji vliv na velikost
prestupniho bodu, jsou délky dopravnich prostiedki MHD a otazka, zda vozidla sva stanovisté

nezavisle na sobé vyuzivaji a z jakého dopravné prepravniho ditvodu se setkavaji.** (2)

Je zfejmé, ze v hlavnich piepravnich c¢asech budou vozidla na linkach
pravdépodobné zastavovat na vétSiné zastavek. Efektem ovSem bude, ze si cestujici
tento princip zastavovani osvoji. Po vétSinu doby provozu vsak projizdéni nékterych zastavek

pomuze fidi¢i snizovat ptipadné zpozdéni.

Doc. Kleprlik v publikaci Technologie SD zminuje: ,, Zajisteni dopravni obsluznosti
patri k prioritam v oblasti dopravy. Cilem je podporit verejnou hromadnou dopravu 0sob

Jjako konkurenceschopnou alternativu individualni automobilové dopraveé. < (21)

ZvySeni atraktivity k vyuzivani vefejné dopravy mimo zmiflovaného zavadéni
vétSiho poctu zastavek obsluhovanych v reZzimu ,,na znameni“ by napomohlo mimo jiné
i vyuzivani (SPODC), kterymi je vétSina vozidel vybavena. V piipadé jeho zavedeni
by tzv. ,,znameni k fidi¢i*, dnes signalizované vyhradné tlacitkem typu ,,STOP*, bylo rozsifeno

0 vyuziti tla¢itka typu ,,DVERE®, coZ je ostatné evropskym standardem.
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2.1 DOPRAVNI SITUACE

(%

Tabulka 5 v této souvislosti navrhuje parametry $iiky hlavniho dopravniho prostoru:
minimalni (Cervené podbarvené), dostacujici (Zluté podbarvené) a idealni (zelené podbarvené).
Minimalni parametry jsou vhodné pro jizdu v pfimém sméru. Dostacujici lze aplikovat
na ktizovatkach stykovych nebo prusecnych, jejich Sitka je vhodnd pro provozovani vozl
kategorie Kb. Idealni parametry uvazuji pfedev§im minimalizaci bezpe¢nostnich rizik,
zminovanych v kapitole 1.1.5, preferenci MHD a zvySeni bezpecnosti cyklistii. Jsou idealni

zejména pro vozy kategorie Sd+, které vybocuji az 1,4 m (viz Piiloha B).

Tabulka 5 — Navrzeny hlavni dopravni prostor

Smér A Smér B
dlazba vyhrazeny o e vyhrazeny dlazba
1 O délici o1, s oo delici SO o
a kanalové jizdni pruh g jizdni pruh deélici ¢ara jizdni pruh o jizdni pruh a kanalové
v - cara cara - ¥
vpusté pro cyklisty pro cyklisty vpusté
25cm min. 125 cm 25cm min. 320 cm 12 cm min. 320 cm 25¢cm min. 125 cm 25cm
25cm 150 cm 25cm 350 cm 12cm 350 cm 25¢cm 150 cm 25cm
25cm 150 cm 25cm 375-400 cm 12 cm 375-400 cm 25¢cm 150 cm 25cm

Zdroj: Autor

Tabulka 6 pifedstavuje parametry hlavniho a piidruzeného dopravniho prostoru.

Délici ¢ara bude uzita jen jedna o

S1rce

12 cm. (Jedna se jen o odd¢leni tabulek do dvou radki.)

Navrzené minimalni parametry ¢ini 1 342 cm, dostacujici 1 462 cm a idedlni 1 562-1 612 cm.

Tabulka 6 — Navrzeny hlavni a pfidruzeny dopravni prostor

Smér A
odstup chodnik bezpecnostni dlazba vyhrazeny
od pevné B odstup a kandlové jizdni pruh deélici cara jizdni pruh délici cara
prekazky prop (obruby) vpusté pro cyklisty
25 cm min. 120 cm 25cm 25cm min. 125 cm 25¢cm min. 320 cm 12cm
25cm 150 cm 25cm 25¢cm 125cm 25cm 350 cm 12cm
25¢cm 150 cm 25cm 25cm 150 cm 25cm 375-400 cm 12 cm
Smér B
vyhrazeny dlazba bezpecnostni chodnik odstup
délici cara jizdni pruh délici ¢ara jizdni pruh a kanalové odstup o P od pevné
pro cyklisty vpusté (obruby) prop prekazky
12 cm min. 320 cm 25cm min. 125 cm 25cm 25cm min. 120 cm 25cm
12 cm 350 cm 25cm 125 cm 25cm 25cm 150 cm 25cm
12 cm 375-400 cm 25cm 150 cm 25cm 25cm 150 cm 25cm
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2.2 VOZIDLA

Doc. Siroky uvadi v publikaci Technologie dopravy: ,, Ve méstech CR je pomér
mezi MHD a IAD zhruba vyrovnany. N zdpadoevropskych zemich je situace bohuzel opacnad

Vv neprospéch MHD, a to 30 % ku 70 %. ** (22)

Pro navySeni poméru ve prospéch MHD je prvnim navrhovanym feSenim,
vyuziti idedlnich parametrti stim, ze na ulicich Sirokych 1562-1 612 cm bude mozné
provozovat vozidla kategorie Sd+ jako doposud. Vzhledem k tomu, Ze vozidla kategorie ,,Sd+*
byla pofizovana v letech 2008-2012, jsou nyni orientaéné v poloviné své Zivotnosti

(za piedpokladu 15-20 let v provozu), jejich obnova bude probihat mezi roky 2023-2028.

Jelikoz profily nékterych ulic v Pardubicich pfiblizné¢ 16 metrd Sitky nemaji,
druhou navrhovanou variantou je wuvazovani nejlépe dostaCujicich parametri
nebo Vv nezbytnych piipadech jen minimalnich. Pro zachovani bezpecnosti cyklistim
a zejména preference MHD, je navrzeno nahrazeni vozidel kategorie ,,Sd+*
na konci jejich zivotnosti ndkupem ¢lankovych (kloubovych) vozidel, aby bezpecnostni rizika
byla co nejvice minimalizovana. Obrazek 4 znazorfiuje odbocujici trolejbus,

ktery je pro dostacujici a minimalni dopravni prostor optimalni vzhledem ke svym parametrim.

g g ®
HE: SRR |
B i\ &

Obrazek 4 — Trolejbus pro provoz v dostacujicim a minimalnim profilu komunikace
Zdroj: Autor

S vyhledem do budoucna lze ptedpokladat, ze intenzita IAD v Pardubicich poroste,
¢emuz je tfeba nakupem c¢lankovych vozi predchazet. Ocekavatelny je nedostatek fidica

na trhu, ten se bude mnohem vice prohlubovat.
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2.2.1. Tlacditka ridi¢e k ovladani dveri

Jednim zfeSeni minimalizace nechténého ptivieni cestujicich do dvefd,
z divodu uzitych vice kombinaci tlacitek na ovlddani dvefi je navrhnuto opatieni sjednoceni

podle 1. kombinace (viz Ptiloha C)

U vozidel disponujicich tfemi pozicemi tlacitek, je navrhnuto vynechat tlacitko uréené

kovladani  vSech  dvefi, ¢imz dojde ke sjednoceni prvnich dvou pozic.
Tedy nejvice vyuzivanych tlacitek uréenych k ovladani piednich a zadnich dvefi.

Tabulka 7 nazorn¢ ptredstavuje jejich navrhnuté feSeni, které ovlivni apravu 80 vozidel.

Tabulka 7 — Navrhované uzivani kombinaci tladitek k ovladani dveii — 1. varianta

1. kombinace
Varianta A Varianta B
1. pozice ptredni dvete predni dvete
2. pozice zadni dvete zadni dvete
3. pozice vSechny dvefe zvukova signalizace
4. pozice zvukova signalizace -neobsazeno-

Zdroj: Autor

Druhym feSenim je Gprava pouze u vozidel, jez byly do vozového parku zatfazeny
po roce 2015. Bude-li uvazovana zivotnost vozidla piiblizné 15-20 let, uprava u starSich vozi

by mohla byt povazovéna za zbytecnou.

Zménou ovladani dveii by proslo pouze 24 autobust Iveco Urbanway.
Vozidla vybavena I. kombinaci k ovladani dveti, by béhem piistich 10-12 let byla jiz vyfazena
(okolo roku 2032-2034) a nova vozidla by byla dodavana podle II. kombinace.

Tabulka 8 predstavuje druhou navrZenou variantu.

Tabulka 8 — Navrhované uzivani kombinaci tlaéitek k ovladani dveii — 2. varianta

I. kombinace .
- - I1. kombinace
Varianta A Varianta B
1. pozice zvukova signalizace -neobsazeno- predni dvere
2. pozice predni dvete zvukova signalizace zadni dvefe
3. pozice zadni dvete predni dvete vsechny dvere
4. pozice -neobsazeno- zadni dvete zvukova signalizace
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2.2.2. Tlacitka cestujicich

Obecné v problematice tlacitek urcenych cestujicim je potiebné jejich sjednoceni

v ramci celého systému MHD, IDS nebo CR k jednoduchému uZivéani a ovladani.

Doc. Matuska v publikaci Ptistupné prostiedi pro vSechny uvadi: ,,Nékteré parametry

se V Ceskych pravnich predpisech nevyskytuji vitbec, nékteré maji hodnoty odlisné. *“ (23)

Navrhovanou prvotni funkci, kterou v§echna tla¢itka musi bezpodminecné disponovat
je viditelné podsviceni, jestlize doslo k aktivaci rezimu ,,uvolnéni dvefi* ze strany fidice
pii zastaveni vozidla v zastavce nebo stisku tlacitka cestujicim. Obrazek 5 znazornuje

nutnou viditelnost tlacitek vcetné jejich podsvitu.

WSIADANIE
| POSYGNALE |
| ZABRONIONE

OTWIERANIE

<

Obrazek 5 — Tlacitka cestujicich disponujici podsvicenim
Zdroj: Autor (vlevo); (24) (vpravo)

Tabulka 9 predstavuje navrhované piktogramy jednotlivych typd tlacitek
urCenych cestujicim. U tlacitek s funkci ,,STOP* nenatisknout piktogramem zastavky (%),
jelikoz i v mezinarodnich jazycich a v ostatnich zemich je srozumitelnéjsi prave slovo ,,STOP*

nebo symbol dvefi ,,< >* znazoriovany dvéma lomenymi zdvorkami od sebe.

Tabulka 9 — Navrhované piktogramy na tlacitkach cestujicich

exteriér interiér

DVERE INV. VOZIiK DVERE INV. VOZIiK STOP STOP (OOSPO) KOCAREK

Zdroj: Autor
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2.3 ZASTAVKY

Na zacatku druhé kapitoly jsou uvadény navrhované dva zpiisoby obsluhy zastavek.
Teémi prvnimi jsou ,,centralni prestupni body* a zbytek sité je uvazovan v rezimu ,,na znameni*.

v ree

Zastavka ,,Hlavni nadrazi* jiz byla rekonstruovana, tudiz pozornost je vénovéna centru meésta.

Protoze linky €. 15, 18 a 24 jsou trasovany ze zastavky ,,Palackého mimo soucasny

ree
1

pfestupni uzel ,Masarykovo namésti“, je nabizena prvni moznost vytvofeni uzlu
mezi kiizovatkou stykovou (vlevo) (,,Palackého* / , K Polabinam‘) a kiiZovatkou pruse¢nou
(vpravo) (,,Palackého* /,,Masarykovo namésti“/,,17. listopadu* / ,,Ttida Miru*), kde by doslo
k omezeni IAD. Tim by naopak musely byt pfetrasovany linky ¢&. 1, 5, 7, 14, 27,

aby uzel obslouzily. Znamenalo by to vSak nartst jizdni doby.

Ptipadné¢ by musely vzniknout uzly nejen zde, ale 1 na Ttidé Miru. Obrazek 6
Vv horni ¢asti predstavuje moznost vyuziti ostrovniho nastupisté, kde by ptestup mezi linkami
nebyl uméle prodluzovan SSZ. Dolni ¢ast zachycuje chodniky pro pé$i oranzoveé,

¢ervenou barvou Vyhrazené pruhy pro cyklisty, zelena jizdni pruhy a ¢ernd znaci st. zastavky.

K Polabinam

Masarykovo namésti

Autobusové
nadrazi

K Polabindm

Masarykovo T
namésti

nnnnn

wows b
choDwix

Autoéusové

nadrazi

Ttida Miru
a

Obrazek 6 — Navrh centralniho ptestupniho uzlu ,,Palackého*
Zdroj: Autor
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Druhou

variantou

zachovani

ptestupniho

na

Masarykové namésti.

Aby byl cestujicim uzitecny i1 pro budouci rozvoj mésta, musi byt mirné¢ naddimenzovany.

Navrhované feSeni disponuje opét ostrovnim nastupistém (délka 60 m cernou barvou)

se tfemi zastavkami V kazdém sméru. To umozni pfetrasovat linky VLD, vedené ulici

»Hlava¢ova®™ ptes tento uzel. Snizit by se v tomto ndvrhu mél i pocet prechéazejicich chodi,

jelikoz ptestupovat budou prave na ostrovnim nastupisti.

Svétle zelend barva znazoriiuje obchodni centrum ,,Palac Pardubice®, Seda barva

oddéluje jako bezpe&nostni ostriivek prostor vyhrazeny MHD a VLD. Cervené barvy naznaduji

uvazované vedeni vyhrazenych pruht pro cyklisty a dopravni prostfedky druhé skupiny

podle rychlosti (viz kapitola 1.1.5).

Linky ¢. 15, 18 a 24, které v soucasnosti ze zastdvky ,Palackého® pokracuji

do zastavky ,,17. listopadu* by byly nové vedeny ptes ,,K Polabindm* a ,,Masarykovo ndmeésti*.

Obrazek 7 znazornuje navrhovany piestupni uzel.

Palackého

17. listopadu

Palac Pardubice

Zavodu Miru

Ttida Miru

3 IAD
HEEEEE (v
.. b

s

H = | 1AD

CSOB Cheming

Hradecka

Sukova

Obrazek 7 — Navrh centralniho pfestupniho uzlu ,,Masarykovo namésti*
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2.4  ZASTAVKY OBSLUHOVANE V REZIMU ,,NA ZNAMENI*

Pro navrhované zavedeni obsluhy vSech zastavek v rezimu ,na znameni®,

bude nutné mirn¢€ upravit chronometraze, tedy doby jizdy linek mezi jednotlivymi zastavkami.

Jinak by dochazelo

v druhé zastavce Useku, tzn. ptijely by s naskokem.

k situacim,

jakymi  jsou

»predjeti“ oproti  jizdnimu fadu

Tabulka 10 navrhuje vlevo priklady zastavkovych usekt k odeéteni jedné minuty,

coZ spoj mirn¢ zpozdi a v tsecich vpravo dojde k ,,navraceni na dorovnani jizdni doby.

Tabulka 10 — Piiklady navrhovanych Gprav chronometrazi v zastavkovych tsecich

Linka Zastavkovy tsek — odectené jedné minuty Zastavkovy usek — prictené jedné minuty
1 Slovany, to¢na — Slovany, U Pfejezdu Na Okrouhliku — Krajsky tiad
3,7,33 Globus — Trnova Podébradska — Polabiny, Hradecka
11 Globus — Trnova Polabiny, Kosmonauti — Polabiny, hotel
11, 13, 25 U Kostelicka — Na Okrouhliku Dubina, garaze — Dubina, centrum
2,6,13,18 Polabiny, Lidicka — Polabiny, Albert HM Polabiny, Albert HM — Autobusové nadrazi
11,13 Dubina, garaze — Na Drazce Na Okrouhliku — Krajsky ufad
5 Dubina, garaze — Zidov Sakafova — Krajsky ufad
5,14, 27 Masarykovo namésti — 17. listopadu Teplého — Lexova
1,7 Masarykovo namésti — 17. listopadu Zborovské namésti — Chrudimska
18 Drazkovice, dolni — Jesni¢anky, to¢na Chrudimska — Zborovské namésti
22,28 K Polabinam — Masarykovo namésti Nameésti Republiky — Krajsky tfad
27 Ttida Miru — 17. listopadu Teplého — Lexova
99 Trnova namésti — Ohrazenice, Skola Ohrazenice, $kola — Podébradska
99 K Polabinam — Masarykovo namésti Masarykovo namésti — Namésti Republiky

Naptiklad v zastavkovém useku ,,Slovany, to¢na“

Zdroj: Autor

sdlovany, U Piejezdu®

dlouhém 126 m u linky ¢. 1 dojde ke zkraceni jizdni doby na 0 minut, protoze jizdni doba

¢ini pfiblizné 32 s.

Totozna situace se tyka i linek ¢. 3, 7, 11 a 33 mezi 160 m vzdalenymi zastavkami

,Globus“ a ,,Trnova“. Pii odjezdu ze zastavky ,,Globus“ dle jizdniho fadu trolejbusy

projedou usek mezi 17-25 sekundami. To zaroven ¢ini predjeti v intervalu 35-43 sekund

v druhé zastavce.

Vyse uvedené feSeni navrhuje piipady jizdy ,,s naskokem®™ — tedy s predjetim

eliminovat.
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2.5

DOPRAVNI PRUZKUM

Na zakladé¢ navrhovaného feSeni zavedeni zastavek do rezimu ,na znameni®

na veétsSin¢ sité pardubické MHD bylo ovéieno

1 vpraxi na vybranych linkach.

Pro uvedeni ptikladu v piipad¢ linky €. 1 bylo nezastavovanim na ¢tyfech zastavkach uspoteno

40 s a dosdhnuto bylo primémé rychlosti 28,82 km-h? (primér hodnot primérmé rychlosti

jednotlivych usekt). Na lince ¢. 3 bylo uSetfeno 3 min a 18 s pfi priimérmné rychlosti 33 km-h.

Obrazek 8 piedstavuje zaznamenané udaje testovani zastavek v rezimu na znameni v praxi.

Zastavka Smér Usek Odje%d NSI““EEUB” piijezd i Skuteény odjezd Doba | Obsluha | Rychlost
[m] dle IR Cas Odchylka Cas Odchylka jizdy zastavky | [km.h-1]
ODSTAV Jesnicanky, tocna 155 22:31:18 00:00:36 15,50
Jesnic¢anky. toéna Nemosicka 383 | 22:30:00 | 22:31:54 | Z| 00:01:54 | 22:31:54 | Z| 00:01:54 | 00:00:35 | 00:00:00 | 39,39
NemoSicka Zborovské namésti | 313 | 22:31:00 | 22:32:29 | Z| 00:01:29 | 22:32:29 | Z| 00:01:29 | 00:00:34 | 00:00:00 33.14
Zborovske namésti Gorkeho 418 | 22:32:00 | 22:33:03 | Z| 00:01:03 | 22:33:03 | Z| 00:01:03 | 00:00:49 | 00:00:00 30,71
Gorkého Na Spravedlnosti 309 | 22:33:00 | 22:33:52 | Z| 00:00:52 | 22:34:05 | Z| 00:01:05 | 00:00:57 | 00:00:13 19,52
Na Spravedlnosti 17 listopadu 537 | 22:34:00 | 22:35:02 | Z| 00:01:02 | 22:35:02 | Z| 00:01:02 | 00:00:55 | 00:00:00 35,15
17 listopadu Masarykovo nam. 514 | 22:35:00 | 22:35:57 | Z| 00:00:57 | 22:35:57 | Z| 00:00:57 | 00:01:01 | 00:00:00 | 30,33
Masarykovo nam. Namesti Republiky | 829 | 22:36:00 | 22:36:58 | Z| 00:00:58 | 22:37:22 | Z| 00:01:22 | 00:01:58 | 00:00:24 25,29
Nameésti Republiky Krajsky tfad 357 | 22:38:00 | 22:39:20 | Z| 00:01:20 | 22:39:23 | Z| 00:01:23 | 00:00:48 | 00:00:03 26,78
Krajsky ufad U Kostelicka 307 22:39:00 | 22:40:11 | Z| 00:01:11 22:40:14 | Z| 00:01:14 00:00:44 | 00:00:03 25,12
U Kosteli¢ka Na Okrouhliku 661 | 22:40:00 | 22:40:58 | Z| 00:00:58 | 22:41:01 | Z| 00:01:01 | 00:01:15 | 00:00:03 31,73
Na Okrouhliku Slovany.Dasicka 379 | 22:41:00 | 22:42:16 |Z| 00:01:16 | 22:42:28 | Z| 00:01:28 | 00:00:58 | 00:00:12 23,52
Slovany.Dasicka Slovany.Spojilska 385 | 22:42:00 | 22:43:26 | Z| 00:01:26 | 22:43:29 | Z| 00:01:29 | 00:00:48 | 00:00:03 28,88
Slovany.Spojilska Slovany.U Piejezdu | 377 | 22:43:00 | 22:44:17 | Z| 00:01:17 | 22:44:29 | Z| 00:01:29 | 00:00:46 | 00:00:12 29,50
Slovany,U Piejezdu Slovany.toéna 204 | 22:44:00 | 22:45:15 | Z| 00:01:15 | 22:45:44 | Z| 00:01:44 | 00:00:30 | 00:00:29 24,48
Slovany.tocna ODSTAV 42 22:45:00 | 22:46:14 | Z| 00:01:14 Trasa celkem Celkova | Celkova | Primérna
Celkova vzdalenost 5973 | 0:15:00 |dspora oproti JR: 00:00:40 0:14:20 00:12:38 | 00:01:42 28,82
) ; Usek | Odjezd Skutecny piijezd Skutecny odjezd Doba Obsluha | Rychlost
Zastavka Smeér N < T . ,
[m] dle JR Cas Odchylka Cas Odchylka jizdy zastavky | [km.h-1]
ODSTAV Hlavni nadrazi 247 23:30:57 00:00:46 19,33
Hlavni nadrazi Autobusové nadrazi 380 23:30:00 23:31:43 | Z| 00:01:43 23:31:57 | Z| 00:01:57 | 00:00:52 | 00:00:14 26,31
Autobusové nadrazi Palackého 306 23:31:.00 23:32:49 | Z| 00:01:49 23:32:51 | Z| 00:01:51 00:00:41 00:00:02 26,87
Palackého Masarykovo nam. 450 23:32:00 23:33:32 |Z| 00:01:32 23:33:34 | Z| 00:01:34 00:01:15 00:00:02 21,60
Masarykovo nam. Zimni stadion 295 23:34:00 23:34:49 | Z| 00:00:49 23:35:03 |Z| 00:01:03 | 00:00:43 | 00:00:14 24,70
Zimni stadion Stavaiov 575 23:35:00 23:35:46 | Z| 00:00:46 23:35:46 | Z| 00:00:48 | 00:00:55 | 00:00:00 37,64
Stavaiov Polabiny,Hradecka 527 23:36:00 23:36:41 | Z| 00:00:41 23:36:41 | Z] 00:00:43 00:01:05 | 00:00:00 29,19
Polabiny,Hradecka Podébradska 647 23:37:00 23:37:46 |Z| 00:00:46 23:37:58 | Z| 00:00:58 00:01:09 | 00:00:12 33,76
Podebradska Trnova 509 23:38:00 23:39:07 |Z| 00:01:07 23:39:07 |Z| 00:01:09 00:00:56 00:00:00 33,93
Tmova Globus 269 23:39:00 23:40:03 |Z| 00:01:03 23:40:03 |Z| 00:01:03 00:00:32 00:00:00 30,26
Globus Semtin,zastavka 842 23:40:00 23:40:35 |Z| 00:00:35 23:40:35 |Z]| 00:00:35 00:01:15 | 00:00:00 40,42
Semtin,zastavka Semtin hl. Brana 1159 | 23:41:00 23:41:50 |Z | 00:00:50 23:41:50 | Z| 00:00:50 00:01:23 00:00:00 50,27
Semtin,hl. Brana Semtin,vlecka 438 23:43:00 23:43:13 | Z| 00:00:13 23:43:13 | Z| 00:00:13 00:00:33 | 00:00:00 47,78
Semtin,vlecka Rybitvi,zavod 413 23:44:00 23:43:46 | P| 00:00:14 23:43:46 |P| 00:00:14 | 00:00:35 | 00:00:00 4248
Rybitvi,zavod Uma,tovarna 567 23:45:00 23:4421 |P| 00:00:39 23:4421 |P| 00:00:39 | 00:00:52 | 00:00:00 39,25
Uma,tovarna Uma.to¢na 352 23:46:00 23:45:13 P| 00:00:47 23:45:17 |P| 00:00:43 00:00:44 00:00:04 28.80
Uma,to¢na Lazné Bohdane¢, AN | 2074 | 23:47:00 23:46:01 |P| 00:00:59 23:46:03 |P| 00:00:57 | 00:02:20 | 00:00:02 34,73
Lazné Bohdane¢, AN |Lazné Bohdane¢nam. | 546 23:50:00 23:48:23 |P| 00:01:37 23:48:25 |P| 00:01:35 00:01:13 | 00:00:02 26,93
Lazné Bohdane¢,nam. |Lazné Bohdanec¢,tocna| 266 23:51:00 23:49:38 | P | 00:01:21 23:49:49 |P| 00:01:11 00:00:50 | 00:00:11 19,15
Lazné Bohdanec to¢na ODSTAV 1} 23:52:00 23:50:39 [P | 00:01:21 Trasa celkem Celkova Celkova | Pramérna
Celkova vzdalenost 10615 | 00:22:00 | tuspora oproti JR: 00:03:18 00:18:42 00:17:53 | 00:00:49 33,00

Obrazek 8 — Dopravni prizkum s navrhovanym obsluhovanim zastavek ,,na znameni*
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Na ptedchozim obrdzku je patrné, Ze na lince €. 3 byla zastaveni ve Ctyfech ptipadech
(,,Autobusové nadrazi“, ,,Palackého®, ,,Uma, tovarna®“, ,,Uma, to¢na*“ a ,,Lazné¢ Bohdanec,
autobusové nadrazi“) rovna 2 sekundam, coz znamena tzv. ,technologicka zastaveni®.
Ta byla realizovana proto, aby trolejbus V zastavce zalivové pii snizené rychlosti
umoznil pfedjeti rychlejsi taktéz fidic

IAD zhlediska plynulosti dopravy nebo

pro kontrolu prostoru zastavky snizil rychlost, aby pifipadné cestujicim neujel.

(Na obrazcich 8 a 9 jsou uzity zkratky ,,Z*“ = zpozdéni, ,,P* = ptedjeti.)

Za zastavkou ,,Uma, tocna“ se vyskytuje kiizeni TTV ve sméru do Lazni Bohdanec
a ze smycky ,,Uma*“. Aby doslo k dodrzeni ptislusnych rychlosti, bylo rovnéz uskute¢néno

»technologické zastaveni®.

Obrazek 9 predstavuje vyuziti zastdvek ,,na znameni“ pii maximalnim vyuZiti
technické rychlosti trolejbusu a excelentniho stavu TTV v Pardubicich, zmiiovaném v tivodu.
Na 11,7 km useku z Lazni Bohdane¢ do Dukly vozovny doslo k uspofe necelych 6 minut
(5 min 41 s) a dosahnuto bylo primérné rychlosti (jako v pfedchozim piipadé) 41,13 km-h™.
JestliZe by doSlo k vyraznému snizeni jizdnich dob, je tfeba kompenzovat ptipadné zastavovani

vyuzitim ,,pfirdzky k jizdni dobé®, ktera by pro tvorbu grafikonu byla pfictena k ,,dobé¢ jizdy*.

o1

Zastivka Smér Usek Odje%d “Slmteén}'f piijezd i Skutecny odjezd Doba Obsluha | Rychlost

[m] dle JR Cas Odchylka Cas Odchylka jizdy zastavky | [km.h-1]
ODSTAV Lazné Bohdaneé. toéna 176 23:59:00 00:00:51 12.42
Lazné Bohdaneé, toéna| Lazné Bohdane€, nam. 573 23:54:00 | 23:59:51 | Z| 00:05:51 | 24:00:01 | Z| 00:06:01 | 00:01:03 | 00:00:10 32,74
Lazné Bohdaneé, nam. | Lazne Bohdane¢, AN 266 23:55:00 | 24:01:04 | Z| 00:06:04 | 24:01:18 | Z| 00:06:18 | 00:00:33 | 00:00:14 | 29,02
Lazne Bohdane¢. AN Uma, tocna 2077 | 23:56:00 | 24:01:51 [ Z| 00:05:51 24:01:51 | Z| 00:05:51 00:02:12 | 00:00:00 56.65
Uma, tocna Uma, tovarna 342 23:59:00 | 24:04:03 [ Z| 00:05:03 24:04:03 | Z| 00:05:03 00:00:30 | 00:00:00 41,04
Uma, tovarna Rybitvi, zavod 471 24:00:00 | 24:04:33 | Z| 00:04:33 | 24:04:33 | Z| 00:04:33 | 00:00:33 | 00:00:00 51,38
Rybitvi, zavod Semtin, vlecka 650 24:01:00 | 24:05:06 | Z| 00:04:06 | 24:05:06 | Z| 00:04:06 | 00:00:50 | 00:00:00 46,80
Semtin, vlecka Semtin. hl. Brana 368 24:02:00 | 24:05:56 | Z| 00:03:56 | 24:05:56 | Z| 00:03:56 | 00:00:25 | 00:00:00 52,99
Semtin, hl. Brana Semtin, zastavka 1110 | 24:03:00 | 24:06:21 | Z| 00:03:21 | 24:06:21 | Z| 00:03:21 | 00:01:18 | 00:00:00 51,23
Semtin, zastavka Globus 901 24:04:00 | 24:07:39 | Z| 00:03:39 | 24:07:39 | Z| 00:03:39 | 00:01:21 | 00:00:00 40,04
Globus Tmova 160 24:06:00 | 24:09:00 | Z| 00:03:00 | 24:09:00 | Z| 00:03:00 | 00:00:21 | 00:00:00 27.43
Tinova Podébradska 590 24:07:00 | 24:09:21 | Z| 00:02:21 | 24:09:32 | Z| 00:02:32 | 00:00:55 | 00:00:11 38,62
Podébradska Polabiny, Hradecka 689 24:08:00 | 24:10:27 | Z| 00:02:27 | 24:10:27 | Z| 00:02:27 | 00:01:07 | 00:00:00 37,02
Polabiny. Hradecka Stavaiiov 454 24:09:00 | 24:11:34 | Z| 00:02:34 | 24:11:34 | Z| 00:02:34 | 00:00:40 | 00:00:00 40,86
Stavafov Zimni stadion 335 24:10:00 | 24:12:14 | Z| 00:02:14 | 24:12:14 | Z| 00:02:14 | 00:00:23 | 00:00:00 52,43
Zimni stadion Masarykovo nam. 586 24:11:00 | 24:12:37 | Z| 00:01:37 | 24:12:37 | Z| 00:01:37 | 00:00:57 | 00:00:00 37,01
Masarykovo nam. 17. listopadu 433 24:12:00 | 24:13:34 | Z| 00:01:34 | 24:13:46 | Z| 00:01:46 | 00:00:41 | 00:00:12 | 38,02
17. listopadu Na Spravedlnosti 575 24:14:00 | 24:14:27 | Z| 00:00:27 | 24:14:27 | Z| 00:00:27 | 00:00:53 | 00:00:00 39,06
Na Spravedlnosti Domov mladeze 399 24:15:00 | 24:15:20 | Z| 00:00:20 | 24:15:31 | Z| 00:00:31 | 00:00:38 | 00:00:11 | 37.80
Domov mladeze Tepleho 370 24:16:00 | 24:16:09 | Z| 00:00:09 | 24:16:09 | Z| 00:00:09 | 00:00:31 | 00:00:00 42,97
Teplého Dukla vozovna 327 24:17:00 | 24:16:40 | Z| 00:00:20 | 24:16:40 |P| 00:00:20 | 00:00:40 | 00:00:00 29.43

Dukla vozovna ODSTAV 10 24:18:00 | 24:17:20 [P | 00:00:40 Trasa celkem Celkovd | Celkova | Priméma
Celkova vzdalenost 11 676 | 0:23:00 |@spora oproti JR: 00:05:41 0:17:19 00:16:31 | 00:00:48 41,13

Obrazek 9 — Teoreticka casova tspora neobslouzenim zastavky
Zdroj: Autor




Je patrné, ze aplikovat do praxe jizdni doby podle vysledkd z prizkumu nelze.
Kazdy den se lisi, zalezi i na povétrnostnich podminkéch, pocasi, typu dne ¢i roénim obdobi.
Jelikoz tzv. ,,vyrovnavaci piestavky (pro eliminovani pienaseni zpozdéni na nasledujici spoj)
na koneénych nemaji omezujici parametr, ten lze stanovit zmifovanou ,pfirdzkou*

k jizdni dobé. Tu stanovuje vzorec (2-2). (Ve $pickach lze hodnotu JPJD navysit na ,,2.)

T R [min]  (2-2)
kde:

tpip — ptirazka k jizdni dobé [min]

tps — jizdni doba spoje 33 [min]

JPJD  —jednotkova ptirazka k jizdni dobé 1 [min]

np;p  — poCet minut doby jizdy zvySovani JPJD 5 [min]

Vypocet podle vzorce 2-2:
typ = [2|1=144]-1=5-1 [min]

tDlln = 5min

Bude-li prirazka aplikovana na 1. ¢. 3 pfi jizdni dob€ 23 minut, je nutné pricist

k ni 5 min . Nasledujici spoj bude moci byt vykonan az 28 minut po odjezdu pfedchoziho.

Prirazka k jizdni dobé

el
o N D

ka k jizdni dob¢ [min]
O N M OO O

v
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o
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Obrazek 10 — Prirazka k jizdni dobé
Zdroj: Autor
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3.  ZHODNOCENI NAVRHU

Tteti kapitola vyhodnocuje navrhy na zakladé provedené analyzy ve Ctyfech

nasledujicich oblastech:

1. dopravni situace;
2. vozidla;

3. zastavky;
4

zastavky obsluhované v rezimu ,,na znameni®.

Pata cast tykajici se dopravnich prizkumi analytické a navrhové casti je hodnocena
v oblasti zastavky obsluhované v rezimu ,,na znameni“. Zamérné byly vybrany linky ¢. 1 a 3.
Jelikoz ,trojka* je trasovéna na silnici II/211 v tseku ,,Lazn¢ Bohdane¢, autobusové nadrazi*

—,,Uma, to¢na* mimo tizemi obce, kde je nejvyssi povolena rychlost 90 km-h™,

Trolejbusové  spoje  vSak Vvtomto useku touto rychlosti nepojedou,
jelikoz  jsou omezeny nejen ,,omezovacem®  rychlosti, ale 1 predpisem
»Pokyny pro fidice trolejbusii®, které upravuji pravidla na trolejbusové draze v Pardubicich.
Jsou pfilohou interniho ptedpisu ,,BO1 — Pravidla pro vykon sluzby fidice DPMP, a. s.%,

ve kterém je uvedeno:

., Jizda po roviné a ve velmi mirném oblouku: PFi jizdé v rovném useku
a ve velmi mirném oblouku, neni-li stanoveno jinak, je povolena maximalni rychlost

do 65 km™ — na pruzném vedeni a na vedeni s pridavnym lanem (mimo obec). “ (19), (20)

Na zakladé¢ uvedeného piedpisu je hodnocena nésledujici podkapitola 3.1,
ktera se vénuje problematice provozovanych vozidel kategorii ,,Sd+* na nyné;Sich parametrech

profili ulic:

,, Pokud tento trolejbus zacne odbocovat, jeho zadni cast se miize vychylit do opacného smeéru
az o 1,4 m. Hrozi tedy stret se soubézne jedoucimi vozidly, S pevnymi prekazkami

(stromy, sloupy, dopravni znacky ...), s chodnikovou hranou i s chodci.

., K nebezpecnému vychyleni zadi vozu dochdzi zejména v prvni fazi odbocovani. “ (19), (20)
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3.1 DOPRAVNI SITUACE

Na zakladé problematického vybocovani vozidel kategorie ,,Sd+* byla v souvislosti
komunikaci s ochrannym nebo vyhrazenym pruhem pro cyklisty dvé feSeni situace.
V kapitole 2.1 jsou navrhnuty minimalni, dostaCujici a idedlni parametry
hlavniho a pfidruzeného dopravniho prostoru, na kterou v této problematice plynule navazuje

kapitola 2.2 tykajici se vozidel.

Minimalni parametry Sitky ulice (v€etné chodniku pro pési, bezpecnostniho odstupu
a odstupu od pevné piekdzky) ¢ini 1 342 cm, kde lze uvazovat provoz vozidel kategorie ,,Sd+*
pouze Vv piimém sméru. Pokud by doslo v tomto navrhovaném feseni k odbocovani vozidla,
kde zadni cast bude vychylena do ochranného nebo vyhrazeného pruhu pro cyklisty,
minimalni §ifka jizdniho pruhu stanovena 320 cm by nebyla vhodnou, ale vysoce nebezpecnou.
(Poznamka: V piipadé€ uzitych uzSich parametri vyhrazenych a ochrannych jizdnich pruht
pro cyklisty, zminované v kapitole 1.1.1, nejsou fidi¢i motorovych aut povinni

dodrzovat odstup 150 cm, jelikoZ se nejedna o predjizdéni, nybrz soubéznou jizdu.)

Naopak v ptipadé provozovani c¢lankovych  vozidel (kategorie ,,Kb®),
pfesah zadni casti vozidla MHD pfes délici ¢aru a vyhrazeny jizdni pruh
pro cyklisty by nebyl tak vyznamny. Cinil zhruba 25-75 c¢m, coz je méné nez 140 cm,
tedy vyboCovani zadni casti vozu kategorie ,,Sd+“. (Poznamka: Kazdy fidi¢ jede

Vv rozdilné trajektorii, odlisné si s vozidlem ,,nadjizdi*).

Dostacujici parametry hlavniho a pfidruzeného dopravniho prostoru jsou navrzeny
Sitkou 1462 cm. Pro vozidla kategorie ,Sd+*“ pifi odboCovani zpiimého sméru

o 24

ale bezpecnostni riziko se zde pretrvava.

Idealni parametry jsou navrzeny V intervalu 1 562-1 612 cm. Bude-li reflektovana
skutecnost, Ze Sifka ulice 17. listopadu se pohybuje v intervalu 2 094-2 134 cm, je patrné,

ze n¢které ulice v Pardubicich téchto parametrti nedosahuji (ul. Jitiho Poticka, Semtinska).

Rozsifeni hlavniho dopravniho prostoru je doporucené predevsim v mistech,
kde je to mozné (napft. ul. Bélehradskd). Autor na zéklad¢ poznatkl upfednostiiuje obménéni

soucasnych vozidel kategorie ,,Sd+*, po uplynuti jejich Zivotnosti za délkovou Kategorii ,,Kb*.
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3.2 VOzIDLA

V navrhové Casti byly nabidnuty dvé feSeni tykajici se usporadani tlacitek fidice

k ovladani dvefi na standardizované piistrojové palubni desce.

Prvni varianta nabizi sjednotit ovladaci prvky podle II. kombinace s tim,
ze u starSich vozl, jenz jsou Vpoloviné ¢i na konci svoji Zivotnosti, by vzhledem
kjejich vybaveni pouhymi tfemi tlacitky byla nucena vzniknout ,podvarianta‘
Il. B. kombinace. Toto feSeni nabizi sjednotit nejéastéji vyuzivana tlaitka ,,pfedni dvefe*

(ovladani 1. dvefi) a ,,zadni dveie* (ovladani 2., 3., (4.) dvefti) na prvni dvé pozice.

Piedélani kombinaci ovladani dveii by se dotklo trolejbusi Skoda 24 Tr (6 ks),
Skoda 26 Tr (10 ks), Skoda 28 Tr (10 ks) a autobust Irisbus Citybus II. a IV. série (2+4 ks),
Irisbus Citelis vSech modifikaci (24 ks) a Iveco Urbanway (24 ks). Jedna se celkem
0 80 vozidel, coz je podil 62,02 % vozového parku. Tato moznost umozni zaniknout
L. a I1I. kombinaci, ale zapficini vznik II. B. kombinace ovladani, ¢imz by byla minimalizovana

rizika nechténého pfivieni cestujicich do dvefi.

Druhé varianta nabizi star§i vozy ponechat se stavajicim stavu a Gpravy by se tykaly
pouze 18,61 % vozového parku, tedy autobust typu lveco Urbanway o 24 kusech.
Tim by zanikla I1l. kombinace ovladani dvefi. Naopak riziko nechténého pfivieni do dvefi

by pietrvavalo.

Zména by se mohla dotknout standardizované pfistrojové palubni desky
s atypickou kombinaci ovladani dveti, kterou disponuje autobus Iveco Urbanway 12M CNG
(I. série), ev. ¢. 222 (viz Pfiloha C) Jednalo by se o pfesunuti 3. pozice (nyni neobsazené)
na 4. pozici. Zvukova signalizace na soucasné 4. pozici by byla pfesunuta na 3. neobsazenou.
Pocet predélavanych kombinaci by Vv pfipadé prvni varianty byl zvysen na 81 vozidel

a ve druhé varianté na 25 vozu.

Podle uvedenych informaci v kapitole 1.2.1 a navrzeného uspoiadani kombinaci
zminovanych v kapitole 2.2.1 je doporu¢enym feSenim upravit 81 vozi podle tabulky 7.
Vyhodou tohoto fteSeni je sjednoceni nejvyuzivanéjSich tlacitek do stejnych pozic

ve vsech vozidlech, které jsou vybaveny standardizovanymi pfistrojovymi deskami.
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3.3 ZASTAVKY

Ve tieti casti druhé kapitoly byly navrzeny dv¢ varianty centralnich pfestupnich uzla.
Jak bylo zminéno, prvni moznost nabizi umisténi do ulice ,,Palackého* mezi kiizovatku ulic
,Palackého”, , K Polabinam*“ a ,Palackého, ,,Masarykovo nameésti®, ,,17. listopadu®,
»Itida Miru“. Vznikem ve zdej$i lokalit¢ by muselo dojit nejen ke zméné linek
¢. 1,5,7, 14, 27, ale i ke stavbé nového tseku TTV. (V piipadé linky ¢. 14 se jedna o spoje
jedouci do/z Polabin.)

Linky by byly vedeny ze zastavky ,,17. listopadu‘ do centralniho ptestupniho uzlu
»Palackého (odboceni vlevo), pies =zastavku ,K Polabindm*“ (odbofeni vpravo),
na okruzni ktizovatce prvnim vyjezdem ke SSZ. Linky €. 1 a 5 by obslouzily zastavku ,,Sukova“
dale ve své trase na ,,Namésti Republiky®. V opacném sméru by vsSak zastavku ,,Sukova*
z bezpec¢nostnich diivodl obsluhovat nemohly, jelikoz trolejbusové linky €. 2, 11, (12), 13 a 27.
ji projizdi. Linky ¢. 7 a 14 by nepokracovaly na prisecné kiizovatce v pfimém sméru,

nybrz vlevo do zastavky ,,Zimni stadion®.

V pracovnich dnech béhem Skolniho roku by se pii soucasném linkovém vedeni
a jeho aktualnim rozsahu (konec dubna 2022) jednalo o 443 spoju, které by najely misto
nynéjsich 310 m/spoj (pies Masarykovo namésti) noveé 780 m/spoj (pies zastavky ,,Palackého*
a ,,K Polabindm®). Pocet kilometri by byl denné navysen o 208 210 (¢ili 470 m/spoj vice).

Druhd varianta situuje centrdlni prestupni uzel na ,Masarykovo nédmésti
S Upravami prostoru, kde by vzniklo ostrovni nastupi$t€ minimalné¢ o délce 60 metrt.
Trasu by zmeénily linky ¢. 15, 18 a 24, kdy misto souCasnych 120 m/spoj by najely
o 780 m vice. Tedy 900 metri na spoj. Pii uvazovaném poctu 109 spoji denné
se jedna o navySeni pouze 0 85 020 km. (Spoje linky €. 15 vedouci z nabtezi Zavodu Miru

jsou zanedbany.)

Usporngjsim a nejvhodnéjdim fesenim na zékladé predchozich tdajii je ponechat
centrdlni prestupni uzel na Masarykové namésti a piipadné podle nakresu obrazku 7
realizovat ostrovni néstupisté. Ostrovni nastupiSté napomize minimalizovat piestupni doby
mezi spoji, které jedou nyni zopacné strany zastavky (viz Kkapitola 1.1.1).

(Uvazované prestupy jSou ze stanovisté ¢. 2 na stanovisté ¢. 1 nebo 3 a obracené.)
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3.4 ZASTAVKY OBSLUHOVANE V REZIMU “NA ZNAMENI]*

Tabulka 11 pfedstavuje na zakladé provedenych prizkumi uvedenych

Vv kapitolach 1.5 a 2.5 srovnani jizdnich dob podle zptisobu obsluhovani zastavek.

Tabulka 11 — Srovnani jizdnich dob podle zptuisobu obsluhovani zastavek

Linka ¢. 3 Linka ¢. 1
Hlavni nadrazi —» Lazné Bohdanec Jesni¢anky — Slovany
zpusob obsluhy zastavek zpusob obsluhy zastavek
soucasny navrhovany soucasny navrhovany
vzdalenost trasy 10615 m 10615 m 5973 m 5973 m
obslouzené zastavky 16 10 15 10
neobslouzené zastavky 3 9 0 5
jizdni doba planovana 22 min 22 min 15 min 15 min
jizdni doba skute¢na 21 min 26s 18 min42s 15min9s 14 min 20 s
éasovéosscg](?lrl:iﬁéi R uspora 34 s uspora 3 min 18 s bez uspory uspora 40 s
rylzrh“lr;s‘: E:Zﬁe?:sy 29,29 km-h-t 33,00 km-ht 28,82 km-h-t 28,82 km-h-?
zména praméru zrychleni 0 3,71 km-h* bez zrychleni
22 Zé’if’ 11515
21,5 15,5 min
21 15 14,33
205 145 min
20 14
Grafické znazornéni 195 18,70 135
doby jizdy trasy 19 min 13
18,5 12,5
18 12
17,5 11,5
17 11
sou€asny navrhovany sou€asny navrhovany

Zdroj: Autor

Na =zakladé¢ tohoto vyhodnoceni, ve kterém dochdzi k Gspofe doby jizdy,
lze aplikovat navrhovany zptsob obsluhovani zastavek, tedy v rezimu ,na znameni“
na vétSiné sit€¢ MHD v Pardubicich. (Pozndmka: V propoctech nejsou zaznamenany

dalsi ovliviujici faktory jizdni doby, jako vyckavani na signal ,,Volno* na vybranych SSZ.)

57



ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo navrhnuti a posouzeni opatfeni, jez pomohou zlepsit

fungovani systému MHD v Pardubicich.

V prvni kapitole byla provedena analyza soucasného stavu, jez dopliovaly
Prilohy A-E. Analytické udaje jsou platné k prosinci 2021. Bylo zde upozornéno na problémy,
které¢ vznikly upravou cyklu SSZ na Masarykové namésti. Dale zde byla analyzovéna Sitka
ochranného a vyhrazeného pruhu pro cyklisty na ulici Bélehradské. Zminéna byla rovnéz
bezpecnostni rizika souvisejici S vyuzivanim totozné infrastruktury, jez sdili vozidla MHD,
IAD a nemotorovych vozidel. V navaznosti na tuto problematiku byly nastinény Sitky

vybranych profild pozemnich komunikaci.

Kapitola 1.2 byla vénovana vozovému parku DPMP, jeho slozeni a vybaveni.
Obrazek 1 znazornil vyboCovani vozidel kategorie ,Sd+“ pii odbocovani.
Predstaveny byly dva typy pfistrojovych palubnich desek. U standardizované ,,ptistrojovky*
byly  znadzornény  soucasné¢ uzivané kombinace slouzici kovladdni  dvefi.

Nésledné byla rozebirana problematika SPODC vcetné typu tlacitek urené cestujicim.

Kapitola 1.3 vyuziva dat z pfilohy K, kde bylo pro navrhované feSeni obsluhy zastavek
V rezimu ,,na znameni* zjistit osvétleni a jejich okoli, aby nedoslo k ptehlédnuti cestujicich
fidi¢em. Poté byl proveden dopravni prizkum, ktery mél za cil zjistit minimélni doby pobytu

v zastavce a stanovit teoretickou ¢asovou usporu piipadnym projetim zastavky.

Druhd kapitola navrhuje rozdé€leni obsluhovani zastdvek do dvou kategorii,
kterymi jsou ,centrdlni pifestupni uzly*“ (Hlavni nadrazi a Masarykovo nameésti)
a ostatni zastavky. Hlavnim atributem tohoto navrhu bylo umoznit fidictm MHD
legalni projeti zastavek (naptiklad se snizenou rychlosti) mimo uzlt. Vozidla by tak zastavovala
v zastavkach v piipadé ,,predjeti oproti JR, na zakladé pozadavku cestujiciho signalizujici
obslouzeni zastavky pfislusnym tla¢itkem nebo kdyZz na dany spoj budou céekat cestujici

viditeln¢ v zastavce, aby fidi¢ mohl bezpecné zastavit.

Navrzeny byly tfi varianty hlavniho a pfidruzeného dopravniho prostoru,
pro eliminaci bezpecnostnich rizik a zajisténi preference MHD. Na toto navazuje problematika

rozdilt vozidel kategorie ,,Sd+*“ a ,,Kb*.
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V kapitole 2.2.1 byly navrzeny dvé varianty uspotfadani tlacitek na standardizované
pfistrojové desce, které byly v kapitole 3.2 hodnoceny. Pro snizeni chybovosti fidicu,
byla navrzena uprava u 81 vozidel. Nasledné byly navrhnuty sjednocené piktogramy
pro zjednoduseni cestovani MHD u konkrétnich typt tlaCitek. Doporuceno bylo vyznacovani

slova ,,STOP*, misto souc¢asn¢ uzivaného a mén¢ Citelného piktogramu zastavky (&).

Kapitola 2.3 byla vénovana navrzeni lokalit ke zfizeni ,,centralniho pfestupniho uzlu®.
Prvni varianta byla na Palackého tiidé a druha na Masarykové namésti. V obou ptipadech
bylo navrzeno ostrovni nastupisté pro minimalizovani doby pfestuptl, jez by bylo obsluhovano
jako soucasna stanovisté ¢. 3-6 Vv terminalu Hlavni nadrazi v Pardubicich. Inspiraci byl ZUP

v némeckém Lindau nebo uspotadani oblasti hlavniho nadrazi v rakouském Solnohradu.

V kapitole 2.4 jsou priklady navrhovanych tprav chronometrazi linek pro eliminovani
jizdy ,,s naskokem® oproti jizdnimu fadu. Na tuto kapitolu nasledoval dopravni prizkum.
V realném provozu byla vyzkouSena na vecernich spojich obsluha zastavek v rezimu
,»ha znameni‘. Na lince ¢. 3 byla Gspora doby jizdy vyssi nez na lince €. 1, jelikoZ je vedena
mimo Uzemi obce a trolejbusy vyuZivaji pruzného trakéniho trolejového vedeni

s volnymi zavésy, kde je povolena maximalni rychlost 65 km-h.,

V navaznosti na tuto problematiku byla navrzena jednotkova pfirazka k jizdni dobé.
Jedna se o stanoveni omezujiciho parametru tzv. ,,vyrovnavacich piestavek* pro eliminaci
prenaseni zpozdéni na dalsi spoje na zakladé jizdni doby ptedchoziho spoje. Kazdych 5 min

jizdy bude uvazovana 1 minuta ptipadného zpozdéni.

Ve tieti kapitole byly navrhy ¢ty ¢asti zhodnoceny. Podkapitole Dopravni situace
bylo doporuceno rozsiteni hlavniho dopravniho prostoru a potizeni vozidel kategorie ,,Kb*

po uplynuti jejich Zivotnosti béhem piistich 6-11 let., tedy v letech 2023 az 2028.

V kapitole 3.2 bylo vyhodnoceno upraveni ovladani tladitek dveti do dvou kombinaci,
ve které by vSechny vozy disponujici standardizovanou piistrojovou deskou mély sjednocené

ovladani pfednich a zadnich dveii a bylo pfedejito nechténému ptivieni cestujicich do dvefi.

Kapitola 3.3 tykajici se piestupnich uzli, vyhodnotila nejvhodnéjsim feSenim
situovani do lokality Masarykova namésti. Zména trasy by ovlivnila pouze linky ¢. 15, 18 a 24

s navySenim 85 020 km denné.

Kapitola 3.4 vyhodnocuje provedené dopravni prizkumy na linkach ¢. 1 a 3.
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Na zakladé stanoveného cile v ivodni ¢asti by navrzena opatieni méla byt pfinosem

a napomoci zlepseni fungovani systému MHD v Pardubicich.

Cil bakalarské prace stanoveny v uvodni ¢asti, byl podle nazoru autora splnén.
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