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ANOTACE
Cilem této prace je porovnani jednotlivych typt konstrukci nastupist pouzivanych
na Zelezniénich drahach v Ceské republice a vyhodnoceni jejich vyhod i nevyhod na zakladé
zvolenych kritérii. V praci jsou popsany konstrukce nastupist, které jsou dnes pouzivany
na Zelezniénich drahach, déle je popsan soucasny stav Eeskych Zelezniénich drah, které spravuje SZ.
Jsou zde popsany jednotlivé parametry pro srovnani ndstupist, které¢ jsou nasledné¢ bodové

ohodnoceny, ¢imz se ziskaji vysledky porovnani.
Téma této prace je zadano Spravou zZeleznic, statni organizaci.

Pro rozsiteni problematiky a jejiho feSeni se v nasledujicich letech pfedpoklada s navazanim tématu

pti tvorbé diplomové prace.

KLiCOVA SLOVA
Nastupisté, kolejovy rost, opravy, €isténi, objem zemnich praci, ndklady, idrzba

TITLE
Technical and economical assessment of railway platforms.

ABSTRACT
This work is focused on comparison of the different types of platform constructions used on railway
network in the Czech Republic and evaluation of their advantages and disadvanteges based on
selected criteria. There are description of the construction of platforms used today on the railway
network in Czech Republic, which is administred by SZ. There are described the individual
parameters for the comparsion of platforms, which are evaluated in points for determination of

results.
The topic of this work is assigned by Sprava Zeleznic, statni organizace.

In order to expand the issue and solution it is expected in the following years to follow up the topic

for creation of diploma thesis.

KEYWORDS

Platform, tracks, service, cleaning, volume of groundworks, costs, maintance
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SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK
SZ — Spréava Zeleznic, statni organizace
VRT - Vysokorychlostni trat’
ETCS — European train control system
PLM — Piekroceni lozné miry
TEN-T — Trans-European Transport Network

CSN — Ceska technick4 norma



TERMINOLOGIE

Nastupisté — zatizeni zelezni¢niho spodku s upravenou zvysenou dopravni plochou

v zeleznicni stanici a na zastdvce u koleje, uréené k nastupovani a vystupovani cestujicich

a pro manipulaci se zavazadly a zasilkami [4]

Nastupistni hrana — krajni obrys zvySené Casti nastupisté [4]

Nastupisté uroviiové — nastupiste, na které je ptistup cestujicich v trovni koleje [4]
Nastupisté mimouroviiové-nastupisté, na které je pristup cestujicich mimo turoven koleje [4]
Nastupisté jednostranné — nastupiste s jednou nastupistni hranou [4]

Nastupisté oboustranné — nastupisté s hranou na obou stranach [4]

Nastupisté poloostrovni — ndstupiSté uroviiové lezici mezi kolejemi, pfistupné pies centralni
piechod [4]

Nastupisté ostrovni — nastupisté mimouroviioveé lezici mimo koleje [4]
Nastupisté vnéj$i — ndstupisté umisténé na vnéjsi strané krajni koleje [4]
Nastupisté jazykové — prodlouzena ¢ast mimouroviiového nastupisté pristupna z cela [4]

Bezbariérovy pfistup a uzivani — takové provedeni nastupist’ véetné pfistupu k nim, které jako
funkéni celek zajiStuje pfistup osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace, orientaci,
samostatny a bezpecny pohyb a vyuziti zafizeni, umisténych na nastupisti, pro veiejnost [4]

Lavka pro péSi — mostni objekt slouZici k mimouroviiovému kiiZzeni komunikace pro pé&si s
kolejemi, ktery komunikaci pro pési vede nad kolejemi [4]

Podchod — mostni objekt slouzici k mimourovitovému kiiZzeni komunikace pro pési s kolejemi,
ktery komunikaci pro pé€si vede pod kolejemi [4]

Urovilovy pfechod — troviiové kiizeni komunikace pro cestujici, pfipadné drazni zaméstnance, s
kolejistém

Mrwv 4

Centralni pfechod — turoviiové kiizeni pfistupové komunikace pro cestujici na poloostrovni
nastupisté s kolejistém [4]

Nastupni hrana — ¢ast ndastupiStni hrany ur€ena k nastupu a vystupu z vlakd [4]



UvVoD

Zeleznice je dilezitym prvkem vnitrostatni i mezinrodni pfepravy osob ¢i ndkladil nejen
v Ceské republice, ale v celém vyspé&lém svété. Lze prepokladat, Ze zejména kviili potiebd
zkracovat jizdni doby, zlepSovat dopravni mobilitu statii a celospole¢enskému diirazu na
ekologickou a udrzitelnou dopravu, bude zeleznice hrat ve vyspélych statech svéta i do

budoucna dulezitou roli.

Nastupisté je konstrukce uréend pro cestujici k pohodlnému ndstupu a vystupu do
vlakovych souprav. Na tyto konstrukce jsou kladeny naroky na bezpecnost a pohodli

cestujicich.

Tato bakalafskéa prace ma za cil porovnat jednotlivé konstrukce nastupist’ pouzivanych na

zelezniéni siti v Ceské republice. Stanovit doporuceni jejich navrhovani za urcitych

wewvr

V prvni kapitole se prace zamétuje na popis zakladniho déleni nastupist’ a seznadmeni
s tématikou. Dale jsou zde popsany jednotlivé konstrukce nastupist’, které jsou schvalené
k uzivani na siti SZ a zminény jejich pfednosti a nevyhody. U kazdé konstrukce je piicny
fez pro lepsi pfedstavivost. Jsou zde pro lepSi porovnani popsany i konstrukce nastupist’ ze

zahrani¢i.

Ve druhé kapitole jsou predstaveny a popsany vybrané parametry pro srovnani nastupist.
U kazdého parametru je vytvofena tabulka, ktera rozd¢luje nastupisté, podle toho, jak tento
parametr napliluji. Na konci kapitoly je vytvofena pirehlednd tabulka se vSemi druhy
nastupist’ a vSemi parametry.

V posledni kapitole je popséano, jak diky dotazniku s odborniky bylo mozné zredukovat
kvantifikovany a byly sefazeny zebfiCky konstrukci. Na konci prace s ohledem na
vysledky byly vydany doporuceni pro ziizovani typt néastupist’ v zavislosti na prostiedi, ve

kterém se buduji.
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1. VYBRANE KONSTRUKCE NASTUPIST ZELEZNICNICH DRAH

Na Zelezni¢ni siti Ceské republiky ve spravé SZ se pouzivaji nastupiité, ktera jsou
konstrukéné feSena jako uroviiova ¢ mimotroviiova. Nastupisté v CR jsou schvélena
k provozu Draznim ufadem. V posledni dobé se pii modernizaci stanic a zastavek na siti
S7 klade diiraz zejména na bezbariérovost a bezpeénost. S tim souvisi zejména budovani
mimouroviiovych nastupist’ s nastupistni hranou 550 mm nad temenem kolejnic a doplnéni

nastupist’ a stanic o vytahy a rampy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V CR uréuje parametry a vlastnosti nastupist norma CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni
pristiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach. Tato norma umoziuje zfizeni
nastupni hrany 1 380 mm nad temenem kolejnice, pokud je polomér osy koleje u néstupisté

mensi nez 300 mm a je vydano souhlasné stanovisko vlastnika dréhy.

Dle normy je vzdélenost ndstupiStni hrany od osy koleje zavisla na velikosti poloméru
oblouku R pftilehlé koleje. Pfi standardni vySce nastupiStni hrany 550 mm je tato
vzdalenost 1670 mm. Pokud polomér oblouku R <1500 mm, upravuje se vzdalenost hrany

od osy koleje na 1680 mm.

Pro lepsi porovnani vysledkii a vyvozeni zdvéru jsou v kapitole nastupist zminéna

1 nastupisté, kterd se vyskytuji na Zelezni¢nich sitich ve statech sousedicich s CR.

1.1 Uroviiova nastupi§té

Uroviiové nastupisté ma obvykle $itku 1,45 — 2,3 m a vysku nastupni hrany 200 — 250 mm
nad temenem kolejnice. Tyto nastupiS$té neumoznuji bezbariérovy piistup do vlakovych
souprav. Kvili uroviiovému pfistupu cestujicich se snizuje bezpecnost a propustnost
stanice, jelikoZ zadny dalsi vlak nesmi projizdét po koleji, kterd je k vypravni budové

blize.
Z téchto dlivodu se jiz Groviiova nastupisté na siti SZ neztizuji.

1.2 Mimouroviiova nastupisté
Néstupisté mimouroviiova se ziizuji se Sitkou minimalné€ 2,5 m a vySkou nastupni hrany
550 mm, resp. 380 mm nad temenem kolejnice. Podle umisténi rozeznavdme 4 druhy

nastupist’.
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1.2.1 Vnéjsi (bo¢ni) nastupisté

Nejtypictéjsi je pouziti u zelezniCnich zastavek na Siré trati, kde se nachdazi nastupiste
na vng&jSich stranach zelezniCnich koleji. Na nastupisté se ziizuji zejména mimouroviové
ptistupy (nadchody, podchody, mosty), zfidka uroviiové. Naptiklad ptes prilehly Zelezni¢ni

ptejezd.

Vi g
WZzzzzzzzZ0 Bk

Obrazek 1 — Vnéjsi ndstupisté na dvoukolejné trati [1]

1.2.2 Ostrovni nastupisté

Jedna se o nejCastéjsi nastupisté ve vétsSich stanicich. Ostrovni néstupisté mohou mit jednu
1 dvé nastupni hrany. Oboustranné musi byt Siroké minimalné¢ 6,1 m. Mohou byt ztizené
zuzené konce, které vSak musi splilovat podminku minimalni $itky 3,2 m. Na nastupisté
se zfizuji mimouroviiové pfistupy, které pro cestujici zvySuji bezpe€nost piichodu
na nastupisté, jsou vSak financn€ velmi nédkladné. Piechody byvaji zfizeny pomoci
podchodt ¢i lavek. Na nastupiSté musi byt zaruen bezbariérovy piistup pomoci ramp
¢i vytaht.

L]

AL

W.:;a:m
H

Obrazek 2 — Ostrovni néstupisté s podchodem [1]
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1.2.3 Poloostrovni nastupisté

Buduji se zejména na tratich regionalniho vyznamu s mensi frekvenci cestujicich. Jde
o levngj§i variantu ostrovniho ndastupist€¢ s uroviiovym piistupem k vypravni budoveé
pomoci centralniho pfechodu. Tato néstupisté jsou zfizovana pouze na jednokolejnych
tratich. V dasledku feSeni prostorovych a dopravnich vazeb vyzaduje umisténi

poloostrovnich nastupist’ ve stanicich ¢asto kreativni pfistup k umisténi nastupnich hran.

N

Obrézek 3 — Poloostrovni néastupisté s centralnim pfechodem [1]

Centralnim pfechodem se rozumi misto, kde dochdzi k troviiovému kiiZeni pfistupové
komunikace pro cestujici na poloostrovni nastupisté. [4] Centralni prechody zvySuji
bezpecnost pohybu cestujicich ve stanicich a musi spliiovat veSkeré technické pozadavky
dle CSN 73 4959. Tratova rychlost pies centralni pfechod nesmi piesahnout 50 km/h

a vlaky musi zastavovat ptednostné pied centralnim pfechodem.

Navrh centralnich pfechodii ve stanici by mél predev§im reflektovat pohyb a zdjem
cestujicich. I pfes svoji  bezpecnostni vyhodu oproti tUroviiovym pfistuplim
a mnohonasobné niz§im investicnim nakladim v0i¢i mimoUroviiovym piistupiim,
je centralni pfechod stale potencidlnim mistem ohroZeni cestujicich. Proto by mél byt
navrZzen tak, aby kladl diraz na minimalizaci pohybu cestujicich, a to vhodnym
uspofddanim nastupnich hran v zavislosti na ocekavanych proudech cestujicich

a pfedpokladané obsazeni jednotlivych koleji vlaky raznych relaci.
1.2.4 Jazykové nastupisté

Stavebné se jedna o doplnéni ostrovnich nastupiSt’ a zfizeni kusé koleje s dal§i nastupni

hranou. Jejich $ifka musi byt minimalné 3,2 m. Mohou se nachézet také z boku vypravni
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budovy a slouzit tak k obratim vlakli a pfistupu na nastupist€ bez pouziti podchodu

Obrazek 4 — Ostrovni néstupiste s nastupistém jazykovym [2]

¢i lavky.

1.3 Konstrukce nastupist’ pouZivané na siti SZ

1.3.1 Nastupisté typu Tischer

Nastupisté je tvoreno nastupistni zidkou z betonovych prefabrikati. NastupiStni hrana
se sklada z nastupnich tvarnic typu Tischer, které tvoti pevnou hranu. Na nendstupni hranu
lze pouzit dlazbu, dlazebni prvky zpfirodniho ¢i  kompozitniho materidlu
nebo prefabrikované betonové desky. Také Ize pouzit lité povrchy naptiklad z asfaltového

nebo cementového betonu.

Vnitini téleso nastupisté musi byt dosypano znenamrzavého materidlu, ktery musi byt
zhutnén na Ip = 0,8. Nasyp musi byt ve spadu 1:1,25 smérem ke kolejovému lozi. Je také
nutné zajistit stabilitu zasypu kolejiSté a zabranit tak zneciStovani kolejového loze. Proto
lze osadit prefabrikované Zelezobetonové zachytné desky délky 1,00 m za podlozky
nastupiStnich tvarnic nebo zfizenim separacni vrstvy za pouZiti geotextilie ¢i zasypu

z materialu nezneciSt'ujici kolejové loZe (napt. materidlem drazni desky).

Kazda podlozka tvarnic Tischer je osazena v osové vzdalenosti 1,00 m na upravené
kolejové loze. Pfesnad poloha podloZzek musi byt vyrovnana pomoci piesné vrstvy drté
¢i cementovou maltou. VySka ndstupni hrany mimouroviiového nastupisté typu Tischer

je 300 mm nad temenem kolejnice.

Spad nastupiStni plochy musi byt vzdy mezi 1 a 2 % pro zajiSténi odtoku vody,
zarovei slouzi 1 ke kvalitnimu a bezpecnému nastupu. Pokud je to mozné, spad se provadi

smérem od kolejisté. U piimé koleje nastupisté je pouzita nastupistni zidka, ktera zaroven
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tvofi nastupni hranu. Nastupisté typu Tischer neumoziuje Cistit kolejové loze strojnimi

¢istickami bez jeho sneseni ¢i odsunuti koleji.
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d . £.200 d
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_'—I N | I—'_
I | !
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upravené kolejové loze N Eﬁgﬁgﬂr rﬁﬂﬁ“
pro podioZku ntstup. tvbrnic L podiofka nastupistni tvmice

L wyrowndvaci vrsiva z drti

Obrazek 5 — Pfi¢ny fez oboustranného nastupiste typu Tischer [1]

Obrazek 6 — Fotografie nastupisté typu Tischer [12]
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1.3.2 Nastupisté typu SUDOP

Nastupisté je tvoreno ndstupiStnimi zidkami a konzolovymi nastupiStnimi deskami.
Nastupistni zidka se sklad4 z loznych bloki ,,U* a nastupisStnich tvarnic typu Tischer B.
Ze zadni strany uloznych blokt se osazuji vypliové desky D3. Pochtiznou hranu nastupisté
tvoti prefabrikované desky, které jsou konzolovité uloZzeny na nastupistni tvarnici Tischer
B azhutnéné vrstvé vnitiniho télesa nastupisté. Zakladova spara konstrukce musi byt

v urovni plan¢ télesa zelezni¢niho spodku, nebo hloubéji.

Ulozné boky jsou prvky ve tvaru kvadru, jejichZ spodni plocha je na jedné strang rozsitena.
Jsou opatfeny prichozim otvorem pro manipulaci. Bloky jsou urceny pod néstupistni
tvarnice. Na tvarnice jsou ulozeny konzolové desky, které jsou na jedné stran¢ volné
a konzolovité ulozeny, a tvofi nastupistni hranu, na druhé strané slouzi k opofe nasypana
drt’ ¢i betonova opéra. Konzolové desky jsou povrchové upraveny ryhovanim, aby tvotily
funkei vodici linie. Odvodnéni nastupistni plochy je provedeno smérem od koleje ve spadu
2 %. Kolejové loZze u vngjSich nastupist’ je mozné Cistit strojni Cistickou. Konzolova

nastupistni deska se odsune smérem od koleje tak, aby nebranila praci stroje.
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i P — cementovd malta MC10 1. 10mm
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L—  podklodni beton C20/25nXF3 tl. SOmm

Obrazek 7 — Pricny fez jednostrannym nastupistém typu SUDOP [1]
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1.3.3 Nastupisté typu L

Nastupisté typu L je tvofeno prefabrikdtem typu L, ktery je uloZen na podkladni vrstvu
betonu o minimalni tloustce 100 mm. Nastupistni bloky L nahrazuji konstrukéni prvky
nastupist¢ SUDOP (tilozné bloky, nastupistni tvarnice, vyplnové desky). Jednotlivé bloky
jsou spojovany pomoci Sroubového spojem, ktery je tvofen pasovinou zarové zinkovanou
a Srouby s podlozkami. Zakladova spara prefabrikdtu musi byt nejméné v Grovni plané
télesa zelezni¢niho spodku. Pochozi plocha nastupisté je tvofena konzolovymi
nastupistnimi deskami, nebo je zpevnéna vhodnou konstrukci s pozadovanymi vlastnostmi
(dlazba, asfaltovy beton apod.). Prostor za konstrukci néstupiSté je nutno zasypat

zhutnénou nenamrzavou zeminou a vrstvou stérkodrti minimalni tloustky 600 mm.

Nastupisteé typu L s konzolovou deskou jsou zfizovana s piicnym sklonem 2 %. Konzolové
desky jsou povrchove upraveny ryhovanim, aby tvotily funkci vodici linie. Vzdélenost lice
nastupistni zidky od osy koleje je 2,10 m. Stejné jako u typu SUDOP se pii Cisténi
kolejového loze strojni Ccistickou konzolovd deska odsune smérem od kolejiste,

aby nebranila praci stroje.
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Obrazek 8 — Pti¢ny fez jednostrannym nastupistém typu L s deskou [1]
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Nastupisté typu L bez konzolové desky jsou zfizovana s pticnym sklonem 2 %. Plocha
nastupisté¢ musi byt tvofena vhodnou konstrukci s pozadovanymi vlastnostmi uvedenymi
ve vzorovém listé Z10. Tato vrstva musi byt uloZena na zhutnéné nenamrzavé zeminé
avrstvé Stérkodrti o minimalni tloustce 800 mm. Vzdalenost lice nastupiStniho
prefabrikatu od osy koleje je 1,65 m. Okolo nastupisté bez konzolové desky neni mozné

4

provadeét strojni €iSténi kolejového loze.
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Obrazek 9 — Pfi¢ny fez jednostrannym nastupistém typu L bez desky [1]

1.3.4 Nastupisté typu H

Nastupisté typu H slouzi k budovani néstupist’ bez konzolovych desek. Oproti nastupisti
typu L ma rozSitenou naslapnou plochu na $itku 250 mm a protiskluzovy dezén. Zkoseni
svislé Celni plochy ndastupi$tni hrany umoziiuje stavbu ndastupist v obloucich
1 s prevySenim. Nastupistni zidky jsou tvofeny prvky typu H, které jsou ukladany na vrstvu
z podkladniho betonu minimalni tloustky 100 mm. Stejné¢ jako u typu L jsou bloky
spojovany pomoci Sroubovych spoju. Zakladova spara prefabrikatu musi byt minimalné
v urovni plan€ Zelezni¢niho spodku. Prefabrikaty nastupistni zidky je nutné zasypat

propustnou, nenamrzavou zeminou minimalni tloustky 600 mm.
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Ptedni tvarovana pohledova plocha umoziuje dodate¢nou aplikaci protihlukové tvarnice

z recyklované pryze, ktera snizuje hlukovou zat€z od projizd¢€jicich kolejovych vozidel.
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Obrazek 10 — Pti¢ny fez jednostrannym néstupistém typu H [1]

1.3.5 Nastupisté UMSTEIGER - PLUS 2000

Nastupisté¢ Umsteiger je skeletovy konstrukéni systém. Konstrukce se sklada ze 3 dilct:
nosnych desek, nosnych trama a zdkladovych téles. Nosné desky plni funkci nastupiStni
plochy. VSechny konstrukéni dily se ukladaji mezi sebou bez spary na maltu, nebo se spoji
roubikem z nevyztuzenych elastomerovych lozisek. Desky jsou ulozené na podélnych

tramech. Podélné tramy jsou vybudovany na spole¢nych zakladech.

Podle sitky nastupist¢ miizeme volit feSeni dvoutramové (pro vnéjsi nastupiSte) tii,
piipadné Ctyftramoveé (pro ostrovni nastupiste). Nastupisté se buduji s pficnym sklonem

2 % od koleje.

Nastupistni systém umoziiuje strojni ¢isténi kolejového loze.
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Obrazek 11 — Pfi¢ny fez jednostrannym nastupiStém typu Umsteiger [1]

1.3.6 Nastupisté se sklopnymi deskami
Nastupisté bylo vyvinuto jako modifikace nastupisté typu SUDOP. Spociva zejména
v roz§ifeni uzitnych vlastnosti, zlepSeni tolerance zabudované konstrukce, zvysSeni podilu

mechanizace pfi montaZi a zlepSeni vzhledu konstrukce.

Nedokonald loziska zplsobuji, ze pii Cast¢ manipulaci, vlivem podnebi ¢i provozu,

se desky posouvaji a dochazi k nerovnostem.

Konstrukce umoziuje Cdistit kolejové loZe strojnimi cistickami bez odsunu koleje

nebo rozebrani nastupistnich prefabrikati.
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Obrézek 12 — Schéma néstupisté se sklopnymi deskami [7]

1.3.7 Stavajici stav

Na stavajici siti SZ je velice nevyrovnany podil jednotlivych druhti konstrukei néstupist.
Témet polovinu nastupist’ tvoii typ SUDOP. Dalsi velky podil maji nastupisté typu
Tischer. Ostatni konstrukce nemaji na siti SZ podil ani 10 %. Dale mizeme v CR stale
najit nastupiSté sypand, kterd zcela nevyhovuji dneSnim technickym a bezpecnostnim
standardim. Néstupi§té sypana se vak jiz na siti SZ neziizuji, a jejich pocet tedy bude

v nasledujicich letech klesat. Nasledujici tabulka ukazuje podil jednotlivych typt nastupist’

na siti SZ.

Tabulka 1 — Podil jednotlivych typt nastupist na siti SZ [9]

Typ nastupisté Podil [%]
SUDOP 45,7
Tischer 28.6

Prefabrikat L 5,6
Prefabrikat H 3,8
Sypana 4,2
Umsteiger 0,3
jina 11,8
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Obrazek 13 — Graf podilu jednotlivych typt nastupist’ na siti SZ v procentech [9]
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1.4. NastupiStni konstrukce pouzivané v zahranici
1.4.1 Nastupisté PRE 100
Jedna se o slovensky typ nastupisté, ktery je tvofen prefabrikaty typu L. Nastupistni hrany
se ukladaji do loze z cementové malty. Se zaklady jsou kotveny pomoci trnd. Jednotlivé
bloky jsou spojené systémem péro + drazka. Nastupistni hrana je 550 mm nad temenem

kolejnice.
Nastupisté mohou byt vybavena zabudovanym protihlukovym absorbérem.

Konstrukce neumoznuje c¢isténi kolejového loze strojnimi Cistickami bez sneseni

kolejového rostu.

g47

Obrazek 14 — Schéma nastupisté typu PRE 100 s protihlukovym absorbérem [13]

1.4.2 Nastupisté PRE 200

Slovensky typ nastupisté, které se sklada ze dvou prefabrikovanych prvka. Konzolovou
deskou a nosnym prvkem tvaru U. NastupiStni hrany se ukladaji na cementovou maltu.
Se zakladem jsou kotveny pomoci trnti. Ndastupni hrana je 550 mm nad temenem

kolejnice.

Konstrukce umozituje strojni c¢iSténi kolejového loze strojnimi CistiCkami bez odsunu

kolejového rostu.
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Obrazek 15 — Fotografie nastupisté PRE 200 [14]

1.4.3 Scianka peronowa L (nastupisté typu L)

Polsky typ nastupisté, které¢ vychazi z prefabrikatu typu L. Ten je ulozeny na betonovy
zaklad. Nastupistni plocha je tvofena konzolovymi deskami. Prostor za nastupiSt€ém musi
byt vyplnén hutnou nenamrzavou zeminou. Sklon odvodnéni nastupiStni plochy je smérem
od koleje. Stény nastupist’ jsou vybaveny Srouby pro usnadnéni vyrovnani desek

nastupiste. Nastupisté se zfizuji 550 mm nebo 760 mm nad temenem kolejnice.

Strojni Cisténi kolejového loze je mozné po odsunuti nastupiStnich desek smérem

od kolejiste.
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Obrazek 16 — Fotografie polského nastupiste L [15]

1.4.4 Bahnsteigkante BSK — 51 (Nastupisté typu BSK — 51/76)

Némecky typ nastupisté, ktery lze ztizovat s vyskou 360, 550, 760 1 960 mm nad temenem
kolejnice. Sklada se z prefabrikované nastupistni zidky a vrchniho bloku, ktery zajistuje
pevnou nastupni hranu. Prostor za zidkou musi byt vyplnén nenamrzavou a zhutnénou
zeminou. Nastupi$té je z vnéjsi strany opatfeno malym schiidkem pro rychlé a snadné
opousténi kolejiste.

Strojni ¢iSténi kolejového loZe neni mozné bez sneseni kolejového rostu.

Obrazek 17 — Fotografie némeckého nastupisté BSK 51 [16]
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2. SROVNAVACI PARAMETRY
Pro nas vystup musime definovat srovnavaci parametry, podle kterych lze dale jednotliva

nastupisté posoudit, a dojit k zavéru.

Pro potfeby naSeho vyzkumu urime parametry nastupist, které je mozné porovnat,

a které mohou hrat dtlezitou roli pti vybéru konstrukce néstupisté:
prijezd nadmérnych zasilek,
zimni drzba,
strojni udrzba kolejového loze,
pohyb a pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
naro¢nost oprav,
pofizovaci naklady,
naroc¢nost vystavby,
moznost pouziti protihlukovych desek,
frekvence cestujicich,
poloha néstupiste,
moznost zfizeni u drah s rychlosti nad 160 km/h,
objem zemnich praci.

2.1 Priijezd nadmérnych zasilek
Zasilky na Zeleznici povazujeme za nadmérné, pokud vyzaduji kvili svym vné&jSim
rozméram specialni zplisob zachazeni béhem piepravy. Z hlediska konstrukei nastupist’ nas

zajima pfedevsim piekroceni lozné miry (PLM), zejména jeji loZné Sitky.

Prijezd nadmérnych zasilek tak neni umoznén u téch typl konstrukci néstupist,
které nedisponuji ptesahem nastupistnich desek. Z tohoto hlediska jsou nejméné vhodné

zejména konstrukce typu Tischer, H a L bez sklopnych desek.

Ostatni typy konstrukci umoziuji prijezd nadmémych zasilek s omezenim, kdy dojde

k odsunuti ¢i pfeskladani nastupiStnich desek.
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2.2 Zimni udrzba

U nastupist’ musi byt v zimnim obdobi tidrzbou zajisténa predevsim piistupnost a bezpecny
pohyb cestujicich. Patii sem zejména odstranéni sné¢hu a zamezeni tvorby naledi
na povrchu. Odstranéni sn¢hu z povrchu nastupisté je mozné ru¢né ¢i strojné. Konstrukcni

typ Umsteiger navic umoziuje vyhtivani nastupistnich desek.

Rucnim cisténim se rozumi odstranéni sné¢hu za pomoci hrabla tak, aby se seSlapanim
netvotily tzv. ndmrazky. Dale je tfeba ru¢ni rozsypani interniho posypu (napi. pisku
¢i kamenné drti do max. frakce 8 mm), aby byl zdrsnén klouzavy povrch. VSechny typy

konstrukci nastupist’ 1ze ¢istit ruéné.

Zimni udrzba se také provadi strojné pomoci mechanizace. Pro tyto Ucely slouzi zejména

pluhy, valcové kartace, frézy ¢i sypace.

Veskeré konstrukce nastupist musi umoziiovat prijezd snc¢hové frézy okolo hrany

nastupiste.

2.3 Strojni udrzba kolejového lozZe

Cisténi kolejového loze je jedna ze zakladnich udrzbovych praci provadéného
na zelezni¢nich tratich. Vlivem drazniho provozu, klimatickych a okolnich vlivii dochazi
k degradaci a zhorSovani mechanickych a granulometrickych vlastnosti Stérkového loze.
Tyto vlivy zplisobuji zmenSovani propustnosti kolejového loze, zmensuje se thel vnitiniho

tfeni a stoupa tlak na podloZi.

Pomoci strojii dochazi k ¢isténi kolejového loze v pravidelnych udrzbovych intervalech

podle vyznamu trati a jejiho vytiZeni.

Neékteré konstrukce nastupnich hran, napiiklad prefabrikaty typu L nebo Tischer,
neumoziuji Cisténi kolejového loze strojnimi Cistickami. V téchto ptipadech je pro
umoznéni pracovniho prijezdu stroje nutné prostfednictvim automatické strojni podbijecky
nejprve piiéné odsunout kolej o cca 0,4 m. Dle piedpisu SZ S3/1 je mozné provést piiény
posun koleje o maximalné 0,05 m. Kvili malému piicnému posunu se tak tento proces
musi opakovat minimalné sedmkrat. U nastupist, které jsou ziizeny v oblouku, je nutné
vytvofit v zavislosti na velikosti poloméru dilataéni spary, tedy roziezat kolejnice a provést
jejich sestykovani, protoze srostouci hodnotou posunu zaroven vzristd napéti

v bezstykové kolejnici.

29



Velkym problém pfi tomto pracovnim postupu je fakt, Ze na vicekolejnych tratich je nutné
vylou¢it provoz i na sousedni koleji, jelikoz té€zici zlab strojni Cisticky zasahuje
do priijezdného profilu sousedni koleje. Na dvoukolejnych tratich to tedy znamena de facto

zastaveni provozu. Tento proces je celkoveé Casove i1 technicky velmi naro¢ny.

Alternativou ke zminénému procesu je pouhé vyjmuti kolejového rostu, odtézeni
puvodniho kolejového loze silni¢ni technikou a ziizeni nového kolejového loze. Je tedy
velmi zadouci, aby konstrukce nastupist umoznovala co mozna nejjednodussi prijezd

strojni Cisticky.

Od roku 2018 se v CR nachézi stroj RU 8008S, ktery umoziuje nastavit $itku zab&ru mezi
3,0 - 6,5 m, a pro ¢isténi kolem nastupist’ je tedy nyni nejvhodnéjsi variantou. Na evropské
zelezni¢ni siti se nyni pohybuje i stroj RUS 10008, ktery je znaénym vylepSenim RU 800S.
Predevsim je to ve vyssirychlosti CiSténi a pfidané moznosti okamzitého podbiti, ¢imz

se trat’ okamzité stava sjizdnou pro rychlost 60 km/h. [11]

Jestlize plati, ze RU 800S praci velmi zrychluje a zefektiviuje, v piipadé RUS 1000S
je potencial mimotadny a lze ho vyuzit na stavbach, kde je potfeba minimalizovat cas

vyluky ¢i zachovat nepfetrzity provoz. [11]

2.4 Porizovaci naklady
nastupist’. Jednotlivé konstrukce jsou velice rozdilné v potfizovacich ndkladech. Rtzné typy

nastupist’ maji riizny pocet konstrukénich prvka riznych velikosti.

Z toho vyplyvaji zna¢né rozdilné néklady u rlznych typt nastupiSt. Pfi tvorbé tohoto
parametru je nutno vzit v uvahu rozdilné investiéni moZnosti vramci celé sité SZ.
Nastupisté s vysSimi ndklady na vystavbu maji zpravidla lepsi vysledky v posuzovanych
kritériich. NastupisSté s nejlepSimi parametry lze finanéné zajistit naptiklad na tratich
koridorovych nebo na tratich na mezinarodni transevropské dopravni siti TEN-T.
Na tratich s niz§im vyznamem a kapacitou musime obétovat n€které parametry na tkor

finanénich moznosti.

Znaéné€ nejdraz$im typem nastupisté z hlediska pofizovacich nakladii je typ Umsteiger.

Naopak nejlevné;jsi variantou je typ Tischer.

30



Tabulka 2 — Porovnani potizovacich nakladl na vystavbu jednotlivych konstrukei [8]

Néklady na pofizeni

(orienta¢ni ceny v k¢/m)

Nizké (0 - 5000) Stredni (5000 - 10000) Vysoké (>10000)
Tischer Sudop Umsteiger
Typ L s deskou Typ se sklopnymi
Typ L bez desky deskami
Typ H

2.5 Naroc¢nost vystavby

Velkou finan¢ni polozkou pfi zfizovani novych nastupi$t’ neni pouze jejich pofizovaci
cena, ale velmi dulezitou ¢ast tvori také prace spojené s vystavbou. Nastupisté jsou tvorena
prvky o rizné velikosti a hmotnosti, a tudiz vyzaduji rozdilnou manipulaci a mechanizaci
pti vystavbé. Pokud vaha jednotlivych prvkll nepiesahuje 50 kg, je mozné s nimi
manipulovat ru¢né bez potieby vétsi mechanizace. U velkych prvkd, jako jsou nastupiStni

desky, jejichz hmotnost ptekracuje 250 kg, je nutné pouziti autojetabtl se zavesy.

Dalsim dilezitym prvkem, ktery ma vliv na kone¢nou cenu vystavby, je také pocet prvkil
ajejich rychlost vystavby. Napiiklad u nastupiSt typu Umsteiger je zapotiebi tézké
mechanizace, ale diky své konstrukci miize byt vystavba velmi rychld a efektivni. Naopak
nastupisteé typu SUDOP obsahuje nékolik mensich dilci, a tedy zvySuje pracnost a casovou

naroc¢nost vystavby.

V nasledujici tabulce jsou nastupisté rozdélena dle ceny za montéz.
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Tabulka 3 - Narocnost vystavby jednotlivych typt néstupist

Néro¢nost na vystavbu

(orientacni ceny montaze k¢/m)

Nizke (0-) Stiredni (-) Vysoké (>)

Tischer Typ L s deskou Umsteiger

Typ L bez desky Sudop Se sklopnymi deskami
Typ H

2.6 Narocnost oprav

Kazd4 konstrukce nastupi$t¢ musi spliiovat technické pozadavky a plnit svoji funkci
po celou dobu své zivotnosti. Stejné jako pii vystavbé jsou jednotlivé konstrukce rtizné
naro¢né na opravu, a predstavuji tedy 1 riznou financni zatéz. Kromé vseobecnych zéasad
pfi 0drzbé nastupist mohou nckteré typy nastupist’ vyzadovat specifickou kontrolu

specialnich prvki v konstrukeci.

Pii opravé nastupist je také mozné pouziti tzv. rektifikace. Dle CSN 73 6360-2 musi byt
dodrZzen normativni vztah mezi temenem kolejnice a ndstupni hranou. Od urcitého
okamziku tak jiZz nelze provadét dalsi podbijeni kolejového rostu. Lze tedy vyuzit
rektifikaci, kdy dojde k upravé vysky konstrukce néstupisté bez zdsahu do polohy koleje.
Nejcast¢jsi feseni rektifikace je pomoci stavécich Sroubll. U konstrukei, které neumoznuji
provést rektifikaci, je nutné pfistoupit k upravé nivelety koleje na vychozi projektovanou
uroven jinymi, ¢asto velmi naro€nymi zasahy.

Pii opravach nastupiSt musime vzit v ivahu demontaZ stdvajiciho nastupisté, pofizeni

novych konstrukénich prvkd a jejich montdz. N&které typy nastupiSt’ obsahuji veliké

konstrukéni prvky, které vyzaduji béhem realizace vétsi mechanizaci. Nékterd néstupiste,

vvvvvv

vvvvvvvvvvvv

vyzaduje mechanizaci, a tim se konecna cena tohoto zasahu zvySuje.
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Tabulka 4 — Porovnani naro¢nosti oprav pii zohlednéni ceny a narocnosti realizace [10]

Néaro¢nost oprav pii zohlednéni ceny a realizace

Nizka Stfedni Vysoka
TypH
Typ L s deskou
Tischer Typ L bez desky Umsteiger
Sudop Typ se sklopnymi
deskami

2.7 Pristup cestujicich a pohyb lidi se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

Nastupisté jsou urcena predevSim cestujicim, a proto musi zajiStovat nastup, vystup
a pohyb po nastupisti i lidem s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dnes jiz nasazuji
dopravci nizkopodlazni vlakové jednotky i na méné vyznamnych ¢i regiondlnich tratich,
diky ¢emuz je umoZnén uroviiovy prechod mezi néstupistni hranou a vlakovou soupravou,
pokud je nastupiStni hrana ziizena 550 mm nad temenem kolejnice. To vSak stile neni
standardem ve stanicich, které lezi na méné vyznamnych tratich. Nové nastupistni hrany
se pti rekonstrukcich ¢i novostavbach musi projektovat pro vySku 550 mm nad temeno

kolejnice, 1ze tedy fici, Ze se tento stav bude ¢asem zlepSovat.

Dal$im vyznamnym prvkem je bezbariérovy pfistup na nastupisté¢ z parkovacich ploch,
¢ekaren nebo odbavovacich mistnosti. Ve frekventovanych stanicich jsou zfizovany vytahy
nebo jsou schodist¢ doplnéna o zdvihaci ploSiny. U méné frekventovanych néstupist
se bezbariérovy pfistup fesi rampami, které splnuji dana technickd kritéria dle vyhlasky
298/2009 Sb. S jejich zfizenim nastava problém v piipad€, ze jsou ndstupisté ziizovana
v hlubokych zéafezech ¢i na vysokych nasypech, a mohou se tak dostdvat do kolize

s velikosti ochranného pasma drahy.
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2.8 MoZnost pouziti protihlukovych desek

Na dopravni stavby jsou v dneSni dobé¢ kladeny ¢im dal vétsi pozadavky z hlediska
ekologie, ochrany Zivotniho prostiedi a trvale udrzitelného rozvoje. Nékteré typy néstupist’
umoznuji pouziti protihlukovych desek zpryzovych materidli nebo protihlukovych
tvarnic. Umistuji se pfimo do nastupistni zidky a zachytavaji tak hluk od koleje vznikajici

pii brzdéni nebo prijezdu vlaku.

Jejich pouziti je zddouci zejména ve stanicich zfizovanych v husté obydlené oblasti

a ve stanicich s ¢astou frekvenci vlakovych spoju.

Obrazek 18 — Pouziti protihlukovych desek z pryzovych materiald u nastupisté typu H
[10]

2.9 Frekvence cestujicich na nastupisti
Na Zelezni¢ni siti SZ je frekvence cestujicich ve stanicich velmi rozmanita. Z analyzy
poskytnutych dat spole¢nosti SZ (2017) bylo zji§téno, Ze nejvétsi podet Zelezni¢nich stanic

¢1 zastavek ma 10 az 50 nastupujicich denné€. [3]

Na zaklad€ porovnani 1ze navrhnout kategorie stanic a zastavek. Kategorie jsou rozdéleny
podle poctu nastupujicich. Rozdéleni kategorii zohlediiuje soucasny stav. Tabulka ¢.5
uvadi rozd€lené kategorie a pocty stanic a zastavek, které by tato kategorie ve skute¢nosti

méla. [3]
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Ekonomicky je velice nevyhodné ziizovat nakladné a slozit¢ konstrukce néstupist
v mistech, kde je velmi mala frekvence cestujicich. Hlavnim tGc¢elem néstupist¢ ma byt
predevsim bezpecny prechod cestujiciho mezi vlakovou soupravou a povrchem. Zejména
na tratich regiondlnich nebo tratich celostatnich s nizkou frekvenci spoji a cestujicich,

by bylo pouziti slozitych a drahych konstrukei zbyte¢nou investici.

Tabulka 5 — Podet stanic a nastupujicich na siti SZ [3]

) Pocet o
Kategorie podle Pocet stanic ¢i
nastupujicich ve
Kategorie poctu nastupujicich _ zastavek v
skute¢nosti
[nast./den] kategorii
[nast./den]
A Nad 10 000 11 400 —37 000 4
B 5000 - 10 000 6 300 — 8 900 7
C 1 000 —5 000 1 000 —4 700 93
D 500 -1 000 500 -1 000 99
E 100-500 100—490 464
F 0-100 0-90 1978

2.10 MozZnost pouziti pri trat'ové rychlosti nad 160 km/h
Na siti SZ se v budoucnosti objevi tratové tiseky, které budou mit vyssi tratovou rychlost
nez 160 km/h. Kromé& piipravovanych VRT tak SZ uvazuje nad zvy$ovanim rychlosti

na konvenc¢nich tratich v mistech, které maji vhodné smérové a sklonové poméry.

Sprava Zeleznic rovnéZ piipravuje upravy potiebné pro zvyseni rychlosti na trati Breclav —
Sakvice, kde se letos uskuteénily zkusebni jizdy. Dalsi useky, kde by se v budoucnu mohla
zvysit tratova rychlost, se momentalné provétuji. Jedna se napiiklad o useky Pardubice —

Uhersko, Olomouc — Brodek u Prerova a Kolin — Pardubice. [5]

Pro zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h je potfeba instalace ETCS L2 a odstranéni

uroviovych kiiZeni s pozemnimi komunikacemi.

35




Vétsi zménou projdou nastupist¢ u hlavnich koleji. Nebude mozné vyuzivat
rozebiratelnych konzolovych desek a zidek typu Sudop, nastupni hrana bude nové pevné
konstrukce. Rozsifi se bezpecnosti pdAsmo od hrany nastupist¢ na hodnotu 1,3 m

a s tim také celkova volna Sifka néstupisté na hodnotu minimalné 3 m. [6]

V soucasné dobé je mozné pouzit u trati srychlosti nad 160 km/h nastupisté¢ typu
Umsteiger a typ L s predsazenou nastupni hranou. Na siti SZ se pro tyto rychlosti
na zastavkach Zelene¢ a Celakovice-Jifina nyni zku$ebné ziizuje novy typ nastupi§té
se zalomenou konzolovou deskou. Do budoucna se pocitd s rozSifenim tohoto typu

zejména v zastavkach s vyssi tratovou rychlosti a nizkymi naspy.

2.11 Poloha a umisténi nastupisté

Nastupisté se projektuji ve dvou riznych polohach k trati. Mohou byt zfizena v pfimé casti
trati nebo v oblouku.

Zejména v oblouku musi konstrukce nastupisté spliiovat podminku zachovani vzdalenosti
nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje.

Vzdalenost nastupistni hrany vysky H = 550 mm nad spojnici temen kolejnic od osy

ptilehlé koleje zavisi na poloméru oblouku pfilehlé koleje R. [2]
-pro R>1500 m je L =1670 mm;
- pro 1500> R >300 m je L =1680 mm;

Dulezitym faktorem je také to, jestli se nastupisté zfizuje ve stanici ¢i se jedna o zastavku.
Naptiklad u zastdvek na koridorovych tratich je Zadouci co nejrychlejsi a nejjednodussi
pohyb Cisticky kolejového loze. Ve velkych stanicich, jako je napt. Plzen, se zfidila
nastupist¢ typu L bez desky, 1 kdyz neumoziuje strojni cCiSténi kolejového loze,

coz ve velkych stanicich neni priorita.

Stejnym zplisobem lze nahlizet 1 na problematiku prijezdu nadmérnych zasilek. Zatimco
ve velkych stanicich lze vyuzit dopravnich koleji mimo nastupisté, na zastavkach tento
postup neni mozny a je tedy zadouci, aby nastupi$t€¢ na zastdvkach tento prijezd

umoziovaly.
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2.12 Objem zemnich praci
Konstrukce néstupist mohou byt navrzeny v odfezu, naspu ¢i zarezu. Jejich odlisna
konstrukce, vystavba a rozméry mohou vést k riznym objemim zemnich praci ve stanicich

a zastavkach.

Z tohoto hlediska se jako nejvyhodnéjsi jevi nastupisté typu Umsteiger. Diky tomu,
ze kazdy prvek tohoto nastupisté mize byt vyrabén na miru pro danou lokalitu a stavbu,
je mozné objem zemnich praci velmi minimalizovat. Naopak nejméné piizniva konstrukce
je v tomto ptipadé typ Tischer, protoze zakladova spara konstrukce musi byt minimalné
v urovni plané télesa zelezni¢niho spodku nebo hloubéji po celé Sifce nastupiste.

Jelikoz délku nastupisté urcuje projektant individualng, parametr je zamétfen piedevsim
na objem praci v pficném fezu a zasazeni nastupisSté do terénu tak, aby se co nejvice
minimalizovala nutnost pfesunu hmot. Ten ovliviiuje narocnost vystavby a tedy

ve vysledku i jeji cenu.

Kazdé néstupist€¢ mlze byt vhodné pro jinou polohu. Nastupisté¢ také mohou mit
proménnou Sifku, kterd ma vliv na objem zemnich praci. Musi vSak dodrZet nejmensi

predepsanou $itku dle CSN 73 4959,

Pii realizaci nastupiSt' v naspu feSime pouze dovoz hmot. V tomto ptipadé se jako
nejvyhodnéjsi jevi konstrukce typu Umsteiger. Zde mizeme snadno zvétSit celkovou
vySku konstrukce, poptipad¢ staci Uprava zemnich praci pod pracovni sparu. Naopak
nastupisté typu Tischer, typu L ¢i H nemohou libovolné zvySovat svoji vySku konstrukce

a vyZaduji nejveétsi zasypavky za néstupistni hrany.

Tabulka 6 — Porovnani objemu zemnich praci jednotlivych typi nastupist’ v naspu

Porovnani objemu zemnich praci v ndspu
Nizke Stredni Vysoké
Umsteiger Sudop Tischer*
Typ L s deskou Typ L bez desky
Typ se sklopnymi Typ H
deskami
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Realizace v zarezu ptirozené vyzaduje vykopové prace u vsech druhli nastupist’ a nasledny
dovoz hmot s pozadovanymi vlastnostmi pro zasypavky za ndastupiStni hranou (neplati
u typu Umsteiger). Zde je mozné pouziti Casti pfesunu hmot v ramci stavby konstrukce
samotného nastupisté, pokud ptivodni zeminy spliiuji pozadované konstrukéni vlastnosti.

Nase varianta pocita s iplnym odvozem piivodnich zemin a nahrazenim dovozené zeminy.
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Tabulka 7 — Porovnani objemi zemnich praci v zafezu

Porovnani objemu zemnich praci v zéiezu
Nizké Stredni Vysoké
Sudop Tischer*
Umsteiger Typ L bez desky
Typ se sklopnymi Typ H
deskami Typ L s deskou

Pfi zkoumani objemu zemnich praci jsme pouzili svah v poméru 1:2, ktery prochazel od levého
horniho okraje. Pti této varianté je mozny presun hmot i v ¢asti samotné konstrukce nastupisté,
pokud pavodni zemina vyhovuje konstrukénim pozadavkiim. NasSe varianta pocitad s uplnym

odvozem plivodni zeminy a nahrazeni dovozenou zeminou s pozadovanymi vlastnostmi.

Tabulka 8 — Porovnani objemt zemnich praci v odiezu

Porovnani objemu zemnich praci v odiezu

Nizké Stiedni Vysoké
Umsteiger Sudop Typ L s deskou
Umsteiger

Typ se sklopnymi

deskami
Tischer*
Typ L bez desky

Typ H

Pozn. * Nastupisté Tischer je porovnavano ve vysce 300 mm nad temenem kolejnice
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2.13 Tabulka srovnavacich parametra

Parametr Tischer Sudop typ "L" s deskou |typ "L" bez desky |typ "H" Umsteiger se sklopnymi deskami

Prijezd

nadmérnych zasilek | Ne Ano Ano Ne Ne Ano Ano
strojni (moZnost

Zimni udrzba ruéni/strojni | strojni strojni strojni strojni vyhfivéni) strojni

Strojni udrzba

kolejového loze Ne Ano Ano Ne Ne Ano Ano

Néroc¢nost vystavby | Nizké Stiedni Stiedni Nizké Stiedni Vysoké Vysoké

Naklady na

poftizeni Nizké Stredni Stiedni Stiedni Stiedni Vysoké Vysoké

Nérocnost oprav Nizké Nizké Stiedni Stfedni Stiedni Vysoké Stiedni

Pohyb cestujicich s

omezenim pohybu | nepfiznivy | pfiznivy piiznivy ptiznivy piiznivy ptiznivy ptiznivy

Pouziti

protihlukovych

desek Ne Ne Ne Ne Ano Ne Ne

Pouziti pii rychlosti

nad 160 km/h Ne Ne Ne Ne Ne Ano Ano

Objem zemnich

praci Vysokeé Stiredni Stredni Stiedni Stredni Nizké Stiedni

MozZnost rektifikace | Ne Ano Ano Ne Ne Ano Ano
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3. HODNOCENI NASTUPIST VYBRANYMI PARAMTERY
Pro hodnoceni néstupist je tfeba vybrat parametry, které nejvice zachyti potfeby soucasné
a budouci zelezni¢ni sit¢. Nékteré popsané parametry by mély byt v budoucnu jiz standardem a neni

u nich tedy mozné sestavovat zebticky a ohodnotit je.

Takovym parametrem je napiiklad ptistup cestujicich a pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Tento parametr musi do budoucna byt vzdy kladny a neméli bychom se setkat
s nastupiStém, které by nebylo pro tyto osoby pfizplisobeno. DalSim parametrem je strojni udrzba
kolejového loze. Do budoucna se predpokladd vyssi strojni udrzba i na méné frekventovanych
tratich, a tak by v prib¢hu nésledujicich né€kolika letech tento pozbyl parametr smyslu. VSechny
nov¢ navrhované konstrukce néastupist’ by tedy mély umoznovat prijezd strojni Cisticky okolo jejich

hrany.

Dale mizeme vyradit parametry, které stoji zcela mimo bézné provozni zalezitosti a jsou specifické
pro urcity druh traté, ¢i nds mohou zajimat v ojedinélych piipadech s jasnymi specifiky. Jasnym
ptikladem je parametr moznost pouZiti pii rychlostech nad 160 km/h. VétSina trati do budoucna
stale nebude rekonstruovana na vyssi rychlosti, proto tento parametr stoji zcela samostatné a neni
zde veliky vybér konstrukce. Do budoucna se samoziejm¢é mohou objevit nové typy nastupist,
které moznosti pro tento typ trati rozSiti. Moznost zfizeni protihlukovych desek je dal$im
ojedin€élym parametrem. Jejich pouZiti je mozné pouze u nastupist’ typu H a Umsteiger. Na tratich
s vy$s$i frekvenci spoji, kde jsou vysoké hlukové zatéze se buduji protihlukové stény, a to zejména
v zastavéném uUzemi. Pouziti protihlukovych desek by tedy bylo Zzadouci v intravildnu
za pfedpokladu, Ze neni vhodné vybudovat protihlukové stény kvili finanénim ¢&i estetickym
diivodiim. Velmi specifickym parametrem je také prijezd nadmérnych zasilek. Zde je tfeba si jasné
definovat traté, pro které je tento parametr dulezity. Jelikoz vSak touto moznosti disponuje typ
Sudop, L s deskou a Umsteiger, lze tedy snadno vytadit konstrukce, které prijezd nadmeérnych

zasilek neumoziuji, protoze je mozné je nahradit jinymi typy.

Posledni typy parametrti, které Ize vyradit, jsou ty, které¢ jsou zbytecné nebo nemaji velky vliv
na rozhodovaci proces vybéru typu nastupiSt. Mezi takovy parametr patfi napiiklad frekvence
cestujicich. Na tento parametr méa vliv nékolik dalSich vlastnosti, jako je délka a Sifka nastupiste,
nebo pocet nastupnich hran ve stanici. VSechny prezentované typy nam tyto vlastnosti nijak
neomezuji, a tak tento parametr neni dilezitym prvkem. Stejné¢ tak miizeme uvaZovat 1 o zimni
udrzbé nastupist. Zde nenachdzime vyznamné rozdily pfistupu k jednotlivym typtim, a tak mizeme
konstatovat, ze tento parametr je nepodstatny. Jedinym vyraznym bonusem je moznost vyhfivani

u konstrukce Umsteiger.
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Parametr naro¢nost oprav je dilezitym parametrem, ktery by vyzadoval mnohem hlubsi analyzu.
Do samotného parametru vstupuji dalsi proménné, které muzou vyzadovat i praktickou
a analytickou praci. Jedna se napiiklad o Zivotnost, diagnostiku, castecnou ztratu funkcnosti
¢i spolehlivost jednotlivych konstrukénich prvkd u kazdého druhu nastupisté. Nékteré prvky
napiiklad vyzaduji ¢astéjSi obnovu nez jiné. Kazdy prvek mulze vyzadovat specifickou opravu,
ktera je rtizn¢ finan¢né i technicky naro¢na, a mize se provadét v rozdilnych ¢asovych intervalech.
Velkym a dilezitym faktorem je také pravidelna udrzba. Obecné plati, ze v ptipadé¢ zanedbané
udrzby lze snizit Zivotnost konstrukci az o polovinu, a tak zvysit jednordzové financni nédklady
v budoucnu. V nasem ptipadé jsme zohlednili pouze generdlni opravu po ztrat¢ zivotnosti.
Tedy sneseni piivodni konstrukce a osazeni nové. V tom uz je samoziejm¢ zapocitana i cena
za pofizeni a ndroCnost vystavby, tedy parametry, které jsme vybrali do porovnani nize,

a jsou tedy feseny.

Poloha a umisténi nastupisté¢ je dalSim komplexnim parametrem, ktery vyzaduje daleko hlubsi
a obséhlejsi popis a rozdeleni. V tomto parametru lze definovat nékolik vlastnosti, které se mezi
sebou vzajemné propojuji, maji vliv na nékteré dalsi popsané parametry a mohou mit vliv na vybér
typu nastupisté. Jiz byly zminény rozdily, zda se jedna o zastdvku nebo stanici, ¢i se jedna
0 nastupiSté pfimé nebo v oblouku. Dal$imi takovymi kritérii by mohlo byt, zda se nastupisté
nachdzi v intravilanu ¢i extravildnu nebo se nachéazi v horskych oblastech. Dllezitym faktorem
by mélo byt zachovani urcitého statusu quo na jednotlivych tratovych usecich tak, aby se nestavalo,
ze na kratkém tratovém useku se objevi rizné druhy nastupist’, i kdyz mizou byt pro danou lokalitu
nejvyhodnéjsi. Poté by se totiZz rozdilné konstrukce mohly dostavat do kolize s udrzbou traté

a nastupist, a jejich vyhody by pozbyly smyslu.
K samotnému posouzeni jednotlivych typti nastupist’ tedy pouzijeme nasledujici parametry:
cena za pofizeni,
narocnost vystavby,
objem zemnich praci,
moznost rektifikace.

Vsechny tyto parametry jsou velmi podstatné a c¢asteCné také obsahuji prvky i nékterych dalSich
parametrl. Z parametrti byly sestaveny Zebticky jednotlivych konstrukei a dle potadi byly ptidéleny

body. Pokud z néjakého ditvodu typ nastupisté parametru nevyhovuje, je ohodnocen 0 body.
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Tabulka 9 — Zebiiéek pofizovacich nékladi jednotlivych typti nastupist

Poradi Typ konstrukce Body
1. Tischer 3
2. Typ L bez desky 2
3. Typ L s deskou 2
4. SUDOP 2
5. Typ H 2
6. Se sklopnymi deskami 2
7. Umsteiger 1

Tabulka 10 — Zebiiéek jednotlivych typt nastupist’ dle naro¢nosti vystavby

Poradi Typ konstrukce Body
1. Tischer 3
2. Typ L bez desky 3
3. Typ L s deskou 2
4. SUDOP 2
5. Typ H 2
6. Se sklopnymi deskami 1
7. Umsteiger 1
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Tabulka 11 — Zebiiéek naro¢nosti objemovych praci dle typu nastupistd

Poradi Typ konstrukce Body
1. Umsteiger 3
2. Sudop 2
3. Se sklopnymi deskami 2
4. Typ L s deskou 1
5. Typ L bez desky 1
6. Typ H 1
7. Tischer* 1

Pozn. *Nastupisté typu Tischer je porovnavano s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem

kolejnice.

Tabulka 12 — Zebii¢ek moznosti rektifikace jednotlivych typt nastupist

Potadi Typ konstrukce Body
1. SUDOP 3
2. Typ L s deskou 3
3. Umsteiger 3
4. Se sklopnymi deskami 3
3. TypH 0
6. Typ L bez desky 0
7. Tischer 0
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Tabulka 13 — Kone¢né bodové potadi jednotlivych typii nastupist’

Poradi

Typ konstrukce

Body

Sudop

Typ L s deskou

Umsteiger

Se sklopnymi deskami

Tischer*

Typ L bez desky

Typ H

Po bodovém vyhodnoceni musime zvazit, zda vSechny parametry, které jsme vybrali pro fazeni

nastupist’, maji byt hodnoceny jednotné, a zda je jejich dilezitost vzdy stejna. Pro tento pohled vSak

nestaci pouze jeden nazor.

Proto byli osloveni odborni pracovnici, aby se k dané problematice vyjadrtili a poskytli svlij odborny
nazor a pohled. Mezi oslovenymi odborniky jsou zaméstnanci SZ, pracovnici stavebnich firem,

ktefi se zabyvaji realizaci Zelezni¢nich drah a samoziejmé také vysokoskolSti pracovnici

z fad akademické obce.

Osloveni experti, ktefi poskytli svlij nazor formou dotazniku:

Ing. Filip Sevéik

Ing. Jana Kasova

Doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D

Doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D

Ing. Petr Brestovsky, Ph.D

Mgr. Martin Cernoch

Ing. David Holecek.
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Osloveni odbornici vyplnovali dotaznik, ve kterém vyjadrovali dilezitost jednotlivych parametrii
tim, Ze jim pfifazovali procentudlni pomér do 100 %. Toto rozfazeni volili dle jejich dosavadnich

zkusenosti a znalosti problematiky Zelezni¢nich nastupist’.

Jejich hodnoceni mezi nami vybranymi parametry ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 14 — Hodnoceni jednotlivych parametrii experty

Parametr Podil v procentech
Poftizovaci naklady 28,83
Naroc¢nost na vystavbu 15,92
Objem zemnich praci 29,89
Moznost rektifikace 25,3

Z tabulky je patrné, Ze osloveni experti davaji nejvy$$i vahu pofizovacim ndkladiim a objemu

zemnich praci. Naopak naro¢nost vystavby byla experty upozadéna.

Odbornici se tedy zaméfili zejména na pocateéni naklady spojené s vystavbou, coz spliuji
parametry potizovacich ndkladl a objemy zemnich praci, které jsou v pocatecnich nakladech také

velkou finan¢ni polozkou. Velice zajimavé je vétsi zastoupeni pro moznost rektifikace nastupist’.

Miuizeme tedy po vyhodnoceni dulezitosti kritérii upravit nami uvedenou tabulku 12,
kterd se zabyvala souftem ziskanych bodl v jednotlivych kategoriich. MlZeme fici, Ze experti
davali dvakrat vétsi prednost pofizovacim ndkladim a objemu zemnich praci, nez ndrocnosti
na vystavbu. Tedy pokud v parametru naroc¢nosti na vystavbu nechame koeficient 1, u ostatnich
parametri musime tento koeficient vyndsobit pifisluSnou hodnotou, aby odpovidala ziskanym

podiliim.
Po matematickém zaokrouhleni tak dostaneme nasledujici koeficienty pro jednotlivé parametry:
potizovaci naklady A = 2,0
naroc¢nost na vystavbu B = 1,0
objem zemnich praci C = 2,0
moznost rektifikace D =1,7

Z uvedenych koeficienti pro vypocet jednotlivych typl nastupist’ tedy dostavame nésledujici

VZOorec.
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2A + 1B + 2C + 1,7D = Pocet ziskanych bodt
Po upraveni tabulky 12 pomoci tohoto vzorce, dochazime k nésledujicim vysledkim.

Tabulka 15 — Kone¢né potadi nastupist’ po upraveni koeficienty

Potadi Typ konstrukce Body
1. Sudop 15,1
2. Se sklopnymi deskami 15,1
3. Umsteiger 14,1
4. Typ L s deskou 13,1
5. Tischer* 11
6. Typ L bez desky 9
7. Typ H 8

Po dosazeni koeficient dojdeme ke zjiSténi, ze nejuniverzalnéjSimi typy nastupist’ se stavaji typ
Sudop a typ se sklopnymi deskami, to vSak neznamena, Zze bychom na Zelezni¢ni siti méli pouzivat
pouze tyto nastupisté. Oproti ptivodni konecné tabulce si po dosazeni koeficientd pohorsil typ L
s deskou. JelikoZz typ L s deskou disponuje témét shodnymi vlastnostmi jako Sudop, neni moc
padnych divodl navrhovat toto nastupisté v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Naopak ostatni
nastupiSté obstoji ve specifickych ptipadech, kde mohou byt velice vyhodné diky svym

vlastnostem.

V dotazniku byly jednotlivé parametry rozdéleny na tfi rizné varianty, abychom mohli 1épe oddélit
parametry pro rizné typy stanic a zastavek. Protoze i mezi zastdvkami a stanicemi mohou byt velké

rozdily v prioritach jednotlivych parametri.

Prvni variantou jsou klasické zastavky, které maji nejvetsi zastoupeni na Zeleznicni siti. Nejcastéji
se jedna o zastavky s vné€jSimi nastupisti, vyjimecné s nastupistém ostrovnim. Zastavky disponuji

pouze prujezdnymi kolejemi.

Druhou variantou jsou malé stanice. Nachazi se nejcastéji v menSich méstech, kterych je kvili
rozlozeni obyvatelstva v CR velké mnozstvi. Na rekonstruovanych tratich a koridorech jsou tyto

stanice Casto vybaveny ostrovnimi néstupisti, popfipadé nastupiSti poloostrovnimi s centralnim
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ptfechodem. V nerekonstruovanych stanicich jsou stale nejcastéji umistény uroviiova nastupiste
s prechody na urovni kolejisté. Mezi stanice malé velikosti patii napiiklad stanice Pieloud,
Moravany, Chlumec nad Cidlinou. V téchto stanicich je Casto budovan vétsi pocet dopravnich
koleji, dale koleje manipulaéni ¢ kusé. Castym jevem u tdchto stanic je také zaGatek regiondlni

trati, vleky ¢i trati mensiho vyznamu urcené pro okolni spadové oblasti.

Posledni variantou jsou velké stanice, kterych se v Ceské republice nachazi vyrazné méné
nez menS$ich stanic ¢i zastdvek. Odbavuji vSak na Zzelezni¢ni siti nejvice cestujicich a jsou
pomyslnym srdcem celého zelezni¢niho obéhu na Zelezni¢ni siti. Tyto stanice Casto obsluhuji vice
nez 5000 cestujicich denné. Nachazi se zde velky pocet dopravnich a manipulacnich koleji, vetsi
pocet nastupist’ riiznych variant, nabizi cestujicim lepsi komfort a najde zde vétsi komeréni vyuziti.

Casto zde zacind ¢i konCi vétsi pocet trati a ve velkych méstech tvofi zelezni¢ni uzly,

které jsou dopravné navazany na cely region.

Nasledujici tabulka se tedy vénuje rozdilu parametrii podle toho, jestli se nachazi ve stanicich

¢é1 zastavkach.

Tabulka 16 — Pocet bodi pfidélenych experty dle rtiznych variant

Pocet ptidélenych boda

Parametr Zastavka Mala stanice Velka stanice

Pofizovaci naklady 109 71 72

Naroc¢nost na

45 47 48

vystavbu
Objem zemnich praci 91 85 85
Moznost rektifikace &3 68 70

Jak lze vidét vySe, odbornici téméf nerozliSuji rozdil mezi velkou a malou stanici, zejména
z dlivodu malych rozdilli mezi specifiky jednotlivych stanic. Naopak u zastavky se pfidélené body
vyrazné 1i§i. Experti vyrazné¢ upfednostnili zastdvky u parametr pofizovacich ndklada,
objemu zemnich praci a moznosti rektifikace. NejCastéji jako diivod zminuji zejména jejich pocet

a specifika, kterd vychazi z ptedpokladl, aby byly zastavky stavény co nejjednodussim,
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nejrychlejSim a nejlevnéj§im zpisobem. Jedinym parametrem, ktery ziistal neménny a stejny

pro vSechny varianty, je naro¢nost na vystavbu.

Kromé zminénych a nami vybranych parametrii odbornici ¢asto zminuji jako dulezity parametr
moznost prujezdu strojni Cisticky kolejového loze bez snaSeni kolejového rostu, zejména
v zastavkach. Dalsi parametr, ktery odbornici Casto zminovali, byla moznost prijezdu nadmérnych

zésilek, zejména na tratich celostatniho vyznamu.

Na zaklad¢ vsech dostupnych poznatkti a dat tak mizeme stanovit idealni typ konstrukce nastupist’

dle jejich umisténi.

V piipad¢ zastavky tak hleddme konstrukci, kterd ma nizsi pofizovaci néklady, co nejnizsi objem
zemnich praci, nabizi moznost rektifikace a ide4lné¢ nabizi moZnost prijezdu strojni CistiCky
kolejového loZze bez odsunu kolejového roStu. Na hlavnich tratich pak i1 moznost prijezdu
nadmérnych zasilek. Z téchto podminek se jako nejlepSi nabizi konstrukce typu Sudop, Typ L
s deskou a Umsteiger. Konstrukce Umsteiger ma sice veétsi porizovaci naklady, ale jeji variabilita
vyhfivani, ¢imz se stava idedalni pro horska prostfedi. Vzorovym piikladem této varianty je zastavka

Zelezna Ruda — centrum. Bylo by tedy dobré tento vzor aplikovat i na podobnych mistech v CR.

V ostatnich ptipadech jsou ideélni jiz zminéné konstrukce Sudop a L s deskou, jejichZ parametry

nejsou v zasadé pfilis rozdilné, a tak nelze upfednostnit jednu konstrukei pted druhou.

V dotazniku mezi experty bylo zjisténo, Ze neni divod rozliSovat, zda se nastupiSté nachazi
ve velké nebo malé stanici. Ve stanicich tedy vybirdme konstrukci, kterd ma malé pocatecni
naklady a je jednoducha na vystavbu. Jelikoz u stanic nebyl experty kladen diraz na rektifikaci
a moznost prijezdu strojni Cisticky bez sneseni kolejového roStu, nabizi se u stanic pouziti
konstrukce Typu L bez desky. Tento typ ma jednoduchou konstrukci, nizké naklady a nabizi
tak idedlni variantu. Jako piiklad tohoto feSeni miZeme uvést neddvno modernizované hlavni

nadrazi v Plzni. Dal§im typy, které 1ze uplatnit ve stanicich, jsou Sudop a Typ L s deskou.

Nastupisteé, kterd jesté nebyla zminéna, jsou Tischer, Typ H a se sklopnymi deskami. Néstupiste
Tischer je sice stale velice zastoupeno na Zelezniéni siti v CR, ale lze vyrazné doporuéit jeho
postupné nahrazovani a vymyceni z zZelezniéni mapy. Nemluvé o nastupiStich sypanych,
kterd doporucuji nahradit v co nejkrat§im casovém horizontu pro jejich zcela nevyhovujici
vlastnosti a komfort v 21. stoleti. Nicméné v praci slouZi jako zajimavy porovnavaci vzorek vici

novym typtim néstupist’.
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Nastupisté typu H doporucuji pouzivat pouze v piipadé nutnosti pouziti protihlukovych desek,

jinak toto nastupisté neposkytuje zadné vyhody oproti ostatnim typtim.

Nastupisté¢ typ se sklopnymi deskami miizeme vnimat jako alternativu typu Umsteiger,
ale jeho konstrukce neni idedlni na zminéné horské prosttedi, a vyzaduje vétsi objem zemnich praci,
rovnéZ nenabizi moznost vyhiivani. Jediné pozitivum tohoto typu oproti typu Umsteiger

je tak pouze nizsi pofizovaci cena, ktera vSak neni tak znacna, jako u ostatnich typt.
Nasledujici tabulka ukazuje nejvhodnéjsi typ nastupist’ pro riizné podminky pii navrhu.

Tabulka 17 — Nejvhodnégjsi konstrukce néstupist’ za danych podminek

Sudop

Typ L s deskou

Zastavka Umsteiger — za podminky pfili§ velkych

objemt zemnich praci

Typ H — za podminky pouZziti
protihlukovych desek

Typ L bez desky

Sudop

Stanice Typ L s deskou

Typ H — za podminky pouZiti
protihlukovych desek

*tucn€ jsou vyznaceny nejvhodnéjsi varianty
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ZAVER
V prvni casti jsou popsany technické specifikace a vlastnosti nastupist dle platnych norem.
Jsou zminéna pravidla a zasady, které je nutné pii navrhu nastupist dodrzovat. Je zminéna

terminologie problematiky a popsano zakladni rozdéleni provedeni nastupist’ v zelezniCnich

stanicich.

V dalsi ¢asti jsou popsany jednotlivé typy nastupist’, které jsou schvaleny pro provoz na zelezni¢ni
siti v CR. U kazdého typu nastupisté je popsana skladba jeho konstrukce, konstrukéni zasady a jsou
zminény specifické¢ vlastnosti jednotlivych konstrukci. K jednotlivym typiim nastupist’ jsou

pro lepsi piehled prilozeny fotografie a vzorové piicné fezy.

Dale je popséan stavajici stav nastupi$t’ na siti ve spravé SZ v CR. Je vytvofen piehledny graf pro
znazornéni podila jednotlivych konstrukci. Déle nasleduje kratky exkurz a porovnani s nastupisti,
kterd se pouzivaji v zahranici, a to pfedevs§im v sousednich zemich. I zde jsou pfilozeny fotografie

a vzorové fezy pro lepsi predstavu koncepce nastupist’ v zahranici.

Ve druhé kapitole jsou vypsany parametry, které byly vybrany pro porovnani jednotlivych typa
konstrukci. U kazdého parametru je popsano, pro¢ doslo k jeho vybéru a jaky mé v praxi dopad
na vybér konkrétni konstrukce néstupisté a jaky je jeho ucel. Tam, kde je to mozné, jsou vytvoreny
tabulky pro ptehled a porovnéni jednotlivych typil ndstupist u daného parametru. Na konec kapitoly
byla sestavena tabulka s pfehledem vSech parametrii a typt néastupist, kterd doklada velké

porovnani nastupist’ vii¢i danym parametrim.

Ve tieti kapitole jsou poté parametry zredukovany pro snadnéjSi porovnani nastupist.
Je zde detailné€ popsano, pro¢ byly parametry zavrhnuty a jaké divody vedly k findlnimu vybéru 4
parametrid. Témi jsou pofizovaci naklady, narocnost na vystavbu, velikost objemu zemnich praci
a moznost rektifikace. Jsou vytvofeny piehledné tabulky s bodovacim systémem,

ktery poté pouzijeme pro finalni secteni a vyhodnoceni porovnani nastupist’ mezi sebou.

Po zvézeni doSlo k expertnimu prizkumu, zda naSe vybrané parametry muzeme srovnavat
za stejnych podminek, a jestli maji stejnou védhu pro porovnani. Na zdklad¢é tohoto odborného
vyzkumu doSlo k upraveni dileZitosti jednotlivych parametri. Poté doSlo k findlnimu rozfazeni
nastupist’ podle toho, zda se zfizuje na zastavce €i ve stanici. Pro tyto dvé varianty byly vybrany

co nejvhodnéjsi konstrukce s ptihlédnutim k riiznym specifikiim.

Ze zjisténych skutecnosti mizeme vyvodit doporuceni a poznatky pro budouci névrhy nastupist
ve stanicich a zastavkach. Z hlediska bezpec¢nosti a komfortu 21. stoleti by mélo byt prioritou

nahradit v co nejkrat§im asovém horizontu sypana nastupité, kterych je stale na siti SZ pies 4 %,
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mimouroviiovymi nastupisti. Pfi modernizaci sit¢ a rekonstrukci stanic a zastavek lze také vyrazné
doporucit postupné odstraniovani nastupist’ typu Tischer a jejich nahrazovani novymi konstrukcemi.

Zejména kvuli lepSimu piistupu na nastupisté, bezbariérovosti a ruSeni iroviiovych nastupist’.

Pti zohlednéni vybranych parametri a porovnani néstupist’ ve dvou variantach, a to na zastavkach

a ve stanicich, mizeme dojit k zavéru, ze nékteré konstrukce se jevi jako vyhodnéjsi.

Pro zastavky se jevi jako nejlepsi typy L s deskou a Sudop. Maji pozadované zékladni vlastnosti.
Jejich pofizovaci cena neni vysoka, umoznuji rektifikaci a objem zemnich praci pii jejich navrhu
je piiméteny. Navic jsou s t€émito typy nastupist’ v ¢esku jiz znacné zkusSenosti. Typ L s deskou neni
v Cesku jesté tak rozifen a rozhodn& by prospélo tento typ vice rozsifit. Tyto nastupisté navic
umoziuji moznost prujezdu strojni Cisticky kolejového loze bez snédsSeni kolejového rostu,
coz je velké pozitivum. Dalsi vyhodou téchto nastupist’ je umoznéni prijezdu nadmérnych zasilek
okolo jejich nastupni hrany. Pro nékteré specifické situace Ize doporucit i pouzivani konstrukce
Umsteiger a typ H. Konstrukce Umsteiger se diky moznosti eliminovani objemu zemnich praci
na minimum hodi do specifickych mist, kde je mozné vyuzit také schopnosti vyhiivani nastupni

desky. Typ H lze doporucit za predpokladu ziizeni protihlukovych desek.

Ve stanicich je nejlepsi variantou typ Sudop a typ L bez desky. Tento trend je nyni jiz zjevny.
V nové modernizovanych stanicich pfibyvaji tyto typy nastupist’ a zjisténé vysledky potvrzuji
spravnou Uvahu projektantl. Tyto nastupi$té jsou cenové dostupna. Typ L ma jednoduchou
konstrukei, jedinou jeho nevyhodou je, Ze neumoziiuje rektifikaci. Neumoziiuje ani strojni ¢isténi
kolejového loze bez snaSeni kolejového roStu nebo prujezd nadmérnych zésilek, coz vsak

ve stanicich s manipula¢nimi kolejemi neni takovy problém.

V celkovém pohledu tedy miizeme fict, Ze trend navrhu nastupist v CR je nastaven spravnym
smérem. Jasné doporuceni je v tomto sméru pokraCovat a nékteré konstrukce nastupiSt’ navrhovat
s pfihlédnutim na konkrétni umisténi. Dale se snazit na stejné trati udrzovat jeden typ nastupisteé
pro jednodussi a prehlednéjsi opravy, prace s kolejovym loZzem a tdrzbou nastupisté. VSemi témito
kroky se zvysi komfort pro cestujici a pro SZ by mohl znamenat zefektivnéni spravovani nastupist’

a v kone¢ném dusledku 1 uSetfeni casu zaméstnancii a penéz.
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PRILOHA 1 — Pri¢ny Fez nastupist’ v zarezu pro porovnani objemu zemnich praci
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PRILOHA 2 — P¥i¢ny fez nastupi$t’ v naspu pro porovnani objemu zemnich praci
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PRILOHA 3 - Pfi¢ny fez nastupist’ v odfezu pro porovnani objemu zemnich praci
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PRILOHA 4 — Dotaznik pro oslovené experty a odborniky
Dotaznik pro bakalafskou praci

Dobry den, jsem studentem oboru dopravniho stavitelstvi na Dopravni fakult¢ Jana Pernera.
Vramci CR jsem vybral skupinu odbornikdi a akademik®, aby vyjadfili svij nazor na danou
problematiku, kterou feSim ve své zavérecné praci a timto tedy oslovuji i Vas.

Prosim o vyplnéni nésledujiciho dotazniku k mé bakalatské praci na téma technické a ekonomické
hodnoceni nastupist’ zelezni¢nich drah, které je zadané Spravou Zeleznic s.o.

Ve své praci se zabyvam porovnavani jednotlivych konstrukénich typt nastupist’ (Sudop, Typ L,
Umsteiger, ...), které jsou schvéleny pro pouZivani na Zelezniéni siti v CR.

Celkové mate k dispozici 100 bodid. Poprosim abyste je rozdé€lil/a mezi parametry, které jsou
uvedeny v tabulce nize. Hodnoty volte tak, aby vyhovovali Vasi ptedstavé, co by pfi rozhodovani
pro zvoleni druhu néstupisté ve stanici ¢i zastdvce, mélo mit nejdilezitéjsi nebo naopak nejmensi
vahu. Nejsou stanoveny zadné minimalni ¢i maximalni hodnoty. Nékteré parametry muzete zcela

vyfadit, pokud jim urc¢ite nula bodu.

Vychdazejte ze své dosavadni zkuSenosti a ze svého odborného nazoru.

Parametr Pocet bodu

Pofizovaci cena

Narocnost vystavby (zahrnuje pracnost,
pouziti mechanizace, ...)

Objem zemnich praci

Moznost rektifikace

Souhlasim/nesouhlasim (nehodici se Skrtnéte) s tim, aby moje jméno (nikoliv hodnoceni) bylo
uvedeno v bakalarské praci v seznamu oslovenych odborniki na toto téma.
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