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Anotace

Tématem prace je motorkarska subkultura, historie vzniku této subkultury a jeji ptisobeni u nas
v Ceské republice. Prace pracuje s porovnanim pohledti mladsich a starich jezdct na
motorkafstvi. Zamétuje se predevSim na jejich motivaci k usednuti na stroj, zptisob vyuzivani
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Seznam pouzitych tabulek

Tabulka 1: Pfehled fidi¢ského opravnéni (Sharkis 2015)



Uvod
V uvodni ¢asti mé prace bych se rdd zaméiil na seznameni se s tim, pro¢ jsem si zvolil téma,
kterym jsou motocyklisti, dale jen motorkafi. Uz jako maly kluk jsem byl seznamovéan se stroji.
Zpocatku jsem k motorkdm nemél Zadny viely cit. Jezdéni na pionyru po zahradé¢ mé tehdy
nezldkalo, a tak jsem si na svoji novou vasen musel jesté par let pockat. Kdyz jsem v patnacti
letech dostal nabidku projet se jako spolujezdec na maly vylet, neodmitl jsem. Diky tomuto
vyletu se mi oteviely nové obzory a nové sny, kterych bych rad docilil. Jeden z téchto snt se
splnil o tfi roky pozdéji, kdyz jsem v rukdch drzel svlij novy fidi¢sky prikaz, a to nové na
skupinu A2. Prvni vyjizdky jsem ovSem nemél moznost provadét, nebot’ mi stale chybél stroj,
na kterém bych bréazdil silnici. Tehdy muj déda piisel s moznosti vytdhnout z garaze jeho stary
stroj, na kterém jezdil, odvazim se fict, vétSinu svého zivota. Jawa 250, zndma jako panelka,
byla strojem poruchovym, a jizda na ni byla jeden velky zazitek. Mnohdy ne pouze pro mé
samotné¢ho, jelikoz se pii vétSin€ poruch muselo sjet hned nékolik lidi, aby mi pomohlo. Diky
tomuto stroji, ochoté rodiny a pratel jsem se prekousal pies své hriizné zacatky. Ziskal jsem
nové zkuSenosti a ndsledné pak pofidil svlij prvni stroj, na kterém jsem se jiz potradné

,»vyjezdil®.

Téma motorkarské subkultury jsem si tedy zvolil z prostého diivodu. Mam k této kultute
blizko, a diky jezdéni jsem potkal mnoho zajimavych lidi, ktefi maji k tomuto tématu co fici.
Propojeni a komparace nazorti obou generaci motorkaiti mi ptislo jako vhodnym tématem pro
vyzkum. Zprvu bézny konicek, jakym by se motorkarstvi mohlo zdat skryva mnoho mensich
témat na ktera by se dalo zaméfit, a jejich zpracovani by vydalo zcela urcité na nejednu knihu.
Ma prace by méla fungovat jako zplisob seznameni se s komunitou motorkart a urcity vstupni
sonda do problematiky motocyklistii v Ceské republice. Motorkate chapeme v ramci prace jako
nékoho, kdo ma zazité zkusenosti s motocykly. Mnohdy mohou tito lidé odpovidat stereotypiim
o motorkarich, na které v ramci prace nejednou narazime. Volba identifikace ¢loveéka jako
motorkarte je veelku subjektivni pro kazdého jedince, a proto mize byt obtizné identifikovat
tyto jedince na zékladé¢ stejnych kritérii. Motivace, kterd vede ¢lovéka k usednuti na motorku
muze byt u jezdcl odliSnd, a je zapotiebi vnimat motivaci a samotné zacatky jezdcu se stroji
jako hlavni vstupni body do chépani této problematiky jako celku. Z tohoto diivodu jsem se
zaméfil nejen na historii motorkafstvi, ale i na rodinny pfistup, ¢i piimo rodinnou tradici
vénovanou motorkdm. Porovnani pfistupu riznych generaci mi pfislo jako vhodny napad, jak
se v problematice pohybovat, a piestoze ob¢ z vybranych generaci mohou s motorkafstvim mit

odliSnou zkusenost, vyskytuji se zde prvky, které jsou pro obé generace shodné. S ptibyvajicimi



roky se postupné nekteré tyto kulturni prvky vytraci, ¢i naopak ptibyvaji po ¢ase nové, které
postupné nabyvaji na sociokulturni hodnoté. Obé generace jsou schopné reflektovat zdroje
téchto jevil a posoudit svym vlastnim nézorem, co znamené byt motorkaiem a kam se tento

konicek vyviji.
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1 Metodologie vyzkumu

V této kapitole predstavim metodologii pouzitou v priabehu vyzkumu. Prvné se podélim se
svymi cili vyzkumu a vyzkumnymi otdzkami. Néasledovné nastinim metody, které jsem pro sbér
dat vyuzil. Spolu s tim se seznamime s informanty, od kterych v primérni roviné informace
pochézeji. Dale se pak dostaneme k samotnému prubéhu vyzkumu, ve kterém si piedstavime,
jak cely vyzkum probihal. V ramci sebereflexe se zaméfime na mou vyzkumnou pozici
v terénu. PokraCovat budu tim, Ze zanalyzuji ziskana data ziskana z dotazniku. Kromé samotné
textové prace se setkame i s filmovym zpracovanim, které si po analyze dotazniku rozebereme.

Nakonec si pfedstavime, jak jsem pristupoval k celkové etice vyzkumu.

1.1 Cile vyzkumu a vyzkumné otazky
»Vyzkumné otazky upresnuji dany problém: jejich prostiednictvim je vyzkumny problém zuzen
a konkretizovan na jednotlivé oblasti, které budou v procesu vyzkumu redlné zkoumdany

(Novotna 2019: 53).

Hlavnim cilem vyzkumu je seznameni ¢tenafe s vybranymi atributy motorkarské subkultury a

srovnani pfistupu dvou generaci k tomuto fenoménu.
Hlavni vyzkumné otazky:
Kdo jsou to motorkaii?
Existuje odlisny pohled na motorkaistvi u zkoumanych generacnich skupin?
Vedlejsi vyzkumné otazky:
Jaky vliv ma na vstup k motorkaitim rodina a pratelé?
Jakym zplisobem se projevuje socidlni aktivita Clena této subkultury?
Existuje mezi generacemi rivalita zplisobena vékovym rozdilem?
Co motivuje ¢loveka k tomu, aby nasedl na motorku?

Hlavni vyzkumné otazky jsem si stanovil na zaklad¢é svého dlouholetého zajmu o toto téma.
Vedlejsi vyzkumné otazky vyplynuly na zdkladé rozhovorti v ramci samotného vyzkumu i

mimo néj.
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1.2 Metody ziskavani dat

Ze vseho nejdiiv bychom si méli terminologicky vyjasnit kdo je to vlastné motorkaf.
Motorkaiem v této praci rozumime osobu, jeZ ma s motorkami zaZitou zkusenost, a kterd se citi
byt motorkaiem, tedy oznacuje se, nebo se identifikuje jakozto motorkar. Jelikoz se i ja sdém
povazuji za motorkare, vyuzil jsem moznost ucasti na riznych motorkatskych akcich. Navstivil
jsem také motosraz v Chluméting, kde jsem vypomahal pti zastavovani pii ,,spanilé jizde®. Dale
jsem provadél planované vyjizd’ky spolu s dal§imi motorkaii po Orlickych horach, v okoli
Pardubic, a na Vysocing. Ve v rdmci zucastnéného pozorovani. ,, /...] primdrnim vychodiskem
uvazovani o vzorku v kvalitativnim vyzkumu je, Ze se obracime tam, kde se deje to, co nds
zajimd. ProtoZe nas zajima pravé to, jak se to déje. Proto v prvni radé hledame

prostredi/terén/pripad, v nemz bude vyzkum probihat* (Novotna 2019: 291).

Vyzkum jsem zapocal reSersi v podobé literatury na dané téma. Nékolik praci na podobné
téma jiz vzniklo, ovSem predevSim se tykalo motorkaiské subkultury v rdmci motokluba
vzniknutych na tzemi Spojenych statl, a spolu stim i1 tamnich motorkaii. Subkultute
motorkait jako fenoménu u nas, v Ceské republice se viak piili§ mnoho autorti nevénovalo.
Ucelend monografie, ktera by tento fenomén mapovala z komplexniho hlediska, diky které by
bylo mozné nahlédnout do této problematiky hloubé&ji ovSem chybi. Existuje ovSem n¢kolik
dil¢ich vystupu, zejména u soucasnych badatela z fad studenti. Rad bych uvedl absolventskou
praci Veroniky Dobrovolné zroku 2013, kterd se zabyvala etnologickym vyzkumem
motorkaiské subkultury. Dale bakalaiskou praci Jany Peskové zroku 2015, kterd se také
zamgéftila na vyzkum této subkultury. Tyto prace beru na védomi, a slouzili jako dobry podklad
pro seznameni s tématem, aviak v kontextu Ceské republiky jsem vyuZival spiSe zdroje
dostupné, a lokalni. Témito zdroji byly spiSe na oralné pfedavané piibchy, cestopisy, odborné
prace, osobni vypravy a internetové zdroje. Z tohoto divodu jsem se tedy rozhodl vyuzit

kvantitativnich metod, a zavést do mého vyzkumu dotaznik.

Nasledné jsem napsal na internetovou stranku motorkafi.cz zpravu s zadosti o pomoc.
Tato stranka mimo jiné spojuje ¢eskou motorkafskou komunitu, lidé se zde dé¢li o zazitky,
pozvanky na akce, rady, a vylety. Ma zaddost o pomoc se tykala vyplnéni dotazniku, ktery jsem
piipravil tak, aby se vypliioval co nejpohodIngji. VSechny informace o dotazniku a jeho vyuziti
byli uvedeny v informacich, které byli zaslany na forum spolu s odkazem. Slo o dvacet ti
strukturovanych, otevienych otazek tykajicich se motorkaistvi, u kterych bylo mozné rozepsat
se. Na dotaznik mi k 5.11.22 odpovédelo 105 lidi, ktefi mi tak umoznili zakladni vhled do

problematiky. ,,Oteviené otdazky lze spise pouzit jako doplnujici prvky dotazovani. V této roviné
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pro nds mohou otevrit nové, opomijené aspekty zkoumaného problému, mohou umoznit
respondentiim vnést do sevienych odpovedi i viastni neomezeny pohled, stejné tak mohou byt

inspiraci pro interpretaci ostatnich zjisténi (Spa¢ek in Novotna 2019: 152).

Jako hlavni zdroj informaci jsem vyuzil kvalitativni rozhovory, které jsem vedl na
zaklad¢ predem ptipravenych otdzek z vySe zminéného dotazniku. Pfi rozhovorech jsem mél
moznost zeptat se 1 na nové, dopliujici otazky. U kvalitativnich rozhovora se informanti vice
rozpovidali, az mnohdy zasSli do narativnich vypovédi, kdy mluvili sami od sebe bez zastaveni

a do vypravéni se dostala mnohdy 1 Spetka emoce, ktera celou situaci krasné doprovazela.
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1.3 Piedstaveni informantii

Mymi hlavnimi informanty pro kvalitativni ¢ast vyzkumu se stala ma rodina a blizci pratelé,
s jimiz mam jiz zazitou zkusSenost. Lidé z mého okoli mi v ramci vyberu informanta pfisli jako
vhodné moznost, nebot’ jsou mi vice otevieni nez lidé cizi. Jedna se o informanty, ktefi maji
zkuSenosti s motorkami. Jedna se o mladsi jezdce mého véku, tzn cca okolo 20 az 30 let, a
nyn¢&jsi, 1 byvalé jezdce od 30 let vice. Toto v€kové rozmezi bylo vybrano na zéklad¢ obdobi,
ve kterém motorkafi jezdili. V komparaci s mladsi generaci budeme vychézet z toho, ze se tito
jezdci budou v praci objevovat jakozto zastupci ,,star$i“ generace. Spojuje je predevsim jejich

zazitd zkuSenost s motocykly v roli jezdc.

Informantem pro dotaznik se mohl stat kdokoliv, kdo se dostal k odkazu pouzitym na
foru motorkafi.cz. PovétSinou se ho ti€astnili muzi stars§i generace jezdct. V tuto chvili sklidil
dotaznik 105 odpovédi, které jsou zpracovany v analyze vysledkd. Rozdilnostmi u informantt

byli kromé véku i zkuSenosti s motorkami, také socioekonomické zazemi a gender.

V ramci prace jsem mél moznost pobavit se i s nezndmymi motorkafi pfi svych
vyjizd’kach. Jednalo se vzdy o pomérné kratky rozhovor na kiizovatkach, nebo silni¢nich
odpocivadlech. Dodé to nové napady, nékdy i1 v ptipad¢, Ze se jedna jen o drobny ,,small talk*
bez hlubsiho smyslu. V rdmci prace se budeme nejCastéji setkavat s informanty uvedenymi

niZe.
Terrorka Zena, 24 let — Mlada jezdkyné. Zdravotnice.

Mlada motorkarka zacala svou jizdu jiz ve Ctyfech letech, kdy se ucastnila motokrosovych
zévodu. Jejiho konicku musela na popud své mamky zanechat. Pozd¢ji ve dvandcti letech se
jeji ot¢im zaslouzil o to, aby znovu usedla na stroj. Jeji laska k motorkam pietrvava dodnes.
Poftidila si jeji vysnénou motorku, kterou je Kawasaki Ninja, kterou si za pomoci vlastnich sil
pfedélala k obrazu svému. Jejim dalSim z4jmem je hasi¢sky sport, a zdravotnictvi.
Mimo jiné se zasluhuje o potadani motosrazii v blizkosti jeji obce. Na jednom z téchto srazl
probéhl 1 jeden z n€kolika rozhovort, ktery jsme v ramci prace vedli. Dalsi rozhovory probihaly

u informantky doma.
Teo, muz, 25 let — Mlady jezdec. Chemicky pracovnik

Jezdi na motorce od svych osmnécti let. Zacatky projezdil na Jawe 250. K motorkdm se dostal

ptes svou rodinu. Je velkym fanouSkem sci-fi a fantasy knih, které ve volném Case sam piSe.
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Své vypravy na motorce Casto doplituje o nékolikadenni vyslapy po horach. Rozhovor probihal

v ramci vyjizd’ky z Orlickych hor do Mikulova.
Inkognito, muz, 23 let — Mlady jezdec. Elektrikaf.

Jezdil jesté, kdyz mu na to schézelo fidi¢ské opravnéni. K motorkdm se dostal ptes svého tatu,
ktery mu dopomohl k realizaci snu, coz byla jizda na motorce. K jizd¢ vyuziva pifedevsim sviij
prvni stroj, kterym byl jeho Simson s51. Je to mimo jiné schopny mechanik a svému stroji dobte
rozumi. Zajima se nejen o motorky, ale také o starsi auta. Zastava nazor, ze na cestu patii kazdy,
pokud si to nélezité uzije. Rozhovor s nim probihal na né€kolika mistech. Prvnim byla hospoda
v Dobrusce, kde jsme se domluvili na spolupréaci. Druhym pak byla jeho provizorni dilna pod

venkovni pergolou.
Petr, muz, 52 let — Starsi nejezdec. Udrzbat objektu.

K motorkém se dostal ptes rodinu, piesnéji pies své bratry. Dlouhou dobu fungoval jako aktivni
jezdec, navstévoval motosrazy a podnikal vyjezdy do ptirody. S ptichodem déti a rodiny odlozil
jizdu, a dale uz pouze opravoval stroje pro zndmé. Jednd se o doméciho kutila, ktery vzdy
vyzatuje pozitivni energii, jehoZ znalosti se tykaji snad vSech moznych obora. K jezdéni se
planuje na stara kolena vratit, pokud k tomu bude mit ptilezitost. Rozhovory probihaly u

informanta doma a v okoli jeho domova.
Vilda, muz, 67 let — Starsi nejezdec. Dlichodce.

Vilda jezdil svého ¢asu pievazné na jawach. S jeho Jawou 350 objel Ceskou republiku
nekolikrat. Po své Stastné tragické nehodé s naklad’akem, kterou povazuje za nejhorsi z jeho
prozitych nehod, ovSem prestal jezdit, nebot’ si pry uvédomil rizika spojena s timto konickem.
Réd se zajimé o politiku, kutilstvi a mimo jiné rad travi ¢as s vnoucaty a se svou rodinou.

Rozhovory probihaly u Vildy doma.
Dusan, Muz, 48 let — Starsi jezdec, avSak zkuSenostmi se poklada za novacka. Uéetni.

Jezdit zacal na ptelomu dospélosti na pionyru. Obcas usednul na tativ stroj, a projel se po okoli,
aniz by mél opravnéni tento stroj fidit. P&t let nazpét si béhem své onkologické 1écby procital
cestopisy motorkait, coz ho motivovalo k udélani fidi¢ského priikkazu a pofizeni stroje.
Na motorce Casto vyrazi na delSi vylety, mnohdy i1 do zahrani¢i spolu s jeho détmi, nebo

manzelkou. Rozhovory probihaly u DuSana doma za pfitomnosti jeho rodiny.
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1.4 Prabéh vyzkumu

Vyzkum probihal po dobu jednoho pulroku, pifevazné ptes motorkarskou sezonu, kterd zacina
pievazné od biezna. Jakozto motorkar jsem byl schopen vyvodit nékteré informace, a hypotézy.
Zpocatku jsem se snazil hlavné vyvratit, ¢i potvrdit si svllj prvotni ndzor prostfednictvim
ziskavanych dat. Ku piikladu, zda plati samotny stereotyp motorkaie, ¢i zdali je mezi obéma
generacemi rivalita zpisobena vékovou rozdilnosti. ,, Kvalitativni vyzkum je neustale dotvairen
a pretvaren s ohledem na vsechny myslitelné subjekty a situace, je otevieny, pruzny a flexibilni.
Jinymi slovy, proces vyzkumu je v kazdém okamZiku prizpisobovian tomu, co aktualné
zjistujeme a jak se v celém procesu vyzkumu nachazime nejen my, ale i vSichni ostatni aktéri.
Neékdy jen wupravujeme témata pripraveného polostrukturovaného rozhovoru, jindy
pozménujeme techniky tvorby dat, upravujeme vzorek, prizpiisobujeme analytické postupy,

mnohdy ale ménime i zacileni vyzkumnych otazek*“ (Novotna 2019: 269).

Prvni, co jsem tedy pro samotny vyzkum vytvofil, byl dotaznik, ktery odrazel, jak by se
mél maj vyzkum vyvijet, a v ramei néj jsem se nesoustiedil pouze na hlavni, ¢i vedlejsi otazky
vyzkumu, ale také na cely tento trend a vSe s nim spojené. Ze zacatku jsem chtél pokryt nejvice
moznych informaci, a metodou polivkové 1zice pak vybrat pouze ty, které¢ budou pro predmét
mého zkoumani relativni. Se zbylymi informacemi bych mohl nadale pracovat v ptipadé
dalsiho zkoumani, naptiklad pfi tvorbé diplomové prace na obdobné, ¢i rozvijejici téma. Tyto
dotazniky jsem nasledné¢ vyuzil na strankach motorkarského féra motorkari.cz, kde jsem
pozadal komunitu o pomoc s vyplnénim. Dostalo se mi jak negativni, tak i pozitivni odezvy, a
ke konci jsem ziskal data od 105 informantii rizného véku, socialniho postaveni, ¢i pohlavi.
Ziskana data jsem porovnal se svymi prvotnimi informacemi, a vyvodil tak na co se béhem
vyzkumu vice zaméfit. V rdmci prace jsem se pak s pfipravenym dotaznikem, a kamerou vydal
navstivit nékteré z mych hlavnich informanti. Tou dobou se jednalo pfedevsim o nejezdce, na
které méla byt prace ptivodné dale zamétena. Mnoho z nich mi ovSem svou tc¢ast odmitlo, coz
jsem respektoval, a pokusil se téma upravit spiSe na samotnou subkulturu a rozdily mezi
generacemi. PoCet nejezdcti jsem tedy omezil, ovSem v praci jsem je i nadale ponechal, a zacal
jsem se vénovat ve vEtsi mitfe spiSe aktivnim jezdcim, z kterych se posléze stali my hlavni
informanti. Tyto informanty jsem po dobu vyzkumu nékolikrat navstivil, a provedl s nimi
rozhovory. Rozhovory jsem se snazil vést v pratelském duchu. Informanti se ¢asto samotni
rozpovidali o tématech diive, nez jsem jim polozil samotnou otazku, a tak jsem pieSel od
dotaznik spiSe k jejich narativnimu vypravéni. Mnohdy se stavalo, Ze jsem si zpétn€ uvédomil,

Ze jsem se na néco chtél zeptat, av§ak rozhovor ndm sklouzl mimo téma. Z tohoto diivodu jsem
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se rozhodl jesté nékolikrat u informanta ukézat, a pohovofit s nimi o mém tématu. M¢l jsem to

Stésti, ze byli ochotni se mnou travit sviij volny cas.

Ptirozhovorech jsem se dostal 1 na jednu motoakci, kde jsem vypomahal. I zde jsem se vyptaval
na informace k vyzkumu. Na akci bylo pomérné Spatné pocasi, tedy dést a mokrd vozovka.
Z tohoto diivodu nebyla akce tak velka, jak tomu byva kazdym rokem. Sezndmil jsem se zde
s nékolika lidmi, ktefi mi v dal§i casti vyzkumu pomadhali vroli informanti. K mému
piekvapeni jsem na téma motorkaistvi narazil i mezi lidmi, se kterymi se denn¢ stykédm, a
ackoliv se na prvni pohled jako motorkafi nezdaji, i oni se radi rozhovofili o svych
motorkaiskych zazitcich, a pomohli mi nahlédnout na dalsi zplisoby, jakymi se pii tvorbé této

prace vyvijet.

17



1.5 Reflexe vyzkumné pozice

I ja sam se pokladdm za motorkaie. Jak jsem jiz v uvodu nastinil, zazitou zkuSenost
s motorkami mém a v ramci vyzkumu jsem se nejednou spoléhal predevSim na své zazitky a
zkuSenosti. Pfedev§im jsem na zakladé svych védomosti mohl pfipravit a dale pak 1 provadét
rozhovory. I proto pfedpokladam, Ze ma prace pfinese ve vEétsi mife emicky pfistup do této
problematiky a muze se stat, ze tim bude 1 mtj pohled pfi vybéru dat ovlivnén, emuz se
pokusim vyvarovat. ,,Vyzkumnik je integralni soucasti vyzkumného procesu a zZe vyzkumny
proces je reciprocni, tedy, Ze jeho vysledky jsou nutné ovlivnény individualitou jak vyzkumnika,
tak aktéri/subjektit vyzkumu, a jejich vzajemnymi vztahy* (Novotna 2019: 280). Jakozto
pomérné mlady jezdec jsem mél pied sebou jisté znevyhodnéni oproti starsi generaci. Touto
nevyhodou byla mé obava z nedostatku zkusSenosti. Jak ve vyzkumu, tak i na stroji samotném
mohu narazit stale na nové véci, se kterymi jsem se doneddvna neseznamil. Oc¢ekaval jsem tedy,
ze se mohou naskytnout problémy v komunikaci s motorkaii, kteti pokladaji motorkafstvi za
jejich zplisob zivota. Stejné tak jsem ocekaval problémy v komunikaci se ¢leny star$i generace,
ktefi by mohli mit problém hovofit se mnou o nékterych z jejich zkuSenosti, nebot’ by mé
shledali nezkusenym, a nevid¢li tak diivod se se mnou o tomto tématu vybavovat. Diky mym
prvnim rozhovorim mé obavy pomizely, a véfim, Ze s kazdym dal$im rozhovorem jsem Cerpal

nové zkuSenosti a kazdy dalsi rozhovor byl tak kvalitnéj$im a pfijemnéj$im nez ten piedchozi.

Mimo jiné jsem ocekaval, Ze pro informanty bude nepohodIné bavit se o vécech, které¢ by
se daly pokladat za soukromé. Chtél jsem probirat jejich vlastni pojeti svobody, osobni motivaci
k motorkafstvi a téma smrti, ktera se s motorkaistvim v dasledku dopravnich nehod casto
spojuje. Neveédél jsem, jak na takova témata budou reagovat cizi informanti, se kterymi se pfi
vyzkumu sezndmim, nebo i moji ptatelé, pro které jsem se v roli vyzkumnika ptedstavil poprvé.
Z téchto diivodl jsem se rozhovory snazil vést taktné a s respektem viici vSem informantiim.
Nejvice jsem se obaval konfliktu ndzort s nékterymi z informantt. I proto jsem se vynasnazil

k vyzkumu pfistupovat nestrann¢.

Zprvu jsem ocekaval, ze se v rdmci prace budu setkavat spiSe s muzi, coz se mi nakonec
také potvrdilo. VEfim, ze jakozto na muze na me bylo v ramci skupiny nahlizeno jinak nez na
zenu, nebot” se jedna o technicky konicek, se kterym jsou stereotypné spiSe spojovani muzi.
, Podle nasich statistik propadaji kouzlu motorek predevsim muzi. Zdkonné pojisteni
motorového vozidla neboli povinné ruceni na motorku si v 90 procentech pripadit sjedndvaji
pravé oni“ (Gruber in Srp 2021). I z tohoto divodu jsem se mohl setkat s odliSnymi, ¢i

zavad¢jicimi informacemi.
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1.6 Analyza ziskanych dat

V analyze dat uvedu shrnuta data ziskana z odpovédi v mém dotazniku. Vzdy pted samotnym
shrnutim slovnich odpovédi predstavim i vSechny otazky, které se odpovédi tykali. Vzhledem
k celkovému poctu informantli a otevienosti otazek jsem se pro lepsi piehlednost rozhodl
dotazniky uvést v pomérech nez-li v ¢islech. V ptipadé, Ze se vSak jednalo o vyrazné odliSnou
odpovéd’, uznal jsem za vhodné ji zminit mimo uvedené vysledky. Dotazniku se ucastnila spise
star§i ¢ast motorkaiské komunity, tedy jezdci od 30 let véku vyse, i kdyz dle vybéru své vékoveé
skupiny se valna vétsina postarSich jezdci stale povazuje za mladé jezdce. Tato skupina byla
slozena pfevazné muzi. V dotazniku ze 105 lidi odpovédély pouze 4 Zeny, avSak bylo znat, Ze

jejich nazory na motorkarstvi se kromé jedné otazky pftilis neliSily. Otazka, jenz sklidila nejvice

vvvvvv

1. Patfite podle vas spiSe do starsi generace motorkaii, nebo do mladsi?
2.V kolika letech jste poprvé usedli na stroj?

3.V kolika letech jste zacali aktivné jezdit?

4. Jaky byl vas prvni stroj?

5. Jak jste se k motorkarstvi dostali?

Dle vypovédi na otdzky jedna az pét zacinala valna vétSina jezdcli na pionyru a jinych
motocyklech znacky Jawa. Mladsi jezdci zacinali kromé pionyrt také na slabSich strojich
znacky Simson, nebo Stadion. Ve vétsi ¢asti vsak mladsi jezdci prechazeli na silnéjsi stroj hned
po obdrzeni fidi¢ského opravnéni. Aktivné jezdit zacinala tietina jezdcl pfed udélenim
fidi¢ského opravnéni, které si teprve az po Case zajistila. Dalsi tfetina si udélala fidi¢sky prikaz
hned jak dovrsili pfislusného v€ku a zacali poté aktivné jezdit. Posledni tietina si fidi¢ské

opravnéni obstarala v pozd¢jSich letech, pfevazné jako moznost splnéni si svych détskych snii.
6. Jaky byl pristup vasi rodiny k motorkam?

Pfistup rodiny k motorkafstvi byl podle informanti vétSinou padesat na padesat. Pulka
informantt uvedla, Ze jejich rodiny mély k jezdéni pozitivni pfistup a motivovaly je k tomuto
hobby. Pevazné byli motivovani tatou, nebo dédou. Druhé polovina informantd uvadi, Ze se
jejich rodiny obavaly nebezpeci, které¢ motorky piedstavovaly. U dvaceti z mych informantt
byla motorka zamitnuta, u péti z informantii vyplynulo, ze se jednalo o tabu. Informanti se

k motorkarstvi nejcastéji dostavali ptes svou rodinu a vyse zminéné muzské ¢leny jejich rodiny.
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V druhém ptipad¢ byli motivovani ¢leny této komunity, kdy se ¢asto jednalo o jejich kamarady,

¢i kolegy.
7. Co pro vas znamena byt motorkarem?

Na otdzku sedm, co pro vas znamend byt motorkafem, bylo nejcastéji odpovézeno slovo
svoboda. Dale pak zabava, ¢i duSevni ocCista. U tiech informantti bylo dokonce odpovédi

,vlastné nic.
8. Jde podle vas spiSe 0 muzsky konicek?
9. Pro starsi jezdce: Setkavali jste se za vaSich mladSich let s motorkarkami? V jaké mire?

U otazky cislo osm motorkéarky uvadéli, Ze Zen jezdilo dost, naopak muzi byli za to, ze
motorkaiky na silnici nepotkéavali, nebo pouze ziidka. Nejcastéji vSak Zeny jezdily jako

spolujezdci.

V ramci dotazovani jsem zavedl otdzku devét, tedy zda pokladaji informanti motorkatstvi spise
za muzsky konicek. Mladsi jezdci se shodli na tom, ze ne. Starsi jezdci se rozdélili v poméru
Sest ku Ctyfem, kde vétsi ¢ast byla také pro to, Ze se nejedna pouze o muzsky konicek, kdezto
zbyld mensina prosazovala, Ze jde o muzsky koniéek. Ctyfi z informant(i zminili, Ze jsou proti

tomu, aby zeny jezdily.

10. Myslite, Ze mezi star§imi a mlad$imi jezdci funguje rivalita?
11. Jaky je vas nazor na mladsi generaci jezdcu?

12. Jaky je vas$ nazor na starsi generaci jezdci?

Na otazku deset tykajici se mezigeneracni rivality jsem ziskal smiSené odpovédi. Podle dalSich
nazort jedné generace na tu druhou, vychézejici z otazek jedenact a dvanact mohu soudit, Ze
rivalita zde je, ovSem neni pfili§ znatelna. Jde spiSe o fakt, Ze mladsi generace poklada tu starsi
za zkuSeng&jsi a ,,nabubrelejsi*. Kdezto starsi generace vidi mladou generaci jako nezkuSenou a
newlitanou. Casto zaznivalo, Ze star$i motorkafi by radi méli technologické znalosti, kterymi
prevlada mlada generace, a mladsi naopak zavidi star$i generaci jeji zkuSenosti a dobu, kterou

mohla zazit.
13. Jak podle vas vypada typicky motorkar?

Typicky motorkai podle mych informantl neexistuje. AvSak za obraz stereotypniho motorkaie

piredpokladame nejcastéji vousatého postarsiho muze v kozené bundé¢ jedouciho na chopperu.
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14. Jaky nazor mate na motokluby?
15. Ukastnili jste se/tiiéastnite se motosrazia?

Motokluby moji informanti dle ziskanych dat z otdzek ctrnact a patnact, az na Sest z nich,
nepodporuji. K veteranskym klubiim maji naopak tctu a respekt. Motosrazii se ti¢astni pouze
jedna Sestina, z ¢ehoz se na srazy vydavaji spise starsi jezdci. Motosrazy navstivila zhruba jedna

ctvrtina ze vSech dotdzanych, ovSem znovu by se jich vétSina z nich jiz nezlcastnila.

16. PopiSte sviij nejlepSi zaZitek na moto.

-----

pfirodou a moznosti pfespani u cesty. Nejcast&j$i zahrani¢ni vylety provadéji informanti dle
dotazniku k mofti, ¢asto mifi do Chorvatska. Norsko je dal$i z oblibenych motorkaiskych
destinaci, a dale pak zatdCky v zahrani¢nich horach, naptiklad Rakouska Silvretta-
Hochalpenstrale. Dale se mezi nejlepsi motozazitky tfadi prvni vyjizdky na motorce, pii

kterych se poprvé vydali informanti na cestu.
17. Méli jste uz nékdy vaznéjsi nehodu?

18. Zemfiel vim uz nékdy nékdo na motorce?
19. Jezdite stale aktivné?

Podle otazky osmnact se motorkaii se smrti dalSich motorkari nesetkali. Pouze pét informanti
uvedlo, ze znalo nékoho, kdo na motorce Casto jezdil a eventualn¢ umtel, paradoxné se vSak
jednalo pouze jednou o smrt pfi fizeni motorky. Dals$i Ctyfi ptipady se tykaly autonehod, kdy
zminéni motorkafi zemfeli pii sezeni v automobilu. Co se paddni na motorce tyce, moji
informanti v otazce ¢islo sedmnéct nebyli pfili$ sdilni. Ve vétsi mife uznali, Ze nékdy uz spadli,
avSak vaznéjs$i nehodu neméli. Naslo se i n¢kolik informantli, v naSem piipadé bych do
vaznéjSich zaradil osm z nich, kteti skute¢né byli, az by se dalo fici, na hranici smrti. Jezdit
vsak prestali po této zkuSenosti pouze dva z nich. Jeden z informantii dokonce uvedl, ze po
jednom z vétSich padi nemohl dva roky chodit, ovSem i to ho od jezdéni neodradilo. Kromé
Ctyf nejezdct jezdi podle ziskanych dat v devatenacté otdzce aktivné vSichni zbyvajici

informanti.
20. (Pro nejezdce) Proc jste s timto konickem prestali?

21. (Pro nejezdce) Planujete se k motorkarstvi vratit?
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Posledni cast otazek byla vénovana nejezdciim. Jednalo se o Ctyfi nejezdce. Jeden piestal jezdit
kvtli ekonomickym diivodiim, dva kvili zdravotnim divodim a posledni ptestal jezdit kvili
své rodiné. VSichni by se k motorkéistvi chtéli casem vrétit, ackoliv to mozna ze zdravotnich

davodi nebude mozné.
22. (Pro starsi jezdce) Zménil se podle vas pristup k bezpecnosti pri jizdé?

Ptistup k bezpecnosti na cestach se podle mych informantti bez pochyb zménil. Jak v jejich
zpiisobu jizdy, tak ve viniméani motorkaiti na cestach. I pfes nové bezpecnostni vybaveni se vSak

stale jednd o nebezpecny konicek.
23. Posledni otazka: Doporucili byste motorkarstvi jako konicek?

Jedna tfetina zodpovédéla ,,Ano*, zbyli informanti zodpovédéli ,,Ne*, pficemz svoji volbu
rozvedli. Motorkafti je pry na dnesni provoz uz tak dost, a nezkuseni jezdci zaCinaji jezdit asto
prili§ agresivné na silnych strojich, které nejsou schopni zvladnout. P&t z informantt uvedlo, ze
by motorkafstvi klidné doporucilo, oviem svym détem by jezdéni na motorce zamitli, nebot’ by

o né méli velkou obavu.
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1.7 Film

W Film slouzi antropologii jako prostredek dokumentace a archivace, zaznamenava jevy a
situace, zprostredkovava a zachycuje badateliim i verejnosti konkrétni udalost, postavu a jev.
[...] Tato vypoved’ se pak déje jedinecnym zpiisobem ,,sama za sebe“. Problém uchopeni a
artikulace totiz spocivda v mentalnim aparatu“, i ,, konceptualnim materialu vyberu slov, vyrazi,

referenci, intelektualnich aparatu“ (Petran 2011: 37).

My film s ndzvem Jednou stopou vpred! kooperuje s touto textovou praci a také z ni
vychézi. Na n¢které informace je tedy mozné narazit jak v textové préci, tak v samotném filmu.
Film byl koncipovan formou zachyceni medailont motorkari. ,,/ .../ metodicky je antropologie
velmi blizka empirickému pristupu a postupiim, bézné uzivanym pri pripravé a tvorbé filmu‘
(Petran 2011: 41). Informanti se mnou provedli rozhovor, ktery jsem po dobu setkdni nahral na
kameru, a nasledn¢ zpracoval do filmu a do textové Casti bakalarské prace. Pro film jsem se
snazil nalézt komfortni prostiedi pro své informanty, pticemz jejich volbou byl predevsim jejich
domov. Vzhledem ke koncici motorkaiské sezoné€, ve které jsem s natd¢enim zacinal, pro mé
bylo obtizné zachytit motorkafe v terénu, a jsem si védom, Ze ve filmu by se mohlo vyskytovat
informantii. Film ovSem funguje spiSe jako strohé sezndmeni s informanty, pficemz kooperuje
s praci, ve které informanti vystupuji. Informanti se v ramci svych portréti zaméeiuji na své
zacatky na motorce, mnohdy pfitom zmifuji i svou rodinu a pfistup c¢lenl rodiny
k motorkafstvi. Déle pak rozvadi jejich hlavni motivaci k usednuti na stroj, a nakonec nas
seznamuji s jejich ndzorem na doporuceni motorkarstvi ostatnim lidem mimo tuto komunitu.

Ve filmu se z v roli hlavnich aktéri objevuji informanti Dusan, Petr, a Terrorka.
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1.8 Etika vyzkumu

Na zacatku veskerého déni jsem si piipravil formulédfe na zékladé etického kodexu CASA a
dodrzel primarni kritéria. Jednalo se o pisemné vyjadifeni souhlasu a seznameni informantt
s mym vyuzitim ziskanych dat jejich prostfednictvim. Stejné tak jsem informoval o svém
zaméru 1 v ptipad¢, Ze jsem provadél sbér dat jinak nez fyzickou formou. Souhlas byl tedy vzdy
piedan at’ uz podepsanim formuléfte, ustné, nebo kliknutim na tlacitko se souhlasem. S hlavnimi
informanty spolupracuji v rdmci celé prace a pribézné je seznamuji s vyvojem vyzkumu, do
kterého mohou zasahovat. S vedlej$imi informanty, kteti se podileli na vypliiovani dotazniku

se spojim a svou praci jim predstavim jiz v kompletni formé (CASA 2021).

Zprvu jsem se odhodlal komunikovat spiSe se znamymi, u kterych jsem veéd¢l, na¢ se mohu
ptat, a do jakych otazek uz by bylo lepsi nezachézet. Postupné jsem se dostal i k lidem, které
jsem dfive nepoznal. Mnohdy starSim jezdcim, ke kterym jsem pfistupoval s pokorou a
respektem. Pokud bylo informanttim nepfijemné o néjakém z témat mluvit, preskocili jsme ho.
Casto jsme vsak zvladli projit vechny otazky v ramci dotazniku bez jakychkoliv problémul.
Stalo se mi i, ze jsem byl se svym jiz dopiedu domluvenym informantem slusné¢ odmitnut.
Nevesel jsem hlavu, pfijal odmitnuti a pfesunul se k dal§im informanttim. Nesnazil jsem se
nikoho nutit do vyzkumu a informanti ¢asto nabizeli svou pomoc dobrovoln¢, poptipad¢ jsme

si vzajemn¢ vypomohli.

V ramci textové 1 audiovizudlni ¢asti prace jsem se rozhodl neuvadét konkrétni jména.
Pracuji tedy s prezdivkami a jmény, kterda mi uvedli informanti samotni. Jde mi o snahu
minimaln¢ snizit mozny negativni dopad. ,,Neni ovsem zcela mozné zakryt identitu informanta,

nebot je zapotrebi v ramci kontextu pracovat s predstavou toho, kdo informace podava.‘

(Zandlova in Novotna 2019:76)

Béhem sepisovani rozhovort a sttihani filmu jsem se obaval toho, abych béhem vyzkumu
nékoho neurazil, nebo neposkodil, at’ uz urazkou na cti, nebo svou praci néjak jinak nenarusil
osobni zivot. I z tohoto diivodu jsem se snaZil stavét k rozhovorim nestranné a byt nezaujaty.
Myslim si, ze ma prace na prvni pohled pfili§ nezabiha do citlivych témat. Omezeni v rdmci
komunistického rezimu, ktery zazila vétSina informantii, a pak ¢ast vénovand smrti ovSem
mohou plisobit opaénym dojmem. Stejné tak muize byt pro n€koho citlivé bavit se o jeho
osobnim pojeti svobody, ¢i o jeho osobnich zazitcich. U nejezdicich informanti maze prace

vyvolévat melancholické pocity.
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2 Vyzkum

V praci budu pracovat s interpretaci ziskanych poznatkl a budu je zafazovat do teoretického
kontextu. V ramci vyzkumu si pfedstavime zdkladni vymezeni toho, co chapeme jako kulturu
a subkulturu, dale se pfesuneme na znaky motorkaistvi a jeho historii. Polozime si otazku, kdo
je to motorkar, a sezndmime se se socialnim zaclenénim motorkai. Déle se v praci podivame
na zacatky jezdcli na motorkach, a to jak na jejich prvni stroje, tak i na rodinnou tradici a
celkovy pfistup rodiny k tomuto hobby. Pokracovat budeme porovnavanim nazorti obou
generaci na dnesni provoz, bezpecnost na cestach, kolegialitu motorkaiti, a v neposledni fadé
pohled obou generaci na predstavu stereotypniho motorkaie a motorkarek. Ke konci vyzkumu

se podivame jesté na nejezdce. Pied zavérem se zamyslime nad tim, proc¢ lidé jezdi.
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2.1 Kultura a subkultura

S pojmem kultura se setkavame kazdy den, le¢ malo kdo vi, co si pod slovem kultura mé presné
vybavit. V naSem oboru se muzeme setkat s velkou Skdlou vyznamit. Pro tuto praci si

predstavime nékolik zplisobd, jak vnimat kulturu a subkulturu.

V antropologickém slovniku se muzeme setkat s chapanim antropologické kultury.
. [...] antropologickou kulturu muzeme chapat realisticky jako nadosobni ideu, slabéji jako
duchovni dedictvi ¢i tradici, nebo naopak nominalisticky jako soubor vnéjsich projevii, kterymi
je zcela urcena — soubor cinnosti, vytvorii a ideji* (Malina 2009: 2079). V knize Subkultury
mladeze od Smolika se dozvidame, Ze ,,Kultura je tvorena nékolika specifickymi segmenty.
Patri k nim jazyk, filozofie, nabozZenstvi, moradlka, potieby, pradvo, technika a technologie,
umeni, veda, znalosti, zvyky (obyceje) a ve stale veétsi mire i sport, moda a spotrebni vzorce
chovani. V té nejobecnéjsi roviné Ize Fici, Ze kulturu tvori: kulturni artefakty (materialni vytvory
lidské cinnosti), sociokulturni regulativy (socialni normy a pravidla lidského chovani), ideje
(nematerialni cile, vize, hodnoty a predstavy), socialni instituce (jedna se o nadosobni, relativné
ustrnulé a koordinované komplexy normativne ustanovenych mezilidskych vztahii a reSeni
opakujicich se Zivotnich problémii; instituce jsou vétsinou osob respektovany z ditvodu
duleZitosti udrzeni existence daného socialniho celku nebo jeho casti; napr. stat, naboZenstvi,
Skolstvi, manzelstvi, rodina, korupce, prostituce...) ““ (Duffkova, Urban, Dubsky in Smolik 2017
:26).

Subkulturu chapeme jako odvétvi kultury, Casto spojovano s opozi¢ni ideovym
pristupem vici mainstreamu. ,,Subkulturni identita je tedy utvarena v konfrontaci s konstrukcit
mainstreamového Jiného, viici nemuz se vlastni identita definuje jako autenticka, pricemz
autenticitu miizeme v tomto ohledu chapat jako produkt kumulace a adekvatni manifestace
subkulturniho kapitalu skrze subkulturni styl, ideologii a praktiky. Hranice mezi autentickou
subkulturou a neautentickym mainstreamem pritom neni pevnd, ale neustdle se ustanovuje
skrze kazdodenni cinnosti jak nositelu subkultury, tak téch, jez jsou definovani jako Jini*
(Hetmansky 2019: 16).. ,,Predpona ,,sub* naznacuje svébytnost a odlisnost od dominantni
nebo mainstreamové spolecnosti. Subkultury tedy tvori skupiny lidi, kteri sdileji zviastni
hodnoty a normy, v nichz se rozchdzeji s dominantni nebo mainstreamovou spolecnosti, a které
nabizeji mapy vyznamii, diky nimz je svet pro cleny subkultury srozumitelny (Barker, 2006). [ v
soucasné diskusi o subkulturdach nékteri autori pojem odmitaji a nepouzivaji** (Smolik 2017:

29).
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2.2 Historie

Historie motorkaistvi u nas datuje az do predminulého stoleti, kdy se zacalo jezdit pfevazné na
motokolech, kterd svym levnym zpracovanim dopomahala ke kratké, pfijemné dopravé. Se
zvySujici se poptavkou zacalo byt i vice nadSenct, ktefi se rozhodli tvofit stroje k obrazu svému.
V knize Jawa 50 Pionyr: historie, vyvoj, technika, sport vénujici se pionyru se setkdvame
s informaci, ze s postupnou popularizaci motokol se nasledné pieslo na pevné pedaly, které
nahradily diivéjsi pedaly. Byly pfijaty kladné a funguji dodnes (Wohlmuth, J. 2015: 7-17).
V knize Born to Be Wild, kterd nese nazev po jedné znejzndméjSich pisni spojenych
s motorkami, se dozvidame o vyvoji motocyklid ve svété, ktery se nijak neliSil od naseho
soucasn¢ho. Spousta malych znacek se snazila etablovat na trhu. Z téchto malych znacek se
stala vétsi jména, naptiklad dnes jiz vSem znamé Harley-Davidson. Bylo zde ovSem mnoho
téch, kterym se nezadafilo, a jejich vytvory dodnes reznou na sbérnych dvorech. Vzhledem
k obdobi, kdy tyto firmy pilisobily, nebude pfilis velkym pirekvapenim, ze byly jejich stroje
vyuzivany pii valecnych stfetech. Pfedev§im byly motorky vyuzivany kuryry, ktefi prendseli
zpravy po fronté. Jednalo se o prakticky zptisob pfepravy, nebot’ stroj zdolal velké vzdalenosti,
byl povétsinou lehce opravitelny v piipad€ poruchy a jeho rozmér mu umoznil dostat se 1 pres

horsi, ¢i zGzeny terén (Garson 2011: 15-41).

Vratime-li se do naseho Ceského prostfedi, narazime na podobny soub¢h udélosti. Bez
pochyby zde na trhu zvitézila znacka Jawa, zalozena inZenyrem FrantiSkem Janeckem v roce
1929 se sidlem v Tynci nad Sézavou. Podobné jako HD, i Jawa byla vyuZivana ve vale¢nych
sttetech, bohuzel ji nastup okupanti zrusil pozitivni nastup, ktery si za kratkou dobu své
existence firma zajistila. Pod zraky okupantii vSak zvladla nadale pokracovat tajné€ ve vyvoji, a
po konci véalky piivedla svého pérdka, ktery se stal svétovym bestsellerem.
V knize Born to Be Wild se setkdvame s ndzorem, ze motorkafi se zacali o tento konicek zajimat
kviili potiebnému piisunu adrenalinu po zazitych bitvach (Garson 2011: 51) Motorka pro né
tedy méla byla mozZnosti, jak se uvolnit. To byl jeden z prvnich zpisobt, jakym se formovali
prvni povale¢né motorkaiské kultury, jejichz prvky pretrvaly dodnes. Jednim z prvnich
seznameni s motorkaiskou kulturou skrze vizualni tvorbu mizeme vidét také ve filmu z roku
1969, ktery nese nazev Easy Rider, znamy je vSak také pod ceskym nazvem Bezstarostnd jizda.
U naés se vSak zplisob motorkateni 1i$il od amerického dnes jiz tradi¢niho pojeti psance, uz jen
diky lisicimu se prostiedi, ve kterém se jezdci nachazeji. ,,V Americe to bylo, a je uplné o nécem
Jjinym, tam mas ty dlouhosahly nekoncici cesty, prérie a mimo jiny i jinej systém, tady v Evropé

by prosté takovejhle zpiisob uzivani toho Zivota, kdy viastné jedes, sem tam udelas néjakou
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nadenicinu a zase odjedes, nezapadl“ (Petr 2022). ,,Ono i samotny motorkari tam jsou i

odvozeny od tamnich kovbojii, ktery uz misto toho koné jezdej na motorce* (Petr 2022).

Uspéchy Jane¢kova Wandereru, tedy ¢eskoslovenské Jawy, se podepsaly piedeviim na
zivotech zdejSich obyvatel. V pozdéjsich letech se zaCaly objevovat i motocykly dalSich
zahrani¢nich znacek, ovSem Jawa zde se svymi stroji po delsi dobu pievladala. Nebot jak moji

informanti nejednou jejich cestu ke stroji zjednodusovali, ,, motorku mél doma v garazi kazdy “.
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2.3 Kdo je to motorkai?

»Neexistuje néco jako klasickej motorkar. Maximalné tak néjaky zajety stereotypy o vousatych
dedcich na chopperu“ (Vilda 2022). ,,Motorkar? No to je asi takovej ten clovek, co jezdi na
motorce, ne?* (Petr 2022). ,,Asi bych cekal, Ze to bude clovek, co ma rad motorky. Stejné jako

autickari maji radi auta* (Inkognito 2022).

,, Pravé mainstreamova média Siri reprezentace subkultury (Casto ale velmi odlisné od
tech produkovanych médii subkulturnimi) mezi cleny dominantni spolecnosti* (Hetmansky
2019:14). I v ramci motorkaiské subkultury pfevladaji negativni stereotypy o tom, jak by mél
motorkaf vypadat. Pod timto pojmem si vetfejnost nejcastéji vybavi vousatého muze v letech,
jedouciho na chopperu ve své kozené bundé s naStvanym pohledem ve tvaii, ktery je ztélesnény
rebel mimo hranice zakona. Staci si do internetového vyhledavani napsat motorkaf, a ihned
najdeme mnoho ztéchto piipadl. ,, A7 uz pozitivni, ¢i negativni, stereotyp je prilis silné
presvédceni spojené s néjakou kategorii. Jeho funkce spociva vtom, Ze md ospravedinit
(racionalné vysvétlit) nase chovani a postoj viici této kategorii. Stereotyp funguje jednak jako
nastroj, ktery ma poskytnout ospravedinéeni nasemu kategorickému prijimani (¢i odmitani)
néjaké skupiny, jednak jako ndstroj na trideni, ¢i vyber, aby se nam vnimani a uvazovani prilis
nekomplikovalo* (Allport in Cenék 2016:199). I v medialnim prostoru se mizeme setkat
s lidmi, ktefi splituji plno téchto stereotypi, a tyto prvky se také vyznamné podili na jejich
produkci a reprodukci. Mezi znamé osobnosti v Ceské republice, které se prezentuji svou
motorkafskou aktivitou mizeme zatadit naptiklad Frantiska Moravce, zpévaka skupiny Tti
sestry, znamého spise pod uméleckym jménem Lou Fananek Hagen. Texty samotné skupiny
obcas na motorkaiskou aktivitu odkazuji. Naptiklad tomu je u skladeb Motorka chce na vylet,
Venda, ¢i Bujara. Veronika Lichnovska ve svém c¢lanku na internetové strance prozeny.cz
zminuje také Pepu Vojtka, frontmana kapely Kabat. I tato kapela odkazuje v n¢kterych textech
na motorkarstvi. Naptiklad tomu je ve skladbé El presidento. Nebo dale pak mimo hudebni

scénu herce Pavla LiSku (Lichnovska 2022).

Neexistuje piesna hranice, definice, ¢i metr ktery by vsSak skute¢né urcil, zda jste
motorkdt. ,,Cestovné-sportovni motorkarstvi tedy neni definovano vlastnictvim motorky,
oblecenim c¢i jinym objektivizovanym kapitalem, ale ztélesnenym kapitalem a ztélesnenym
prozitkem cesty, praxeologii. Bez vstiebani umeni jizdy, chapani jizdy coby estetického prozitku

a cesty coby osvobozujiciho dobrodruzstvi by byla motorka jen jednim z dopravnich
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prostredku’ (Pitrova 2009: 44). Hlavni roli zde tedy hraje pocit a vaSe samotna zkuSenost. Radi
jezdite na motorce a citite se motorkarem? Dobré, pravdépodobné jste motorkai. Nékdo oviem
mize namitat, Ze hranici je zkuSenost se strojem. Kdepak, motorkdfem muiize byt i prosty
uzivatel, ktery si nechava i nejbéznéjsi udrzbu délat po servisech. Opét se jedna pouze o to, zda
vy sami si hodlate pfipustit, zda jste motorkafem. ,, Nemusis nic podepisovat, stat se clenem
motoklubu, nemusis byt technologickej mistr, nebo umeét nejlip ridit. Jakmile jednou pocitis tu
chut’ vyjet z tech garazovych vrat na rozpalenej asfalt, ses motorkar* (Teo 2022). Tedy,
pravdépodobné vas tak uvidi minimalné jini lidé, kolemjdouci, fidi¢i automobila a také, a to
predevsim, vas takto uvidi 1 jini motorkafi. Aspektem vnimani miize byt i stroj, na némz jedeme,
nebot’ skupiny motorkaii se mohou tfidit podle typu znacky, stafi stroje, ¢i typu stroje. Je tedy
pouze vasi volbou se béhem vasi cesty citit zaclenéni do této skupiny jednostopych tidict.
Nikdy neni moudry Skatulkovat lidi do jednoho pytle. Obzvlast u motorkaru se mnohdy jedna o
lidi s uplné odlisnyma nazorama, néjakym tim zazemim a zkusenostma (Vilda 2022). Koho tedy
povazujeme za motorkafe? Clovéka, jenZ mé né&jaké zkuSenosti s motorkou, a ma k tdmto
strojim né&jaky vztah. ZkuSenosti se mohou lisit, a to at’ v technickém, ¢i socidlnim spektru.
Vzhledem k bohaté historii motorismu a ¢astému vyuzivani tohoto zptisobu dopravy lze fici, Ze
na motorku usedla vétSi Cast starSi generace. Diky této zkuSenosti se predavaji znalosti
mezigenerané, a mladsi jezdci jsou tak predstavovani motorkarskému slangu, zvykim a

udrzbé, kterd k motorismu neodvratné patfi.
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2.4 Znaky subkultury

,Uvest presnou definici subkultury, ¢i primo subkultury mladezZe je z hlediska mnoZstvi
Jjednotlivych definic a pristupu ke studiu subkultur nemozné. Definice subkultur se zaméruji na

Jjednotlivé charakteristiky a znaky subkultur* (Smolik 2010: 30).

Stereotyp motorkafe a kdo je to motorkat jsme si tedy piedstavili. Co jsme ovSem
nezminili je styl a znaky motorkait, na ktery se v této kapitole zamétime. Jezdce mizeme
rozpoznat napiiklad diky motorkatské dekorace domu, kterou mizou byt klidn€ i mensi plakaty
se stroji, ¢i kalendare, nalepkou na auté oznacujici piislusnost k této skupiné, tetovanim s

motorkafskou symbolikou, ¢i obleceni spojené s motorkami, Casto spojené ku piikladu se

rrrrrr

., Vztah jazyka a ideologie je obousmérny, existuje ideologie jazyka, jeho funkce, statusu,
spravné formy, stejné jako jazyk ideologie, systém vyrazovych prostiedkii spojenych s urcitym
svetondazorem, ktery pomdahd formulovat jeho predstavy, zajistuje jejich konzistenci a
presvedcivost. Jazyk ideologie miiZzeme videt ve specifickych vyrazech, které si spojujeme s
urcitymi svetondzory (napr. vykoristovatel, proletariat), ale predevsim v jejich pouzivani*
(Pokorny 2010: 321). Slang jako specificky jazykovy projev motorkaiské ideologie se neustale
rozSifuje a obohacuje o nové vyrazy. Mlzeme se setkat s n¢kolika riznymi slovy, ¢i vétami
oznacujicimi tu stejnou udalost, a stejné tak i se slovy, které vyuziva pouze omezena komunita
pro jednu urcitou véc, které se Casem ujmou a rozsifi. Za ptiklad uziti slangu v ramci
motorkafské komunity mizeme pouzit napiiklad battzek, klisté, ptisavka, pritulka, ledvinak.
Vsechny tyto slova jsou oznacenim pro spolujezdce. Nebo naptiklad mejdlo, které oznacuje
kluzky povrch vozovky po desti, nebo v lesnich usecich. V rdmci motorkafstvi existuji i zajetd
hesla, kterd se uzivaji pfi hovorech mezi ¢leny této komunity. Nekteii tato hesla vnimaji jako
vtipnou nardzku na néci zpiuisob jizdy, jiny je pokladaji za zivotni krédo. Born to Be Wild, nebo
Ride to Live, Live For Ride miize byt brano jako definice stylu zivota motorkait. U nés se
muizeme nejcastéji setkat s heslem ,,jezdi jako stfelec, coz oznacuje styl jizdy jako rychly a
nebezpecny sob¢, ¢i okoli. Nebo déle pak znamé ,,Kolama doli®, které posmé&S$né pfipomina,
ve kterém sméru by méla kola po doby jizdy zistat. Na silnicich se mizeme setkat také
s fenoménem znamym jako zahtivani pneumatik. Jedna se o jizdu ze strany na stranu v jednom
pruhu, pfi kterém se provadi naklon tak, aby se nahtal povrch pneumatiky motocyklu. A mimo

jiné ,je to vetsi zabava* (Inkognito 2022)
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Cestovni zvyklosti doprovazi kazdou z cest, ackoliv nejsou nikym zcela vyzadovany.
Mavnuti rukou na protijedouciho jezdce se poklada za slusnost, kterou dodrzuje na silnicich
vétSina fidict. Neékteré z téchto zvyklosti je tfeba obcas pochytit pfi jizd€, nebot’ nekteii jezdci
a vsichni na mé mavali jak k'"'ti, tak jsem obcas zastavoval a koukal, jestli svitim. Pak jsem
Jjednou zkusil zamavat zpatky, a od ty doby vim, Ze se na silnici zdravi “* (Inkognito 2022). Stejné
tak je tomu i v pfipad¢, potka-li jedouci fidi€ pti své cesté stojiciho motorkafe. V ptipadé, Ze se
setkdme s nékym v nesnazich, je nasnad¢ zastavit a nabidnout pomoc. Jezdec v nesndzich mtze
dat svou helmu na zem, a dat tak najevo, ze by se mu asistence hodila. ,,Po trech kilometrech
Jizdy mi to chciplo. Nikde jsem nechytal signal a ja nevédeél co s tim. Do kopce se mi to tahnout
nechtélo, tak jsem se to snazil roztlacit, vymenit svicku, vyklepat sitko v nadrzi a furt nic. Tehdy
Jjsem jesté neznal moc technickych véci a prisel jsem si dost v nesndazich. Najednou projizdel
kolem néejakej starej vousac na néjaky Hondé. Zastavil, kouknul na mé a vekl: Ja vim, co s tim
Je, je to rozbity. Tak jsem na néj smutné hodil ockem. Slitoval se a pomohl mi, ani nevim jak, a
odjel jakoby nic.” (Teo 2022) Podle zastupcti starsi generace tyto zvyky opadavaji, a pfenasi se
spiSe do uzavien¢jSich skupin. .,V dnesni dobé mi pripada, Ze uz to opada, néjaka pomoc na
cesté uz moc neexistuje, a co se bavime s kolegama v praci, co jezdej furt aktivné, tak se zdravi

spis lidi na stejnych strojich, takze treba ty chopperisti mezi sebou, ale ostatni vetujou. *“ (Petr

2022)

Pro nékteré jezdce se muze i drzba a starost o motorku jevit jako zpisob relaxace.
Samotné ukonceni sezony, které probiha u kazdého jezdce individudlné, avSak prevazné se
s ukon¢enim sezony setkdvame na konci zafi, vétSinou doprovédzi i kompletni tdrzba a
zazimovani. Pfed zimou se motorka musi ulozit k ,,zimnimu spanku®, a je tedy zapotiebi
provést nékteré ukony, které bychom mohli povazovat za ritudly motorkaria. Tyto ritualy
provadime z prostého ditvodu, a tim je zpiijemnéni prvniho jarniho vyjeti a celkova péce o stroj.
Je zvykem pfii zazimovani natankovat plnou nadrz, aby pifes zimu nedochazelo k jeji korozi. Ze
stejné¢ho ditvodu je potfeba motorku omyt od veskerych necistot, a namazat fet¢z mazivem po
celé jeho délce. Mazani fetézu je mimo jiné jedna z nejcastéjSich aktivit, co se tyce udrzby,
nebot’ fetéz se neustdle znecistuje po dobu jizdy, a je tieba aby byl namazany pro zachovani
jeho funkc¢nosti. Dale musime vyndat baterii ze stroje, a dat ji pfes zimu do tepla, abychom
zajistili jeji delsi zivotnost. Vymeéna oleje je dalsi z potiebnych ukontli, ovSem mnoho jezdci ji
provadi spiSe az béhem teplejsich jarnich dni na zacatku sezony, po kratsi vyjizd'ce, nebot’ je

zapotiebi olej ve stroji prvné zahtat. Spolu s olejem je také tieba vymeénit olejovy filtr. Nékdo

32



vyuziva pii uskladnéni motorky i piehoz, ¢i plachtu, aby tak ptedesSel usazovani prachu a
necistot, jini jezdci nechavaji stroj postavat v garazi bez pfikryti, mnohdy i z diivodu, Ze ptes
zimu v garazich na motorce pracuji a provadi drzbu, predélavani, vyménu komponentd, ¢i tzv.
»facelift. Touto pravidelnou udrzbou si uzivatel udrzuje blizsi kontakt se strojem a ziskava
také vychodisko, jak udrZzovat znalosti o svém stroji a nezaktenit (Az-pneu.cz 2018). Stejna
péce, kterd je vénovana stroji je také vénovana vybavé. Je tfeba ocistit pred zimou plexisklo
helmy oplacané hmyzem spolu s oble¢enim a uchovat vybaveni v tinosnych podminkéch do
piistiho vyjeti. Prvni jarni vyjeti je poté uz pouze piijemnou zélezitosti, nebot’ s pfichodem jara
muze jezdec znovu usednout na stroj, ovSem po zimé bez jizdy se mize mnohym jezdciim zdat,
jakoby na stroji sed€li znovu poprvé, a az po nckolika kilometrech se povétSinou dostavi
zapomenuty pocit toho jaké to je ¥idit sviij jednostopy stroj. Casto se miize dostavit i po projeti
nékterymi zataCky, piicemz se jezdec znovu seznamuje s tim, jak se méa do zatacek naklanét, a

po nékolika naklonéni uz opét ziskava stejnou mobilitu jako mél na konci sezony.

Jednim z dilemat u téchto zvyklosti by mohlo byt i zafazeni skutristi mezi motorkare.
»Kdyz jedes proti skutristovi, tak uz proste dopredu Vvis, Ze té nepozdravi, a pak si jesté prijdes
Jjak viil, kdyz zvednes tu ruku.” (Teo 2022) Predevsim ve méstech se muzeme setkat s lidmi
vyuzivajici skutr jako hlavni zplsob dopravy. U kazdé z generaci nebylo zcela jisté kam tyto
Cleny fadit, ovSem dalo by se fici, Ze zastupci mladsi generace jezdcl neberou skutristy jako
motorkare. ,, ... Ale pozor. Skutristy nezdravit! ...To, kdyz vidis, tak to je, jak kdyz jedes na
pojizdnym hajzlu... Uznam teda, Ze je to nejlepsi prostiedek do mésta, pac motat se tam pak
s velkou motorkou uplné neni to pravy, ale vétsina skutrii je v automatu. A to je stejny jako
s autama v automatu. To ti prosté usnadni hrozné tu veSkerou praci a nemiize té to bavit. *
(Terrorka 2022) Starsi zastupci naopak skutristy jako motorkéie vidi, ovSem nelibi se jim, Ze
se k motorkariim zafazuji i lidé na trojkolkach a ctytkolkach. ,,Skutr, ten ma ty dvé kola, a
vetsinou je to takova ta alternativa pro ty lidi co by s tim chtéli zacit, ale nemaji jeste ridicak,
takze ty bych jeste bral jako motorkare, ale zase treba ty na jezdce na titkolkach a ctyrkolkach

se snazim teda spis nezdravit, i kdyz mé zdravi a pripada jim, zZe jsou motorkari. “ (Dusan 2022)

Piedev§im u mladsi generace se uplatituje jesté jeden ze zvykl, a to je zaklapavani, ¢i
urazeni zrcatek automobilim v pfipadé, Ze je ohroZzen jezdec, ¢i jiny aktér v okoli jezdce
nedbalou jizdou fidi¢e automobilu. Star§i generace v obdobnych ptipadech uplatituje spise
zatroubeni, €1 nadavku. ,,Jeli jsme takhle po dlouhy rovince na Vysocine, pritelkyné zacala
predjizdet Zenskou v aute, ta nejspis civela do mobilu a z niceho nic zacala najizdet do druhyho

pruhu. Pritelkyni tak malem vyhodila z cesty, takze kdyz jsem pak mel moznost ji to oplatit, tak
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Jjsem to vytahnul na vyssi rychlost a vrazil ji do zrcatka, az se urvalo. Nutno podotknout, ze

pristé uz do mobilu cumét nebude* (Teo 2022).
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2.5 Socidlni zaclenéni

Ackoliv se miize zdat, ze jde spise o spoleCensky aktivni konicek, vétSina z mych informanta
uvedla, Ze nejrad¢éji jezdi sama, nebo maximaln¢ ve skupiné do tiech lidi.
wHele, ja jsem spis samotarskej typ, protoze mi prijde, Ze kdyz jedu sama, tak si pak tu jizdu
mnohem vic uziju. ProtoZze ne kazdej ma prosté stejnej styl jizdy, zZe jo. Nekdo jezdi moc
pomaleji, nékdo zase moc rychle, zaZila jsem oba dva zpusoby a ani jedno mi nevyhovuje ...
Samoziejme nékdy rada vyjedu se skupinkou, ale jsem spis radsi kdyz jedem jako tak ve dvou,

maximalné ve tiech, jo, kde se viastné ten styl jizdy prizpiisobi tak néjak vsem *“ (Terrorka 2022).

Jezdci Casto poradaji akce, které se nejcastéji oznacuji jako motosrazy. Na téchto akcich
se shromazd’uji jezdci pfedevsim spojeni né¢im, co je odd€luje od ostatnich jezdcii. PovétSinou
se jedna o lokalitu, ¢i o stroj, na kterém vyrdzi na cestu. Piikladem nam mohou byt srazy
pionyrd, kde se sjizdi majitelé zminénych strojii. Casto dlouhy konvoj se vydava na spoleénou
projizd’ku, kterou doprovazi jezdci na vykonnéjSich strojich. Piipadné se na téchto srazech
stava, ze v kiizovatkach jezdci na vykonnéjSich strojich udrzuji cestu volnou tak, aby mohli
ucastnici spanilé jizdy nerusené projet. Takto se jede az do cile, kde se pak miize konverzovat,
popijet a seznamovat. Na podobném principu funguji i dalsi srazy, jako jsou srazy veterant,
padesatek a vétSich strojl. Srazli se UiCastni zastupci obou generaci, ovSem v dnesni dob¢ se
neucastni sraza tolik jezdct, co dfive. Divodem je predev§im popularizace akci mimo
motorkéiskou komunitu a celkova predesla zkusenost s témito akcemi. ,,Kdyz jsem byl mladsi,
tak jsem se ucastnil motosrazii pomérné dost, takovej nejslavnéjsi tadyhle u Cervenyho
Kostelce, Brodak, tam jsme jezdili casto, a ten motosraz se porada dodneska, ma to nevim
kolikaletou tradici uz velikanskou. ... Ale jak Fikam, zacala to z myho pohledu byt uz spis takova
komercni zaleZitost, vétsinou se z toho stali hudebni festivaly s drahym vstupnym, a uz to nebylo
o takovym tom motorkarent, jako kdyz prijedou motorkari a bavej se o tom. Dneska uz ty akce,
uz jen skrz ten alkohol a néekdy i drogy nejsou takovy jako jsme byli zvykly my. Moc to o
motorkareni neni. Je to vétsinou festival kam lidi prijedou na motorkdach a tim to pro né konci*
(Petr 2022). Setkat se mtizeme také s ndhodnymi nahodilymi projizd’kami, jejichZ rezii zajistuje

shledani se na cesté.

Dalsi z akcei, na kterych se mtizeme s motorkarstvim setkat jsou, dnes jiz ne tak obvyklé, auto-

------

v o¢ekavani, Ze na onen stroj naleznou dily, ¢i dopliikky. Z rozhovort s prodejci vyplyva, ze
v dnesni dob¢ jsou jiz tyto burzy spisSe preorientované na klasické burzy a nadSencii pro starsi

stroje spolu s prodejci dilti ubyva. Na téchto akcich miizeme navazat nové kontakty a pratelstvi.
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Casto nam znalosti svého stroje pomahaji k rozplynuti konverzace. Neni potom divu, zZe se ndm

nejednou stane, Ze se s nékym ze srazu potkdme v budoucnu na silnicich.

Barbora Verrgrichtova ve své knize Gangy popisuje také motorkaiské motokluby, které
maji svou existenci zalozenou na zakladé nonkonformniho stylu zivota a oddanosti
k motocyklim. Jeji zpracovani se zame¢filo na takzvané jednoprocentni motorkate, ktefi jsou
znamy piredevSim svou krimindlni cCinnosti (Vergrichtova 2017: 100). Pravé zminéni
jednoprocentni jsou nejcastéjsi predlohou toho, jak vypada vySe zminény stereotypni motorkar.
Jednoprocentni motorkate dale rozvadi i Garson, ktery piipomind, ze formovani téchto klubu
zacalo od vale¢nych veteranti ,,motocykly jim mozna vynahrazovaly pocit Zivota na hrané, ktery
potrebovali, prival adrenalinu v tolikrat zaZitych bitvach* (Garson 2011: 51). ,,Vyznacuji se
vlastnimi pravidly, specifickou vnitrni organizaci, image a symbolikou.*“ (Vergrichtova 2017:
100) I u nas ovSem funguji motokluby, na které, jak se diky vyzkumu ukazalo, je vSak diky
stereotypizaci nahlizeno negativné. Moji informanti nepodporuji motokluby. Svilij ndzor Casto
specifikovali na kriminalni motokluby, a jak se ukazalo, nikdo z nich neni ani ¢lenem. Proti
nadSenciim, ktefi provozuji kluby z Cisté pratelského nadSeni pro motorkaistvi nic nemaji.

Veteranské motokluby jsou naopak podporovany.

Prvky rivality mezi generacemi se v rdmci vyzkumu projevili, ackoliv se vSak nédzory na
druhou generaci lisili, vék zde nebyl hlavnim zdrojem problémt. Hlavni roli v nesouladu obou
generaci jsou zkuSenosti, a to pfedevSim bavime-li se o skutecné zarytych motorkaftich.
Mladsi generace vnima star$i generaci jako klidnou a zkuSenéjsi. Predstavuji si starSi generaci
jako vousace na chopperech. Jejich zkuSenosti, a zazitky jim svym zplsobem zavidi. Zaroven
na mladou generaci ptsobi, Ze jsou starsi jezdci vici nim uzavienéjsi. ,,7y starsi si o sobé
vzdycky budou myslet, zZe jsou lepsi. A tak to méli i ty starsi se svejma starsima* (Inkognito
2022). Star§i generace vnimad mladsi jezdce jako nezkuSené a nevylitané, pfiCemz casto
provadi rtzné triky, jako tieba ,wheelie®. Samotni zastupci starSi generace ovSem
poznamenavaji, ze taci takovy byli. Mladé generaci zéavidi jejich moznost vybéru vybavy a

stroju. Dale pak jejich fungovani s modernimi technologiemi, které zvladaji pfi cestach vyuzit.

,, Hodnotovy systéem spolecnosti se vsak takeé vyviji. Hlavnim generacnim subjektem zmeén
hodnotového systéemu je mlada generace, ktera vramci socializace zvnitinuje hodnoty
selektivne. Tento vyberovy pristup je dan aktualni situaci ve spolecnosti a tim, co deéti a mladez
povazuji za perspektivni, co ma budoucnost. Dalsi generace jiz miize vnimat situaci jinak a

preferovat hodnoty ponekud jinak“ (Sak 2012: 145).
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2.6 Rodinna tradice a jezdecka kontinuita

Rodina méla pomérné zésadni vliv na jizdu vSech mych informanta. V piipadé, kdy se jednalo
o pozitivni pfistup, dostalo se zacinajicim jezdcim podpory. Nékteii z nich byli od mala tlaceni
k motorkateni skrze rodinnou tradici. PfedevSim tomu bylo v pfipade, jezdil-li praotec
informanta. Praotcové brali vnuky a vnucky na malé vyjizd’ky a ¢asto ponechavali fizeni po
kratkych usecich na nich, ¢imz je seznamovali se samotnou jizdou. Otcové byli dal§im, kdo
vedl své potomky k tomuto konicku, ov§em uz ne tak usilovné jak tomu bylo v ptipad¢ praotcu.
Zenska linie v rodiné zastupovala v tomto piipadé spiSe neutralni, az ob&as negativni postoj.

Z velké ¢asti kvili obavam o bezpecnost.

., V- mych ctyrech letech, jsem poprvé cuchla k motokrosu, chodila jsem se koukat na ty zavody
u nas, a mamka mi rikala, Ze pak vzdycky doma, kdyz projela néjaka motorka, tak jsem ty jeji
zvuky napodobovala, takze uz védéla, ze k tomu nejspis budu mit néjakej vztah. A pak viastné

od 5 let mé brali, a zacala jsem si jezdit na téch malejch motorcickach“ (Terrorka 2022).

»Tak na motorce jsem zacinal asi jako vsichni v tejhle republice, na malym pionyrovi, na
mustangoi, kterej mé piijcoval brdacha... U nads v rodiné diiv nikdo nejezdil. Bracha ziskal
pionyra od souseda za flasku néjaky koralky ... oba moji brachové mé pak ucili tady u nds na
cesté jezdit, coz mi vlastné vydrzelo pomérné dlouho, a pak jsem preSel na tu nasi 350ku jawu,

na ktery jsme tady ve vesnici byli tenkrat jako krdlove* (Petr 2022).

Negativni ptistup rodiny se projevil u informantii dvéma zptsoby. Bud’ byla rodina proti,
a jezdec si 1 pies jejich obavy obstaral stroj, nebo sviij sen jednoduse zahodil. Ke svému snu se
ovSem vratil ¢asem az v pozdé€jsim véku. Nutno podotknout, Ze v ptipadé obou generaci se
s pozitivnim pfistupem setkévala spiSe star$i generace, kdezto mladsi generace musela pied
pofizenim stroje vzdorovat. ,,Dva roky jsem pred rodici neprestal mluvit o tom, Ze si poridim
motorku, no... nakonec jsem si domluvil vidicak, zatimco jsem byl na interndte, a po piil roce
v autoskole a néjakym tom cekani jsem dorazil domit na motorce. To byly vyrazy... Poslouchal
Jjsem pak od mamy cely tyden, ze jsem proved| hroznou kravinu, ale tata se nakonec nabidnul a
uvolnil mi misto v garazi. Pomahal mi s udrzbou, a musim uznat, Ze ackoliv byl zprvu taky proti,
tak casem nas to mozna jesté sblizilo. Dokonce si myslim, Ze obcas ted’ vyrazi na moji kyvacce,

kdyz nejsem doma* (Teo 2022).
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2.7 Zacatky se stroji
., Stroj je jako kouzelnicka hitlka. Musi si s jezdcem sednout. ““ (Teo 2022)

Nejcastéj$im ze stroji, na kterych jezdci starsi generace zacinali byl stroj znacky Jawa, znamy
jako pionyr, nebo také jako pincek, fichtl, ¢i fechtl. Tento stroj méla vétSina z jezdcd po
nékterém ze c¢lenti rodiny, nebo ho uspé$né odkoupili za n¢jakou hmotnou komoditu od
sousedl. Mladsi generace ma v dnesni dobé vétsi moznost vybéru, avSak zacinajici jezdci se
Casto vraci ke strojim, které bychom dnes jiz pomalu mohli oznacit za veterany. Pfedev§im
diky jejich nizkému obsahu. Z vypovédi se nejcastéji jednalo o jiz zminéného pionyra, nebo o
Simsona, ¢i motocykl znacky Stadion. ,,Bylo mi tak ctrndct, koukal jsem tak na bazary a uvidel
Simsona, tak jsem tak rekl tatovi, Ze bych asi chtel motorku... no a za par dni uz jsme pro néj
jeli. Ja si pak udelal papiry, a tak néjak od tej doby jezdim* (Inkognito 2022).
Nutno podotknout, ze stejné jako tomu bylo pfi analyze dat, tak i my hlavni informanti za¢inali
ve velké mite jezdit jeste pred vystavenim fidicského opravnéni. Piedevsim se ucili na loukach
a lesnich cestach. Postupné se dopracovali k jizdé€ po silnici, na coz si do kratké doby obstarali

fidi¢sky prukaz. Vékové omezeni na udéleni fidicského opravnéni mizeme vidét v tabulce ¢.1.

15 let skupina AM: Motocykly a skutry s maximalnim objemem 50ccm a

maximalni konstrukéni rychlosti 45 km/h.

16 let skupina Al: Motocykly o maximalnim objemu valci 125ccm, max.

vykonu 11kW a maximalnim poméru vykonu ku vaze 0,1kW/kg.

18 let skupina A2: Motocykly o maximalnim vykonu 35kW nesniZeném vice nez
z dvojnasobku této hodnoty a zarovent o maximalnim poméru vykon/vaha

Cinicim 0,2kW/kg.

20 nebo 24 let | skupina A: VSechny motocykly, véetné motocykll s postrannim vozikem
bez omezeni vykonu. Podminkou pro ziskani skupiny A ve 20 letech je

drZeni skupiny A2 minimaln¢ po dobu 2 let.

Tabulka 1: Prehled ridic¢ského opravnéni (Sharkis 2015)

Star$i informanti popisuji provoz za svych zacatka jako klidny, plynuly a prevazné
bezpecny. Dnesni provoz jim oproti jejich zkuSenostem pfipada nebezpecny, urychleny a
neptizptisobeny pro slabsi stroje, jakym je naptiklad pionyr, ¢i simson. ,,V dnesnim provozu
miizes bejt rad za zlaty auto kamarade, kde ses hezky chranénej ze vsech stran‘ (Vilda 2022).
»INa téch strojich si driv narazil, a spravil to na misteé kladivem, dneska to miizes rovnou nechat
sesrotovat* (Inkognito 2022). Mladsi informanti tento nazor podporuji. Ostatni Ucastnici

provozu jim piipadaji agresivnéjsi, a stroje jsou schopné jet nad limity jezdcii. Nejvétsi obavou
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jsou pro obé generace jezdct mladi fidici s Cerstvym fidi¢skym opravnénim, kteti zpomaluji
plynulou jizdu svym defensivnim pfistupem, nebo naopak ohrozuji ucastniky provozu
agresivnim stylem jizdy. Jsou udajné jesté¢ nevyjezdéni a v provozu na né informanti Casto
naréazeji. ,,Ridici-zacdtecnici jsou povazovani za skupinu predstavujici vys$si riziko dopravnich
nehod a dopravnich probléemu predevsim kvuli precenovani viastni kompetence pri nizsi
schopnosti realistického rozpoznani nebezpeci, zvySené urovni akceptance rizika, malym
Fidicskym zkuSenostem a dovednostem* (Sucha 2013: 144). Pro motorkafe jsou taci Fidigi
hrozbou predevsim nebot’ 1ze pti nepozornosti lehce piehlédnout jedouciho motorkare. ,,Ja si
myslim, Ze by si to mél kazdej vyzkousSet uz v tej autoskole, aby to vsechno na ty cesté vnimal i
z pohledu toho motorkare, protoze clovek, co na tom v zZivoté nesedeél tak tezko pochopi, jak
blbé je clovek na tej motorce videt. Nebo treba to, ze v kolone pak clovek na tom slunci trpi,
kdyz to slunce hodné pere* (Dusan 2022). Hlavnim rozdilem v provozu je piedev§im pohled na
bezpecnost. Starsi generace pii svych zacatcich vyuzivala Casto improvizovanou ochranu, ktera
na jejich provoz vystacila. Mnohdy jezdili tidajn¢ i bez helmy, coz je v dnesni dobé jiz
zakazéano. ,, To my jsme tenkrdt vozivaly takovy ty helmy, to byly takovy ty kovovy, tézky, ludry,
ne jak dneska, jak to ma jeden a pul kila. Tu jsem mél od tatky, a teda jesté jednu véc na ni mel
udélanou, on tam mél prichycenej k ty helmé takovej ten protichemickej ksilt, takzZe ja jsem
Jjezdival s tim, takze taky jsem vypadal asi jako exot libove. Praveé se mi pak libilo, kdyz jsem jel
v tom ksiltu, v tej helmé a proti mné jeli ty borci na chopperech, a vsichni se i tak zdravili*
(Dusan 2022). Mladsi generace ma k dispozici vétsi Skalu bezpecnostniho vybaveni a mimo
jiné 1 samotného vybéru, nez méla pii svych zacatcich starsi generace. Od riiznych druhti ptileb,
vybéru obleceni, airbagovych vest az po samotny stroj. Se zvySujici se bezpecnosti se ovsem

zvySuje 1 rychlost strojli, coz miize jezdce lakat k nebezpecné jizdé.

Jezdci, ktefi si fidi¢ské opravnéni obstarali v patnacti, ¢i Sestnacti letech poznamenali, Ze
pro n¢ motorka byla predevsim uzitkova, nebot’ tak ziskali mobilitu, a nemuseli se tedy spoléhat
na hromadnou dopravu. V mladsSich letech se informanti z obou generaci vydavali na cestu i
mimo sezonu, nejednou tomu bylo 1 za napadaného listi, ¢i napadané¢ho sn¢hu. Po rozsiteni o
dalsi fidi¢skou skupinu zacali vyuzivat spiSe automobily, a motorka se pro né stala spise

zabavnym sezonnim konickem.
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2.8 Motorkarky

Stereotypizujici ptredpoklad motorkafe vychazi z vyrazné¢ maskulinnich piedstav. Oproti
Podle statistik je mezi motorkafi 19 % motorkarek, tedy pomér Zen k muzim jedna ku péti
(Szulewski 2018). ,,My, kdyz jsme znali nejakou holku, ktera ridila motorku, takzvanou
motorkarku, tak to byl skoro zazrak. Téch jezdilo hodné malo. Jako spolujezdkyné hodné, to
meél kazdej za sebou ten batiizek. Ale za naseho mladi, coz byli osmdesaty, devadesaty léta, kdyz

Jjsme jezdili, tak to moc teda jezdkyni nebylo *“ (Petr 2022).

Zastupci mladsi generace jezdct se shodli, Ze motorkarky své misto v komunité maji, a
vitaji je. Zastupci starSi generace jsou také spise podporujici, ovSem néktefi jedinci zastavaji
spiSe nazor, Ze Zena na stroj nepatfi. Nejcastéji je k tomuto nazoru vedou fyzické nevyhody.
»Za nas motorkarky nejezdili vitbec, ja se s nima teda nesetkdval. Byli to spis spolujezdkyné.
Dneska jich asi jako par jezdi, ale neprijde mi Ze by na tom méli jezdit, kdyz to pak ani
nezvednou, jakmile spadnou* (Vilda 2022). Terrorka ovSem tento komentai vetovala pii
rozhovoru: ,,Jako ja znam prosté jeden figl, jak to miize Zenska zvednout i kdyz je uplna vyhubla
kirehotinka, takze prosté kazdej, si myslim, dokaze postavit motorku. Zrovna to je asi jedna
z takovejch téch zasad, co by se tam vyucovat méla“ (Terrorka 2022). Stejné tak jsem se pfi
vyzkumu setkal s tvrzenim, ze motorkarky pronikaji i do technického svéta, a jejich znalosti
jsou stejné jako u kterykoliv ostatnich jezdcu. ,,To uz se mi treba taky tak stalo, Ze me chtel
nekdo sbalit na motorku, a zacal o tom mluvit, a ja ho poslouchala, a pak jsem oteviela hubu a
zacla jsem Fikat zase co ja o tom vim, a co by si tam mél vSechno udélat, tak mu pak sklapla
huba a odesel, no, a asi jsem ho zahanbila [...] asi necekal Ze holka o tom bude védet vic nez
kluk* (Terrorka 2022). Z rozhovori tedy poté dale vyslo, Ze ostatni z informantli zastavaji
ohledné¢ motorkatek pozitivni, ¢i neutrdlni vychodisko a gender v rdmci motorkafstvi dnes jiz
nijak pfili§ netesi. ,,Nepamatuju se, Ze by jezdilo moc holek, a i ted’ malo clovek vidi ten cop
zpod helmy, tak asi neni jich moc si myslim, ale obdivuju to, a je o super, ale tenkrat si
nevybavuju osobné nikoho, koho bych znal osobné kdo by jezdil na motorce, a ted’ ani v mym
okoli si taky nevybavim ze bych takhle néjakou motorkarku znal. Uz jsem taky rikal Zené, jestli
si neudela papiry, ale ta nechce, zZe se boji, zaprvi, Ze by to pro ni bylo nebezpecny, protoze ta
rychlost ji bavi, a zadruhy se ji asi nechce moc délat znova ridicak“ (Dusan 2022). Ve vefejném
spektru se miizeme skrze motorkarky setkat s Dominikou Gawliczkovou, ktera piisobi na Ceské
scéné jakozto motorkarska cestovatelka. Sto padesat pét centimetrii vysokd motorkarka projela

vétSinu svéta svépomoci na své motorce. Mimo jiné i ona vyvraci v sérii svych kniznich
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cestopisii, nazvanych Dominika na cesté, zajeté stereotypy, a piinasi svou literarni tvorbou
pfijemné seznameni s timto konickem. Od této autorky bych také rad vyzdvihl knihu Dominika

na cesté Jizni Amerikou z roku 2018.
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2.9 Proc€ vlastné lid¢ jezdi?

"Muzete nekoho prinutit, aby néco vykonal, ale nikdy jej neprinutite k tomu, aby to chtél
vykonat. Touha chtit néco vychazi z nds a motivace je vnitini hnaci silou, jez zpusobuje radost
z prace: efektivita a pocit uspokojeni jsou ve velmi tesném svazku" (Hagemann 1995: 7).
,Obecné plati, Ze motivace je intrapsychicky probihajici proces, vychadzejici z nejakeé potieby a
vyustujici ve vysledny Zadouci vnitrni stav, proces, ktery je iniciovan endogenné (vnitini
pohnutka k odpocinku vychazejici z pocitu unavy) nebo exogenné (financni pobidka k splnéni
néjakého ukolu). [...] clovek jedna proto, aby néceho dosahl, a to ma svou psychologickou
pricinu. Lapidarné receno, jde tu o vznik a uspokojovani potreb, které vyjadiuji néjake
nedostatky v zivoté lidi, nebo, jinak receno, zajistuji podminky jejich bezporuchového fungovani
jako bytosti biologickych a soucasné spolecenskych. Konecnym cilem lidského chovani je
dosazeni néjakého vnitrniho stavu, obecné nazyvaného uspokojeni, jako je tieba nasycent, nebo
u jedince tézce snasejiciho svou osamélost je to navazani kontaktu s jinou osobou *“ (Nakonecny

2014: 15).

Vyse zminéna otdzka rozpoutala pfi mych rozhovorech mnoho odlisnych odpovédi.
Nejcastéjsi z odpoveédi vSak bylo uklidnéni se, vycisténi hlavy, ¢i pocit svobody. Motorka
piedstavuje pro mé informanty zptisob meditace, kde béhem udrzby, a s udrzbou spjatymi
ritudly, dochazi k relaxaci. Stejné tak tomu je pii jizde, pii které jezdci Casto voli styl jizdy
v zavislosti na vlastni nalad¢. Nejcastéji jezdi v terénu dale od mést a kolon, nejlépe tam, kde
je vice zatacek, a mohou si tak vyhrat s jizdou, naklanét se a uzit si pocit z jizdy. Z tohoto
davodu navstévuji nékteti jezdci okruhy, kde si mohou mimo zatac¢ek vyzkousSet i1 rychlost a
zkuSenosti se strojem. Samotnou motivaci k usednuti na stroj Casto doprovazi touha po
technické znalosti, ktera se dostavuje pfi rozsifovani znalosti o stroji v rdmci tdrzby. Technické
znalosti se kazdym strojem obménuji, a tudiz mohou technické nadSence udrzet u motorkafstvi
po dlouhou dobu. Jizda je pro tyto nadSence spise uz jen takovym malym bonusem za pochopeni
celé funkce tohoto stroje. Muze se také jednat o pouhé splnéni détskych snti. Détské sny si plni
predevsim jezdci, ktefi se ke stroji dostali v pozdéjsim véku, a jejichz rodina nebyla
s motorkafstvim plné smifena. Projevem byva Casto spontdnni rozhodnuti pofidit si stroj na
popud nékoho ze svého okoli, at’ uz ptatel, ¢i rodiny samotné. Tuto volbu mtize uspéchat mimo
lidi také situace ve které se aktér nachazi, tedy ku ptikladu ma-li na tento koni¢ek konecné
penize, bojuje s né¢im a pottebuje néjaky novy cil, i se konecné odhodlal prekonat svou vnitini
obavu spojovanou s okolnim odmitdnim tohoto konicku. Mizeme se setkat i s ndzorem, zZe

koupé& motorky miize byt vychodiskem pro &lovéka nachézejiciho se v krizi. Spatenkova ve své
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knize Krize rozebira tento psychologicky fenomén, a dozvidame se, ze krize neni zélezitosti
pouze jedince, ale i rodiny a spolegnosti (Spatenkova 2004: 105). Béhem krize dochazi k
uréitym procesim, béhem kterych je v ramci pomoci nabizeno ,.zaméreni na sebe, které
reflektuje rozvinuti prirozeného egocentrismu. Jedinec se soustieduje na vlastni osobu a na
vlastni emoce. Neprijemné napéti se pokousi redukovat unikovymi mechanismy — unik do

fantazie, ke vzpominkdam apod. “ (Spatenkova 2004: 36).

43



2.10 Nehody, pady a jiné zazitky

VSsichni z mych respondentll maji za sebou nejeden pad. Podle ¢astych vypoveédi plati heslo
»Kdo nepadda, nejezdi. Mirn¢j$i pady mych informantii byli zavinény ptedevsim Spatnym
pocasim, ¢i Spatnou kondici vozovky. Své nezkuSenosti pfi fizeni vinu pfili§ nedavali. K hor§im
padit dochdzelo vramci dopravnich nehod, které jezdce mnohdy i néjakym zplsobem
poznamenali. ,,Vetsinou kdyz v radiu slysim, Ze nékde mél nekdo bouracku tak klasicky je to
vzdycky motorkar. Ale to jako si dovolim tvrdit, Ze to neni uplné chybou motorkari, ale to ty
lidi se proste prestavaj koukat do téch zrcatek a treba je prehlidli. Protoze takhle je to ve vetsine
pripadu, zZe proste lidi necumi do zrcatek a pak se stane prosté pohroma. Proto je vzdycky
dulezZity prosté predvidat i za toho druhyho* (Terrorka 2022). Pady, ackoliv mohou byt
bolestivé, ¢i nas mohou piipravit o stroj, nejsou piilis ¢astym jevem. Cim zkugenéjsim se jezdec
stava, tim mén¢ padi by mél za dobu jizdy zazivat. Nehody a pady ovSem nejsou tim jedinym
s ¢im se po Cas jizdy setkdvame. V ramci jizdy si vytvafime nové zazitky spojené s akty
vykonanymi béhem jizdy, na které po Case radi vzpominame. Vybral jsem pro Vas v této
kapitole nékolik piihod mych informanti. Tyto piihody vychéazi z vypravéni a perspektivy

mych informantd.

,,Ja si uzivam kazdou cestu, at' uz jedu na motorce nebo autem. DuleZita je pro mé ta cesta a ty
véci okolo toho. Ale kdybych mél jednu historku vybrat, tak asi tu kdyz jsme prvné jeli pro
Simika, nebo jak jsem jel tenkrat v zime. [...] To byl uz vecer, byla tma, Ze jsem skoro nevidel
pred sebe a najednou jsem vjel rovné do zatacky, kde byl prikop. Prepadl jsem, a kdyz jsem tam
pak lehnul, tak mi néco prejelo po brise, tak jsem si dal ruce pred oblicej a kryl se az dokud
Jjsem to neprestal cejtit. AZ pak jsem si teda vsimnul, Ze to byl pravé simson, kterej chvilku potom

dopadnul dva metry za mnou. “ (Inkognito 2022).

»Byli jsme i s kamosem v Madarsku tejden pred vanocema, teda tejden pred stedrym dnem jsme
jeli do Madarska na jednodenni vejlet s prespanim. To nas i zastavovali policajti se koukali co
je to za blazny, ale tam bylo treba takovejch 13, 15 stupnii. Tady teda bylo okolo téch trech
stupnii rano, kdyz jsme vyjizdeli, ale prejeli jsme kopec do Rakouska a najednou se to rozzarilo
a bylo to dobry. Neni spatny pocasi, jen Spatny obleceni, takze jsme se poradné nabalili. [...] V
Cesku je taky moc krasné, takze se tady da taky moc krasné jezdit. Diky tomu, Ze jsem na jizni

Morave, tak tady to pocasi je takovy, zZe se tady da jezdit celorocné‘* (Dusan 2022).
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,,Ja si na silnicich nejvic uzivam toho, kdyz za jizdy na mé decka ukazuji at’ zataham za plyn,
nebo kdyz primo prijdou a vyzkousej si to. Je to takova prijemna véc na tom motorkareni, kdyz

clovek vidi, jak se ta laska k tomu stroji predava dal, a jak se u toho casto polekaji* (Teo 2022).

»Pro mé asi ten nejhezci zazitek na motorce byl, kdyz jsem si prvné dovezla tu svoji vysnénou
Ninju ukazat na tady ten nas mistni babettasraz. Tak kazdej se k ni sebehl a kazdej obdivoval,
Ze tohle 7idi holka, protoZe pry se to jen tak nevidi, Ze zrovna holka 7idi jako Ninju pac je to
takova bestie, a celkové se vsem libilo i to, jak jsem ji méla udelanou. To byl takovej ten hezkej
pocit videt, Ze kazdy se o ni zajimd. A ono je to videét i na téch cestach, ze kdyz projedu kolem
nekoho, tak se pak jeste lidi ohlizi. Protoze prosté... ona je neprehlédnutelna. A to ja si prosté

hrozné uzivam “ (Terrorka 2022).

., Hezky zazitky s motorku mam spojeny hlavné v dobé, kdy jesté clovek byl bud’ pred vojnou,
nebo po vojné, kdyz jsme prosté na tu Jawicku privazali spacak, vzali esSus, koupili dve konzervy
a vyrazili jsme tieba do Jesenikut pod Sirak, kdy nam bylo jedno kdy jsme tam dojeli. Byli tam
serpentyny, ktery jsme si za slunicka pékné projezdili, pak jsme si tam nasli néjakou louku na
kraji lesa, tam jsme si, dneska by se reklo, drze zajeli, ale my jsme se snazili, aby Zadnej pozar
po nas nevzniknul, abychom nenadelali nikde Zadnej bordel, udélali jsme si tam prosté malej
ohynek, navecereli se, vyspali a druhej den rano nasnidali, vSechno po sobé uklidili a jeli treba
na druhej konec téch Jeseniku, to byli takovy ty nejkrasnejsi zazitky. To byla dovolena lepsi nez

pomalu u more““ (Petr 2022).

,,Ja jsem na motorce v sajdce, a v pavu odvozil material na celej bardk. To se i sousedi chodili
divat, kdyz jsem to vsechno dovazel vidycky kdyz jsem jel z prace. [...] Mno, jel jsem tady
v Pardubicich jako uz hodnékrat u nadrazi, to jsem jel zrovna taky z prace, a tak jsem na sobé
nemél zZadnou extra vybavu, jen pracovni bundu a helmu otevienou. Asi jsem nebyl moc videt,
té nekdo prehlidne. Co se mé tykalo, tak jsem se probral chvilku po tom, mél jsem vypadek, ale
neprislo mi, Ze bych mél néco vaznyho. Koleno mé bolelo akorat vic nez obvykle, a tak jsem
zanadaval tomu kamiondakovi, kterej uznal Ze to byla jeho chyba a pak jsem si teda vsimnul, Ze
motorka byla nasrot. Néjak jsme to na misté vyresili a nastésti byl zrovna na cesté domii soused,
kterej to prej cely videl. Tak mé pak vzal domii, motorku jsme mu hodili do kufru. Soused mi
pak vSechno rekl, jak se to stalo pri jizde. Dodnes nechapu, jak je mozny, Ze jsem to tenkrat
prezil. Pak asi po mésici jsem byl u doktora, a teda rekl mi, Ze mam Spatnou tu nohu, ale néjak
Jjsem to neresil. To az ted po téch par letech citim, Ze néco neni uplné v pohode, ale to miizu mit

i z toho, jak jsem jezdil neustale s odhalenyma kolenama, a furt néco délal“ (Vilda 2022).
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2.11 Nejezdci

Nejezdci v roli informantt se pod¢lili o jejich ptistup k motorkafstvi a jejich historii se stroji.
Casto se tito nejezdci o motorkach sami od sebe zmifiuji a svadi k tomuto tématu konverzaci,
nebot’ jsou zvédavy na zazitky ostatnich aktivnich jezdcli. Mnohdy se muize jevit, ze nejezdec
mé dokonce o komunité diky konverzacim vice internich informaci, nez kolik ma aktivni
jezdec. Diivody pro¢ jiz nejezdi néktefi ze zastupctu starsi generace se liSily, ovSem v zékladu
by se je dalo shrnout na zdravotni problémy, nebo rodinu. V ptipadé mladsich nejezdct byla
hlavnim diivodem skoncit nehoda, pti které se oni, nebo nékdo z jejich blizkého okoli stietli se
smrti. ,, Zivota si vazi viechny spolecnosti a vSechny ho chrdni, a smrt se navzdory své
nevyhnutelnosti vzdy povazuje za ohroZeni socialni struktury* (Murphy 2001: 177). Zv1astnim
ukazem je, ze aCkoliv se jezdci svého konicku po néjakou dobu z riznych davodi vzdali, jejich
vile usednout na stroj po Case stale pretrvava, a dokonce si i planuji, ¢i predstavuji svij
comeback. ,,Ja jezdil od sedmndacti do takovejch devétadvaceti let aktivné [...] pak prisla takova
pauza, rodina, déti a takovy, takze pak uz to bylo takovy slabsi. Vtej dobé to bylo
v devadesatejch letech, a prelom tisicileti, takZze na naky velky jezdéni nezbyvali ani moc penize,
kdyz si chtel clovek zaridit nejakou domacnost a takovy a mél rodinu, tak museli takovyhle
konicky, ktery trosku lezli do penéz svého casu, jit na chvilinku stranou. [...] Planuju se k tomu
vratit, protoze mam v garazi pred dodelanim, nebo pred rekonstrukci, nebo pred takovym
faceliftem, jak se to dneska rika, jednu motorku Kawasaki 550ku, kterou jsme si s manzelkou
koupili pomeérne kdyz jsme byli mlady, ale nebyli na to prachy ani cas, takze si ji casem chceme
dat do poradku a vratit se k tomu, a obcas se po néjakej silnicce péknej svizt, ale nemyslim po
dalnicich, ale takovy vejlety. Na Jeseniky, na Sumavu, jd nejsem jezdec kterej by to prohanél
po dalnicich, jednak to neni Zadna silnicni nadupand masina, ale je to nahatej cestovni
motocykl, takze spis takovy lehky okresni cesticky, vesnicky, zatacky, kopecek nahoru dolit aby
se u toho taky mohl clovék trochu rozhlizet a aby si to trochu uzil “ (Petr 2022).

Ku ptikladu mizeme pozorovat, Ze zdravotni omezeni v podob¢ zni¢ené¢ho kolene u Vildy
narusilo, ovSem zcela neznicilo jeho motorkaiského ducha. Socialni antropolog Murphy v knize
Umlcené t€lo uvadi, ze ,, Paralytik, jehoz postizeni trvad zatim jen kratce, celi svétu se zménenym
telem a novou identitou — kterd sama o sobe by stacila na to, aby zproblematizovala a znejistila
jeho opétovny vstup do spolecnosti. Jeho budoucnost je ale jeste navic ohroZena pristupem, s
nimz se setkava u lidi nepostizenych, véetné nékterych ze svych nejstarsich pratel a kamaradii,
a dokonce i ¢leny rodiny“ (Murphy 2001: 95). ,./...]Kdyz jsem prestal po tom padu jezdit, tak

uz se se mnou néektery lidi nebavili, prosté na to nebyl cas, a nevideli jsme se tak casto. Moje
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rodina mi byla oporou, délal jsem zase néjaky ty svoje veci tady doma. Ale po navratu z
nemocnice domii jsem uz na motorku nesednul. Co z ni zbylo jsme tenkrat odvezli na Srotak a
tak to proste bylo. [...] Jako asi by me ldakalo zkusit si vyjet v tom chopperu. Hezky si do toho
lehnout a rozjet to po silnici. Koukat se v prirodé po okoli, néjaky ty zatacky. Jo, to by bylo fajn,
a treba to jesté na stary kolena udélam, ale to pak bude asi posledni vec, co udélam. S tou svoji

haksnou za**anou nevyjdu ani schody, natoz abych s tim odridil motorku** (Vilda 2022).
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3 Zavér

Kdo je tedy motorkar? Nabizi se Nam n¢kolik moznych pohledi. V ramci prace jsme pracovali
s tim, Ze jde o vlastni sebeurceni, tedy o volbu své identity. Déle jsme si uvedli stereotypni
ptiklad motorkare, ktery jsme v dusledku vSech zjisténi lehce narusSili. Nelze tedy pfesné
stanovit kdo je motorkafem, ¢i zdali jsou néjaké predpoklady na to byt motorkarem. Moznost
této volby je veelku individualni, a dokonce 1 ¢lovek jezdici na motorce s bohatymi zkuSenostmi
se nemusi jako motorkaf identifikovat, ¢i si tak pfipadat. Déle pak pohled obou generaci na
motorkafstvi byl ze zacatku jezdéni stejny, jednalo se o prakticky, a zdbavny koni¢ek ovSem
mladSi generace ma oproti star$i vice moznosti vyberu vybavy, 1 strojii. Provoz je ale zase na
druhou stranu husté¢jsi, nez tomu byvalo za starSi generace. Zvyklosti z cest se dle informantt
vytraci, a to vinou obou generaci. Lidé se zdravi spise, kdyZ jedou na stejnych strojich, a pomoc
na cest¢ uz se nenabizi jako tomu bylo dfive. I pfes rozdily se ovS§em mlizeme shodnout, Ze obé
generace berou motorkaistvi jako aktivitu, ktera do jejich zivota neodvratné patii. V praci jsme
se mimo jiné seznamili s historii motorismu u nas v Ceské republice za pomoci porovnani se
svétovym vyvojem. Znacka Jawa u nds prevladala a stroj z vyrobny Jawa, s ozna¢enim pionyr
byl strojem, na kterém se vétSina mych respondenti naucila jezdit, a to mnohdy jesté po
loukach, ¢i lesich pted ziskanim fidi¢ského opravnéni. Jezdci byli ¢asto k motorkarstvi vedeni
svymi rodinami, a to pfevazn¢ muzskymi piedky, zatimco Zenské ¢ast rodiny byla mnohdy
spiSe proti jezdéni. Obcas se stalo, Ze celd rodina byla u nékterych jezdctl proti, a tyto jezdci
usedli na stroj az po Case v disledku nasledovéani svych détskych snii. V préci jsme se dale
seznamili se znaky subkultury, do kterych spada péce o stroj, slang, cestovni zvyklosti, a dalsi
fenomény spojenymi s jizdou. Nasledn€ jsme se zaméfili na socialni zaclenéni a seznamili se
s motoakcemi, a dale pak s motokluby, které se od téch zahrani¢nich odlisuji. Vyvodili jsme,
ze ackoliv jsou motorkafi na prvni pohled socialné aktivni komunitou, jezdi rad&ji ve skupinach
maximalné do tech lidi. V ramci socialniho zaclenéni jsme se také zaméfili na rivalitu mezi
generacemi, ktera se podle ziskanych dat skute¢né vyskytuje, ovSem neni tomu z divodu
vékové rozdilnosti, ale spiSe skrze pfistup k motorkdm a zkuSenost se stroji. Déle jsme se
zaméfili na vnimani motorkarek ostatnimi ¢leny komunity, pfi¢emz jsme nedosli k jednotnému
shledani nazort. Ve vétSing se ovSem motorkarky vitaji mezi komunitu. V kapitole Proc viastné
lidé jezdi? jsme se seznamili s pojmem motivace, ¢i krize, a rozebrali rozdilné divody proc€ se
lidé rozhodli usednout na stroj. Jakozto na posledni z témat jsme se zaméfili na zazitky, ve
kterych jsme promitli vybrané zazitky hlavnich informanti a jejich postoj k padani, ¢i

samotnym nehodam. VSe jiz zminéné jsme zakoncili kapitolou vénovanou nejezdctiim, kteti se
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podélili o svou zkusenost a ditvody proc€ jiz nadale nejezdi. Nejezdci se poté povétsinou svetili,

ze by se radi k motorkaistvi vratili.

Téma motorkarstvi ukryva mnoho neprobadanych témat a nabizi také spoustu smért
kterymi by se vyzkum motorkai'stvi mohl déle ubirat. Véfim, Ze ma prace by mohla byt dobrym

odrazovym mustkem pro budouci prace tykajici se motorkarstvi a s nim spjatymi tématy.

49



Slovnik pojmil — terminologie

HD — Harley-Davidson
Chopper — druh motocyklu

Jawa — Ceskoslovenska firma, znamé svou motocyklovou vyrobou. Zkratka vychdzi z nazvu

Janec¢kova Wandereru.

KIli§té, piisavka, pFitulka, ledviiiak — Spolujezdec na motorce. Casto objima jezdce zezadu,

a muze tak pusobit jako batizek.

Mejdlo — Oznacuje kluzky povrch vozovky po desti, nebo v lesnich tsecich.

Panelka — Druh motocyklu znacky Jawa

Pav — Pfidavné zatizeni za motorku, vyuzivano jako kufr.

Pionyr — Druh motocyklu znacky Jawa

Sidecar, Sajdka — Postranni vozik pro motorku, ktery se vyuziva pro piepravu spolujezdcti.
Simson — Znacka motocyklu; druh motocyklu.

Spanila jizda — projizd’ka jezdcl, odehravajici se pfedevsim ve vétsi skuping, kde jezdci

------

Sti‘elec — Jezdec jezdici nerozumnym a rychlym stylem, ¢asto ohrozujici nejen sebe, ale 1 své

okoli.

Vyjezdit — Ziskat zkuSenosti pii jizd€. Naucit se, jak fungovat se strojem a v provozu.
Wheelie — jizda po zadnim kole.

Zada — Pad z motocyklu, ¢asto formou piepadeni dozadu.

Zastavovaé — Jezdec, ktery stoji v kfizovatce, a zastavuje provoz pro vétsi skupinu jezdcd.
Casto jedouci na siln&j§im stroji, aby mohl pfedehnat skupinu a zastavit pted ni provoz tak, aby
nedoglo k nehodé. Casto se vyskytuje na socialnich akcich, pii kterych je potieba zastavovat

provoz v nepiehlednych usecich.

Zazimovani — Piiprava motocyklu k zimnimu spanku, a ukonceni sezony.
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