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Doktorska dizertacni prace (dale jen DDP) byla oponentovi dorudena elektronicky spolu
se jmenovanim oponentem dizertacni prace dne 29.09.2022. Text DDP sestava ze 7 zakladnich
kapitol, dalsich 7 kapitol pak zahrnuje formalni nalezitosti. Rozsah textové ¢asti DDP véetné
ptiloh €ini 126 stran. Spolu s DDP oponent obdrzel také teze dizertani prace v anglickém

jazyce. Rozsah tezi je 31 stran.

Oponentni posudek byl vypracovan v souladu se jmenovanim oponentem odborné prace ze
dne 26.09.2022, s piihlédnutim zejména k:

a) aktualnosti daného tématu;

b) zvolenym metoddm zpracovani;

¢) splnéni cilti préace;

d) vysledktim DDP s uvedenim, zda a jaké nové poznatky p¥inesla;

e) vyznamu pro praxi nebo rozvoj védy;

f) rozsahu a kvalité publikovanych praci, vztahujicich se k tématu DDP;

g) splnéni podminek tviréi védecké prace pro udéleni titulu Ph.D.
Aktualnost daného tématu

Dizertaéni prace je zamé&iena na problematiku bezbariérového prostiedi dopravnich staveb.
V réameci prace byla vytvofena obecnd metodika pro tvorbu piistupného prostiedi piestupnich
uzlt. Byly navrZeny konkrétni dpravy se zaméfenim na spoleéna nastupisté multimodalni
dopravy. Téma dizertacni prace nabyva od konce druhé svétové valky stale vétSiho vyznamu.
Vytvéieni rovnych podminek pro viechny je zavazkem vSech vyspélych spoleCenstvi véetné

Ceské republiky. Socio-demografické prognézy pro Evropu piitom nejsou viibec ptiznivé., Tim
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je vytvaien stale vétsi tlak, abychom se danou oblasti seriéozné zabyvali. Aktudlnost tématu
navic podtrhuje skute¢nost, Ze narodni legislativni rdmec bezbariérového uzivani staveb
ob¢anské vybavenosti je znaéné nekonzistentni a nepfehledny pro v§echny ucastniky piipravné,
projektové i realizaéni faze, jakoZz i pro budouci uzivatele a spravce staveb. V roce 2023 budou
zahéjeny prace na aktualizaci normy CSN 73 4959 a dotéené typové dokumentace S7. Poznatky
dizertatni prace budou podkladem pro stanoveni pozadavkl na spolecnd nastupiSte

a piistupnost prostiedi Zelezni¢ni infrastruktury.
Splnéni cili prace

Hlavni cil prace, tedy tvorba metodiky pro navrh a posuzovani piistupnosti pfestupnich
uzli s ohledem na jejich dopravni funkei a v kontextu uzemnich a stavebné-technickych vazeb,
byl naplnén bezezbytku. Autorka DDP se zaméfila zejména na prestupni uzly na regiondlnich
drahdch, ale metodiku lze jednoduse modifikovat a uplatnit také pro ostatni dopravni body. Ke
splnéni hlavniho cile byly vytyCeny dil¢i kroky. Posloupnost praci jednoznaéné ukazuje,
7e doktorandka disponuje pro danou oblast znaénymi zkuSenostmi nabitymi v pribéhu jeji
bohaté praxe, jak dokladuje piiloZeny Zivotopis, ale zejména pak ma profesni spoluprace
s doktorandkou.

Zvolené metody zpracovani

Doktorandka pii zpracovani DDP postupovala v souladu s navizenymi cili. Zvolené
plistupy, metody zkouméni i ziskané zavéry povaZuji za spravné, sdrobnymi vytkami
uvedenymi v pfipominkach a namétech k diskuzi. Oceriuji rozsdhlou reSerSni cinnost
obohacenou o zkuSenosti ze zahrani¢i. Z prace je patrné, Ze se doktorandka, kromé stavebniho
a materidlového inZenyrstvi, dobie orientuje také v problematice architektury a urbanismu,

medicinskych oborech ¢i v matematice.
Vysledky price, vyznam pro praxi a rozvoj oboru, konkrétni pfinos doktoranda

Metodika integralni pifstupnosti pfestupnich uzli mize pomoci efektivné predchazet
Casovym a ekonomickym ztratam vyplyvajicim ze systémovych chyb pii zajiSt'ovani zdkonem
stanovené pifstupnosti staveb v ramci jejich zZivotniho cyklu a k hlubsimu pochopeni podstaty

ror

bezbariérové uzivani.

Vysledky prace budou vyuzity v praxi pii aktualizaci a tvorbé legislativnich a normativnich
podkladt. Za SZ mohu zminit normu CSN 73 4959 a navazujici typovou dokumentaci.
V soudasné dobg se navic zpracovava projekt vzorového feent stanic a zastdvek SZ, do kterého

je mozné navrZenou metodiku zaélenit.



Doporucuji kontaktovat Yeitele projektu TACR CK03000202 Aplikace pro bodovou
navigaci nevidomych z VUT v Brn¢ a spole¢nosti BRITEC s.1.0. a navéazat spolupréci na feSeni

prvkd orientaéniho systému pro spolecna nastupisté H-H.

Cenné a uzite¢né zavéry byly ziskany ze statistické analyzy chiize osob s postizenim zraku.
Za velmi piinosnou hodnotim také pfilohu A, ktera graficky a pfehledné shrnuje hmatné prvky
pro samostatny pohyb zrakové postizenych osob. Domnivdm se, Ze podobny materidl
k dne$nimu dni neexistuje, a Ze bude velmi prakticky pro vzdélavaci &innost v oblasti

piistupnosti staveb.
Formalni nalezitosti prace a jeji jazykova uroven

Text DDP je dobie strukturovany a srozumitelny. Autorka pouZziva sprdvnou nebo obecné
zaZitou terminologii. V praci se vyskytuji drobné formalni nedostatky, napt. chybé&jici vyznam
nékterych zkratek uZitych v textu (PU, OS) nebo chybné indexovani odkazli na literaturu.
V kap. 1.6.4 je pouzity text z odborné prace ke SDZ bez chronologickych uprav pro DDP.
Schéma na obr. 4-7 bylo vhodné orientovat tak, aby nebyl svisly text pro ¢tendfe vzhtru
nohama. Uvedené nedostatky jsou vSak marginalniho vyznamu a nikterak nesnizuji vysokou

formalni a jazykovou uroveit DDP.
Pripominky a naméty na diskuzi

e Str. 16, kap. 1.1: Vizualni znaCeni bezpecnostniho pasu a konce vefejné &asti
nastupi’ts je na zakladg vyhl. &. 398/2009 Sb. a CSN 73 4959 skuteéné definovano
sitkou 150 mm. Dokumenty typového fedeni SZ vak pripoustéi také $i¥ku 200 mm,
a to zdtvodu feSeni sparofezu modulové dlazby 200x200 mm z probarveného
materialu (konglomerovany kdmen, pigmentovany beton);

o Str. 19, kap. 1.2: Ve tietim odstavcei, vété ,,Ptiloha C ve vyhlasce se vztahuje...“
doktorandka patrné mysli Pfilohu 2 k vyhlaSce €. 398/2009 Sb. Technické
pozadavky zabezpelujici bezbariérové uZivani pozemnich komunikaci a vetejného
prostranstvi;

e Str. 19, kap. 1.2: Tvrzeni doktorandky, Ze vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. neplati pro
uzivani staveb infrastruktury OOSPO v evropském Zelezni¢nim systému, neni
ptesné. Doktorandka ve svych tezich vychdzi z § 1, odst. 3, vyhlasky. Tento
dokument je v8ak za Ceskou republiku uveden v seznamu vnitrostatnich pravidel
ur¢enych pro posuzovéni parametrd 2. kategorie (v TSI u nich uvedeny pouze
funkéni pozadavky) a otevienych bodu;

e Str. 35, kap. 1.6.2: Standardni keramické dlazba je neni do exteriéru piili§ vhodna
kvuli svym protismykovym vlastnostem za mokra;

e Str. 35, kap. 1.6.2: V odstavci smérové vedeni popisujete, Ze v Japonsku uzivané

hmatné prvky se nejcast€ji provad€ji vjasné¢ zlutém odstinu s antracitovym
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lemovanim. PoZadovany je minimalni kontrast HSO 60. Obavam se, Ze takto
vysokého kontrastu nelze se Zlutou barvou v praxi dosdhnout, nebot” HSO Zlutych
odstind se pohybuje kolem 50 bodl. Prosim doktorandku o vyjadieni;

Str. 48, kap. 3.2: Domnivam se, Ze Clenskd funkce slabozrakych na obr. 3-3
neodpovida mezim uvedenym v piiloze E;

Str. 74, kap. 3.4.5: Na nastupistich Zelezni€nich drah respektujeme na zéakladé
normy CSN 73 4959, ¢l. 4.5, volny priichozi prostor $ftky 1000 mm od osy UVL
(VLsVP), coz je vice, nez pozaduje vyhl. ¢. 398/2009 Sb. Rozsifeni tohoto prostoru
na doktorandkou doporucenou hodnotu 1200 mm bude u rekonstruovanych
nastupist’ leZicich mezi kolejemi obtizné z diivodu dalsich omezeni (poloha stavajici
vypravni budovy, hranice draZniho pozemku, neochota sniZzovat pocet koleji).
Podminku je tak moZné stanovit zejména pro novostavby;

Str. 81, kap. 4.1: Obrovskou vyhodou modelovani v prostiedi BIM je moZna
prohlidka ve virtualni realit®, na jejimz zaklad¢ je mozné u rozsahlych projektd
odhalit velké mnozstvi kritickych mist (Praha Masarykovo nadrazi, Praha letiSté
Véclava Havla, Brno hlavni nadraZzi);

Str. 90, kap. 4.3: Domnivdim se, Ze mezi dulezité specifické rysy osob
s dominantnim pohybovym postizenim pat¥i i snizeny horizont rozhledu a omezeny
dosah na ovladaci prvky a zafizeni, které doktorandka neuvadi;

Str. 98, kap. 5.1: Nesouhlasim s tvrzenim, Ze signalni pasy na spole¢ném nastupisti
H-H jsou shodné, co se tyée vizualniho kontrastu, bez ohledu na jejich funkei.
Vzorovy list SZ VL 78.7 uvadi poZadavek na vizudlni kontrast hmatovych prvki
pro nastupisté neZelezniéni dopravy v provedeni z ¢erné dlazby. Standardni upravy
pro nevidomé v &asti nastupi$té ZelezniCnich drah jsou vSak provadény
v nekontrastnim provedeni. Vizualni kontrast bezpe¢nostniho pasu a veiejnosti
piistupného konce néstupisté je zajistén znacenim pruhem zluté barvy;

Str. 100, kap. 5.1: Autor¢in navrh vedeni signalniho pasu od VLsVP k ozna¢niku
zastavky neZelezni¢ni dopravy mé sva omezeni z hlediska pouZiti konzolovych
desek, na coZ je nutné pamatovat pfi vybéru konstrukce ndstupni hrany.
V piestupnich termindalech se ale dle koncepce S7Z uvaZuje s nastupisti typu L bez
konzolovych desek.

Jakym zpisobem by doktorandka vyfeSila tpravy pro OSSO pro cast
nastupiSté nekolejové dopravy se Sikmym Fazenim? Tato spole¢na nastupiSté se
stale Gast&ji prosazuji do projekéni praxe.

Demonstrujte na konkrétnim p¥ipadé vSechny kroky z diagramu vyhledavani
kritickych mist a bariér: podélna nendstupni hrana vnéjSiho nastupisté v ndspu

se svahy 1:2 od 4 do 6 m, pii¢ny sklon nastupisté je 2 % od koleje, nominalni



§iFka nastupisté je 2,6 m, pristup na nastupisté je bocni ve stiedové casti
nastupisté;

Zaveér

Zavérem konstatuji, Zze piedloZzend DDP splituje nalezitosti tviréi védecké prace, a Ze ji
doporucuji k obhajob& pied jmenovanou komisi. Po uspésné obhajob& doporucuji udélit

autorce prace Ing. Jané Kost'alové titul Ph.D.

V Brné dne 26.10.2022

Ing. Vladimir Tomandl, Ph.D.



