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Anotace

Tato diplomova prace se zabyvéa osudy &eskoslovenskych letct z vychodnich Cech,
kteti se zapojili do valky ve sluzbach britskych a francouzskych leteckych sil. Cilem prace bude
nejen zpracovat jejich plisobeni v zahranici, kde se aktivné podileli na porazce nacistického
Némecka, ale také sledovat jejich osudy po roce 1948. Téma je zpracovano na zakladé
archivnich prament, zejména z Vojenského ustifedniho archivu v Praze, Archivu
bezpe¢nostnich slozek, Narodniho archivu Praha, literatury a zaznamenanych vypovédi letci

a jejich rodinnych piislusniki.
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— totalita — StB — komunismus

Annotation

This diploma thesis deals with the fates of Czechoslovak pilots from Eastern Bohemia
who took part in the war in the service of the British and French Air Forces. The aim of the
work will not be only about their activities abroad, where they actively participated in the defeat
of Nazi Germany, but also about their lives after 1948. The theme is based on archival sources,
especially from VHA Prague, ABS Prague, the National Archives in Prague, literature, and
recorded testimonies of pilots and their family members.
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1. Uvod

1.1 Téma a zamér

Téma, které me provazi od bakalaiské prace, tedy ,,Osudy ¢eskoslovenskych letct, jsem
si zvolil i pro diplomovou praci. Oproti pfedchozi praci se ale vice zaméfuji i na pusobeni
&s. letci v obnoveném Ceskoslovensku a v dobé komunistického rezimu. Rok 1948
predstavoval pro vétSinu piislusniki zapadni armady perzekuci, a to hlavné¢ Vv podobé
propusténi z armady, neustalé kontroly ze strany StB ¢i znevyhodinovani ve spole¢nosti. Takové
zachazeni s valecnymi veterdny a bojovniky za osvobozeni republiky dohnalo mnohé
k opétovnému odchodu za hranice a donutilo je zit v emigraci. Kdo tedy byli tito ,,zapomenuti*
muzi, ktefi slouzili za druhé svétové valky v uniformach francouzského a pozdéji britského
kralovského letectva? Byli to hrdinové, obycejni lidé ¢i néco mezi tim? O problematiku Cs.
letctl, ktefi se rozhodli pro emigraci a zapojili se do bojii proti okupantiim Ceskoslovenska, se
zajima cela tada historikti. Z nich nejvice vyénivaji PhDr. Jifi Rajlich, Ph.D. z Vojenského
historického ustavu se svymi rozsahlymi publikacemi Na nebi hrdého Albionu a Na nebi sladké
Francie' adoc. PhDr. Ladislav Kudrna Ph.D. z Ustavu pro studium totalitnich rezimd,
autor Kdyz nelétali, Na zemi a obloze zapadni Evropy & Jeden ze zapomenutych muzii.? Sami
letci napsali mnoho memodarovych publikaci, ve kterych zachycuji své vlastni zazitky i1 zaZitky
svych spolubojovniktl. Nelze jinak nez v tomto ohledu vyzdvihnout gen. por. Frantiska Fajtla,
ktery za sviij zivot napsal celou fadu t&chto knih.?

Rada praci historiki i amatérskych badatelii viak spada do kategorie vojenskych dé&jin,
pficemz nékteré prace nevyuzivaji ani metody mikrohistorie, ani postupy kvalitativniho
historického vyzkumu. Zaméiuji se na udaje technického razu, pocet sestfelenych letouna

a vétsinou se neustale pohybuji pouze v obdobi let 1939-1945. Prace, které se zabyvaji

L RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: vilecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského
letectva 1940-1945. 1. — 7. cast & RAIJLICH, lJifi. Na nebi sladké Francie: valecny denik
Ceskoslovenskych letcit ve sluzbdach francouzského letectva 1939-1945. 1. - 2. ¢ast
2 KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali: Zivot nasich letcii v Polsku, Francii a Britdnii za 2. svétové valky.
Praha 2003; KUDRNA, Ladislav. Na zemi a obloze zapadni Evropy: pribéh ceského letce Stanislava
Fejfara. Praha: NaSe vojsko, 2007. ISBN 978-80-206-0883-3.; KUDRNA, Ladislav. Jeden ze
zapomenutych muzu: plukovnik letectva Petr Uruba, pilot 311. ceskoslovenské bombardovaci perute,
Jjako privodce "krdtkym" 20. stoletim. Praha: Ustav pro studium totalitnich rezimi, 2008.
3. Mezi nimi napt FAJTL, FrantiSek. Z Donina do oblak: vzpominky vélecného letce od détstvi k odboji.
Praha 2008. ISBN 978-80-86289-60-1; FAJTL, FrantiSek. Bitva o Britanii. [Cheb]: Svét kiidel, 1991.
ISBN 80-85280-03-5; FAJTL, FrantiSek. Vzpominky na padlé kamardady. Praha: Mlada fronta, 1980 ¢i
FAJTL, Frantisek. Sestrelen! 3., pteprac.vyd. Praha: Nase vojsko, 1969. M4j (Nase vojsko).
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kazdodennosti letcti, nacistickou perzekuci jejich rodinnych piislusnikli nebo odvracenou
stranou ¢s. zahrani¢ni armady (tedy letci, ktefi se vzepteli z riznych divodu exilové vlade) ¢i
jejich postavenim po roce 1948, postihuji tuto problematiku spise minoritné. | proto jsem
se V této praci rozhodl pravé takovym tématim z prostiedi letcti vénovat vice prostoru.

Diky inspiraci plynouci z celé fady publikaci jsem se rozhodl zaméfit na letce z vychodnich
Cech, ktefi urdité stoji za pozornost, byt mnozi z nich nepatili mezi slavné osobnosti &s. odboje
a nedosahli vyznamnych uspéchli na poli valecném. Bé&hem studia prament pouzitych v této
praci se mi podafilo zjistit fadu novych skutecnosti, zpracovat doposud malo probadanou
problematiku a poskytnout i sviij pohled na téma letct.

Diplomova prace sestava ze dvou ¢asti. Prvni ¢ast obsahuje popis zivotnich cest ¢s. letet,
jejich vycvik v Ceskoslovensku, Gték do zahraniéi i angazma ve Francii a pasobeni ve Velké
Britanii. Stranou neztstavaji ani jejich osudy po druhé svétové valce a po nastupu komunistické
totality. Hlavnim cilem této casti prace je zejména nahlédnout do dané problematiky
prosttednictvim kratkych exkurzi do Zivoti letcti pochazejicich nejen z vychodnich Cech.

Druha c¢ast prace obsahuje medailonky dvanacti vychodoceskych letci, ktefi byli vyuziti
v pfedchozi ¢asti jako privodci. Pravdou zastava, ze jiz vySla celd fada biografické
a memoarové literatury, kterd nékteré tyto letce zminuje. Nutno vSak podotknout, Ze
Vv bibliografiich vétSiny z nich zlstava stadle mnoho prazdnych mist, které je mozné probadat
a doplnit. Rozsah kazdého zpracovaného medailonku tedy vyplyva ze zdroji, které byly
k danému letci k dispozici at’ uz v archivech ¢i v dostupné literatufe. Ne ke kazdému letci bylo
mozné dohledat dostatek archivnich materialti nebo vzpominek z memoarové literatury, aby
bylo mozné sestavit jejich vypovidajici medailonky, nicméné i pfesto jsem se rozhodl je uvést
V posledni ¢asti prace, nebot” ani oni by neméli upadnout v zapomnéni a ur€ité stoji alespon za
kratkou zminku.

Hlavnim vystupem diplomové prace je pak kromé zpracovanych medailonki i novy
pohled na problematiku piisobeni Cechoslovékil v zahrani¢i béhem druhé svétové valky
anajejich zivoty po roce 1948. Vybér letci, jejichz osudy jsem se rozhodl v této praci
zpracovat, souvisel sjiz zminovanou dostupnosti pramend, ale také s jejich pestrymi
a riznorodymi zkuSenostmi z popisovanych obdobi. Za cil jsem si také kladl, aby diky
zpracovanym biografiim neupadli nektefi letci v zapomnéni, nebot’ je mezi nimi stale cela fada

nedocenénych hrdind.



1.2 Zhodnoceni pouzitych zdroji

Zéakladem této prace jsou archivni materidly z pfednich Ceskych archivnich instituci.
StéZejnim zdrojem je v tomto ohledu Vojensky ustiedni archiv Praha, ve kterém jsem pracoval
predevdim s témito fondy: f. Cs. letectvo — Velka Britanie — 1940-1946; f. Cs. vojenské
jednotky ve Francii 1939-1940; f. 20; sh. 37 — Velitelstvi vojenské kontrarozvédky; sb. 24; sb.
Letecké karty ¢s. ptisluSniktt RAF a sb. Osvédceni dle zakona ¢. 255/1946 sb.

Vsechny tyto archivni fondy a sbirky z VHU mi pomohly poskladat uceleny obraz
0 ¢s. letcich diky osobnim dokumentiim jako jsou: zaznamy o ¢innosti ve Francii; odvodni ¢i
prezenéni listky; dotazniky; zaznamy o prospéchu apod. Tyto dokumenty mapuji v ptipadé
letcti jejich odchod do zahraniéi, zkusenosti a praxi z CSR, plisobeni v cizineckych legiich,
francouzské armad¢ 1 samotné RAF. Specifickym zdrojem jsou letecké karty letct, které skytaji
mnozstvi udaji a mohou byt odrazovym mustkem pii badani o letcich. Vyhodou také je jejich
dostupnost v digitalizované form¢. Bohuzel fada letci ma své karty vyplnéné pouze stru¢né, ¢i
je nemaji vyplnéné viibec, protoze tyto karty vznikaly v dobé, kdy jiz n€ktefti letci byli po smrti.
Osobni spisy 255 obsahuji slozky letct, kteti si osobné nebo prostfednictvim blizkych pozadali
v letech 1947-2005 0 osvédceni o tcasti na narodnim boji za osvobozeni, které se tykalo jak
piislusnikii ¢s. zahrani¢ni armady, tak ucastnikti domaciho odboje. Tyto slozky obsahuji jiz
zminéné dokumenty, které se nachdzeji 1 v jinych fondech a sbirkach, ale také jsou zde uvedeny
napiiklad ruéné€ popsana plsobeni letcli v zahranici, ktera jsou ¢asto velmi obséahla.

Pro nastinéni kontextu doby, ve kterém se letci nachézeli, jsem vyuzival zpravy Vojenské
kancelare prezidenta republiky, vojenské zpravy (napft. voj. skupiny Krakov), dokumenty MNO
¢1 polniho prokuratora, zpravy statnich ministri a vojenskych attaché, telegramy mezi Air
Ministry a velvyslanectvim Ceskoslovenské republiky v Londyné a mnohé dalsi.

Mohu tedy s uréitosti Fici, ze ¥UA mi byl velice cennym zdrojem informaci a dokumentt.
Naptiklad sbirka 37, jenz obsahuje dokumenty od riznych ptivodct, které vyuzivalo Velitelstvi
vojenské zpravodajské sluzby, stale skyta mnozstvi zajimavych informaci, které jsem malo
probadané.

Dalsim archivem, ktery byl pro tuto praci nepostradatelnym, je Archiv bezpecnostnich
slozek Praha. Vyuzival jsem predev§im nasledujici fondy: sb. Objektové svazky; sb. Svazky
kontrarozvédného rozpracovani; sb. Svazky tajnych spolupracovniki, f. Z — Seznam zprav;
f. 305 — Ustiedna statni bezpe&nosti a f. 302 — Hlavni sprava Vojenské kontrarozvédky.

Tyto sbirky a fondy vyuZivané statni bezpecnosti, vojenskou kontrarozvédkou,

jednotlivymi krajskymi Sbory narodni bezpecnosti, Ministerstvem vnitra a narodni obrany atd.,
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zachycuji naptiklad Cinnost StB v souvislosti s letci, zpravy o nasazovani tajnych agentu,
zpravy o emigraci, vyslechové protokoly, zachycené dopisy ze zahrani¢i, zdznamy o vytézeni
informatort, telegramy ze sledovéani osob atd. Opravdu cennym zdrojem jsou také Zaznamy
0 ¢innosti byvalych piislusnikti RAF, ktery vypracoval Studijni istav Ministerstva vnitra a jenz
obsahuje stru¢ny piehled o vzniku, ¢innosti a organiza¢ni struktufe ¢s. letectva v zahranici, ale
i poznatky o ¢innosti jednotlivych leticich, s tidaji o jejich tehdejsim ptisobeni (60. 1éta). Nelze
zapomenout také na sbirku Objektovych svazki, které se vztahuji ke konkrétnim osobam,
0 které se StB zajimala. Lze tak ze zprav okresnich oddéleni ministerstva vnitra zjistit udaje
k osobam, jez byly v hledacku StB. Je mozné docist se o jejich puvodu, zamé&stnani, rodinnému
zazemi a v oCich StB i jejich podezielé Cinnosti.

Vsechny tyto dokumenty ulozené v Archivu bezpecnostnich slozek byly pro tuto praci
nenahraditelné, jako zdroj informaci predevsim o udalostech po roce 1948, perzekuci a emigraci
¢s. letcd, ale 1 pro pochopeni, jakym zplisobem fungovaly bezpecnostni slozky komunistické
totality.

Dalsi vyuzité archivni materidly pochazeji Ndrodniho archivu v Praze a jeho fondu
Ministerstva vnitra — Londyn a Ministerstva socialni péée — Londyn. Zde jsem se dozvédél
informace napf. o socialnim zabezpeceni arbitrovych letcli, péci Spolku ¢s. zen ve Velké
Britanii o zranénych letcich, o SdruZeni obéanti CSR pronasledovanych nebo poskozenych
neustavni Ceskoslovenskou zahrani¢ni vladou v Londyné, do kterého se néktefi ukiivdéni
pfislusnici ¢s. armady uchylovali, zpravy o zdravotnické péci a hospitalizaci.

Udaje z matrik Vychodogeského kraje jsem ziskal prostiednictvim digitalizovanych matrik
Statniho oblastniho archivu Zamrsk a vyuzil jsem je pro doplnéni zékladnich biografickych
udajt k jednotlivym osobam, byt’ se mi je nepodafilo dohledat ke vS§em popisovanym.

Vyuzil jsem také fond Sdruzeni ¢eskoslovenskych dobrovolniki ve Francii, ktery je umistén
ve Statnim okresni archiv v Pardubicich. Cerpal jsme z n&j dokumenty tykajici se piisobeni
¢s. letcti ve Francii, jmenné seznamy a novinove utrzky dobového tisku.

Nemohu opomenout v tomto vyctu také soukromy archiv Ing. Jana Vértelafe, ktery mi
poskytl dokumenty tykajici se jeho ptibuznych. Ziskal jsem tak dopisy a pohlednice zaslané
Z interna¢niho tabora Svatobofice jeho babickou a osobni dokumenty o letecké c¢innosti
a pozdé¢jsim zivoté jeho stryce, letce RAF.

Pro doplnéni zajimavych postiehil o €s. letcich pfimo z obdobi valky jsem pouZil nékolik
dobovych tydenikt, které mi pomohly mnohdy dokreslit dané téma, napiiklad v kapitole

0 kazdodennosti ¢s. letcti ve Velké Britanii. Mezi tento typ prament patii piedev§im nezavisly



tydenik Cechoslovak v Anglii, ktery pod timto ndzvem vychazel od roku 1939 az do svého
43. ¢isla v roce 1940, kdy zacal vychazet pod nazvem Cechoslovik. Dalsimi vyuzivanymi
tydeniky v této praci byly: Hlas revoluce: Tydenik Ceskoslovenské obce legiondiské, Dnesek:
Nezavisly tydenik a Za svobodné Ceskoslovensko: denik 1. ceskoslovenského sboru v SSSR.
Vsechna tato periodika dopliuji svymi dobovymi ¢lanky zajimavym zptisobem kazdodenni
déni v obdobi valky a v ptipad¢ jistého kritického nadhledu a ovéteni skute¢nosti archivnimi
materialy mohou byt cennym zdrojem informaci. Rada z téchto periodik v sobé& skryva jisté
prvky propagandy, ktera se projevuje napt. ptehnanym oslavovanim SSSR.

Memoarovou ¢i odbornou literaturu jsem pouzil v obecnych kapitolach, které se zabyvaji
problematikou Ceskoslovenska a armady v povaleéné a pounorové dobé. Memoarova literatura
je skvélym zdrojem informaci v piipad¢€, Ze ostatni prameny, piedevsim archivni materialy,
nejsou dostate¢né nebo jsou pfili§ struéné. Lze tak rozvinout utrzkovité informace a doplnit je
o zaznamenané vypovedi téch, ktetfi byli u toho. Bez odborné literatury bych vSak nebyl
schopny se dostate¢né orientovat v ziskanych archivnich materidlech a nalezité vyuzit ty, které
stoji za pozornost, 1 kdyz pfitom nebyly pfili§ publikované.

Kromé¢ na zacatku uvadénych historikt Jitiho Rajlicha a Ladislava Kudrny jsem vénoval
pozornost profesionalnim i amatérskym badatelim, ktefi na téma letcti publikuji své préce.
Diky jejich prostudovanim jsem se snazil vyhnout pfiliSnému opakovani jiz popsaného
a zaméfit se na méné zndma témata.

V neposledni fad€ jsem také vyuzil jako zdroj poznatkil nékolik rozhovortd, jez jsem vyuzil
pro doplnéni chybéjicich informaci. Informace ziskané metodou oral history jsem nicméné
kriticky porovnal s archivnimi materialy i literaturou, abych tak docilil co mozna nejvyssi Grovné

objektivity, byt vysledky oralné historického vyzkumu jsou vzdy spiSe subjektivni.

1.3 Metodologie diplomové prace

Svou diplomovou praci jsem se snazil postavit na propojeni mikrohistorie a makrohistorie.
Na zacatku prace jsem si vybral reprezentativni vzorek (tedy skupinu letct), ktery jsem se
rozhodl zpracovat. Zuazil jsem tak okruh badatelského zajmu z jiz tak dosti zpracovaného
tématu. Pocet ¢eskoslovenskych letcli ve Velké Britanii a Francii byl pomérné velky. Rozhodl
jsem se proto pracovat s letci, ktei byli spjati s regionem vychodnich Cechy a kteii p¥ipadné
usli zajmu badatelské obce. V obecné ¢asti prace jsem vyuzival ziskané data z vypracovanych
osobnich biografii vybraného vzorku letct, které jsem komparoval s obecnymi

a publikovanymi poznatky o ceskoslovenskych leteckych jednotkach. Zasadil jsem tak
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vychodoceské letce do kontextu celkového déni ve Francii a Velké Britanii v obdobi druhé
svétové valky ¢i v dobé€ po tinoru 1948. Pracoval jsem tedy prevazné s metodami individudlni
a kolektivni biografie.

Soucasti této diplomové prace je také nékolik rozhovort s rodinnym piislusnikem jednoho
z letct. Ten se podélil o vzpominky na svého stryce, letce RAF, a svou babicku, ktera byla
na zékladé ptisobeni svého syna v zahrani¢i internovédna. Vyuziti interdisciplinarni oralni
historie a jejich metod kvalitativniho vyzkumu je ptinosné pro studium soudobych dé&jin. Je
nutné se vyvarovat uréité glorifikaci a mystifikaci, pfipadné spravné urcit nebo podlozit
pravdivost vSech vyrokii a udalosti. Pouziti historiografickych metod, pracujicich
s mikrohistorii, umoznuje zasadit zivoty letcii do Sir§iho kontextu dé&jin a pfinést nejen nové
poznatky, ale i jiny uhel pohledu.* V p¥ipadé eskoslovenskych letcti, kteii ptisobili ve Francii
a Velké Britanii, se daji tyto metody pouZit nejen K vytvoreni jejich biografickych medailonkd,
ale také k pochopenti jejich kazdodennich radosti a strasti v dob& druhé svétové valky i béhem
komunistické totality.

Ustni vypovédi, které jsem vyuzil v piipadé chybgjicich udajt v biografiich letct, jsou
obecné velice cennym zdrojem poznatkll, jsou-li podrobeny kritické analyze. Na zacatku
rozhovoru je velice dulezité si pfedem stanovit zpisob vedeni rozhovoru tak, aby byl co mozna
nejkomfortnéjsi pro naratora, ktery se v uvolnéné atmosfére mize rozpovidat sam, bez tlaku
tazatele. Ten pak po vyslechnuti naratora mtze polozit doplniujici otdzky, kterymi vyplni
chybgjici tidaje ¢i kontext. Nasledné je nutné, aby tazatel spravné interpretoval rozhovor,
a dokazal tak tento cenny zdroj informaci spravné pouzit. Pfesné takto jsem se snaZil metody

oralni historie vyuZit i ve své praci.

4 Vice o této metodé viz VANEK, Miroslav a Pavel MUCKE. Teti strana trojithelniku: teorie a praxe
oralni historie. 2., prepracované a doplnéné vydani. Praha 2015.
6



2. Situace v Ceskoslovensku pied 2. svétovou valkou

Na pielomu let 1938 a 1939 se napéti v Cesko-Slovenské republice rychle stupiiovalo.
Nacionalistické tendence na Slovensku a v Podkarpatské Rusi a natlak nacistického Némecka
predznamenaly zacatek konce definitivniho rozbiti republiky.

O vojenskych piipravach nacistického Némecka na okupaci Cesko-Slovenska se dopredu
dozvédéla Ceskoslovenska zpravodajska sluzba, mimo jiné i z hlaseni francouzské tajné sluzby
a na zakladé zpravy od tajného agenta.® Z obavy, Ze by reakce na tyto informace poskodila jiz
tak dost vypjaté vztahy s Némeckem, rozhodla se ceskoslovenska vlada nediivéfovat
zpravodajskym a tajnym sluzbam, a proto se spiSe zaméfovala na problémy S nardstajicim
separatismem na Slovensku. AZ 13. bifezna 1939 se sesli nejvyssi predstavitelé ceskoslovenské
armady s pracovniky zpravodajské sluzby. Na jejich schiizce se také tesilo ptipadné uchovani
zbrani z vojenskych skladd &i zniGeni citlivych dokumentt. Ceskoslovenska vlada opét nijak
zvlasté nezasdhla a rozhodla se pro dohodu s Némci. VSechny slozky branné moci statu tak
dostaly rozkaz vyhnout se jakymkoliv ukvapenym ¢inim. Obranu statu bez souhlasu vlady
nebylo mozné realizovat i S pfihlédnutim ke stavu a moznostem ¢s. armady. Celou situaci navic
ztizilo i vyhlaseni Slovenské republiky 14. biezna. Prakticky jedinou vyznamnou akci
do Anglie, ktery zorganizoval den pied okupaci ptednosta zpravodajského odboru Frantisek

Moravec® s nékolika zpravodajskymi diistojniky.’

® Jednalo se o agenta Paula Thiimmela, ktery pracoval pod krycim oznagenim A-54. Viz MORAVEC,
Frantisek a Hana MORAVCOVA-DISHEROVA. Spion, jemuz nevérili. Voznice: Leda, 2014.
® Frantisek Moravec (1895-1966) byl &s. legionaf, ktery se po 1. svétové vélce stal dastojnikem
Z povolani, pfiCemz se vypracoval az na pozici prednosty II. odd. Hlavniho $tabu, tedy $éfa vojenské
zpravodajské sluzby. Po okupaci utekl nejprve do Francie a poté i do Anglie, kde pokracoval ve
zpravodajské Cinnosti az do konce valky. Byl také ¢astym poradcem prezidenta Edvarda BenesSe. Jiz
béhem valky se dostal do nelibosti ¢s. komunistd, coZ bylo také jednim z divodta jeho opétovné
emigrace s nastupem komunismu. Dozil na zapad¢, kde aZz do své smrti pracoval jako poradce zapadnich
zpravodajskych sluzeb. Vice viz SOLC, Jiti. Ve sluzbdach prezidenta: Generdl Frantisek Moravec ve
svetle archivnich dokumentii. Praha: Vysehrad, 1994.
" KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali: zZivot nasich letcii v Polsku, Francii a Britdnii za 2. svétové vdlky.
Praha 2003. s. 13-14.
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3. Utéky do zahrani¢i

V souvislosti s jednanim prezidenta Hachy v Berlin¢ rozhodla ¢eskoslovenska vlada
zakazat armad¢ jakékoliv zasahy. V brzkych rannich hodinach 15. bfezna vydal hlavni §tab
¢s. armady rozkaz nic ned¢lat a cekat. Pfesuny letadel do ciziny neptipadaly v tvahu. Diivodem
bylo v téchto dnech velice nepiiznivé pocasi, piimy zakaz ¢eskoslovenského veleni, ktery by
Vv piipadé neuposlechnuti hrani¢il se vzpourou, problém s doletem &s. stroji, nepfipravenost
letcti na hromadny tlet a v neposledni fadé i neochota okolnich statii &s. letce piijmout.®

Na cCeskych letistich zacaly 15. bfezna pfistdvat némecké letouny jiz v odpolednich
hodinach, nicméné na letisté Kbely piistali okupanti az 16. bfezna. Zpoc¢atku probihalo
ptebirani Ceskoslovenskych letist’ bez vétSich probléml a pomérné poklidné. Dustojnici si
dokonce mohli ponechat osobni zbran¢ i leteckou vystroj. O dalsim fungovani
ceskoslovenského letectva, potazmo celé armady, nebylo doposud rozhodnuto. Némecké RLM
(Reichsluftfahrtministerium), tedy Risskonémecké ministerstvo letectvi, pfislo s napadem
vyuzit ¢eskoslovenské letce a letecky personal v rdmci némeckého letectva. Pocitalo se s 1 500
byvalymi piislusniky ¢s. letectva coby pfipadnymi smluvnimi zaméstnanci RLM. Soucasné
také Némci zadali o seznam letcd, ktefi by se t€astnili prelett ¢s. letadel na soustied’ovaci letiste
v Némecku. K preletim se v§ak dobrovolné nikdo pfili§ nehlasil, proto némecti velitelé hrozili
&s. letcim internaci v kasarnach. Rada z nich se pak za nucené prelety pozdéji stydéla
a pocitovala zlost. Nebyt pfesné¢ odméfeného paliva na cestu a doprovodu némeckych stihaci,
mnozi letci by prelet vyuzili k emigraci.® Odchody &s. letcii do zahrani¢i zacali Némci
vySetfovat poprvé poté, co 26. dubna 1939 preletély dva letouny B-71 do SSSR. Jakéakoliv
dosavadni spoluprace s €s. letci byla nasledné prerusena a v 1ét€ 1939 jiz bylo zakazano i noSeni
&s. vojenského stejnokroje.?

Ve zpravé plukovnika Vedralal! se pise: ,, Dohodli jsme se pozidat Anglii a Francii

0 prijeti nasich letcii do jejich letectva. Zasel jsem za plukovnikem Houskou, aby to

8 KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali. s. 14.
® DOUBEK, Eduard. Z deniku stihage. [Cheb]: Svét kiidel, 1991. s. 8.
10 Tamtéz, s. 16-17.
11 Jaroslav Vedral (1895-1944) béhem 1. sv. valky slouzil u &s. legii v Rusku. V obdobi prvni republiky
se vypracoval az na pozici nacelnika stabu VIII. sboru. Po okupaci pomahal &s. letcim v odchodech do
zahrani€i a az do ledna 1940, kdy odesel do exilu, puisobil ve vedeni Obrany naroda. V exilu ve Francii
a Velké Britanii zastaval diplomatické i velitelské funkce pod krycim jménem Sazavsky. Jiz coby
brigadni general se stal velitelem 1. ¢eskoslovenské pési brigady v SSSR. Padl v fijnu 1944 poté, co
jeho vozidlo, jez ptekro€ilo ¢s. hranice, najelo na minu. Vice viz FIDLER, Jifi — SLUKA, Vaclav.
Encyklopedie branné moci Republiky ceskoslovenské 1920-1938. Praha 2006.
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zprostredkoval skrze prislusné vojenské atasé v Praze, coz se stalo. Asi treti den Londyn
odpovédel zamitave, oduvodnuje to nemoznosti V miru prijimat cizi statni prislusniky do britské
armady a tim spis do letectva. Obavali jsme se s podplukovnikem Houskou, aby stejné
neodpovédéla Francie. Dohodli jsme se predlozit dodatecne dokumenty, Ze Néemci skutecné jsou
ochotni prijmout ceskoslovenske letce. Originalni spisy o tom Sel jsem si vypujcit ke generdlu
Slezakovi a v jeho nepritomnosti mi je zapujcil plukovnik letectva BerounsKy. Opis némecké
nabidky doplnili jsme jesteé ustnim slibem, Ze ceskoslovensti letci, az je Neémci bliz poznaji,
budou moci i létat, za coz budou dostdvat letecké priplatky v markdch, coz pri vphodném kursu
V pFisti valce bojovat proti ceskoslovenskym letciim, miiZe se tak stat, neprijmou-Ii je do svych
sluzeb. Slib o létani byl sice pravdivy, mohlo se tak vSak stat pozdeéji a my chtéli takto donutit
Francouze, aby nam vysli vstric. Kratce nato dosla zprava z Parize o ochoté prijmout nase letce
Jjako pésaky do cizinecké legie... “*?

Pravdou je, Ze tyto obavy byly do jisté miry zbytecné, nebot’ ¢s. letci vétSinoveé odmitali
vstoupit do sluzeb nepfitele. Nicméné nasla se i fada byvalych ptislusnikti armady, ktefi do
Luftwaffe ¢i k jiné némecké zbrani vstoupili. Jednalo se ptedevsim o obyvatele Sudet, Slezany,
Cechy s némeckymi rodi¢i ¢&i ty, ktefi se dobrovolng hlasili k némecké narodnosti a ke sluzbé
u jejich ozbrojenych slozek.:

Snahy Némct o zaclenéni ¢s. letci do Luftwaffe nedopadly tspésné. K dokonceni
likvidace ¢s. armady doslo v 1ét€ 1939. Pocinaje dubnem 1939 dochazelo k prvnim ilegalnim
odchodim ceskoslovenskych letcti za hranice statu. Tito muzi se rozhodli stat se soucasti
protinémeckého odboje, aktivné se zapojit, a vyuzit tak své zkuSenosti, které ziskali
v Ceskoslovensku. Tyto ilegalni ptechody byly do znadné miry organizované. Tranzity
a odchody organizovala odbojové organizace Obrana naroda ve spojeni se Svazem letcdi.** Po
kratkych pohovorech a provérkach, zda se skute¢né jedna o divéryhodné osoby, byly vytvoieny
malé skupinky pfiblizn€ o 7 letcich vetné velitele. Takova skupina pak obdrzela instrukce
k dalsimu postupu. Skupiny vétsinou mifily k ¢esko-polské hranici u Moravské Ostravy, kde je
pfevadéci nasmeérovali na bezpecné misto pfechodu. Nejcastéji byly vyuzivany lesni péSiny

u obci Hamry, Dolni Lomn4, Frydek, Bily Kiiz atd. Dal§i moznosti, jak se dostat do Polska,

12 KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali. s. 16-17.
B Vice viz RAJLICH, Jiii a Ivo PEJICOCH. Dva Walterové: piibhy dvou ¢eskoslovenskych ob&antl,
slouzicich jako piloti Luftwaffe. Cheb: Svét ktidel, 2012
14 Svaz letch organizoval uteky &s. letct do zahraniéi. Sdruzoval divéryhodné letce, které organizoval
do malych skupin. Tyto skupiny obdrzeli obnos penéz a piesné instrukce k tit€ku.
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byly ostravské $achty, které vyuzivali k pfechodu &s. vojaci. Casto vyuzivana byla také cesta
po zeleznici. Za pomoci zeleznicaia byly desitky lidi pfevazeny v zaplombovanych vagonech,
na tendru lokomotivy, v nakladnim vagoéonu ¢i pod uhlim. VSemi zminénymi zpUsoby se
do srpna 1939 dostalo do Polska necelych 700 &s. letci.™®

Po poréazce Polska vyuzivali odbojafi k utékam tzv. jizni cestu. Utéky probihaly pies
Slovensko, Mad’arsko, Jugoslavii, Recko, Bejrat v Libanonu, odkud se dostali po mofi do Agde
Vv jizni Francii. Tato velice obtizna a zdlouhava trasa byla nebezpecna piedevsim kviili poctu
hranic, které bylo nutné piekonat. Rada letcti byla zadrzena madarskymi pohraniéniky
auvéznéna ve véznicich, znich je musely dostavat francouzské urady. Jisté komplikace
nastavaly také v Jugoslavii, ale i zde se vSe podatilo vyiesit. V Syrii pasobil ¢s. konzul, ktery
zde organizoval piesuny letcti do Francie. Letci, ktefi unikli z Protektoratu pfimo do Mad’arska,
Jugoslavie, Rumunska, Recka a Turecka, dosahli francouzskych sttedomotskych piistavi jestd
pred vitéznou némeckou ofenzivou na zapadé.’® Diky polské a jizni cesté se do zahrani¢i
dostalo z okupované vlasti 1265 ¢s. letcti. CozZ je pomérné vysoké Cislo vzhledem ke znacnym
obtizim, které museli letci podstoupit. Tyto popsané utéky do zahrani¢i umoznily vytvoreni

vojenskych jednotek, které se od prvnich dnii valky vyznamné zapojily do boji.t’

15> KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétqli. s. 18.
18 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢im, Pichled ¢innosti ze dne 26.3.
1945,
1T KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali. s. 19.
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3.1. Ilegalni prechody pres hranice na prikladu vychodoceskych letct

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu této prace, v nasledujicich kapitolach budou plnit funkci
jakychsi privodcl vychodocesti letci, ktefi pred 2. svétovou valkou pisobili
v Ceskoslovenském letectvu a pozdéji jako piislusnici francouzskych a leteckych sil béhem
bojtt nad Evropou. Byt kazdy letec pochazel z jiného koutu vychodnich Cech, vétsina z nich
prchala nejprve do sousedniho Polska. Nasledujici texty popisuji jednotlivé utéky vybranych

letct za hranice.

Bedrich Dvoiak (1912-1973)

Nedlouho po okupaci uprchl Bedfich Dvotak spolu s Frantiskem Fajtlem, Otakarem
Korcem, Rudolfem Fialou a Bohuslavem Kimli¢kou. Franti$ek Fajtl spole¢ny Gték za hranice
ve své knize zaznamenal nasledovné: ,, Brzy rano 11. cervna 1939 jsme vyrazili do Roznova
a od Hutiska-Solanec, vsichni jako turisté s batohy na zddech. Podle pokynii porucika Zborila
Jjsme nasli pana ridiciho ucitele Cyrila Macha v jeho Skole v Zakopci. Po krdatkém pohovoru
jsme se vratili do hostince pana BartoSe, odkud jsme v jedendct hodin vsichni odjeli jeho
autodrozkou ,,Pragou* do hor. Dojeli jsme co mozZnd nejvyse a potom uzZ pokracovali
hlubokymi lesy jenomV doprovodu viastence Macha okolo Bilého kriZe az na Cs. polské hranice.
Na hirebeni Maly a Velky Polom jsme se zastavili na posledni rozlouceni s domovem. Vsichni
Jjsme nezistnému uciteli, ktery odmitl jakoukoli odménu, uprimné podekovali. Vyjadrili jsme
touhu se s nim po vilce sejit. I on chtél totéz. Zel, nase prani se nesplnilo. Statecny ucitel Mach
padl na samém konci valky, v kvétnu 1945 v Prazském povstani pri obrané rozhlasu. Po prikrém
svahu jsme sesli do udoli a proménili se v exulanty. Za nékolik minut jsme narazili na polské
celniky. Zastavili nas bez nasili a dali najevo, abychom je nasledovali. Sepsali s nami protokol
a dovolili nam koupel v potoce. Potom nas ubytovali v hostinci, kde jsme povecereli a prespali.
Rano nds velitel Korec vyrovnal vicet a potom jsme ndkladnim autem odjeli do Ceského Tésina.

Tam zacal novy Zivot. Nebyl jednoduchy, coz se ostatné dalo ocekavat. «“

18 FAJTL, FrantiSek. Z Donina do oblak: vzpominky vilecného letce od détstvi k odboji. Praha 2008.
s. 101-102.
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Karel Kovar (1916-1995)

"Vedeli jsme takhle, Ze se musime néjakym zpiisobem snazit, abychom vlasti vratili
svobodu. V té dobé se zacaly tvorit prvni jednotky v Krakove, v Polsku, a tam se jsme se dostali
ilegalne, nebyli jsem organizovani pres cestovni kancelar, ale pres hranici, a ja jsem se tam
S kamarddem domluvil a jeli jsme do Ostravy a z Ostravy-Senova. Ta vesnice lezi na hranici
a pri cesté na adresu na ucitele v Senové jsme byli kontaktovani jednim z mladsich Cechii: 'Ja
vim, vy chcete do Polska, ja vam pomohu.' Ani jsme mu nechtéli verit, ponévadz tim vlakem jela
spousta nemeckych straznich vojakii, co tam hlidali hranici, ale skutecné nam pomohl a doved|
nas takovym uvozem k lesu, kde byla hranice. Hranicni pds, samoziejmé byl vycisteny, a tam
chodily nemecke hlidky a on rekl: ,, Zkuste to ted". A my jsme skutecné s tim Kovarem (pritel)
prebéhli na druhou stranu a tam uz jsme videli, Ze na silnici, ktera byla uz blizko Polska, jezdi
hlidka. Tak polska hlidka nas prosté zajistila, odvezla na strdznici a potom pozdeji jsme se

dostali do Krakova, kde byl organizovana nase armdda. "9

Josef Koukal (1912-1980)

,Dne 13. srpna 1939 odjel jsem opét do Prahy na Svaz letciu. Tam jiz bylo rusno
po prohlidkach a v organizaci neklid. Sekretar Maly mi pridélil jesteé dva piloty a predstavil
neznamého muze, se kterym jsme si ujednali schuzku na konecné stanici elektrické drdahy
¢ 10 7. hodiné vecerni. Kamarddi cekali v Praze a ja jsem odjel pro pokyny. Setkali jsme se
po 19. hodiné na konecné stanici a sli kousicek dal po svazich Bilé hory. Obdrzel jsem pokyny
a heslo. Mél jsem se hlasit v Ostravé u pana Kotka v Kostelni ulici ¢. 4. Podanim ruky jsme se
u Bilé hory rozloucili. Jesté chvilecku jsem se dival na rozsvicenou Prahu a vratil se zpét.
Kamaradi Bauman a Havlicek mé jiz ocekavali a spolu jsme nastoupili do viaku, ktery jel pres
Kolin, Pardubice, Chocen, Ceskou TFebovou, Olomouc, Prerov aZ do Ostravy. Tam jsme dne
14. srpna, Vv dobe, kdy byli Nemci na obéde, prekrocili hranice mezi rybniky u vesnicky
Hermanice. Silné prselo. Prisli jsme primo na straznici. Chovani polského strazného bylo

privetivé. Thned nam doporucil hlasit se na policii, ktera nas odvezla do Frystatu. Po sepsani

19 Plukovnik v. v. Petr Uruba: Utsk z Ceskoslovenska. Pamét ndroda [online]. [cit. 2021-12-07].
Dostupné z: https://www.pametnaroda.cz/cs/uruba-petr-1916.
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protokolu, jenz koncil otdazkou, proc¢ jste prekrocili statni hranici, na niz jsem odpovédel, Ze

nesouhlasim s rezimem Hitlera, byly formality u konce. “*°

Ladislav Zadrobilek (1916-2002)

., Museli jsme dojit k mistu, kde daleko, mimo nadrazi, stal ndkladni viak, ktery nas mél
prevést z Ostravy do Bohumina. Kdyz jsme dosli na konec nadkladniho vlaku, mohlo byt 22:15
hodin v noci z 3. 6. na 4.6. 1939. Tam nam zeleznicar dal do posledni rady. Upozornil nas, zZe
tento nakladni viak pred odjezdem Nemci nékdy kontroluji. Pro pripad, Ze bude kontrola, nam
dal kazdému kladivko, abychom si pocinali jako Zeleznicari p¥i kontrole brzd. Urcil nam misto
kazdéemu v jedné budce ndkladniho vozu. Po této instruktazi nam popral Stastnou cestu
a rozloucili jsme se. Odesel a jeho kroky doznély ve tmé a nam se zddlo, Ze se kazda minuta
vlece. Ndkladni viak mél odjezd ve 22:45 a nam se téch tricet minut cekdni na odjez zddlo
vecnosti. Ve trictvrteé na jedendct jsme uslySeli vpredu piskani, to byl povel vypravcimu
K odjezdu viaku. Zaujali jsme sva postaveni v budkdach vagonii a pomalu jsem se rozhlizeli
smerem k nadrazi. [...] Do Bohumina jsme prijeli asi ve 23:30. Nakladni viak zastavil. Vagony
byly jeste mimo nadrazi. My jsme vystoupili z vagonui a $li jsme pomalu smérem k lokomotive.
Kdyz jsme se k ni priblizili, Sli nam vstiic dva polsti vojaci S puskami, které meli na remeni. Asi

V pétimetrové vzdalenosti zvedli ruce a zdravili nas: 'Nazdar, kluci!' “%

Vsechny tyto letce uvedené v piedchozich vzorovych textech spojuje kromé notné
davky Stésti béhem jejich ilegalni migrace 1 nékolik podobnosti jejich emigrace. VSichni
zminovani opustili izemi protektoratu v obdobi ¢erven-srpen 1939 a vydali se do sousedniho
Polska bud’ pies Ostravu nebo Cesky Té&sin, tedy utekli ve stejnou dobu a ve stejné oblasti
protektoratu. Cést z nich se fidila instrukcemi Svazu letcti, néktefi jako napiiklad Karel Kovai
se svym pritelem Petrem Urubou se rozhodli opustit protektorat na vlastni pést. Bylo velice
Casté, ze Cs. letce zachytili polSti pohrani¢nici kratce po jich zdatilém utéku. Nebylo tomu ani
jinak v ptipadé vychodoceskych letci. Dal§i sméfovani bylo pro vSechny stejné, nebot’ vSichni
se dostali do Krakova, kde se pozdé&ji rozhodovalo o jejich dalsim osudu. Tito letci tedy mohou
byt povazovani za vzorové utekare, protoze piesné takovych utekli (pomoci vagont, ptrechoda

pesky, pomoci Svazu letcli i na vlastni pést) se uskutecnilo po okupaci 1939 nékolik stovek.

20 FORMANEK Vitek, 77 z mnohych. Pardubice. s. 41.
21 7ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. Brno 1993. s. 33.
13



4. Prestupni stanice Polsko

Vétsina eskoslovenskych letctl, jez se odhodlala k utéku do zahrani¢i, mitila na jafe a v 1été
1939 do Polska v piesvédéeni, ze valka s Némeckem je v blizké budoucnosti neodvratna.??
Jednim z dvodi, pro¢ mifili ¢eskoslovensti exulanti praveé sem, byl i pfedpoklad, ze bude po
Ceskoslovensku dal§im cilem némecké agrese pravé Polsko. Zpo&atku viak o s. exilové letce

neprojevovaly polské ufady takovy zajem, se kterym letci pti svych atécich pogitali. 23

Obrazek 1: Piiloha k vypovédi letce?*

Cs. vojensti emigranti se soustfed’ovali od dubna 1939 v Krakové, kde se organizatorské
ulohy ujal zdejsi ¢s. konzulat. Ve stejné dobé zde také byly poloZeny zaklady ¢s. vojenské
skupiny. Neni bez zajimavosti, Ze tato skupina byla viibec prvni ¢&s. zahraniéni jednotkou.?
Poté, co se do Krakova dostali ¢s. emigranti, sepsala s nimi tato skupina s nimi zpravu, ve které
piislusnici armady vétSinou uvadéli informace o svych técich, mnohdy doplnéné o mapky

(napt. viz obrazek ¢. 3). V téchto zpravach také Casto uvadéli i své postiehy o situaci

22 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Piehled &innosti ze dne 26.3.
1945.
2 RAJLICH, Jiii. Na nebi sladké Francie: vdlecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch
francouzského letectva 1939-1945. 1. cast. Praha 2003. s. 10.
2 \/HA, sb.37, sign: 37-20, Ceskoslovenska armada v Polsku, Zpravy vojenské. 22. 6. 1939
% CEJKA, Eduard. Ceskoslovensky odboj na Zapadé (1939-1945). Praha: Mlada fronta, 1997. Archiv
(Mlada fronta). s. 82.
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v Protektoratu a 0 pohybu némeckych jednotek.?® Piikladem muze byt vypovéd skupiny
Cs. letctt z olomouckého leteckého pluku, ve které byl i vychodocéesky letec Bediich Dvorak:
,,Olomouc: Na letisti 18 letounii stihacich Me, 6 dvoumotorovych bombardovacich. Byvala ¢sl.
opevneéni jsou obsazena. Posadky se stridaji mésicne. Bilé Karpaty se opeviiuji. Motocykl.
zavodnik Bardas, z Mohelnice, oznacen jako clen Gestapa. w2l

Vétsina Cs. letct pfi svém prichodu do Polska vSak nepocitala s tim, Ze by zde setrvala delsi
dobu, nebot’ jejich hlavnim cilem byla Francie. Ta v§ak v dob¢& miru odmitala ptijmout do své
pravidelné armady cizi statni pfisluSniky. Vstup do francouzské cizinecké legie se stal pro
Cs. letce jedinym vychodiskem, které jim umoznilo i cestu do Francie. V piipadé vypuknuti
vélky jim bylo dokonce piislibeno, ze budou zafazeni do pravidelné francouzské armady.?® Na
palubach lodi Batory, Sobieski, Chrobry a Castelholm, jez vypluly z polské Gdyné, se mezi
kvétnem a srpnem 1939 presunulo do Francie téméi 500 Cs. letct a dalsi skupina asi 20 letcti
dorazila do Francie s mezizastavkou ve Velké Britanii na palubach lodi Warszawa a Svezia.?®

.,V Polsku neméli ¢s. letci ani dosti casu ani moznosti organisovat se v pevny a jednolity
svazek, a nezasdhli proto do boje jako celek, ackoliv rada dobrovolnikii nasla misto v polském
letectvu. %

Celkem 190 letcti vyuzilo moznosti vstupu do polského letectva a setrvali v Polsku. Z téchto
letct se jen velmi mala ¢ast pfimo ucastnila bojovych akci, vétSinou jako letecti priizkumnici.
Némecky vpad do Polska, nasledny rychly postup Némct a cilené masivni bombardovani letist
zplisobily zna¢né organiza¢ni problémy ve veleni polského letectva. Rada letcti se tak musela
rozhodovat na vlastni pést a intuitivné pfesouvali na vychod zemé& zbylé stroje a pohonné

hmoty, které na vybombardovanych polskych letistich zbyly.

% \/HA, f. 37-20, Ceskoslovenska armada v Polsku, Vojenska skupina Krakov r. 1939
21 \VHA, sb. 37, sign: 37-20, Ceskoslovenska arméada v Polsku, Zpravy vojenské. 22. 6. 1939
2 RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie: valecny denik Cceskoslovenskych letcit ve sluzbdch
[francouzského letectva 1939-1945. 1. ¢ast. Praha 2003. s. 10.
2 Tamtéz.
% ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢i— Piehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945,
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Skupina letct, ktera ptisobila v Malych Bronovicich, se stdhla spolu s jednotkou, které velel
kpt. Divoky.®! Rada muzi ztéto jednotky, ale i jednotlivci, se dostali pii Gstupu az do
Rumunska, kde byli internovani. Z Rumunska byli pozd¢ji transportovani pies Dardanely
a Bejrat do francouzské Marseille a nasledné do nedalekého mésta Agde. Zbytek Cechoslovaki
byl zadrzen v SSSR, kde byli soustiedéni zejména v Ceském Kvasilové ve Volyni, ve Spetovce
a ve Lvové. Zde pak pracovali v zemédé€lstvi a v lesich. Az na konci biezna 1940 se skupina
z Volynska a pozdé€ji i1 skupina ze Lvova pfipojily ke skupiné tehdejsiho pplk. Ludvika
Svobody. VSichni pak byli pfesunuti vlakem do Oranky u Novgorodu a do internac¢niho tabora
v Suzdalu.®

Hlavnim zajmem ceskoslovenského veleni byl pfesun téchto letci do Francie, avSak
K prvnimu transportu doslo az 17. biezna 1940 z Odésy pies Istanbul a Bejrat do Marseille.
Stejné jako letci, kteti se dostali do Francie z Rumunska, i tito byli zafazeni k letecké skupiné
Agde. Dalsi skupina ze SSSR odplula 26. cervna 1940 rovnéz z Odésy a po zdlouhavé cesté
ptes Istanbul, Haifu, Suez, Bombay a Cape Town, ktera trvala ¢tyfi mésice, dorazila do
Liverpoolu. Posledni velky transport letcti na zapad ¢ital 59 letci a de facto kopiroval trasu
ptedchoziho transportu, jen s tim rozdilem, Ze jeho cilem bylo Glasgow. V Sovétském svazu
zbylo jen 6 letct, z nichz se jeden se v roce 1942 dostal z Murmanska do Anglie. Zbyvajici
&s. letci byli naverbovani pro zpravodajskou ¢innost v Protektoratu.

Puisobeni Cechoslovakil v Polsku drzi bezesporu jedno smutné prvenstvi. Pravé zde totiz
padli prvni ceskoslovensti letci. Stalo se tak pouhy den po napadeni Polska nacistickym
Némeckem. Pfi bombardovani Deblina tfi z nich zemfeli. Dalsi vojak byl zastfelen omylem

polskymi &etniky, kdyz si ho spletli s némeckym paraSutistou. 3

31 FrantiSek Divoky (1892-1972) byl veteranem z prvni svétové valky. V mezivale¢ném obdobi byl
Cetnickym diistojnikem na Slovenku. Po okupaci CSR utekl do Polska, kde se stal v srpnu 1939
velitelem tdbora v Bronovicich. Po némeckém vpadu do Polska velel skupind Cechoslovéka, ktera
ustoupila k rumunskym hranicim a ktera pokra¢ovala dale pfes Rumunsko, Recko a Egypt do Bejrutu.
Poté, co se dostal do Francie, pasobil jako velitel oddilu polniho ¢etnictva v ramci ¢s. divize a setrval
Vv této pozici az do konce valky. Po unoru 1948 emigroval do Velké Britanii, kde i dozil. Viz JAKL,
Tomas. Frantiek Divoky: Pfislusnik Legionu Cechii a Slovaki, velitel oddilu polniho &etnictva &s.
jednotek ve Velké Britanii. Vojensky historicky ustav Praha [online]. 2018, 14. 05. 2018 [cit. 2022-04-
08]. Dostupné z: http://www.vhu.cz/frantisek-divoky/
32 KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali. s. 23.
3 Tamtéz, s. 24.
3 Tamtéz.
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., Cisla, kterymi by se dalo toto obdobi osvétlit, nejsou, bohuzel, k dispozici a sotva je bude
mozno kdy zjistit pro chaos, ktery v Polsku po nemeckém vpadu nastal. Presto ziistane i polské
tazeni v historii ¢s. letectva, nebot zde padl de 2. zari 1939 jeho prvni prislusnik v této valce,
nadporucik letectva Stépan Kurka. Padl spolu s porucikem Rousem a porucikem Sandorem pii
bombardovani deblinského letisté, kde se nachdzeli spolu s Fadou jinych v polském leteckém
ucilisti. Ctvrtou obéti byl cetai-aspirant Viclav Pesicka, ktery byl zastielen 8. zdii na letisti
V Ksiersz u Belsycze (Lublin). “®®

Pusobeni Ceskoslovenskych letci v Polsku bylo kratké, nicméné pro mnohé z nich
znamenalo prvni setkani s valeénymi ttrapami a bylo prvni zkouskou jejich odhodlani. Nutno
fici, Ze ve srovnani s tim, co je poté ¢ekalo ve Francii a Velké Britanii, to pro né byl teprve

zacatek.

% ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahranici, Piehled &innosti ze dne 26.3.
1945
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5. Francouzska anabaze

,,Nebyla to Francie nasich snu. Byla to Francie obcansky a vojensky demoralizovanad,
prosdknuta jedem defétismu. Stin budouci katastrofy dusil nase pripravy jiz od prvmich
pocatkit. 3

gen. Karel Janousek®’

Poté, co se ¢s. letci dostali do Francie, nedostalo se jim ze strany hostitele pfili§ vielého
privitani a dalo by se povazovat spiSe za chladné. To se samoziejm¢ zméenilo pocatkem zari
1939, nebot’ se znacn¢ proménil postoj francouzské vlady, ale také vojakt. Piesto musela fada

&s. vojaki vstoupit nejprve do cizinecké legie.>®

,,Pane ministre.

Ve svém memorandu ze dne 28. srpna t. r. predlozil jsem viadé RF. Zadost o povoleni
zridit na francouzské pude samostatné ceskoslovenské vojsko. V dnesni mé note dovoluji si
doplniti tuto Zadost nékterymi navrhy, tykajicimi se jednotek letectva.

V dusledku blahovolné ochoty viady RF prejmouti do svych sluzeb letce és. branné moci
a nasledkem propagandy a organisace, provadeéné prislusniky ¢s. branné moci doma, podarilo

se shromazdit ve Francii takovy pocet létajiciho persondlu, Ze by jim bylo mozno vybavit po

% CEJKA, Eduard. Zlomena kiidla. Praha: Nadas, 1991. Kniznice letectvi (Nakladatelstvi dopravy
a spoju). s. 217.
37 Karel Janousek (1893-1971) bojoval b&hem 1. svétové valky vfadach ¢&s. legii v Rusku.
V mezivale¢né dobé pisobil od roku 1924 u Cs. letectva, kde o dva roky pozdé&ji dosahl hodnosti polniho
pozorovatele — pilota. Na Ministerstvu narodni obrany byl od roku 1931. Brigadnim velitelem se stal
vroce 1937. Béhem okupace se zapojoval do domaciho odboje, a t0 az do své emigrace do Francie
15. listopadu 1939. Zde zastaval funkci velitele ceskoslovenského letectva, pozdé€ji ho nahradil general
Alois Vichterlek. Po pfesunu do Anglie byl jmenovan generalnim inspektorem ¢s. letectva. Povysil na
hodnost nejprve Air Vice Marshall a pozdé&ji Air Marshall. Na tomto postu pusobil az do konce valky.
V osvobozeném Ceskoslovensku byl ustanoven do funkce podnacelnika Hlavniho §tabu. Po tinoru 1948
byl prelozen do vysluzby a nasledné odsouzen ve vykonstruovanych procesech k mnohaletému pobytu
ve vézeni. V roce 1960 byl na zakladé amnestie propustén a potykal se s existenénimi problémy.
Céste¢né rehabilitace se dockal pouhé 3 roky pred svym umrtim. Vice viz RAJLICH, Jiti. Karel
Janousek: jediny ceskoslovensky marsal. Vydéani druhé. V Bmeé: Jota, 2016.
38 Byt jejim ptisluinikem s sebou neslo fadu piikoii, se kterymi se Cechoslovaci museli vyrovnat. Situaci
S problematickym zafazenim ¢s. letcd vyfeSilo az diplomatické jednani, které zajistilo
tzv. ,.Ceskoslovensky statut* podepsany 24. ledna 1940. Ten pfiznaval se zpétnou platnosti od zacatku
tijna 1939 ¢s. vojaktim statut piislusnikli ceskoslovenské armady. Letci tak mohli slouZzit v hodnostech,
které ziskali jiz v CSR. Zavedeni tohoto statutu viak bylo provadéno velice pomalu a potykalo se se
znanymi administrativnimi problémy, kvili ¢emuz se nekteti Cs. vojaci dockali zmén az po porazce
Francie. Viz RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. 1. Cast. s. 12.
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kratkém precviceni na francouzskem materialu jednu stihaci brigadu a dve bombardovaci
perute. K tomu nutno podotknout, Ze vetsina persondlu jsou osoby mladé, schopné plné letecké
vykonnosti a pri tom s ndlezitou odbornou i praktickou sluzbou. Nedostatky poctii, pokud by se

projevily, jsou pouze v pomocném persondlu a pak v oborech pozorovatelském a stieleckém. “*

Podl¢é této noty predpokladalo na zdkladé dosavadniho vyvoje francouzské ministerstvo
letectvi, Ze vyuZije i Geskoslovensky letecky personal. Po¢italo se s rozd&lenim Cechoslovaki
podle potieb na jednotlivé jednotky v kolonialni a metropolitni arméad¢€. Za pozornost stoji také
nasledujici a v bodech uvedeny vycet doporuceni, jez se snazi odiivodnit zfizeni samostatnych
&s. jednotek ¢ jednotek s &s. charakterem (tzn. pievazny pocet Cechoslovékd u leteckého

persondlu) v ramci francouzského letectva.*

,A. Po strance odborné:

1. U homogenni ¢s. jednotky sndze a rychleji docilime jednotného kamaradského
prostredi. Prislusnost ke stejné narodnosti usnadni utvoreni jednotlivych jednotek,
prodchnutych kamaradskym duchem, kdy jeden spoléhda na druhého. Usnadni tvoreni
pratelskych vztahii mezi jednotlivymi piloty letky a mezi jednotlivymi letkami, coz je
jednou ze zakladnich podminek uspéchu v leteckém boji, zejména u stihacich jednotek.

2. Skutecnost, ze ¢s. letci tvori v ramci francouzského letectva samostatnou jednotku, bude
Jiste blahodarné piisobiti na ctizadost jednotlivcii a na jejich snahu dokazati v bojich,
Ze nase letky jsou dobre pro boj pripraveny a donuti tak jednotlivé piloty a celé jednotky
ke zdravé soutézivosti a k maximalnim vykonium, aby se vyrovnali svym francouzskym
kamaradiim.

3. Toto reseni je téz vyhodné z hlediska vycvikového. Neznalost francouzského jazyka by
Jisté znacné brzdila technicky vycvik jednotlivce vrazeného do francouzskych letek. Pred
kazdym cvicenim, resp. bojem, a po jeho skonceni provddi se rozpravy, které maji
osvetliti do vsech podrobnosti technické provedeni daného vkolu, nebo vytknouti chyby,
kterych se jednotlivi piloti dopustili. Od spravného pochopeni tohoto vykladu zavisi
Ve znacné mire uspéech a pokrok, jehoz letectvo dosahuje. Bude proto jen na prospéch
veci, kdyz velitelé jednotlivych peruti a letek, resp. rojii, budou moci vyloziti pilotum, o¢

jde, v jejich materstiné.

3 VHA, Cs. letectvo Francie, 401/1/44, k. 44, Spisy zafi, let. skup. 1939.
40 Tamtéz.
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B. Z hlediska zajmii ceskoslovenskych:

4. Prislusnici ¢s. letectva pribyli do Francie v takovém poctu, ze je lze uskupit podle
prislusnosti k jednotlivvm byvalym jednotkam cs. v kompaktni skupiny. Tim je dan
skvely predpoklad pro zachovani ducha jednotky, ktery byl u ¢s. letectva vysoké urovné.
Proto by nebylo vyhodné zanedbavat tento tak duleZity faktor ve valecnictvi a teprve
tvorit novy duch smisenych a nové organizovanych jednotek.

5. Cs. letci, kterym se dostalo blahovilli viady RF. cti a moznosti slouZiti ve francouzském
letectvu, budou v budoucnosti po skoncené valce opét kadrem Cs. letectva, jehoz mordlni
i konkrétni organizacni strukturu se snazi nemecka viada rozlozit a vymytit od korene.
Proto v uzsim zajmu ceskoslovenském je, aby pokracovani tradic a hodnot ¢s. letectva
naslo v nekterych témer homogennich jednotkach pudu pro svoje dalsi pokracovani

i své prezkouseni na bojisti. ““**

Na zavér je uvedeno, ze letci, jejichz mnozstvi ve Francii stale ptibyvalo, byli vétsinou mladi
a pripraveni. Mista veliteli peruti a celkové vyssi velitelskd mista méla byt obsazena
francouzskymi veliteli, ktefi by se postarali o dodrZzovani fr. bojovych smérnic a doktrin, ¢imz
bylo pfipadné vylouceno, Ze by se ¢s. jednotky jakymkoliv zpisobem vymkly z rukou
francouzskému veleni.*? Tato nota z 2. zafi 1939 navazuje na memorandum Sergeje Ingra
z 28. srpna 1939, kterou vypracoval spolu s velvyslancem Osuskym a nasledné ji ptedal
francouzskému ministru zahrani¢i Georgesi Bonnetovi. Memorandum obsahovalo navrh na
zfizeni samostatné ¢eskoslovenské armady na francouzské pid¢. Jednalo se tak o prvni zasadni
krok smérem k budoucimu vytvofeni samostatné¢ho ¢s. vojska, které by podléhalo pfimo Cs.
exilovému vedeni.®

Po vyhlaSeni valky Némecku, které nasledovalo po napadeni Polska, rozsifila Francie fady
svého letectva o pfislusniky cizineckych legii. Postupné tak byli odesilani na zakladny
francouzského letectva v Alzirsku, Maroku a Tunisku. N&kteti letci vSak do severni Afriky
pfesunuti nebyli a zlstali ve Francii na leteckych zékladnach. Prvni ¢eskoslovenska stihaci

skupina Groupe de Chasse 1/6. se zformovala v La Senii na konci listopadu 1939, jez se o dva

“1 VHA, Cs. letectvo Francie, 401/1/44, k. 44, Spisy zaii, let. skup. 1939.
42 Tamtéz.
B MARSALEK, Zdenko. "Ceskd" nebo "ceskoslovenskd" armdda?: ndrodnostni slozent
Ceskoslovenskych vojenskych jednotek v zahranici v letech 1939-1945. Praha: Academia, 2017. 1938-
1953.5.113.
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mésice pozd&ji zapojila do boji jako pIné bojeschopna.** |, Prvni prilezitost zasahnout zde do
boje dostali stihaci, zarazeni v Groupe de Chasse, zvlisté pak ve slavné squadroné ,, Capii*.
Cs. stthaci osvédcili se tak rychle a skvéle, Ze jejich vykony velmi rychle urychlily jedndni
0 uplné samostatné ¢s. peruti stihaci a bombardovaci. Uddlosti v cervau 1940 vsak opét zmarily
tyto snahy, a tak jedinou a prvni samostatnou jednotkou ¢s. letectva ve Francii byla tzv. letecka
skupina v taboru v Agde V jizni Francii, prenesend pozdéji do Merignacu u Bordeaux. “*®

Necelych 800 ceskoslovenskych letcti plisobilo do kvétna 1940 ve Francii. V ptipadé
francouzskych stihacich jednotek tvofil podil Cechoslovaki piiblizné 12 %, pii¢emz je jim
pripisovéana cela fada ispéchi v leteckych soubojich.*® Ve vycvikovém stfedisku stihacich letct
v Chartres se nachazela nejvétsi skupina Cs. letct. Piloti bombardérd, palubni stieli a mechanici
byli soustfedovani na zékladnidch v Toulouse, Pau a Avournu. Stihaci piloti, navigétofi
a radiotelegrafisté zase ptisobili v Tour, Istres a Agde.*’

Zaznamy z vale¢nych deniku maji vypovidajici hodnotu také o morédlce muZstva.
Kazdodenni zdznamy o moralce jsou Casto velmi strucné a kratké, nicméné lze nalézt i takové,
které stoji za pozornost. Oproti denikim osobni povahy, do kterych si letci zaznamenavali své
postiehy, nazory ¢i obavy, deniky leteckych skupin vypovidaly pfedev§im o tom, jak muZstvo
pusobilo na své velitele. Nasledujici zaznamy z roku 1940 v obdobi bitvy o Francii dokladaji

u vétsiny Cechoslovakii zna¢né nasazeni, odhodlani a vli bojovat.

1. €erven 1940

,,Moralni stav je velmi dobry. Velmi dobre piisobi na muzstvo zpravy rozhlasu o uspéchu csl.
letcii na fronté. Muzstvo projevuje dychtivost dostat se uz k vlastni let. ¢innosti a co nejdrive jit
do boje.«

3. Cerven 1940

., Moralni stav: je velmi dobry. Kazdym odjezdem muzstva — zvlasté jde-li o urceni na frontu,
se nalada stava vytecnou. “

14. ¢erven 1940

., Moralni stav: dobry. Po rozhlasovém apelu preds. Reynauda na prez. Roosevelta a zpravach

Vevr

4 RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. 1. &ast. Praha 2003. s. 11.
s ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Pfehled &innosti ze dne 26.3.
1945
% HURT, Zdengk. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky. s. 7.
4" DUDA, Zbyné&k Milos. Velitel stithaciho letectva. Praha 1994. s. 83.
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17. éerven 1940

, Moralni stav: je stdle velmi dobry. Pravé narizenou pripravou k odsunu nastala veétsinou
veseld nalada u muzstva, z tabora se ozyvaly voj. Ces. pisnicky.

18. ¢erven 1940

,»Moralni stav: v celku dobry. Nalada ponékud poklesla, jelikoz odjezd nebyl narizen. Je nutno
branit sireni se riiznych nepodlozenych porazeneckych zprav.
22. Cerven 1940

., Moralni stav: je dobry, urcita nespokojenost s ubyt.

25. ¢erven 1940

., Moralni stav: Velmi dobry. Muzstvo si udrzuje naladu zpévem. « 48

Poté, co bylo ¢s. letcim sdéleno, ze francouzska vlada rozhodla o ukonéeni boju, fada z nich
méla chmurné myslenky a nechtéla témto zpravam vétit. Dne 17. ¢ervna 1940 se ¢eskoslovensti
letci dozveédéli skliCujici zpravu o ukonceni francouzského odporu. Vétsina z nich si tento
okamzik poznamenala s tézkym srdcem do deniku: ,,7émér nikdo z letcii nechce té hrozné
zprave uverit [...] Copak my jsme byli porazeni??!! Nikdy, pravé naopak. Tak co vlastne?
Zarmutek je vystridan zarputilym vztekem a nikdo nechce veérit témto zpravam, vyslym mozna
z propagandistické dilny pana Goebbelse.”*® Z tohoto diivodu preletélo nékolik &s. letch
vV ramci svych francouzskych jednotek Stredozemni mofe. Ze severni Afriky, ale i z pfistavi
Bordeaux a Port Vendres, se poté piesunuli k biehtim Velké Britanie. Pravé zde totiz hledali
nové utociste. Doufali, ze i tady budou opét prospésni a zapoji se do vale¢né viavy, ktera v roce
1940 byla téméf na tplném zacatku.>®

., Pres kratké trvani ,,francouzské éry‘“ a pres nedostatky a neuplnost organizace zaujima
tato doba Cestné misto. Letci zasdhli zde opét jako prvni Cechoslovaci aktivné do boje a béhem
dvou mesicu, v kvétnu a cervau 1940, docilili 158 vitézstvi v leteckych soubojich, nepocitaje
V to dlouhou radu zdarilych utokit na pozemni cile v Belgii a severni Francii 123 ¢s. stihacich
pilotii, z nichz 19 padlo a 8 zustalo nezvéstnych. Francie odménila jejich zasluhy sedmi Legion
d’ Honneur, péti Medaille Militaire, sedmdesati francouzskymi Croix de Guerre a celou radou

zvldstnich citaci. “°*

8 VHA, Cs. letectvo Francie, 398/1/44, k. 44, Valeény denik letecké skupiny Agde. 1/6/1940 - 9/7/1940.
49 RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. 2. &ast. s. 103.
% HURT, Zden¢k. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky. s. 8.
51 ABS, fond Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢i— Pfehled &innosti ze dne
26.3. 1945
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Jak jiz bylo napsano, puisobeni ¢s. letci ve Francii bylo kratké, nicméné tada
Cechoslovakii dokézala za tento kratky as dokéazat, Ze patiili mezi vynikajici a schopné piloty,
coz dokladala fada tspéchti béhem jejich bojového nasazeni. Pravé ve Francii se jiZz naplno
projevila i ¢s. letecka esa, ktera svym kolegtim nejen z Francie ukazala, jaké letce dokazalo
Ceskoslovensko pied valkou vycvi¢it. V jiz zminéné prvni letecké skupiné Groupe de Chasse
I/6 pisobila dnes jiz slavna jména jako FrantiSek Fajtl, Stanislav Fejfar, Vaclav Jicha ¢i
Svatopluk Janouch®?. Mezi nimi piisobil i vychodogesky rodak Stanislav Popelka, ktery se az
do své smrti bil stejné udatné jako jeho slavni kolegové.>® Nelze také nezminit leteckd esa
Frantiska Pefinu, Aloise Vasatka a Tomése Vybirala. Vsichni piisobili u Groupe de Chasse 1/5*
a vSichni byli nejlepsimi ¢eskoslovenskymi stihacimi piloty.>® Jiz zmifiovani letci Bedfich
Dvorak a Ladislav Zadrobilek se také zapsali na seznam hrdint bitvy o Francii. Po své sluzbé
u cizinecké legii slouzili u leteckych skupin ve Francii a v Africe. B. Dvotak ptsobil u stihaci
skupiny Groupe de Chasse 111/7 a L. Zadrobilek na zakladné nedaleko Oranu u 571 skupiny.®
Samoziejmé bychom mohli pokracovat vyctem jmen ¢s. letct, ktefi hrdé slouzili, bojovali

a umirali na nebi sladké Francie, i dale, nicméné to neni hlavnim pfedmétem této prace.

52 Svatopluk Janouch (1913-1966) byl ¢s. leteckym esem ve Francii i Velké Britanii. Jiz béhem valky
napsal knihu svych vzpominek. Viz JANOUCH, Svatopluk. Svétla a stiny. Praha 1994.
%3 SOKA, f. Sdruzeni ¢eskoslovenskych dobrovolnikil ve Francii, inv.¢. 1365, sign: E/I/B/I a—d,
Rozmisténi ceskych pilotii ve Francii
% Tamtéz.
% Vice o ¢s. leteckych esech druhé svétové valky a jejich Gsp&sich nejen na francouzském nebi viz
RAJLICH, Jifi. Na nebi sladké Francie. 2. Cast. Praha 1998. s. 167.
% SOKA, f. Sdruzeni &s. dobrovolnikd, inv.¢. 1365, sign: E/I/B/I a—d, Rozmisténi ¢eskych pilotli ve
Francii
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6. Sluzba ve Velké Britanii

,, Never in the field of human conflict was so much owed by so many to so few. “%
Sir Winston Churchill

Poté, co doslo k némeckému vpadu do samotného srdce Francii a co marsal Philipe
Petain kapituloval, se muselo ¢s. letectvo organizovat opét od zacatku. VéEtSina letcd opustila
Francii na lodich z jihu zemé piimou cestou na zapad ¢i pres Afriku a Gibraltar a zamifila
do Anglie. Nekteti letci také vyuzili prilezitosti a prelétli s francouzskymi letouny pfimo na
britské ostrovy nebo do Afriky. Béhem evakuace Cs. leteckych jednotek nastésti nedoslo
k zadnym ztratam.%®

Pocinaje ¢ervnem 1940 bylo evakuovano do Spojen¢ho kralovstvi 932 letctl, ktefi se
v dob¢ kapitulace Francie nachazeli na jejim izemi. Nutno podotknout, Ze ne vSichni ¢s. letci
se evakuace v 1été 1940 ucastnili. Nektefi se potykali s nasledky svych zranéni v nemocnicich
a 21 poddistojnikit ¢i vojint ziistalo ve Francii dobrovolné. Ttetina z nich vSak pozdéji
nasledovala své spolubojovniky a pfesunula se do Britanie také.>®

Ceskoslovenské letectvo bylo na zakladé dohody &s. exilové vlady a Air Ministry
zatazeno jako samostatny celek do RAF. Dustojnici byli vétSinou piijati bez rozdild jako P/O
(Pilot Officers), coZ byla nejniz$i distojnickd hodnost, muZstvo a rotmistii byli pfijati jako
propujceny podle jejich zatazeni. Celkem bylo ve sluzbach RAF na konci roku 1940 bezmala
1300 &s. letcti.®

Cs. ozbrojené sily vyuzivaly zakladnu v Cholmodey Park. Odsud se piesouvali &s. letci
do &s. leteckého depa na zakladné Cosford. Dalsi ¢s. depa byla pozdé&ji ztizena ve Wilmslow
a St. Athanu. Jednani o vstupu &s. leteckého personalu do RAF probihala mezi
Cs. exilovym ministerstvem zahrani¢i a britskym ministerstvem letectvi. V Cervnu 1940

podstupovali €s. letci pohovory pfed vybérovou komisi, kterd jim umoznovala zatazeni do

>"\/ piekladu: Na poli lidskych konfliktii jesté nikdy nevdécilo tolik za tak mnoho tak malu. Viz projev
Winstona Churchilla v budoveé britského parlamentu ze dne 20. srpna 1940.
% ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Prehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
% KUDRNA, Ladislav. Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a vilecné fenomény: prostied,
spolecenskych struktur, valecného casu, mordlky, vékové hranice a zabijeni. Praha: Nase vojsko, 2006.
s. 9.
% ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahranici, Pfehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
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dobrovolnické zalohy RAF. Po tézkych ztratach, které Kralovské letectvo utrpélo na pocatku
letecké bitvy o Britanii, bylo rozhodnuto o vytvofeni prvni ¢s. samostatné peruté. V Duxfordu
tak byla dne 12. ervence 1940 vytvofena prvni &isté eskoslovenska 310. stihaci perut’.®

Prvni velitel &s. stihaci peruti v ramci RAF, Alexander Hess®?, ktery na zaloZeni prvni
Cisté Ceskoslovenské peruté vzpominal ve své knize paméti, zaznamenal: ,, /2. cervence 1940.
— Byl to pro nas pamatny den, den zalozZeni prvni ceskoslovenské stihaci perute, postavené na
pudeé Anglie po francouzském zhrouceni: ,, 310 Czechoslovak Squadron*. Poprvé v této valce
dochazi k ustaveni ryze ceskoslovenské leteckeé jednotky, trebaze ve Francii byl jiz drive ucinén
pokus o zrizeni zvlastnich leteckych stihacich a bombardovacich jednotek ceskoslovenské
armady. %

Kratce po vytvoieni prvni Cs. stihaci peruté vznikla v Honningtonu 2. srpna 1940 dalsi
ceskoslovenska perut’, tentokrat bombardovaci. Thned poté byl zahajen intenzivni vycvik letct,
ktery je mé&l pfipravit na bojové nasazeni. Prvni vycvicené posadky byly jiz po 40 dnech
vycviku poslany na sviij prvni operaéni let.%* Ten spocival v néletu se stroji Wellington na
sefad’ovaci nadrazi v Bruselu. ®°,, Bombardovaci perut vytvorena byla v zakladech i Insworth
Lane. V tomto misté soustredovani byli vsichni ¢s. letci, kteri odesli z Francie a prihlasili se
dobrovolné k dalsimu boji po boku Anglie. Z prislusnikii této skupiny, které velel ppkl. gst.
Rosik, vytvorena byla stihaci perut, a jesté zde prikroceno bylo k organizaci bombardovaci
peruté. Velitelem bombardovaci peruti urcen pplk. Toman .« %®

V Cervenci a srpnu stale ptibyvalo mnozstvi dalsich ¢eskoslovenskych letct, kteti piisli
Z Francie do Velkeé Britanie. V leteckém depu v Cosfordu byl dne 29. ¢ervence 1940 zformovan
zaklad dalsi ¢eskoslovenské peruté, kterou byla 312. stihaci, jenz méla ve svych fadach velky

pocet veterand z boji ve Francii. ¢

1 HURT, Zdenék. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky. s. 8-11.
62 Alexander Hess (1898-1981) patiil k nejvyznamnéj$im osobnostem &s. letectva jiz od dob prvni
republiky. Béhem valky byl prvnim velitelem 310. stihaci peruté. Od ledna 1942 zastaval post leteckého
atasé ve Washingtonu. Ve Spojenych statech vydal za valky knizné své zazitky z bitvy o Anglii pod
nazvem ,,Byli jsme v bitvé o Anglii.“ Vice viz RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: vilec¢ny denik
Ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského letectva 1940-1945. 1. éast (1940). Praha 1999. s. 163.
83 HESS, Alexander. Byli jsme v bitvé o Anglii: deskoslovensti stthaci v RAF. Praha 2001. s. 9.
8 HURT, Zdenék. Cesi a Slovdci v RAF za druhé svétové valky. s. 20.
65 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Prehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
% VHA, Cs. letectvo Velké Britanie, 679/Bla/182, k. 182, Véle¢ny denik 311. bomb. peruté. 15/7/1940
— 31/8/1940.
8" RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 1. ¢ast (1940). s. 65.
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Posledni ceskoslovenskou peruti, ktera za valky vznikla v rdmci RAF, byla 313. stihaci
perut. Vznikla v kvétnu 1941, a to zejména proto, ze fada Ceskoslovenskych letcii musela
z kapacitnich divodu slouzit u britskych peruti. Oproti ostatnim ¢s. perutim nebyla vzhledem
k nedostatku predev§im pozemniho personélu ryze deskoslovenska.®®

Kromé¢ téchto ¢s. peruti slouzila fada ¢s. letcti, predevsim stihact, také ptimo v britskych
perutich. Jednalo se zejména o 1. squadronu a 68. no¢ni stihaci squadronu. Navic Royal Air
Force hojn¢ vyuzivala zkusenych ¢s. letcii i coby dopravnich a zpravodajskych pilott 1 jako
uéitelt v leteckych $kolach.%®

,,Mimo téchto bojovych jednotek byla 7Fada prislusniki Cs. letectva soustiedéna
Vv és. leteckém depotu v Cosfordu, které se stalo strediskem téch, kdo pribyli pozdéjsimi
transporty, ¢i byli letectvu pridéleni od péchoty, aby zde ocekavali zarazeni do vycviku.
V és. let. depotu soustredila se i kmenovd agenda a ostatni administrativni zarizeni, kterych
letectvo potiebuje a jez nemohl vykonavat Inspektorat Cs. letectva, ziizeny pri Air Ministry
V cele s generdlem Karlem Janouskem.™

V roce 1944 byl ziizen samostatny Transport Pool U britského Transport Command,

V ramci néhoz zacala fungovat ¢s. vojenska a civilni doprava. Slouzili u ni predevsim piloti se

vvvvv

materialu i jednotek na frontu, Stiredozemi ¢i Blizky Vychod. Cs. letci také v ramci této letecké
sluzby prelétavali s novymi stroji pres Atlantik, Grénsko a Island. “™

V dobé pred invazi spojeneckych sil do Francii v ¢ervnu 1944 byly vSechny ¢s. stihaci
peruté, tedy 310., 312. a 313., spojeny do jednoho celku, tzv. ¢s. stihactho Wingu, ktery byl
zapojeny do 2nd Tactical Air Force. Po GspéSném splnéni vSech ukoll byly peruti navraceny
zpét do tzv. Air Defence of Great Britain, po jehoZ zruSeni byly poslany na vychodni pobieZzi
Anglie, odkud se ucastnily zavére¢nych fazi evropské valky.

Nelze také opomenout v tomto vyctu ticast ¢s. letcii v SSSR. V roce 1944 bylo do SSSR

odeslano 21 ¢s. stihacich letci z RAF pod velenim Frantiska Fajtla, aby zde utvofili zéklad pro

eskoslovenskou leteckou jednotku na vychodni fronté. 1. ¢eskoslovensky stihaci pluk’?> mimo

8 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 1. éast (1940). s. 74.
%9 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Prehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
0 Tamtéz.
1T Tamtéz.
2 Vice o &s. letcich v SSSR viz DANKO, Jan. 1. ceskoslovenskd smiSend leteckd divize v SSSR. Praha:
Ministerstvo obrany Ceské republiky — AVIS, 1998.
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jiné 17. zaii 1944 poskytl leteckou podporu slovenské armadé béhem Slovenského narodniho
povstani. Slo o prvni Cechoslovaky bojujici za osvobozeni vlasti, jeZ se ocitli na osvobozeném
tizemi Ceskoslovenska. Po porazce Slovenského narodniho povstani musel letecky pluk
ustoupit, nicmén¢ se 1 nadale Ucastnil bojii v ramci sovétské armady. V kvétnu 1945 pak byli
tito letci prvni, jez se vratili ze zahrani¢i do Ceskoslovenska. Pisluinici RAF se vratili aZ
Vv béhem srpna 1945.7

Za pusobeni u RAF si ¢s. letci mohli piipsat nékolik stovek vzdu$nych vitézstvi nad
némeckym Luftwaffe. K t€émto uspéchiim se také musi ptipocist mnoho tspéSnych tutokl na
némecké vlaky, silni¢ni, ¥i€ni a ndmoini dopravni prostfedky, tanky, d¢lostielecké baterie
I postaveni pozorovatelti. Nicmén¢ kazdé vitézstvi ma svoji cenu a v piipadé letct byla tato
cena tou nejvyssi, nebot ztraty &s. peruti byly opravdu bolestivé. " Velka Britanie se stala
domovem pro ¢s. letce az do srpna 1945. Celkem 550 ¢s. letct polozilo Zivoty ve sluzbach

RAF, kdyZ bojovali za osvobozeni svych blizkych, pratel i vlasti.”

6.1. Vycvik

Vycvik byl dilezitou nalezitosti pred bojovym nasazenim ¢s. letcti v rdmci RAF, 1 kdyz
si jim vétsinou prosli uz v Ceskoslovensku ¢&i ve Francii a méli &etné zkusenosti z fronty.
Na rozdil od ¢eskoslovenskych a francouzskych letadel vyzadovaly ty britské daleko jemné;si
praci béhem pfistavani, a navic bylo nutné si zvyknout na obraceny pohyb plynové paky.
Navyky, které méli letci zazité, jim s britskymi stroji plisobily zpo¢atku nemalé potize zejména
ve chvili, kdy bylo tfeba rychle ptidat ¢i ubrat plyn. Na novinky si nicméné& brzy zvykli, a tak
probihal vycvik u 312. stihaci peruté stejné jako u 310. velmi rychle a bez komplikaci.”

»Vyevik vykonnych letcii i pozemniho persondlu konal se od pocatku v britskych skolach
a vyevikovych perutich, kam byli podle moznosti odesilani vhodni Cs. instruktori. Pozdéji byla
sice zFizena samostatna cs. vycvikova bombardovaci letka, kterd vsak casem ztratila své

oduvodneéni pro nedostatek novych zaloh. Dosud vsak je vycvik ¢s. vykonnych letcii pro

8 SOREL, Vaclav. Cesi a Slovdci v oblacich. Plzen: Mustang, 1993. s. 15.
4 Podrobné o ztratach &s. letectva béhem 2. svétové valky v rozsahlé publikaci od Jifiho Rajlicha:
RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu: Cernd kronika ceskoslovenského letectva v RAF 1940-1945.
7. ¢ast. Cheb 2004.
> KUDRNA, Ladislav. Ceskoslovensti letci ve Velké Britanii a vilecné fenomény. s. 9.
6 CEJKA, Eduard. Zlomena kiidla. Praha 1991. s. 48.
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bombardovaci perut soustieden ve 111. Operational Training Unit na Bahamskych ostrovech
a nékolika zacatecnickych skolach v Kanadé, kde jsou cviceni i piloti Zdci-stihaci. "

Kazdy stihaci pilot prosel pfezkouSenim na cviéném letounu Magister pod dohledem
britského duastojnika. Na zavéSenych letounech Hurricane britSti instruktoii predvadéli
¢s. letciim, jak jednotlivé kohouty a vypinace funguji, predvadeli fizeni, zbran¢, ovladani
podvozku, ale i vrtule ¢i svétlomety. Pravidelné probihaly cviéné lety v bojovych formacich
arojich, ale také lety ve vysokych vyskach i nacviky vzdusnych souboji.’®

, Velka cast vybranych pilotii dustojnikii i poddustojniki neméla dostatecné zkusenosti
Vv [étani s vicemotorovymi letouny a za noci. Bylo nutno zaradit piloty, kteri absolvovali dosud
velmi malo hodin letu. "

Zkugeny letec Alois Sedivy, ktery slouzil u 311. bombardovaci peruté, byl po uctyhodnych
200 operacnich hodinach na konci roku 1942 pievelen na pozici instruktora na zakladné
Honnington ve Vychodni Anglii.2® Jako instruktor plisobil vice nez piil roku a za vynikajici
praci obdrzel i pochvalu inspektora &s. letectva.8! | Veskeré svoje znalosti i schopnosti ziskané
za obtiznych podminek boje vénoval jemu sverenym pilotiim — Zakum, kteri diky jeho nevsedni
snaze dosahli vysoké urovne. Béhem svého pridéleni vykonaval mu svérené ukoly s chuti
a trpélivosti a svoji svédomitosti a iniciativou byl svym Zakiim vidy prikladem. % O n&jakou
dobu pozdéji se Alois Sedivy ocitl opét v pozici §koleného. V 16t& 1943 nastoupil v Nassau na
Bahamach na vycvik na ¢tyfmotorové letouny Liberator, kterymi byla postupné vyzbrojena

311. bombardovaci perut. Béhem tohoto vycviku se letci méli seznamit nejen s novymi stroji,

ale také ziskat potiebné znalosti pro boj s ponorkami ¢i jinymi namotnimi cili.8®

T ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahraniéi, Pfehled &innosti ze dne 26.3.
1945
8 Tamtéz.
" VHA, Cs. letectvo Velka Britanie, 679/Bla/182, k. 182, Vale¢ny denik 311. bomb. peruts.
15/7/1940 — 31/8/1940.
80 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusniki RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois_25.05.1
915.pdf]
81 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 230.
8 Tamtéz.
8 Tamtéz.
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6.2.0peracni lety na prikladu vychodoceskych letcii

Mezi Cinnosti €s. stihacich piloti patfily hlidkové lety proti Luftwaffe, doprovazeni
spojeneckych bombardérti béhem naleti a utoky na pozemni i hladinové cile, z nichz fada
probihala i v noci. Pfislusnici bombardovaci peruti bombardovali cile v okupované Evropé
I v Némecku a pozd¢ji se ucastnili také hlidkové sluzby nad Atlantikem, béhem niz likvidovali
némecka plavidla a ponorky.®*

O kazdodenni Cinnost Cs. peruti ve Velké Britanii pravideln¢ informoval vefejnost mimo
jiné i tydenik Cechoslovik.®> V uvedenych ¢lancich se tak &tendfi z fad Seskoslovenskych

exulantd dozvidaly nejriznéjsi zpravy od operacnich letd, vyznamnych uspésich ¢i i1 ztratach.

,, Velitelstvi és. letectva v Londyné hldsi:

Nase letecké jednotky v tomto diilezitéem obdobi valky konaji houzevnate a s krasnym
vysledkem svoji povinnost. Je to ticha prace, jejiz dosah pro nasi véc bude mozno plné zhodnotit
az pozdeji. Mame zasazenou do boje jen cdst nasich letcii, ostatni nedockaveé touzi po své
prileZitosti. Az jim bude dana moznost, uslysime jisté casto o jejich vykonech.

Nase prvni v této zemi postavend perut byla dne 17. srpna 1940, po kratsim vycviku,
poprvé zarazena mezi operacni anglické letecké jednotky. Je tedy v cinnosti skoro mésic.
Znamend to dlouhé hodiny letu ve velkych vyskach a celé dny pohotovosti na letisti
S ocekavanim rozkazu k zakroku. Madlo kdo si dovede predstavit, co to znamend a jaké
pozadavky to klade na fyzickou a dusevni odolnost letcii. V této nasi peruti jeden jiz prekrocil
Ctyricitku a je v ni jesté néekolik, kteri se jiz tomuto veku blizi. Jejich vykon zasluhuje zviastni
uznani. Vsichni starsi i mladsi jsou prodchnuti touhou udélati co mozno nejveétsi skody nepriteli.
Vysledky této snahy nam zndzornuje vymluvné tato tabulka leteckych bojii: 26. srpen: sestreleno
7 nepratelskych letounu, 7. zari: sestieleno 5 nepratelskych letounu, 9. zari: sestreleny
3 neprdtelské letouny, 15. zari: sestieleny 4 neprdtelské letouny. Celkem sestieleno 28
nepratelskych letouni. Krome toho sestrelila perut 4 némecké letouny ve spoluprdci
s anglickymi letci, tedy celkem az do 16. zari 1940 32 nepratelskych letouni. Perut sama ma

ztraty: 2 mrtvé — 4 ranené (vsichni lehce). Tyto cCislice mluvi samy a nevyzaduji komentare.

8 SOREL, Vaclav. Cesi a Slovdci v oblacich. Plzei: Mustang, 1993. s. 15.

8 Cechoslovdk v Anglii: nezavisly tydenik = Czechoslovak in England: independent weekly Londyn:
Sperkova, 1939-1940. Roc. 1, €. 1 (1939) - roc€. 2. €. 28 (1940) 2 sv. [ISSN doplnéno dodatecné pii
digitalizaci titulu; Od &.43/1940 jiz pod ndzvem Cechoslovék; P¥iloha Poupé]
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V' noci z 10. na 11. zari zahdjila po skonceném vycviku téz cinnost nase bombardovaci
perut. Nekolik letounu této peruté provedlo sviij bojovy ukol nad nepratelskym uvzemim
S naprostym zdarem a vsechny se vratily na své letiste. UslySime nyni jiste castéji o této peruti.
Jeji prace bude mozna méne okdazala (nese to s sebou povaha prace bombardovaciho letectva).
Ale jen ten, kdo zna podrobné praci bombarderi, vi, kolik houZevnatosti, uméni a nendarocnosti
je vyzadovano od bombardovacich letcii a jak obtiznd a nebezpecna je jejich prace. Tyto
vysledky by nebyly mozné, kdyby nebylo dokonalého osetieni letounii a jejich vystroje. Nasi jiz
Z domova osvédceni mechanici a specialisté pokracuji i zde ve své tiché praci a maji znacny
podil na téchto uspésich. %

Nyni uvedu nékolik zajimavych ptikladl z operacnich lett vychodoceskych letci, které
stoji za pozornost a jsou nadzornym piikladem, jaké typy operacnich letct pfislusnici RAF
na zivotech, které pro veleni letectva nasledné piedstavovaly nutnost letce nahradit. Smrt byla

mezi Cs. letci neustale pfitomna, nebot’ nebylo mésice, kdy by Cs. letci neztratili svého kolegu

nebo pritele.

Letec Josef Koukal v bitvé o Albion

Bitva o Britnii®’ byla bezesporu unikatnim v mnoha ohledech. Jednalo se o prvni ryze
leteckou bitvu v d&jinach, ktera probihala na obloze Velké Britanie celkem ve ¢tyfech fazich,
béhem nichZz museli pfisluSnici Royal Air Force zvladnout masivni napor neptatelské
Luftwaffe. Bitva probihala od ¢ervence do fijna 1940, kdy némecti letci bombardovali britska
letiSt€, mésta a pristavy, vojenské i civilni cile, lod€ a lodni konvoje a neustale pométovali sily
s odhodlanymi piislusniky RAF, ktefi nakonec hrdy Albion ubrénili. &

Bitvy se ucastnili mimo Briti také polsti, belgi¢ti, kanadsti, francouzsti a dal3i.®®
Samoziejmé mezi nimi nechybéli i Ceskoslovensti letci, ktefi zasahli do boji po boku svych
kolegli velmi vyznamné a dosdhli Cetnych vitézstvi. Napiiklad letecké eso Josef Frantisek,

ktery slouzil u 303. polské stihaci peruti, dokazal za jediny mésic bitvy sestielit 17 némeckych

8 Cechoslovdk: nezavisly tydenik. Londyn. Rog. 2, &. 38 (1940), s. 5.
87 Obsahle bitvu o Britanii rozebral: RAJLICH, Jiii. Na nebi hrdého Albionu. 1. ast (1940).
8 FAJTL, FrantiSek. Bitva o Britanii. [Cheb]: Svét kiidel, 1991
8 O letcich z rliznych kouttl svéta ve sluzbach RAF béhem druhé svétové valky podrobngji viz
MICHL, Jan. Cizinci v RAF: stihaci z okupované Evropy v bitve o Britanii. Praha: Ares, 2006. Malé
déjiny vojenského letectva.
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letount.*® Jednim z dal§ich skvélych letctl, jeZ se této slavné bitvy Gcastnili, byl i Josef Koukal.
V nasledujicich vétach je zachycen stfipek z jeho Zivota, jez déle od onoho osudné dne na
anglickém nebi ovlivnil jeho dalsi zivot.

, Nastal den 7. zari 1940. Start celé peruté. Nasedl jsem do zcela nového Hurricana,
ktery prilétl primo z tovarny. Rozkaz znél letét nad Londyn. Stoupali jsme rychle proti slunci
a uz jsme videli kamarady z ostatnich letist. Ze vSech stran, kam se jen ¢lovek podival, se slétaly
proudy stihacii v charakteristickych rojich po trech a vsichni mirili k srdci Anglie, kK Londynu.
Mezi kupami mraku byla jiz dole vidét TemzZe. V mikrofonech znély rozkazy, depese stihaly
Jjedna za druhou. Védel jsem, zZe kazdou otackou vrtule jsme se blizili k mohutné bojové akci.
Byli jsme dvacer tisic stop vysoko, kyslikové privody byly otevieny, dobre se dychalo. V tom
Jjsme spatfili proti sobé nebe poseté paprsky protiletadlovych dél. Cerné, bélavé, rizové tecky,
kolecka a stadle jich pribyvalo. Vzduch byl plny roju barevnych stiepin. Nemecké bombardéry
letely v sevienych formacich a nad nimi viadly bilé cary patrol stihaci pripravenych k jejich
obrané. Se zatatymi zuby jsme se stocili doleva a letéli chvili vedle sebe, ale porad v bezpecné
vzddlenosti. Zespodu mohutné dunéla délostrelecka palba. ,, Pro¢ uz neutocime* dorazelo
na vypjaté struny nervii. Vtom vsak velitel nasi skupiny zahdjil utok. Zacali jsme! Pozemni
délostrelecka palba se odmlicela a na zlomek vteriny se zddlo, jako by vSechno zmrtvélo. Potom
se rozpoutalo peklo, které lze jen tézko tuzkou popsat. Vyhlédl jsem si do zameérovace Heinkela
111, predsadil jsem, miril, kulomety chrlily ohen asi pét vterin. Zasah byl presny, letoun
explodoval a rozlétl se na tisice malych kouskii. Prudce jsem stoupal a zalétl do mraki. Kdyz
jsem se spousteél, videél jsem pred sebou skupinku deviti nepratelskych Me 109. S prevysenim
Jjsem se dostal na né zezadu, dal plny plyn, zapnul boost, ktery se smél pouzivat jen ctyri minuty
pro maximalni vykon motoru. Jiz jsem se pribliZil na palebnou vzdalenost a jednoho z nich jsem
si rovnal v zameérovaci. V tom zespodu délostrelecky Srapnel zasdhl miyj letoun a benzinova
nadrz tésné za motorem explodovala. Ohen se valil na podlahu pod nohy, které oviadaly nozni
Fizeni. Uzasny klid, ktery mé v tomto okamziku viplné ovladl, mi prikdzal — nic nespéchat!
Kabinu jsem mél otevirenou, odjistil jsem upinaci kurty a snazil jsem se vylézt, opiraje se o trup
kabiny. Marné vypeéti. Byl jsem tlacen do sedadla a mél jsem dojem, Ze letim vzhiiru. Ruce rychle
presly na ridici paku. Ohen prerusované strhavan palubni deskou se rychle siril. Sedel jsem do
puli téla v ohnisti. Potlacoval jsem veSkerou svou silou letoun. Nohy rovnaly smérovku do

smeru, mel jsem v umyslu provést obrdaceny premet, pri kterém bych byl z trupu vymrsten.

% Podrobné o tomto vynikajicim letci, jenz béhem bitvy o Britanii polozil svijj Zivot, viz RAJLICH, Jii.
Josef Frantisek: pokus o pravdivy piibéh ceskoslovenského stihac¢e. Cheb: Svét kiidel, 2010. Svét kiidel.
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Letoun nabyval rychlosti. Jesté jsem povolil nepatrnym pritazenim a opét vsi silou jsem
potlacoval a ruce pevnéji pridrzovaly paku, kterd kladla silny odpor. Vice jsem udelat nemohl.
Posledni pokus. Veskeré snahy v zdpase s prirodni silou, ktera mé drzela jako v klestich, byly
marné. Nebyla zadna nadéje. V myslenkdach se mi vybavila predstava vedouci sily naseho
narodniho odboje Dr. Edvarda Benese. Ruce pozbyvaly sily a ridici paka se vratila. Pootevrel
Jjsem oci, zahlédl jsem jen holé, spalené ruce po lokty a hola spadlend kolena. Z lytek mi odpadl
zbytek kalhot. Ohen se pojednou rozzuril a naplno pokracoval za hukotu, v néemz previadal ton
stremhlavého letu. Do oci mi pichal jako jehlami. PRISERNE VEDRO — nelze pro né nalézt
slov. Vdechl jsem a vzpominal na domov. Se vsim jsem se uz smiril. Nastala druha exploze
hlavnich nadrzi, umisténych v kiridlech. Letoun se rozpdacil. Mél jsem prece jesté nadeji. Z trupu
Jjsem byl vymrstén do vzdusného prostoru. Sevrel jsem se a cekal, zda mé neuderi zbytky letounu.
Muij dojem byl, ze letim obrovskou rychlosti vzhiiru. Kdyz tlak povolil, oci se oteviely. Byl jsem
PO tu dobu v ,, Blackoutu*. Ocni vicka byla jiz zcela spalena. Zivot a rozvaha se vrdtila. Otevri
padak, prikdazal mi mozek. Plamen mi Slehl z pravého ramene kolem hlavy a upozornil — padak
neotvirat! Padal jsem. Plameny z plovact vesty a kalhot mi §lehaly pred ocima. Cekal jsem
na uder o zem. Nechtélo se mi ani verit — plameny uhasly. Podival jsem se vlevo pod sebe
a zjistil polohu svého téla. Spocivalo na zadech a tocilo se vpravo. Bylo to ve vysce asi 700 m.
Zahlédl jsem more a jen kraticky pohled na zemi. Rozhodl jsem se otevrit padak. Ruka mi presla
bez odporu vzduchu na niklovou rukojet, do niz se jen s obtizemi zavlékla moje spalenad ruka.
Zatadhl jsem a cekal maly moment. Telo se odbrzdilo a ziistal jsem viset na provazech padaku.
Meél jsem vysku asi tii sta metrii. Mile mé prekvapilo zjisténi, Ze pode mnou je travnik. <%t
Josef Koukal se po uspésném, le¢ vzhledem k popaleninam nohou a rukou velmi
bolestivém, pfistani dostal do osamocen¢ho hospodaristvi, kam nedlouho po jeho ptichodu
piijelo auto s britskymi vojaky. Ti ho odvezli do nedaleké vesnice, kde se mu dostalo prvni
pomoci, utiSujici injekce a sejmuti seSkvarené vystroje. Poté byl ihned pfevezen na nositkach
do nemocnice. Bolest to musela byt vzhledem k t€Zkym popaleninam nepiedstavitelna.

V nemocnici Queen Victoria v East Grinsteadu stravil 28 mésici a absolvoval tézko

91 FORMANEK Vitek, T7i z mnohych. s. 54.
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uvéfitelnych 22 plastickych operaci, po kterych se musel dokonce znovu naugéit chodit. Po dobu
jeho rekonvalescence se o Josefa Koukala staral Dr. Achibald McIndoe®, ktery ho i operoval.®®

Josefu Koukalovi pomohla jeho nezdolna vile a sila zvladnout tuto bolestivou zivotni
zkousku. Jeho odhodléani je tctyhodné, nebot” diky tomu se mu podaiilo vratit se do chodu
normalniho Zivota. Za knipl Spitfiru se po umorné 1é¢b¢ vratil v dubnu 1943 u 312. stihaci

peruti.®

Alois Sedivy a lov na ponorky

311. bombardovaci perut’ byla na jafe 1942 piefazena z Bombard Command do Coastal
Command, kde se ucastnila nejprve s Wellingtony a pozdéji s Liberatory B-24 leteckého boje
nad Atlantikem, pfi¢emz napadala némecké lodé a ponorky.® Téchto vzdusnych lovi na
némecké ponorky se ucastnil i Alois Sedivy, hlinecky rodak a od 1. zaii 1944 velitel A letky
311. bombardovaci peruti. Se svoji posadkou neckolikrat zattocil na némecké ponorky
v Biskajském zalivu ¢i u norskych Lofot. Jeden z téchto utokl si poznamenal ¢len posadky
Aloise Sedivého, ktery bombardovaci Liberator pilotoval: ,,Nad mysem de Vares,
nejsevernéjsim bodem Pyrenejského poloostrova, jsme se méli setkat s eskortou na Mosquitech.
Jejich rychlost byla vétsi a startovaly proto z Anglie az po nas, abychom je cestou nezdrzovali.
Meéli jsme se setkat, méli... Kde nic, tu nic, a tak jsme 5li na véc sami. Na obrazovce radaru
jsme nasli cilové body, plouzici se od Atlantiku podél pobrezi k La Coruna. Cil se blizil,
vyhoupli jsme se do modré oblohy a... Torpédovky! [...] Honem jsme se tedy schovali a radili
se, jak na to. V tom obrazovka ukdzala dalsi blizici se body a Safrdnek uz zase volal, tentokrat
radostné.: Moskyta jsou tady, Sest jich je! Ano, Sest jich bylo, ale v typu byl maly omyl. Za minutu
nas Sest Junkersii 88 vzalo do pradla. Jak jsme se pribliZili k lodim, sesypali se Néemci na nas
Jjako vosy, nasi strelci se nestacili otacet. Hrali jsme si na schovavanou v mracich dost dlouho,
chtéli jsme jim vylétat benzin. Potom jsme si ale vzpomnéli, Ze by jim mohla prijit dalsi posila,

a tak Sedivy roztroubil masinu primo na ponorky. Junkersy se ted’ stahly o kus dal, nechtély nic

%2 Achibald McIndoe (1900-1960), byl novozélandsky lékai a priikopnik plastické chirurgie. Béhem
druhé svétové valky se staral o t€Zce popalené letce RAF, mezi nimiz byli i ¢eskoslovensti letci, véetné
Josefa Koukala, Frantiska Truhlaie a mnoha dalsich. Vice viz MAYHEW, E. R. Letci s plastikou:
pritkopnik plastické chirurgie dr. McIndoe ve sluzbdach RAF. Praha: BB/art, 2008.
% FORMANEK Vitek, T z mnohych. s. 54.
% SITENSKY, Ladislav — HURT, Zdeng&k. Stthaci. Cheb 1993. s. 70.
% ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahranici, Piehled &innosti ze dne 26.3.
1945
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schytat za nds. Vzduch kolem nds nebyl zdravy, ale odpalili jsme vSechno, rakety i hloubkové
pumy. A potom na plny plyn po vode pryc, s Junkersy znova v patach.
Dotdhli jsme to néjak domii, cestou jsme se obvazovali. Sedivy pristdl bez podvozku, jinak se

s tim nedalo nic délat. Dali mu potom Zasluzny letecky kiiz. %

Ladislav Zadrobilek za kniplem Spitfiru

2. ledna 1943 hlidkovaly dva letouny Spitfire z 310. stihaci peruti nad pobfezim Anglie.
Me¢ly za ukol zautocit na nahlaSené némecké bombardéry, které utocily na lazenské mésto
Torquay na jiznim pobfteZzi. Spitfiry pilotovali P/O Karel Zouhar a P/O Ladislav Zadrobilek.
Navadeéni byli opera¢nim salem, ktery je nasméroval proti 6 bombardérim Focke Wulf. Brzy
narazili na Ctyfi tyto bombardéry, za kterymi se okamzit¢ vydali a pronasledovali je nad
otevienym motem. Zlakani touto Ctvetici zapomnéli na dalsi dva némecké stroje, které se ocitly
za nimi. Letoun Ladislava Zadrobilka byl zasazen davkou. Vystieleny granat explodoval v jeho
kabing a tézce ho poranil na levé ruce. I ptes krvacejici ranu se mu podafilo s poSkozenym
strojem dostat na domovské letisté v Exteru. Po bravurnim pfistani se ho ujali 1ékafi a zranénou
ruku mu zachrénili, nicméné ho to stalo téméf sedm mésici 1é¢by.’

Na tento operacni let vzpominal Ladislav Zadrobilek takto: ,, Vzali jsme si udany kurz
a leteli jsme smérem k lazenskemu méstu Torquay. Z dalky jsme videéli, Ze z ného vychazi velky
kour. Hned jsme védéli, oc jde. Kdyz jsme priletéli k méstu, ozvalo se v mém sluchatku: ,, Tady
jsou*. Podival jsem se ke Karlovu letounu a hned jsem uvidél tésné nad hladinou more tri
nemecké stihacky F-190. Kus od nich smérem k Zouharovi byl jesté jeden. Byli jiz na cesté zpet
na jejich zdkladnu nékde v Cherbourgu. Ihned jsme je prondsledovali daleko na more. Utocil
Jjsem na skupinu, ktera letéla v tésné formaci. Jak jsem jiz rekl, byli tri. Zouhar si vzal na muSku
toho jednoho, ktery byl blize u ného. Po kratkém pronasledovani jsem je dostal do zameérovace,
ale bylo to daleko, a tak stely padaly za nimi do more. Bylo to dobre videt, protoze jsme letéli
na vice jak 5 m nad hladinou. Chtél jsem, aby stiely doletély dal, proto jsem zvedl mirné letoun
a chteél jsem vystrelit dalsi davku. Meél jsem odjistény jak kulomety, tak i 20 mm kanony. Jiz jsem
nevystrelil. Byl jsem tézce ranén. V tom jsem na okamzik pustil Fizeni, letoun se nahnul pod
vlivem levotocivéeho momentu vrtule a udelal pri tom zatacku doleva. Tato zatacka mne asi

zachranila. Pri rovném letu bych byl pravdepodobné sestrelen. Vzal jsem si hned smer zpét na

% VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 233-234.
9 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu. 3. &ast. s. 12.
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pobrezi. Pri zasahu jsem zavolal do mikrofonu: ,, Karle, jsem ranén!* Zouhar mne jesté volal,
ale dal jsem na jeho dotazy neodpovidal. Do mikrofonu jsem stale jen opakoval: ,, Vydrz, vydrz,

vydrs... %8

Tyto uvedené piiklady operaénich leti letct z vychodnich Cech jsou ukazkou toho, Ze
kazdy operacéni let predstavoval znacné riziko. Neptatelské letouny Luftwaffe, pozemni palba
protiletadlovych baterii, selhani vlastni techniky ¢i lidsky faktor, s tim v§im museli stihaci
i posadky bombardéru pied kazdym startem pogitat. Jen namatkou bych zminil nékolik dalich
ptikladd, které dokladaji, ze nehody a s nimi spojena amrti, zranéni ¢i zajeti letcti byly na
dennim poradku.

Chrudimsky rodak Jaroslav Slaby zahynul na palubé Wellingtonu nasledkem nest’astné
srazky s balonovou barazi u Londyna. Frantisek Bulis a Josef Svec zase oba zemieli spolu
s dalSimi 14 pasazéry pfii preletu mezi Northholtem a Londynem z divodu poruchy letounu.
Vaclav Prochazka, opét rodak z Chrudimi, musel se svoji posadkou nouzové pfistat na mél¢ing,
nebot’ béhem operacniho letu doslo k poruse motoru a jeho naslednému vzniceni. Tvrdé ptistani

vSichni pfezili, nicméné byli nedlouho poté zajati némeckou pobtezni hlidkou.

% ZADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s. 20.
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6.3.Z déjin kaZzdodennosti nejen ¢s. letct ve Spojeném kralovstvi

Jazyk a nova Kkultura

Nedlouho poté, co do Britanie dorazila vétSina Ceskoslovenskych letci, tedy pocinaje
cervnem 1940, zacinalo jejich seznamovani S novou zemi, ktera se stala na nékolik dalSich let
I jejich novym domovem. K tomu bylo samoziejmé jiz od prvnich dnti nutné zacit s u¢enim
nového jazyka, ktery se stal nezbytnym nejen pro jejich dalsi nasazeni v ramci britskych peruti,
ale i pro osobni zivot.%® Angli¢tina byla nejvice vyuzita u operaénich i vycvikovych letcti, nebot’
britské letectvo vyuzivalo radiofonie, pficemz bylo potfeba znat rGzné slovni zkratky
a symboly. Jakdkoliv chyba ve vyslovnosti se zkreslenim hlasu od pfistroje mohla ve spojeni
znamenat nepochopeni sdéleni personilem na zemi.'® K osvojeni angliétiny vyuZivali letci
etnych jazykovych kurzfi, které jim zajistilo letectvo.’® Tydenik Cechoslovik naptiklad
inzeroval cesko-anglické ucebnice ¢i podaval informace o konani bezplatnych kurzl
anglického jazyka.'% Ve volném &ase se letci také zabyvali vlastni osvétovou ¢innosti, Eetbou
eskych knih, aby jejich vlastni jazyk nebyl zanedban.1%®

Nutno podotknout, Ze kromé jazyka bylo také dulezité pochytit urcité redlie, které jsou pro
Spojené kralovstvi typické. Mnoho Cechoslovékii brzy pochopilo, Ze tento ostrovni stét sestaval
z nékolika izemi, ktera spolu maji v mnohém spory.1%

Na svou dovednost angli¢tiny v obdobi jeho prvnich Vanoc v Anglii v roce 1940 vzpominal
Ladislav Zadrobilek takto: ,, Leteckou anglictinu, kterou jsem potreboval pri vykonu sluzby,
jsem jiz ovladal. Normalni konverzace mi vsak délala stale jesté potize. “'%® U fady letct byla
vzhledem k velice Castému opakovani a pouzivani v praxi rychleji naucitelna zkratkovita
anglictina s leteckou terminologii nez plynula anglic¢tina uzivana pti konverzaci. Nutno vSak
podotknout, ze b&hem né¢kolikaletého pobytu v zahrani¢i méli letci dostatek Casu na

zdokonaleni svych jazykovych kompetenci.

9 [ ISKUTIN, Miroslav Antonin. Leteckd sluzba. Cheb 1991. s. 29.
100 CEJKA, Eduard. Zlomend kfl'dla.vPraha1991. S. 48.
101 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢i, Piehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
102 Cechoslovdk. Londyn: Sperkova, 20.09.1940, 2(38).; Cechoslovik. Londyn: Sperkova,
25.04.1941, 3(17). )
103 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢i, Piehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
14 LISKUTIN, Miroslav Antonin. Leteckd sluzba. s. 29.
105 ZADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s. 80
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Svatky

Prestoze po celém svété zufila kruta valka plnéd lidského utrpeni a mnohé rodiny byly
rozd€leny nebo jejich prislusnici nasledkem valky zemfeli, svatky predstavovaly zptisob, jak
alespont na malou chvili zapomenout na v§echny kazdodenni strasti a obavy. Ne jinak tomu
bylo i u Ceskoslovenskych letct slouzicich v RAF. Ladislav Zadrobilek své prvni svatky
v uniformé RAF stravil v pohotovosti se svym velitelem, pficemz oba vzpominali na svatky,
které pied valkou slavili doma.’® Tento motiv je u letc velice Castym. I kdyz se svatky
U jednotlivych peruti ¢i skupin Vv jisté form¢ slavily, vSichni vzpominali na valkou nedot¢ené
Vanoce v kruhu blizkych. U 313. stihaci peruti obdrZeli naptiklad ¢s. letci na Vanoce vinény
svetr, rukavice, par ponozek a velkou vanocku.?’

Na slaveni vanocnich svatki v dobé probihajici valky vzpominal v kratkém clanku
FrantiSek Fajtl: ,, V prosinci 1940 jsem létal u 77. britské stihaci peruté. Sedéli jsme na letisti
Martlesham Heath v jihovychodnim Suffolku. Nase velka posadka se chystala oslavit vanocni
svatky tradicnim britskym zpiisobem: Asi hodinu pred slavnostnim bozihodovym obédem,
k némuz se vzdy predklada upeceny krocan, budou opét pozvani poddiistojnici do diistojnickych
Jjidelen na pripitek slabym vinem nebo likérem. Ve 12 hodin odejdou vsichni spolecné do jidelen
muzstva, kde musi duistojnici obsluhovat prosté vojiny. Prislusnici RAF bez hodnosti jsou v ten
den velkymi pany, nebot’ jim musi prinést obéd az pod nos treba sam letecky marsal. Vecer se
vSude poradaji hlucné ,,party" s tancem. Pod jmelim, které je zavéseno na lustrech, nesmi Zadna
Zena odmitnout muzi polibek. Tohle vsechno mé lakalo, abych letosni Vanoce vychutnal po
anglicku. Avsak dva dopisy, které lezely na mém stolku, rozhodly jinak. Prvym jsem byl zvan do
rodiny pana dr. Zd. Prochdzky do Londyna. Ve druhém mé prosil miyj nejlepsi kamarad, porucik
Zimr, radiotelegrafista od 311. ¢s. bombardovaci peruté, abych urcité k Prochazkum prijel, Ze
i on tam bude. Pozadal jsem velitele peruté o dovolenou. Ochotné mi ji podepsal, a jesté mi
nabidl své auto, které mé odvezlo brzo zrana 24. prosince na nadrazi do Ipswich. Krajina svou
fadnosti ubijela mou pozornost a zvédavost. Usmudlana Sedivym zimnim vlhkem vibec
nevypadala vanocne. Anglie v tuto dobu si pry velmi zridka naviéka snéhobily plast. Prestal
jsem se divat oknem, schoulil se do kouta mekkého, teplého kupicka a zavrel oci... Copak asi
délaji doma? Ted’ snidaji bilou Zitnou kavu s vanockou. Ach, ty maminy vanocky. [...] Na Bozi

.....

timto zpiisobem. Nejvétsim svatkem je tu tzv. ,, boxing day". Je to den, ktery pripadd na Stépadna.

106 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F.s. 79
17 KUDRNA, Ladislav. Kdyz nelétali. s. 156
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Nazyva se podle toho, Ze se v tento den davaji darky v krabicich (in boxes). Ale Stépana uz jsme
zase prozivali v nasi milé pohostinné ceské rodiné, kterou jsme znali jesté z Francie. Zapomnéli
Jjsme uplné na valku Abych byl upiimny, nechtélo se mi do ni, vitbec, ani trochu. Nezbylo vsak,

nez se rozloucit a prijmout od hostitelii prani Stésti, které jsme tolik potiebovali “*%

Dobrovolnici a dobrovolnice
Vilka s sebou pfinasela na kazdém kroku smrt a utrpeni. Mnozi €s. letci utrzili béhem
svych operacnich letd ¢i pfi sluzbé na letiStich nejriznéjsi zranéni. Kromé 1ékait pomahali
zranénym a nemocnym letctim i dobrovolnici a ptedevsim dobrovolnice. Nosily jim nejriznéjsi
balicky s potravinami na pfilepSenou, cigarety, ¢i pro né pfichystaly program, pii némz mohli
letci pfijit na jiné myslenky a alespoii na okamzik zapomenout na bolest ¢i hrizné zazitky.
Dobrovolnice poméhaly také pfi svatcich a snazily se letcim zpiijemnit strdveny cas.
O Velikonocich naptiklad pekly tradi¢ni ceské mazance, kterymi letcim pfiblizily vini
domova.
,, Vdzena slecno,
Spolek ceskoslovenskych zen ve Velké Britanii Vam vyslovuje svoje uprimné diky za Vasi pomoc
pri zasilani velikonocni pomlazky nasim ranénym a nemocnym letcum. Jak velikou radost
zpusobily mazanecky, které jste napekla, toho ditkazem je jeden z dopisit od podarovanych,
ktery Vam citujeme: ,, Prave na Velky patek jsem obdrzel Vas darek a jeho obsah mi zpiisobil
nesmirnou radost. Vzdyt jsem v ném nalezl mimo spousty jinych dobrot i pravy velikonocni
bochanek, ktery mi tolik pripomenul Velikonoce doma. Hned se mi zddlo nemocnicni prostredi
mnohem veselejsi a svétlejsi. Prijmeéte mé uprimné a srdecné diky.
Ceskoslovensky letecky inspektorat poslal nasemu Spolku letecky odznak jako vyraz svych diki.
Jiste, ze pravé Vy si ho nejvice zaslouzite, a proto si dovolujeme Vam tento odznak v priloze
zaslat. Dekujeme Vam jesté jednou srdecné a doufame, ze miizeme s Vasi pomoci i napristé
pocitat. “1%°
Tento dopis z dubna 1942 zaslany piedsedkyni Spolku ¢eskoslovenskych Zen ve Velké

Britanii byl perfektnim ptikladem, Ze i v této hrizné dobé fungovaly mezilidské vztahy, respekt

198 Hlas revoluce: Tydenik Ceskoslovenské obce legiondrské. Praha: Ceskoslovenskéa obec legionatska,
26.12.1970, 24(51-52), [6], p. [6]. ISSN 0231-8164. Dostupné také z:
http://www.digitalniknihovna.cz/dsmo/uuid/uuid:2cc28922-8d87-11eb-9159-001b63bd97ba
109 NA, fond: Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-52/7/1/23, k. 222. Spolek ¢&sl. Zen ve Velké
Britanii. Pomocna akce pro ¢sl. ranéné a nemocné letce v Anglii.
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1 uznani. Mozna 1 diky tomu, jakym zptisobem drzeli lidé pohromad¢é a navzajem pomahali
druhym ptekonat tuto nelehkou dobu, bylo mozné spole¢ného nepftitele porazit.

Dalsi dopis zaslany jedné ze Clenek tohoto Zenského spolku ndm konkrétné ukazuje
obsah jednotlivych balic¢kil zasilanych timto spolkem ranénym letcim.
., Do balicku jest vioZiti po 10 sh na hotovosti. Vyhovély jsme a dnes, 14. Fijna 1942 odpoledne
pani Doeflerova odvezla do Windsoru 8 balickii pro tyto letce: Jaroslav Cibulka, Jos. Koukal,
Jos. Vojlupek, Fr. Trejtlar, Ant. Nozicka, Odrej Spacek, Oldrich Sisler, J. Svitorka.
V kazdem balicku bylo: 1 pytlik pernickii, 1 balicek perniku, 3 velké hrusky, 5 jablek,
4 cokoldadové keksy (Kit Kat), tabulka cokolady, 100 cigaret Players, 2 cakes a 10sh v hotovosti.
Z toho cakes, penize, cigarety, ovoce, pernicky, uhradila kolonie — vyuctovani bude kolonii
predlozeno po uhrazeni uctu — cokoladu a jine drobnosti uhradil nas Spolek. Celkove
wyuctovani predlozim dodatecne.

Vsechny tyto balicky pro tézce zranéné letce odeslal Spolek &s. Zen v fijnu 1942 do
ozdravovny rt. Borisi Hostynkovi na adresu Csl. ozdravovna, Castel Mead Convalescent Home,
King’s Road, Windsor. Lze si také vSimnout, Ze mezi témito obdarovanymi letci je 1 jiz
zmitovany Josef Koukal, ktery se 1é¢il svymi popaleninami. 110

Clenky Spolku &sl. zen ve Velké Britanii nebyly jedinymi Zenami, které pomahaly
&s. letcim. Také piislusnice Women’s Auxilary Air Force (WAAF)!! neboli Zensky sbor
pomocnych sluzeb letectva, pomahaly ¢s. letcim uz od pocatku valky, kdy Velka Britanie
musela potykat s nalety Luftwaffe a s dopady raket V1 a V2. Pomahaly zejména logisticky
s nasledky nalett, které zplsobily ¢etné Skody nejen na Zivotech, ale i na infrastruktuie mést.
Na utrpénych ztratach pomahalo také civilni obyvatelstvo. Nelze opomenout fakt, ze poprvé
v historii bylo vyuzito v tak velkém méfitku i Zen. Zeny pracovaly V tovarnach zbrojniho
primyslu, pomahaly s civilni obranou ¢i ptimo v uniformach armady. Zde pisobily jako fidicky
automobilli, telefonistky. Je vSeobecné znamo, ze prvni jmenovanou cinnost vykonévala

dokonce i nyngjsi britska kralovna Alzbéta II, ktera pracovala jako mechanicka. Mezi

110 NA, fond: Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-52/7/1/23, k. 222. Spolek &sl. Zen ve Velké

Britanii. Pomocna akce pro ¢sl. ranéné a nemocné letce v Anglii.

110 Tamtéz.

1 podrobnéji o &s. zenach ve sluzbach WAAF viz PROCHAZKA, Ivan. 4 krdlovskou korunu mély:

strucny pohled na sluzbu ¢s. Zen v jednotkdch britské armddy za 2. svétové valky. Praha: Vojensky

historicky Gistav, 2016.; nebo viz STEGUROVA, Karolina. I Zeny chtély bojovat! ceskoslovenské Zeny v

britskych armadnich pomocnych sborech ATS a WAAF za druhé svétové valky. Praha: Academia, 2021
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WAAFkami, jak byly pfislusnice toho sboru c¢asto oznacovéany, pusobilo také néckolik

Cechoslovacek.'*?

Kulturni akce a volny ¢as

Pro ¢s. emigranty a letce se také pofadaly hudebni vecery, pfi kterych se mohli zaposlouchat
do ¢eské hudby ¢i poezie. Svaz ¢s. legionarti v Londyné potadal naptiklad vzpominkovy vecer
K ucténi pamatky prezidenta T. G. Masaryka dne 14. zaii 1942. Pti této pfilezitosti zaznély
skladby Bedficha Smetany a Josefa Suka, recitovaly se basné Vitézslava Nezvala a ¢len Statni
rady pronesl proslov. Cechoslovéci v londynském exilu mohli nejen vzpomenout na Masaryka,
ale také stravit veder pospolu a pfipomenout si okupovanou vlast.!*®

U jednotlivych peruti a v €s. leteckém depotu byly zakladany télovychovné jednoty Sokol,
hudebni krouzky, ¢asopisy. Navic byl v €s. depotu zajistén ptipravny kurz pro ty, kteti meli
zajem o doplnéni svého vzdélani. Mnoho ¢s. letct tak béhem valky absolvovala diky pomoci
Skolského odboru ministerstva vnitra maturitni zkousky ¢i dokoncila vysokoskolska studia na

britskych univerzitich, aniz by omezili svoji sluzbu u RAF. 114

Péce o rodiny a poziistalé

V Anglii bylo potieba zafidit i pé¢i 0 rodiny letct, poztlstalé po padlych letcich a s tim
i souvisejici péc¢i 0 jejich majetky a o hroby. Vice nez 450 piislusnikt Cs. letectva ve Velké
Britanii méla své rodiny v zahrani¢i. VétSina té€chto rodin vznikla po roce 1940, tzn. Ze se fada
Cs. letct ozenila piimo ve Spojeném kralovstvi. Stranou nezistalo ani vypotadani se s rodinami
padlych letct, které zistaly v Protektorate, nebot’ se pocitalo i S pé¢i o né. Britské Air Ministry,
britské ministerstvo penzi a ¢eskoslovenské MNO spolu vyplacely zenam a vdovam vyzivovaci
podpory odpovidajici nakladéim Zivota ve Velké Britanii. Zaroven vznikl i tzv. Stefanikiv fond,
na ktery se do biezna 1945 diky dartim a piispévkaim vybralo 1 000 000 K&.1%°

Péci ¢s. uradi v Londyné potiebovala i rodina P/O Jaroslava Kudlacka, chrudimského

rodaka. Ten se ozenil s Angli¢ankou Violet Guy, rodackou z Wolverhamptonu, v dubnu 1941.

12 VAVROVA, Milada. Rytiri Vysociny. 1. dil. Jihlava 1996. s. 133
113 NA, fond: Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-52/7/1/23, k. 222. Spolek &sl. Zen ve Velké
Britanii. Pomocna akce pro ¢sl. ranéné a nemocné letce v Anglii.
114 ABS, f. Z, sign.: Z-10-P-311-1, Ceskoslovenské letectvo v zahrani¢i, Piehled ¢innosti ze dne 26.3.
1945
15 Tamtéz.
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Méli spolu dvé déti Baryho Jaroslava (1941) a Eldona Petera (1945).1'® Nanestésti Jaroslav
Kudlagek zemiel tésn& pred ndvratem do osvobozeného Ceskoslovenska. Jeho ovdovélé Zené
Violet byl proto vyplacen tzv. zakladni existen¢ni prispévek a prispévek na déti. Vdovsky
diichod ji vyplacela Gétarna Cs. vojenské mise ve Velké Britanii az do jejiho odjezdu do

Ceskoslovenska. !’

6.4.Kazenské problémy a spory

Ceskoslovensti letci, ktefi pusobili v RAF, nebyli vsichni ptikladnymi bojovniky
za svobodu s ryzimi moralnimi vlastnostmi. Mnozi pusobili ve vojenskych uniformach zejména
proto, Zze se jim zkratka dané postaveni hodilo. Nemuselo se hned jednat o zradce typu
Augustina Preucila, ktery vstoupil do RAF jako konfident prazského gestapa a vydal Némcim
stihaci letoun Hurricane.'® D4 se také mluvit o &asti letci, ktefi se dostali do konfliktu se svymi
nadiizenymi bud’ nedopatienim, nebo vlastnim zavinénim. V této podkapitole bych chtél
rozebrat odvracenou a méné popularizovanou stranku ¢s. armady v zahranici.

Vojenska kancelat prezidenta republika dlouhodobé pozorovala situaci uvnitt leteckych
skupin a pozorovala i n¢které osobnosti, které by mohly ohrozit fungovani ¢s. letectva.
Ptikladem muze byt i tato zprava: ,, Poméry v ¢s. letectvu: Mezi piloty v posledni dobé vzniklo
hnuti, které by mohlo mit, bude-li se dale $iFiti, naznak odepreni poslusnosti. Priciny tohoto
hnuti jsou: zarazeni pilotii a otazka diistojnikii. Celkova situace je horsi, nez jak se zdd navenek.
Hnuti mezi letci dostava jednotné vedeni, které je spolecné vsem nasim bdsim. “1°

V anonymnim dopisu jednoho ceskoslovenského vojaka adresovaném prezidentu
Edvardu BeneSovi se zase uvadi né€kolik zajimavych podnéti, které stoji za zminku, nebot’
zaujaly 1 vojenskou kancelat prezidenta republiky, ktera vyzadovala proSetteni jednotlivych

bodii tohoto dopisu od MNO.

16 VUA, sb. 24, sign: 24-13/81-181, Dotaznik pro repatriaéni odbor Ministerstva socialni péce
Londyn.
17 VUA, sb. 24, sign: 24-13/81-181, Zaopatiovaci dekret ¢. 15317
18 Vice viz NEMECEK, Jan a Daniela NEMECKOVA. Prototyp zrady: Zivotni piibéh Augustina
Preucila. Praha: Epocha, 2015. Traumata valky.
119 NA, fond: Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-90/7042, k. 313, Poméry v Cs. letectvu z &;.
188/40 voj. kanc. pres. rep.
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,,Pane presidente, je Vam zndamo, zZe

1)

2)

3)

4)

5)

6)

V ministerstvu je zaméstnan jisty Ing. Mejzr, ktery ve Francii nenarukoval k armade,
protoze si honem opatril francouzske stdatni obcanstvi, a do francouzské armady
nenarukoval, protoze byl urednikem Narodniho vyboru, zZe dnes tento zbabélec — pod
ochranou mocného pana — je urednikem ¢s. ministerstva? Doma by ho asi za tu
Sikovnost zavreli.

Ze v ministerstvech sedi rada mladsich muzi, kteii by slouzit na vojné mohli, ale
neslouzi, protoze maji protekci pribuzenskou nebo politickou? Co délaji Anglicani
V takovych pripadech a co nase vedeni?

Ze nds tu trestaji vézenim a pokutami, co v republice nebyvalo. Je nds uz celd rada —
snad 100 — a kazdy se boji si stézovat, aby nebyl znovu potrestin. Penéz mdame mdlo
a pro kazdou hloupost je pokuta. Jdou ty penize na odboj? Je mozno v revolucni armade
si zavest libovolni tresty, jak veliteliim napadne? Doma by asi nase soudy takového
dustojnika zavreli, tam by se nds zastali nasi poslanci.

Ze tu byl odsouzen do vézeni na 14 dni desdtnik Friedmann, protoze si vzal Anglicanku?
Byl vojakem uz doma a je mu jisté pres 30 let. Doma se smél kazdy oZenit, kdy chtél,
kdyz mél vojnu za sebou. Zde asi soudy maji jiné rozkazy, kdyz ho odsoudily.

Je Vam zndmo, Ze v nasem rozhlase mluvi lidé, kteri nejsou Cesi — ale asi Mojzisovi
dragouni — jini koktaji, takze mame zlost, kdyz to vitbec poslouchdame.

Ze v Cechosloviku nas redaktor zpracovavd, abychom si zvykli na stat Sudeto-Cesko-
Slovensko. Na to jsme sli do ciziny a do armady? Vi ten clovék viibec, co se u nas délo
V pohranici v r. 1937 a 1938 a od té doby stale, a co zde tropi Nemci i v Anglii se svym

Jakschem i mezi nasimi vojaky? 1%

V zavéru anonym varuje pred rizikem pozvednuti zbrani a ozbrojenou revoltou

radikalngjsich osob. K nicemu nicméné nedoslo pravdépodobné ze strachu, ze by byli pozdéji

vV Ceskoslovensku hnani k zodpoveédnosti za vesSkeré nezdary a ptikofi, které se ¢s. vojaka

v Anglii dely. Dale pak anonym uvadi, ze nebyt strachu z ostudy pro cely ¢s. narod, rozpadla

by se znacna ¢ast armady v zahranici.

,,Dnes uz jsme pomalu ztratili diuveéru Vv ndpravu ve vedeni. O nadseni se snad neda ani

mluvit. Zda se nam, Ze nas vsichni zklamali. Vidime korytarstvi horsi nez doma, protekci horsi

120 \/HA, sb. 20, sign: 20-1-19 I1. dil, s. 319-320.
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nez doma. Diistojnici — pry jich bylo hodné pres 100 — podali pry stiznosti na pomery v armade.
Asi 30 pry jich pujde pred soud — tém ostatnim pry se nestane nic: protekce — dvoji loket pry se
uplatnil. A soudit pry je budou za to, Ze si stézovali. Na co si stezovali, to pry se ani
nevysetrovalo. Je mozno za téchto pomerii stiznost podat a se podepsat? Neni.

Tak ani ja se neodvazuji podepsat, protoze nejsem jist, zda misto vysSetien udanych faktii
nebude vysetrovani soustiredeno na zjisténi pisatele, aby byl potrestan, ale ne aby byla zjednana
naprava. To prosim, uvadim na vysvétleni. “1?!

Ministerstvo narodni obrany zaslalo vojenské kanceléfi prezidenta republika v jedné
¢asti pravidelné zpravy odpovéd na prozkoumané body tohoto anonymniho dopisu. Napiiklad
osobou Ing. Mejzra se jiz zabyvalo. Nékolik mésicii pfed obdrzenim anonymniho dopisu jiz byl
totiz dotyCny Mejzr propustén a jeho véc byla prosetfovana zvlastni komisi. Dale uvadéné
nenastoupeni mladych muzi do ¢inné vojenské sluzby jiz bylo také vyfeSeno, a to jejich
povolanim do vojenské sluzby. Ud&lované penéZité tresty a nasledné tresty vézeni oznacilo
MNO za nepiipustné, a upozornilo proto velitelstvi brigady, aby se jiz tato kumulace trestt
neopakovala.

Dalsim ptikladem problému uvnitt ¢s. letectva mize byt i nasledujici spor. Nékolik letet,
mezi nimiz byli i vychododesti rodaci Karel Kovar a FrantiSek Ruzicka, se dostalo do konfliktu
s velitelem 311. bombardovaci peruti pplk. Karlem Tomanem. V prosinci 1940 podali tito letci
zadost o prefazeni do stihaciho vycviku, nebot’ se v jejich tehdej$im zafazeni coby palubnich
stelcti, navigatortl a radiotelegrafisti dostate¢né nevyuzivalo jejich pilotni zkusenosti.!?2

Velitel Karel Toman reagoval na jejich pisemné Zadosti velice ostie, nebot’ tito letci
pozadovali v ptipad¢ nezatfazeni do stihaciho vycviku propusténi z RAF a umoznéni vstupu
do letectva Svobodnych Francouzi. Letce oznacil za zbabélce, ktefi se boji operacnich letd
a ve zpraveé svym nadfizenym navrhoval tyto letce propustit z RAF. Navic navrhoval vyvodit
z jejich pocinani duasledky, protoze dle jeho nazoru mohla tato kauza znamenat poSpinéni
&s. armady.1?

Tehdejsi P/O Karel Kovar se proti ostrym sloviim pplk. Karla Tomana ohradil v dopise

zaslaném W/C Schejbalovi. Uvedl v ném, Ze vzhledem ke svym leteckym dovednostem

vvvvvv

121\V/HA, sb. 20, sign: 20-1-19 II. dil, s. 319-320.
122 \VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21,
Korespondence tajné a davérné ¢.j. 1. - 43. 1940.
123 Tamtéz.
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zafazen do ¢inné operacni sluzby daleko diive, nez kdyby se musel cvicit jako radiotelegrafista.
Dale také reagoval na nafceni, Ze se obava operacnich letl. ,,Kdybych se snad bal létat do
Neémecka, tak jsem mohl ziistati doma a nemusel jsem vstupovat do ¢s. odboje. Konecné funkce
stihace, o kterou jsem Zadal, mé daného nebezpeci nezbavuje. “*?*
V lednu 1941 byli letci vyfazeni z 311. bombardovaci peruté a piesunuti do zalohy

u ¢s. brigady v Leamington Spa. K pochopeni mezi letci, zadajicimi o pietazeni, a jejich
velenim nicméné nedoslo a celd véc vyustila trestnim fizenim u polniho soudu.?®

20. ledna 1941 zaslali obvinéni letci veliteli brigady gen. Miroslavovi dopis, ktery
shledal pfednosta 2. oddéleni kpt. gst. Vilém Sacher jako ukazku jejich vysokého stavu
moralky: ,,Pane generdle! Zadame Vis diirazné, abyste ucinil konec této komedie a nestane-li
se tak do 14 hodin dnesniho dne, cinime Vas zodpovédnym za vse, co bude nasledovati, i za to,
co se jiz stalo, a Ze budeme postupovati s naprostou bezohlednosti.* *2°

V zafi 1941 rozhodl prezident republiky udélit ppor. let. Karlu Kovarovi, Zdenku
Matuuskovi a Karlu Hancilovi povoleni vstupu do armady Svobodnych Francouzii na dobu
trvani valky.'?” Zda vsichni tito letci vstoupili do sluzeb Francouzii neni doposud zjisténo,
nicméné v piipadé¢ Karla Kovare se tak nestalo. Pro¢ nevstoupil do armady Svobodnych
Francouzi neni jasné. Podle jeho osobniho zdznamu v protokolu vyplnéném pro ucely vydani
osvéd&eni ticasti na narodnim boji za osvobozeni sam uvedl, Ze mu vstup povolen nebyl.!?

Mezi pftislusniky ¢&s. peruti nebyly neobvyklé také kradeze. Tti podporucici byli
obvinéni z krddeze benzinu v anglické civilni autoopravné. Byli za to obzalovani a uznani
vinnymi pro piecin kradeze a odsouzeni K trestu vézeni po dobu 6 tydnu a ztraté volebniho
prava. Iniciator této kradeze byl navic propustén z RAF. Karny vybor ¢s. brigddy odebral
letcim také jejich hodnosti i z toho diivodu, Ze poskodili povést celého ¢&s. vojska.?®

Sdruzeni ob&anii Ceskoslovenské republiky pronasledovanych nebo poskozenych
neustavni Ceskoslovenskou zahrani¢ni vliddou v Londyné sdruzovalo fadu vojenskych
i nevojenskych osob, kterym se béhem pobytu ve Velké Britanii stalo néjaké ptikoii, které
kladli za vinu exilovému vedeni. Cleny tohoto sdruZeni byli i mnozi pfislusnici RAF, ktefi se

napfiiklad dostali do konfliktu s velenim apod. Zajimavy je i ptipad plk. LiSky, ktery po okupaci

124 VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21,
Korespondence tajné a davérné ¢.j. 1. - 43. 1940.
125 Tamtéz.
126 \/HA, sh. 24 13-56/199
127\/HA, sh. 24 13-56/199
128 \/HA, f. 255, sign: 173323/75, Kovai Karel 22.12.1916
129 NA, f. Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-90/10573
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CSR instruoval své podiizené k pfechodtim za hranice a nesouhlasil s pfedanim &s. letadel
Némcum. Pro sviij otevieny nesouhlas s prezidentem Benesem a jeho politikou byl prohlasen

za fasistu. I proto vstoupil do fad zminéného sdruZeni, aby se tomuto nai¢eni branil.13

Tyto ptiklady o kazenskych problémech a sporech dokazuji, ze ne vzdy bylo muZstvo
aveleni ve shodé, ze ne kazdy letec RAF byl Cestny a ze ne kazdy souhlasil s politikou
prezidenta BeneSe. Tato problematika stoji do budoucna jisté¢ za pozornost, nebot’ je stile
mnoho dokumentt o rtznych sporech v ramci ¢s. letectva v obdobi 2. svétové valky, které

doposud nebyly prozkoumany.

6.5.Zajeti

Velitelstvi RAF si dobfe uvédomovalo mozné zajeti svych letcd, proto se na tuto situaci
doptedu ptipravoval. PiisluSnici kralovského letectva tak byli znali svych prav a povinnosti,
které byly obsazeny v Zenevskych konvencich. V piipadé zajeti tak mohl letec udat pouze své
vojenské Cislo, hodnost a jméno. Jakékoliv dalsi informace poskytnuté nepftiteli mohly po
skonceni valky znamenat pro dotyéného riziko vojenského postihu. Cilem veleni RAF bylo
pomoci vycviku letcii predejit pfipadnym zajetim. At uz Slo o vybaveni letch riznymi
pomuckami, které jim mely pomoci vratit se zpét na uzemi Spojeného kralovstvi, ¢i o vydani
pokyni, jak se chovat v ptipad¢ sestieleni nad okupovanou Evropou. Mnozi ¢s. letci vak presto
uvedli, Ze instrukce pro ptipad zajeti neobdrzeli. Nutno vSak podotknout, Ze trvalo urcitou dobu,
nez veleni RAF ziskalo potfebné zkuSenosti, naptiklad diky navrativ§im se letclim ze zajeti.
Z toho divodu se tyto poznatky aplikovaly do vycviku letct az po roce 1941. O informovéni
letcti v tomto sméru se postaral Inspektorat ¢s. letectva v Londyng. '3

Velka cast letch utrpéla béhem svého sestfeleni rliznd zranéni, ktera jim pfipadny uték
znaéné komplikovala ¢i dokonce neumoznovala. Ttetina ¢s. letct, kteti se dostali do némeckého
zajeti, se pokusila o uték. Némci vSak méli pfipraveny dimyslny bezpecnostni systém, ktery
téky zna¢né komplikoval.!32
Prvni Cechoslovaci ve sluzbach RAF se dostali do zajeti jiz v roce 1940. Zvla§té pro né

bylo ptipadné zajeti vice nebezpecné, protoze nebyli Némci povazovani za britské ptislusniky

10 NA, f. Ministerstvo vnitra — Londyn, sign: 2-52/86, k. 228, Piihlasky a prohldseni
131 KUDRNA, Ladislav. Ceskoslovensti letci v némeckém zajeti 1940-1945. Praha: Nase vojsko, 2005.
s. 335.
182 Tamtéz.
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RAF, ale za ob&any Protektoratu Cechy a Morava. Na zakladé toho méli byt podle § 91 Fisského
trestniho zakoniku souzeni za velezradu. Teprve hrozba britské vlady, ze bude s némeckymi
zajatci zachazeno obdobng, pfiméla Némce ustoupit od ptipadnych soudd, jejichZ rozsudek by
znamenal pro ¢eskoslovenské letce smrt. V&znéni si v§ak vybralo svou dan na zdravi véznénych
letct, nejen kvili fyzickym atoktim pfi vysleSich, ale také kvili stravovacim a ubytovacim
podminkam 133

O zajatych letcich dostiavalo MNO zpravy od mezinarodniho Cerveného kiize, ktery
podaval informace ze svych navstév zajateckych tabort. V jedné ze zprav se naptiklad uvadélo,
ze byli v tabofe soustted’ovani predevsim mladi dustojnici, avSak Ze se zde také mohli najit
I distojnici vyssi. Z navstévy tabora Oflag VII B ze dne 10. listopadu 1943 bylo uvedeno, Ze se
vV tibore nachazel ¢s. letec, se kterym bylo zachazeno jako s letcem britskym. 4

Statni ministr narodni obrany v Londyné div. Gen. R. Viest!3® napsal v ¢ervenci 1942:
., Ke zpraveé ze dne 1. cervence 42 tykajici se Stockholmského telegramu z 28. 6. 1942, MNO
zada, aby min. zahr. véci lask. zakrocilo u Foreign Office, jakoz i v USA a SSSR, na ochranu
¢és. letcit, nalézajicich se Vv ném. zajeti resp. ¢s. vojenskych osob, jez by v budoucnu do zajeti se
dostaly. Postup ném. vlady odporuje mezinarodnimu pravu o nakladani s valecnymi zajatci.
Také jednostranna okupace Ceskoslov. republiky Némeckou 7isi nedava ji pravo, aby prohldsila
prislusniky CSR za své risské prislusniky a nakladala s nimi jako zradci.
Vidda ¢s. republiky uznand spojenci vyhlasila, Ze CSR je ve vilecném stavu s Némeckem a jeho
spojenci. Proto prislusnici ¢s. branné moci maji narok, aby s nimi bylo nakladdano jako
S valecnymi zajatci.

Cs. voj. attaché v Londyné dostal prikaz, aby sam zakrocil u War Office. *%

133 KUDRNA, Ladislav. Ceskoslovensti letci v némeckém zajeti 1940-1945. Praha: Nase vojsko, 2005.
s. 335.
B4 VHA, f. 37, sign: 37-156-6, Vojenské tabory v Anglii - Cs. letci v némeckych zajateckém taboie
135 Rudolf Viest (1890-1945?) byl &s. legionafem. V piedvaleéném Ceskoslovensku byl jedinym
generalem slovenské narodnosti. V srpnu 1939 odesel do emigrace a zapojil se do budovani ¢s. jednotek
v zahrani¢i. Od fijna 1941 byl jmenovan statnim ministrem exilové vlady pii MNO. V roce 1944 se stal
zastupcem vladniho delegita pro osvobozené tizemi CSR a zapojil se jako velitel 1. armady i do
Slovenského narodniho povstani, béhem néhoz byl zajat. O jeho dalsim osudu se dodnes spekuluje.
Zemtel pravdépodobné v inoru 1945. Viz FIDLER, Jifi. Encyklopedie branné moci. s. 685.
136 \VHA, f. 37, sign: 37-156-6, Vojenské tabory v Anglii - Cs. letci v némeckych zajateckém taboie

46



7. Nacisticka perzekuce rodin letct

Némecké urady si uvédomovaly, ze Ceskoslovensti uprchlici slouzili v zahrani¢nich
armadach ve Velké Britanii, SSSR ¢i jinde ve svété. Proto se rozhodly proti témto osobam
zasahnout a oslabit je v jejich dalsich ¢innostech. K odvetnym opatienim po vIn€ spojeneckych
vysadku, které pusobily v Protektoratu mezi dubnem 1941 a dubnem 1942, se Némci uchylili
v zaii 1942. Reichssicherheitshauptamt v Berling a velitel Sicherheitspolizei a Sicherheitsdients
v Praze vydali rozkaz k zatéeni jistych piisluinikti a piibuznych uprchlych Cechd a bylo
rozhodnuto o jejich umisténi do interna¢niho tabora, které mélo trvat az do rozhodnuti
okupacnich a fisskych Gfadt. Tato akce nazvana ,,Aktion Emiganten® — zkracen¢ akce ,,E“ byla
realizujicim gestapem udrzovana jako piisné tajna. Akce byla provedena dne 17. zaii 1942.
Zadrzenim téchto osob si nacisté slibovali znemoznéni kontaktl ¢i pfimého napojeni
vysadkovych skupin na domaci odboj, nebot’ dle nich mohli rodinni pfislusnici vysadkovym
skupinam nejvice pomoci. K masivnimu zatykani doslo sou¢asné v Cechach i na Moraveé.
Béhem nékolika dnli bylo zadrzeno gestapem a jednotkami SS vice téméf 2000 osob na Gzemi
celého protektoratu.t3’

V prvni fazi byly zadrzeni pfevezeni do okresnich véznic, odkud nasledoval pfesun do
interna¢niho tabora ve Svatoboficich u Kyjova!®. Ten byl zfizen v poloviné zaii 1942.
Formaln¢ spadal pod protektoratni ministerstvo vnitra a generalniho velitele protektoratni
neuniformované policie, nicmén¢ ve skutecnosti ho fidilo spiSe gestapo, nebot’ o internovani,
propusténi ¢i navstévach rozhodovala jeho prazska nebo brnénska tiradovna.

Internovany byly pfedevsim manzelky, sourozenci, rodi¢e do 70 let véku a déti od 17 let,
a to nejen zrodin ¢s. vojaku, ale také politickych emigrantt, ktefi utekli z vlasti ¢i zili
Vv ilegalité. ZatCeni se vyhnuli pouze osoby nemocné, ptipoutané na lizko, t¢hotné Zeny, ti, ktefi
se stali némeckymi ob¢any, invalidé ¢i totaln€ nasazeni v Némecké tisi a pracujici ve zbrojnim
pramyslu. 40
Usetfena zatCeni byla také Marie Vértelatova, sestra P/O Karla Kovare, nebot’ se tou

dobou starala o teprve ro¢niho syna. Internaci ve Svatoboficich vSak neusla jejich matka

Barbora Kovarova. Ta byla zat¢ena hned v prvnich dnech akce ,,E* a setrvala v tdbote az do

187 KUX, Jan. Internacni tabor Svatoborice. Svatobotice-Mistiin: Obecni ufad, 1995. s. 34—36.
138 O tomto tabote také viz HAVEL, Josef. Poupata ozehld nenavisti. Usti nad Orlici 2000
139 Tamtéz.
1“0 TISLIAR, Pavol, Monika MAZAROVA a Lucie JAGOSOVA. Bardiky u Svatoboric: pohled do déjin
1914-1950: putovni vystava z pohledu teorie a praxe. Brno: Masarykova univerzita, 2019. s. 26.
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kvétna 1945.24! Spolu s ni byli mimo jiné ve Svatoboficich uvéznéni také sestry, matka a otec
Ladislava Zadrobilka ¢i otec a bratr Josefa Koukala. 2
Do pardubické veznice ji doprovodili krounsti protektordtni Cetnici. V pardubické

veznici byla nékolik dni. Pak musili jit pres celé mésto na nadrazi. Nikdo nevédél, kam jedou,
Jjeli pres Ceskou Tiebovou. Az pozdéji se dozvédeéla, Ze jedou do Svatoboric. 143

Prostiednictvim pravé Barbory Kovéarové a jejich dopist a pohlednic, které zaslala své
rodiné, si lze situaci, jenz V pribéhu jejiho véznéni ve Svatoboficich panovala, nazorné
piedstavit. ,, Drazi, posilam balicek, tak mné hned Marusko napis, jak dosel, zdali to bylo dobre.
Vzpomindam na Vas vSechny. Déti jsou Stastny, Ze maji tatinka doma, zZe? Ja jsem zdravd, jen uz
chybi domov. Stana'** uz prijede? Az prijede, pozdravuj ho ode mne, Ze na néj vzpomindm
a myslim, aby uz nemusel. Dopis jsem dostala, to mé vzdy potési. Ted jsme neméli postu listovni
dvandct dni. Jinak u Vas nic nového? “*%

Ve svych dopisech z internacniho tdbora Barbora Kovarova nejvice vzpomina na rodinu
a na sva vnoucata. Veskera odeslana posta prochazela kontrolou, pfi které byly veskeré zminky
0 pomérech v tabofe cenzurovany. Byly vsak i ptipady, kdy se podaftilo odeslat zpravu dom1,
aniz by se dostal do rukou personalu tabora. ,, Ddvali to Femesinikim, kdyz chodili kolem plotu.
Treba na Velikonoce chodili schvalné procesi kolem plotu a hazeli jim treba vejce nebo chleba.
Neéktery pohledy chodili neofrankovany, davali to FemesInikiim z Kyjeva. “148

Takovy dopis, ktery vyjadfuje osobni pocity internované ¢i naptiklad informaci
0 nedostatku chleba v tabote i touhu dostat se domi, se dostal k roding pravé diky zminovanym
temeslniklm. ,, Milé deéti! Zase jednou mohu Vam poslat par radkii. Ovsem pisi to na krabici,
proto to také podle toho vypada. Dopis i balicek jsem obdrzela v poradku. Prislo mé prave
vhod, nebot zase nedostavame uz druhy den chleba. Jinak je vse stejné. Propustky zadné, tedy
nejde nikdo domu. Je zvlastni klid, jako pred bouri. Copak u Vais nového? Jak to vypada se

zasobovanim, myslim asi dost bidné, ze jo? Podle toho, jak to vypada zde, to valné nebude.

Copak déti, to si vzpominam, Ze jsou asi stale venku a opdlené. Jenicek uz je zdrav? Zde je také

141 Barbora Kovaf: Databaze véziii Internaéniho tdbora Svatobotice 1942-1945. Pamdtnik Terezin
[Online]. [cit. 2022-04-10]. Dostupné z: https://www.pamatnik-terezin.cz/vezen/sv-kovar-barbora
142 Viz Databaze vézil Interna¢niho tdbora Svatobotice 1942-1945. Pamdtnik Terezin [Online]. [cit.
2022-04-10]. Dostupné z: https://www.pamatnik-terezin.cz/vezen/svatiborice
143 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelaiem ze dne 2. 10. 2021.
144 Nejmladsi potomek Barbory Kovafové syn Stanislav, byl v srpnu 1942 totalné nasazen v Némecku.
145 Soukromy archiv Jana Vértelate, Pohlednice Barbory Kovéiové zaslana rodiné ze Svatobofic
146 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelaiem ze dne 2. 10. 2021.
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hezky, ale pocasi stridavé, slunko a zas prsi, také byla bourka. Jen aby uz byl konec a $li jsme
domiy. “147

V taboie se béhem pomérné kratkého obdobi, kdy fungoval jako internac¢ni, tedy
v letech 1942-1945, vystiidalo dle vzpominek J. J. Filipiho 2 683 0sob, z nichz vétSina
véznénych byly zeny.

Na svatobofticky tabor byly kladeny nasledujici naroky: soustiedit, izolovat a zadrzovat
konkrétni osoby, coz tento tdbor ze své podstaty odliSovalo napiiklad od pracovnich ¢i
vyhlazovacich tabort. 4

Prvnim velitelem tdbora byl npor. némeckého &etnictva Franz Kaiser'®®, ktery se
vyznacoval zna¢nou krutosti. Diky svému neustalému fevu, ktery ptipominal §tékot psa, si mezi
véznénymi vyslouzil prezdivku Punta. Nejvice svoji nadfazenost dokazoval pied
internovanymi zenami, naptiklad kontrolami ubikaci v dobé&, kdy se zeny myly. Jeho oblibenym
trestem byla také hladovka. Chybéjici prostory pro samovazbu nahradil velitel Kaiser marnici,
kde nechéval ,,provinilce” mezi mrtvolami.’®® Své zazitky s timto sadistickym velitelem méla
I Barbora Kovarova: ,, Chodila uz spatné, byla trochu silnéjsi, a tézce chodila. Punta na ni ival
— Schnell, Schnell, a pak ji skopnul z mostniho prechodu, ktery byl mezi muzskou a Zenskou
casti tabora. Na pravé noze si zlomila kotnik. “*°*

I kdyzZ se nejednalo o pracovni tabor, internovani méli urcité pracovni povinnosti. Muzi
byli zaméstnani femeslnymi pracemi, stavbou novych bardkli v tdbote, Cisténim zachodi
&i pasenim hus. Zeny pracovaly v taborové kuchyni, uklizely kancelafe a ubikace Getnikil
&i pracovaly jako $vadleny a pradleny nejen pro potieby internovanych.!®2

Volny &as travili internovani také vyrobou drobnych pfedmétii. Zeny se vénovaly §iti,
pleteni €1 vyrobé hracek pro déti v tdbofe. MuZi vyfezavali ze dfeva 1 hovézich kosti drobné
upominkové pfedméty s napisy (napf. ,,Svatobotice®) ¢i skladaly verSe, texty pisni. Ke zlepSeni

do té doby dosti tvrdych podminek panujicich v tabote ptispéla predev§im zmena jeho velitele

147 Dopis Barbory Kovafové z internaéniho tiabora Svatobotice
148 TISLIAR, Pavol, Monika MAZAROVA a Lucie JAGOSOVA. Bardky u Svatoboric: pohled do déjin
1914-1950: putovni vystava z pohledu teorie a praxe. Brno: Masarykova univerzita, 2019. s. 27.
199 Piivodnim jménem Cisaf. Narodil se nedaleko Uherského Brodu. Jeho tchanem byl vyznamny ¢len
brnénského gestapa.
150 KUX, Jan. Internacni tabor Svatoborice. Svatobotice-Mistiin: Obecni ufad, 1995. s. 40—41.
131 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelatem ze dne 2. 10. 2021.
152 KUX, Jan. Internacni tabor Svatoborice. S. 46.
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v prosinci 1943. Jan Schuster, coby novy velitel, byl do jist¢ miry humannéj$i a mirnéjsi,
0 ¢emz svéd&i i jeho zajem o potieby déti v tabore.!>

Pomoct internovanym osobam se snazili lidé z obce, tabora i blizkého okoli. Slo
piedevsim o predavani dopisi, poskytovani potravin ¢i oSaceni. Do pomoci obyvatelim tdbora
se zapojovali 1 mistni Cetnici, kteti vSak byli pozd¢ji nasledkem udéani zatCeni a muceni v Brné.
Internacéni tabor ve Svatoboficich de facto ukoncil svoji €innost jiz 16. dubna 1945, nebot’ ho
opustil persondl. O dva dny pozd¢ji byl tdbor obsazen frontovymi jednotkami Wehrmachtu
a osvobozen Rudou armadou 19. dubna 1945.1%

Stejn¢ jako mnozi se 1 Barbora Kovarova potykala nasledkem internace
ve Svatoboficich s velkymi zdravotnimi problémy. ,,Vrdtila se zmrzacend na duchu i na téle.
Kulhala a bez pomoci obou dcer (Véry i Marie), tak by bez nich nebyla. Faktem je, Ze stryc mél
veliké vycitky, Ze kviili nému trpéla v ldagru. Ona mu to vsak nikdy nic nevycitala. Travivala

U nas v Koruné nékolik tydnu v léte, méla tady také sestru Jiilii Cermdkovou.*>®

153 TISLIAR, Pavol, Monika MAZAROVA a Lucie JAGOSOVA. Bardky u Svatoboric: pohled do
déjin 1914-1950: putovni vystava z pohledu teorie a praxe. Brno: Masarykova univerzita, 2019. s. 29.
154 TISLIAR, Pavol. Bardky u Svatoboric. s. 29.
155 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelaiem ze dne 2. 10. 2021.
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8. Repatriace a navrat do vlasti

Posledni ze viech ¢s. jednotek v zahrani¢i se do jiz osvobozeného Ceskoslovenska vratili
letci, ktefi slouzili v RAF. Jako prvni se na odlet ptipravili pfislusnici ¢s. stthaciho wingu, ktefti
se shromazdili na konci Cervence 1945 na letisti v Manstonu. Odtud po slavnostni pichlidce
a se vzpominkou na druhy, jez se jiz do vlasti nevrati, odstartovali na kiidlech 54 Spitfirt. Dalsi
skupina 12 stihacta piilétla do Prahy 24. srpna, nasledovana poslednimi ¢tyimi Spitfiry o dva
tydny pozdéji.

Ptislusnici bombardovaci perut¢ méli na starost ptepravu politickych Ciniteld pozemniho
i leteckého personalu, &s. ob&ant, ale i materialu. Oficialng byli letci z 311. pFivitani v CSR az
21. srpna. Toho dne probéhla v Praze i slavnostni piehlidka ¢s. letct, ktefi slouzili na zapadé.
Slavnostem piihlizel prezident Bene§, ministr ndrodni obrany Ludvik Svoboda a za RAF
I mars$al letectva sir S. Douglas. Prezident Benes$ zde pronesl na ucet ¢s. letcti pamatnou vétu:
., Byli jste prvni nase bojova jednotka, ktera v této vdlce se zbrani v ruce podporovala nds
narodni boj. Po padu Francie jste byli dlouhou dobu nase jedind bojova jednotka, kterd nesla
v boji s nepritelem na svych kridlech odznak nasi stdtni suverenity — ceskoslovenskou
vlajku. «1°

V deniku Za svobodné Ceskoslovensko, ktery vychazel v letech 1945 a 1946, se dne
12. Gervna 1945 uvadi v souvislosti s repatriaci osob do Ceskoslovenska i kratka piipominka
¢s. letct v RAF: |, Jeste jeden diilezity kol repatriacni mame pred sebou. Tyka se nasich
statecnych a obétavych letcu v Anglii, kteri nedockave ocekavaji povoleni k navratu do viasti.
Nase viada pozadala britské urady o urychleni jejich navratu a doufa, Ze tato Zadost bude co
nejdrive priznivé vyrizena a v duchu naseho dobrého osvédceného pratelstvi s Velkou
Britdnit. “**

Velitel ¢s. vojenské mise ve Velké Britanii, general Stanislav Bosy, uvedl ve svém hlaseni
pro nacelnika hlavniho $tabu generalu Bockovi 30. kvétna 1945:

,,Na telegram z 30. kvétna hldasim:
1) Odlet diistojnikii z Anglie:

156 CEJKA, Eduard. Ceskoslovensky odboj na Zapadé (1939-1945). Praha: Mlada fronta, 1997. Archiv
(Mlada fronta). s. 520.
57 Za svobodné Ceskoslovensko: denik 1. ¢eskoslovenského sboru v SSSR. S. 1.: Oddéleni osvéty
a propagandy, 12.7.1945, 2(173), *, p. 2. Dostupné také z:
http://www.digitalniknihovna.cz/dsmo/uuid/uuid:10d415b4-9b0f-11e9-9d6f-005056b73ae5
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Jsou neustalé tezkosti, jezto Britové Zadaji, aby SHAEF dostal primo od Rusii vyrozumeni,
Ze nemaji namitek proti pristani britskych letadel. Dal jsem jim pisemné prohldsent, Ze rusky
velitel v Praze gen. plk. GORDOYV sdélil nasemu stycnému dustojniku plk. KOKRDOVI, zZe
namotek neni. Nas transportni kommand jsem vyrozumél, ze je tieba, aby posadky letounti byly
Ceskoslovenske. Navstivil jsem ruského adm. PRYKINA, zastupujiciho gen. por. VASILEVA
a prednostu evropské sekce, sovétského velvyslanectvi KUZNECOVA, které jsem pozadal, aby
vyzadali svoleni, které chce SHAEF. — Véc hlasili svym nadrizenym, odpoved jsem dosud
nedostal. Doporucuji, jak jsem ustné jiz hlasil, aby prislusny velitel Rudé armady vyrozumeél
amerického diistojnika na protéjsi strané, Ze namitek neni. Tento americky diistojnik by to pak
hlasil SHAEF.

Dnes Vv 5 hod. budu prijat britskym velvyslancem NICHOLSEM, pricemz ho pozadam, aby
zakrocil na Foreign Olffice, by naridilo W.0., aby odsun naSich dustojnikii byl uspisen.
Poukazuji na to, ze SHAEF dal jiz 4 letouny, které pristdaly s nasim materialem v Plzni a MSP
letadla asi pro 100 lékari, kteri odleti zitra 31. V. V5 hod. rano. Mezi diistojniky piisobi
nepriznivym dojmem, Ze jejich odlet je zdrzovan. Domnivam se, Ze Britové pouzivaji nas, aby
se vynutili vsechny pozZadavky od Sovetu, které si polozily, a tak my tim trpime.

Zadal jsem letadla do Plzné, aby se odlet nezdrzoval. Doufam, Ze se nyni podaii véc uspisit.
Plk. CARLISIE z W.0O., ktery neni nasim pritelem, nybrz naopak, piijde z vojenské sluzby zpét
do banky. Na jeho misto prijde plk. PAGE, ktery se vratil ze zajeti. Tim se nase situace zlepsi.

2) Odlet plk. KALLY neni stanoven. Soukromé pozadal amerického leteckého attache, aby
ho za své navstévy do Prahy vzal s sebou. Odpoved’ dosud nedostal.

3) Kpt. BALLA odleti prvnim moznym letadlem 31. V. v 5 hod. s vypravou lékarii a bere
s sebou kuryrni postu.

4) Rady Bilého Lva maji byt hotovy podle posledniho prislibu do konce cervna. Sdélte, na
kterych stupnich mate predni zdjem, podle toho by se dodavka snad uspisila, tj. Ze by
napred vyrobili to, co potrebujete.

5) Po ndvratu z Prahy jsem sdeélil vojdakiim v Londyné a u N. T. své dojmy. — Tim se ndlada
znacné uklidnila, a udeélal jsem tak pritez riuznym nezodpoveédnym povéstem, které zde
kolovaly. V patek sdelim totéz u vycvikového stirediska poblize Cambridge.

Po dohodé s velvyslanectvim, Dr. CISAREM, v pondéli 4. cervna t. r. zodpovim dotazy
anglickym zurnalistim. Na to promluvim k civilnim sobam ¢s. a britskym v nasem Institutu.
Obému bude pritomen Dr. CISAR. Byl jsem o to pozddan, pravé aby byly vyvrdceny riizné
dohady a nehoraznosti, které dava do verejnosti skupina gen. PRCHALY a jim podobni.
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6) O repatriacnich orgdnech posilam zvlastni hldsent podle ej. 2681/diiv.1.oddél. “*>®

Repatriace se tykala velkého poétu Cechoslovéki. Mezi nimi byl i jiz zminény Jaroslav
Kudlacek s rodinou. Na repatriacnim odboru Ministerstva socidlni péce vyplnili manzelé
Kudlackovi v srpnu 1945 dotaznik s vyplnénou Zadosti o repatriaci do CSR. Tou dobou dva
mésice pred porodem druhého syna zadala Violet Kudlackova, aby byl termin repatriace uréen
s ohledem na jeji pokro¢ily stav téhotenstvi. Jaroslav Kudla¢ek Z4dal, aby mohl byt do CSR
repatriovan diive, a mohl tak naleZité p¥ipravit ubytovani pro svou rodinu po jejich pifjezdu®®®.
Vzhledem k tmrti Jaroslav Kudlacdka byla jeho Zena a déti repatriovani do CSR lodnim
transportem dne 29. 11 1945160

18 \WVHA, sh. 20, sign: 20-15-2 — 1. dil (97).
19 VUA, sb. 24, sign: 24-13/81-181.
160 Tamtéz.
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9. Ceskoslovensko v povale¢né dobé

Evropa po druhé svétové valce byla znaéné mocensky a politicky proménéna.
Znovuobnovené Ceskoslovensko bylo témito zménami velmi ovlivnéno, zejména co se tyce

jeho vnitropolitického vyvoje. Némecko, coby silna evropska velmoc, prakticky po vélce

vvvvvv

vvvvvv

politice. Jejich nastupcem se staly Spojené staty americké, nebot mély silnou a vélkou
nezasazenou ekonomiku a schopnost postavit se expanzi sovétského vlivu a ideologie. Sovétsky
svaz nabyl po vélce zna¢ného sebevédomi. Jeho pfedstavitelé nabili pfesvédceni, Ze SSSR by
se mohl stat druhou svétovou velmoci a vzhledem k sovétské vojenskeé sile, ktera byla po valce
tou nejveétsi na tzemi Evropy, i jedinou velmoci na starém kontinentu. Kromé vojenské sily
nelze opomenout i fakt, ze se povale¢né obdobi neslo v fadé¢ zemi v revolu¢nim duchu, coz
posililo pfedev§im komunistické strany. Ty se dostaly do vlad ve ¢trnécti evropskych zemich.
I predstavitelé ceskoslovenské komunistické organizace ziskali za valky v Moskvée piesvédcenti,
ze Evropa bude levicové-socialisticka. Vaclav Kopecky, tehdej$i ministr informaci a zapaleny
stalinista, jiz v zati 1945 hovotil o nezadrzitelném levicovém vyvoji v Evropé, ktery byl patrny
i ve Francii a Italii.’®!

Sovétsky svaz vyuzil piilezitosti, kterou mu umoznilo mocenské vakuum, a posilil tak svou
pozici v Evropé. Moskva trvala na rovnocenném jednani se zapadnimi mocnostmi, coZ bylo
také podminkou pro ptipadné politické kompromisy. Zasadni vliv na mocenskou pozici SSSR
a jeho sféru vlivu mél podil Rudé armady na osvobozeni danych uzemi. Ceskoslovensko
nicméné nejen, ze bylo osvobozeno Sovétskym svazem, ale dokonce s nim také dobrovolné
uzavielo spojenectvi, protoze stale i po porazce Némecka panovala obava z jeho piipadné
opétovné agrese viiéi Ceskoslovensku. V dobg, kdy se diive mocné kolonialni fige, jakymi
Francie a Velka Britanie bezesporu byly, rozpadaji, buduje SSSR v Evropé své vlastni
impérium, 162

Pocatkem roku 1945 se postupné dovr$ovalo mnohaleté usili o obnovu Ceskoslovenské
republiky, o kterou musela fada krajant svést boje nejen proti nepfiteli v zahranici, ale také

na okupovaném uzemi. Béhem valky se vytvofena exilova vlada v cele s prezidentem

181 KAPLAN, Karel. Nekrvavad revoluce. Praha: Mlada fronta, 1993. Archiv (Mlada fronta). s. 12-13.
162 Tamtéz.
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Edvardem BeneSem dockala uznani os vSech spojeneckych mocnosti. Mnichovskou dohodu,
ktera odstartovala pozdéjsi rozbiti Ceskoslovenské republiky, se podafilo ze strany ti signatait
zru$it. Pro obnovu pfedmnichovskych hranic se vSak i diky usili zahrani¢niho odboje nakonec
podaftilo ziskat vitézné Spojence. Hubert Ripka, tehdej$i ministr zahrani¢nich véci exilové
vlady, prohlésil: ,, Dosazené vysledky predcily vsechny nase nadéje. “ Myslel tim predevSim
obnoveni hranic statu do podoby pted Mnichovskou dohodou, odsun sudetskych Némci, coz
mélo zajistit vétsi bezpecnost a narodnostni jednotu statu, ale také uzké a pratelské vztahy se

zapadnimi staty a Sovétskym svazem.!®3

9.1. Cs. letectvo po druhé svétové vilce

Ceskoslovenské letectvo bylo po druhé svétové vélce pomyslné rozd&leno. Letecké pluky
totiz tvoftili jednak piloti, ktefi slouzili ve Velké Britanii v RAF, ale také piloti, kteti 1étali za
druhé svétové valky v SSSR v ramci 1. smisené letecké divize 1. ¢s. armadniho sboru. Vliv na
poméry v povale¢ném letectvu méla také ideologie a souznéni s myslenkou vystavby lidové
demokratické republiky. S tou pochopitelné nemohli souhlasit hlavné letci, ktefi prosli
kralovskym letectvem. Oproti tomu letci z vychodni fronty byli dlouhodobé pod daleko vétsSim
vlivem komunistické ideologie, a proto se ji vétSinove spiSe podvolili. Byvali pfislusnici RAF,
ktefi byli po valce zalenéni do Cs. letectva, byli vétsinou soustied’ovani na letiStich v Plzni,
Ceskych Budgjovicich a Kbelich, na kterych 1étali piedevsim s britskymi stroji Spitfire.
Na Slovensku oproti tomu ptisobili letci z drtivé vétSiny slovenské narodnosti piifazeni
z 1. smiSen¢ letecké divize. Na Moraveé byly stavy vrovnovaze. D4 se tedy fict, Ze
ceskoslovenské letectvo bylo po druhé svétové valce pomyslné rozdéleno na ,,vychod*
a ,,zapad* podle vale¢ného piisobeni letcii. 1%

Letci, pusobici za valky v zahrani¢i, tvofili tu nejhodnotnéj$i cast ptisluSnika
ceskoslovenského letectva diky svym valeénym zkuSenostem. PfedevSim se jednalo o byvalé
letce RAF, pficemz k nim patfili i ti, ktefi pozd€ji ptesli na vychodni frontu a byli zatazeni
k 1. ¢s. smiSené letecké divizi. Na pocatku srpna 1945 se ve Velké Britanii nachazelo 1 633

ptisluSnikli €s. letectva, znichz se do domoviny vratilo 1 359 osob. Ostatni o ndvrat

163 NEMECEK Jan, Edvard Benes a osvobozeni Ceskoslovenska, in: Sedesat let od konce druhé svétové
valky: sbornik textii. Praha: CEP — Centrum pro ekonomiku a politiku, 2005. Ekonomika, pravo, politika.
5.80-81.
164 SOCHOR, Ladislav. Vzhiru do oblak: ceskoslovenské letectvo v letech 1948-1989. Praha: Erika,
2000. s. 7.
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do osvobozeného Ceskoslovenska neméli zajem, at’ uz z toho divodu, ze pavodné nastoupili

do ¢s. zahrani¢ni armady piimo z ciziny, ¢i jiz neméli zajem o navrat domi, nebo tieba
z diivodu siiatku apod.®®

Po tnoru 1948 nastala pro demokraticky smyslejici letce situace, ktera je v mnoha
piipadech donutila k emigraci. Nékteti z letcti k tomuto ucelu vyuzili letouny ceskoslovenského
letectva, kdy se naptiklad nevratili se svymi stroji ze zahranic¢nich letii. Za zminku také stoji
témé&f 30 osob, které i po skon&eni valky vstoupily op&tovné do RAF.16¢

Po povale¢né obnové Cs. letectva bylo 40 % stavu velitelského sboru tvotfeno z fad
Cs. zahrani¢niho letectva ve Velké Britanii. JeSt€ v roce 1947 tvofili zahranicni letci dlistojnicky
sbor t¢éméf z jedné tietiny. Z hlediska odbornych kvalit a moralky se jednalo o nejzkuSenéjsi
cast letectva, diky nimz bylo mozné navazat na Cetné tradice predvalecného letectva. Jejich
ptinos k porazce nacistického letectva a podil na obnové suverenity ¢eskoslovenského statu byl
po vélce vysoce cenén a oslavovan. Neni bez zajimavosti, ze tehdej$i ministr narodni obrany
brigadni general Ludvik Svoboda pronesl pii slavnostnim vitani ¢s. leteckych jednotek ze
Zapadu na Ruzyni dne 15. 8 1945 tato slova: ,,Vase velikd zasluha spociva v tom, Ze jste
nejstarsi a nejslavnéjsi nasi zahranicni bojovou jednotkou. Vice nez plnych 5 let jste aktivné
bojovali ve vzduchu proti nepriteli. Zaslouzili jste se velkou mérou o osvobozeni naroda...
Duveru, kterou ve Vas ¢s. lid skladal, jste nezklamali. Proslavili jste jméno Cs. letce, jméno Cs.
vojdka po celém svété... Ceskoslovensky lid Vam Vasi praci a obéti nikdy nezapomene.
Zaslouzili jste se v pravém slova smyslu o nasi novou, svobodnou a nezavislou republiku

Ceskoslovenskou... “*®" To, jak bylo jen par let poté na jejich zasluhy zapomenuto a jak s nimi

,ceskoslovensky lid* nakladal, bude mimo jiné uvedeno v nasledujici kapitole.

165 |IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Cheb: Svét kiidel, 2005. s. 97.

166 Tamtéy.

87 IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. Cheb: Svét kiidel, 2005. s. 98.
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10.Unor 1948 a jeho dopady nejen na &s. armadu

Udalosti, jeZ se odehraly v tinoru 1948, definitivné ukoncily relativné demokraticky vyvoj
Ceskoslovenské republiky a piedstavovaly pocatek nékolik desetileti trvajiciho rezimu.
Komunistickd strana a jeji politicky systém se po 25. inoru 1948 znacné opiraly o ozbrojené
slozky, mezi nimiz méla ¢s. armada vyznamné postaveni. Armada vSak byla na jedné strané

cilem komunistickych represi, ale také na stran& druhé jejich poslusnym vykonavatelem.®

»Sluzba v lidové armdde — nejvyssi cti obcana ceskoslovenské republiky “ hlasa nadpis
uvedeny v malé brozute z roku 1952 Ceskoslovenskd armdda — pést pracujiciho lidu*®°. S timto
heslem by se mnoho ob¢ant pounorové republiky neztotoznilo, a uz viibec ne mnoho byvalych
ptislusniki, at’ uz prvorepublikové ¢i povale¢né armady. Poté, co komunistick4 strana upevnila
svoji moc a ideove pisobila na v§echny oblasti, bylo i plisobeni v armadé ideoveé ovliviiovano.
,, Ceskoslovenskad lidové demokraticka armdada budovina podle vzoru Sovétské armddy je
predevsim armddou osvobozenych deélniki a rolniku, armddou vitézné revoluce, armadou
nového socialistického statu.**’® Nékolik dal$ich stranek této dobové publikace napiiklad
hovoti v nékolika bodech o tom, Ze Ceskoslovenska armada je predevsim ,,vysoce politicky
uvedomelou ™, ,, armadou bratrstvi mezi narody, armadou osvobozenych narodu nasi zemé
a ,,armadou vychovavanou v duchu internacionalismu, v duchu pratelstvi a ucty K pracujicim
celého svéta. ™

V lednu 1945 doslo k zasadnim zménam v ¢innosti zpravodajské sluzby u 1. ¢s. armadniho
sboru v SSSR. Velitel sboru gen. Ludvik Svoboda vydal 7. ledna 1945 rozkaz, ktery
pfedznamenal vznik Obranného zpravodajstvi jako samostatné slozky. Séfem Oddéleni
obranného zpravodajstvi, tzn. pfednostou OBZ, se stal npor. v zaloze B. Reicin. Ve funkci jeho
zastupce pak pisobil por. JUDr. Karel Vas. O jmenovani Bediicha Reicinal’? prednostou
Obranného zpravodajstvi bylo rozhodnuto sovétskym vedenim po konzultaci s Klementem

Gottwaldem a vedoucimi predstaviteli KSC v Moskvé. Ziizeni OBZ se stalo dilezitym

188 POLNAR, Stanislav. Zb&hnuti do ciziny piislusnikii ¢eskoslovenské armady a jeho vySetfovani v
letech 1948-1989, Pravnéhistorické studie, 46, 2017, ¢. 1, s. 110.

169 Ceskoslovenskd armada, pést pracujiciho lidu. Praha: Nase vojsko, 1952, s. 14.

10 Tamtéz.

1 Ceskoslovenska armada, pést pracujictho lidu. Praha: Nase vojsko, 1952, s. 14.

172 Bediich Reicin (1911-1952), byl stranicky funkcionéf, politik a distojnik p&choty &s. exilové branné
moci. Zastaval funkci pfednosti odd. Obrannéo zpravodajstvi a byl také naméstkem ministra narodni
obrany. V tinoru 1951 byl zatéen a odsouzen k trestu smrti. Podrobnéji viz HANZLIK, Frantisek. Bez
milosti a slitovani: B. Reicin — fanatik rudého teroru. Praha: Ostrov, 2011.
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meznikem pro Sovéty béhem jejich snah o posileni vlivu na vyvoj v armad¢ i ve spolecnosti

v osvobozeném Ceskoslovensku.!”

Jednim z hlavnich ukolt Kosického vlddniho programu, na kterém se shodli jak komunisté,
tak 1 zapadni exil, byl pozadavek na ,,0Cisténi“ Ceskoslovenské armady od kolaborantli Ci
odplrcti demokracie a jinych protilidovych zivli. Interpretace tohoto bodu vsak byla
vV n¢kterych kruzich znacné rozdilna. Uz pied vydanim KoSického vladniho programu
vypracoval Ludvik Svoboda a Klement Gottwald dohodu o odstranéni tehdejsiho ,,reakcniho

a antisovétského vedeni és. armady... <1

10.1.  Cistky v &. armadé

Po udalostech v tinoru 1948 byly plany komunistii realizovany a pro fadu ptislusnikii
armady nastaly tvrdé Casy. Zapocalo obdobi Cistek, pricemz zahrani¢ni vojaci, a zejména pak
letci, byli postupné z Ceskoslovenské armady propousténi a v mnoha piipadech i uvéznéni. Tato
,»Cistka® nejen dustojnického sboru probihala az do roku 1950. U tehdejsiho majora
I11. leteckého sboru v Brné Ladislava Zadrobilka a jeho kolegli probéhla Cistka nasledovné:
,Nase skupina byla povolina na rozkaz MNO do Prahy, kde jsme obdrzeli vyrozuméni
0 propusténi z armady podepsané generdlem Reicinem. “*7

Bedfich Reicin se zasadil o okamzité propusténi 25 generali jiz 25. Ginora 1948. Dlivodem
propusténi nebylo poruseni zakont, vojenskych piedpisti apod., ale §lo vyhradné o jejich
politické postoje a nazory. General Sergej Ingr byl napiiklad propustén s odiivodnénim:
., prokazana nediivéra v SSSR “, general Heliodor Pika za ,,nesouhlas s lidoveé demokratickym
zFizenim a zaporny postoj ke komunismu a socialismu . General Josef Bartik byl propustén za
to, ze ,, vyvijel cinnost namirenou proti SSSR, udrzoval styky s rozkolniky v Narodni fronté 1"
Spolu s dustojniky jinych zbrani bylo v bfeznu roku 1948 odeslano na dovolenou také
63 vétsSinou vysoce postavenych dustojnikii a byvalych pfislusniki RAF. Mezi né patiil

napiiklad Karel Janousek, Alexander Hess ¢i Karel Mrazek. Koncem dubna 1948 bylo

78 HANZLIK, Frantisek. Diskriminace a perzekuce vojikii v Ceskoslovensku v letech 1945-1955.
Praha: Powerprint, 2015. s. 6.
174 KOLDINSKA, Marie a Ivan SEDIVY. Vilka a armdada v eskych déjindch: sociohistorické crty.
Praha: NLN, Nakladatelstvi Lidové noviny, 2008. Ceska historie. str. 167
175 ZADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. Brno 1993. s. 159-160.
%8 HANZLIK, Frantidek. Vojensky exil a krajané v USA pro obnovu demokracie v Ceskoslovensku po
uinoru 1948. Praha: Ministerstvo obrany Ceské republiky, 2012. s. 5.
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vyhozeno 106 letcl, veteranii RAF. Jednalo se o 24 % z celkového poctu letcl, ktefi po
skongeni valky slouzili dal v &eskoslovenské armade.t’’

V roce 1968 vzpominal na udalosti roku 1948 general Karel JanouSek takto: ,,Zacala se
vytvaret kolem mé osoby, a poznal jsem, Ze i kolem letcii, kteri se mnou prisli z Anglie, zvlastni
atmosféra. Nikdo nam nic oficialné nevytykal, ovsem mél jsem pocit, Ze jsem prehlizen, Ze se
vyviji snaha, abych nebyl informovan ve vécech, ve kterych mam rozhodovat, a musel jsem tedy
uvérit tomu, Ze mam byt odstranén. “1'®

V hleda¢ku OBZ i StB byl Karel JanouSek z pochopitelnych divoda. Jako vysoce
postaveny armadni dlstojnik mél s cetné styky s diplomaty ze zdpadu nebo s britskym,
kanadskym a francouzskym leteckym ata$é v Praze.l”

Pounorova cistka znamenala mimo jiné propusténi 2 965 dustojnikt z celkového poctu
13 366. Ke dni 15. tnora 1948 tak bylo v priméru propusténo 22,2 % dustojnického sboru
vSech slozek armady. Rozdily v mnozZstvi propusSténych se v§ak velmi liSily podle druhu zbrani,
hodnosti a podle mista ptsobeni ptislusnikii armady za valky. Procento propusténych generalt
tak ¢inilo 41 %, Slo o celkem 57 generald ze 139. V piipadé dastojnikl letectva se jednalo

0 32,1 %, u tankového vojska o 30, 9 % a u generalniho Stabu 28,6 %. Z tad distojnikd, kteti

-----

v SSSR, znamena znacny rozdil.1&

Drtiva vétSina distojnikli zbavenych sluzby v armadé se prakticky ni¢im neprovinila, ba
dokonce se ani negativné nestavéla proti novému reZimu. Cela ,,o¢ista” diistojnického sboru tak
znamenala pouhopouhou politickou ¢istku, jez méla za cil kone¢né ovladnuti vSech slozek
armady komunistickou stranou a také znamenala pro KSC upevnéni moci ve staté. Ochota
vstoupit do KSC méla zasadni vliv na osud hodnocenych distojnikii v pribshu gistek.
Nesouhlas znamenal jednozna¢né propusténi z armady, i ptesto, Ze i samotni komunisté tento
postup kritizovali. Unor 1948 tak pfinesl nejen znaéné zmény ve spole¢nosti, ale také v armadg.

Ta byla postupné budovana jak pro zabezpeceni vnéjSich hranic a obranu pied zapadnimi

T POLLEY, Ivana. Navrat do emigrace. Osudy ceskoslovenskych prislusnikii RAF po druhé svétové
valce ve Velké Britanii. Praha, 2012. Dizertacni prace. Univerzita Karlova, Filozoficka fakulta, Ustav
¢eskych dé&jin. Vedouci prace Hlavacka, Milan. s. 29.
178 VALIS, Zdenek. Generdl Karel Janousek. Praha: V raji, 1997. s. 128.
179 Tamtéz.
180 HANZLIK, Frantisek a Vaclav VONDRASEK. Armdda v zdpase o politickou moc v letech 1945-1948.
Praha: Ministerstvo obrany CR — AVIS, 2006. s. 367.
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neprateli, tak pro zaji§téni moci vladnouci strany. Tyto potfeby KSC pak odpovidaly zméndm
v diistojnickém sboru. '8!

Bez zajimavosti neni ani osud generala Karla Marese, za druhé svétové valky prvniho
velitele 311. bombardovaci peruté a vysoce cenéného dustojnika v pfedvaleéném i povaleéném
obdobi. | on zazil ptimo vzorovy ptipad, ktery byl aplikovan na nejvyssi distojniky ¢s. armady
Vv obdobi nechvalné proslulych ¢istek. V zéii roku 1949 byl odeslan na nucenou dovolenou,
na které vydrzel az do listopadu téhoz roku, kdy na vlastni zddost odesel do vysluzby, coz mu
na kratky ¢as zajistilo relativni klid. Zapomenut novym rezimem nezustal a v listopadu 1950
byl na rozkaz ministra narodni obrany A. Cepicky degradovan na vojina, vystéhovan z Prahy
a byl mu odepten narok na pobirani penze. Bez vojenské penze se musel zivit fyzickou praci
na statnim statku v Kosové Hote u Sedl¢an. StB nékolikrat uvazovala o jeho deportaci do tabora
nucenych praci a nékolikrat ho také zatkla a vyslychala v souvislosti s pfipadem generala
Heliodora Piky.!8?

10.2. Perzekuce a politické procesy

,Jsem jednim z desetitisicii obcanii této republiky, kteri se doslova pres noc stali
vilastizradci, Spiony, neprateli lidu a nevim ceho jesté. Tenkrat, po samozvaném ,,vitézném
unoru“, stacilo opravdu malo. Narod, opotiebovany stradanim za nacistické okupace, nemel
uz takovy mravni a dusevni potencidl, a proto tak snadno podlehl libivym heslum o ,,lepsim
zitiku... 18

General Vladimir Pfikryl

Procesy, které probihaly s distojniky armady a Ucastniky protifaSistického odboje, se
odehravaly ve dvou etapach. Prvni etapa, ktera méla vétsi rozsah 1 dopady, probihala mezi lety
1948 az 1950. Druha pak v letech 1951 az 1954. Pocet obéti téchto procest byl znacny.
Naptiklad mezi cervnem 1948 a cCervnem 1949 probehla v tisku zprava o 32 vojenskych
procesech se 112 obZalovanymi, z nichz byla k trestu smrti odsouzena cela desetina. Tyto

procesy se navic z velké ¢asti konaly tajn€, aniz by se o nich vefejnost dozvédéla. Divodem

18l HANZLIK, Frantisek. Armdda v zdpase o politickou moc. s. 367.
182 IRRA, Miroslav. Ceskoslovenské vojenské letectvo 1945-1950. s. 662.
183 pPRIKRYL, Vladimir, VALIS, Zdenék, ed. Za viddy tmy. Praha: Nase vojsko, 1993. Memoary
(Nase vojsko). s. 58.
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velkého poctu procesti s vojaky byla predevsim snaha komunistické strany ziskat absolutni moc
nad armadou, v jejichz fadach se nasly Cetné ptipady odporu proti rezimu, a také vojenské,
zpravodajské a politické zajmy Sovétského svazu. O ovladnuti arméady se komunisté pokouseli
jiz na konci druhé svétové valky. Diky podpofe Sovéta se jim podafilo prosadit odstaveni
vyznamnych osobnosti z londynského exilu, zejména pak generala Sergeje Ingra.'8

O absurdité jednani spolecnosti a také o fungovani Statni bezpecnosti v potinorové dobé
svéd¢i zpravy z vySetfovani Statniho zastupitelstvi v Liberci. Jisty pracovnik Sebesta b&hem
obéda na konci roku 1947 v zavodni jidelné prohlasil, ze na zed’ povéSeny obraz Stalina nepatfi.
Dale se udajné vyjadtil, Ze ,,s némeckou reci projde celym svetem, s ruskou nikam, leda do
prdele.“® Ve svobodném svéte pomérné mala banalita byla vySetfovana jako podezieni
z trestného Cinu. To bylo doplnéno svédectvim nékolika spolupracovnikli zminovaného
Sebesty, kteii neopomnéli celou véc nahlasit fediteli, jenz ji k pozdgjsimu vysetiovani predal.
Trestni fizeni bylo nakonec v zaii 1948 zastaveno. Pfislusnici ¢s. armady i byvali letci RAF

v oné dob& zmaru zazivali podobné absurdni jednani ze strany rezimu pravidelné.*®

10.2.1. Cinnost StB na piikladu Josefa Koukala

V této podkapitole jsem uvedl n¢kolik dokumentt tykajicich se osoby Josefa Koukala
Z doby, kdy se o néj jako o byvalého ptislusnika RAF zajimala Statni bezpecnost. Informace
0 tomto letci ziskavala StB od svych agentl a informatort, ktefi se pravidelné pokouseli dostat
do jeho blizkosti a navazat s nim osobni kontakt. V kvétnu 1960 se napiiklad neznamy
»pramen‘ pokousel ziskat Josefa Koukala jako ¢lena Svazarmu, coZ se mu tdajné pro pracovni
vytizeni nepodatilo.'®” Dalsi tyto zpravy od pramenti uvadim pro lepsi pochopeni v celém jejich

rozsahu. Tyto zpravy pochézeji z obdobi let 1960-1962.

Agent s krycim jménem ,,Stavitel* 10. Fijna 1960

,,Josef Koukal, Luze. Je diichodce. Za valky ujel do Anglie, kde vstoupil do anglického
letectva, kde dosahl hodnosti majora. Pri havarii byl silné popdlen v obliceji, ma plastiku, ale
oblicej ma castecné deformovan a jsou viditelné jizvy na tvarich a krku. Snad proto nejde viibeC

Z domu ven a do spolecnosti. Zabyva se praci v domdacnosti a na vlastni zahradeé. Nakupy

184 KAPLAN, Karel. Nekrvava revoluce. Praha: Mlada fronta, 1993. Archiv (Mlada fronta). s. 255.
185 ABS, 305-7-4
186 Tamtéz.
187 ABS, sh. KR/MV, sign: 956475 MV.
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obstaravd jeho zena. Obcas provede nekomu opravu (mensi) na motocyklu, ovsem za odmeénu,
jakou mu kdo nabidne. Jeho postoj k nynéjsimu zrizeni Ize tézko posouditi, nikde nejde. Za to,
Ze za valky zmizel do Anglie, trpéli jeho rodice, kteri byli internovani v Brezanech u Prahy.
Verejnosti je zndm jako vyborny mechanik a pilot. Za burZoasni republiky nebyl také politicky
cinny. 188
Agenturni zprava, 10. Fijna 1962

, K osobé Koukala: Zdroj zjistil, Ze Koukal se vyhyba lidem a nevyhledava verejné
spolecnost. Sviij cas travi na své zahrade a kdyz odvazi ovoce a s nékym se potka, jakoz i
V posledni dobé se setkal se zdrojem, hovori o povSechnych vécech a k otazkam mezinarodni
situace se stavi vyvhybavé a odpovidda jen, co je nutné. Své ndazory neprojevuje a nedalo se zjistit,
Ze by néco kritizoval anebo se projevoval. Pokud se tyka jeho stykit, dochdzi k nemu Lenicek,
ktery ho navstévuje v nedéli, nechdava si u neho motocykl a po kostele spolu kratkou dobu
setrvavaji. O ¢em spolu hovori, nebylo mozné overit. Asi pred 14 to dny, kdyz zdroj sel dom,
potkal se s Koukalem, ktery jel na svou zahradu, dojel je Lenicek a Fikd: ,, Mdte mozZnost se jesté
podivat na nejvétsiho kulaka, ktery v kratké dobé vstoupi do druzstva. “ Tento vyrok myslel sam
na sebe. Na tento vyrok mu Koukal odpovédeél: ,, Vidis, doslo na ma slova, které jsem ti rekl
pred 3 lety a nemusel jsi prijiti o tolik penéz.“ Ve svém volném case provazi serizovani aut

a baterii lidem, které se na ného obrati. Provadi to proto, Ze v tomto ma svoji vlastni zalibu. “*%°

Agent s krycim jménem ,,Vaclav®, 13. birezna 1962

,,Dne 11. 3. 1962 mluvil pramen s J. Koukalem z Luze. Mluvil s nim ve spolecnosti jeho
manzelky a syna (mladsiho). Mluvil o astronautu Glennovi. Koukal Fikal, Ze proto je to
Ctyricatnik, Ze ma vice zivotnich zkuSenosti. Koukal to dotvrzoval zpravou z casopisu Letectvi.
Rekl, Ze jinou zpravu, kromé nasich pramenii, nemd. Ddle byla prevedena iec na tispéchy
0 Ceskoslovenskych letadlech. Predcital z ni pasadze, kde se s pochvalou pise o Koukalovi jako
letci-akrobatu. Na zdvér Koukal litoval, Ze dnes nase letectvi nedosahuje byvalé vyse. Pri

dotazu o jeho nynéjsich stycich se zahranicim rekl, zZe si prozil mnoho zlého a Ze chce mit

klid. 1

188 Tamtéz.
189 ABS, f. KR/MV, sign: 956475 MV
190 Tamtéz.
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OKkresni oddéleni MV, 10. kvétna 1962

., Koukal Josef, byv. major — letec zapadni armady, pochazi ze zemédeélské rodiny, jeho
otec vlastnil 17 ha zemédeélské piidy v Jenisovicich. Provérovany se do obce Luze pristéehoval
Vroce 1935, kde se ozenil a vzal si za manzelku dceru hostinského a reznika, Frantisku
Putnarovou, nar. 7. 2. 1915. Koukal Josef v roce 1939 odletél do ciziny IAngliel. Pred odletem
byl zamestnan u fy. Mraz v Chocni jako pilot. Do této doby vystupoval jako uvedomely obcan
CSR a politicky nebyl organisovan. Do Luze se opét vratil v kvétnu 1945 jako invalida a od této
doby pobiral diichod v castce 710,- K¢, jinych prijmii nemd. Viastni polovinu rod. domku
a starsi osobni auto. Jest Zenat, otcem 2 déti, z nichz starsi syn Josef vykonava voj. Prezencni
sluzbu, mladsi syn Petr do devitileté skoly v Luzi. Jeho manzelka Frantiska, roz. Putnarovd, je
nemocnd a prace neschopna.

Proverovany od roku 1945 neni nikde politicky organisovan, ve verejném Zivoté nebo
vV masovych slozkach NF neni cinnym. Vzhledem k tridnimu piivodu nutno predpokladat, Ze
jejich pomér k dnesnimu ziizeni neni kladny, o cemz svédci také to, Ze k nemu dochazi rim, kat.
farai ze Repnik a BO Viadimir Lenicek z Bilého Koné /t. ¢. ve vazbé/. Neni zndmo, Ze by
V zahranici mél néjaké pribuzné anebo Ze by udrzoval se zahranicim pisemné styky. Veskery cas
stravi ¢tenim knih a jest o nem znamo, ze jest autorem knihy, ve které popisuje okolnosti, za
kterych byl béhem II. svetové valky sestielen nemeckymi letci, kteri tak zapricinili jeho

invaliditu. “*

Agent s kryeim jménem ,,Amatér*, 11. kvétna 1962

,, Pramen navstivil Josefa Kukala v Luzi dne 22. 4. 1962 dopoledne. Nemohl s nim mluvit
pro nepritomnost. Navstivil ho znovu 23. 4. 1962 v 19 hodin. Koukal nebyl doma. Pramen
mluvil s jeho manzelkou sam. Na dotaz, co ma za precin Lenicek, co o tom védi, odpovédéla, zZe
nevi, ze Lenicek k nim chodil jen velmi ziidka. Kritizovala, Ze si mél uvédomit, ze na ném Ipi
jeho dcera a s ohledem na jeho manzelku, kterd je nemocna, se mél vystithat vseho, co by bylo
trestné. Pramen s Koukalovou mluvil o tom, zZe s Lenickem vypracoval posouzeni vhodnosti
stavby prehrady v Dolich. Koukalova o tom nic nevédeéla a vyslovila domnénku, ze by nebylo
trestné pochybovat o vhodnosti stavby. Dne 25. 4. 1962 navstivil ve 20 hodin pramen
Lenickovou v Bilém Koni. Ucelem navstévy bylo odevzddni snimkii z druzstevni $koly prdce.

Lenickova popisovala, jak byl manzel zatcen. Na otazku, proc¢ byl zatcen, odpovedéla, ze nevi,

191 ABS, sb. KR/MV, sign:956475 MV
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jen Ze ji bylo sdéleno, Ze je ve vazbé pro poburovani. Hovorilo se i o domovni prohlidce a na
dotaz o destilacnim apardtu odpovédeéla, ze o nicem takovém nevi. S Lenickovou pramen mluvil

V pritomnosti jeji dcery a zZeny, kterd byla u nich drive zaméstnana /Justyna Veselska?/. “*%

Z uvedenych textl je patrny pravidelny dohled Statni bezpecnosti nad osobou Josefa
Koukala. Agenti a informatofi, ktefi na doty¢ného ziskavali v jeho okoli i pfi kontaktu s nim
informace, uvadéli nejen informace o jeho pisobeni béhem druhé svétové valky, ale i jeho styky
se znamymi. Dosti nepochopitelna byla neustdld snaha ziskat na Josefa Koukala
kompromitujici material vzhledem ktomu, Zze po nékolikaletém provérovani a sledovani
nedoSlo k nalezeni Zadné podezielé cinnosti. Tyto dokumenty byly v mnoha ohledech
zajimavym ptikladem toho, jak probihalo tzv. vytézeni pramene, které spocivalo v podrobné

zprave o ziskanych informacich od informatora ¢i agenta.

10.3. Emigrace

Prvni vlna emigrace odplrcti komunistického rezimu nastala témét okamzité po
komunistickém ptevratu v unoru 1948. Novy rezim zpocatku emigraci svych odptrci branil
jen malo, nicméné v 1ét¢, kdy jejich velky pocet zacal ohrozovat ekonomickych chod statu,
rozhodla vlada o neprodlenych zasazich proti emigraci. Doslo k posileni stavii ptislusniki SNB
a vojakd, ktefi stfezili hranice s americkou okupaéni zonou Némecka, ale také byla vytvotena
zvlastni dolozka u obcanskych priikazl, jenZ umoZiiovala samotny vstup do pohranic¢nich
oblasti.!®

Po ,,vitézném unoru‘ nevénovali predstavitelé komunistického rezimu v ¢ele s Klementem
Gottwaldem emigraci pfili§ velkou pozornost. Nepfipisovali ji totiz zadny zvlastni politicky
vyznam, a tudiz nepovazovali za dilezité zabraiiovat pfedstaviteliim jinych politickych stran
V odchodu do zahranici, nebot’ dle jejich ndzoru nemél piipadny tfeti odboj zddnou perspektivu.
Sam prezident Edvard Bene§ emigraci odmital, coz dokladaji jeho zaznamenané rozhovory
s Vladimirem Clementisem ¢i guvernérem Narodni banky. K. Gottwald mél k emigraci
lhostejny postoj hned z nékolika diivodl. Tim hlavnim byl nedostatek spolehlivych pracovnikd,
jez by bylo mozné pouzit na sledovani hlavnich reprezentanti nekomunistickych stran, ¢i

oslabena ochrana statnich hranic. Nicméné i piesto V tomto obdobi dochazelo k zadrzovani

192 ABS, sh. KR/MV, sign: 956475 MV
19 FIDLER, Jifi. Kronika republiky 1918-1968. Praha: Ottovo nakladatelstvi, 2020. s. 183.
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osob, které prokazatelné planovaly ut¢k za hranice statu v tomto obdobi, a to zejména v piipadé
jejich napojeni na zapadni diplomaty.1%*

Kvyznamné zméné postoje doslo velmi zdhy. Sovéti ozndmili prostfednictvim
ceskoslovenského velvyslance v Moskveé, Ze nejsou spokojeni Se zpusobem, jakym se
Ceskoslovensti komunisté stavi k emigraci. Valerian Zorin, coby naméstek ministra zahranic¢i
SSSR, poukazoval na nebezpeci, které by mohlo vzejit z exulanti,, mezi nimiz bylo mnoho
vojakii, nebot’ tim by hrozilo riziko vytvoreni silné protistatni skupiny.'%

Pivodné komunisté myln¢ predpokladali, ze abdikace Edvarda Benese bude poslednim
motivem K exilu, avSak utéky za hranice pravé po ni nabraly na jesté vétsi intenzité. Diivodem
bylo ptfedevsim prvni seznameni Se Snovym rezimem a jeho praktikami, které zapocaly
napiiklad politickymi ¢istkami. Nova opatieni, jeZ byla vladnouci garniturou ptijata, odchod do
zahrani¢i zna¢né zkomplikovala, ale nastésti ho zcela neznemoznila. Neuspésné utéky znaéné
ptibyvaly, nebot’ byla opét posilena ochrana statnich hranic, zejména pak na zapad¢ a jihu
republiky. Pivodné pohotovostni pluky bezpe¢nosti, jez byly v unoru 1948 piesunuty do Prahy
béhem krize, se ptipojily K vojenskym plukim a zajistovaly kontrolu hranic. V pohrani¢nich
obcich byly vytvofeny Lidové milice, jez mély v noci hlidkovat ve svych obcich a také sledovat
a hlasit neznamé ¢i podezielé osoby. Statni bezpeCnost vyrazné zvysila svoji aktivitu
a pracovala na odhalovani ptipadnych exulantli i ve vnitrozemdi statu, a to za pouziti fady metod,
mezi n¢Z patfila mimo jiné provokace. Pouhé neprokdzané oznameni, Ze nékdo hovofil
0 moznosti utéku, konéilo uvéznénim.1%

V ptipad¢ piislusnikit armady mohla zpravodajska sluzba ucinné sledovat pouze uteéky
vojenskych gazisti. V 1été 1948 piedalo Reiconovo 5. oddéleni prezidentu Gottwaldovi seznam
&s. vojaki, ktefi do srpna 1948 opustili Ceskoslovensko. Mezi 191 vojenskymi gaZisty bylo
mimo jiné 13 generald a 8 plukovnikli, mezi nimiz se nachazely vyznamné osobnosti
¢s. armady, napt. F. Moravec, A. Hasal, M. Ferjenc¢ik, B. Sklenovsky, A. Liska, J. Ambrus,
J. Eret, V. Pless, M. Vesel, C. Kudlaéek, O. Mézl (znamy pod krycim jménem A. Gak)

a B. Neumann. Ptesny pocet diistojnikli a poddiistojniki armady, ktefi emigrovali v potinorové

dobg, 1ze velmi t&zko uréit, nicméné jejich pocet se pohyboval kolem péti tisic.'®’

19 KAPLAN, Karel. Pouinorovy exil 1948-49. Liberec: Dialog, 2007. s 12-14
195 Tamtéz.
1% KAPLAN, Karel. Pounorovy exil 1948-49. Liberec: Dialog, 2007. s. 15.
T HANZLIK, Frantidek. Diskriminace a perzekuce vojdkii v Ceskoslovensku v letech 1945-1955.
Praha: Powerprint, 2015. s. 48.
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10.3.1. Uték do zahraniéi na p¥ikladu Aloise Sedivého

Jednim z ptislu$nika &s. armady, ktefi se rozhodli pro emigraci, byl i kpt. Alois Sedivy,
byvaly ptislusnik 311. bombardovaci peruté, ktery od roku 1946 slouzil jako pilot Ministerstva
dopravy. Pro emigraci se rozhodl na konci dubna 1948. Vyuzil piilezitosti sluzebniho letu do
Zenevy 22. 4. 1948. Toho dne odletél spolu s dal§imi &leny posadky vladnim letadlem Dakota,
které bylo uréeno pro &s. delegaci, jenZ se ve Svycarsku uéastnila mezinarodni konference
0 svobodg tisku a informaci. Coby uréeny prvni pilot pilotoval letoun dle planu do Zenevy. Po
pristani sdélil ostatnim &lentim posadky, Ze se jiz do CSR nevrati. Rizeni letounu se pii
zpate¢nim letu ujal druhy pilot Jaroslav Dobrovolny, ktery podle vyslechovych protokolii spolu
s mechanikem Kvétoslavem Koudelkou a radiotelegrafistou Antoninem Rotbauerem zrazoval

Aloise Sedivého od setrvani ve Svycarsku. 1%

Poté co se Ustfedna statni bezpe¢nosti dozvédéla o emigraci Aloise Sedivého, byly
uskute¢nény vyslechy ¢lent jeho posadky tedy Kvétoslava Koudelky, Jaroslava Dobrovolného

a Antonina Rotbauera.

,, Protokol sepsany s Koudelkou Kvétoslavem,

Nar. 11. 5. 1912 v Citolibech okr. Louny, tamtéz prisl., bytem Praha XVIII. Kladskd 466.,
palubnim mechanikem, Zenatym, narodnosti Ceské, ¢sl. nab., ktery byl napomenut k uddni
pravdy vypovida:

,Dne 22.4.1948 o 7:40 hodiné letél jsem jako palubni mechanik s letadlem OK_WAF
Dakotou pro vladni delegaci do Zenevy. Jako prvy pilot byl urcen Alois Sedivy a jako druhy
pilot Jaroslav Dobrovolny. Jako radiotelegrafista byl urcen Antonin Rothbauer. Tuto cestu
Jjsme konali bez cestujicich. PFi nastupovani do letadla pilot Alois Sedivy si sedal na pravou
stranu a na miij dotaz, proc tak cini, rekl mi: ,,Je to prazdné, tak at startuje Jarda“. Nijak mne
to neprekvapilo, ponévadz tak casto cinil v ramci vycviku, ktery na Dakotach pilot Jaroslav
Dobrovolny mél miti. Let byl uplné normalni a po néjaké dobé letu, nevim presné cas, pilot
Sedivy vystiidal pilota Dobrovolného, aby si presedl na prvni Fizeni. Pred pFistanim v Zenevé
opét vybidl pilota Dobrovolného, aby si piesedl na prvni fizeni. Po pFistini v Zenevé, kdyz jsme
vystoupili, bezprostiedné blizko letadla za ucasti vsech clenu posadky, jsem o Zadal o kdrnet

a ptal jsem se ho, kolik mam doplniti na zpdtecni let. Pilot Sedivy mi karnet podal, pak se k nam

198 ABS, f. 305, sign: 305-70-4, Ilegalni utéky osob do zahranici
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ke vsem obratil, tresoucim hlasem nam rekl. ,, Hosi, nezlobte se na mne, ale ja zpét nepoletim. *
Prirozene, ze jsme byli vsichni udiveni, ponévadz u ného jsme nic takového nepredpokladali.
Telegrafista Rothbauer mu jenom rekl, ,, Liiji, rozmysli si to dobre, nebot mas v Praze rodinu, *
a pilot Sedivy jenom resignované mavl rukou. Ja potom predal klice od letadla celnim orgdniim
a spolecné jsme se sli celné odbavit. Po celnim odbaveni jsme sli k letecké spolecnosti svycarské
a pilot Dobrovolny prohlasil, ze letadlo sam preleti do Prahy, a tudiz tim se ujal vedeni letadla.
Ponévadz jsme nevedeli, kdy mame odlétat, pilot Dobrovolny se snazil telefonicky spojit
S vladni delegaci, coz se mu podarilo a vyzadal si disposice pro zpatecni let. Pri této prilezitosti
jej vedouci viadni delegace pozval, abychom vsichni prijeli do hotelu ,, Bon ce Jour . Ponévadz
V této dobé nejel zadny autobus do mésta, cekali jsme na prilezitost néjakou, kdo by nds do
mésta svezl. Po nekolika minutdch prisel néjaky pan k jednomu z vozii, ktery stal pred letistni
budovou. Pilot Sedivy k nému dosel a pozddal ho, zdali by nds nevzal do mésta. Béhem cesty se
jej ptal na nektery z britskych uradii, nacez dotycény pan nas zavezl pred budovou, kde jsme
vsichni vystoupili a pilot Sedivy se s nami rozloucil. Jesté, nez odchdzel do budovy se obratil
a ekl nam: ,, Bud'te dobrymi Cechy.* Tim jsme se s pilotem Sedivym rozesli a odjeli jsme do
hotelu ,,Bon ce Jour*“. Pilot S’edivy v mé pritomnosti nikdy neschvaloval, kdyz byla zavedena
7e¢ na utek do zahranici, a vikal: ,, Nikdy nebudu utikat pred vlastnim narodem. “ VSichni jsme
si jej vazili, zvlaste my mechanici, ne jenom jako pilota vysokych kvalit, ale jako clovéka, ktery
S nami mél vidy porozuméni. Zpatecni cestu konal pilot Jaroslav Dobrovolna a po pristani na
ruzyiiském letisti ihned pritomnému panu vrch. Radovi Vékovi oznamil, Ze pilot Sedivy se
nevratil. Nikdy jsem od Sedivého neslysel, Ze bv meél v timyslu ziistati v zahranici, a jeho jedndni
mne proto velice prekvapilo. Jinak k pripadu nemam co dodati.
Dodatek. Jeste jsem opomél pri své vypoveédi udati, Ze nez odesel do budovy, ekl nam na dotaz,
proc odchazi, zZe by byl za piil roku s nervy pryc v této situaci. “**°

VSichni tii ¢lenové posadky se ve vypovédich shoduji az na drobné detaily. Totozné byly
i jejich nazory na Aloise Sedivého — nejen profesné jako na pilota, ale také jako na &lovéka diky

jeho charakterovym vlastnostem a vystupovani. 2%

Dalsi vyslechnutou osobou byla anglickd manzelka Aloise Sedivého, Sotia Sediva, ktera

predala na oblastni ufadovné Statni bezpecnosti v Praze dopis, ktery ji manzel zanechal pied

19 ABS, f.305, sign: 305-70-4, Ilegalni utéky osob do zahrani¢i.
200 Tamtéz.
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svym odletem do Zenevy. V anglicky psaném dopise se své Zené omlouval za to, Ze se jiz nikdy
nevrati. Svij zamér ospravedlnoval tim, ze byl jednim z poslednich letct, ktery jesté
nebyli propusténi z prace a ktery mél anglickou manzelku, kvuli ¢emuz oc¢ekaval propusténi
kazdym dnem. V dopise ubezpeCoval svoji zenu, Ze by se jako Anglicanka mé¢la bez obtiZi
dostat do Anglie ke své matce a Ze pochopi, pokud se s nim bude chtit nechat rozvést.2°?

Z pozdgji vyplynulych skute¢nosti je patrné, ze Alois Sedivy poéital s tim, Ze bude jeho
7ena vyslychana a diky zanechanému dopisu nepojali podezieni, ze Alois Sedivy zamyslel se
svoji rodinou zlstat i nadale. Jeho Zena se totiZz bez potizi dostala do Anglie, kde se se svym

muzZem shledala.?%?

201 Tamtéz.
202 VAVRA, Dusan. MuZi na spravné strané. s. 242
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11.Medailonky letcti z Vychodnich Cech

Nasledujici ¢ast diplomové prace je zaméfena na medailonky 12 ¢eskoslovenskych letcti
pochazejicich z vychodo¢eského regionu, ktefi se po okupaci zbytku Cesko-Slovenska rozhodli
k emigraci a zapojili se do ¢innosti ¢s. armady Vv zahrani¢i. Rozsahy jednotlivych medailonkd
jsou rtizné v navaznosti na dostupné materialy. Pramennou zakladnou pro ziskéani biografickych
udaju byly pfedevsim archivni materidly doplnéné o dostupnou literaturu, ve které¢ se bud’
0 letcich jiz piimo psalo, nebo byli pouze zminéni bez dalsiho li¢eni. Rada zde popisovanych
letc neméla doposud v zadné publikaci zpracovanou svoji biografii, pfestoze jejich zajimavé

zivotni ptib&hy stoji za pozornost.

11.1. Jiri Boehm

Narodil se 24. dubna 1916 v Chrudimi Vojtéchu Boehmovi a Marii Boehmové, roz.
Hordkové.?% Vystudoval obchodni akademii s maturitou a pozd&ji také exportni $koly v Anglii
a Francii. Dle jeho letecké karty odesel z Ceskoslovenska jiz v roce 1935.2%* Bghem svého
pobytu ve Francii, kde byl na obchodni praxi, nevahal a pfi prvni pfileZitosti se dobrovolné
ptihlasil na konzulaté v Patizi. Nasledné 22. 5. 1938 podal ustné piihlaSku do ¢s. armady

v zahrani¢i.?%®

Obrazek 2: Jifi Boehm?%®

203 ABS, f. Z, sign: Z-10-P-311-2, s. 16, Jiti Boehm
204 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusnikit RAF. [Dostupné online z: https://www.vuapraha.cz/wp-
content/uploads/2022/04/boehm_jiri_14.04.1916.pdf]
205 VHA, f. 255, sign: 108243/47, Bohm Jiti 24.04.1916
206 VHA, Letecké karty &s. piislusniktt RAF, Jifi Boehm
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Jeho odvod do armady probéhl v Parizi 22. 9. 1939 s poznamkou — ,,schopen sluzbé
Fadové bez vady — odveden.“ Tou dobou pobyval v Pafizi IX na adrese La Fayette 83.297
K ¢eskoslovenské branné moci, k I. roté I. pésiho pluku v Agde, byl zatazen necely mésic

po odvodu.?® S touto jednotkou se v Eervnu 1940 zudastnil bojil u Gien a Montereau?®®

coby
velitele druzstva.?!® Ve Francii pobyval az do ¢ervence 1940, kdy byl vzhledem k nastalé
situaci nucen tuto zemi opustit. V pristavnim meésté Séte v jizni Francii se nalodil na egyptskou
lod’ RoD el Faragh.?!! | Byla hrozné pieplnénd, a ackoliv to nebyla velka lod, myslim, Ze na ni
bylo nejméné dva tisice osob, “ vzpominal pozdéji na tuto plavbu jeden z pasazéri. 22 Lod’ plula
kolem Balearskych ostrovi do Gibraltaru, odkud po 3 dnech vyplula ve velkém konvoji do
Liverpoolu, kam dorazila 13.7. 1940. Zde byl Jiti Boehm vtélen do 1. ¢eskoslovenské smisené
brigady uz s hodnosti svobodnika.?®

Ze zdznamu 0 jeho prospéchu ze Skoly pro vychovu distojniké péchoty v zaloze
Z bfezna 1941 vyplyva kromé jeho dobrého prospéchu i fada charakterovych vlastnosti:
wpolecensky a pozorny, vesely, vtipny, priibojny, ochotny, znacné sebevedomy a kriticky, ma
dobry vliv na své okoli. Dobré vojenske vystoupeni, ma bystry postieh a zdravy usudek,
iniciativni. “*** V témze roce ho také velmi kladné hodnotil ve svém posudku i jeho velitel z I.
roty 1. ¢s. pésiho praporu. ,,Des. aspirant Jiri Boehm: Vazny, inteligentni, velmi dobrych
moralnich kvalit. Sportovné vyspély, otuZily a pruzmy. Vojenské viastnosti velmi dobré,
spolehlivost zarucena. “**®

Do RAF se dostal 8. 9. 1941 jako Cetaf aspirant. Zpocatku pusobil na letisti Wilmslow,
kde mimo jiné probihala letecka ¢ast vycviku a paravycvik. Ten absolvoval pod velenim npor.

péchoty Eduarda Zbroje v ramci V1. kurzu parasutist.?'® V poloviné ledna 1942 byl pfemistén

27T\VHA, sb. 24, sign: 24-2/83-9, Odvodni listek ¢&. 92 — Jifi Boehm
28 VHA, Letecké karty ¢s. piislusniktt RAF, Jiff Boehm
209 Ceskoslovensky pési pluk sved] u téchto mést na fece Seiné v Gervnu 1940 nékolik tuhych bojt
s némeckym Wehrmachtem. Vice viz VHU PRAHA, Ceskoslovenska armdada v roce 1940 [online].
Vydano 2. 9. 2020 [cit. 25.03.2022]. Dostupné z: http://www.vhu.cz/wp-content/uploads/2020/09/64-
20_%C4%8Cs-zahrani%C4%8Dn%C3%AD-arm%C3%Alda-v-roce-1940_ BRO%C5%BDURA.pdf
20 VHA, f. 255, sign: 108243/47, Bohm Jiti 24.04.1916
21 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusniki RAF, Jiff Boehm
22 KONRADOVA, Libuse. Byl jsem letcem R.A.F. Praha 2004. s. 47.
213 VHA, Letecké karty ¢s. pislusniki RAF, Jiff Boehm
24 \VHA, sb. 24, sign: 24-2/81-7, Zaznam o prospéchu des. asp. Boehm Jiti C-92
25 VHA, f. 37, sign: 37-289/1, s. 139.
216 Tamtéz.
70


http://www.vhu.cz/wp-content/uploads/2020/09/64-20_%C4%8Cs-zahrani%C4%8Dn%C3%AD-arm%C3%A1da-v-roce-1940_BRO%C5%BDURA.pdf
http://www.vhu.cz/wp-content/uploads/2020/09/64-20_%C4%8Cs-zahrani%C4%8Dn%C3%AD-arm%C3%A1da-v-roce-1940_BRO%C5%BDURA.pdf

k 311. bombardovaci peruti, u které slouzil jako radiotelegrafista s nékolika pietazenimi az do
fijna roku 1945.27

Zapozornost stoji i zajem diivérnika ministerstva zahrani¢nich véci ze zati 1943 o Jitiho
Boehma. Zadost o poskytnuti danych informaci prosla pres Ministerstvo zahrani¢nich véci,
Ministerstvo narodni obrany, Inspektorat Cs. letectva a piislusny Cs. letecky depot, u které¢ho
letec slouzil: ,, Ditvérnik ministerstva zahranicnich véci v Marseille dotazuje se na Jiriho
Boehma, narozeného 24. dubna 1916 v Chrudimi. Ministerstvo zahranicénich véci bude
povdeécno za zpravu, zda jmenovany neslouzi snad v ¢s. armade. “ Inspektorat Cs. letectva
jmenovaného letce o dané véci uvédomil, ten si vSak neptal sdélovani jakychkoliv informaci o
své osob& neznamému tazateli.?!® Pro¢ se tento divérnik o letce zajimal, nebylo doposud
zjisténo, nicméné je zajimavé, ze se tolik instanci touto zadosti zabyvalo.

V Cervnu 1945 byl povysen do hodnosti nadporucika letectva a do obnovené republiky
se vratil 1. zafi téhoz roku. Béhem svého pusobeni u RAF byl Jifi Boehm za své sluzby
vyznamenan nékolika medailemi. Jmenovité se jednalo o Cs. medaili Za chrabrost, Cs.
vale¢nym kiiz 1939 a britskou medaili Star 1939-1943, 219

Po valce slouzil v hodnosti §tabniho kapitana u Leteckého dopravniho pluku. Zde ziskal
potvrzeni velitele vojenského tutvaru Kbely. V potvrzeni ze dne 18. prosince 1947 stoji:
,, Vojensky utvar 4631 Kbely u Prahy potvrzuje, Ze kpt. let. Bohm Jivi je trvale pridélen k nasemu
utvaru a slouzi jako dustojnik z povolani. Behem své sluzby se choval statné a narodné
spolehlive. Toto potvrzeni se vydava k Zadosti o prednostni prdvo o zapocitani sluzebnich
rokii. «?%

Velmi slibné kariéra Jitiho Boehma byla ukoncena 1. tnora 1949. K tomuto dni bylo
nékolik desitek letc z rozhodnuti Bedficha Reicina odeslano na zvlastni dovolenou v trvani
3 mésict, poté na dovolenou s éekanym a poté pielozeno do vysluzby nebo do zalohy. 22

Posledni dohledany Wwdaj ktomuto letci, pochazi zroku 1963. V seznamu
Cs. prislusniki, ktefi slouzili v RAF se uvadi, ze Jifi Boehm byl svobodny, bydlel v Praze 8

a byl zaméstnan ve velkoobchodu s potiebami pro domacnost. 222 Coby byvaly piislusnik RAF,

2T VHA, Letecké karty ¢s. piislusniktt RAF, Jiff Boehm
218 \/HA, sh. 24, sign: 24-2/81-7, Ministerstvo zahrani¢nich véci &. 6314/div/43
219 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusniki RAF, Jiff Boehm
220 VHA, f. 255, sign: 108243/47, Bohm Jiii 24.04.1916
221 KUDRNA, Ladislav. Jeden ze zapomenutych muzii: plukovnik letectva Petr Uruba, pilot 311.
Ceskoslovenské bombardovaci peruté, jako privvodce "krdatkym" 20. stoletim. Praha: Ustav pro studium
totalitnich rezimt, 2008. str. 270
222 ABS, f. Z, sign: Z-10-P-311-2, s. 16, Jiii Boechm
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ani on neuSel zajmu Statni bezpecnosti. Zaznam 0 nedochovaném svazku, ktery byl zni¢en
10. 5. 1967, svédc¢i o zajmu StB ziskat ho jako agenta. V registraénim protokolu je nicméné
uvedeno, Ze nabidku odmitl. Dalsi archivni materialy z provenience StB tykajici se tohoto letce
byly zniéeny v roce 1986.2%

Vice informaci o zivot¢ Jifiho Boehma nebylo doposud zjisténo, nicméné je ziejmé, Ze
se jeste na pocatku 90. let 0sobn¢ Gicastnil vzpominkovych akci na letce RAF, coz doklada jeho

podpis mezi podpisy ostatnich zacastnénych letct.

11.2. FrantiSek Bulis

Narodil se 22. zaii 1916 v Hrochové Tynci, ale jeho domovskou obci byly nedaleké
Sticany.??* Jeho otec, ktery se angaZoval ve vesnickém kulturnim déni, zemftel ve velmi mladém
veéku na tuberkulozu. Nasledkem této tézké zivotni situace byla rodina, kterou tvorili krome
Frantiska i jeho bratfi Josef a Slavek??®, odkazdna na vydélek maminky. Jeji vydélek
z cukrovaru tak velmi tézko rodinu zivil. Frantisek Bulis, ktery byl od détstvi sectély, tak
nemohl ze zminénych financnich divoda studovat. Vyucil se tedy strojnim zamecénikem

v Doudové strojirné v Moravanech. Chybéjici vzdélani si dopliioval ¢etbou. 22°

Obrazek 3: Frantisek Bulis?’

22 \/iz ABS, zaznam o nedochovanych svazcich, arch. & 15219 PH; arch. ¢. 653229 MV
224 \/HA, sh. 24, sign: 24-2/131/196, Presenta¢ni listek &. 140 — Frantisek Bulis
225 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. Brno 1993. s. 160.
226 VAVROVA, Milada. Rytii Vysociny. 1. dil. Jihlava 1996. s. 10.
227 Cs letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [onling]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z
::/lwww.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=b
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V roce 1935 se dobrovolné ptihlésil na vojnu — svoji prihlasku podal k letectvu, ke kterému
byl piijat i diky tomu, Ze se vyuéil jako jako mechanik. Jeho cilem bylo pfijeti na Skolu
leteckého dorostu. K tomu mu pomohl dopis, ktery Frantisek zaslal pfimo ministrovi obrany
Frantisku Machnikovi. Ten ho osobné piijal a zatidil mu pfijeti do Skoly leteckého dorostu
V Prostéjoveé. Po absolvovani Skoly s vybornymi vysledky byl pfifazen k Leteckému pluku
2 Dr. Edvarda Benese.??® Zde byl 1. bfezna 1939 povysen do hodnosti ¢etafe. Béhem svého
pusobeni v &s. letectvu nalétal 230 hodin a absolvoval vycvik na dvoumistné stroje.??°

Jeho slibnou kariéru u letectva mu ukonéila okupace CSR némeckym Wehrmachtem.
K emigraci se rozhodl na konci dubna ¢i kvétna 1939. Tehdejsi starosta Stican Frantisek
Mejtsky vzpominal, Ze mu nékdy ve zminéném obdobi Frantisek Bulis zaklapal v noci na okno.
Z4dal ho, zda by si mohl na jeho psacim stroji vyplnit nékolik formulait. S formulafi a razitky
¢s. armady po dvé noci navstévoval starostu a vyplioval listiny. Formuléfe, které u n¢ho
nékolik noci vyplioval, byly urceny jako rozkazy pro letce, ktefi je vyuzivali pti Gtécich. Treti
den dorazil za starostou ve dne a pozadal ho, zda by ho odvezl i s kufrem do Pardubic na vlak.
Prozradil mu svij plan atéku do Polska pifes Ostravu, ktery se mu povedl. To pozdgji
dokazovala i polednice, kterou starostovi zaslal. Pfechodu pies hranice se ucastnil spole¢né
s Oskarem Valoskem, Karlem Langem, Frantiskem Dolezalem a Oldiichem To$ovskym.23
Neni bez zajimavosti, Ze pouhy den pted realizaci utéku potkal na naddrazi v Moravanech svého
spoluzaka Ladislava Zadrobilka, ktery se shodou okolnosti chystal toho dne také pftejit hranice.
Béhem setkani na nastupisti si stacili pouze pottast rukou a prohodit jen par vét, které Ladislav
ve své memoarové knize zaznamenal: ,, PFi tom jsem neodolal a rekl: ,, Tak na shledanou na
druhé strané.* On mi odpovédel: ,, Pockej, pojedeme zitra spolu. Je nds ve skupiné pét. “ Stacil
jsem mu jen jesté Fici: ,, Nemuizu, z vlaku na mne mavad kamarad. “ «231

Po zdatilém utéku se Frantisek Bulis se svym spoluzdkem tisp&$né shledal v Krakové.?
V Polsku vsak dlouho nepobyl a na lodi Sobiezki odcestoval do Francie, kam se dostal

21. ¢ervna 1939. O tyden pozdgji vstoupil do cizinecké legie.?*®

228 VAVROVA, Milada. Rytii Vysociny. 1. dil. s. 10.
229 VHA, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. B.
230 Vsechny tyto muze pozdé&ji spojovalo nasazeni u 311. bombardovaci peruti a bohuZel i smrt b&hem
operacnich letd.
231 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s. 29-30.
232 Tamtéz, s. 35.
283 VHA, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. B.
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V obdobi mezi 4. — 28. zatim. 1939 pusobil u pozorovaci letky v Casablance. Poté
pobyval v Alziru, nejprve na zakladn¢ bombardovaciho letectva v Tafraoui nedaleko Oranu
a nasledné az do 27. listopadu na zakladné v Blid&.?** Zde také prozil nepiili§ hezké okamziky,
protoze zdejsi legionafi jemu i mnohym dalsim Cechoslovakiim ztrpéovali Zivot nesmyslnymi
pracemi. Mimo to byly na dennim poiadku i nadavky a posméch. Jednim z ptiklada zbytecné
,»prace* bylo noseni kament na dlouhou vzdalenost za nesnesitelného horka tam i zpét. Proto
si velmi cenil toho, Ze byl odvelen do Francie, i kdyz vzhledem k udalostem se z pfemisténi do
Evropy netésil dlouho.?®

Ve Francii proSel zdkladnami v Chateauroux a Istres, kde byl az do 25. kvétna 1940
u bombardovacich leteckych jednotek. Pii svém francouzském leteckém vycviku (pfedevsim
se stroji Bloch MB 210) nalétal celkem 80 hodin.?®

Dalsi piesun, tentokrat do Anglie, nasledoval vzapéti. Zde byl odeslan do Cosfordu, kde
jiz jako P/O prodélal vycvik. Na konci kvétna 1941 byl ptevelen k 311. bombardovaci peruti
jako druhy pilot. O jeho kvalitach svéd¢i i kvalifikaéni listina, ve které byl hodnocen jako
inteligentni, ukdznény a nadseny letec. Béhem své sluzby v RAF absolvoval necelych 400
opera¢nich leti, béhem nichZ se u¢astnil naleti na okupovana uzemi ¢i na némecké ponorky
alod&." Frantisek Bulis si v Anglii pofidil spolu s Jifim Osolsobé a Richardem Kvétem
automobil Riley, ro¢nik 1930.2%8

Jeho sluzba u RAF byla ukoncena necekané 18. fijna 1942 jeho smrti. K nest’astné udalosti,
pii které FrantiSek Bulis zemfel spolu s dals§imi 14 cestujicimi, doslo béhem letu z Talbenny do
Northholtu u Londyna. Béhem pfistavani na cilové letisté doslo z nezjisténého divodu k padu
pln¢ nalozeného Wellingtonu, jez pilotoval Cerstvé povySeny P/O Bulis. Po dopadu letounu
nasledovala exploze a zletounu zbyla jen ohofeld kostra. Rozsah tragédie umociiuje
i skute¢nost, ze na zemi zahynuly i 4 déti a jejich matky, jimz se pilot nesta¢il vyhnout. VSechny
se pilot snazil do posledni chvile civilistim vyhnout.?*® Marnou snahu pilota vyhnout se détem

dokladaji 1 svédectvi zachycend v tehdejsSim dennim tisku: ,, 7im, Ze se pilotovi podarilo pristat

24 VHA, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. B.
25 VAVROVA, Milada. Rytii Vysociny. 1. dil. s. 10.
286 VHA, Cs. letectvo Francie, 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. B.
27T VAVROVA, Milada. RytiFi Vysociny. 1. dil. s. 12.
2B VHA, sb. 24, sign: 24-2/131/213, Hlaseni P/O Richarda Kvéta z 18. 5. 1943
239 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: Cernd kronika ceskoslovenského letectva v RAF 1940-
1945. 7. &ast. Cheb 2004. s. 507-508.
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pravé na tomto miste, bylo zachranéno mnoho Zivotii, protoze letadlo bylo nuceno pristat
Vv husté obydlené ctvrti mésta... Pilot maval rukou, aby upozornil hrajici si déti, ale bohuzel,
jen malo jich zpozorovalo varovani vcas... Letadlo bylo okamzite v plamenech... Nebyla nadéje
na zachranu... Pilot se v Zddném pripadé nemohl détem vyhnout... “>*° Pohiben byl 23. 10. 1942

na hibitové Brokwood Cementery, v ¢eskoslovenské sekci.?*

11.3. Bedrich Dvorak

Narodil se nedaleko Litomysle v obci Choténov 18. inora 1912.242 Spolu s rodici Josefem
a Marii Dvofdkovymi a sourozenci Josefem, Jaroslavem, Stanislavem a Marii bydleli
Choténové &p. 15.24% Bedtich Dvofak navstévoval obecnou skolu ve Vidlaté Seéi a Statni realné
gymnazium ve Vysokém Myté. V letech 1927-1931 studoval Statni prumyslovou skolu
v Pardubicich, kterou zakoncil maturitni zkouskou. Nasledné se pokousel uchéazet o tfadu
pracovnich mist, napiiklad v letecké tovarné AERO Praha-Vyso¢any, LETOV Praha &iu Ceské
zbrojovky v Brng, nicméné vzdy bez Gspéchu. Ani po pulroénim snazeni se mu nepodaiilo

nalézt odpovidajici zaméstnani, proto vstoupil do éeskoslovenské armady.?**

Obrazek 4: Bedfich Dvoiak?®

240 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 7. ¢ast. s. 508.
241 \HA, sb. 24, sign: 24-2/131/197, Notification of Death
242 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusnikit RAF. [Dostupné online z https://www.vuapraha.cz/wp-
content/uploads/2022/04/dvorak_bedrich_18.02.1912.pdf]
23 PAKOSTA, Oldtich. Ceskoslovensky letec plukovnik in memoriam Bedyich Dvordk. s. 7.
244 Tamtéz. s. 9.
5 Cs letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [onling]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=d
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Svoji pfihlasku podal k délostieleckému pluku 152 v Olomouci a péSimu pluku
ve Vysokém Myté. K odvodu byl povolan v bieznu 1932 a coby schopny sluzby nastoupil
1. ¥{jna 1932 k 303. délostieleckému pluku ve Vysokém Myté&.2* Vojenské prostiedi Bedticha
Dvotéka ziejmé oslovilo, nebot’ po absolvovani zakladni vojenské sluzby v Josefové studoval
Skolu pro distojniky lehkého délosttelectva v Kogicich.?*” Lze usuzovat, Ze Bedficha Dvoraka
spiSe nez sluzba u dé¢lostrelectva lakalo prostiedi letectva, nebot’ po absolvovani délosttelecké
Skoly nastoupil na Vojenské letecké uciliste do Prostéjova, kde dosahl hodnosti porucika.
U letectva uz zistal a az do okupace slouzil coby stiha¢ u Leteckého pluku 2 Dr. Edvarda
Benese v Olomouci.?*® Zde byl mimo jiné jmenovéan 1. tinora 1938 polnim pozorovatelem —
letcem.?*® Poté pisobil u leteckého pluku 2 v Olomouci a nasledné o rok pozdéji prosel
aplika¢nim kurzem pro distojniky v Prost&jové. Do té doby nalétal vice nez 365 hodin.?*

Nedlouho po okupaci uprchl spolu s FrantiSkem Fajtlem, Otakarem Korcem, Rudolfem
Fialou a Bohuslavem Kimli¢kou.?®* Tato skupina piesla hranice s Polskem dne 11. dervna 1939
nedaleko osady Bily Kiiz, a to hlavné¢ diky pomoci mistniho uditele, ktery ji zdej$im krajem
proved|.??

Pozdéji se Bediich Dvotak dostal na ¢eskoslovensky konzulat v Krakové, kde ziskal
osobni priikaz a nedlouho poté na zdejSim francouzském konzulatu obdrZel i vizum pro cestu
do Francie. Koncem Cervence 1939 odplul na palubé notoricky zndmé Svédské lodi Castelholm,
jez mifila do francouzského Calais.?>® Jeho odvod probéhl 3. #jna 1939 v Paiizi.?>*

Kratce po vyhlaSeni valky Némecku byl Bedfich Dvotdk odeslan do Chartres, kde
prodélal stihaci vycvik na stihaci letouny Morane Saulnier MS-406. V bieznu 1940 byl pfifazen
ke Groupe de Chasse I11/7. Nedlouho po pfitazeni k této letecké jednotce, u které 1étal se stroji

Morane, byl pti vzdusném souboji lehce zranén. Za tcast na tomto leteckém souboji, nasledkem

246 PAKOSTA, Oldiich. Ceskoslovensky letec plukovnik in memoriam Bediich Dvordk. s. 15.
24T VHA, Letecké karty ¢s. piislusnikii RAF. [Dostupné online z https://www.vuapraha.cz/wp-
content/uploads/2022/04/dvorak_bedrich_18.02.1912.pdf]
248 RAJLICH, Jifd. Na nebi hrdého Albionu: valecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch
britského letectva 1940-1945. 5. cast (1944). Cheb 2004. s. 195.
249 SITENSKY, Ladislav — HURT, Zden&k. Stihaci. Cheb 1993. s. 23.
25 BICIK, Zdengk — NEMECEK, Jan. Ceskoslovensti letci z Pardubicka ve druhé svétové vélce 1939-
1945, Pardubice 1992. s. 13.
BLVHA, sb.37, sign: 37-20, Ceskoslovenska armada v Polsku, Zpravy vojenské. 24. 6. 1939
22 podrobnéji viz FAITL, FrantiSek. Z Donina do oblak: vzpominky vilecného letce od détstvi
k odboji. Praha 2008. s. 101-102.
28 PAKOSTA, Oldiich. Ceskoslovensky letec plukovnik in memoriam Bediich Dvordk. s. 25.
4 VHA, sh. 24, sign: 24 24-5/47-16, Odvodni listek &. 21 — Bedfich Dvoiéak
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kterého musel se zranénim paze a poskozenym letounem nouzové piistat, mu byl ud¢len Croix
de Guerre — bronzova hvézda. Za svého plsobeni ve Francii nalétal témér 140 letovych
hodin.?*®

Po porézce Francie odesel Bedfich Dvotak 19. ¢ervna 1940 od Groupe de Chasse I11/7
a pies Port Vendres, Casablanku a Gibraltar se dostal 12. ¢ervence az do Liverpoolu v Anglii.
Diky svym zkuSenostem, které mimo jiné dokladal i pocet nalétanych bojovych letd, byl pfijat
v zafi 1940 k 312. stihaci peruti RAF, ktera pusobila na letisti v Duxfordu. Zde jiz v hodnosti
P/0O 1étal se stroji Hurricane. U této peruti, ktera se kratce po jeho zafazeni pfesunula na letisté
Speke nedaleko Liverpoolu, byl velmi uspésny, coz dokladda naptiklad jeho i€ast na poSkozeni
némeckého bombardéru Ju-88 ze dne 21. 3. 1942,

Neblaze se do zivota letce zapsal 3. Cerven 1942. B€hem operacniho letu, jehoz ukolem
bylo doprovodit bombardéry Hudson, méli letci shodit naklad leteckych pum na pfistav
Cherbourg. Nanestésti byl ale béhem akce letoun Bedficha Dvofaka zasazen némeckou
protiletadlovou palbou. Nebyt pohotového jednani a rychlého opusténi padajiciho letounu,
S nejvetsi pravdépodobnosti by zahynul.

,,Po zasahu protiletadlovou palbou jsem se ve vyvrtce Fitil do more. Nezbyvalo nic
jiného nez vyskocit. Zavolal jsem rdadiem, Ze opoustim letoun, to vSak jiz nefungovalo.
Odkurtoval jsem se, sejmul kuklu, odhodil kryt kabiny a pokousel jsem se dostat ven. Tlak
vzduchu mé vsak prispendlil k sedacce a nemohl jsem se dostat ven. Az na ctvrty pokus se mi
podarilo dostat z kabiny a padal jsem do prostoru. Kopule paddku se viak neobjevuje, nebot
do sniir mam zamotanou levou ruku. Padal jsem znacnou rychlosti, takze jsem ruku vsi silou
vytrhl ze sniir, aby se padak alespon trochu oteviel. Podarilo se mi to, ale ruka nevydrzela a
nadvakrat se zlomila. Dopal jsem do more asi 8 km od pobrezi. “*>

S poranénou rukou a paddkem na zddech mél Bedtich Dvotak po dopadu co délat, aby
udrzel hlavu nad hladinou. Po tfi¢tvrté hodin€ ho nastésti nalezli kolem projizdéjici rybari, ktefi
téméf vysileného letce z vody vytahli. Netspésné se je pokusil ptemluvit, aby ho vysadili ve
Francii, nicméné z diivodu obavy o sebe a své rodiny mu rybati nevyhoveli. Na biehu okamzité
ptebrali zachranéného Némci. Ti ho pievezli do Cherbourgu a pote k oSetfeni do nemocnice

pro Luftwaffe v Honemarku. Po oSetfeni prevezli Bedficha Dvotaka do zajateckého tabora

255 BICIK, Zdengék — NEMECEK, Jan. Ceskoslovensti letci z Pardubicka ve druhé svétové vilce 1939-
1945. Pardubice 1992. s. 14
2% BICIK, Zden&k. Ceskoslovensti letci. s. 14.
257 CSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 41
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Dulag Luft a nedlouho poté do Stalag Luft IX-C Obermansfeld. Zde pobyval az do 6. 11. 1942
dokud ho opét nepievezli do jiného tabora — Oflag IX-A/Z v Rotenburgu a po deseti dnech do
tabora Oflag IX-A/H ve Spangenburgu.?®®

Dalsim taborem, kterym si prosel, byl Stalag Luft I11 v Saganu. Zde se zapojil do piiprav
na uték. Spolu s Ivo Tonderem a ArnoStém Valentou byl vybran do prvni skupiny utékar.
V noci z 24. na 25. biezna 1944 uteklo ze Saganu 76 zajatct.?®® Bedfich Dvoiak se spolu
s Angli¢anem Desmondem Plunkettem dostal az do Klatov, kde vsak byli zadrzeni (jako jedni
z poslednich uprchliki). Pfevezen byl do Prahy, kde byl véznén a vyslychan. Britsti letci
a spolu-uprchlik Arnost Valenta byli v Praze zastieleni. Nicméné 21. listopadu 1944 Bedficha
Dvotaka opét presunuli, tentokrat do tabora Stalag Luft I v Barthu a 8. ledna 1945 do tabora
Oflag IV-C Colditz, kde byl véznén az do osvobozeni Ameri¢any.?*°

Nedlouho po osvobozeni odletél z letist¢ Kolleda pres Belgii do Britanie, kde se
prezentoval ze zajeti u ¢s. depotu RAF v Corsfordu.?6!
,Dne 20.4.1945 hlasil prichod u ¢s. leteckého depa jako byvaly prislusnik RAF na Station
Cosford spolecné s dalsimi prislusniky RAF: Cigosem Frantiskem, Burdou Frantiskem,
Businou Emilem, Trojackem Karlem, Bryksem Josefem, Zafoukem Jaroslavem, Tonderem Ivem,
Veselym Erazimem, Cernym Otakarem, Prochazkou Vaclavem, Bufkem Vilémem, Truhldrem
Janem, Novotnym Emanuelem, Stisou Josefem, Urubou Petrem, Batelkou Karlem a Chloupkou
Ceitkem *.2%2

Bedfich Dvoték byl pfidélen k No. 106 PRC a po dvou mésicich se dostal zpatky
k 312. ¢s. stihaci peruti v Manstonu. Do osvobozené vlasti se dostal 9. srpna 1945 a byl povysen
na majora letectva. V poloving fijna 1945 se stal prednostou 1. oddé€leni u velitelstvi 1. letecké
divize v Praze. Poté byl 30. dubna 1947 ptetazen do Hradce Kralové k mistni LVA. V kvétnu
1947 byl ustanoven velitelem letecké spravy v Pardubicich. 31. ledna 1948 byl pfemistén ke
Skolni zakladné V a ustanoven zatimnim velitelem. 1. éervna 1948 byl propustén a odeslan na
dovolenou s ¢ekanym. V tomto mésici se také ozenil s Emou Karaskovou.?%

Nasledujici 1éta v zivoté Bedficha Dvoraka by se dala shrnout kratce — zacala se totiz

objevovat neustala Sikana a neucta k veteranim druhé svétové valky ze strany komunistického

258 CSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 42.
29 Pozdégji byl tento ut€k znam jako ,,Velky Gtek* o kterém po valce napsal napiiklad Zdén&k Bidlo —
Utek ze Saganu
260 CSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 42.
BIVHA, sh. 24, sign: 24 24-5/47-16, Odvodni listek ¢. 21 — Bediich Dvoiéak
%2 ABS, fond Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Zprava o ¢innosti byv. piislusniki RAF z 18. 8. 1963
263 CSOLLEOVA, Eva. Letci Pardubicka v RAF. s. 42.
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rezimu. Na pocatku zati 1948 se musel Bediich Dvorak potykat s fadou nepiijemnosti, které
zapocaly tim, Ze byl rozvazan jeho sluzebni pomér. Pouhy den po propusténi obdrzela jeho Zena
Ema dopis od bytového referatu Mistniho narodniho vyboru v Pardubicich, v némz bylo
pozadovano vyklizeni jejich méstského bytu. Na vystéhovani meli manzelé Dvoirakovi pouhé
dva tydny. V pfipad¢, ze by danou lhutu nesplnili, jim hrozilo vyklizeni bytu za jejich
nepiitomnosti. Pokus odvolat se proti nezakonnosti tohoto postupu MNV byl marny. Na
zakladé doporuceni umistovaci komise MNO zacal pracovat B. Dvoték v Liberci.?

Za necely mésic ho ale z pracovniho mista odvolali a bylo mu doporuceno, aby si nasel
praci v civilnim sektoru. Tou dobou také probéhlo odvolaci fizeni u Okresniho narodniho
vyboru v Pardubicich v souvislosti s bytem Dvoiakovych. ONV definitivné stvrdil jejich
vystéhovani a prohlasil jejich najemni smlouvu za neplatnou. Tak byla rodina Bediicha
Dvotaka 1. prosince 1948. ufedné vystéhovana. Bydlet museli v suterénnim skladisti vedle
skladu uhli v Jungmannové ulici v Pardubicich. Coby byvaly ptisluSnik zahrani¢ni armady byl
neustale sledovan StB. Na konci srpna 1949 byl B. Dvotéak v Pardubicich zat¢en béhem velkého
zatykani dalSich osob, které ani neznal. Béhem vyslechi byl dotazovan na néjakého
podporucika jezdectva, se kterym se setkal pouze jednou. Propustén z vazby byl 24. zafi
1949,

,,Podle lustrace byl Bedrich Dvordk dne 7. 9. 1949 na OV-VB v Chrudimi
daktyloskopovan a na OOVB Pardubice je poznatek o jeho rozkradani majetku v socialistickém
vlastnictvi. “%%¢

Béhem Dvorakova véznéni byl jejich suterénni ,,byt* vyplaven vodou, pfic¢emz rodina
pfisla o veskery movity majetek. Do toho vieho musel opustit zaméstnani u Ceskoslovenskych
stavebnich zavodul, kde pracoval jako strojni referent. Na zakladé dopisu z MNO mu bylo
sdéleno, Ze byl zbaven hodnosti majora v zaloze a degradovan na vojina v zaloze. Nesmél uz
tedy byt na pozici technického ufednika, ale smél pracovat pouze jako délnik. V dubnu 1950
absolvoval kurz pro fidice buldozerti v Lysé nad Labem. Nasledné jako fidi¢ pracoval celych
10 let na stavbach. Z diivodu podlomeného zdravi vazné onemocnél. Vliv na jeho zdravotni
stav mé¢lo zarucen¢ také mnohaleté véznéni v zajateckych taborech, namahava manudlni prace
¢i pobyvani v naprosto nevyhovujicich bytovych podminkach. Ochrnul na polovinu téla

a podstoupil dv¢ operace hlavy. Po dlouhé 1é¢bé mu byla diagnostikovana Parkinsonova nemoc

%64 PAKOSTA, Oldiich. Ceskoslovensky letec. s. 69
25 ABS, fond Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Zprava o ¢innosti byv. piislusniki RAF z 18. 8. 1963
266 Tamtéz.
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a ve veku 49 let se musel odebrat do invalidniho dichodu. Ur¢ité satisfakce se dockal az
V dubnu 1961, kdy na zaklad¢ své Zadosti ziskal osvédCeni o ucasti na narodnim boji za
osvobozeni. Az v roce 1962, tedy po dlouhych 14 letech ziti v otfesnych bytovych prostorach,
ziskali manzelé Dvoiakovi novy byt 1 + 1 s pfisluSenstvim. Zasluhu na tom m¢li dozajista 1ékafi
z Fakultni nemocnice v Hradci Kralové, ktefi vzhledem ke zdravotnimu stavu Bedficha
intervenovali u bytového odboru MNV v Pardubicich.?8” Podle UEO byl jesté v roce 1963
Dvoték zaméstndn u n. p. Strojni sprava Pardubice, kde vykondval zemni prace.?%®

Hrdinny veteran druhé svétové valky skonal 29. srpna 1973 v pardubické nemocnici
ve veku 61 let, pét let po smrti své Zeny Emy. Rozlouceni se ucastnil mimo jiné 1 FrantiSek
Fajtl, kamarad zesnulého, ktery pronesl smute¢ni fe¢. Pochovan byl Dvoiak do rodinného hrobu

na hibitové v Mladogové u Litomysle.?%°

%7 PAKOSTA, Oldiich. Ceskoslovensky letec. s. 69—72.
28 ABS, fond Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Zprava o ¢innosti byv. prislusniki RAF z 18. 8. 1963
260 PAKOSTA, Oldtich. Ceskoslovensky letec. s. 72.
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11.4. Josef Koukal

Narodil se 6. kvétna 1912 v JeniSovicich u LuZe.?’® Po vyuéeni se v roce 1928 ve véku 16
let ptihlésil se souhlasem otce na Masarykovu leteckou skolu v Prostéjové, kterou absolvoval
vroce 1931. Nasledné slouzil jako pozorovaci pilot, dokud se nepftihlasil na stihaci Skolu
v Chebu.?"* V roce 1935 piesel do soukromého sektoru a piisobil jako zkusebni pilot u firmy
Benes—Mraz v Chocni, kde byl zaméstnan az do okupace. Tou dobou byl jiZ také Zenaty a mél

prvniho potomka.?"

Obrazek 5: Josef Koukal?"®

K ate€ku za hranice se rozhodl 12. srpna 1939. Po dlouhé cesté, ktera vedla pies Polsko,
Rusko, Rumunsko, Syrii a Istanbul, se dostal az do Francie. Dne 13. ledna 1940 byl prezentovan
v Marseille.?’* Zistal tu az do chvile, kdy se zhroutila francouzska obrana. V ¢ervenci 1940 byl
piijat do RAF k 310. stihaci peruti. Aktivnim ¢lenem stihaci peruti byl aZ do osudného 7. zafi
1940, kdy byl sestfelen pii letecké bitvé nedaleko Londyna britskym protiletadlovym
délosttelectvem. Jako zazrakem se sice zachrdnil, ale utrpél velmi tézké popaleniny na 72 %

t&la.?"

20\/HA, Letecké karty &s. piislusnikt RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/K/koukal _josef 06.05.1912.pdf]
211 SITENSKY, Ladislav — HURT, Zden&k. Stihaci. Cheb 1993. s. 70.
2I2\/HA, sh. 24, sign: 24 24-13/53-95, Odvodni listek ¢. F1837 — Josef Koukal
23 VHA, Letecké karty &s. piislusnikt RAF. Josef Koukal
ZIA\HA, sb. 24, sign: 24 24-13/53-95, Odvodni listek &. F1837 — Josef Koukal
215 STUDNICKA, Pavel — Obec Jeniovice. Josef Koukal (6. 5. 1912 - 23. 2. 1980). Jenisovicky roddk
a valecny hrdina bitvy o Britanii. Hradec Kralové 2012. str. 7
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,,Pan Mcldoe A. H., lékar, ktery t. ¢. oSetruje por. let. /: F/O/ Josefa Koukala, pozddal
dopisem p. prezidenta republiky, zda by nemohl byti prijat ve slysent i s pacientem. Odiivodnuje
svoji zadost tim, Ze by navstéva u p. prezidenta znacné posilila dusevni stav por. Koukala a
prispéla tak ke zlepseni jeho celkového zdravotniho stavu. Pan prezident republiky rozhodl o
Zadosti kladné.

Telefonickou domluvou Mcldoe A. H. byla navstéva por. Koukala u p. prezidenta republiky
stanovena na den 14. Fijna 1943 ve 3:15 odpoledne. «“ 27

Béhem navstévy u prezidenta BeneSe se Josef Koukal zminil o svém vynalezu. Tim byl
navrh na hnaci Gstroji pro umélé vyrabéni vztlaku u bombardovacich letadel. Protoze se jednalo
0 véc technického razu, byli s timto navrhem osloveni letecti odbornici. Prezident si pial, aby
Josef Koukal ptedal sviij navrh k prostudovani studijni skupiné MNO a aby podle jejich
posudku zafidil Inspektorat &s. letectva dalsi posudek u Air Ministry.?”’

Zranéni, Z nichz se Josef Koukal zotavoval az do roku 1943, ho poznamenala na cely zivot,
nicméné k aktivni sluzb¢ se vratil, a dokonce 1étal operacni lety u 312. stihaci peruté. Ke konci
valky pracoval u Inspektoratu ¢s. letectva a absolvoval nékolik pieskoleni na vicemotorové
stroje.?’® Do vlasti se vratil 1. zaF 1945.27°

Josef Koukal se po valce v dusledku svych valeénych zranéni potykal s finanénimi
problémy. Obratil se proto 27. 6. 1947 na prezidenta republiky s prosbou o pfiznani vysSich
odpocivnych plat, protoze ptiznané vysluzné pro néj a jeho rodinu znamenalo Zivofeni.
Odpoveédi se mu sice od vojenské kancelafe prezidenta dostalo, nicméné k zadnému navySeni
nedoslo. V 50. letech zil proto Josef Koukal z velmi nizkého dichodu. Z toho divodu si
piivyd¢laval jako automechanik. Nebyt pomoci rodiny a blizkych pratel, méla by rodina Josefa
Koukala velké problémy 50. 1éta piezit. Aby toho nebylo pro byvalého letce malo, musel snaset
Casté provokace StB, ktera se ho vS§emoZznymi zpisoby snazila dostat do vézeni. I proto musel
7it spiSe v ustrani a byt predevsim v kruhu rodiny.?%

V dobé uvolnéni rezimu v 60. letech se Josef Koukal dockal urcité rehabilitace a bylo mu
udéleno nékolik ocenéni. Jako ¢len klubu Guinea Pig Club, ktery sdruzoval popalené letce RAF,

byl pravideln¢ zvan na zahrani¢ni akce. V letech 1964 a 1972 mu bylo umoznéno se téchto akci

26 \JHA, sb. 24, sign: 24 24-13/53-98, Vojenska kancelaf prezidenta republiky, &j. 1598/1943
ZIT\JHA, sb. 24 24-13/53-103, Vojenska kancelaf prezidenta republiky, &j. 1053/1941
278 Vice viz NEMECEK, Michal. Zivotni cesty &eskoslovenskych vale¢nych letct z Chrudimska
Vv letech 1939-1945. Pardubice, 2020. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta Filozoficka.
Vedouci prace PhDr. Michal Benda.
279 SITENSKY, Ladislav. Stihaci. s. 70.
280 STUDNICKA, Pavel. Josef Koukal. s. 10.
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ve Velké Britanii UcCastnit. Obé tyto zahrani¢ni navstévy mély nicméné dohru v podobé
vyslechu StB, coz mélo za nasledek i to, Ze o dalsi navstévy Britanie Josef Koukal nestal. Hrdina

bitvy 0 Britanii zemiel v Luzi 23. inora 1980 ve véku 68 let.?8!

11.5. Karel Kovar

Narodil se 22. prosince vroce 1916 v Pardubicich na Zeleném piedmésti do rodiny
soustruznika kovii Karla Kovéie a jeho Zzeny Barbory, rozené Schurtzové.?®2 Po nhlé smrti otce
v roce 1921 se spolu s matkou, sestrami Marii a Vérou a bratrem Stanislavem presté¢hoval do

obce Krouna u Skutée &p. 173, kde bydlela sestra jeho matky Julie Cermakova.?®

Obrazek 6: Karel Kovar?8

Karel Kovat chodil v Krouné do obecné $koly a v mistni strojirné Storek a Venzara se
vyucil strojnim zamecnikem. Nésledné absolvoval ¢tyfi roky Vyssi primyslové a strojnické
sttedni Skoly v Pardubicich. Po studiich proSel zédkladnim leteckym vycvikem v Prostéjove.
V prosinci roku 1937 ziskal osvédcCeni turistického pilota pii Aeroklubu v Pardubicich, kde

pusobil napt. s Josefem Koukalem a Stanislavem Popelkou. V obdobi 22. 5. 1938 az 14. 3. 1939

281 STUDNICKA, Pavel. Josef Koukal. s. 10.
282 SOKA Pardubice, Sbirka druhopisti matrik, Rimskokatolicky farni Gitad Pardubice, r. 1916, ¢.
postupné 276.
283 Soukromy archiv Ing. Jana Vértelafe, Zaznam z rozhovoru Karla Kovéafe a jeho synovce Jana
Vértelate z 90. let
284 Tamtéz.
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V hodnosti ¢etafe vykonaval Karel Kovar sluzbu vojenského vykonného letce — pozorovatele
dvoumistnych letount u 63. letky v Pferove.?®

Niésledkem udalosti bfeznové némecké okupace a nastolenim Protektoratu Cechy
a Morava se stejn¢ jako mnoho ceskoslovenskych pilotti rozhodl emigrovat.

,,Nez odesel za hranice, tak své doklady a vysvédceni, vyucni osvedceni a tyhle doklady,
uz nevim, co vSechno, schoval u pana Raby (stary Sokol, shrbeny clovek) kostelnik
evangelického kostela, hrobnik, spravce hibitova. U néj by to nikdo nehledal. Mél v néej ditveru,
protoze to byli stary lidé — tam to teda bylo, to ja vim od strejdy.*¢

Spolu s kamaradem Petrem Urubou utekli za hranice ptiblizn¢ 30 kilometri od
Frenstatu pod Radho$tém.?®” Nésledné se dostali az do Krakova, kde jim byl nabidnut vstup
do francouzské cizinecké legie na dobu 5 let. Cesta do Francie zapocala v polském ptistavnim
meést¢ Gdyné, odkud plula lod” az do francouzského namoiniho piistavu v Calais. Poté
nasledoval transport do mésta Boulogne Sur Mer, ktery probéhl ve dnech 31. 7. 1939 az 1. 8.
1939. Tohoto transportu se dle dochovanych seznamii spolu s Karlem Kovafem tucastnili
napiiklad poruc¢ik Frantiek Fajtl, major Evzen Cizek ¢&i plukovnik Josef Berounsky.?®

V Patizi byl Karel Kovar piifazen 9. zari 1939 ke 109. batalionu zpravodajského
letectva, ktery sidlil v Tours. ,,Ta letka v Tours, to byly oci a usi generdlniho stabu. % Na
tomto letisti 1étal se stroji POTEZ 63. ,,To bylo Zihadlo, méla strasné velkou stoupavost a nesla
jen fotokanony. Celou vilku ve Francii jsem lital u zpravodajcii, pak se to vSechno posralo
a nastal presun do jizni Francie, kde nds nalodili a vezli do Severni Afiiky.“?®® Po porazce
Francie se Ceskoslovenské letecké jednotky presunuly do jizni Francie, odkud z Marseille
vyrazily do Alzirska a poté vlakem do Casablanca v Maroku. Nasledovala t¥itydenni cesta lodi
do Anglie, pfi niZ se musela posadka vyhybat némeckym ponorkam.?%!

Poté, co lod’ ptistala v Liverpoolu, byli muzi pfevezeni do polniho tabora Corny, kde byl

Karel Kovat ptifazen k 311. bombardovaci peruti. Vycvik pro posddky bombardér probihal

v Bassingbourne, kde Karel Kovar spolu se svymi kolegy a kamarady Zdefikem Matuskou

28 Soukromy archiv Ing. Jana Vértelafe, Osvédeeni o jmenovani polnim pozorovatelem.
286 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelaiem ze dne 28. 5. 2021.
287 Katetina Van Wagenen, Zden&k Paga¢: Piib&hy 20. stoleti — Plukovnik Petr Uruba (1916-2009).
Olomouc 2009.
288 \JHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 407/3/44, k. 44, Riizné seznamy &s. letcii ve Fr. 1940.
28 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelafem ze dne 28. 5. 2021.
2% Soukromy archiv Ing. Jana Vértelate, Zapsany rozhovor Karla Kovéie a jeho synovce Jana
Vértelate z 90. let
291 Tamtéz.
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aKarlem Hancilem pusobil do 14. zaii 1940.2%2 Po tomto vycviku byl zafazen jako
radiotelegrafista-stielec k 311. bombardovaci peruti a jmenovan do hodnosti P/O.2%3
V prosinci roku 1940 si nékolik letct véetné Karla Kovare podalo zadost o pierazeni
do stihaciho vycviku, protoZze chtéli, aby byly jich schopnosti a dovednosti ziskané z CSR
a Franci 1épe vyuzity. Tato zadost byla viak ze strany veleni pfijata velmi negativng.?%*
V disledku toho doslo k vytazeni Sesti letct z 311. peruté, mezi nimiz byl Karel Kovaf, jeho
kamaradi Hancil a Matuska ¢i pardubicky rodak Frantisek Ruzicka. Toho dne byli také letci dle
Karla Janouska okamzité presunuti do zalohy u Ceskoslovenské brigady v Leamington Spa.
V lednu 1941 pak bylo na viechny vyse jmenované podano trestni oznameni.?%®
Dalsi pasobeni Karla Kovaire ve Velké Britanii je nejasné. Z eviden¢niho listu, ktery byl
uchovan ve Vojenském historickém archivu v Bratislaveé, vyplyva, ze vojenska hodnost mu
byla odnata az v roce 1942.2% Po zbytek valky pracoval Karel Kovaf jako konstruktér ve
zbrojnim prumyslu.?” Tou dobou bydlel v Londyné na adrese Howley Place 12, London W
2 298

Poslednim jeho dokumentem z Velké Britanie je 1ékatska zprava, ze které 1ze vycist pouze
to, Ze byl dne 21. Cervna 1945 vySetien v €s. vojenské nemocnici. Jisté je také to, Ze v roce 1945
si do Ceskoslovenska pfivezl manzelku britské narodnosti jménem Ester. V dobé jeho pobytu
Vv zahrani¢i byla jeho matka Barbora Kovarova internovana v tabote ve Svatoboficich. Zde byly
umistény rodiny piislusnikii zahrani¢niho odboje.?*®

Po valce pusobil Karel Kovar jako vedouci technickych sluzeb na letisti v Praha-Ruzyné,
kde pusobil az do roku 1948. V dob¢, kdy bylo ziejmé, Ze komunisticky rezim bude
pronasledovat zapadni letce, poslal svoji britskou manzelku Ester do Anglie s tim, Ze se za ni

co nejdiive vypravi. Rezim mu vSak cestu na Britské ostrovy nedovolil, a Karel Kovar tak zistal

v Ceskoslovensku bez manzelky. Po n&jaké dobé se s Ester nechal na dalku rozvést a vzal si za

292 \/HA, f. Cs. letectvo Velka Britanie, sign: 680/Bla/1/182, k. 182, Vale¢ny denik 311. bomb. peruté
skup. Honnington. 1/9/1940 — 30/9/1940.
28 PAJER, Miloslav. Ve stinu sldvy. s. 94.
2% VHA Praha, Cs. letectvo Velka Britanie, Inspektorat &s. letectva, 104/CI-2ab/1/21, k. 21,
Korespondence tajné a davérné ¢.j. 1. -43. 1940.
29 Tamtéz.
2% VHA Bratislava, Eviden¢nt list k vojenské knizce Karla Kovaie,1965
27 VHA, f. 255, sign: 173323/75, Kovar Karel 22.12.1916
28 \VVHA, sb. 24, sign: 24-13-56/199
29 Soukromy archiv Ing. Jana Vérteldie, Zaznam z rozhovoru Karla Kovéie a jeho synovce Jana
Vértelate z 90. let
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manzelku Amalii Prazanovou, ktera pochazela z Otradova nedaleko obce Krouna, kde Karel
Kovaf vyristal 3%

Ve zpravé vypracované Okresnim oddélenim MV v Hlinsku, kterou na zakladé podklada
od péti nahodilych informator vypracoval serz. Bohuslav Petrak dne 24. 5 1954, je o Karlu
Kovarovi psano nésledujici: ,,Jmenovany, kdyz v roce 1949 prisel do Dedové a kupoval
pozemek na stavbu, byl s nim pritomen jesté jeden neznamy muz, oba hovorili o budoucim
péstovani nutrii, Z cehoz vSak vzapéti seslo a neuskutecnilo se to. Zprvu po postaveni dieveného
domku v Dédové spise jako chaty na samoté u lesa pracoval na riiznych pomocnych pracech,
a i jako lesni deélnik. Posléze si nasel zaméstnani v n. p. ESKA-Skutec, kde je dosud. Jak tam
pracuje nebylo zjisténo. Je otcem 3 nezaopatienych déti. Povahy je spise samotarské, nerad se
bavi s lidmi, jeho jednani budi dojem jako by stale hlidal, neni si stale jisty a jeho hlavni
azviastni rys je ten, je-li navstiven kymkoliv za jakymkoliv ucelem a to pripadné, soupis
zvirectva, agitaci apod., vzdy je velice az poldezrele uisluzny a pohostinny, ihned prinese ldhev
likéru, ktery az vaucuje, jako by chtél navstévu timto podplatiti. Toto je o ném vSeobecné znamo.
Jinak je velice opatrny a zZadnych reci nevyhledava. Je to osoba velice zahadna, az podezrela,
uz z tech duvodii, ze si postavil dum u samého lesa. Ma v drzeni velikého hlidaciho psa, o kterém
Fikaji sousedé, Ze je jako Cert.

Politicky, pokud bylo zjisteno, nebyl nijak cinny, a i nyni je bezpartijni, nejevi zZadny zdjem
o politické déni a také v tomto sméru se Zadnym nevede rozhovor. “*°*

Karel Kovaf si pofidil v roce 1949 pozemek nedaleko obce Dédova v osadé Bahna, na
némz si postavil nevelky dfevény domek. Ve zpravé uvadény ,,neznamy muz* byl jeho pfitel
Leopold Musil*®?, se kterym planoval chov nutrii, ktery museli vzhledem k jejich Gastym
t&kim zavrhnout.3%

,,Sam rikaval, Ze byl vyhledavan prislusniky StB Hlinsko mnohokrat a lakali ho do svych
sluzeb. Nikdy ho nekontaktovali na verejnosti, ale treba na cesté v lese u Bahen. Nekteri jeho
sousedé ho dokonce udavali StB, tihnul spis do Krouny, s Dédovakama nevedl, protoze to byli
sami komunisti. Pracoval jako lesni délnik a posléze v NP ESKA Cheb pobocka Skutec (pozdeji
VELAMOS). Odchazel jako technicky urednik. Byvali spolupracovnici na nej dodnes ridi

30 ABS, f. MV — 00 — MV Hlinsko
%01 Tamtéz.
302 Leopol Musil byl u¢astnikem vysadku Tungstan
303 Soukromy archiv Ing. Jana Vértelafe, Zaznam z rozhovoru Karla Kovafe a jeho synovce Jana
Vértelare z 90. let
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vzpominaji. Ocenovali na nem predevsim jeho skromnost a postoje i to, Ze z osady Bahna vidy
dorazil do prace za jakéhokoliv pocasi. 3%

Osvédceni o tcasti narodniho boje za osvobozeni obdrzel v zari 1978. V roce 1976
odesel vzhledem ke zdravotnimu stavu do diichodu.3% V roce 1992 zemiela jeho zena
Amialie, se kterou mé&l 3 syny a dceru.% Karel Kovai zemiel u své dcery Evy v Ri¢anech

u Brné 30. ¢ervence 1995.307

11.6. Jaroslav Kudlacek

Letec Jaroslav Kudlacek se narodil 9. prosince 1919 v Chrudimi do rodiny Josefa
Kudlagka.3%® Vystudoval 5 t¥id obecné a 3 tifidy méstanské skoly, a také 2 roky pokracovaci
obchodni S$koly. Profesi byl obchodni pfiru¢i. Vojenskou sluzbu zacal vykonavat od
20. ¢ervence 1938. Absolvoval poddistojnickou skolu v Olomouci a zakladni vojensky vycvik
na letadle S. 328.3% Po ukonéeni vycviku byl 1. bfezna 1939 jmenovan leteckym pilotem.
Nejvice hodin nalétal se zpravodajskymi letouny. E 39, E 241 a $328. Z CSR odesel 14. srpna
1939 a do Francie se dostal 13. listopadu 1939.31° O den byl prezentovan v Marseille. 31

Obrazek 7: Jaroslav Kudlagek3!?

%04 Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelafem ze dne 28. 5. 2021.
35 VHA, f. 255, sign: 173323/75, Kovar Karel 22.12.1916
3% Rozhovor autora s Ing. Janem Vértelafem ze dne 28. 5. 2021.
397 Soukromy archiv Ing. Jana Vértelafe, Smuteni ozndmeni o umrti Karla Kovéie
308 VHA Praha, Letecké karty &s. piislusniki RAF. [Dostupné online z: http://www.vuapraha.cz/]
309 Tamtéz.
310 \VHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. CH- K.
$11VHA, sh.24, sign: 24-13/81-181, Presencni listek Jaroslava Kudlacka
312 VHA Praha, Letecké karty &s. piislusniki RAF. Jaroslav Kudlacek
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Nasledné¢ byl vtélen k letecké skupiné v Agde, kde byl vtnoru 1940 povySen

na svobodnika. Po kapitulaci Francie odjel lodnim transportem, kterému velel Skpt.
Schejbala a ktery vyrazel z Bordeaux. Do anglického Falmouthu se dostal 22. 6. 1940. O mésic
pozdé&ji byl ptijat do fad RAF v hodnosti AC2 na zdkladn¢ v Cosfordu. Za svého plisobeni
u RAF se vypracoval az do hodnosti P/O a byl ocenén Cs. medaili Za chrabrost, britskou
medaili Star 1939-1943 a obdrzel také Cs. vojenskou pamétni medaili.?*® V dubnu 1941 se
ozenil s Angli¢ankou, slecnou Violet Guy, se kterou m¢l syny Baryho Jaroslava a Eldona
Petera.3!
Jaroslav Kudlacdek zemiel pii jedné znejvétsich leteckych nehod v historii
ceskoslovenského letectva, ktera se stala 5. fijna 1945. Na palubé Liberatoru GR. Mk. VI
cestovalo kromé 5 ¢lent posadky také 18 dalSich cestujicich z letisté v Blackbushe nedaleko
Londyna na letist¢ Praha-Ruzyné. Za kniplem sedé€l velmi zkuSeny P/O Jaroslav Kudlacek,
ktery do té doby nalétal témét 1 500 hodin. Krétce po startu vSak vzplal motor €. 3, explodoval
a vzapéti zaCal hotet i motor ¢islo 4. Letoun se viitil z vysky 100 metrti na zem u obce Elvethan.
Ihned po dopadu Liberator explodoval a shofel. Zahynulo vsech 23 osob, ztoho 5 déti.
Chrudimsky rodak Jaroslav Kudlacek spocinul spolu s ostatnimi zahynulymi ¢leny posadky
(F/Lt Bohumil Vaverka, W/O Antonin Broz, F/Sgt Zden&k Sedldk a P/O Karel Rybnicek)
na hibitové v Brookwoodu necelych 50 km od Londyna.®!®

Jeden z jeho kolegli zaznamenal vzpominku na velmi smutnou piithodu z roku 1945, kdy
se setkal s maminkou Jaroslava Kudlacka, ktera do posledni chvile doufala v navrat syna
z ciziny. ,,Mél jsem jisté povinnosti na letisti Ruzyné a tu se ke mné pridala starsi Zena,
upracovand a venkovsky odena. Byl jsem sam, a tak mé jisté omylem s placem vitala, jako bych
se prave vratil ze zahranici. Kdyz jsem se na ni lépe podival, mél jsem dojem, Ze mi jeji oblicej
nékoho pripomind. Ptala se, kolik letadel jesté prileti a kolik je jesté nasich letcii v Anglii, avsak
S hlavni otdazkou otadlela. Kdyz jsem se ji zeptal, na koho ceka, odvetila, Ze ma syna letce a Ze se
jmenuje Jaroslav Kudlacek. V tom okamzZiku se mi stahlo hrdlo, citil jsem, Ze ani nemohu
dychat, nebyl jsem s 10 Vydat hlasku. Jen jsem si predstavil letadlo, ve kterém uz v dobé miru
zahynul nestastny Jarda. Tiché zakaslani me vratilo do pritomnosti a stara pani cekala, co

odpovim. Namdhave jsem hledal slova, a tu drobna starenka, pozorujic mé promeny, rekla, Ze

33 VHA, Letecké karty &s. prislusnik RAF. Jaroslav Kudlacek
314 VUA, sb. 24, sign: 24-13/81-181, Dotaznik pro repatriaéni odbor Ministerstva socialni pé&e
Londyn.
315 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 7. cdst. s. 808—809.
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je pripravena na vse, jen necht' ji reknu holou pravdu. Najednou mé uchopila za ruku,
podeékovala, potichu a pomalu rekla, Ze vi, zZe se jeji syn nevrati, a jesté o trochu vic ohnuta

odchazela. “3'®

11.7. Vaclav Prochazka

Narodil se 2. kvétna 1908 v Chrudimi jako nemanzelsky syn Jana Prochazky a Zofie
Ludvikové.®!" Jako vyuéeny ¢alounik absolvoval v roce 1927 Skolu pro odborny dorost letectva
V Prostéjoveé. Nasledné nastoupil na vojenskou prezencni sluzbu u Leteckého pluku 2
v Olomouci, po jejimZ skonceni piisobil jako ucitel 1étani ve Vychodoceském aeroklubu. Po

némecké okupaci se rozhodl pro emigraci a ptesel v bfeznu 1939 hranice do Polska.

Obrazek 8: Vaclav Prochazka3!®

Emigrace do sousedniho Polska se mu povedla v ¢ervenci roku 1939. Thned po ptechodu
pies polské hranice se 16. Eervence hlasil k vojenské skupiné v Krakové.®!® Stejné jako ostatni
letci 1 on se rozhodl pfijmout francouzskou nabidku a souhlasil s pfesunem do Francie. Deset

dni po jeho prezenci v Krakové se piesunul do polské Gdyné, kde jiz ¢ekala lod” Chrobry.

316 SCHNEIDER, Dusan. Stielec bombardéru RAF. Brno: Navrat, 1994. Vale¢na tématika. s. 83.
317 SOA Zamrsk, Sbirka matrik Vychodoceského kraje, Farni tfad fimskokatolické cirkve Chrudim,
okr. Chrudim, sign: 6998, matrika N, 1904-1909. [Dostupné online z:
https://www.matrikyonline.cz/signatura/6998/#0=329]
318 s letci v RAF: seznam. Cesti RAFaci [online]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=p
319 \VHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
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Po dvou dnech plavby na této lodi se dne 2. srpna 1939 Vaclav Prochazka dostal do

piistavu Bologne Sur Mer.3?°

Ve Francii pusobil na letistich v Istres, Avor a Chateauroux
az do kapitulace této zemé. Do Anglie, kde byl pfijat do fad RAF jako ucitel 1étani u 24. peruti,
se dostal na lodi Napala. V bieznu roku 1941 pieSel po zaskoleni na bombardéry
k 311. bombardovaci peruti. U této peruté slouzil na letiStich Honnington a Wretham az
do 20. ijna 1941.3% Pravé vtento den doslo k havarii letounu Wellingotnu KX-E, ktery
pilotoval pfi navratu z operaéniho letu.3?? Diky jeho skvélym leteckym dovednostem se mu
podafilo s téméf neovladatelnym strojem pfistat v mél¢iné u Friskych ostrovii. Nanestésti je
n¢kolik hodin po pfistani zajala posadka némeckého hlidkového ¢lunu. Prochézka byl uvéznén
nejprve v zajateckém tabote Stalag VIII B v Lamsdorfu, pozdé&ji v Stalag Luft 1 v Saganu, dale
v Barthu, v Praze a nakonec az do osvobozeni americkou armadou v pevnosti Colditz, ktera
byla osvobozena 16. 4. 1945323
Dle zpravy Inspektoratu ¢s. letectva ze dne 19. dubna 1945 byl po osvobozeni piesunut
na ¢s. depot v Anglii spolu s Bedfichem Dvotakem, FrantiSkem Burdou, Frantiskem CigoSem,
Vilémem Bufkou, Emilem BuSinou, Karlem Trojackem, Josefem Bryksem, Jaroslavem
Zafoukem, Ivo Tonderem, Janem Truhlafem, Emanuelem Novotnym, Josefem Sisou, Petrem
Urubou a Ceiikem Chalupou.®%*
Po vélce pracoval jako lektor Iétani v Letecké vojenské akademii v Hradci Kralové. OZenil
se s Blazenou, roz. AndrSovou (22. 12. 1908, Bystré). Uniformu musel sundat az v roce 1949,
kdy byl komunistickym rezimem z letectva propustén, podobné jako mnoho dalsich zapadnich
letci.3? Stejné jako v piipadé i Bedficha Dvoidka byl i on propustén na zakladé rozkazu
naméstka ministra pro véci osobni a §éfa 5. oddéleni Hlavniho §tabu.3%

Vaclav Prochazka byl vystéhovan do Jablonce nad Nisou, kde pracoval v zavodé

na bizuterii, dokud ho opét rezim nepiesidlil do Pardubic. V roce 1950 bydlel v Lucanech nad

320 \JHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/5/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
321 Vice viz NEMECEK, Michal. Zivotni cesty ¢eskoslovenskych valeénych letcti z Chrudimska
Vv letech 1939-1945. Pardubice, 2020. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta Filozoficka.
Vedouci prace PhDr. Michal Benda.
322 R AJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: Cernd kronika ceskoslovenského letectva v RAF 1940-
1945. 7. ¢ast. Cheb 2004. s. 291.
328 KUBEC, Vaclav. Na troskach Wellingtonu: valecny pribéh ceskoslovenského bombardovaciho
pilota Vaclava Prochazky. Praha 2002. s. 185.
324 ABS, f. Z, sign: Z-10-P-311-3
325 ABS, f. OB — KS-MU Pardubice
326 ABS, f. 302, sign: 302-291-1
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Nisou v okrese Liberec.®?” Ve stejném roce byl uveden v piehledu zpravodajskych piipadi
u Velitelstvi 1. leteckého okruhu. Jesté jako rotmistr z povolani u leteckého pluku 47 byl tidajné
podeziely z ptiprav ilegalnich odletti do zahrani¢i a z protistatni ¢innosti, za coz byl pozdéji
i zadrzen. 3%

V Cervnu 1963 pracoval v dole Vitézny tnor v Litvinové. Trvalé bydlist¢ vSak mél
v Pardubicich.3?® Do své smrti 5. zai{ 1973 pracoval v podiadné délnické profesi a pod dozorem

StB.3%0

%27 ABS, f. OB-133 HK
38 ABS, f. Z, sign: Z-10-P-311-3
329 Tamtéz.
30 KUBEC, Vaclav. Na troskdach Wellingtonu: valecny piibéh ceskoslovenského bombardovaciho
pilota Vaclava Prochazky. Praha 2002. s. 185.
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11.8. FrantiSek Ruzicka

Narozen 13. 7. 1915 v Pardubicich do rodiny FrantiSka Ruzicky a Anezky Hloupé.
Absolvoval 5 tiid obecné a 4 tiidy méstanské Skoly a nasledné¢ i Obchodni akademii
s maturitou.®*! Vystudoval Obchodni akademii a nasledné byl zamé&stnan jako postovni ifednik.
Jakozto velky nadSenec do letectvi byl aktivnim ¢lenem Pardubického aeroklubu, kde ziskal
prukaz sportovniho pilota. V fijnu 1937 nastoupil na vojenskou prezencni sluzbu a byl zafazen
do Skoly distojnika letectva v zaloze a do ety pozorovateli v Prostéjové spolu s Karlem
Kovéfem. 31. kvétna 1938 tuto $kolu ukon¢il 332 Poté plisobil az do 15. biezna 1939 u 10. letky
Leteckého pluku 3 v Nitie 3%

Obrazek 9: Frantisek Ruzicka33

Poté, co némecké jednotky piekrocily ceskoslovenské hranice a ustanovily Protektorat
Cechy a Morava, byl Frantiek RuZicka demobilizovan a pracoval jako postovni tfednik
v Kutné Hofe a v Brandyse nad Orlici. Stejné jako mnozi se nesmifil s obsazenim
Ceskoslovenska a s cilem zapojit se do zahrani¢niho odboje piesel p&sky 26. Gervence 1939

hranice Protektoratu mezi obcemi Hamry, Bily Kiiz a Dolni Lomn4.**® V Polsku nésledné

BLVHA, sb. 24, sign: 24-19/27-141-216, Osobni vlozka ke Kmenovému listu &islo L 331
%2 CSOLLEOVA. Letci Pardubicka v RAF. str. 10
333 VHA, sh. 24, sign: 24-19/27-141-216
334 (s letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [online]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=r
35 VHA, sh. 24, sign: 24-19/27-141-216
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zamifil do Krakova, kde se nahlasil u ¢eskoslovenské skupiny, a nasledné ¢ekal na odjez do
Francie.3%®

V Cervenci odplul z Gdyné do Francie a stejn¢ jako Karel Kovar i on ¢ekal na vyfizeni své
zéadosti ke vstupu do cizinecké legie. V zafi 1939 byl ve Francii pfemistén do vycvikového
sttediska bombardovaciho letectva na Base Aérienne v Tours. Poté byl zatazen do stielecké
Skoly na Base Aérienne Cazaux. Zacatkem kvétna 1940 byl jmenovan podporucikem letectva
Vv zéloze a na konci téhoz mésice mu byl udélen vojensky kvalifikacni list pro leteckého stielce
&. 2190.%%7 Po porazce Francie odplul z piistavu Port-Verdres na palubé lodi Meonia do Oranu
v AlZiru. Na konci Cervna se nachazel v marocké Casablance, odkud na lodi Gib-el-Dersa
odplul do Gibraltaru. Posledni plavba, kterou musel ve sttedozemni mofi absolvovat, nez se
dockal biehi Anglie, prob&hla na palubé nakladni lodi Ary Scheffer, jenz ptistala ve Falmouthu
23.10.%38

Kratkou dobu pobyval FrantiSek RiZzicka v tdbofe Cholmondey Park u Chesteru.
Do Honingtohu, ve kterém zacinala organizace 311. ¢s. bombardovaci peruté, se dostal
29. ¢ervence 1940. Jiz 2. srpna byl pfijat k RAF a s nové nabytou hodnosti P/O byl zatazen
do funkce palubniho radiotelegrafisty. Mezi 22. zafim a 15. fijnem absolvoval ve II. skupiné
¢s. letcti vyevik u 11. OTU v Bassingbourne. Poté opét plisobil v Honnigtonu, kde byl zatazen
k operacnimu vycviku u OTF v ramci peruté. Stejné jako Karel Matuska, Zdenék Hancil, nebo
Karel Kovar i FrantiSek Rzicka pozadal o pilotni vycvik uréeny pro stihace. Prefazeni ke
stihacimu letectvu mu nebylo umoznéno, a to zejména z divodu nedostatku kvalifikovanych
posadek bombardovaci peruti. Oproti tomu pilot stihact bylo v ¢€s. perutich po padu Francie
dostatek. FrantiSek Ruzicka jiz ve své zadosti o stihaci vycvik uvedl, Ze pokud mu nebude
umoznén, vystoupi z RAF.

Z divodu poruseni kazné bylo proti nému zavedeno karné fizeni a k 31. lednu 1941 byl
ptevelen k Nahradnimu télesu a jeho pomocné roté. Pozdé&ji plisobil v fadach 1. ¢s. samostatné
brigady, u niz zistal az do konce valky. V zati 1943 byl jiz klasifikovan jako ,, neschopen polni
sluzby — jen V kancelarské sluzbé nebo dozorci sluzbé v zdpoli*. Dne 7. zaii 1944 mu byla

udélena ¢&s. vojenska pamétni medaile se stitky F — VB.3%

336 \VHA, sh. 24, sign: 24-19/27-141-216.
337 Tamtéz.
338 \VHA, sb. 24, sign: 24-19/27-141-216, Z4znam o ¢innosti ve Francii
39 CSOLLEOVA. Letci Pardubicka v RAF. s. 106.
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V osvobozené vlasti byl ppor. Ruzicka pieveden do =zalohy 1. listopadu 1945
a demobilizované z ¢inné vojenské sluzby. 3% V dubnu 1974 jiz coby diichodce bydlel

ve Frenstatu pod Radhos§tém. Ve stejném roce na néj byl zaveden spis D. & 16801.34

11.9. Josef Sokol

Josef Sokol se narodil 31. 12. 1918 v obci Strkov (Ctétin) u Nasavrk do rodiny Antonina
Sokola. Absolvoval 4 roky obecné Skoly, 4 roky v méstanské Skole a 3 roky pokracovaci.
Profesi byl umélecky zamecnik. Absolvoval poddistojnickou Skolu v Chebu a tamtéz také
elementarni pilotni vycvik a bojovy vycvik v Olomouci. Presen¢ni sluzbu plnil od 1. fijna
1937 az do 31. bfezna 1939. Po absolvovéani pilotni vojenské Skoly piisobil u polni letky
dvoumistnych letound v hodnosti svobodnika, a to od 1. zatfi 1938 do 31. biezna 1939. Jeho
kmenovym t&lesem byl letecky pluk 2 a jeho 8. letka. Z Ceskoslovenska odesel 21. srpna
1939. Dokon¢il vycvik polniho pilota letce dvoumistnych letount, kterym byl jmenovan dne
1. bezna 1939. Pod jeho rukama prosla cela fada stroji od Zlin XII, E 114, S 239, B 60,
E 39, E 241, A 11, S. 328, s nimiz nalétal n&kolik stovek leti.**

Obréazek 10: Josef Sokol?*
Prislusnik 310. stihaci peruti zahynul 17. 7. 1946 v kokpitu letadla Spitfire TES72 pfi

nehodné u kbelského letists.>** Jeho letoun, ktery prosel pied osudnym startem vyménou

340 CSOLLEOVA. Letci Pardubicka v RAF. s. 106..
31 ABS — TS/MV — TS-854854 MV
2 \/HA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.
33 VHA, Letecké karty ¢s. piislusnikti RAF. Josef Sokol.
34 Tamtéz.
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kiidelniho chladice, neprosel ani hloubkovou inspekci, protoZze m¢l nalétano pouze lehce
ptes 42 hodin. Jelikoz doslo k oné vyméné systémového dili, bylo zapotitebi provést
technicky zélet stroje, ke kterému byl ur€en prave npor. Josef Sokol. Start probéhl v poradku,
nicméné nedlouho poté doslo k potizim.34

Do protokolu pozdéji uvedl startér letisté Kbely, rtm. Karel Panek, nasledujici: ,,Jako
starter letiste Kbely ridil jsem dne 17. 7. 1946 provoz. Neutralnim pasem prijizdel k méemu
stanovisti letoun DZ-3, ktery jsem ihned odbavil, jelikoz pristavaci draha byla volna... Start
letounu byl normalni. Nehodu jsem pozoroval ze svého stanovisté na vychodnim okraji
letisté. Letoun po startu asi ve vysi 100 m (asi nad serpentinou) se jaksi ve stoupani zastavil
— zvysil jsem pozornost a zkonstatoval, Ze mu vysadil motor. Pak se rychle tocil doleva
a velmi rychle ztracel vysku. Z toho jsem usoudil, Ze se snazi pristat nouzove na letisté, avsak
pro malou vySku se dostal na uroven letiste, jizné od lesika Bazantnice. Jeho dopad jsem jiz
nevideél. Okamzité jsem volal pomoc, kterd také ihned reagovala a jela na misto nehody. “3*

Kpt. Antonin Svéceny, ktery se v dob¢ incidentu pohyboval po letisti autem, pad Josefa
Sokola pozoroval také. ,, Po startu letoun stoupal normalné asi do vyse 100 metrii smérem
Jjihozapadnim na Vysocany. Ve vysi asi 100 metrii letoun pri staléem normdlnim stoupadni
nahle prudce zatocil do leva o 180 stupiii smérem na letiste, v této zatdacce letoun se naklonil
na levé kridlo a klouzal k zemi ztratou rychlosti... Jestli motor pri zatdicce ve vzduchu
pracoval, nemohu udati, nebot’ hluk viastniho auta mé znemoznoval poslech chodu motoru
letounu. “* DalSim svédkem nehody Josefa Sokola byl Ferdinand Husar, ktery potvrdil obé
ptedchozi svédectvi a dodal, Ze motor neslySel bézet. Technicky posudek, ktery byl po
nehodé€ sepsan, udava, ze letoun narazil do strané ptidi a levym kiidlem, pficemz se prevratil
a zlomil v misté sedadla pilota. Na zavér technické zpravy se uvadi: ,, Zda viastni pricina
nouzového pristani byla vysazeni motoru, nebo vadné nastaveni listi vrtule tak, Ze netdhla,
bude zjisténo po rozebrani mechanismu stavéni listii a po rozebrani motoru. “**" Neni
doposud znamo, zda byla pti¢ina havarie pozdéji vyfeSena. Takto ndhle vyhasl Zivot letce
Joseta Sokola, ktery se sice do své vlasti po vélce vratil, nicméné v domoving nalezl smrt ve

véku pouhych 28 let.

35 HURT, Zdené&k. Osudy ceskoslovenskych spitfirii. Cheb: Svét kiidel, 2020. s. 71.
346 Tamtéz.
347 Tamtéz.
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11.10.  Alois Sedivy

Alois Sedivy se narodil 25. kvétna 1915 v Hlinsku v okresu Chrudim straZmistru ¢etnictva

Aloisi Sedivému a jeho Zené Marii, rozené Lukesové.>*® O oba rodi¢e nicméné velmi brzy

pfiSel, a proto vyriistal U prarodici, kteti bydleli ve Zlecicich u Volyng.34°

Obrazek 11: Alois Sedivy®®

Po vyuéeni kovaiem v CKD studoval Alois Sedivy Statni primyslovou $kolu v Ceskych
Budgjovicich a vyuéil se automechanikem. V roce 1934 nastoupil do Skoly pro odborny dorost
letectva Vv Prostéjoveé, kde absolvoval vojenskou pfipravu pro poddustojniky vojenského
letectva. V fijnu roku 1936 narukoval a byl zafazen k Leteckému pluku 1. T. G. Masaryka.
Za svédomité plnéni povinnosti byl 1. inora 1937 povysen do hodnosti svobodnika, 15. srpna
téhoz roku do hodnosti desatnika a 16. bfezna 1938 do hodnosti Cetafe. Svoji vojenskou
kvalifikaci neustale prohluboval naptiklad absolvovanim kurzu no¢niho 1étani. Sluzbu na izemi
Ceskoslovenské republiky zavrsil ptisobenim u Leteckého pluku 5 v Brné u 81. bombardovaci
letky. 35t

38 \VHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.
39 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané: Zivotni osudy obcanii Strakonicka v zahranicni armddé na bojistich
1I. svétoveé valky. I. dil, Letecky a pozemni persondal v RAF — Zdpad. Strakonice 2015. s. 225.
350 s letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [online]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=sz
31 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané: Zivotni osudy obcanii Strakonicka v zahranicni armddé
na bojistich II. svétové valky. 1. dil, Letecky a pozemni persondl v RAF — Zdpad. Strakonice 2015. s.
227
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Nasledkem udalosti v zafi 1938 a zaniku Druhé republiky byl Alois Sedivy propustén
Z Ceskoslovenské branné moci. I kdyz byl 30. Cervna 1939 zatfazen u 3. praporu Vladniho
vojska Vv Pisku, jiz 14. Cervence 1939 utekl pres polské hranice.®®? Nasledné se stejné jako
mnoho dalSich letci, mechaniki a pfislusnikii byvalé ceskoslovenské armady premistil
do Krakova. V pristavu Gdyn nasedl na palubu lodi Castelholm, na které odplul 31. Gervna
1939 do Francie.**® Po vypuknuti valky v zaii 1939 slouzil jako piislusnik francouzského
letectva. Vycvik na francouzské stroje absolvoval na letisti v Base Aérienne Avord.
Do hodnosti Caporal-Chef byl povysen 1. prosince. Nasledovala jeho sluzba na letisti v Istres
a poté v Chatearoux, kde pisobil az do padu Francie. Zde nalétal ve vycviku pies 110 hodin
s letouny M-230, C 445, M.B 210, Potez 568 a H232.%4

Dne 19. ¢ervna 1940 se mu podafilo dostat na evakuacni lod” Ary Scheffer v Bordeaux.
V Anglii se vylodili v piistavu Falmouth.**® Brzy zde byl ptijat do fad RAF. Pfestoze uvedl
piani byt zafazen ke stihacimu letectvu,®*® byl diky zkuSenostem s bombardovacimi letadly
zatazen k 311. bombardovaci peruti. Za dobu svého ptsobeni v kralovské letectvu ziskal fadu
ocenéni a dosahl hodnosti A/S/Ldr.%*" Jako jediny ¢eskoslovensky letec ziskal vyznamenani
DFM a DFC jesté behem valky.®

Po skonéeni valky v Evropé se Alois Sedivy znovu uplatnil jako pilot, kdyZ se podilel
na leteckém mostu mezi Anglii a &erstvé osvobozenym Ceskoslovenskem. V ramci téchto letl
dopravoval jak vojensky material, tak i vracejici se obéany do vlasti.®*®
U letectva ziistal nadale jako dustojnik z povolani. Od 1. tnora 1946 pusobil jako velitel

1. letky u Leteckého pluku 24 v Havlickové Brod¢, kde se vsak jiz 7. srpna 1946 rozhodl

demobilizovat. Divodem se stal Spatny plat u vojenského letectva a také jeho poticba

32 \VHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.
33 VAVRA, Dudan. Muzi na spravné strané. s. 227
34 WVHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/3/47, k. 47, Zaznam o &innosti ve Francii. S — S.
35 Tamtéz.
36 Tamtéz.
%7 Vice viz. NEMECEK, Michal. Zivotni cesty éeskoslovenskych valeénych letcti z Chrudimska
v letech 1939-1945. Pardubice, 2020. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta Filozoficka.
Vedouci prace PhDr. Michal Benda.
%8 VHA, Letecké karty ¢s. piislusnikti RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/sedivy_alois_25.05.1
915.pdf]
39 WVHA, f. Cs. letectvo Velka Britanie, 684/Bla/1/182, k. 182, Vale¢ny denik 311. bomb. peruté.
13/8/1944 — 31/7/1945.
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dostateéné zabezpetit rodinu. Proto si podal zadost o piijeti do civilniho letectvi. Zadosti bylo
vyhovéno, a tak zadal zahy 1état jako pilot Ministerstva dopravy.3®°

V listopadu 1946 se Alois Sedivy oZenil v Havlickové Brodé se svoji dlouholetou
partnerkou Idou Soniou Volodia de Ville, jez byla pivodem z Britského Hondurasu. Ida se
rozvedla teprve pul roku pted svatbou s Aloisem. Ze svého piedchoziho manzelstvi méla tii
déti a ze vztahu s Aloisem Sedivym méla syna Aloise juniora. Pozdgji se jim jesté narodily
dcery Jarmila a Yasmin-Yvonne.®%!

Alois Sedivy si byl védom, Ze jako byvaly piislusnik RAF, navic s anglickou
manzelkou, zane byt rezimu nepohodlny. Rozhodl se proto k zdsadnimu ¢inu. Dne 22. dubna
1948 se se strojem Dakota OK-VAV nevratil ze sluzebniho letu do Zenevy. %? Sviij zamér
nevratit se z letu do Svycarska nesdélil ani své zen& Song, coz doklada dopis, ktery ji zanechal
V jejich domacnosti na stole. Dopis byl uveden v ptedchozi kapitole.3%

Po své emigraci byl v Ceskoslovensku degradovan v lednu 1950 na vojina. I pies urdité
obtize se mu podafilo dostat celou svoji rodinu do Anglie, kde se v usadili v hrabstvi Cornwall.
Jiz 21. inora 1949 vstoupil Alois opét do sluzeb RAF a zpocatku podepsal smlouvu na dobu
peti let. Nakonec v fadéach britského letectva zlstal po dobu Sestnacti let. Nejprve byl zafazen
jako instruktor v riznych pilotnich $kolach, kde cvi¢il kadety v Henlow, Newtonu
a Herenfordu. V Britském Kralovské letectvu slouzil az do kvétna 1965, kdy na vlastni zadost

z této sluzby odesel. Nasledné se s celou rodinou odstéhoval do Australie, kde v Adelaide

zemtel 16. zaii 1990.364

30 VAVRA, Dudan. Muzi na spravné strané. s. 223.
361 Tamtéz.
362 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu: véilecny denik ceskoslovenskych letcii ve sluzbdch britského
letectva 1940-1945. 5. cast (1944). Cheb 2004. s. 124
%3 ABS, f. 305, sign: 305-70-4, Ilegalni uteky osob do zahranici
364 VAVRA, Dusan. Muzi na spravné strané. s. 244
98



11.11.  Josef Svec

Narodil se 28. ¢ervna 1906 v Chrasti nedaleko Chrudimi do rodiny mistniho holi¢e Josefa
Sevce a Marie Sevcové, roz. Kyselové.®®® Studoval étyii roky realné gymnazium a dva roky
obchodni §kolu. Jeho zakladni vojenska sluzba zapocala v roce 1924 odvodem na Dopliiovacim
okresnim velitelstvi Caslav. V &eskoslovenské armadé prosel poddistojnickou $kolou,
elementarni leteckou Skolou a pokraCovaci stihaci Skolou a byl zafazen u Leteckého pluku
4 a jeho Kuryrni letky 113.36 V roce 1925 absolvoval letecké u¢ilisté v Chebu®®’ a byl povysen

do hostnosti svobodnika a o rok pozdgji na &etate.3%®

Obrazek 12: Josef Svec3®°

V roce 1928 se ozenil a o rok pozdéji se stal i otcem. Pted jeho utékem do zahranici byla
jeho domovskou obci Dolni Bfezinka v tehdejSim okrese Lede¢ nad Sazavou. Na zéklad¢ vyzvy
Svazu letcil se rozhodl opustit Protektorat. Hranice pfesel nedaleko Ostravy 18. srpna 1939. Na

konzulaté v Krakoveé podepsal prohlaseni o vstupu do ¢s. armady a tyZ den byl prezentovan na

%5 SOA Zamrsk, Sbirka matrik Vychodoceského kraje, Farni ufad fimskokatolické cirkve Chrast, okr.
Chrudim, sign: 6892, matrika N, 1897-1906. [Dostupné online z:
https://www.matrikyonline.cz/signatura/6892/#0=188]
36 \VHA, sb. 24, sign: 24-21/23-194, Cs. vojenska jednotka vychodni — Vypis z kmenovych zaznamt
37 Velitelem leteckého ucilisté byl npor. Janousek. Viz
38 \VHA, sb. 24, sign: 24-21/23-205, Dotaznik ze dne 12. biezna 1941
39 VHA, Letecké karty ¢&s. piislusnikit RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/%C5%A0/svec_josef_ev.c._788
152.pdf]
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letecké zakladné v Malych Bronovicich.®° Po slozeni sluzebni piisahy piisobil od 29. 8. 1939
V polském letectvu na zakladné v Debliné u ¢s. prizkumné letky. Béhem sovétské invaze
do Polska byl =zajat Rudou armadou a internovan v Sovétském svazu az
do 21. 2. 1941.3"Y Zprdva ze dne 16. biezna 1941: Sergej Ingr. Hldsim letce ruské skupiny:
Cet. Josef Svec, 35lety, let. uc., let. pl. 4, polni pilot, stihac, radiooperatér, navigdtor.“372

Po propusténi ze SSSR putoval ptes Turecko do Palestiny.3”® V bieznu 1941 byl
prezentovan V palestinském mésté Haifa. Pfemistén do Anglie byl 27. dubna 1941.3"4 Byl
zatazen do RAF, prosel vycvikem v fijnu 1941 a nasledné byl zatazen k 311. bombardovaci
peruti. V obdobi mezi 16. prosincem 1941 a 9. dubnem 1942 slouzil coby ¢len posadky
F/O Vladimira Nedvéda u 1429 COTF. Pozdgji 1étal v n¢kolika dalsich posadkach, mimo jiné
s Sgt. V. Sponarem a F/Lt. V. Studentem. Bé&hem utoku na ponorku byl 27. 9. 1942 t&Zce zranén
stiepinou do nohy.3"

Sgt. Josef Svec zahynul 18. fijna 1942 na palubé& letounu Wellington pied piistanim
na letisti Northold spolu s Frantiskem Bulisem a dal$imi 13 pasazéry.3’® Pohiben byl 23. fijna

na Brookwoodském hibitové v hrabstvi Surrey nedaleko Londyna.3’

370 \VHA — sh. 24, sign: 24-21/23-205, Dotaznik ze dne 12. biezna 1941
371 Tamtéz.
372 \/HA — sb. 37, sign: 37-86,
313 VVHA — sh. 24, sign: 24-21/23-206, Dotaznik Royal Air Force
374 \VVHA — sb. 24-21/23-194, Cs. vojenska jednotka vychodni — Vypis z kmenovych zaznami
375 Cs letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [onling]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=sz
376 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu. 7. ¢ast. s. 161.
$TT\VHA — sh. 24, sign: 24-21/23-195, Notification of Death
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11.12. Ladislav Zadrobilek

Narodil se 14.6.1916 v Hrochové Tynci délnikovi Josefu Zadrobilkovi a Marii
Zadrobilkové, roz. Voltrové.3’® Do roku 1934 studoval v Chrudimi primyslovou $kolu pro
zpracovani dieva, pfi¢emz Si v pribéhu studia plnil praxe u truhlaiti v Hrochové Tynci. V roce
1935 si v dob¢ hospodarské krize musel najit zaméstnani, které se mu podatilo sehnat u firmy
Fran¢ik v Kolin€. O Vanocich téhoz roku se sesel se svym spoluzakem FrantiSskem Bulisem
ze Stican, ktery studoval v leteckém ucilisti v Prostéjove. Ten mu doporucil, aby se do letecké
Skoly také prihlasil. Nasledné mu pomohl i se sepsanim zadosti. V zati 1936 Ladislav
Zadrobilek nastoupil do Prostéjova, kde studoval az do mobilizace v kvétnu 1938. Zbytek
leteckého vycviku musel spolu s ostatnimi stiha¢i dokoncovat v Otrokovicich na civilnim

letisti.3"®

Obrazek 13: Ladislav Zadrobilek3®

Meésic poté byl spolu s dalsimi 12 letci povySen do hodnosti svobodnika a dostal
moznost vybrat si letiSté, na kterém by slouzil. Zvolil si Hradec Kralové, nebot’ to pro ngj
znamenalo byt blize domovu. Zde byl zafazen k 1. Leteckému pluku TGM a jeho 32. letce.
Zpocatku zde absolvoval n&kolik cviénych leti se stihacimi letouny BH 44 a D 1.%8!

378 SOA Zamrsk, Sbirka matrik Vychodoceského kraje, Farni Gifad fimskokatolické cirkve Hrochtiv
Tynec, okr. Chrudim, sign: 6938, matrika N, 1903-1921. [Dostupné online z:
https://www.matrikyonline.cz/signatura/6938/#0=2]
379 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. Brno 1993. s. 19.
380 (s letci v RAF: seznam. Cesti RAFdci [online]. [cit. 2022-04-11]. Dostupné z:
http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=z
381 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s. 20.

101


http://www.rafaci.cz/?letec=zadrobilek_ladislav

V dobé, kdy Némecko obsadilo zbytek Ceskoslovenska, slouzil stale u prvniho
leteckého pluku TGM v Hradci Krédlové u stihaci peruté. Po okupaci bylo veskeré zatizeni
letisté, véetné letadel uzamceno a posadka nedlouho poté demobilizovana. Propustény Ladislav
Zadrobilek po n¢kolika dnech stravenych doma v Hrochoveé Tynci nasel praci opét v tovarné
na nabytek v Kolin€. Zlom pro n¢j nastal, kdyz Némci nafidili misto radiovych skiin¢k vyrobu
telefonnich skiin€ék pro armédu. Myslenka prace pro Némce byla pro néj nepiijatelna, a proto
vyhledal svého ptitele Frantiska Miillera, kterému se svéiil s myslenkou utéku do zahrani¢i. 82
Sviij plan atéku realizoval 2. Cervna 1939 a jiz na konci tohoto mésice byl ve Francii, kde
vyc¢kaval na Place Ballard na vyfizeni zadosti pro vstup do cizinecké legie.®® Do té vstoupil
v Sidi bel Abbes v hodnosti soldat. V zati 1939 byl pfemistén do Oranu a nasledné do Blidy.
Na zacatku fijna mu byla pfiznana statutem hodnost Cetafe. V listopadu byl pfemistén do
Maison Blanete. Z Casablanky se dostal 29. 6. 1940 se skupinou $kpt. BuSiny. Do Anglie se
dostal 12. ¢ervence 1940 a o dva tydny pozdéji zacal slouzit u RAF coby AC2 na zakladné
v Cosfordu.34

Nasledné 14. 3. 1942 utrpél v disledku letecké nehody popaleniny a feznou ranu
na spanku. Odvezen byl do nemocnice v Cambridge.*®> Dalsi zranéni utrpél také 2. 1. 1943 pii
leteckém souboji. 3%

V zaii 1942 byl jmenovan na P/O. Vysttidal nékolik peruti RAF — britskou 111., ¢s. 310
a 313. Na zacatku Cervna 1945 byl povysen na nadporucika letectva v zaloze. Béhem sluzby
u RAF byl vyznamenan Cs. vojenskou medaili za zasluhy I. stupng, britskou medaili Star 1939,
tfemi Cs. medailemi Za chrabrost a dvéma Cs. vale¢nymi kiizi 1939.38

Do Ceskoslovenska se dle své letecké karty vratil 17. srpna 1945.32823, listopadu 1946

se v Praze ozenil s Olgou Cernou, ktera pochézela z Brna—Kralova Pole.>® V roce 1963 bydlel

382 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s. 27.
%3 VHA Praha, Letecké karty &s. piislusnikdt RAF. [Dostupné online z:
http://www.vuapraha.cz/sites/default/files/Leteck%C3%A9%20karty/Z/zadrobilek_ladislav_14.06.191
6.pdf]
38 VHA, Letecké karty ¢s. prislusnikit RAF. Ladislav Zadrobilek
3% VHA, sb. 37, sign: 37-15/1-26, Telegram o zranéni Ladislava Zadrobilka
38 VHA, Letecké karty ¢s. piislusnikti RAF. Ladislav Zadrobilek
387 Tamtéz.
388 Tamtéz.
389 SOA Zamrsk, Sbirka matrik Vychodogeského kraje, Farni ufad fimskokatolické cirkve Hrochtv
Tynec, okr. Chrudim, sign: 6938, matrika N, 1903-1921
102



Vv Brné—Zabrdovicich a byl zaméstnan jako expedient ve velkoobchodé potieb pro

domacnost.’* Ladislav Zadrobilek zemiel v Brné v roce 2002.%%1

12. DalSi letci z vychodoceského regionu

Jak jiz bylo u uvodu uvedeno, rozhodl jsem se na Uplny zavér prace uvést i kratké
medailonky téch letcti, o nichz bylo mozné dohledat pouze omezené mnozstvi informaci. I oni
patii mezi valecné veterany, kteti meéli podobné osudy jako ti, ktefi byli uvedeni v ptedchozi

kapitole, a proto je dobré se o nich alespon stru¢né zminit.

Karel Bergman

Narodil se 2. zafi 1902 v Trhové Kamenici. Profesi obchodnik a ¢len Sokola se na
zacatku Cervna 1939 rozhodl opustit Protektorat s cilem prchnout do Anglie. PtihlaSku do ¢s.
armddy podal v Londyné jest¢ pred vypuknutim valky pifi soupisu na londynském
velvyslanectvi. V roce 1940 vstoupil do 2. transportu branct do Francie, ktery jiz vzhledem
k situaci ve Francii nebyl odeslan. 30. 3. 1941 byl povolan k prezentaci a nasledné zatazen
v Leamingtonu Spaa k N.T. — vycvikové roté.>*> K Royal Air Force byl pfijat v dubnu 1941
a od té doby slouzil az do konce valky pievazné u 312. stihaci peruté. Dne 7. 3. 1945 byl
jmenovan do hodnosti podporuéika letectva v zaloze.3®® Do Ceskoslovenska se vratil
18. 8. 1945.%* Po valce byl demobilizovan a Zil v Praze VII. V roce 1946 ziskal potvrzeni od
Nahradniho télesa zapadni skupiny o své vojenské sluzbé v zahrani¢i.>*® V roce 1948 se Karel

Bergam odstéhoval do Anglie, kde také v roce 1983 zemiel.3%

30 ABS, fond Z, sign.: Z-10-P-311-1 — Zprava o ¢innosti byv. prislusnikid RAF z 18. 8. 1963
391 http://www.rafaci.cz/?sekcel=cs_letci&sekce2=letci_raf&pismeno=z
392 VVHA, f. 255, sign: 87129/47, Bergman Karel 02.09.1902
38VHA, Letecké karty ¢&s. piislusniki RAF. [Dostupné online z: https://www.vuapraha.cz/wp-
content/uploads/2022/04/bergmann_karel_02.09.1902.pdf]
394 VHA, Letecké karty ¢s. piislusnikti RAF, Karel Bergaman
3% VHA, f. 255, sign: 87129/47, Bergman Karel 02.09.1902
3% PROCHAZKA, Filip. Bergman Karel. Trhovokamenicky pamdatnik [online]. [cit. 2022-03-10].
Dostupné z: http://www.trhovokamenickypamatnik.cz/?page_id=15
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Karel Richter

Narodil se 17. fijna 1902 v Hlinsku v okrese Chrudim.>®” Mezi lety 1925 a 1926 absolvoval
vojenskou sluzbu v Kogicich a poté i §kolu pro vychovu rotmistri.3®® Protektorat opustil
18. ¢ervna 1939 aoden pozd&ji se hlasil v Polsku. V Krakové podal zpravu o situaci
V Protektoraté a oznacil n¢kolik agentii gestapa, mezi nimiz byl i distojnik letectva. Za zvlast
nebezpecného oznacil por. Mildorfa. Dale nahlasil, Ze se doslechl o navySeni poctu vojenskych
jednotek v Ostravé.®®® Dne 26. 7. 1939 se piihlasil jako dobrovolnik do polského letectva. Na
konci zati 1939 byl zajat ruskou armadou. V Sovétském svazu byl az do Cervna 1940, kdy odjel
Z Odésy do Istambulu. Po mési¢nim setrvani v turecké metropoli byl pievzat britskym
vojenskym ata$é a odeslan do Anglie. Na konci #ijna 1940 byl jiz Liverpoolu.*® Pozdgji se stal
piislugnikem britské 68. nocni stihaci peruti v rdmci RAF.*! Dne 21. kvétna 1942 se britské
Air Ministry*®? dotazovalo na spolehlivost ¢tyt &s. letctl, mezi nimiz byl i W/O Karel Richter.
Ti méli byt zatfazeni jako noc¢ni stihaci s tajnymi zafizenimi. O tyden pozdé&ji plk. FrantiSek
Moravec osobné doporugil tyto letce pro zminénou ¢innost.*®® Karel Richter zemfiel na palubé
dvoumotorové stihacky Beaufigter Mk. IF X7842 (WM-P) nedaleko letist¢ Coltishall dne
5. zati 1942. Spolu s nim zahynul i jeho operator F/Sgt Jaroslav Kovanda. K nehodé doslo
kratce po startu k operacnimu hlidkovému letu, pfi niz se hofici letoun zfitil z vySky 330 m.
Pfi¢inou nehody byl pravdépodobné Spatné uzavieny uzavér palivové nadrze, kvili cemuz
doslo ke vzniceni paliva od rozpalenych vyfukt. Oba letci byli pochovani na hibitové Scottow

v Norfolku, kam byla umisténa od kvétna 1942 zakladna 68. peruté.*%

397 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢ast. s. 480—481.
3% \VHA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/5/47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
399 \/HA, sb.37, sign: 37-20, Ceskoslovenska armada v Polsku, Zpravy vojenské. 29. 6. 1939
400 \/HA, f. Cs. letectvo Francie, sign: 426/5/47, Zaznam o &innosti ve Francii. O — R.
401 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢ast. str. 480-481.
492 Tzn. britské Ministerstvo letectvi. Mé&lo na starost ¥izeni RAF. Fungovalo v letech 1918-1964.
403 VHA, sb. 20, sign: 20 — 36/5/6, Czechoslovak Ministry of Defence. 11. Department. No. 16.730/42
404 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢ast. str. 480-481.
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Jaroslav Slaby
Narodil se 11. dubna 1914 v Chrudimi. Ve Francii byl zafazen do skupiny dastojnikt
v zdloze — pozorovatelé. Nalétdno mél tou dobou uctyhodnych 520 letovych hodin

a absolvovany vycvik jako noéni zvéd.4%

Ve Velké Britanii u RAF pusobil jako navigator
u311. bombardovaci peruti.’®® Zahynul pfi havarii letounu Wellington 16. fijna 1940.
K nehodé doslo pfi zpatecni cesté z niletu na némecké Brémy.*?” Uz pfi cesté na cil doglo
namrzly stroj zasazen flakem a stiepiny zranily radiotelegrafistu P/O Jaroslava Matouska. Pii
zpatecni cesté¢ na domovské letisté vSak z diivodu vysazené radiostanice ztratil letoun smér
I orientaci. Ve 3:22 narazilo letadlo do lana balonové baraze u Londyna, které ufizlo letounu
celou polovinu ktidla, coz ihned znamenalo prudky a bezvladny pad. Hotici Wellington dopadl
v Bentley Priory u Stanmoru nedaleko velitelstvi letectva.® Pfi havarii zahynul nejen Jaroslav
Slaby, ale také S/Ldr Jan Vesely, Sgt Frantisek Zapletal, P/O Jaroslav Matousek a Sgt Josef
Albrecht. Jedinym pfeziv§im havarie byl P/O Jan Truhlaf, ktery utrpél velmi vazna zranéni.*®®
Jaroslav Slaby byl s ostatnimi pochovan na hibitové Pinner Harrow v Middlesexu dne 21. fijna
1940410

405 VHA, Ceskoslovenské letectvo Francie, Sign. 407/3/44, Razné seznamy &s. letct ve Fr.
406 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢ast. S. 92.
47 7 ADROBILEK, Ladislav. Moje cesta k R.A.F. s 163
408 RAJLICH, Jiti. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢dst. s. 92.
409 \/HA sb.37, sign: 37-15/1-26, Zprava Air Ministry z 19. ¥{jna 1940.
410 RAJLICH, Jifi. Na nebi hrdého Albionu, 7. ¢ast. S. 92.
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13. Zavér

V této diplomové préci jsem si vytyCil za cil zpracovat osudy vychodoceskych letct,
a jejich prostiednictvim tak popsat osudy letciit RAF, boje nad Evropou v pribéhu 2. svétové
valky audalosti v unoru 194, které m¢ly zasadni vliv na tehdejSi spolecnost a piedev§im
piislusniky ¢s. armady. V neposledni fad¢ jsem chtél také nastinit komunistickou persekuci,
ktera na mnohé byvalé bojovniky za svobodu Ceskoslovenské republiky doléhala.

Praci jsem rozdélil do dvou ¢asti, které jsou rozdélené do vécnych kapitol. V prvni Casti
prace jsem vypracoval v n¢kolika kapitolach zasadni kontext, udalosti, etapy a zmény, které
byly v ¢s. novodobé historii klicové a mély zna¢ny vliv na zivoty letct. Historické souvislosti
z per ptednich odbornikii na danou problematiku jsem dal do kontextu s dochovanymi
dokumenty, které mapuji prostiedi a situace, v nichz se letci nachazeli.

Prvni uvedenou kapitolou jsem kratce nastinil udalosti, jez pfedznamenaly zanik Cesko-
slovenské republiky. Poté jsem pokracoval kapitolou o ilegalnich pfechodech letcii po okupaci
zbylého uzemi CSR, kterou doplnilo nékolik piikladii vychodoéeskych letcti. Na to navazovaly
kapitoly o kratkém ptisobeni ¢s. letcti v Polsku a Francii. Zejména ve druhé zminované zemi
doslo 1 ke vzniku prvnich samostatnych ¢s. leteckych skupin, které se i zapojily do boja.
Po zhrouceni Francouzské obrany se €s. letci pfesunuli do Velké Britanie, kde pokracovali
Vv boji ve sluzbach Royal Air Force, a tomu jsem se vénoval v rozsdhlejsi kapitole ¢. 6. Kromé
obecnych poznatkd o ¢s. letcich v RAF jsem se vénoval v podkapitolach i drobn&j$im tématim
jako byla kazdodennost letctl, rizika operacnich letil, vycvik ¢i kazeniské problémy a spory.
Kapitolu o nacistické perzekuci rodinnych piislusnika letc povazuji za neméné duleZzitou pro
pochopeni kontextu doby. Za touto kapitolou jiz pokracuji ty, které se vénuji povalenym
udalostem a vrcholi Unorem 1948. V poslednich kapitolach prvni &asti této prace se vénuji
perzekuci a emigraci ¢eskoslovenskych letct a vyuzivam 1 nékteré konkrétni ptiklady.

Druha ¢ast prace obsahuje medailonky 12 letct, kteti v prvni ¢asti figurovali jako privodci.
Bud’ fada z nich doposud usla zdjmu historikli, nebo se mi u nich podafilo zjistit fadu
zajimavych a novych skuteCnosti, které dotvareji jejich osobni ptibehy. Zpracované
medailonky odpovidaji dostupnym pramentim, a jsou proto z hlediska rozsahu rozdilné.
K uplnému zpracovani vSech vychodoceskych letcii by byla nicméné potieba dalsi zdlouhava
prace, ktera by byla spiSe encyklopedického charakteru a jeji vypovidajici hodnota by tak byla
velmi mal4, bez uvedeni dalSich souvislosti a historického kontextu. Po téchto podrobnéjsich
biografiich jsem se rozhodl umistit 1 krat$i medailonky letcii, ke kterym bylo dohledano jen
velmi omezené mnozstvi informaci, nicméné stejné stali za pozornost.
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Zakladni prameny vyuZzivané v obou ¢astech prace pochazeji piedevsim z Vojenského
historického archivu, ktery schraiiuje nejen dokumenty osobni povahy tykajici se pfimo danych
letct, ale 1 archivalie, jez mi dopomohly za pouziti literatury dotvofit a doplnit souvislosti jiz
zpracované. Nemén¢ diilezity zdroj pramenti pro vyzkum pochazi z Archivu bezpecnostnich
slozek, ze kterého jsem cerpal dokumenty provenience Statni bezpecnosti, diky kterym jsem
mohl alespon ¢astecné doplnit bild mista historiografie v oblasti badani letcti RAF. Jedna se
pfedev§im o to, ze pozornost zaméfena na zivoty letcli pfimo souvisi s jejich plisobenim
Vv obdobi druh¢ svétové valky, kdy slouzili ve sluzbach Royal Air Force. Nicméné to, jakym
zpusobem se potykali s novym statnim zfizenim po roce 1948, zda se dockali, ¢i nedockali
urcité satisfakce a spravedlnosti za své vyznamné a hrdinské Ciny, stoji pon¢kud stranou zajmu
historikt i badateld. Narodni archiv v Praze, ¢i regionalni archivy jako SOkA Pardubice a SOA
Zamrsk, na druhou stranu obsahuji dokumenty, které mi pomohly dotvofit alesponi ¢astecné
jednotlivé medailonky letcti a doplnit doposud prazdna mista v jejich biografiich.

Nemohu opomenout vyuzitou literaturu, které bylo pomérné velké mnozstvi. Nejvice bych
chtél vyzdvihnout prace PhDr. Jitiho Rajlicha, Ph.D. a doc. PhDr. Ladislava Kudrny, Ph.D.
Oba tito predni odbornici na problematiku letcti v obdobi druhé svétove valky vydali celou fadu
publikaci, studii a ¢lankli, diky nimZ nejen odbornd vefejnost ziskala obrovské mnozZstvi
informaci o daném tématu, ale i pro zacinajici historiky pfedstavuji jejich prace velkou inspiraci
a stanovuji kurz letecké historiografie.

Podaftilo se mi téz vyuZzit moznosti rozhovori s pfibuznym letce, diky cemuz jsem do této
prace zafadil 1 oralné historicky vyzkum, ktery mi byl v mnohém ptinosny z hlediska ziskani
zajimavych informaci.

Na zavér bych dodal, Ze zvoleny postup 1 metodologie se osvédc¢ily. Hlavnim cilem
bylo upozornit na jesté stale nedostate¢né docenéné osobnosti, kterymi nejen vychodocesti
letci zajisté byli. Jejich zajimavé osudy je nutné uchovavat a zkoumat, aby neupadly

V zapomnéni a aby se na jejich ¢iny vzpominalo 1 nadale.
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14.Resumé

In this diploma thesis, | set the goal to describe the fates of East Bohemian pilots and
through them to describe the fates of RAF pilots, the fighting over Europe during World War
I1, the events of the February 1948, and its fundamental impact on the Czechoslovak society
and especially members of the Czechoslovak army. Last but not least, | mentioned the
communist persecution, which affected many former freedom fighters of the Czechoslovak
Republic.

The thesis is divided into two parts, which are divided into factual chapters. In the first
part of the work in several chapters, | worked out the major events, stages, and changes that had
taken place in Czechoslovak modern history and had had a significant impact on the lives of
the pilots. | put the historical context from the leading experts on the issue into the context of
the preserved documents that map the environment and the situation in which the pilots found
themselves.

In the first chapter, | briefly outlined the events that foreshadowed the demise of the
Czech-Slovak Republic. Then I continued with the chapter on illegal crossings of the pilots
after the occupation of the rest of the Czechoslovak Republic, which was supplemented by
several examples of East Bohemian pilots. This was followed by chapters on the short operation
of Czechoslovak pilots in Poland and France. Especially in the second-mentioned country, the
first independent Czechoslovak air groups, which also took part in the fighting, were created.
After the collapse of the French defence, the Czechoslovak pilots moved to Great Britain, where
they continued in fight in the service of the Royal Air Force, which | talked about in a more
extensive chapter No. 6. Besides the general knowledge about the Czechoslovak pilots in the
RAF, in subchapters, | also dealt with smaller topics such as the daily life of pilots, the risks of
operational flights, training or disciplinary problems and disputes. | consider the chapter on
Nazi persecution of family members of the pilots to be no less important for understanding the
context of the time. This chapter is followed by those that deal with post-war events and that
culminate in February 1948. In the last chapters of the first part of this work I deal with the
persecution and emigration of Czechoslovak pilots, and | use some specific examples.

The second part of the work contains medallions of 12 pilots who in the first part figured
as guides. Either many of them have so far escaped the interest of historians, or | have managed
to find out several interesting and new facts that complete their personal stories. The processed
medallions correspond to the available sources and are therefore different in scope. To complete

the processing of all East Bohemian pilots, however, further lengthy work would be needed,
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which would be more encyclopaedic in nature and its informative value would be very small,
without specifying any other context and historical context. After these more detailed
biographies, | decided to place shorter medallions of pilots, to whom only a very limited amount
of information was found, but they were still worth attention

The basic sources used in both parts of the work come mainly from the Military
Historical Archive, which stores not only documents of a personal nature, which are directly
related to the pilots, but also archives, which helped me to complete the literature using the
context. An equally important source of sources for research comes from the Security Forces
Archive, from which | drew documents of State Security provenance, thanks to which | could,
at least partially, fill the white spaces of historiography in the field of RAF pilots' research. The
main thing is that the attention to the lives of the pilots is directly related to their action during
the Second World War when they served in the Royal Air Force. However, the way in which
they struggled with the new state after 1948, whether or not they received some satisfaction and
justice for their significant and heroic deeds, stands somewhat aside from the interest of
historians and researchers. The National Archives in Prague, or regional archives such as SOkA
Pardubice and SOA Zamrsk, on the other hand, contain documents that have helped me to
complete, at least in part, the individual medallions of the pilots and to fill in the empty spaces
in their biographies

I can't forget to mention the used literature, which was a relatively large amount. | would
like to highlight the work of PhDr. Jiti Rajlich, Ph.D. and doc. PhDr. Ladislava Kudrny, Ph.D.
Both of these leading experts in the field of pilots during the Second World War published
a number of publications, studies, and articles, thanks to which not only the professional public
gained a huge amount of information on the topic, but also for beginning historians their work
represents a great inspiration and sets a new course in historiography.

I also managed to use the possibility of interviews with a relative of the pilot, thanks to
which 1 included oral historical research in this work, which was in many ways beneficial to
me in terms of obtaining interesting information.

In conclusion, | would like to add that the chosen procedure and methodology were
effective. The main goal was to draw attention to the still underappreciated personalities, which
the Czechoslovak pilots certainly were. Their interesting destinies must be preserved and

researched so that they do not fall into oblivion and their actions are still remembered.
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