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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva dopravnim modelovanim a jeho vyuzitim pifi navrhu
etapizace vystavby dalnic. V praci jsou analyzovany prvky pusobici na rozvoj dalniéni sité,
dalni¢ni sit Ceské republiky a navrhy na jeji rozsifeni. Nasleduje vyhodnoceni variant
dopravniho modelu dalnicni sité a navrh etapizace vystavby.

KLICOVA SLOVA

Ceska republika, dalnice, dalni¢ni sit’, dopravni model, etapizace

TITLE

Proposal of phasing of construction of motorways using transport modelling

ANNOTATION

This diploma thesis deals with traffic modeling and its use for proposal of phasing of
construction of motorways. The work analyzes elements affecting development of the
motorway network, the motorway network of the Czech Republic and proposals for its
extension. Then it continues with evaluation of variants of the motorway network transport
model and the proposal of construction phasing.

KEYWORDS

Czech Republic, motorway, motorway network, transport model, etapization



OBSAH

SEZNAM OBRAZKU ......oocoiiiiiiiiiiiiniiiissssissssssisss s 8
SEZNAM TABULEK ...ttt bbbttt b e 9
SEZNAM ZKRATEK ...ttt e 10
UVOD ...ttt 11
1 INFRASTRUKTURA A S NI SPOJENE NAVRHY ....ccooooorrriiriiniinniineiinnesieseiesiseseieenees 12
11 DIAINICE ...t 12
1.2 Prvky ovliviiujici tvorbu koncepce dalnicni Sit€........coovvvveiiiiiiciiiin e 12
1.21  Geograficka poloha a vazby na okolni StAty ..........ccceccveiiiiiiiiiiiiiieee e 13
1.2.2  USPOTAdANT KIAJINY ....veiueiiiie ittt sttt ne e 13
1.2.3  DEMOGIATIE. ...ttt bbbttt 14
S 101 (=Y a4 | = o (o] o €= 1Y Y AU 16
13 Vybrané zahranicni dalnicéni STtE..........ocvviieiiiiiii i e 17
1.3.1  DAaInicni sit’ v OKOII PAFiZe ......cccoviiviiiiiiiicc e 18
1.3.2  Dalnicni sit’ v NIZOZEMSKU........cccviiiiiiiiiiiii s 19
1.3.3  DAINICAT STV IAIT ..eeuviiiiiic e e e 19
1.4 DAINIENT STt CeSKE TEPUDLIKY......vvvvvereciieieeieieie ettt 20
1.4.1  Historicky vyvoj koncepce dalnicéni SItE .........ceeviiiiiiiiiieie e 21
1.4.2  Soucasny stav dAINICNT STEE........coiiiiieiiiieie et 22
1.4.3  Nadchéazejici planované dokonceni dalni¢nich staveb ............ccooiiiiiiiiiiiiee 25
1.4.4  Vyhledovy stav dAINICNT SIEE ........eieiieiiiieieii e e 25
15 Ostatni pozemni komunikace v dalkove doprave ..........ccoovveiiiiiininci 28
1.6 Posuzované navrhy rozvoje dalniCni STtE .........cceceiiiiiiiiicie e 29
1.6.1  Navrh s propojenim Krajskych MESt.........ccoiiiiiiiiiiiiiiiic e 29
1.6.2  Navrh s dalni¢nim okruhem kolem stfednich Cech ..........ccccvvuiuiucircisirereisese e, 31

2 DOPRAVNI MODELOVANT .....oitviiiiiiiiinniissiesiiss s 35
2.1 Teoreticky postup pfi dopravnim modeloVANT ...........cccovvrveiininiciii e 35
2.2 CtyFStupiovy dopravini MOAEL...........c.vueveieereeiereesesesese st 36
2.2.1  THIP GENEIATION ...ttt bbbt b bt 36
2.2.2 TP DISHIDULION. ...ttt st r e aesne e 38
2.2.3 MO SPHIT....eiiiic e 38
2.2.4  TraffiC ASSIGNIMENL......ciiiiiiie e e e e e sre e st e e s e e e e beesreesreesreesneeenreenreeas 39



2.3 Kalibrace a validace Modelu ..o 40
24 Tvorba dopravniho modelu v SOftwaru OMNITIANS ........cocvrirerieceee s 40
241 MoOdElOVANA ODIASE ......ccuviiiiiiiiieiieeiete ettt bbbt n e 41
2.4.2  Tvorba dOPIavil SILE .......civieeiririeiiiri e 41
2.4.3  Teziste prepravinich OKISKU .......cooviiiiiiieiiiiie e 43
2.4.4  Hodnoty INENZIT dOPIAVY......eoviiiciicie ettt st sre et sae e 43
2.4.5  NaStAVENT VYPOCLL....eiveiuiiiiiiieeierieeeiste ettt sn e nresn e sreeneenrenneenne e 44
25 Jednotlivé varianty MOAEIU ........cceiieiiiiiiiiiiie e e 44
2.5.1  Varianta s dalni¢ni siti se stavem z dubna 2022...........ccoeoeiiiieniniiie e 45
2.5.2  Varianta s vyhledovym stavem dalnicni Sit€..........ccooovvvriiniiiieniiiie e 45
2.5.3  Varianta s navrhem propojeni krajskych meESt..........covvviiriiiniiniininiie e 46
2.5.4  Varianta s navrhem dalni¢niho okruhu kolem stiednich Cech.........coovvvvierivsvieesriniinnnns 47

3 VYHODNOCEN{ VARIANT A NAVRH ETAPIZACE .....coooveeerereeieereeesee e 49
3.1 Vyhodnoceni jednotlivyCh Variant ...........coecieiieiieiie e 49
3.1.1  Vyhodnoceni stavu dalnicni sit€ pro duben 2022 ..........cccccoivieeiinieeiiniiiene e 49
3.1.2  Vyhodnoceni vyhledového stavu dalni€ni Sit€.........cevvvriiiiiiiiiiiie e 51
3.1.3  Vyhodnoceni navrhu s propojenim krajskych mest ..........ccoovvviiiniiiininiiiiee e 54
3.1.4  Vyhodnoceni navrhu s dalni¢nim okruhem kolem stiednich Cech..........cocvvvrrrrrinrennnn. 57
3.2 Srovnani z hlediska dostupnosti mezi krajskymi meEsty..........ccovvvriiiiieiieiiisieieeeeee 59
3.3 Navrhy etapizace vystavby variant rozsifujicich vyhledovy stav .........ccocovvenininninniinenens 61
3.3.1  Navrh etapizace vystavby varianty s propojenim krajskych meést ............cccoceriiiiiennnnnn. 61
3.3.2  Navrh etapizace vystavby varianty s dalniénim okruhem kolem stfednich Cech.............. 63
ZAVER ...t 65
SEZNAM POUZITYCH INFORMACNICH ZDROJU........ovvrvirrinirineiisseesnssssssssesessssessses 66



SEZNAM OBRAZKU

Obr. 1: Osidleni v Ceské rBPUDIICE ..........c.cveveeeeeeeeeeieeeiee et 16
Obr. 2: Intenzity dopravy V roCe 2020 .........cceririiiriiieieie it 17
Obr. 3: DAInicni SI v OKOI PaTiZE......coivviiiieiiiiieee e 18
Obr. 4: DAInicni Si’ v NIZOZEMSKU .....ooiviiiiiiiiiiee e 19
ODbr. 5: DAINIENT STV TEALIL c.veeiiviiiic ettt 20
Obr. 6: DAINICNT STE K 1. 1. 2022 1..iiieieie ettt 23
Obr. 7: Vyhledovy stav dAINiCnT STEE ......cuvviiiviiiiiiiiiiic i 27
Obr. 8: Navrh propojeni krajskych meEst.......ccvviiiiiiiiiiiiiiiii e 31
Obr. 9: Ocekavand zména celkového poctu obyvatel kraji mezi lety 2017 a 2030 ................. 32
Obr. 10: Dalni¢ni okruh kolem stiednich CECh ........coviieiiceieiiesieesees e 34
Obr. 11: Varianta s dalni¢ni siti se stavem z dubna 2022 ..........cccocoveiiiiiieniiiniec e 45
Obr. 12: Varianta s vyhledovym stavem dalnicni STt€...........ccovvviiiiiiiiiiiiic 46
Obr. 13: Varianta s navrhem propojeni krajskych mest ..........ccevviiiiiiiiiiinien 47
Obr. 14: Varianta s ndvrhem dalni¢niho okruhu kolem stiednich Cech.........cccoovvvurvrercunnne. 48
Obr. 15: Kartogram StaV 2022 ...........ccccueiieiieiieieesieeteseese e seesresae s e ste e staesne e e sraenseanaesneas 50
Obr. 16: Kartogram vyhledoVy Stav ... s 51
Obr. 17: kartogram vyhledoVy STAV 2 .....ccvoiiiiiiieiiieeieesee e s 52
ODI. 18: VYIIEA AON .. ..ttt b e bbbt n s 53
ODr. 19: VYhIEd AON 2. 54
ODbr. 20: Kraj KartOgram .......cc.eoieiieiecie sttt se ettt te et e s e sbaeste s e e s teenbeaneenneas 55
OB, 215 AN KIGJ .ttt b bbbttt b et b et nnes 56
OBF. 220 AN 2 KIGJ 1ttt bbb bttt bbbt nnes 56
Obr. 23: stiedni Cechy Kartogram.............coveveueveeuieeesceeeeseceess e sesasse s s senessen s 57
Obr. 24: stiedni Cechy AON .........cc.ccoiuiuciiieeeeee ettt 58
ODBI. 25: AON SHEANT C ..o 58



SEZNAM TABULEK

Tab. 1: Vybrané demografické ukazatele ............ccooiiiiiiiiiiiiiicie e 15
Obr. 1: Osidleni v Ceské TePUDLICE ..........c.vueeeeeereereereeeese et 16
Obr. 2: Intenzity dopravy V r0CE 2020 ........c.ecueieerieiiesieesie e e e e eee e ste e sra e re e srae e aneennees 17
Obr. 3: DAInicni Si’ v OKOIL PaiZE......coiveiiiiiieiiiieee e 18
Obr. 4: DAINICNI STV NIZOZEMSKU .....eoiiiiiiiiiie e 19
Obr. 5: DAINIENT STV TEALIL c.veeieeieiie et 20
Tab. 2: Historickd koncepce dalnicni SItE........couvviiiiiiiiiiiiiiiii e 21
Obr. 6: DAINICNT ST K 1. 1. 2022 ..ttt 23
Tab. 3: Dalniéni sit’ Ceské republiky k 1. 1. 2022 ......coevrieicieeceeeeeeeeeeeseseeses e, 24
Obr. 7: Vyhledovy stav dAIniCni STEE ..........ccvrieiieiiiieiicie s 27
Obr. 8: Navrh propojeni krajskych meEst.........occoviiiiiiiiiiiiiici 31
Obr. 9: Oc¢ekavana zména celkového poctu obyvatel kraji mezi lety 2017 a 2030 ................. 32
Obr. 10: Dalniéni okruh kolem stiednich CECh ........ovvivevieieiieseeeeee s 34
Tab. 4: Rychlosti na dOPravii STti.........cciveiiiiiiieiiereee s 43
Tab. 5: Barevné rozlisSeni pozemnich KomuniKaci..........ccccovvviiiiiiiiiiinii e 45



SEZNAM ZKRATEK

IAD individualni automobilova doprava

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

10



UvVOD

Doprava je proces probihajici v prostoru a case. To se odrazi ve snaze o jeji
optimalizaci z hlediska ¢asové naro¢nosti na je ji provedeni, a z hlediska vzdalenosti, kterou
je potieba piekonat. Pro silnicni dopravu je ztohoto divodu dulezitd dostatecnd sit
pozemnich komunikaci, kterd odpovida realnym potfebdm. Z hlediska silni¢ni dalkové
dopravy méji nejveétsi vyznam délnice, které pak tvori dalni¢ni sit’. Jejich vystavba je vSak
finan¢né a ¢asoveé velmi nakladnd, a proto je nutné si dostatecné promyslet, jaké useky dalnic
se vyplati nejvice a optimalizovat z nich ziskany uzitek. Za timto ucelem jsou vytvafeny
koncepce dalnicnich siti, které maji udat uceleny a optimalizovany smér vystavby. Pii tom
hraje zasadni vyznam dopravni modelovani, které poméaha pochopit dopravni a pfepravni
procesy, a tieba i odhadnout mozny vyvoj do budoucna.

Cilem této diplomové prace je navrh postupné vystavby délnic na zdklad¢ analyzy
vybranych ndvrhli na rozSifeni dalni¢ni sit¢ po jejim dobudovani do vyhledového stavu.
V praci budou analyzovany prvky ovliviiujici tvorbu koncepci dalnicnich siti jak vSeobecné,
tak zejména v Ceské republice. Bude zkouman stav této dalniéni sité ve srovnani se stavem
povazovanym vyhledové za cilovy, a moznosti rozsifeni vyplyvajicich z analyzovanych
navrhil. Za timto Gi¢elem bude vytvofen dopravni model dalniéni sité Ceské republiky, ktery
bude dale modifikovan o névrhy na rozSifeni, a poslouzi jako pomocny nastroj pfi
rozhodovani a planovéani etapizace vystavby.

Z hlediska modelovani je zvykem pracovat zejména s intenzitami dopravy. V této

préci je snaha se zaméfit spiSe na porovnavani z hlediska nejrychlejSich, ale 1 nejkratSich cest.
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1 INFRASTRUKTURA A S NI SPOJENE NAVRHY

Dopravni infrastruktura méa vyznamnou ulohu v béZzném zivoté a rozvoji lidské
spolecnosti. Pozadavky na ni kladené se v ¢ase méni, a jsou dany predevSim jejim ucelem
a moznostmi spole¢nosti. Tato kapitola se vénuje zejména dalni¢nim sitim. Jsou zde feSeny
prvky ovlivitujici tvorbu koncepce dalni¢ni sité, snaslednou analyzou vybranych
zahrani¢nich dalni¢nich siti. Také jsou uvedeny souhrnné informace o délniéni siti Ceské
republiky, které se vztahuji k vyvoji samotné koncepce dalnic¢ni sité¢ v Case, k popisu
soucasné¢ho stavu dalni¢ni sité, nadchazejicimu planovanému zprovoznéni déalni¢nich tsek
a k vyhledovému stavu dalni¢ni sité. Jsou zde také piedstaveny navrhy rozsifeni stavajici

koncepce dalni¢ni site, které jsou nasledn¢ predmétem dopravniho modelovani.

1.1 Dalnice

Dalnice je typ pozemni komunikace, ktera se buduje zejména za ucelem zrychleni
silnicni dalkové a mezistatni dopravy. Vice dalnic pak tvori dalni¢ni sit, ktera je patefi sité
pozemnich komunikaci kazdého statu. Aby mohla plnit spravné sviij ucel, je zapotiebi splnit
vSechny pfedepsané stavebni a technické podminky. Pfi vystavbé musi byt zajiStény
pozadavky na bezpecnou a plynulou rychlou jizdu. Buduji se bez uroviového kiizeni
S ostatnimi komunikacemi a maji smérové oddélené jizdni pasy. Proto je vjezd a vyjezd
z dalnice oddélen. Nejvyssi povolenou rychlosti na dalnicich je na uzemi Ceské republiky
130 km/h. Z divodu bezpecnosti je omezeno vyuzivani dalnic pouze silniénimi motorovymi
vozidly €i jizdnimi soupravami, které se mohou pohybovat rychlosti alespont 80 km/h. Jizdni
pasy se buduji s vice pruhy pro moznost piedjeti pomaleji jedoucich vozidel, a s pruhy
umoziujicimi bezpe¢né opusténi i zafazeni do priib&Zného pruhu. V Ceské republice se

délnice déli do dvou tfid podle dopravniho vyznamu, na dalnice prvni a druhé ttidy.

1.2 Prvky ovliviiujici tvorbu koncepce dalniéni sité

Na vystavbu a trasovani ddlnic a dalnic¢ni sit€ ma vliv mnoho prvkia. Zde jsou sepsany
a popsany pravdépodobné ty nejvyznamné&jsi, které hraji roli pifi vytvareni koncepce
a strategie rozvoje dalnicni sit€¢, a vSeobecné sit€¢ pozemnich komunikaci. Vysledkem
planovani by méla byt koncepce dalni¢ni sité, ktera je dostate¢né optimalizovana z hlediska

pfinosi.
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Vyznamny vliv na vystavbu dalni¢ni sit¢ maji zejména:
e (geograficka poloha a vazby na okolni staty
e Uspotadani krajiny
e demografie

e intenzita dopravy.

1.2.1 Geograficka poloha a vazby na okolni staty

Vyrazny vliv na vystavbu dalni¢ni sit€¢ ma geograficka poloha statu, at’ uz z hlediska
politického, nebo krajinného. Vztahy s okolnimi zemémi a zahrani¢ni politika zem¢ mutize
ovliviiovat potfebu vystavby dalnic k ptihrani¢i a nasledné napojeni na dalni¢ni sit’
sousedniho statu. Snaha o napojeni dalni¢ni sité¢ na hranicich se sousedici zemi je velmi
vyznamny prvek ovliviiyjici vystavbu délnic, a je zpravidla ve prospéch obou sousedicich
zemi. Ceska republika sousedi se Slovenskem, Rakouskem, Némeckem a Polskem. Jeji
dalni¢ni sit’ by tak méla byt propojena skazdou ztéchto zemi. Postupné propojovani
sousednich statu pak vede k vytvotreni velké mezinarodni dalni¢ni sité. V Evropské unii se
dopravni politika stath koordinuje ve snaze o vytvofeni evropské sité¢ silnic a dalnic.
V minulosti bylo prioritou propojeni v ramci Ceskoslovenska a napojeni na zemé& Vychodniho
bloku, coz se ¢astecné projevilo v planovani dalni¢ni sité.

Rozdil v kvalité a hustot¢ dalnicni sité lze spatfit mezi zapadni a vychodni Evropou

prave i diky historicko-politickému hledisku ¢i s tim souvisejicimu hospodatskému hledisku.

1.2.2 Usporadani krajiny

Z krajinného hlediska mdaji vyznamny vliv vodni plochy, hornaty terén ¢i celkové
Clenity terén. Velké vodni plochy ¢i pohoti znesnadiiuji vystavbu a vyzaduji velké investice
k jejich ptekonani drahymi dopravnimi stavbami ¢i prodlouzeni délky dalnic pfi snaze se
témto prekdzkdm vyhnout. Pfimotské staty jsou pak logicky omezené ve vedeni dalnic
pobfezim. Raz krajiny ve vysledku vyznamné ovliviiuje cenu dopravnich staveb a tim i vedeni
a hustotu dalnicni sité. N&kdy se mohou vyskytnout oblasti s vyskytem chranéného
zivoc¢iSného, nebo rostlinného druhu, které¢ mohou klast pfinejmenSim zvysSené pozadavky na
dalni¢ni stavbu. Problém v krajiné mohou piedstavovat i samotna lidské sidla, kdy je potieba
upravovat trasu dalnice tak, aby se jim vyhnula. ReSenim pak miZe byt vykup nebo
vyvlastnéni pozemki, a nasledna demolice zastavby. V Ceské republice mohou byt hlavnimi
krajinnymi prvky ovliviiujicimi vystavbu zejména hory, pohoti a hluboké udoli. Je to dano
misty velmi €lenitou krajinou, zejména pak typicky v piihrani¢i, které lemuji napt. Krusné

hory, KrkonoSe, Orlické hory a dalsi. Dal§im omezujicim prvkem mohou byt narodni parky,
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jako je tfeba Narodni park Sumava, ktery je rozlohou nejvétsi. Vyznamny zisah v podobé
omezeni vystavby dalnic maji téZ vojenské ujezdy, které piedstavuji vetejnosti nepiistupny

prostor. Vodni plochy by na tizemi Ceské republiky nemély predstavovat zdsadni omezeni.

1.2.3 Demografie

Dalsim vyznamnym hlediskem je hustota zalidnéni. Staty s vyssSi hustotou zalidnéni
maji vétSinou 1 vysSi hustotu délni¢ni sité. Toto se odviji od poctu potencidlnich uzivateld
dalnic¢ni sit€ vyskytujicich se v dané oblasti a jejich potfeby se pfemistovat. Vyznamnou roli
hraje 1 rozdilnd hustota zalidnéni v ramci jednoho statu, ktera pak zasadnim zplsobem
ovlivituje hustotu a vedeni dalni¢ni sit€. VétSinou se jedna o velkda mésta. Vystavba dalnicni
sité se pak soustfedi na zdroje a cile cest do tdchto mést. Casto pak vnika dalni¢ni sit
paprscitého tvaru, v jehoz stfedu se nachazi dané mésto. Soucasti byvaji dalni¢ni okruhy
vedouci okolo nebo uvniti mésta. Toto je pfipad i Prahy, ktera jako hlavni a zaroven vyrazné
nejlidnat&jsi mésto Ceské republiky vyznamné ovlivnila podobu dalni¢ni sit&. V piipadé
vétSitho poctu meést ¢i oblasti s vysokou hustotou zalidnéni v jednom staté, vede toto
K propojeni takovych mést. V naSich podminkach tomuto odpovida snaha o propojeni Prahy
a krajskych mést, ptipadné krajskych mést mezi sebou.

V Ceské republice zilo k1. 1. 2022 dle (1) celkem 10516 707 obyvatel. Celkova
rozloha ¢inila k 1. 1. 2021 dle (2) celkem 78 871 km?. Na km? tak piipadalo 133 obyvatel.
Celé uzemi je rozdéleno na 13 kraji a hlavni mésto Prahu. Krajskd mésta pak zpravidla
piedstavuji kulturni a hospodafska centra kraji. V tabulce 1 jsou uvedeny nékteré
demografické ukazatele s hodnotami jednotlivych kraji. Nejvétsi pocet obyvatel ma kraj
Stfedocesky, a to 1 386 824. Nejmensi pocet obyvatel ma kraj Karlovarsky se svymi 283 210
obyvateli. Nejvétsi rozlohu ma Stfedodesky kraj. Celkem 10 928 km?. Nejmensi rozlohu ma
hlavni mésto Praha se 496 km? a kraj Liberecky, a to 3 163 km?2. Nejvétsi pocet obyvatel na
km? ma samozfejmé hlavni mésto Praha, a to 2571, nasledné kraj Moravskoslezsky. Celkem
217 obyvatel na km?. Nejnizsi podet obyvatel na km? ma pak kraj Jihogesky. Ve vétsing kraji
se vyskytuje pouze jedna obec s pocétem obyvatel nad 50 000, vétSinou krajské mésto.
V Karlovarském kraji neni Zadna takova obec, protoze i Karlovy Vary maji obyvatel méné.
Nejvice obci nad 50 000 obyvatel je v Moravskoslezském kraji, a to 5. Stejn¢ tak v ném je
nejvice mést v intervalu od 20 000 do 49 999 obyvatel. Celkem 7. Nejméné pak je téchto obci

Vv Plzeniském, Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji, a to pouze jedna.
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Tab. 1: Vybrané demografické ukazatele

e Potet obyvatel|vyméara v km?| Obyv./km? Obce od 20 tis. Ol.oce od 50
do 49 999 obyv.| tis. obyv.

Hlavni mésto Praha 1275 406 496 2571 - 1
Stfedocesky kraj 1386 824 10928 127 4 1
Jiho&esky kraj 637 047 10058 63 4 1
Plzensky kraj 578 707 7 649 76 1 1
Karlovarsky kraj 283 210 3310 86 3 0
Ustecky kraj 798 898 5339 150 5 2
Liberecky kraj 437 570 3163 138 2 1
Kralovéhradecky kraj 542 583 4759 114 1 1
Pardubicky kraj 514 518 4519 114 1 1
Kraj Vysogina 504 025 6796 74 3 1
Jihomoravsky kraj 1184568 7 188 165 5 1
Olomoucky kraj 622 930 5272 118 3 1
Zlinsky kraj 572 432 3963 144 4 1
Moravs koslezsky kraj 1177 989 5431 217 7 5
Cesko 10516 707 78 871 133 43 18

Zdroj: autor na podkladé (1), (2) a (3)

Rozlozeni vyssich a stiednich center, to znamena nad 50 000 a 20 000 obyvatel, je
v Ceské republice spise na dobré urovni. Koncentruje se v nich socialni infrastruktura, napf.
Skolstvi a zdravotnictvi, ¢asto vSak dochéazi k neshod¢ mezi demografickym a ekonomickym
potencialem, coz vede k dojizd’ce za praci mezi regiony (4).

Nektera sidla spole¢né vytvareji aglomerace, ktera se mohou lisit poctem a vyznamem
svych center. Dle (5) se mohou délit na aglomerace monocentrické, bicentrické
a polycentrické. V Ceské republice jsou zastupcem monocentrické aglomerace zejména Praha
a Brno. Jsou to velkd mésta se zdsadnim vyznamem pro své Siroké okoli. Bicentrickou
aglomeraci spolu vytvaii napt. Hradec Kralové a Pardubice, jakozto dvé blizko polozena
krajska mésta. Polycentrickou oblasti je zejména Ostravsko, tedy Ostrava a bezprostiedni
okoli, nebot’ se v tésné blizkosti vyskytuji dalsi velkd mésta. Na obrazku 1 Ize vidét kartogram
s osidlenim v Ceské republice k 1. 1. 2017. Jsou zde vyznadeny kraje, obce podle podtu
obyvatel a pocet obyvatel na km? podle spravnich obvodii obci s rozsifenou piisobnosti. To
znamena, ze je zde mozné vidét hustotu zalidnéni a jeji rozloZeni na uzemi statu. Lze vidét
zminované aglomerace, koncentraci obyvatel v kraji zejména v blizkosti krajskych mést. Za
zminku stoji také oblast s vyssi hustotou zalidnéni na severu zemé, ktera se tdhne podél hranic
Usteckym krajem az do kraje Libereckého. Je to zptisobeno zejména vy$si koncentraci obci,

které maji vysSi pocCet obyvatel. Podobné¢ na tom je i1 oblast piiblizné mezi Zlinem
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a Olomouci. Na jihozapadé republiky je zase mozné vidét SirSi oblasti s niz§i hustotou
zalidnéni.

Osidleni v Ceské republice
Settlement in the Czech Republice., .
auvk? 12017

as at 1 January 2017

Poéet obyvatel na km

oodhe aatkenieh otrodl abd & rorienou pusconcay

People per k'
oy dwict of

with extended powers
49.9 a ménd
| 50.0-80.9
1 900-122.9
B 1300-1509
B 2000 a vice

Potet obyvatel v obcl
{cboe 5 £00 & vice obyvateh)

Population of municipaiity
{murscipakSos with 500+ populaton)

1 000 000
100 000
10000 Nazvy jsou uvedeny pouze u mést s 25 000 a vice obyvatel N "’““""’;‘:’:I

Only towns and cities with 25 000+ population are labeled

Zdroj: (6)
Obr. 1: Osidleni v Ceské republice

1.2.4 Intenzita dopravy

Vyznamnou roli hraje samotna existence dopravy v uzemi, respektive intenzity
dopravy, které¢ jsou dulezitym podkladem pro rozhodovani dopravnich inzenyrt. Nékteré
zemé, respektive jejich dalni¢ni sit’, mohou byt vyuZivany, nebo maji potencial byt vyuzivany
vyznamné pro transitni silni¢ni nakladni dopravu. Odviji se to od jejich strategické polohy
a kvality dalniéni sit8. Z hlediska polohy mé takovy potencial i Ceské republika. Stejné tak ze
severngjSich statt probiha transit zejména individualni automobilové dopravy (IAD) naptic¢
staty do ptimofiskych statl na jihu Evropy. To také vede k ovlivnéni vystavby dalni¢ni sité pro
tyto potfeby. Ve vnitrostatnim vyznamu se sleduje doprava mezi jednotlivymi tzemnimi
jednotkami, aglomeracemi, regiony a meésty. NejcastéjSim diivodem cesty je cesta do
zaméstnani. Na zdkladé ziskanych hodnot intenzit dopravy se vyhodnocuje stav vyuziti sité
pozemnich komunikaci a zkoumaji se ptetizené tseky. To miize vést k rozhodnuti o rozsiteni

nebo Upravé dalni€ni sité, nebo sit¢ ostatnich pozemnich komunikaci. Pfestavba
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a modernizace pozemnich komunikaci niz$i tfidy je pak castym zpisobem rozSifovani

dalniéni sité.

H INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
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Obr. 2: Intenzity dopravy v roce 2020

N obrazku 2 Ize vidét pentlogram Ceské republiky s intenzitami dopravy na dalnicich
a silnicich prvni tfidy zroku 2020. Z obrazku je patrné, Ze nejvys$Si hodnota intenzit je
dosahovéna na dalnicich v okoli Prahy, zejména pak na délnici D1, kde ro¢ni primér dennich
intenzit dosahuje nejvyssi hodnoty 103 000 vozidel za 24 hodin. Misto s druhymi nejvyssimi
hodnotami je na dalnici D1 u Brna. Nejvyssi dosaZzena hodnota je 77 000 vozidel za 24 hodin.
Pii pohledu na ostatni hodnoty intenzit je patrné, Ze nejvyssi hodnoty jsou v blizkosti mést
s vy$$im poctem obyvatel, tedy zejména krajskych, a Ze nejvytiZzené&jsi dalnici je dalnice D1.
Naopak nizs$i hodnoty lze vycist v ptfihrani¢nich oblastech. NejvytiZzenéjSimi silnicemi jsou

silnice 1/35 u Liberce, a silnice 1/4, Gisek ve sméru od Prahy k napojeni na dalnici D4.

1.3 Vybrané zahrani¢ni dalni¢ni sité
Na zéklad¢ vySe vyjmenovanych prvka ovliviwgjicich tvorbu koncepce a vystavbu

dalni¢ni sité autor této prace vybral nékolik specifickych ptikladl dalni¢nich siti v riznych
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statech. Jsou zde popsany nékteré z vyznamnéjSich vliva plisobicich na soucasnou podobu
dalni¢nich siti, a popsany nékteré zdkladni charakteristiky. Vybrana byla dalni¢ni sit’ v okoli

Parize, a dalniéni sit€é Nizozemska a Italie.

1.3.1 Dalnic¢ni sit’ v okoli Parize

Patiz, hlavni mésto Francie, jakoZzto mésto s vysokym poctem obyvatel, k 1. 1. 2022
dle (8) 2139907 obyvatel, vytvatri oblast s vysokou hustotou zalidnéni a tim zasadné
ovlivituje vystavbu dalni¢ni sité ve Francii. Okolo mésta tak vznika velmi husta sit” dalnic.
Cely region ile-de-France pak ma celkem dle (8) 12 395 148 obyvatel. Na vnitini méstsky
dalni¢ni okruh jsou pak napojeny jednotlivé délnice, které vedou paprskovit¢ od mésta.
Paprsky jsou pak dale propojeny déalnicnimi useky, které utvaii néco jako dalS$i méstské
okruhy, které¢ se vzdaluji od stfedu mésta. Dale od Patize pak Ize vidét propojeni mést, mezi
néz patii napiiklad Le Mans ¢i Orléans, které kolem Pafize utvaii dalni¢ni okruh
0 prumérném poloméru zhruba 120 km. Tento ptiklad dalni¢ni sité pfiblizn¢ odpovida situaci
s Prahou, kdy z Prahy vychazi jednotlivé radialni dalnice a jsou tvofeny dalni¢ni okruhy
propojovanim tangencidlnimi dalnicemi. V piiblizné podobné vzdalenosti se pak nachézi
krajska mésta v Cechach, kterd by bylo mozno takto propojit. Pafiz a dalni¢ni sit v okoli

PatiZe je zobrazena na obrazku 3.
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Obr. 3: Dalni¢ni sit’ v okoli Pafize

18



1.3.2 Dalni¢ni sit’ v Nizozemsku

Vysoké hustota dalni¢ni sit¢ v Nizozemsku, zejména v jizni polovin€, odpovida
vysoké hustoté¢ zalidnéni izemi. Podobn¢ je na tom také Belgie a Severni Poryni-Vestfalsko,
spolkova zem¢ Némecka. Nizozemsko mélo v bieznu 2022 dle (10) celkem 17 641 147
obyvatel. Rozloha Nizozemska byla v roce 2022 dle (11) 41 543 km?. Hustota zalidnéni je po
pfepoteni 425 obyvatel na km?. To je vice jak trojnidsobek hustoty zalidnéni v Ceské
republice. Délka dalni¢ni sité byla v roce 2019 dle (12) celkem 2790 km. Hustota dalniéni sité
pak 0,067 km/ km?. Tedy témét &tyinasobek ve srovnani s Ceskem. Vystavbé délniéni sité
napomahd malo ¢lenity terén s nizkymi vySkovymi rozdily, Casto se vSak musi piekondvat
vodni plochy a kandly. Ze zapadu a severu je pak ovlivnéna vodni plochou. Dalni¢ni sit

v Nizozemsku lze vidét na obrazku 4.
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Obr. 4: Dalniéni sit’ v Nizozemsku

1.3.3 Dalni¢ni sit’ v Italii

Vystavba dalnicni sité v Italii je ovlivnéna mnoha faktory. V prvni fadé to je krajinny
raz. Na Gplném severu Itélie je to siln€ hornaty terén, ktery se pak tdhne stfedem poloostrova
az najih. Tim, Ze se vétSina Italského Uzemi vyskytuje na poloostrove, je z velké Casti
obklopeno vodni plochou. Nejvétsi hustota zalidnéni je diky tomu v severni Casti Italie,

v mén¢ hornatych oblastech, a pak dale podél pobiezi. Celkem zilo k 1. 1. 2021 v Italii dle
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(13) 58 983 000 obyvatel. Rozloha Italie byla v roce 2019 dle (14) celkem 302 068 km?. Po
piepocteni je hustota zalidnéni 195 obyvatel na km?. V roce 2019 byla dle (14) délka dalni¢ni
sit¢ 6 977 km. Vysledna hustota dalni¢ni sité je 0,023 km/km?. DuleZitym prvkem je také
turismus, ktery je zvlasté v letnich mésicich silnym zdrojem dopravy, kterd sméfuje pie sever
Italie zejména k pobfeznim ¢astem zemé. VSechny tyto prvky vedly k tomu, ze ma dalni¢ni
sit’ v Italii nejvyssi hustotu na severu mimo hornatou oblast, a patetni dalnice vedou podél

v v7

pobfezi. Na obrazku 5 mizeme vidét vedeni dalni¢ni sité.

Zdroj: (9)

Obr. 5: Dalniéni sit’ v Italii

1.4 Dalniéni sit’ Ceské republiky

Pozadavky na kvalitu pozemnich komunikaci, na jejich propojenost, smérovani
a hustotu se v pribéhu historie ménily. Postupné se tak zacala planovat dalni¢ni sit’, jejiz
podoba se v prabéhu let ménila. Ani v dne$ni dobé neni piedstava o vysledné dalni¢ni siti
zcela jasna. Jisté ale je, Ze souCasny stav vystavéné sité neni konecny, a ze se bude dale

rozvijet. Zde je popsan vyvoj koncepce dalni¢ni sit¢ v letech minulych, stav, ve kterém se sit’

20



nachazi na zacatku roku 2022, dalni¢ni useky, které se dokoncuji, nebo budou dokonceny,

a pravdépodobny vyhledovy stav dalni¢ni sité.

1.4.1 Historicky vyvoj koncepce dalni¢ni sité

Rychly nartist automobilové dopravy po vzniku Ceskoslovenska znamenal i zvySujici
se pozadavky na rozvoj silni¢ni sit€. Prvni navrhy komunikaci, které méli vést ke zrychleni
dopravy, byly vypracovany v roce 1935. Jednalo se o navrhy vedeni patetnich silni¢nich
komunikaci napfi¢ republikou. Prvni névrh silnice vedl z Plzn€ do Kosic. Jiny ndvrh m¢l vést
Z Plzn¢ pies Prahu, Brno az do Uzhorodu. V roce 1936 vSak zapocala stavba silnice z Plzné
do Ostravy. Stavbu celostatni silni¢ni magistraly podporoval i J. A. Bat’a, a to navrhem z roku
1937, ktery vedl z Chebu az do Podkarpatské Rusy (15).

Pojem dalnice se zacal uzivat az v prosinci roku 1938. V té dob¢ jiz probihala na
tizemi dne$ni Ceské republiky stavba dalnice Bamberg—Cheb — Karlovy Vary — Lovosice—
Liberec—Zittau. V dubnu roku 1939 byla Némci zahajena také stavba dalnice propojujici
Vratislav, Brno a Viden. V kvétnu téhoz roku pak zapocala stavba prvni ¢eské dalnice z Prahy
pfes Brno na slovenskou hranici. Prvni ucelena koncepce dalni¢ni sité vznikla v roce 1939,
a krom¢ tseku Praha—Brno — hranice Slovenska byly planovany i useky Praha—Plzefi, Praha—
Lovosice, Praha—Nachod, Praha — Ceské Bud&jovice a Prazsky okruh. Koncepce byla
vyznamné ovlivnéna tzemnimi zménami a politickym dénim. V prubéhu valky pak byly
vSechny zminéné rozestavéné stavby pozastaveny, a jen nékteré useky v povaleénych letech
alespon Caste¢né vyuzity (15).

Koncepce dalni¢ni sité, ktera udala smér dnesni podobé€ dalni¢ni sité, byla schvalena
vroce 1963. Tehdy zahrnovala dalnice D1, D2, D5, D8, D11, D35, D43 a D47. Dalnice,
jejich planovany pribéh a délku 1ze vidét v tabulce 2. Délnice D1 a D2 pokracovaly na tizemi
dnesniho Slovenska, a také tam byla zahrnuta dalnice D61. Celkova délka planované dalni¢ni

sité na izemi dnesni Ceské republiky ¢inila 1 131 km (15).

Tab. 2: Historicka koncepce dalni¢ni sité

Dalnice Prabéh dalnic Délka [km]
D1 Praha—Jihlava—Brno — hranice Slovenska 295
D2 Brno —hranice Slovenska 59
D5 Praha—Plzen—Rozvadov —hranice SRN 146
D8 Praha—Lovosice—Rajec —hranice NDR 99
D11 Praha —Hradec Kradlové —hranice PLR 135
D35 Hradec Kralové —Svitavy—Olomouc — Lipnik nad Becvou 185
D43 Svitavy—Brno 72
D47 Cechyné u Brna —Ostrava — hranice PLR 140
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Zdroj: (15)

Stavba zacala délnici D1 v roce 1967 a prvni usek byl dokoncen v roce 1971. V roce
1987 byla do koncepce zahrnuta dalnice D3 Praha — Ceské Budg&jovice. V roce 1993 byly
pietfazeny dalnice D35 a D43 do sité rychlostnich silnic. Také byla provedena zména ve
vedeni déalnic D1 a D47. Dalnice D1 byla nové vedena v trase Brno—Vyskov—Krométiz —
Lipnik nad Be¢vou, odkud nové pokracovala dalnice D47 pies Ostravu k hranicim s Polskem.
V roce 1999 byly vyfazeny vybrané useky dalnic D3 Ceské Budgjovice — hranice Rakouska
a D11 Jaromé¢r — hranice Polska, a byly nahrazeny rychlostnimi silnicemi. V roce 2006 se pak
stala dalnice D47 soucasti dalnice D1 (15).

Od roku jsou 2016 je vramci zmény pojeti dalnicni sité velka cCast tehdejSich
rychlostnich silnic pfefazena na dalnice. Mezi nimi byly i1 rychlostni silnice, které jiz
v minulosti oznafeni délnice nesly. Ke zméné€ doSlo zejména za ucelem zjednoduSeni
rozliSeni pozemnich komunikaci pro rychlou dalkovou jizdu s nejvyssi dovolenou rychlosti
130 km/h, kterymi byly dalnice, a rychlostni silnice oznacené jako silnice pro motorova
vozidla. Vzhledem k tomu, ze velka ¢ast téchto rychlostnich silnic odpovidala trovni dalnic
ve znacné Casti Evropy, bylo tedy rozhodnuto pro vytvoifeni kategorii délnic prvni a druhé
tiidy. Pribyly nebo se rozsitily dalnice DO, D3, D4, D6, D7, D10, D11, D35, D43, D46, D48,
D49, D52, D55 a D56. Silnice, které jsou od té doby znacleny jako silnice pro motorova
vozidla, jsou fazeny do kategorie silnic prvni tiidy (16).

Od roku 2021 uZ neni planovana dalnice D43 uvéadéna jako dalnice, ale pouze jako

silnice prvni tridy (17).

1.4.2 Soucasny stav dalni¢ni sité
K 1. 1. 2022 ¢inila délka dalnic celkem 1 346,207 km (18). Hustota dalni¢ni sité ¢inni
0,017 km/km?. Na obrazku 6 Ize vidét stav dalni¢ni sité k témuz datu. Délky jednotlivych

dalnic a jejich prubehy jsou uvedeny v tabulce 3.
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== Djinice v provozu k 1. 1. 2022

Vyhledovy stav

Ceska republika Dalniéni sit CR v roce 2022

Dalnice v provozu
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Obr. 6: Dalniéni sit' k 1. 1. 2022

Nejdelsi délnici je dalnice DI, kterd je zatim rozdélena na dvé ¢asti. Pribeéh prvni ¢asti je
Praha—Brno—Hulin—Rikovice. Priibéh druhé &asti je Prerov-Ostrava-Bohumin — hranice
Polska. Celkova délka dalnice ¢ini 366,543 km. Nejkratsi dalnici je dalnice D56, jejiz délka je
12,161 km. Zcela hotové jsou dalnice D2, D5, D10 a D46. Posledni kilometry k dokonéeni
Chybi délnicim D1 a DS8. Dalnice D49 je posledni dalnici, ktera jesté nema zprovoznén ani

jeden tusek.
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Tab. 3: Dalnicni sit’ Ceské republiky k 1. 1. 2022

Dalnice Prabéh dalnic Délka [km]

vnéjsi Prazsky okruh: Satalice—Béchovice;
DO . . 40,514
Modletice—Ruzyné

Praha—Brno—Hulin—Rikovice; Pferov—Ostrava—Bohumin —

- hranice Polska 366,543

D2 Brno—Breclav—Lanzhot — hranice Slovenska 60,870
D3 Mezno—-Tabor —Veseli nad Luznici— Usilné 69,055
D4 Praha—Dubenec—Haje; Mirotice — Nova Hospoda 43,966
D5 Praha—Ejpovice—Rozvadov —hranice Némecka 151,069
D6 Praha—KruSovice; Lubenec—Bosov; Karlovy Vary — Cheb 88,042
Praha—Makotrasy; Panensky Tynec —Sulec;
D7 .. 43,734
Postoloprty—Spofice
D8 Praha—Lovosice—Petrovice —hranice Némecka 94,474
D10 Praha — Mlada Boleslav —Ohrazenice 70,393
D11 Praha—Podébrady—Sedlice—Plotisté—Jaromér 114,483
D35 Sedlice—Opatovice—‘Cas’y; Mohelvnice—KFeIov; Neredin — 73,980
Lipnik nad Bec¢vou
D46 Vyskov — Prostéjov —Olomouc 38,264

Bélotin — Bélotin-vychod; Novy ji¢in — Frydek-Mistek;

D48 ~ 42,820
Frydek-Mistek —Zukov
D52 Rajhrad—Pohorelice 16,895
D55 Hulin—Otrokovice—NapajedIa 18,944
D56 Ostrava — Frydek-Mistek 12,161
Zdroj: (18)

V roce 2020 byly dokonceny nékteré stavebni prace na délnicich D1, D6 a D48. Na
dalnici D1 byly dokonceny dvé modernizace. V ramci dvou etap byl vybudovan tsek délnice
D6 Nové Straseci—Revni¢ov. Byla dokon&ena rekonstrukce silnic 1/48 a vznikl tim novy usek
dalnice D48 Rybi—Rychaltice. Celkové¢ za dany rok bylo zprovoznéno 21,9 km novych dalnic
(20).

V roce 2021 bylo dokonceno nékolik stavebnich praci na délnicich D1, D6, D7, D11
aD35. Na dalnici D1 bylo dokonceno celkem pé modernizaci. U obce Lubenec byla
dokoncena stavba obchvatu obce Lubenec. Obchvat je soucasti dalnice D6. U Panenského
Tynce byl zkapacitnén obchvat silnici I/7, a tim pfeménén na usek dalnice D7. V ramci
vystavby dalnice D11 byly dokonceny dva na sebe navazujici Gseky Hradec Kralové —
Smitice a Smifice—Jaromét. Dalnice D35 byla prodlouzena vystavbou dvou tsekt. Jedna se
0 Giseky Opatovice—Casy a o jihovychodni obchvat Otrokovic. Celkové za dany rok bylo

zprovoznéno 47,9 km dalnic (21).
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1.4.3 Nadchazejici planované dokon¢eni dalni¢nich staveb

V pribéhu roku 2022 maji byt dokonceny nékteré stavebni prace na dalnicich D35,
D46, D48 a D56. Stavba dalnice D35 v useku Casy—Ostrov ma po dokondeni umoznit prevést
dopravu ze silnice I/35 mezi Zamrskem a Holicemi. Délka useku je 14,7 km. Na dalnici D46
by mélo dojit na dvou tsecich k doplnéni pfipojovacich a odboc¢ovacich pruhti k zabezpeceni
plynulosti a bezpecnosti provozu. Jedna se o useky s mimoutroviiovym kitizeni v obci Drysice
a ve mesté Prostéjov. Ve Frydku-Mistku by méla byt dokoncena stavba jizniho kapacitniho
obchvatu, ktera byla rozd€lena na dvé etapy. Celkova délka nového useku dalnice D48 by
m¢ela byt 8,6 km. Na tento obchvat by mélo byt dokonceno 1 zapadni ptipojeni dalnice D56
0 délce 2,2 km. V roce 2022 by mélo byt nové zprovoznéno 25,5 km dalnic, coz je vyrazné
mén¢ nez v roce predchozim (22).

V roce 2023 je predpoklddané dokonceni nékterych stavebnich praci na dalnici D3,
D7, D48 a D55. Jedna se o dokonéeni jizni &asti vychodniho obchvatu Ceskych Budgjovic
0 délce 12,6 km, ktery je soucasti dalnice D3. U meésta Louny je v planu dokonceni
zkapacitnéni stavajici dvoupruhové silnice 1/7 na Etyfpruhovou dalnici D7 o délce 6,1 km. U
mésta novy Ji¢in by mél byt dokoncen usek déalnice D48 Bélotin—Rybi o délce 13,2 km. Jde
0 prestavbu stavajici dvoupruhové smérové komunikace bez zpevnénych krajnic. Jako soucast
stavby dalnice D55 je planované dokonceni tiseku Babice — Staré Mésto (22).

V roce 2024 je zatim pfedpokladané dokonceni n€kolika stavebnich praci na dalnicich
D3, D4 a D55. Mél by byt dokonéen obchvat Ceskych Budgjovic v tiseku Usilné—Hod&jovice
dalnice D3 o délce 7,2 km. V ramci stavby dalnice D4 bude dokonceno pét stavebnich praci,
které na sebe navazuji a tvoii dohromady usek Mirotice—Héje. Celkem by mélo jit 0 31,9 km
dlouhy usek. Posledni stavba, kterd by méla byt dokoncena je tsek dalnice D55 Staré Mésto —
Moravsky pisek o délce 8,8 km (22).

1.4.4 Vyhledovy stav dalnicni sité

Soucasna koncepce dalni¢ni sit€ pocita pouze s dokonfenim pravé rozestavénych
dalnic. Vyhledovy stav je zobrazen na obrazku 7. Bude dostaven vnéjsi Prazsky okruh DO, a
tim dojde k propojeni vSech dalnic smérujicich od Prahy, a k odvedeni vétSiny tranzitni
dopravy po okruhu mimo mésto. S tim dojde i k dokonceni posledni ¢asti dalnice D8, které
chybi jen dostavéni napojeni na dalnici DO. Tim bude kompletni délniéni spojeni Praha — Usti
nad Labem — hranice Némecka, smérem na Drazd’any. Po dostavéni useku Rikovice—Pterov,
bude dalnice D1 v celé délce propojena, a bude dokoncCeno dalnicni spojeni Praha—Brno—

Ostrava — hranice Polska, smérem na Hlivice. Jedna se o jedno ze dvou planovanych
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dalni¢nich spojeni Cech a Moravy. Dalnice D1 je jedinou délniéni stavbou prochézejici
krajem Vysocina. Prochézi piiblizn€ prostfedkem kraje, a pobliz krajského mésta Jihlava. Po
dokonéeni tsekd dalnice D3 Praha—Mezno a Usilné — hranice Rakouska bude piistupné
dalniéni spojeni Praha — Ceské Budgjovice — hranice Rakouska, ve sméru na Linec. Zatim je
postavena poméroveé mensi ¢ast této dalnice. Dalnice D4 po dokonceni piipojeni na dalnici
DO a useku Haje—Mirotice bude slouzit zejména ke sbéru dopravni zatéze a obsluze uzemi
Stfedoceského a JihoCeského kraje ve sméru z Prahy k méstu Pisek. V ramci stavby dalnice
D6 je potieba jesté dokonéit iseky Krusovice—Lubenec, Bosov — Karlovy a Cheb — hranice
Némecka. Tim bude dokonceno dalni¢ni spojeni Praha — Karlovy Vary — hranice Némecka,
ve sméru severni Bavorsko. Daélnice D6 je jedinou dalni¢ni stavbou prochazejici
Karlovarskym krajem. Prochazi ptfiblizné prostfedkem kraje, a je vedena ke krajskému méstu
Karlovy Vary. K dostavéni dalnice D7 chybi postavit useky Makotiasy — Panensky Tynec
a Sulec—Postoloprty. Dalnice pak bude slouzit zejména ke sbéru dopravni zatéze a obsluze
Gizemi Stiedo¢eského a Usteckého kraje ve sméru z Prahy k méstu Chomutov. K dohotoveni
dalnice D11 chybi vybudovat dalni¢ni usek Jaromét — hranice Polska. Vysledkem bude
dalni¢ni spojeni Praha — Hradec Kralové — hranice Polska, ve sméru na mésto Lehnice
a Vratislav.

Z dalnice D35 jesté chybi dostaveét pomérné vyznamnou ¢ast. U Olomouce chybi usek
Kielov—Nefedin, ktery propoji dva jiz existujici useky. Dale chybi tisek Mohelnice—Casy,
ktery je nejdelSim zbyvajicim Usekem k dostavéni z dalni¢ni sité. Jedna se o druhé planované
dalniéni spojeni Cech a Moravy, a to s usekem Sedlice—Olomouc — Lipnik nad Be&vou. Mezi
Hradcem Kralové a Turnovem ma pak dojit ke kombinované vystavbé, kdy dalnice D35 déle
povede z Hradce Kralové do Ji¢ina, a z Ji¢ina do Turnova bude pokracovat stavajici pielozka
silnice 1/35. Vysledna stavba propojuje dalnice D11 a D10, a také Kralovehradecky kraj
s Libereckym. K dokoneni dalnice D48 chybi jest¢ dostavét dva tuseky. Prvni je tsek
Bélotin-vychod — Novy Ji¢in, druhy pak tvoii obchvat mésta Frydek-Mistek. V ramci stavby
obchvatu bude dostaven i posledni tsek dalnice D56, kterym je napojeni na dalnici D48.
Dalnice D48 bude napojena na dalnici D1 u Bé¢lotina, a povede k hranici s Polskem
u Ceského Tésina, smér Bilsko-Bé&la. Dalnice D56 pak vede z Ostravy k Frydku-Mistku. Obg
dalnice slouzi zejména pro potieby dopravy husté zalidnéné ¢asti Moravskoslezského kraje.
Dalnici D52 chybi k dostaveni napojeni z Rajhradu na dalnici D2 a usek Pohotelice — hranice
Rakouska. Jedna se o kratkou dalnici, ktera po dostavbé bude vést v trase Brno — hranice
Rakouska, ve sméru na Viden. Z dalnice D55 je zatim postaven jen maly tsek. Chybi postavit

propojujici isek mezi Olomouci a Pferovem, ktery spojuje dalnice D1 a D35. Dale chybi usek
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Napajedla—Bieclav, ktery bude postaven kombinované. V usecich Napajedla—Bzenec
a Breclav—Rohatec bude vést dalnice, a v useku Rohatec—Bzenec povede pravdépodobné
pielozka silnice 1/55. Posledni dalnici, kterd jest€¢ nema Vv provozu ani jeden usek, je délnice
D49. Tato dalnice povede v useku Hulin—Vizovice, odkud bude dal pokracovat pielozka
silnice 1/49 v useku Vizovice — hranice Slovenska, ve sméru na Puchov.

Jiz dokoncené jsou dalnice D2, D5, D10 a D46. Dalnice D2 vytvaii dalni¢ni spojeni
Brno — hranice Slovenska, ve sméru na Bratislavu, a tedy 1 propojeni Ceské a slovenské
dalni¢ni sité. Pomoci dalnice D5 je tvofeno spojeni Praha—Plzen — hranice Némecka. Jedna se
o jedinou dalni¢ni stavbou prochazejici Plzenskym krajem. Dalnice D10 piedstavuje dalni¢ni
spojeni Praha—Ohrazenice, tedy propojeni s Libereckym krajem. V Libereckém kraji je
planovano nejméné kilometrti dlnic. Z Ohrazenic pak dale pokracuje ptes Liberec silnice
/35, ktera je az do obce Chrastava postavena v kvalité silnice pro motorova vozidla. Dalnice
D46 je pak hlavné propojenim dalnic D1 a D35, a dalni¢énim spojenim Olomouc—Vyskov, ve

smeéru na Brno.

Dilnice v provozu - vyhledovy stav .
ases -.-
o
*

Vyhledovy stav
- = i y
et L gt |
s STEN s LIBEREC
o Awd S lsTH) \7 N T
B T | P Ly
i KARLOVY : ERES
~ ‘ VARY [ | (18] k
i
Wl o [T IR 5 3
(i ] o’ Y 3 iy y i
e T B 4
] . -ty 4 ] T3 HRADEC, "~ ! N
LN e *’i’ﬁ oKRALOVE > o .
Pk - : =L 1 = 5 L Al Famp
| — ‘PLZER PARDUEICE -,
= ) T % 1
: - L,
" - £ % -
, k4 ' e -l osm\nm”' t
% . AN - ¥ Fa s !
o e, - "~ R ot " k = ;
o 3 v ) [ 5= | 4 — Y
X tn oLomMouC &
% =
“ : e 1 Py - - e b ‘.'\
o g ! JHLAVA N 3 =2 T :
-~ : i | g B e
A} ; ; “
L g {BRNO :
e % CESKE wff. e (1] i -
4 BUDEJOVICE £ ZLN
. } b
i~ — - e
‘ L [ ]
i 1 - ) ™ 1= - f i
) N : ‘Y ot -l "y A
RGN g Bk I’y T - >~
\__\‘ _f' II"I
R e T I L] 2 o ¥
—l.— T v ¥ RoADMEDIA R L S S L f www.rsd.cz

Obr. 7: Vyhledovy stav dalni¢ni sité
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1.5 Ostatni pozemni komunikace v dalkové dopravé

Vzhledem K finan¢ni a Casové nakladnosti na vystavbu a udrzbu dalni¢ni sité, ¢i
z diivodu pusobeni krajinnych nebo politickych omezeni a vlivll, je zapotiebi dostate¢né
zvazit vystavbu kazdého kilometru novych dalnic za ucelem optimalizace uzitku ziskaného
Z kazdého dalni¢niho useku. Z toho plyne jist¢ omezeni a vznik Uzemi s nedostateCnym
pokrytim dalni¢nimi stavbami. Lidé jsou tak nuceni vyuzivat v dalkové a mezistatni doprave
I jiné pozemni komunikace.

V minulosti méli vyznamnou doplitkovou roli rychlostni silnice, dnes zejména sit
silnic prvni tfidy, jejiz tkolem je pravé sbér dopravni zatéze, obsluha uzemi a zkraceni
cestovniho Casu na stfedni a velkou vzdélenost. Tyto pozemni komunikace predev§im vytvari
napojeni uzemi na délni¢ni sit, propojeni jednotlivych kraji, regioni a vétSich mést.
Vyznamnou roli hraji také ve sbéru zatéze zpusobené¢ ndkladni dopravou, za ucelem
minimalizace zatiZeni silnic niZ8i tfidy a obci. Svou roli hraji také v mezistatni doprave, spise
vSak mezi pohrani¢énim uzemim a v ptipadech, kdy nelze vyuzit dalni¢ni sité, nebo je to méné
vyhodné. Aby mohly silnice prvni tfidy plnit sviij ucel, musi spliiovat predepsané stavebni
a technické pozadavky na né kladené. Z dopravniho hlediska se jednad zejména o parametry
ovliviiyjici cestovni rychlost a vzdalenost, jako naptiklad zpisob jejich vedeni krajinou.
Nejvyssi dovolena rychlost mimo obec je 90 km/h. Rychlost 1ze mistni upravou zvysit az na
120 km/h. V Ceské republice je celkem 69 silnic prvni t¥idy. K 1. 1. 2022 je dle (24) celkova
délka site silnic prvni tfidy 5 597,444 km. Nejdelsi je silnice 1/11, ktera méti 351,456 km,
a nejkratsi pak silnice 1/70, kterd méti 0,729 km.

Nekteré useky silnic prvni tfidy jsou oznaceny jako silnice pro motorova vozidla.
Jedna se zpravidla o useky postavené ve vysoké kvalité blizici se dalnicim. Silnice pro
motorova vozidla mé vétSinou alespont dva jizdni pruhy v kazdém sméru, ¢asto méa oddélené
protismérné jizdni pasy, a ostatni pozemni komunikace kiiZi mimouroviiové. Nejvyssi
povolenou rychlosti mimo obec je 110 km/h. Mistni Upravou lze tuto rychlost zvysit aZ na
130 km/h. K 1. 1. 2022 bylo dle (24), z celkové délky silnic prvni tfidy, celkem 146,079 km
oznaceno jako silnice pro motorova vozidla. Nejvice kilometrii méla silnice /35, celkem
40,032 km.

V nékterych ptipadech mohou byt vyuzity ve vétsi délce prepravni trasy, pii cestovani
na delSi vzdalenost, i silnice druhé tfidy. Jedna se spiSe o oblasti s niz8i hustotou pozemnich
komunikaci vyssi kategorie, s méné ¢astou kombinaci zdroje a cile cesty. Ve vétSing ptipada

cestovani na velkou vzdalenost by mély mit silnice druhé tiidy z hlediska ujetych kilometra
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spiSe mensi podil. Hlavnim smyslem by mélo byt vyuziti pro cestovani na kratkou az stfedni
vzdalenost, zejména mezi okresy, a napojeni na pozemni komunikace vyssi kategorie.

V piipad¢é Prahy pak lze zminit Méstsky okruh a néktera jeho napojeni, skladajici se
zejména z mistnich komunikacemi prvni tfidy. Vzhledem k tomu, ze po dokonceni dalnice DO
budou vsechny dalnice vedouci z Prahy napojeny na tento vnéjs$i okruh, bude mit Méstsky

okruh po dostaveni spiSe mistni vyznam.

1.6 Posuzované navrhy rozvoje dalni¢ni sité

V této praci jsou posuzovany dva navrhy rozvoje dalni¢ni sité. Prvni varianta se tyka
propojeni krajskych mést a druha dalniéniho okruhu kolem sttednich Cech. Tyto navrhy jsou
zde nejdiive popsany, a nasledné jsou porovnavany jejich vytvorené dopravni modely ve tieti

kapitole. Oba navrhy se od sebe lisi rozsahem, a kazdy ma trochu jiny tcel.

1.6.1 Navrh s propojenim krajskych mést

Prvnim posuzovany navrh byl medialné prezentovan vroce 2018. Lze si ho
prohlédnout na obrazku 8. Na tomto navrhu pracovalo Reditelstvi silnic a dalnic, a jeho cilem
bylo propojeni krajskych mést délnic¢ni siti tak, aby bylo mozné cestovat mezi krajskymi
meésty bez nutnosti jizdy po stavajici dalnicni siti, ktera ma paprsCity tvar se stfedem
V hlavnim mésté Praze. Navrh vychazi z chovani tidict, ktefi ve snaze usetfit ujeté kilometry
vyuzivaji pfiméjsi silni¢ni spojeni mezi t€émito mésty. Dominantni ¢asti je v navrhu okruh
propojujici krajska mésta v Cechach, ze kterého dale vede napojeni na Brno a na Olomouc
(25).

V navrhu lze spatfit obdobu dalni¢niho okruhu okolo PafiZe, ktery byl zminén
Vv zahrani¢ni analyze. Zejména jde o podobnost s polomérem, ve kterém je dany okruh veden,
tedy priblizné 100 km.

Zdroj (26) uvadi, Ze u navrhovanych dopravnich spojeni se nemusi jednat nutné
0 stavbu dalnic nebo Ctyfpruhovych silnic, ale Ze by na fadé¢ mist mohlo jit pouze o silnice
prvni tfidy oznacené jako silnice pro motorova vozidla, nebo pfinejmensim silnice prvni tfidy
se stfidavym druhym pruhem v obou smérech. Pro potieby prace vSak bude uvazovano, Ze
kone¢né navrhovanad sit’ bude celd vytvotena z dalnic.

Jedna se zejména o modernizaci a prestavbu jiz existujicich silnic. VétSina z nich
spada do evropskeé sit€¢ mezinarodnich silnic. Navrh také pocita s dostavbou jiz rozestavénych
a planovanych dalnic. Prestoze byl navrh piedstaven v roce 2018, jsou v mapovém podkladu

vyznaceny dalnice stale jako rychlostni silnice, a dalnice maji staré znaceni.
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Mezi Ustim nad Labem a Libercem by méla byt provedena modernizace a prelozka
silnice 1/13. Mezi Karlovy Vary a Ustim nad Labem se po¢ita s obchvaty sidel, s prestavbou
a modernizaci silnice I/13. Celkové tedy bude vyuzita silnice 1/13 v tiseku Karlovy Vary —
Usti nad Labem — Liberec. Mezi Karlovymi Vary a Plzni byly navrhovany obchvaty sidel
a modernizace silnice 1/20. Pro usek mezi Plzni a Ceskymi Budé&ovicemi byly zvoleny
obchvaty sidel, modernizace a ¢astecnd piestavba silnice I/20. Silnice 1/20 bude celkovée
vyuzita pro usek Karlovy Vary — Plzen — Ceské Bud&jovice, tedy v celé své délce. Z Ceskych
Bud¢jovic do Brna je v navrhu pocitano s obchvaty sidel, modernizaci a piestavbou silnice
1/34 Ceské Budgjovice — Jindtichtiv Hradec a silnice 1/23 Jindfichtiv Hradec — Brno. Pro trasu
z Ceskych Budg&jovic do Pardubic je uvedena modernizace a piestavba silnice 1/34 v useku
Ceské Budgjovice — Zdirec nad Doubravou a silnice 1/37 v tiseku Zdirec nad Doubravou —
Pardubice, s obchvaty sidel. Mezi Jihlavou a Pardubicemi je v mapovém podkladu uvedena
modernizace a prestavba silnice I/38 v useku Jihlava — Havlickav Brod, silnice 1/34 v tiseku
Havli¢kiv Brod — Zdirec nad Doubravou a silnice 1/37 v useku Zdirec nad Doubravou —
Pardubice, s obchvaty sidel. Z Ceskych Bud&jovic do Jihlavy je pak uvedena modernizace
a prestavba silnice 1/34v tseku Ceské Budgjovice — Jindfichtiv Hradec, silnice 1/23 v useku
Jindfichuv Hradec — Markvartice a silnice 1/38 v useku Markvartice—Jihlava, s obchvaty sidel.
Stavajici silnice 1/23, 1/34, 1/37 a 1/38 nalézaji mezi témito mésty vyuziti opakovang. Celkové
tak bude vyuzita trasa silnice 1/23 v useku Jindfichiv Hradec — Brno, silnice 1/34 v useku
Ceské Budgjovice — Zdirec nad Doubravou a silnice 1/38 v iiseku Markvartice — Havlicktiv
Brod. Vznikne tedy délni¢ni trojuhelnik, ktery je v soucasnosti vytvofen ze silnic prvni tiidy.
V navrhu se také pocita s dalnici D43 spojujici dalnice D1 a D35 ziapadné¢ od Brna
a Olomouce. S touto dalnici bylo az donedavna pocitano ve vyhledovém stavu. Naopak
Vv tomto navrhu chybi délnicni Gsek Olomouc—Pierov dalnice D55, ktery je planovan ve
vyhledovém stavu.

Tento navrh se zdad jako logicky, vzhledem ke geografickému rozloZeni krajskych
mést. Obyvatelé pii ceste¢ zjednoho krajského mésta musi absolvovat mnohdy vyznamné
delsi cestu, pokud chtéji vyuzit sit€ dalnic. Stejné tak se pfetézuji tseky okolo Prahy tranzitni
dopravou. Uvolnéni kapacity v okoli Prahy povede ke zvySeni plynulosti provozu a poskytne
rezervu pro piipadny dal$i nariist dopravy se zdrojem ¢i cilem cest v Praze. AvSak investi¢ni
naklady do vystavby navrhovanych délnic by byly vyznamné. Moznosti by bylo 1 zvazeni
zmén navrhu v Gsecich, které navysuji vysledny pocet kilometri potiebnych k vystavbé, jako

je tieba vytvoreni dalniéni kiizovatky v Tabofe, misto v Ceskych Budgjovicich.
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Vzhledem k nékterym nastalym zménam na infrastruktufe od doby zvefejnéni tohoto
navrhu, a vzhledem k vyhledovému stavu dalni¢ni sit¢ platném vroce 2022, bude

V dopravnim modelu tohoto ndvrhu pracovano s kombinaci stavu vyhledového, rozsifené¢ho

0 dalni¢ni stavby uvedené v tomto ndvrhu navic.

Ceska republika

Propojen! krajskych mést dainicaml, rychiostnimi slinicemi, 3 sinicem 1.1fd

www.rsd.cz

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Zdroj: (25)
Obr. 8: Navrh propojeni krajskych mést

1.6.2 Navrh s dalni¢nim okruhem kolem st¥ednich Cech

Druhy posuzovany navrh byl ptedstaven v lednu roku 2020 tehdej$im ministrem
dopravy. Navrh je zobrazen na obrazku 10. V této variant¢ je navrzena vystavba dalni¢niho
okruhu, ktery by mél vést pfiblizng okolo stfednich Cech. Navrh vychazi z demografického
vyvoje v zemi a ze snahy zabranit pfetizeni dalni¢nich usekl sméfujicich na Prahu tranzitni
dopravou (27).

I tento navrh caste¢né pfipomina situaci okolo Pafize. V tomto piipadé z hlediska
obkrouzeni metropolitniho regionu.

Tento navrh byl pfedstaven v médiich méné detailné. Vice se lze do¢ist v dokumentu

Ministerstva dopravy s nazvem ,,Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 (28), kde je

struéné tento navrh zminén. Bude se nejspiSe jednat opét z ¢asti o modernizaci a prestavbu jiz
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existujicich silnic, s prelozkami a obchvaty sidel. Oproti pfedchozimu navrhu by nedoslo
k takové uspote pii jizdé mezi krajskymi mésty, avSak investi¢ni naklady by mohly byt
vyrazn¢ niZsi.

Navrh pocitd s narGstem pocCtu obyvatel zejména v Praze a Stfedoceském kraji,
S mirnym nartstem v kraji Plzeniském a Jihomoravském. V ostatnich krajich by mélo dojit
bud’ k minimalnimu nartstu obyvatel, nebo spiSe k poklesu, zejména pak v Karlovarském
a Moravskoslezském kraji. M¢la by tak pokracovat koncentrace obyvatelstva v Praze a okoli.

Ocekavanou zménu celkového pocétu obyvatel kraju Ize vidét na obrazku 9 (28).

Zdroj: (28)

Obr. 9: Oc¢ekavana zména celkového poctu obyvatel kraji mezi lety 2017 a 2030

Zvazovany dalni¢ni okruh by mél méfit celkem 442 km. Z toho by bylo 396 km dalnic
nové budovanych, a zbylych 46 km by pfedstavovalo vyuzité ¢asti jiz existujici dalnicni sité.
Okruh je v navrhu jesté doplnén dodatecnym spojenim mezi dalnicemi D1 a D5, umisténym
ptiblizné uprostfed mezi noveé vzniklym dalnicnim okruhem a vné&jSim Prazskym okruhem.
Toto spojeni by slouZilo k odlehéeni tranzitu mezi spojenymi dalnicemi (29).

Ze zvetejnéného ndavrhu lze odhadnout pravdépodobné vedeni dalnic. Mezi
Humpolcem a Taborem by mélo dojit k vedeni dalni¢niho useku ptiblizné v trase silnic prvni
tiidy 1/34 a 1/19. K napojeni na dalnici D3 by doslo severné¢ od Tabora na vyjezdu 76.
Z Tabora do Plzné je délnice vedena v trase silnice prvni tfidy 1/19 az do kiiZeni se silnici 1/4,
budoucim usekem dalnice D4, kde dochazi ke zméné vedeni a dalnice je vedena doprostied

mezi silnice 1/19 a /20 a kopiruje vice smérovani silnice I/20. K napojeni na délnici D5 by
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mélo dojit pfiblizné v oblasti vyjezdu 76. Z Plzng by se nejspise déale pokra¢ovalo po silnici
/27 k obci Horni Btiza, ze které by vedla dalnice priblizn¢ v trase silnice 1/27, s narovnanim
trasy mimo Kralovice. Napojeni na dalnici D6 by bylo na planovany vyjezd v misté kiizeni
soucasného kiizeni silnic /27 a 1/6. Zde je vyuzito dalnice D6 az k obci Revnicov, kde by
pravdépodobné vedla trasa z vyjezdu 38 po silnici I/16. Napojeni na dalnici D7 by bylo
umésta Slany v misté sou¢asného kiizeni silnic /16 a I/7. Usek mezi méstem Slany a obci
Nova Ves je pak veden severne podél silnice /16 tak, aby byl dalni¢ni usek veden severné od
obce Velvary. Napojeni na délnici D8 pak je na vyjezdu 18. Trasa dale pokracuje
v piiblizném vedeni silnice I/16 na M¢lnik, kterému se vyhne jihozépadnim obchvatem,
a pokracuje podél silnice 1/16 k vyjezdu 21 na dalnici D10. Nasleduje usek (Benatky nad
Jizerou), ktery je veden k dalnici D11 severné od mést Milovice a Nymburk, a nasledné mezi
mésty Nymburk a Podébrady, s pfipojenim na vyjezd 39 dalnice D11. Dale dalni¢ni okruh
pokratuje v trase pfiblizného vedeni silnice /38 se zipadnim obchvatem mésta Caslav,
nasledn¢ se zapadni obchvatem Havlickova Brodu, trasovanim podél silnice 1/34
a zakon¢enim u Humpolce na vyjezdu 90 dalnice D1.

Doplitujici spojeni dalnic D3, D4 a DS vychazi z vyjezdu délnice D3 zapadné od
Vrchotovych Janovic, a kopiruje ptiblizné silnici I/18. Okolo Sedl¢an je veden z jihu obchvat,
a pak dalnice vede smérové podél silnice II/119 k dalni¢énimu vyjezdu 32 déalnice D4
u Dobf#iSe. Dalnice pak pokracuje podél silnice 1I/114, s obchvaty mést a obci z jihu, a od
obce Lochovice pokracuje k vyjezdu 34 délnice D5.

Dilezitou funkci tohoto navrhu by mélo byt vytvofeni spojeni Brno — Ceské
Budgjovice — Plzen, a pievedeni tranzitni dopravy od Brna, jednak smérem na Ceské
Budg¢jovice, ale predev§im dale na Plzen (28).

Vzhledem Kk tomu, Ze tento navrh byl prezentovan o dva roky pozd&ji nez navrh
s propojenim krajskych mést, dalo by se predpokladat, ze vyssi pravdépodobnost realizace ma

prave tento navrh.
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Obr. 10: Dalni¢ni okruh kolem stiednich Cech
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2 DOPRAVNI MODELOVANI

V této kapitole se autor zaméfuje na proces tvorby dopravniho modelu a popisuje
jednotlivé faze a metody vyuzivané pti tvorbé Ctytstupnového dopravniho modelu.

Kazdy vytvofeny model je svym zpusobem specificky, a tim padem bez uprav
neptenositelny. Pred zaCatkem tvorby modelu je dilezité si urcit ucel modelu a ocekavané
vystupy, a podle toho nasledné vybrat metodu feSeni a rozsah modelu. V pribéhu celého
procesu je tfeba porovnavat dil¢i vysledky se skutecnosti, neustale sledovat zpétnou vazbu

a model na zaklad¢ zjisténych odchylek upravovat (9).

2.1 Teoreticky postup pri dopravnim modelovani

Pted zacatkem kazdé tvorby modelu je potieba nejdiive formulovat feSeny problém.
V pfipadé optimaliza¢niho problému se jednd o redukci vybran¢ho problému nalezenim
feSeni pomoci modelu ¢i ovéfenim navrhovanych feSeni. U deskriptivniho problému je
zapotiebi definovat ucel modelu, jeho pozadavky a funkce (9).

V dalsi fazi se urcuji cile a konkrétni struktura. Na zdklad€ toho je provadén vybér
metody feSeni a jejich nastaveni (9).

Dale se vymezuji prvky a ¢asti modelovaného systému. Z hlediska dopravnich
systému jde zejména o vymezeni feSené¢ho tizemi. Lze vymezit i Casové obdobi. Zvolenim
pfesnosti modelu je pak ovlivnén rozsah provedenych dopravnich prizkumi a vstupnich dat
9).

Samotné ziskani potfebnych dat mize byt pfi tvorbé modelu zasadni problém, a ne
vzdy se podafi ziskat vSechna potfebna data. Proces celé¢ tvorby modelu pak zasadné
ovlivituje rozsah a kvalita ziskanych dat. Model je pak nutné ptizpisobovat a vysledky dle
toho spravné interpretovat. Ziskana data se fadné ovéiuji a upravuji (9).

Jakmile jsou splnény ptedchozi faze, néasleduje fdze samotné tvorby modelu. Ta se
odviji od konkrétnich podminek a tvofeného modelu. Dilezité je stanoveni vhodného
resitelského tymu a softwarové podpory. Také se fesi otazka ¢asového horizontu pro dosazeni
feSeni a rozpoctu na tvorbu modelu (9).

V pribéhu modelovéni je také provadéna kalibrace modelu. Ta slouzi ke spravnému
nastaveni parametrit modelu. Hodnoty ziskané z vypocti pii riznych hodnotach parametra se
porovnavaji s hodnotami ziskanymi ze skute¢ného méteni, dokud hodnoty navzajem sobé

neodpovidaji. Miize také dojit k modifikaci ¢i zméné vypocetni metody (9).
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Validace modelu se pak zabyvé testovanim modelu. Vypoctené a skutecné hodnoty
musi sobé navzajem odpovidat a vejit se do zadané miry spolehlivosti modelu. Pro spravnost
odhadu budoucich hodnot je diilezita spravnost soucasnych hodnot (9).

Pro feSeni optimalizac¢nich problémi je typické navrhovani posuzovanych opatieni pro
vyhledovy stav. Navrhy vychézeji z vysledki optimaliza¢nich metod, dopravnich studii
¢i dopravné-planovacich studii, a zapracovavaji se do modelovaného systému. Nasledné se
vyhodnocuje jejich vliv (9).

Pokud jsou nalezena feSeni posouzena jako smysluplna a realizovatelna, dochazi
nasledné k jejich implementaci do praxe. Béhem posuzovani lze odhalit chyby, které je
mozné piipadné odstranit. Dilezitd je spravna interpretace vysledkll vzhledem k jejich

predpokladiim a okolnim podminkam (9).

2.2 Cty¥stupiiovy dopravni model

Ctyfstupiiovy dopravni model, ktery se nazyva podle poétu stupiii, jimiz je samotny
model feSen, patii k zdkladnimu piistupu k modelovani dopravnich proudii. Jednotlivymi
stupni jsou Trip Generation, Trip Distribution, Modal Split a Traffic Assignment. V praxi se
vyuzivaji i riizné modifikace modelu. Zpravidla se jednd o feSeni jen vybran¢ho stupné c¢i
nekolika stupnit modelu. V modelu se také muze feSit ucel cest v osobni dopravé ¢i druh
pfepravovaného substratu v nakladni dopravé. Neékdy se vyuziva i pfidani dodatecného
stupné, ktery predstavuje volbu okamziku odjezdu. Modely, které ftesi vice stupnd

Ctyfstupiiového modelu najednou, se nazyvaji simultanni (9).

2.2.1 Trip Generation

Trip Generation, se vyuziva ke zjisténi informaci o intenzitach zdrojovych a cilovych
pfepravnich proudd v jednotlivych piepravnich okrscich za fesené casové obdobi. Intenzity
jsou zjistény bez ohledu na to, v jakém sméru dané cesty vedou (9).

Vyznamny vliv na stanoveni intenzit zdrojovych a cilovych proudii ma obdobi zvolené
pro feSeni modelu. To ovliviiuje samotny vypocet a vybér metody feseni, kterych je vice. Na
vybér metody ma také vliv poZadavek na piesnost vysledkil. S rostouci pfesnosti rostou
naroky na pfesnost vstupnich dat a jejich strukturu. Mezi metody, které se pouzivaji ke
zjisténi informaci o intenzitdch zdrojovych a cilovych piepravnich proudii patii zejména
metoda ristoveého faktoru, vyuZziti vicendsobné linedrni regresni analyzy a vyuziti teorie volby
9).

Metoda rtstového faktoru patii k jednodusSim metoddm pro stanoveni intenzit

zdrojovych a cilovych prouda. Pomoci rastového faktoru se pfevedou znamé hodnoty intenzit
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hodnoty ristového faktoru se vyuziva podil zvolené spolecensko-ekonomické veliiny pro
zjistované obdobi a pro obdobi diivéjsi. K tomu mohou slouzit naptiklad pocet obyvatel
okrsku, primérny pocet automobil v domdacnosti ¢i ptfipadn¢ pramérny piijem obyvatel
v okrsku. U této metody mtize dochazet k nepiesnostem, a proto se ptili§ nepouziva (9).

Presnéjsi metodou pak je vyuziti vicenasobné linearni regresni analyzy. Ta umoziiuje
i ur¢it neznamé hodnoty intenzit zdrojovych nebo cilovych prouda pro jednotlivé piepravni
okrsky. Aby bylo mozné tuto metodu vyuzit, je potieba mit k dispozici vstupni data ziskana
pfepravnim prizkumem. Prizkumem provadénym v celém modelovaném uzemi se zjist'uji
pocty cest v modelovaném obdobi, a to zpravidla za domacnost. Na vybranych ukazatelich se
pak zjistuje zéavislost poctu cest. Tyto ukazatele se mohou lisit v zavislosti na pfevazujici
funkci prepravnich okrski, a jako statistickd jednotka muze byt tfeba podnik. Posuzované
ukazatele mohou byt napiiklad pocet ¢lenti v domécnosti, pocet osobnich automobill
vV domacnosti ¢i v piipadé pievazujici odlisné funkce piepravnich okrskii se mize jednat
napiiklad o pocet zdkaznikli obslouZenych v obchod¢ ¢i velikost obchodnich ploch. Pomoci
vicendsobné linedrni regresni analyzy se pak posuzuje zéavislost poctl cest na zvolenych
ukazatelich (9).

Pfi stanovovani intenzit zdrojovych a cilovych proudi lze vyuzit i teorii volby.
Pomoci této metody se zjistuje pravdépodobnost realizace jednotlivych cest. Tato metoda se
zpravidla vztahuje k jednotliveim. Dulezitou roli zde hraje uzitek z realizace cesty pro
jednotlivce (9).

Pro stanoveni intenzit zdrojovych a cilovych proudil 1ze vyuzit i dalsi moznosti. Jedna
se napfiklad o smérovy dopravni prizkum, kiizovatkovy prazkum, sbér dat o poctu
nastupujicich, vystupujicich €i prestupujicich cestujicich a také Scitani lidu, domi a bytt.
Smérovy dopravni prizkum vyuziva jednoznacné identifikace automobilli projizdéjicich
vhodné umisténymi scitacimi stanovisti. Na zdkladé toho lze odhadnout zdroj ¢i cil
jednotlivych cest. V piipadé vyuziti kiiZovatkovych priazkumil je vhodna jejich kombinace
s vyuzitim smérovych dopravnich prizkuml. Pro sbér dat o poctu nastupujicich,
vystupujicich ¢i pfestupujicich je vhodné zejména vyuziti elektronickych odbavovacich
systémtl. Sc¢itani lidu je dobry zdroj informaci z hlediska zjiStovani piepravnich potieb
obyvatel. Nevyhodou vs$ak je to, Ze se jedna pouze o cestu do zaméstnani a je relativné dlouhy

interval mezi jednotlivymi prizkumy (9).
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2.2.2 Trip Distribution

DalSim stupném je Trip Distribution, tedy stanoveni intenzit pfepravnich proudi
Vv prepravnich relacich mezi pfepravnimi okrsky. Jedna se o uréeni smérovani prepravnich
proudt. Vysledkem je pak OD matice, kterd zobrazuje smérovani prepravnich proudi.
Metody teSeni se pak lisi v zavislosti na tom, zdali existuje matice z predchoziho obdobi, ¢i je
potieba vytvofit matici novou. Podle toho se pak déli na analogické a syntetické metody (9).

Analogické metody se pouzivaji pii modifikaci OD matice z pfedchoziho obdobi.
Vyuzivaji se k tomu vyvojové koeficienty, které reflektuji vyvoj pfepravniho vykonu od
obdobi, pro které plivodni matice vznikla, az po obdobi, které je zpracovavano tvoienym
modelem. Nesmi vSak dojit k zdsadni zmén¢ v piepravnich vztazich. Mezi vyuzivané metody
patii Detroitsky model, Fratarova metoda ¢i Furnessova metoda. Fratarova metoda je na
intenzity zdrojovych a cilovych proudi. Furnessova metoda je v celku snadna pro vypocet,
a je zalozena na nalezeni kalibracnich koeficientt (9).

Syntetické metody se naopak pouzivaji pti tvorbé nové OD matice. K tomu dochézi
I vV pfipadé, ze n&jaka jiz existujici matice po zméné ¢asového obdobi nebo rozsahu tizemi
nevyhovuje. Ktomu se vyuziva gravitatni dopravni model a Lilldv model. V ptipadé
gravitatniho modelu je metoda zalozena na podobnosti s Newtonovym gravitacnim zakonem.
Misto silového plsobeni se vSak pracuje s intenzitou piepravniho proudu v zavislosti
na zdrojovych a cilovych intenzitach proudf. Lilliv model se pouzZiva tehdy, pokud se
vyuzivd pocet obyvatel jednotlivych sidel na mist¢ cilovych ¢i zdrojovych intenzit
prepravnich proudt. Pokud by se jednalo o idedlni gravitacni model, intenzita piepravniho
proudu by byla pfimo zavisla na intenzité z vychoziho okrsku, na intenzité do cilového okrsku
a na dopravnim odporu, ktery pfedstavuje dopravni naro¢nost piekonani vzdalenosti, at’ uz

z hlediska ¢asu, nakladi, tak i vlastni vzdalenosti (9).

2.2.3 Modal Split

Tteti stupen se nazyva Modal Split. Tento stupenl se pouziva pro urceni podilu
prepravni prace pro kazdou relaci dle jednotlivych druhti dopravy. Jednotlivé druhy dopravy
se mohou dale ¢lenit v zavislosti na skladbé modelu. Od toho se pak odviji celkovy pocet OD
matic. K urceni podilu pfepravni prace dle jednotlivych druhd dopravy se vyuZzivaji zejména
modely LOGIT a hnizdovy LOGIT (9).

Jako zaklad se pfi feSeni problému urceni podilu pfepravni prace vyuziva teorie volby,

pfesnéji LOGIT modelu ¢i jeho modifikaci. Vyuziti tohoto modelu ma vSak nékolik
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ptedpokladii. Je potieba vycislit ndklady na jednotlivé varianty cest na vSech pfepravnich
relacich, a k tomu na zaklad¢ prizkumu zjistit parametr ochoty volby nakladnéjsich variant
9).

Hnizdovy LOGIT se pouziva kfeSeni uloh, které pocitaji s kombinaci rGznych
dopravnich obort. Jedna se zejména o kombinaci s vyuzitim vefejné hromadné osobni
dopravy. Takové ulohy Ize fesit bud’ rozdélenim cesty na useky realizované jednim oborem
dopravy, nebo modelovat danou cestu vice dopravnimi obory, coz se povazuje za
objektivnéjsi. Podobna uloha se muze fesit i v nakladni dopravé (9).

Pti feSeni problému urceni podilu piepravni prace dle jednotlivych druhii dopravy lze
vyuzit i dal§i metody, naptiklad sektorovou tivahou Ize rozdélit intenzity pfepravniho proudu
podle charakteristik pfepravniho okrsku. Také lze aplikovat simultdnni gravitaéni model,
ktery integruje vypocet délby piepravni prace spolu s ostatnimi stupni ¢i alespoil jednim

stupném Ctytfstupnového modelu do jedné vypocetni tlohy (9).

2.2.4 Traffic Assignment

Poslednim stupném je Traffic Assignment. Ten se pak zabyva rozdélovanim
dopravnich proudii k vybranym usekiim nachédzejicim se na dopravni siti. Vznikne tak
posloupnost usekt a uzll, které¢ tvofi jednotlivé cesty. Na téchto cestich se pak v modelu
uskutecnuje doprava (9).

Zakladni metodou pro piidélovani dopravnich proudt je metoda All-or-Nothing,
neboli metoda nejkratsi cesty. Jedna se o deterministické pfifazeni. V zavislosti na zvolenych
kritériich pro posuzovani narocnosti je kazda preprava z OD matice jednozna¢né pfifazena na
nejkratSi, nejrychlej$i nebo nejlevnéjsi cestu. Pro vyhleddvani nejkratSich cest mezi
zdrojovym a cilovym vrcholem se pouzivd Djikstriv algoritmus. Také lze pouzit mirné
upraveny Floydiv algoritmus. Vzdy by vSak méla byt v modelu zohlednéna mozZnost volby
trasy uzivateli dopravniho systému i podle jiného hlediska. Metoda AON se pouziva
i v n¢kolika modifikacich, které jsou zalozeny na nasobném spusténi algoritmu. Jedna se
0 prirastkovou a rovnovaznou metodu (9).

Metoda piidéleni zatizeni na vice tras je modifikaci modelu LOGIT. Pfedpokladem je
nakladové ohodnocena kone¢na mnozina variant tras (9).

Prodlouzeni cestovniho ¢asu v zdvislosti na mife vyuziti kapacity lze popsat pomoci
funkce BPR. Vysledek pak zavisi 1 na typu pozemni komunikace ¢i praimérné dosahované
rychlosti. Zavislost mezi cestovnim €asem a intenzitu dopravniho proudu je u BPR funkce

jednoznacna, prestoze tomu tak ve skutecnosti byt vzdy nemusi. U takovych modeli se
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stochastickou siti se stanovuje prodlouzeni cestovniho casu podle vhodného rozdé€leni
pravdépodobnosti (9).
Dalsimi metodami pozivanymi pii rozdé€lovani dopravnich proudii pak mohou byt

tteba Frank-Wolfe, Dialtv ¢i Belliv (9).

2.3 Kalibrace a validace modelu

Pted vyuzitim Ctyistupnového dopravniho modelu musi dojit ke spravnému nastaveni
parametr modelu. Toho se docili kalibraci modelu. Za Gcelem zvySeni spolehlivosti modelu
a knalezeni spravného feSeni se provadi rizné druhy uprav. Nesmi se tim vSak zhorSit
spolehlivost u ostatnich vystupti modelu. Vysledky je potieba interpretovat spravné, aby
nedochazelo k chybam v pfesnosti. Ke kalibraci mohou byt zvoleny rtizné parametry. Zminit
lze naptiklad volbu pouzitych charakteristik dopravni sité, vypocetnich metod, parametri
vypocetnich metod ¢i pfirazek. Predmétem kalibrace také muze byt ocenéni piekonané
jednotky vzdalenosti, jednotky cestovniho casu, dal§ich casovych ¢i jinych naklada.
Kalibrovat se mohou také parametry potfebné pro vypocet prodlouzeni €asu potfebného pro
prijezd tsekem dopravni sité. Pfi kalibraci mize dojit i k celkovym upravam architektury
modelu (9).

Na zavér kalibrace modelu dochazi k jeho validaci. Porovnanim vypocetnich vysledkl
modelu s hodnotami naméfenymi v realném provozu se potvrzuje spravnost modelu. Aby
mohly byt vysledky brany v potaz pro vyhledovy stav, je potieba provést validaci modelu.
Tou se potvrdi spravnost vypoctenych hodnot. Samotnd validace se pak provadi na jinych
usecich modelu neZ téch, které byly kalibrovany. Do jaké miry ma byt model spolehlivy se
stanovuje pred zaCatkem feSeni daného modelu. Validaci se pak potvrzuje dodrZeni této
spolehlivosti. Pfi zpétném hodnoceni progndz, na zakladé kterych doslo k realizaci néjakého
projektu, se nasledné zjistuje, zdali k pfipadnym odchylkdm doSlo pii realizaci daného
projektu, ¢i jiz pti kalibraci modelu. Kvalita modelu se pak odviji i od poc¢tu zahrnutych jevii
a moznosti, které se mohou podilet na vysledku. Pfi nedostateném posouzeni situace a
nezohlednéni nékterych faktorti pak dochéazi k nepfesnostem v modelu. Proto je potfeba mit
jiz na zacatku tvorby modelu dostatek potiebnych a spravnych tudaji a informaci o
podminkach ovliviiujicich modelovany systém. Dulezité je si pfipadné odliSnosti a faktory

ovliviyjici vysledky modelu uvédomit véas a vyhnout se tak chybnému vykladu vysledka (9).

2.4 Tvorba dopravniho modelu v softwaru OmniTrans
K vytvofeni dopravni sité, a ksamotnému dopravnimu modelovani byl vyuZit

dopravné-planovaci software pro dopravni modelovani OmniTrans. Jedna se o uZziteCny
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nastroj pro analyzu dopravni sit¢ a modelovani dopravnich procesti na ni. Prace v softwaru
byla provedena v nékolika krocich. Jednd se o vytvofeni mapového programu a zékladni
nastaveni, tvorbu dopravni sité, urCeni a rozmisténi téziSt' piepravnich okrskli, nastaveni
vypoctl a vlozeni potiebnych hodnot, a nasledna tvorba variant a modelovani dopravnich

procesu. Z hlediska povahy se jedna o model makroskopicky.

2.4.1 Modelovana oblast

Jako modelovana oblast bylo vymezeno tizemi Ceské republiky, tedy oblast ohrani¢ena
hranicemi statu. Jako mapovy podklad byla vyuzita autorem sloZena mapa z vyiezl ziskanych
na portale Mapy.cz. Cilem bylo vytvofit mapovy podklad na dostatecné rozliSovaci urovni,
aby byla umoznéna dostatecna orientace a zobrazeny vSechny potiebné prvky, a to v
dostatecné kvalité. Vzhledem Kk velikosti modelovaného izemi, bylo téchto vystiizka potieba
velké mnozstvi. Néasledné bylo provedeno slozeni a uprava v programu Malovani. Po vloZeni
mapového podkladu do softwaru OmniTrans byla provedena kalibrace S vyuzitim kartézské
soustavy soufadnic, kdy byly naméfené body na mapovém portale umistény v soustave
Vv prostiedi softwaru a pfifazeny k mapovému podkladu tak, aby byla nasledné provedena
synchronizace.

Obdobi zvolené pro modelovani s intenzitami je jeden den. Pro nasledné vyhodnoceni a navrh
ma toto modelovani spiSe doprovodny efekt, za ucelem nazorného zobrazeni pomérového

vytiZeni.

2.4.2 Tvorba dopravni sité

V rdmci prace bylo potieba stanovit pozemni komunikace, které jsou potiebné pro spravnou
funkci modelu. Vzhledem k tomu, Ze jsou modely zaméfené na dalni¢ni sit’ Ceské republiky,
je samoziejmé, Ze jsou v modelu zavedeny dalnice. Déale byly zavedeny silnice prvni tfidy,
které plni dilezitou dopliikkovou roli k dalnicim v dalkové dopravé. U nich bylo rozliSovano,
zdali se jedna o silnici prvni ttidy oznacenou jako silnici pro motorova vozidla, ¢i ne.

Pozemni komunikace byly pfi praci nejdiive vyznaceny jako sitovy graf, skladajici se
z vrcholil a hran. Nejdiive byly na zdkladé mapového podkladu vyznaceny vrcholy. Kazdy
vrchol pfedstavoval misto, kde se kiizi pozemni komunikace, nebo kde dochdzi ke zméné
kategorie pozemni komunikace. Tyto vrcholy byly nasledné propojeny hranami. Pfi

WV

umistovani t&€zist’ piepravnich okrskl byl ptidavan vrchol pro jejich napojeni, pokud jiz nebyl

W v w

hranou. Po dokonceni sitového grafu nasledovala faze tvarovani komunikaci podle mapového

podkladu. S ohledem na snahu o vytvofeni sit¢ komunikaci, ktera svoji délkou odpovida
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realnému stavu, a vzhledem k rozsdhlosti sit¢ a modelované¢ho uzemi, byla tato faze velmi
¢asove€ narocna.

V prub¢hu kalibrace pak byly piidany vrcholy a hrany pro nékteré silnice druhé a tieti tfidy, a
mistni komunikace. Silnice téchto tfid byly piidany pro napojeni obci na dopravni sit,
Vv pfipadé Ze jimi neprochazela zadna silnice prvni tfidy, a pokud je od téchto komunikaci
vyraznéji vzdalena. Silnice druhé tfidy pak byly pfidavany i tam, kde se vyskytuji oblasti
s mén¢ hustou siti dalnic a silnic prvni tfidy, nebo jsou smérovany prevazné jednim smérem, a
pokud byl predpoklad, Ze by fidici k cesté mezi t€zisti prepravnich okrskl vyuzili prave silnic
druhé tiidy. Tento ptfedpoklad byl kontrolovan s vyuzitim trasovani v mapovém portalu
Mapy.cz. Déle byly v radmci kalibrace vybrany nékteré hrany, a jejich délka byla porovnana
s hodnotami na portalu. Jednalo se zejména o tseky v hornatych oblastech a useky s vyraznou
klikatosti. Pokud byla zjiSténa odchylka, kterd by mohla piedstavovat vyznamné ovlivnéni
modelu, byl nasledné upraven tvar pozemni komunikace tak, aby se délka hrany v modelu
ptiblizila délce naméfené na portalu. Vrcholy a hrany pro nékteré mistni komunikace byly
pfidany zejména v Praze.

Kdyz byl sitovy graf piedstavujici dopravni sit’ odpovidajici stavu v dubnu roku 2022 takto
nastaven a upraven, nasledovalo pfifazovani jednotlivych hran do odpovidajici kategorie
komunikaci. V zakladu byla nastavena u jednotlivych pozemnich komunikaci pramérna
cestovni rychlost mimo obec. U dalnic a silnic pro motorova vozidla byla jako druha moznost
vytvofena podkategorie se sniZzenou cestovni rychlosti. Ta byla nastavovana napf. na
komunikacich v oblastech vyskytu tunelti, v blizkosti velkych mést s vy§§im poctem vyjezdi,
v ptipadé nékterych ochvati. Pro pozemni komunikace nizSich tfid byla zvolena jako
podkategorie primérna cestovni rychlost v obci, ktera byla nastavovana zejména ve vétSich
méstech, kde by to mohlo mit vyznamnéjsi vliv na dopravni model z diivodu vétsi délky, a
tam, kde to zvolené métitko mapového podkladu efektivné umoznovalo. Ve snaze
optimalizovat nastaveni rychlosti jednotlivych Useku pozemnich komunikaci, a co nejblize
priblizit cestovni ¢as V modelu dopravni sité redlnému stavu, bylo vSe kalibrovéano s vyuzitim
kombinace mapového portalu Mapy.cz a portalu od spole¢nosti Google. Pouzité rychlosti jsou

1ze vidét v tabulce 4.
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Tab. 4: Rychlosti na dopravni siti

Pozemni komunikace Rychlost
Dalnice 120(km/h
Dalnice — pomalejsi usek 100(km/h
Silnice pro motorova vozidla 100(km/h
Silnice pro motorova vozidla — pomalejsi usek 90(km/h
Silnice prvni tfidy 70/km/h
Silnice prvni tfidy — mésto 35|/km/h
Silnice druhé tridy 55|/km/h
Silnice druhé tfidy — mésto 30|km/h
Silnice treti tfidy 40|lkm/h
Mistni komunikace | —SMV 60|km/h
Mistni komunikace | 35|km/h
Mistni komunikace Il 30(km/h

Zdroj: autor

2.4.3 Tézisté prepravnich okrski

Pro potieby prace byly zvoleny jako hlavni t€zisté ptepravnich okrski obce. Vzhledem
k velkému poctu vSech obci, a z toho plynouci narocnosti pii jejich vyznacovani v modelu,
musel byt stanoven zastupny soubor obci. Bylo tedy zvoleno hlavni mésto Praha, krajska
meésta, okresni mésta a obce s poctem obyvatel nad 10 000. Vzhledem k tomu, Ze se tyto obce
vybiraly ptivodné podle poctu obyvatel platnému k 1. 1. 2021, je v modelu uvedeno i nékolik
obci, které k 1. 1. 2022 jiz byly z divodu poklesu obyvatel t€sn¢ pod hranici 10 000. Aby byla

2%

zohlednéna velikost mést, bylo do nékterych umisténo t&ézist' vice. V Brné a Ostravé tak jsou

vvvvvvvv

Vv

Wov oW

silnicich prvni tfidy. Téchto t&zist’ bylo celkem 43.

V ramci kalibrace modelu bylo stanoveno pravidlo, Ze v pfipad¢, kdy je n¢jaka délka

vvvvvvvvv

2%

uzemi rovnomérné zastoupeno. Toto t€zisté bylo umisténo do obce v blizkosti poloviny délky
takové hrany. V potaz byl vzat i pocet obyvatel, kdy byla upfednostnéna obec sice
vzdalengjsi, ale s pomérové vyznamnéj$im poctem obyvatel. Celkem tak bylo umisténo

Vv

v obcich 161 tézist. Dohromady tak méa cely model 212 t€zist’ prepravnich okrskii.

2.4.4 Hodnoty intenzit dopravy
Zékladem pro tuto praci je modelovani s nastavenim intenzit o velikosti 1. Tim dojde pii

modelovani k pfifazeni hodnoty jedné intenzity pro vSechny cesty nalezené mezi kazdym
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celkem 212 tézist piepravnich okrskd, je téchto cest s jednickovymi intenzitami
vygenerovano celkem 44 732. K tomu kroku bylo pfistoupeno jednak z divodu rozsahlosti
dopravni sité, jednak z nedostupnosti zdrojovych a cilovych hodnot intenzit pro jednotliva
aplikaci az nékdy kolem roku 2 050.

V praci jsou vsak vlozeny i vysledky doprovodného modelovani s ur¢enymi pomeérovymi
intenzitami. Intenzity byly ureny na zakladé zjisténych hodnot poctu cest za praci mimo obec
ve vybranych obcich, které byly nalezeny ve Scitdni lidu, domd a bytd, které bylo
uskute¢néno v roce 2011. Nasledn¢ byly tyto hodnoty piepocteny podle informace o poctu
vyjizd¢jicich obyvatel za praci autem v jednotlivych okresech. Ziskand hodnota pak byla
pomérové piepoCtena podle poctu obyvatel v obcich k1. 1. 2022. Dale je ve vypoctu
zohlednéno primérné navyseni intenzit mezi poslednimi tfemi sCitdnimi intenzit dopravy,

které uvadi Reditelstvi silnic a délnic (RSD) (zdroje§§§§§§9).

2.4.5 Nastaveni vypocti

Po tvorbé dopravni sité nasledovalo nastaveni vypoétu, které provadi tzv. Joby. Ty se musi
samostatné nastavit podle toho jaké vypocty maji byt provadény, a jaké maji byt vstupy a
vystupy vypoctl. Samotné nastaveni probiha s vyuzitim programovaciho jazyku Ruby. Pro
praci bylo nutné nastavit zejména vypoCty pro nalezeni nejkratSich a nejrychlejSich cest.
Dulezité bylo i nastaveni vypoctu metody AON, za i¢elem pfifazeni intenzit na dopravni sit’.
Nalezené hodnoty jsou pak zékladem pro vyhodnocovani modelu. V pfipadé¢ vyuZiti
vypoétenych pomérovych dopravnich intenzit bylo nutné také nastaveni Jobu pro uziti
Gravitatniho modelu, aby byly tyto hodnoty po jejich zadani do matice zdroji a cila

WV

rozdé€leny na relace mezi téZisti.

2.5 Jednotlivé varianty modelu

Po nastaveni a dokonceni vSech ptedchozich popisovanych krokli, zédkladniho nastaveni, a
dokonceni zdkladniho stavu sité, nasledovalo vytvofeni dalSich variant, tedy varianty
s vyhledovym stavem dalni¢ni sité, kterd pak byla dale rozSifena na dvé zbylé varianty, které
pfedstavuji varianty s ndvrhy na rozSifeni dalni¢ni sit€¢ po dostaveni do vyhledového stavu.
Jedna se tedy o navrh s propojeni krajskych mést a navrh s dalnicnim okruhem kolem

sttednich Cech. Barevné rozli$eni pozemnich komunikaci Ize vidét v tabulce 5.
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Tab. 5: Barevné rozliSeni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace
Dalnice

Dalnice —vyhledovy stav

Dalnice —ndvrhy
Silnice pro motorova vozidla
Silnice prvni tfidy
Silnice prvni tfidy —vyhledovy stav
Silnice druhé tridy
Silnice treti tridy
Mistni komunikace

Zdroj: autor

2.5.1 Varianta s dalni¢ni siti se stavem z dubna 2022

Na obréazku 11 je zobrazena autorem vytvoiend sit’ komunikaci na mapovém podkladu. Lze si
prohlédnout stav dalnicni sit€ v dubnu 2022, kdy je sit’ v rozestavéném stavu. Jedna se o prvni
vytvofenou variantu v softwaru OmniTrans. Tato varianta je pak dale vyuzita jako podklad

pro vytvoreni varianty s vyhledovym stavem dalni¢ni sité.

Zdroj: autor

Obr. 11: Varianta s dalni¢ni siti se stavem z dubna 2022

2.5.2 Varianta s vyhledovym stavem dalni¢ni sité
Na obrazku 12 je k vidéni dokoncena dalnicni sit’ ve vyhledovém stavu. Tato varianta byla
vytvoiena jako druhd v pofadi, a vychazi ze stavu dalni¢ni sit¢ z dubna roku 2022.Tmavé

modrou barvou jsou vyznaceny noveé Useky dalnic¢ni sité, tmavé zelenou jsou pak vyznaceny
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nové postavené useky silnic prvni tfidy, které maji slouzit vétSinou k propojeni mezi
dalnicemi. Tato varianta je variantou vychozi pro varianty s navrthem propojeni krajskych

mé&st a s navrhem dalni¢niho okruhu kolem stiednich Cech.

o,

a L 5

Zdroj: autor

Obr. 12: Varianta s vyhledovym stavem dalni¢ni sité

2.5.3 Varianta s navrhem propojeni krajskych mést

Rozsitenou dalni¢ni sit’ ve formé€ propojeni krajskych mést si 1ze prohlédnout na obrazku 13.
Jedna se o prvni ze dvou variant vytvoienou jako rozsifeni dalni¢ni sité ve vyhledovém stavu.
Na obrazku je mozné vidét ¢ervenou barvou vyznacené potenciadlni useky dalni¢ni sité, které

propojuji krajskd mésta.
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Zdroj: autor

Obr. 13: Varianta s navrhem propojeni krajskych mést

2.5.4 Varianta s navrhem dalni¢niho okruhu kolem sttednich Cech

Na obrazku 14 je zobrazena varianta s navrhem na roz$ifeni dalni¢ni sité od dalni¢ni okruh
kolem stiednich Cech. Jednd se o druhou variantu vytvofenou na podkladé varianty
s vyhledovym stavem. Cervenou barvou jsou vyznadeny potencialni dalnice vytvaiejici kruh

pfiblizné kolem stfednich Cech, a dodateény propojujici usek.
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Zdroj: autor

Obr. 14: Varianta s navrhem dalni¢niho okruhu kolem stfednich Cech
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3 VYHODNOCENI VARIANT A NAVRH ETAPIZACE

V této kapitole jsou vyhodnoceny vsSechny c¢tyfi varianty modelu, a nasledné je
navrhnuta etapizace vystavby variant s navrhy na rozsiteni dalni¢ni sité z vyhledového stavu.
Varianty jsou vyhodnoceny na zaklad¢é vystupt z dopravné-modelovaciho softwaru. Jedna se

zejména o vyhodnoceni na zaklad¢ poctu nejrychlejsich, ale i nejkratSich cest.

3.1 Vyhodnoceni jednotlivych variant

Jednotlivé varianty jsou vyhodnoceny na zakladé vytvofenych kartogramii s pocetm cest a
distan¢nich matic. Srovnavany jsou dva kartogramy, kdy jeden odpovida nastaveni parametru
nejkrats§iho cestovniho c¢asu, tedy nerychlejsi cesty, a druhy parametru nejkratSi cesty.
Vyhodnoceny jsou viechny &tyfi varianty modelu déalniéni sité Ceské republiky. (44 940,
dopravné rela¢ni model?, pocet spojeni mezi obcemi, kolik zhruba obyvatel zastupuji téziste,;

A%

péateini, proto mén¢ ccest)

3.1.1 Vyhodnoceni stavu dalni¢ni sité pro duben 2022

Na obrazku je mozné vidét, Ze nejvytizenéjsSi pozemni komunikaci by méla byt pfi
volbé parametru nejrychlejSich cest pro stav dalni¢ni sit€¢ odpovidajici dubnu 2022 dalnice
D1, zejména v tseku Praha—Brno. Z celkového poétu cest bylo pfidéleno na nejvytizenéjsi
usek az 13 794 cest, tedy 30,6 %, tésn¢ za Brnem, ve sméru na Prahu, kdy jsou vysoké

cvwvr

hodnoty od 11 650 cest, a pfed Prahou dochazi v misté kiizeni se silnici I/3 opét k navyseni.
O néco nizsi jsou dosahované hodnoty v tiseku Brno—Olomouc, s nejvyssi hodnotou 11 782
tésn¢ za Brnem az do ktizeni se silnici I/50. Do Olomouce pak pocet cest klesa, kdy se zatéz
pfesouva na dalnici D46, a dochazi ke zvySeni az na useku dalnice D35 mezi napojenim
dalnic D46 a DI1. Nejvyssi dosaZzena hodnota v této oblasti dosahuje 9 640 cest. Smérem na
Ostravu je jiz vyrazné klesajici pocet cest. Vyssi hodnoty jsou také dosahovany na Prazském
dalniénim okruhu, zejména v Giseku mezi napojenim D1 a D35, kdy nejvyssi pocet cest je
8 506.

O néco méné vytizené pozemni komunikace jsou pak zejména ostatni dalni¢ni
napojeni u Prahy a ve vétsin€ své délky, az k Pardubicim, dalnice D11. Ze silnic prvni tiidy je
nejvyrazn€j$i pocet pfifazenych cest na silnici 1/35, v useku budouci dalnice Pardubice—

Olomouc, kdy se hodnoty pohybuji kolem 4 000.
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Nejvzdalengjsi krajska mésta jsou Karlovy Vary a Ostrava, kdy by vzdalenost mezi
nimi méla byt ptiblizné 501,8 km, s nejdel§im casem 290,6 minut. Nejkratsi vzdalenost je
Z Pardubic do Hradce Kralové, piiblizn¢ 26,3 km, stejn¢ tak se jedna o cestu s nejmensim

Casem, 25,9 minut.

Zdroj: autor

Obr. 15: Kartogram stav 2022

Pfi nastaveni parametru nejkratsi cesty je vyuziti pozemnich komunikaci vice rozloZeno. Na

obrazku je mozné vidét, ze nejvice vytizena je silnice 1/35 a déalnice D35 od Olomouce.
Nejvyssi hodnota je 8 288 cest. Velka cast cest je pak pienesena na silnici I/17, ve sméru na

Prahu. K pomérové vytizengjsim patii i dalnice D1, zejména v tiseku Brno—Jihlava.
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Zdroj: autor

Obr. 16: Kartogram vyhledovy stav

Lze vidét, Zze se oba kartogramy s poCty cest vyrazné odliSuji. To znamena, ze nejrychlejsi

cesta vétSinou neni ta nejkratsi.

3.1.2 Vyhodnoceni vyhledového stavu dalni¢ni sité

Pfi nastaveni parametru nejmensiho cestovniho Casu, je ve vyhledovém stavu nejvétsi pocet
cest mozné vidét na budovaném severnéjsim spojeni Moravy a Cech. Nejvyssi hodnota je na
dalnici D35, ato 12 316, u kiiZeni se silnici I/17, s vy$§imi hodnotami aZ do napojeni na D11,
dale na Prahu jsou pak hodnoty tésné nad 10 000 cest. Zatizeni je pfeneseno i na horni ¢ast
okruhu DO. K Olomouci se hodnoty na D35 pohybuji v rozmezi 11 000 az 12 000 cest. Na D1
se hodnoty pohybuji v useku Praha—Brno od 6 500 do 7 500. Vytizené&jsi je i tisek dalnice D1

mezi napojenim na D35 a D48, s hodnotou 9 120 cest.
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Zdroj: autor

Obr. 17: kartogram vyhledovy stav 2

Ve srovnani se stavem z dubna 2022, Ize vidét vyznamny pokles poctu cest vedenych pies
D46. Nejvyssi pokles je 6594 cest. Je to zpiisobeno demografii Ceské republiky, i
postavenim modelu na tézistich pfepravnich okrski, kterd ptredstavuji mésta nad urcity pocet
obyvatel. Jak je mozné vidét pfi srovnani s obrdzkem 1, rozlozeni oblasti s vys$si hustotou
zalidnéni, a zejména mést s vy$§im poctem obyvatel ma znacny vliv na pocet cest a jejich
rozlozeni v modelu. Spolu v kombinaci s niz§i polohou vedeni dalnice D1 je vytvofen
severnéj$im propojenim Cechy—Morava. Z dalnice D35 pak bude na Prahu po dalnici D11
prenesena velka &ast cest, kolem 5 500. Do severovychodnich Cech pak dojde k lehkému

ptrenosu po délnici D35 a silnici I/35 smérem na Liberec. K pfenosu cest také dojde v Praze na

Prazském dalni¢nim okruhu.
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Zdroj: autor

Obr. 18: vyhled AON

Pii uziti parametru pro nejkrat$i vzdalenost si lze ve srovnavacim kartogramu v§imnout, Ze

nedoslo zménou na dopravni infrastruktufe k zadné zasadni zméné v rozmisténi poctu
nejkratSich cest mezi tézisti. K drobnym zménam doslo na nékterych silnicich prvni tfidy
v severovychodnich a vychodnich Cechach dostavenim délnice D35 a pielozkou silnice I/35
ve sméru na Liberec. Stejné tak na jizni Moravé doslo k drobnym pienostim ze silnic prvni

tfidy na dalnici D55 a pteloZku silnice I/55.
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Zdroj: autor

Obr. 19: vyhled AON 2

3.1.3 Vyhodnoceni navrhu s propojenim krajskych mést

Pti zadani Casového kritéria lze vidét, Ze na usecich propojujicich krajskd mésta nedoslo
K pfitazeni az tak vyznamného poétu cest, protoze se nejedna o dalnice patefni. I tak vSak
doslo na nékterych radialnich dalnicich k poklesu. Nejvice vytizend z hlediska poctu
pritfazenych cest zistava dalnice D35 s nejvyssi hodnotou 12 446. To je témét stejna hodnota
jako bez propojeni krajskych mést. Na dalnicich D11, D1, D5 a D6 doslo k poklesu na kazdé
pfiblizn€ o 1 000 cest. Na dalnici D1 v tiseku Humpolec—Brno az 2 000. Na dalnici D3, i diky
pretazeni ze silnic 1/34 a 1/19, doslo v tseku od Tabora na Ceské Budé&jovice az o 1 500 cest.

Na ostatnich dalnicich pak k poklesu spiSe v fadu stovek.
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Zdroj: autor

Obr. 20: kraj kartogram

K drobnému navyseni na piivodnich komunikacich doslo v pfipadé dalnice D35 a silnice 1/35,
od Hradce Kralové az k Liberci. K nejvyraznéjsimu ptenosu cest doSlo na novy tsek mezi
Brnem a Ceskymi Budé&jovicemi, celkem az 2 556 cest, s vyznamem az k napojeni na D4 u
Pisku. Dalsi pfenos cest, az 1 610, je zaznamendn z Pardubic, smérem na Jihlavu. Dale tsek
propojujici dalnice D1 a D35 zdpadné od Brna a Olomouce dosahuje hodnot az 1 826 cest. Je
to z divodu pienosu z dalnice D46 a silnice 1/43. Az 1 528 cest bylo pfifazeno k tiseku

vedeném od Liberce k dalnici D8 u Usti nad Labem. Ostatni Gseky jsou méné vyznamné.
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Zdroj: autor

Obr. 21: AON kraj

Pti zadani vypoctu podle vzdalenosti nedoSlo k zdsadnim rozdiliim, nebot’ vétSina novych
dalnic by méla vést v trase soucasnych silnic. K nejvétSimu rozdilu by tak doslo s isekem

propojujicim dalnici D8 u Usti nad Labem smérem na Liberec.

Zdroj: autor

Obr. 22: AON 2 kraj



3.1.4 Vyhodnoceni navrhu s dalni¢nim okruhem kolem sti-ednich Cech

Na obrazku lze vidét stav pii nastaveni parametru nejmensiho cestovniho ¢asu. Nejvyssi
dosazené hodnoty jsou na dalnici D35, kde jsou dosahovany hodnoty az 11 000 v useku mezi
Olomouci a Pardubicemi. Na délnici D1 jsou dosahovany hodnoty az 8 398 v useku Brno—

Humpolec, a mezi napojenim dalnic D35 a D48 hodnot 9162 cest.

Zdroj: autor

Obr. 23: stiedni Cechy kartogram

Na obrazku lze vidét, Ze tento navrh ma vyznamny vliv na snizeni poctu cest plivodné

smérujicich ptes Prahu. Cim blize Praze, tim se zvy$uje polet pienesenych cest. Hodnoty
klesaji v fadech tisicti, az k nejvyssimu poklesu na severovychodni ¢asti vnéjsiho Prazského
okruhu na pokles 0 7 146 cest. Severni ¢ast stfedoCeského okruhu tak pifenasi v tsecich
propojujicich dalnice D11, D10 a D8 hodnoty aZ 6 900 cest. Od dalnice D8 zapadné to je uz
méné a hodnoty klesaji az na 2680. Vyznamny pienos je také na jizni Casti okruhu, od
Humpolce a napojeni na D1-D3-D4-D5. Nejvyssi hodnoty jsou Vv iseku mezi Humpolcem a
Taborem, kdy je dosahovdno az hodnoty 5 202 cest. Dal na Plzen je postupné klesajici
tendence az k hodnoté 1 686 cest. Vychodni ¢ast okruhu mezi D1 a D11 dosahuje hodnot
niz$ich, nejvyse 2 024 cest. Zapadni cast okruhu a dodatecné propojeni uprostied okruhu maji
maly pfenos cest. K drobnému ptesunu cest dochazi diky poloze napojeni na stfedocesky

okruh i z dalnice D35 na dalnici D1.
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Zdroj: autor

Obr. 24: stiedni Cechy AON
Pti zadani hlediska nejkratsi cesty ma vliv na vyuziti pivodni infrastruktury zejména jizni, a
pak vychodni cast okruhu. Nejvyssi dosahované hodnoty jsou 4 376 u Humpolce, dale
smérem na zapad s postupné klesajici tendenci. Ovlivnény jsou zejména okolni silnice prvni

tridy.

Zdroj: autor

Obr. 25: AON sttedni C
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3.2 Srovnani z hlediska dostupnosti mezi krajskymi mésty

Dostupnost mezi krajskymi mésty je srovnavana na zaklad¢é vysledkd matic vytvorenych dle
zadan¢ho parametru pro nalezeni cest s nejkratSim cestovnim ¢asem. Vzhledem k tomu, ze
krajska mésta zpravidla predstavuji kulturni a hospodaiskéd centra kraji, a svym zplsobem
predstavuji t€zisté¢ jednotlivych kraji, nabizi se v souvislosti s nimi srovnani variant modelu.
Navic je lze povazovat diky své velikosti a dulezitosti jako zastupny vzorek mést. Vzhledem
Kk tomu, Ze bylo umisténo celkem 212 t€zist’, je naro¢né piehledné analyzovat matici se 44 732
cestami, tedy 22 366 vzniklymi obousmérnymi cestami mezi nimi. Mezi krajskymi mésty, po
obousmérnych cest. V tabulce znazoriiujici zmény vyvolané dostavbou dalni¢ni sit€¢ mizeme
mimo jiné vidét, ze pii dostavéni dalnicni sité¢ ze stavu z dubna 2022 do stavu vyhledové
varianty dojde u cest mezi krajskymi mésty se zménou Casu potiebného k prekonani cesty
K primérnému poklesu o 21,64 minuty. Primérna zména v urazené vzdalenosti je pokles o
6,40 km. Celkov¢ dojde ke zménam casu u 70,51 % cest. Ke zménam ve vzdalenosti dojde u

67,95 % cest. VSechny uvedené primérné hodnoty se vzdy vztahuji k cestdm, u kterych

dochazi ke zméné.

Parametr nejkratSiho cestovniho ¢asu
2022/Vyhledovy Cas Vzdélenost

Cest % % Cest % %
Pocet cest s poklesem 55 100,00 70,51 29 54,72 37,18
Pocet cest s nartistem 0 0,00 0,00 24 45,29 30,77
Pocet cest se zménou 55 100,00 70,51 53 100,00 67,95
Pocet cest bez zmén 23 29,49 25 32,05
Pocet cest celkem 78 100,00 78 100,00

min km
Primeérna zména -21,64 -6,40
Primérny pokles -21,64 -16,64
Pridmeérny narlst - 5,97

V tabulce lze vidét rozdil u cest mezi krajskymi mésty u varianty vyhledového stavu a
varianty s propojenim kraji. Celkové nastanou zmény u 50 % cest z hlediska ¢asu, a u
66,67 % cest z hlediska vzdalenosti. Primérnd zména Casu u sekll se zménou je pokles o

18,2 minuty. Primérn4 zména v urazené vzdalenosti je pokles o 13,8 km.
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Parametr nejkratSiho cestovniho ¢asu

Vyhledovy/Kraje Cas Vzdélenost
Cest % % Cest % %
Pocet cest s poklesem 39 100,00 50,00 23 88,46 29,49|
Pocet cest s narlistem 0 0,00 0,00 3 11,54 3,85
Pocet cest se zménou 39 100,00 50,00 26 100,00 33,33
Pocet cest bez zmén 39 50,00 52 66,67
Pocet cest celkem 78 100,00 78 100,00
min km
Primeérna zména -18,20 -13,18
Primérny pokles -18,20 -17,32
Primérny narlst - 18,55

Jak lze vidét v tabulce, pfi zméné z vyhledové varianty na variantu s okruhem kolem
stiednich Cech, dojde ke zmén¢ u 38,46 % cest mezi krajskymi mésty v Case, a u 32,05 % cest
dojde ke zmén¢ z hlediska vzdalenosti. Primérny zména v Case je pokles o 8,62 minuty a

Vv délce cesty to je prumérny narlst u cest se zménou o 1,42 km. Cesty jsou tedy sice rychlejsi,

ale o néco malo delsi.

Parametr nejkratSiho cestovniho ¢asu

Vyhledovy/Stredni C. Cas Vzdalenost
Cest % % Cest % %
Pocet cest s poklesem 30 100,00 38,46 11 44,00 14,10
Pocet cest s narlistem 0 0,00 0,00 14 56,00 17,95
Pocet cest se zménou 30 100,00 38,46 25 100,00 32,05
Pocet cest bez zmén 48 61,54 53 67,95
Pocet cest celkem 78 100,00 78 100,00
min km
Primeérna zména -8,62 1,42
Primérny pokles -8,62 -16,73
Primeérny narust - 15,68

V tabulce jsou pak srovnany obé¢ varianty s navrhy na rozsifeni vyhledového stavu z hlediska
cest mezi krajskymi meésty. Celkem je rozdilnych v Case 61,54 % cest a ve vzdalenosti
41,03 % cest. Lze vidét, Ze rozdilné cesty ve varianté s okruhem kolem stfednich Cech jsou

vV pruméru o 9,4 minut delsi a o 11,8 km delsi. Lze tedy vidét, Ze z hlediska vSech cest mezi

krajskymi mésty je varianta zamétend na jejich propojeni opravdu nejrychlejsi a nejkratsi.
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Parametr nejkratSiho cestovniho ¢asu
Kraje/Stfedni C. Cas Vzdélenost

Cest % % Cest % %
Pocet cest s poklesem 10 20,83 12,82 9 28,13 11,54
Pocet cest s narlistem 38 79,17 48,72 23 71,88 29,49
Pocet cest se zménou 48 100,00 61,54 32 100,00 41,03
Pocet cest bez zmén 30 38,46 46 58,97
Pocet cest celkem 78 100,00 78 100,00

min km
Primeérna zména 9,40 11,80
Primérny pokles -5,31 -18,17
Primérny narlst 13,27 23,53

3.3 Navrhy etapizace vystavby variant rozsirujicich vyhledovy stav

Na zéklad¢ vyhodnoceni jednotlivych variant jsou vytipovany useky S vysSim a niz§im
pfinosem a navrhnuty etapy pro vystavbu dalni¢ni sit€¢ v potadi dle ptinosu. Potfadi bylo
urceno na zaklad¢é kombinace srovnani poctu ptifazenych nejrychlejsich cest, srovnani hodnot
Casu a vzdalenosti cest v maticich, a Sohledem na nékteré prvky zminéné v kapitole 1.
Snahou je optimalizovat ziskany uzitek z navrhovanych rozsifeni dalni¢nich siti, a to jiz pfi

postaveni prvnich tsekd.

3.3.1 Navrh etapizace vystavby varianty s propojenim krajskych mést
Vystavba varianty s propojenim krajskych mést byla rozdélena do 11 hlavnich etap, z nichz
nckteré by bylo moZzné stavét na vice mensich etap. Mezi o néco vyznamnéjsi byly pfifazeny

4 useky. Doporu¢ené poradi vystavby pak Ize vidét v tabulce.

Usek
Brno — Ceské Budé&jovice

Poradi

Ceské Budéjovice — Pisek
Pardubice —Humpolec
Humpolec —kfizenisilnicl/23 al/34
Liberec— Usti nad Labem
Pisek —Plzen
Usti nad Labem —Chomutov
D1 - D35 zapadné od Brna
Karlovy Vary — Chomutov
Karlovy Vary —Plzen
Havli¢kdav Brod —Jihlava—1/38a1/23

O IN[o 1AW (N

=
©

11.

Jako prvni je doporuéeno postavit isek Brno — Ceské Budg&jovice. Pfi vyhodnocovani bylo
zjiSténo pfifazené vysoké mnoZstvi cest pii pouziti parametru hledani cest podle ¢asu. Pti

srovnani hodnot v matici pak byl zjiStén vyznamny vliv na sniZeni cestovniho ¢asu z Ceskych
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Budé&jovic do ostatnich krajskych mést. Pii blizSim pohledu na obrazek lze vidét, ze i
z hlediska tvaru, polohy a smérovéani, dava tato volba smysl. Usek by mohl byt v ramci
vystavby rozdélen i na mensi etapy. Vystavba by tak mohla zacit na dvou mistech, od Rosic,
tedy kiizeni silnice 1/23 a dalnice D11, ke kiizeni silnic 1/23 a 1/38, a od Ceskych Budg&jovic
ke kfizeni silnic 1/23 a I/34. Az po dostavéni téchto ¢asti by mohl byt tisek dokoncen
dostavénim prostiedni ¢asti.

Jako druh4 je navrhovana vystavba useku Ceské Budgjovice — Pisek. Tento tsek je jiz o néco
méné vyznamny z hlediska poctu pridélenych cest, stale se vSak jedna pomérove, ve srovnani
s jinymi useky tohoto navrhu, o vyss$i hodnoty. Nové vznikly tisek ma vyznam i vytvofenim
propojeni dalnice D3 a D4.

Ve teti etapé by mél byt postaven tsek propojujici Pardubice a Humpolec. Toto propojeni mé
pfinos zejména v tom, Ze propojuje severovychodni ¢ast dalni¢ni sité s dalnici D1.

Poslednim napojenim, které lze povazovat za vyznamnéjsi, je dalni¢ni usek Humpolec —
kiizovatka silnic I/23 a 1/24. Toto napojeni vytvaii propojeni mezi Ceskymi Bud&jovicemi a
severovychodnimi Cechy. Dale je pak navrhovéna etapizace v pofadi Liberec — Usti nad
Labem, Pisek —Plzefi, Usti nad Labem — Chomutov, D1 — D3 zapadné od Brna, Karlovy Vary
— Chomutov, Karlovy Vary — Plzen a Havlickiv Brod — Jihlava —1/38 a 1/23.
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3.3.2 Navrh etapizace vystavby varianty s dalni¢énim okruhem kolem stiednich
Cech

U navrhu varianty s ddlni¢nim okruhem kolem stiednich Cech byl pfifazen na prvni misto
usek Humpolec — Tabor. Tento usek vykazuje vyssi pocet ptifazenych cest, a taky zkraceni
cestovnich &asti z vychodu do Ceskych Budgjovic a naopak.

Vhodnym napojenim také je z hlediska poctu cest usek Tabor — D4, ktery navazuje na prvni
budovany tsek a prodluzuje tak jeho dosah. Vystavbou tohoto useku by mélo dojit ke
zlepSeni dopravy na Prazském dalnicnim okruhu. Tteti navrhovany Gsek propojuje dalnice
D11 a D10, a spolu s se ¢tvrtym usekem v poradi vytvaieji napojeni na D8. Tim je mozné
zajistit odvedeni tranzitni dopravy mimo Prahu, ktera prochazi ze severnich Cech, severnim
spojenim s Moravou dalnicemi D11 a D35, az na vychodni Moravu. Patym navrhovanym

usekem je tsek z D4 na Plzei.

Poradi Usek
Humpolec—Tabor
Tabor—D4
Propojeni D11 a D10
Propojeni D10 a D8
D4 —Plzen
Propojeni D6 a D7
Propojeni D7 a D8
Plasy — D6
Propojeni D1 a D5
Dodatecné propojeni D3 a D4

O (0N U1 [ N

=
©

11. Dodatecné propojeni D4 a D5

Ostatni useky jsou navrhovany k vystavbé v potadi od propojeni D6 — D7, D7 — D8, Plasy —
D6, propojeni D1 a D5, dodate¢né propojeni D3 a D4 a jako posledni druha cast tohoto

dodate¢ného useku mezi D4 a DS5.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace byl navrh postupné vystavby dalnic na zaklad¢ analyzy
vybranych navrhii na rozsiteni dalnicni sité po jejim dobudovani do vyhledového stavu.

V ramci prace byl vytvoren rozsahly makroskopicky dopravni model dalni¢ni sité
Ceské republiky. V modelu jsou porovnavany celkem &tyfi varianty, a to varianty pro stav
dalni¢ni sité z dubna roku 2022, dalni¢ni sit¢ ve vyhledovém stavu a dva navrhy vytvorené na
zakladé vyhledového stavu, kterymi byly ndvrhy na propojeni krajskych mést a na vytvoieni
okruhu kolem stfednich Cech.

Nasledovalo vyhodnoceni jednotlivych variant, které se navzajem rozsifovaly, mezi
sebou. Vyhodnoceni probiha na zékladé ptifazenych pocti nejrychlejSich cest na dopravni
siti. Pfi porovnani varianty stavu z dubna 2022 a stavu vyhledového je mozné vidét, ze se
velky poéet nejrychlej§ich cest pfenese na severni propojeni Cech a Moravy, pies dalnice D35
a DI1, a zarovenn dochazi k poklesu poctu cest na ddlnici DI1. Pfi porovnani varianty
vyhledové a varianty s navrhem propojeni krajskych mést lze vidét, ze doslo k pfenosu poctu
nejrychlejsich cest zejména na jizni Gisek mezi Brnem a Ceskymi Bud&jovicemi. Pii srovnani
vyhledové varianty a varianty s okruhem kolem stfednich Cech lze vidét nejvétsi pfenos na
jizni ¢ast okruhu zejména mezi Humpolcem a Taborem, a déle na severni ¢asti okruhu
propojujicim dalnice D11, D10 a DS.

Z porovnani z hlediska dostupnosti krajskych mést na zikladé nejrychlejSich mést
vyplyva, Ze nejlepsich hodnot je dosahovano u navrhu navrZzeného za timto ti¢elem.

Pii vystavbé varianty s propojenim krajskych mést pak bylo doporuceno postavit
v prvni etapé tsek propojujici Brno — Ceské Budgjovice, ve druhé pak Ceské Budgjovice —
Pisek. Pii vystavbé varianty s okruhem kolem stfednich Cech je navrZen jako prvni usek

postavit usek Humpolec — Tabor a jako druhy propojeni Tabor — dalnice D4.
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