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ANOTACE

Prace je zaméfena na problematiku udrzitelné dopravy v Plzni a sméfuje na navrhy jejiho
rozvoje, predevSim na koncepci a vyuziti potencialu, které mésto v této oblasti nabizi. Dale se
zaméfuje na jednotlivé druhy nemotorové dopravy cilici na dosazeni mésta kratkych

vzdalenosti a ndvaznost na individualni automobilovou dopravu.

KLICOVA SLOVA

Plzen, doprava, udrzitelnost, cyklisticka doprava, pési doprava

TITLE

Conception of sustainability transport in Pilsen

ANNOTATION

The work focuses on the question of sustainability transport in Pilsen and is heading to
proposals of its development, especially to conception and using potential which this city offers
in this area. It also deals with the individual species of non-motorized transport focuses

to achieve city of short distances and connection to an individual vehicle transport.

KEYWORDS

Pilsen, non-motorized transport, sustainability, bicycle transport, pedestrian traffic
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UvVOD

Prace se zabyva problémem nemotorové dopravy v Plzni. Cilem prace je navrhnout
takova opatteni v ramci udrzitelné dopravy, kterd zajisti jeji rozvoj ve mésté a zvySeni poctu
ucastniki. Vyznamné je v této oblasti téZ napojeni na silni¢ni dopravu. Zakladnim
predpokladem by meélo byt efektivni napojeni na cyklistickou, pé&si, trolejbusovou a
tramvajovou sit’.

Pojem udrzitelnost a udrzitelna doprava se dnes stava ¢im dal tim aktualnéjSim tématem.
Nejen z tohoto dliivodu je potieba se této problematice vice vénovat, jelikoz problémy jako
naptiklad globdlni oteplovani ¢i pfibyvajici zdravotni problémy vznikajici z negativnich
externalit individualni automobilové dopravy nejsou do budoucna udrzitelné.

Prace se rozklddd ve trech kapitolach. V prvni jsou nejprve vymezeny zakladni
informace o mésté. Déle jsou popsany aktudlni situace nemotorové dopravy ve mésté, pticemz
jsou rozebréany jednotlivé druhy dopravy. Ve druhé kapitole jsou zminény névrhy na zlepSeni
v ramci zkvalitnéni a rozvoje nemotorové dopravy. Navrhy jsou rozpracovany jak koncepcné,
tak i jednotlivé pro konkrétni druhy dopravy. Treti ¢ast nakonec shrnuje a porovnava jednotlivé
navrhy z druhé kapitoly. Nakonec jsou z navrhii uréeny ty, které by byly doporuceny k prioritni

realizaci.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU UDRZITELNE
DOPRAVY V PLZNI

Prvni ¢ast prace analyzuje aktudlni stav udrzitelné dopravy ve mésté. Kapitola
je rozdélena do podkapitol. V prvni podkapitole se pojedndva o samotném meésté. Ve struénosti
jsou zminény zékladni informace podstatné pro udrzitelnou dopravu v Plzni. Jedna se napiiklad
o geografické podminky ¢i délbu piepravni prace ve méste.

Druhé az patad podkapitola prezentuje stav jednotlivych druhli pfevazné nemotorové
dopravy. Postupné se jedna o pé&si, cyklistickou dopravu a kolobézky, méstskou hromadnou
dopravu, a na zavér je zminéna piiméstska zelezniéni doprava. U jizdnich kol a kolobézek
se cili 1 na sdilené dopravni prostifedky jakoZto vyznamnou soucast ekologické dopravy.

V posledni casti této kapitoly neziistdivd opomenuta problematika ndvaznosti
individudlni automobilové dopravy na ekologictéjsi zplsoby piepravy po mésté. I v tomto

ptipadé je prezentovan aktudlni stav ve mesté.

1.1 Mésto Plzen

Plzen je nejvyznamnéjSim sidlem Plzenského kraje. Populace ve mésté €itd kolem
170 tisic obyvatel, coz z Plzné &ini &tvrté nejvétsi mésto Ceské republiky. Geografické ¢lenéni
vSak z Plzné nevytvareji pro mésto pfili§ pfiznivé podminky pro pési a cyklistickou dopravu
ve vétsi mife, nicméné¢ moznosti elektrickych kol a kolob&zek nabizi v této oblasti velky
potencial.

Metropole Zapadnich Cech se nachazi na soutoku &ty fek — Mze, Radbuzy, Uhlavy
a Uslavy v nadmotské vysce okolo 300 m. n. m. Jak je patrné z obrazku 1, centrum mésta lezi
v niz8i poloze nez zbytek mésta, v tzv. Plzenské panvi. Pfedev§im ztohoto divodu zde
vyvstava velky problém pro ucastniky pési, a pfedevsim cyklistické a kolobézkové dopravy.
Osoby, které sméfuji z centra mésta jakymkoli smérem, nikdy nemine stoupani v podobé¢

minimalné nékolika vyskovych metra.
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Geograficka mapa Plzné na obrazku 1 dale potvrzuje, Ze se ve mésteé nachazi i rovinaté
plochy, a to v okoli fek a vodnich ploch. Zde se nachdzi jeste vétsi potencial vyuziti nemotorové
dopravy nez u zbytku mésta. Co se tyka nezastavénych ploch, u nich uz bohuzel vétsi moznosti
pro cyklistickou infrastrukturu nejsou, 1 kdyZ by to bylo pro zdravi, a pfedev§im pro bezpecnost
vhodngéjsi. Je to dané predevsim z ditvodu polohy v oblastech v blizkosti ek, kde jsou vhodné
na umisténi cyklostezky ve vétSin€ ptipadii pouze pro rekreacni ucely. Navic zde Spatnym
napojenim v kombinaci s delsi vzdalenosti a ¢asem mohou zpisobit odrazeni od pravidelného

vyuzivani ekologické dopravy, naptiklad pro dojizdéni do Skoly ¢i do préce..

zalesnéna plocha

vodni plocha

zastavéna plocha
orna puda

Obrazek 1 Geograficka mapa Plzné (plzen.eu, 2020)
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Zasadni informaci podstatnou pro praci musi byt pomér zastoupeni jednotlivych
dopravnich moéda pii prepravé osob po meésté. V praci se vychazi z prizkumu mobility
v Plzeniské aglomeraci zroku 2014 (plzenska-mobilita.cz, 2020), kterou pro ucely Planu
udrzitelné mobility mésta Plzné zpracovaly Plzeniské méstské dopravni podniky.

Zakladni informace o délbé prepravni prace jsou zobrazena na kola¢ovych grafech,
uvedenych na obrdzku 2. Pravy horni graf ukazuje procentudlni zastoupeni délby piepravni
praci v ramci meésta. Druhy graf poté vyjadiuje stejnou situaci, avsak zde jiz v ramci okoli
mésta. Tim je minéno kromé Plzné také oblasti v okoli obci Tymakov, Stahlavy, Dobiany,
Nyftany, Mésto Touskov, Tiemosna a Chrast, tedy oblast do 10-15 km od hranice mésta.

Jak je mozné z obrazku 2 vy¢ist, v rdmci mésta byl patrny vysoky podil cestujicich
vyuzivajicich méstskou hromadnou dopravu (47 %). Nicmén¢ zde je potieba dodat, Ze zde hraje
nemalou roli i fakt, Ze ¢4st MHD je zajistovana autobusovou dopravou, na kterou se tato prace
primarn¢ nezaméiuje z divodu vysokych externalit ze spalovacich motort (enviweb.cz, 2019),
dale tedy nebudou autobusy uvazovany. Z tohoto divodu bude vysledné procento ponizeno
0 1/3 na 31 %. Odhadovand jedna tfetina vychéazi z intenzit a kapacit jednotlivych spoji,
kterych je v Plzni ptibliZzné rovnomérny. Na druhou stranu k trolejbusovym a tramvajovym
linkdm lze pficist Zelezni¢ni dopravu (2 %), pési (7 %) a cyklistickou dopravu (3 %).
Dohromady je tedy tvofeno udrzitelnymi zptisoby dopravy ptiblizné 43 % preprav po meste.

Co se tyka dojizdéni z okolnich obci, zde je situace ve vyuZivani udrzitelnych zpisobt
pfepravy po mé&sté€ niz$i, coz je patrné z obrazku 2. Divodem miiZe byt napiiklad vétsi casova
naroc¢nost nebo niZs§i nabidka dopravni obsluZnosti v porovnani s MHD. Podstatnou informaci
pro tuto praci je vSak fakt, ze 2/3 pteprav probiha formou individualni automobilové dopravy.
KdyZ se k tomuto poctu ptipocte dalSich 12 % uskute¢nénych cest pomoci motorové dopravy
(6 % linkové autobusy + 6 % méstské autobusy), lze se dostat k informaci, ze necelé 4/5 cest
v okoli Plzn¢ jsou vedeny motorovou dopravou.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Zze mésto nabizi vysoky potencial pro snizeni
negativnich externalit z dopravy ve mésté snizenim poctu vozidel se spalovacimi motory. Jedna
se o vyfukové plyny ze spalovacich motort, hluk, vibrace ¢i vznikem kongesci. Tim lze
dosdhnout vyznamného zkvalitnéni Zivota nejen obyvatel Plzné. Toho je mozné dosdhnout
predevSim snizenim poctu vozidel se spalovacimi motory a zvySenim atraktivity a podporou

ekologictéjSich variant prepravy po meéste.
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™
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™ Hadnikolo
™
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Okoli Plzne

Iobrazené idaje plafi pro cbee v okeli Plzné a vyjadivji MHD
pedily na dopravnich vykonech [oskm). A%

Auto - Fidié

Antobun  [mima MHD)
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MHD
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Auto - fidié
57%
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9%

Idroj dai: Prizkum mobility v Plzefiské aglemeraci, PMDP, 2014

Obrazek 2 D¢lba piepravni prace v Plzni (mobilita-plzen.cz, 2020)

1.2 Pé&Si doprava

Tento zptsob pohybu osob zaujima pozici nejvice flexibilni moznosti prepravy. Lze ji
vyuzit prakticky od dvefi ke dvefim, ale pouze na kratsi vzdalenosti do miry, kterd je pro p&si
unosnd (dano napiiklad infrastrukturou, pocasim, denni dobou, rychlosti chiize nebo
prevySenim). Plzen je rozlehlé mésto s vétsimi vzdalenostmi mezi zdroji a cili, které dosahuji
n¢kolikakilometrovych vzdalenosti. Pro ucely této prace, kterd se zabyva vice udrzitelnymi
zpusoby dopravy, tedy nebude pési doprava brana za primarni, ale pouze dopliujici. Je to dano
také vy$$im cestovnim Casem, ktery jiz nejsou lidé ochotni na cesté stravit.

Nezbytnou soucasti bude vSak pro dochazky od linek vefejné dopravy k cilim piepravy,
jelikoz malokdy je cilem piepravy bod nachazejici se v ptimé blizkosti linky vetejné udrzitelné
dopravy.

Ve mésté je vybudovana fada prvkil infrastruktury pro chodce. Jednéd se vSak vzdy
o feSeni konkrétnich situaci v jednotlivych lokalitich mésta. Zminé€né bude alespon centrum
meésta, jelikoz zde se nachdzi vysoké mnozstvi vychozich bodu a cilii pfepravy. Jedna se nejen
o cesty z a do zaméstnani nebo do Skoly, ale také napiiklad o vyuzivani sluzeb a obchodii,
jejichZz pobocky se v centru nachéazeji. V neposledni fadé mize jit o pouhou prochazku méstem

¢i mnozstvi turistickych cild, kterymi Plzen disponuje.
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V centru mésta jsou vytvoreny pesi zony, hlavni z nich je tvofena mestskymi sady, které

obepinaji centrum mésta na jizni a vychodni strané. Déle byly v poslednich 15 letech (QAP.CZ,

v v

2014) vybudovany pési zony sméfujici k centralnimu Namésti Republiky. Konkrétné se jedna

o ulice Riegrova na zapad¢ a ulici Bedficha Smetany na jihu, kam muize zajizdét zasobovani

pouze v predem urcené hodiny. Dale se pocitd s vybudovanim podobné pési zony v ulici

Dievéna na vychodé a v ulici Dominikdnské na severu, kde by na pési zonu méla navazovat

lavka do méstské Casti Roudna, ktera zajisti rychlé a bezpecné spojeni pro pési a cyklisty do

oblasti, ve které v poslednich letech vznikaji mj. novostavby ¢i obchody a sluzby.
Na obrazku 3 lze spatfit useky s vyznamnou podporou pési dopravy. Zelené jsou

zvyraznéné useky vyznacuji ¢asti pozemnich komunikaci s vyznamné omezenou moznosti

vjezdu motorového vozidla (napf. pouze zasobovani v rannich hodinach). Oranzovou jsou poté

zobrazeny ty ulice, u nichz se planuje uprava na p
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1.3 Cyklisticka doprava a kolobézky

Vyznamnou roli v oblasti ekologickych zptisob dopravy hraji kola a kolobézky. Tyto
druhy dopravnich prostiedkli maji navic (spolec¢né€ s chlizi) pozitivni vliv na zdravi pfi jejich
vyuzivani. Negativni strankou naopak mtize byt snizeny zajem pii zhorSeném pocasi Ci
neochota vyvinout fyzickou aktivitu. Prave fyzicka aktivita mize byt vzhledem ke kopcovitému
terénu ve mesté hlavni zapornou strankou pro tyto dopravni prostfedky. U posledniho
a elektrokolobézek.

Jak uvadi obrazek 2, pomoci jizdnich kol se po mésté ptepravuji 3 % osob. Zajimavosti
zustava, ze se shoduje procento cestujicich v ramci mésta i v jeho blizkém okoli. Dano je to
predevsim infrastrukturou a podminkami pro cyklisty v rdmci mésta. Nejvice vyuzivana
¢i cyklistické trasy, dale téZ zalesnéné oblasti, kde se také ve vétsin€ piipadl nachazi cyklisticka
infrastruktura (viz. obrazek 1). Vzhledem k tomu, Ze tato infrastruktura casto pokracuje
i za hranice mésta, nehraje zde roli, zda dana osoba ukoncuje svou cestu jesté v Plzni ¢i po dané

cyklostezce pokracuje a mé sviyj cil az za jeji hranici.
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1.3.1 Infrastruktura

Nutné je zminit sit’ cyklistické infrastruktury, kterou mésto v soucasnosti disponuje.
Z obrazku 4 nize vyplyva, Ze sit’ cyklostezek ve mésté neni pfili§ rozvinuta. Tato sit’ vytvari
okruh kolem celého mésta a téZ se ve mésté¢ nachdzi pritahy méstem od severu k jihu
a z vychodu na zépad.

Cyklotrasy ve mésté hraji vSak vyznamnou roli. Tou nejvyznamnégjsi je mezinarodni
cyklotrasa ¢. 3 vedouci z Prahy pies Plzeii do bavorského Rezna. Z této cyklotrasy se navic
v centru mésta oddéluje tzv. Panevropska stezka (€. 37), sméfujici ptes Stiibro, Norimberk a
Strasburk az do PatiZe. Dalsi dvé cyklotrasy sméfuji na jih smérem na Blatnou (&. 31) a druha
na sever do Médénce v Krusnych horach (€. 35). Mésto ma dale i okruzni cyklostrasu ¢. 2151

a dal$i regionalni cyklotrasy, sméfujici ven z mésta. (plzennakole.cz, 2016)
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Obrazek 4 Mapa cyklostezek v Plzni (plzenskonakole.cz, 2016)
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Kromé cyklotras se ve mésté nachdzeji i dal$i prvky cyklistické infrastruktury.
Konkrétné se jedna napiiklad o stezky pro cyklisty a ve velmi omezené mife
1 cyklopiktokoridory na vozovce ¢i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty. V neposledni fadé sem
lze zapocitat 1 useky jednosmérnych pozemnich komunikaci, kde cyklist¢ mohou jet
1 v opacném sméru a samoziejme i pési zony, kam maji také pravo vjezdu.

Bohuzel situace ohledné cyklistické dopravy ve mésté neni optimalni. Existuje zde jiz
zminéna sit’ cyklostezek, avSak infrastruktura na nékterych usecich neni pfilis kvalitni, a hlavné
ani bezpecna. DalSim negativnim faktorem pfi cestovani po mésté na kole zlstdva negativni
vnimani a chovédni ostatnich ucastniki dopravu. Pfedev§im u chodctl, ktefi vstupuji
dokonce parkuji své automobily piimo na cyklostezce. U ostatnich prvka (i pfes zvySenou
snahu mésta budovat nové tuseky) nejen, Ze pretrvava nizky pocet prvka pro cyklisty,

ale predevsim jsou tyto useky separované.

1.3.2 Sdilené dopravni prostredky

Ve mésté jsou téz poskytovany sluzby sdilenych jizdnich kol a kolobézek. U kol
se jedna o spolek Kolem Plzné&, poskytujici zaptijceni 80 kol po celém mésté. Systém funguje
na jednoduchém zaptjceni kola pomoci sloupil vefejného osvétleni. Kolo je mozné zaptjcit
na zaklad¢ piihlaSeni se do systému ¢i pres SMS zpravu, potvrzeni totoznosti (pfipadné
zaplaceni zalohy (1 500 K<) a zaplaceni Clenstvi (40 K¢&/den; 130 Ké/mésic; 750 K&/rok).
Zapijceni probihd pres vyhledani kola na mapé a zadani devitimistného kodu umisténého
na kazdém kole, vraceni pfes ndsledné zadani nejbliz§iho sloupu vetejného osvétleni. Tuto
sluzbu je mozno vyuzit od bfezna do listopadu, ve zbylych tfech mésicich jsou kola v udrzbé.
(kolemplzne.cz, 2022)

Na obrazku 5 je mozné spatiit ukazku sdileného kola v Plzni. Jak je z obrazku patrné,
jedna se stejn¢ jako v ptipadé€ jinych poskytovateli této sluzby o jednoduché kolo s malym

poctem pievodi, aby nevybizelo ke kradezi.
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Druhou moznosti, kterou mohou vyuzivat nejen obcané Plzné, jsou sdilené kolobézky.
V tomto piipad¢ se jedna o mechanické kolobézky, které si lze zapijcit ve dvou oblastech
mesta. Prvni oblasti je centrum, kde se jedna o 35 kolobézek na 5 stanovistich. Mapu stanovist’
zobrazuje obrdzek 6. Stanovisti jsou Nameésti Republiky (na obrdzku €. 1), Studijni a védecka
knihovna (2), Zapadoceské muzeum (3), Wilsontiv most (4) a areal DEPO 2015 (5). Kolobézku
je mozné zapujcit v letnich mésicich kazdy den mezi 7:00 a 20:00. Zaptjceni je zdarma, avSak
maximalné na 30 minut a k zapijceni je potieba Plzeniska karta nabitd na méstskou dopravu
v Plzni na minimalné 90 dnt. (scoobike.cz, 2022)

Druhou oblasti je kampus Zapadoceské univerzity, kde funguje systém podobné jako
v centru, avSak zde je zapotiebi byt studentem ¢i zaméstnancem Zapadoceské univerzity. Tento
projekt byl zahajen vroce 2016 pro lepsi dostupnost mezi kone¢nou tramvaje a pfiblizné
kilometr vzdalenym kampusem. Jelikoz vSak na konci roku 2019 byla prodlouzena tramvajova
trat’ az do aredlu kampusu, pozbyva toto sdileni kolobézek hlubsiho vyznamu. Pro pohyb
po samotném kampusu také nemaji vétsi vyznam, jelikoz jsou zde nizké cestovni Casy

a dostacuje tu pési doprava..
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Obrazek 6 Mapa stanovist' sdilenych kol v Plzni (mapy.cz, 2022,

upraveno autorem)

Ukéazku sdilenych kolob&zek nabizi obrazek 7. Jednid se o stanoviSté na Namésti
Republiky, proto se zde nachazeji zluté kolobézky. V kampusu si studenti Zapadoceské
univerzity pak maji moznost zaptjcit modré kolobézky. Kolobézky na rozdil od kol nabizi
komfortni jizdu, jelikoZ jsou zajiStény kvalitnimi kolobéZkami znacky znamé ceské firmy
Kostka. Jak je dale patrné z obrazku 7, kazda kolobéZka ma sviij stojan a na ném se nachazi
barevna indikace. Po spravném pouziti se odemkne jedna z kolobéZek u zelené sviticiho

stojanu. Cervené jsou oznadeny prazdné stojany a modie stojany, kde je bud’ nefunkéni

kolobéZka, ptipadné je porucha na samotném stojanu.
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Obrazek 7 Sdilené kolobézky v Plzni (scoobike.cz, 2022)

1.3.3 Uschova dopravnich prostiedki

Vyznamnou problematikou spojenou s pohybem jizdnich kol a kolobézek po méste je
1jejich tschova. V tomto ohledu situace v Plzni neni idedlni, jelikoZ se ve mésté nenachézi
zadna cyklovéz, ani nejsou ve veési mife vefejnd mista vybavena pro bezpecny zptisob ulozeni
vétsStho mnozstvi kol. Stojany se ve mésté také ve velkém mnozstvi nenachazeji, nicméné
vybranych mistech (napf. u Nového divadla nebo na Namésti Republiky se jich n¢kolik (v fadu
jednotek) nékolik naléza. Jedinym vefejnym mistem s vy$S§im poctem parkovacich mist pro
kola je oblast zelezni¢ni stanice, kde jich lze odstavit az kolem 80. Ta jsou z¢asti krytd (nova,
vedle cyklobox, viz. obrazek 8) a z¢asti nekryta pred hlavnim vstupem do nadrazni budovy.
Problémem zde zlstava i1 pfes veSkerou snahu mésta bezpecnost, jelikoZ se zde schazeji
nepiizpisobivi obyvatelé mésta. Nejspis i z tohoto dlivodu je vyuZitelnost i pres kvalitni stojany
velmi nizka. Obvykle jsou zde odloZena kola v fadu jednotek i pii pe¢kném pocasi v letnich
mésicich, v jarnich meésicich se stava, Ze tu béhem dne neni odlozen ani jeden dopravni

prostiedek.

20



V tomto misté se také podatilo postavit 6 cykloboxti od firmy Cubesafe, které jako prvni
ve mésté nabizi uzivatelim uschovat az dvé kola vcetné¢ vybavy. Tyto boxy se nachazeji
v blizkosti hlavniho vlakového nadraZzi a zaroven autobusového terminélu. Systém funguje na
bazi mobilni aplikace, skrze kterou se plati ischovné 1 oteviraji boxy. Cena uschovy kola byla
stanovena Zastupitelstvem mésta na 5 K¢ do 6 hodin a 20 K¢ za 24 hodin. Cena se pak zvysuje,
maximem je 1 300 K¢ za maximalnich 168 hodin, poté je box otevien a véci uvnitt boxu jsou
pfedany na Ufad méstského obvodu Plzen 3. Vzhled boxi poté prezentuje obrazek 8.

(plzenskonakole.cz, 2022)
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Obrazek 8 Cykloboxy v Plzni (plzenskonakole.cz, 2022)
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1.4 Méstska hromadna doprava (MHD)

U MHD je v praci analyzovana doprava trolejbusova a tramvajova. Tyto druhy dopravy
jsou pilifem ekologické a zaroven jsou to nejvyuzivangjsi zpiisoby vetejné dopravy ve meste.
Jejich sit’ v Plzni zabird prakticky rozlohu celého mésta. PredevSim vSechny tfi tramvajové
linky jsou vedeny jako pateini, aby umoznily obsluhu nejvice osidlenych oblasti mésta.
Trolejbusové linky nésledné vhodné dopliiuji sit’ tramvajovych linek, pfi¢emz jejich sit’ se stale
rozsifuje. Ve vétsSing aktudlné neobsluhovanych c¢asti mésta témito linkami (napt. ¢asti
Severniho pfedmésti) jsou navrhovéna jejich rozsifeni i do téchto oblasti.

Na obrazku 9 je mozno vidét sit’ tramvajovych (zluta barva) a trolejbusovych linek
(zelena barva). Z obrazku je dale patrné, Ze oblasti s nejvétsim zalidnénim jsou jiz trolejbusy
nebo tramvajemi obsluhovany, nicméné potad je zde velky potencial pro rozsifeni této sité,
jelikoZ s rozvojem mésta vznikaji nova sidlisté ¢i primyslové zony. V tomto piipad¢ vedeni
dopravnich podnikli v posledni dobé zareagovalo ndkupem bateriovych trolejbust, které
zaCinaji obsluhovat hiife dostupné oblasti bez nutnosti vystavby trolejové sité. Diky tomu
nemusi dochazet k tak vysokému znecistovani ovzdusi prostiedky se spalovacimi motory, které
navic vytvareji 1 dal$i negativni externality (napf. vétsi hluk). K poslednimu rozsifeni sité
trolejbusovych linek doSlo vroce 2021, kdy byla linka 11 protaZzena do méstskych casti
Radcice, Kiimice a Malesice, aby nahradila autobusovou linku 35, ktera tuto oblast doposud

obsluhovala.
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Obrazek 9 Sit’ udrzitelné MHD v Plzni (gis.plzen.eu, 2022)

1.5 Priméstské vlakové linky

Aby byla analyza ekologické dopravy kompletni, nesmi byt opomenuta piiméstska
Zelezni¢ni doprava. I v tomto ptipad¢ velmi zalezi na kapacité dopravni cesty a vzdalenostech
zelezni¢nich stanic a zastavek od cilt cest pfepravovanych osob. Vyuziva se v kombinaci nejen
s pesi, ale 1 méstskou hromadnou dopravou. Nejvétsi potencidl ma regionalni draha pro
pravidelné dojizdéni osob z blizkého okoli mésta za praci, studiem ¢i zabavou.

Jak je patrné z obrazku 10, ve mésté¢ se nachdzi 12 Zelezni¢nich stanic a zastavek.
Stanicemi jsou konkrétné Plzeni hl.n. (na obrazku oznacena ¢islem 4), Plzen-Jizni Predmésti (3),
Plzen zastavka (7) a Plzen-Ktimice (1). Zastdvkami pak néasledné Plzen-Zadni Skvrilany (2),
Plzen-Skvriiany (9), Plzeni-Doudlevce (8), nova zastavka fungujici od dubna roku 2022
Plzen-Slovany (6), Plzeni-Doubravka (5), Plzen-Bilad Hora (10), Plzeni-Bolevec (11) a nakonec
Plzen-Orlik (12).

23



Velkou nevyhodou v radmci mésta naptiklad oproti Némecku, kde funguji systémy
pfiméstské drazni dopravy, je napiiklad jednokolejnost trati, kterda neumoznuje zkraceni
intervali mezi spoji. Dale dostupnost individudlni automobilovou dopravou vétsSiny
zelezniCnich stanic a zastavek je pomérné komplikovana, protoze tyto stanice a zastavky byly
Zasto zfizovany z ditvodu dojizdéni do byvalych Skodovych zavodi nebo jinych industrialnich
areali (napt. Plzen-Skvriiany nebo Plzen-Doudlevce). Vzhledem k dnes jiz neexistujicim
podnikiim vSak pozbyly vétsiho vyznamu a jejich poloha vzhledem k obsluze mésta dnes neni
idedlni. Z tohoto divodu vyplyva, ze neni vhodné tyto stanice a zastavky vyuzivat pro
pripadnou stavbu Park and Ride (Zastav a jed’, resp. P+R) parkovist.

Nejen kvili témto dvéma vyse uvedenym faktortim (kapacita, nevhodna poloha stanic)
je tento zpusob rozSifeni udrzitelné dopravy v Plzni ve vétsi mife jako velmi tézko
aplikovatelny. Na druhou stranu se zde zajisté nabizi potencial k vystavbé Park and Ride (P+R)

parkovist u zelezni¢nich stanic v okoli Plzné.
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1.6 Navaznost nemotorové dopravy na motorovou

Posledni podkapitola cili na aktudlni situaci ohledné navaznosti nemotorové dopravy
na motorovou. Tato problematika za¢ind byt ¢im dal tim aktualnéjsi vzhledem ke zvySovani
stupné motorizace. Déle je tato navaznost vyznamna také vzhledem k optimalizaci modal splitu
smérem k nemotorové doprave. Nejde jen o sniZzeni externalit vzhledem k ekologii a zvysSeni
kvality zivota, ale i o stale se zvySujici problematiku parkovani. Ta se tykd jak vetejnych mist,
tak nedostatku parkovacich mist v objektech velkych zaméstnavatelti uvnitt mésta.

Jedna se piedevSim o vystavbu tzv. P+R parkovist na okraji mésta, kterd kromée
problémt s parkovanim fesi také dalSi negativni externality ve mé&sté, napft. snizeni dopravnich
kongesci nebo hluku a vibraci. V tomto ohledu se ve mésté zacala stavét tato parkovisté, ktera
zajistuji zvyseni kvality zivota v centrech mést v zavislosti na omezeni motorové dopravy
ve mésté, az v poslednich letech. Jedna se o dvé parkoviste, kterd jsou detailnéji popsdna dale
v této podkapitole.

£ e
BOTGONA

Kaufland Plzer IEI‘:I'“HQ E

Tech:mr‘ua@
Science Center
Financni urad

Plzen - Uzemni

Eazén S l.v,-an-;-o

JIZNI PREDMESTI QI idl

PLZEN
ol - ‘? 2-SLOVAN
Fakultni nemocnice Plzen

. = parkovaci zony

. L= v ¥ .

ifland f—'l..:en-EiuryQ o Ay - Samg uOJVEFEjI'IE pa kaVIStE
n Plzer EA Penny market Q Qpa rkgvaci d |:| m

: . - | @parkovisté P+R
Borsky park GD. QIE My \1.‘:“[::\ Park Hamnalka
Obrazek 11 Parkovani v Plzni (parkingplzen.eu, upraveno autorem, 2022)
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Parkovani v centru mésta je feSeno stejn¢ jako ve vétSiné ostatnich ceskych meést
parkovacimi zonami. Jejich rozsah znazoriuje obrazek 11. Jak vyplyva z mapy, oblast zabira
vetsinu SirSiho centra mésta. Barevné jsou odliSeny jednotlivé parkovaci zony. Nejvice zaplati
motorista v zon¢ A v historickém centru mésta.

Dale tesi parkovani v §irSim centru dva parkovaci domy, jedno parkovisté a jedno P+R
parkovisté. Parkovaci domy (na obrazku 11 znazornény piktogramem domecku) maji kapacity
166 (Nové divadlo, zapadnéji), resp. 447 mist (Rychtaika). Placené parkovisté v sadech
Pétatticatnikti (piktogram P) lezici v tésné blizkosti historického centra pak nabizi
110 parkovacich stani. Zjednoduseny cenik opét znazoriiuje tabulka 1. (parkingplzen.eu, 2022).

Parkovaci domy byvaji, stejné jako parkovani v centru mésta v pracovni dny, fidi¢i ve
velké mife vyuzivany. O vikendech jsou parkovisté a parkovaci domy vice obsazeny zejména
pfi ruznych kulturnich a sportovnich udélostech ve mésté.

V Plzni jsou vSak vyznamna parkovisté P+R a P+G (park and go, resp. zaparkuj a jdi)
parkovisté nachazejici se v ptimé blizkosti centra. Prave ta maji za cil motivovat fidice k tomu,
aby na nich parkovali svd vozidla a dale v idealnim piipad€é pokracovali ekologictéjSimi
zpisoby dopravy. Takova parkovisté se v Plzni nachéazeji pouze dvé. Ob¢ jsou znazornéna na
obrazku 11 modrym krouzkem.

Prvni v Kotkové ulici, které bylo vystavéno jako P+G nachazejici se v pési vzdalenosti
cca do 10 minut od centra, vzniklo v prostoru ¢asti byvalého autobusového nadrazi. Nabizi 248
mist a je zcela zdarma, pravé vzhledem k tomu, Ze funguje jako P+G parkovisté. Diky tomu se
sice stava atraktivnéjSim, nicméné az do takové miry, Ze jeho kapacita byva vétSinu doby
naplnéna. (plzenskydenik.cz, 2022)

Druhé parkovisté P+R bylo zprovoznéno na jihu mésta v méstské ¢asti Bory v lednu
roku 2022 a disponuje 318 parkovacimi misty. Toto parkovisté se nachazi v tésné blizkosti
(cca 100-150 m) nového dopravniho terminalu vetejné dopravy, miize proto byt v tomto ohledu
vzorem pro vznik podobnych mist na dalSich dopravné vyznamnych okrajich mésta.
ZjednoduSeny cenik tohoto parkovisté¢ pak nabizi tabulka 1. U tohoto parkovisté je navic
v ramci parkovného zahrnuta celodenni jizdenka pro zvySeni atraktivity tohoto parkovisté.

Pro ptedplatitele MHD navic plati sniZzena cena 20 K¢ na cely den. (parkingplzen.eu, 2022)
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Uhrazeni parkovného probihd bud’ pies parkovaci automaty (hotové/kartou) ¢i pres
mobilni aplikaci ParkSimply Plzeni dostupnou pro platformy Android i i0S. Daéle se ve mésté
nachazeji dalsi parkovaci stani, ktera vsak jiz jsou ur¢ena pro soukromé ucely, ptipadné vetejna,
ktera ale slouzi pro obsluhu konkrétnich budov nebo mist (napf. nemocnice, Skoly, aj.).
(parkingplzen.eu, 2022)

Konkrétni ceny vetejného parkovného prezentuje tabulka 1.

Tabulka 1Vyznamna vetejna parkovani v Plzni

Parkovacizona Ozn. Placena doba Kapacita Cenazalh Cenaza24h

Zéna A LL ' Po-Pa(7-19) X 40 K& 1 090 K&
Zona B Po-Pé (7-19) X 30 K& 360 K&
Zona C Po-P4 (7-19) X 20 K¢ 240 K&
Zéna D Po-Pé (7-19) X 10 K& 60 K&
Zéna F = Po-Pa(7-19) X 10 K& 120 K¢
Zob6na Roudna Po-Pa (7-19) X 10 K¢ 60 K¢
Zéna Petrohrad | 2N Po-Pé (7-19) X 10 K& 60 K&
PD Rychtatka | @) | Nonstop | 447 mist 10 K& 120 K&
PD Nové divadlo | ) = Nonmstop | 166 mist 10 K& 120 K&
Parkovisté Sady | ()] | PoPa(7-19) | 1omist | 30K 390 Ke
Wy
PR Kotkova () X 248 mist X 0 K&
n
P+R Bory . Nonstop 318 mist X 60 K&

Zdroj: parkingplzen.eu (2022, upraveno autorem)
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V ramci P+R parkovist’ by nejen méla byt feSena problematika napojeni na vetejnou
dopravu, ale i na pési a cyklistickou. V ramci cyklistické dopravy se miize se jednat o systém
sdilenych kol (viz. podkapitola 1.3.2), tak o moznost tschovy vlastnich kol nebo kolobézek
(podkapitola 1.3.3). Ani jeden z téchto zptisobi dopravy vSak neni v ramci parkovist P+R
ve mésté feSen.

Naopak ve mésté jsou v nejbliz§ich 2-3 letech plany na rozSifeni parkovist P+G
arozSifeni parkovacich stani v SirSim centru meésta. Tyto plany vSak nejsou v souladu

s udrzitelnosti, jelikoz budou jesté zatraktiviiovat vjezd automobilit do mésta.

1.7 Shrnuti analyzy

Situace ve mésté ohledné udrzitelné dopravy neni optimalni, avSak véci smétuji
spravnym smérem. Z analyzy vyplyva, ze ma Plzen v oblasti udrzitelné¢ dopravy stale slaba
mista, které by méla byt feSena. Dale lze fict, ze ani negativni geografické predpoklady
nemohou zabranit rozvoji ekologickych zptisobli dopravy, pokud jsou dobie nastaveny.

U pési dopravy se problematicky zhodnocuje situace v ramci celého mésta, nicméné Ize
konstatovat, ze v historickém jadru mésta se vytvareji pési zony pro bezproblémovy pohyb
vétStho mnozstvi osob. Ddle se v centru Plzné postupné realizuji opatfeni na zklidiovani
a omezovani motorové dopravy, coZ prispiva ke zkvalitiovani Zivota nejen mistnich obyvatel.
V navrhové ¢asti prace bude, predevsim kvili velké rozloze mésta, s pési dopravou uvazovano
jako s doplnujici dopravou k ostatnim druhtim dopravy.

Hlavni zaméfeni v analytické ¢asti této praci bylo na cyklistickou dopravu a kolobézky.
Tyto druhy dopravy by mély v udrzitelném mésté byt Castéji vyuzivany na takové vzdalenosti,
na které jiz lidé nejsou ochotni dojit. V Plzni nejsou kola a kolobéZzky zatim pfili§ vyuZivany.
Ve mésté se jiz nachazi v ur€ité mife infrastruktura pro tyto druhy dopravy. Provozovany jsou
zde systémy sdilené dopravy a existuji tu 1 moZnosti uschovy vlastnich dopravnich prosttedkd.
Nicméné vzhledem k nizké rozSifenosti (maly pocet sdilenych prostfedkii, pokryti malého
uzemi) nejsou v ramei meéstské mobility vyuzivany dostatecné. Z tohoto diivodu se zde nachézi

velky potencidl pro zménu v této oblasti.
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Ve mésté se dale nachazeji ti subsystémy MHD. Patii mezi né¢ méstska autobusova,
trolejbusova a tramvajova doprava. Patefnim systémem jsou tramvaje, které tfemi linkami
obsluhuji velkou cast mésta. Doplnény jsou trolejbusovymi linkami, kterymi se obsluhuji témét
vSechny Casti mésta. Sit trolejbusovych linek se navic stale rozrista. Autobusy pak piisobi jako
doplikové, pripadné obsluhuji vzdalen€jsi méstské Casti. V navrhové Casti prace budou dale
okrajové figurovat pouze tramvajova a trolejbusova doprava. Tyto dva zplisoby dopravy vsak
budou dale brany jako zakladni, ekologické zplisoby dopravy a budou upfednostiovany
pii obsluze P+R parkovist.

Dale v ramci méstské mobility byla analyzovana piiméstska zelezni¢ni doprava, jelikoz
stanice Plzen hlavni nadrazi figuruje jako vyznamny Zelezni¢ni uzel a Zeleznice je téz jednim
z ekologickych druhti dopravy. V nédvrhové €asti prace ale ptili§ prostoru nedostane, jelikoz
vEtsi vyuziti zamezuje nizka kapacita dopravni cesty a nevhodna poloha pro piipadnou vazbu
na motorovou dopravu.

Posledni ¢ast analyzy se zaméfuje na vazbu motorové a nemotorové dopravy. Mésto
Plzen cili na zkvalitnéni a rozSifovani parkovist’ v Sir§Sim centru mésta, nicméné by mélo byt
cilem se zamé&fit na sniZeni po¢tu neekologickych vozidel pravé do této oblasti. Z analytické
¢asti vyplynulo, Ze se bude v radmci rozvoje udrzitelné mobility mésta Plzné potieba vénovat
koncepci parkovist P+R. Z tohoto diivodu se této problematice bude vénovat navrhova cast
prace. Navrhova ¢ast prace bude také zaméfena na naslednou vazbu na ekologické zplisoby
dopravy. Je to dano vzhledem k tomu, Ze se i zde naSly nejvétsi nedostatky ve mésté v oblasti

nemotorové dopravy. ..
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2 NAVRHY OPATRENI NA ZLEPSENI SOUCASNEHO
STAVU

Ve druhé kapitole jsou navrzena jednotliva opatfeni na zvySeni vyuzivani udrzitelné
dopravy a v diisledku toho ke snizeni mnozstvi externalit vlivem motorové dopravy ve meéste.
Jednotlivé navrhy jsou rozebrany v jednotlivych podkapitolach. Na konci kazdé jsou navrzena

opatfeni zhodnocena, véetné vymezeni pozitiv a negativ daného navrhu.

2.1 Koncepce zakladni sité parkovist’ P+R

Prvni navrh se tyka zlepSeni navaznosti na motorovou dopravu. Zde je cilem zvySeni
pocet P+R parkovist’ na okraji mésta tak, aby navazovala na hlavni silni¢ni tahy, které do Plzn¢
privadéji automobilovou dopravu. Dilezita je také ndvaznost na nemotorovou MHD, kola
a kolobézky, ptipadné pési trasy. Samotna parkovisté tedy maji plnit ilohu dopravniho uzlu,
na kterém by méli fidi¢i nechdvat sva osobni vozidla a déale do centra mésta se dopravovat
ekologic¢téjsimi druhy dopravy.

Dle politiky Akademie méstské mobility (2022): “mésta s vysoce rozvinutou siti verejné
dopravy bude mit v centru jen velmi omezeny pocet parkovacich mist s vysokymi poplatky
a vhodné umisténé stanice systému park&ride, které zvladnou pokryt vsechny hlavni trasy
vedouci do mésta, a to i diky vyhodné nastavené vysi poplatkii”.

Parkovisté P+R oznacuje parkovisté, ze kterého 1ze pokracovat v jizd€ prostiedkem
hromadné dopravy osob. Zkratka P+R vychazi z anglického ,,Park and Ride*, tedy zaparku;j
ajed. (bezpecnecesty.cz, 2022) Kazdé¢ takové parkovisté pak musi byt oznaceno informativni

dopravni znackou IP 13d, kterou prezentuje obrazek 12.

7

\ S

Obrazek 12 Dopravni znacka P+R parkovisté (bezpecnecesty.cz, 2022)
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Do atraktivity a naslednému vyuzivani danych parkovist’ vstupuje mnoho proménnych,
pficemz vétSinu z nich Ize ovlivnit. V kratkém casovém horizontu nelze ovlivnit napiiklad
chovani a zvyklosti cestujicich nebo zdravotni omezeni. Ovlivnitelnymi a vyznamnymi faktory
mohou byt:

e poloha parkovisté (dostupnost, vzdalenost od centra a cili cest atd.),

¢ interval mezi spoji u spoju vetejné dopravy,

e cena parkovného,

e cena udrzitelné dopravy (pfipadné kombinovana jizdenka s parkovnym),
e informovanost fidicd,

e mira propagace,

e pocet parkovist,

e atd.

Nezbytnou souc¢asti vyuzivani P+R parkovist' je stanoveni atraktivni ceny pro fidice.
Zde je navrhovan jednotny doklad, ktery si fidi¢ zakoupi na parkovisti v automatu pomoci
hotovosti nebo platebni karty, v lepSim ptipad¢ pies mobilni aplikaci. Takovy doklad mu bude
platit jak k zaplaceni parkovného, tak zaroven jako jizdenka MHD ¢i pro zvyhodnéni pijceni
sdileného kola. Déle bude zavedeno casové zvyhodnéni pro pravidelné dojizd¢jici ptes
registratni znaCku vozidla, aby si nemuseli kazdy den zakupovat novy doklad. Platba
za predplatné probéhne v jiz existujici aplikaci Parking Plzen (parkingplzen.cz. 2022).
Pro MHD bude moct byt vyuZita soucasna aplikace Virtudlni Plzenska karta, kde se uZivatel
pouze zaregistruje. Na stejném principu bude po registraci fungovat synchronizace s aplikaci
provozovatele sdilen¢ dopravy.

Pro prvotni lokaci zakladni sit¢ parkovist’ v Plzni (ktera muze byt pozd€ji doplnéna)
byla hlavnim kritériem pro vystavbu téchto mist statické dopravy zvolena intenzita dopravy
na ptijezdovych komunikacich, kterd dostala pfednost pfed kategorii pozemni komunikace.
Cast intenzity pfipada na tranzitni dopravu, ktera v Plzni vytvaii dle dopravniho prizkumu
v pruméru 20 % z celkového poctu vozidel na prijezdu méstem. (svsmp.cz, 2018). Je to dano
mj. tim, Ze stale nebyl dostaven obchvat mésta, diky ¢emuz musi motoristé ve vétsin€ piipada
vyuzivat k prijezdu centrum mésta. Vyuziti, vzhledem ke spadovosti Plzné a velkym

kongescim ve Spickach, by mélo byt priméarné cileno na pravidelné dojizdéjici osoby.
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Minimalni hodnota intenzity dopravy pro potencidlni vystavbu parkovisté byla

stanovena na 10 000 vozidlech projizdéjicich danym mistem za 24 hodin dle celostatniho

s¢itani dopravy (RSD, 2016), nicméné zde bylo jesté piihlizeno k umisténi a funkci dané

komunikace. Dale bylo stanoveni minimalni hodnoty intenzity dopravy pii lokaci P+R

parkovist’ podpofena faktorem v§eobecného zvySovani stupné motorizace. Za téchto podminek

dle pentlogramu z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 (RSD) od Reditelstvi silnic a dalnic

vvvvvvvv

vozidel Tyto sméry prezentuje tabulka 2. Jednotlivé hodnoty byly stanoveny na zakladé

hodnoty intenzity dopravy v ramci posledniho useku ptred vjezdem do mésta tak, aby je co

nejvice ovliviiovala vozidla pohybujici se pouze v ramci izemi mésta.

Tabulka 2Vyznamné dopravni proudy z/do Plzné

Smér PK Svétova strana  Pocet vozidel/den

Pisek, Praha, Norimberk 1/20 + D5 jihovychod 17 091
Klatovy, Praha, Norimberk 1/27 + D5 jih 17 141
Domazlice, Praha, Norimberk 1/26 + D5 jihozéapad 18 269
Nyiany, Sti'ibro 11/203 + 1I/605 zapad 14 577
Karlovy Vary 120 severozapad 12174

Most 1/27 sever 14 642

Praha, Norimberk 1/26 + D5 vychod 18 143

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic (2016, upraveno autorem)

Pro kazdy smér definovany v tabulce 2 bylo nasledné navrzeno jedno misto, kde

by bylo vhodné umistit parkovist¢ P+R. Pro lokaci parkovisté¢ byly stanoveny podminky,

za kterych se mize na daném misté navrhnout. Témito podminkami jsou:

nezastavéna oblast,

vazba na udrzitelny druh dopravy (max. 300 m),

rovinaté plocha,

nepiili$ velkéd vzdalenost od centra (max. 15 minut jizdy MHD),

minimalni zajizd’ka pro fidice jedouci z daného sméru,

dodrZeni dopravnich podminek (napf. moznost napojeni od pozemni

komunikace).
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2.2 Lokace parkovist’ P+R

V této podkapitole jsou navrzena a dale rozpracovana jednotliva navrhovana parkovisté
vyhovujici stanovenym kritériim v tivodu této podkapitoly. Lokaci jednotlivych navrhovanych
parkovist’ zobrazuje obrazek 12. Z né&j je patrné, ze vzdalenost jednotlivych parkovist’ od centra
je riznd, coz zapficinuje nutnost vyse stanovenych podminek. Nejvetsim problémem pii lokaci
parkovist P+R byla vysoka hustota zastavby ve mésté, nicméné i tento problém se u vSech

smért podatilo eliminovat.
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Obrazek 13 Mapa navrhovanych parkovist’ (mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

Jednotliva parkovisté jsou na obrazku 12 oznacena ¢isly a déle v textu oznacena Castmi

Plzné, pod které katastralné spadaji. Konkrétné se jedné o parkovisté v téchto oblastech:

1. Bolevec

2. Bozkov

3. Hradisté

4. Jizni Predmésti

5. Skvriany

6. Severni Pfredmésti
Polohy a specifikace jednotlivych navrhovanych mist na parkovisté jsou uvedeny v dalsi Casti

této kapitoly.
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2.2.1 Bolevec

Prvni navrhované parkovist¢ P+R parkovist€¢ je umisténo na severu mésta v Casti
Bolevec. Navrh pocita s vystavbou parkovisté v pfimé navaznosti na silnici 1/27 vedouci
ze sméru Most. Navaznost na nemotorovou dopravu je zde zajiSténa pomoci konecné
tramvajové linky €.1. V oblasti se téZ nachdzi zelezni¢ni zastavka Plzen-Bolevec nachéazejici se
na trati Plzen-Most, a predevSim autobusova zastavka piiméstskych autobusovych linek
Bolevec. Z ni je dostupna vétSina obei na Severnim Plzensku véetné mést Plasy, Kaznéjov ¢i
Kralovice (vSe ¢asové do 30 minut jizdy). Mimo vystavby parkovisté je zde 1 potencial pro
vytvofeni terminalu pro tyto piiméstské linky, kde budou tyto spoje koncit a dale uz budou
cestujici do centra pokracovat tramvaji.

Doba jizdy do centra u tramvajové linky ¢ini pfiblizné 11 minut (do zastavky Sady
Pétatticatnikil), ¢imz je zajiSténa jedna ze stanovenych podminek, a to dostupnost centra
do 15 min. Parkovisté je navrzeno na parcele 1897/1. Tuto plochu ukazuje obrazek 14. Jeji
velikost je 21 313 m?, tvar velmi nesoumérny a je v soukromém vlastnictvi, byl by tedy nutny
jeji odkup pozemku meéstem. Dle tzemniho planu (UP Plzen, 2022) je v dané oblasti
navrhovana piirodni plocha, coZz by pii zabrani pouhé casti parcely a v kombinaci
s ekologickymi prvky (napf. zatravnénd parkovaci stani, stromy, lavicky) bude stale splihovat

svij ucel.

7 ] .'_-'.--'-'- 1‘..-‘ i
R Y- '

Obrazek 14
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Parkovisté by se mohlo nachazet pouze v horni poloviné plochy a od severu na jih
by bylo vhodné v piipad¢ celého odkupu vybudovat rekreaéni zonu napiiklad pro rodiny
s détmi, pfipadné stezku pro chodce a cyklisty, jelikoz by zde mohlo vzniknout dalsi velmi
atraktivni propojeni mezi velmi vyhleddvanymi Boleveckymi rybniky. Na parkovisté¢ bude
mozné umistit pfiblizné 350 parkovacich mist. Toto ¢islo je dano ukizkovym navrhem
z podkapitoly 2.2.7 a snizenim poctu parkovacich mist vzhledem k rozmisténi plochy a nize
zminénym ochrannym pasmim stozarti vysokého napéti.

Névaznost na soucasnou infrastrukturu pro automobily vzhledem k co nejniz$im
nakladiim by mohla byt od ktizovatky s ulici Tachovska ¢i s pozemni komunikaci k Zelezni¢ni
zastavce na severu. Chodci by se pak na tramvajovou tocnu dostavali pak ptes kiizovatku
se svételnym signalizacnim zafizenim Plask4 x Tachovska.

Negativem této plochy je stozar vysokého napéti, jak je také patrné z obrazku 15. U néj

se nachdzi pétimetrové ochranné pasmo, ve kterém se nesmi parkovist¢ nachazet. Nicméné

tento problém lze téz vyfesit pomoci umisténi parkovisté mimo toto ochranné pasmo.

o Sloup vysokého napéti |

9 Trasa pro pé&si

9 Trasa pro automobily

=¥

Obrazek 15 Detail P+R Bolevec (mapy.cz, 2022, upraveno autorem)
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2.2.2 Bozkov

Druhy prostor pro navrhované parkovisté P+R se nachdzi na vychodé mésta v blizkosti
pfivadéce k dalnici DS. Vyznamnym kladem tohoto mista je poloha v blizkosti obchodniho
domu NC Berounka a také od dalSich obchodi a poskytovateli sluzeb v rozlehlém retail parku.

Parcela 789/1, na které je navrhovano parkovi§té, ma rozlohu 10191 m?, coz
je povazovano za dostate¢né z diivodu planovanych ptiblizné 300 parkovacich mist. Ta jsou
odvozena v navaznosti na ndvrh z podkapitoly 2.2.7 a také z nutnosti nize zminénych stavebnich
uprav plochy. Pozemek je vlastnén péti fyzickymi osobami, byl by tedy nutny jeho odkup. Dle
uzemniho planu (UP Plzen, 2022) se s touto plochou, stejné jako se sousednimi pocita nadale

jako se zemédé€lskou. Jeji Castecné zabrani nebude tak vyznamnym zasahem, nicméné bude

nutné udélat zménu uzemniho planu. (UP Plzen, 2022) Jeji tvar je moZno spatfit na obrazku 14.

s
— o e R — __,f"_,ff e
Obrazek 16 Parcela pro P+R Bozkov (ikatastr.cz, 2022, upraveno autorem)
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Rozklada se tedy pfi pozemni komunikaci, na kterou se bude mozné napojit pies

stavajici kiizovatku, pfes kterou je v soucCasné dobé napojen na komunikacéni sit’ areal
1] , P ] poj

obchodniho centra. Toto prezentuje obrazek 17.

Q Trasa pro automobily o

o 9Trasa pro pési

Obrazek 17 Detail P+R BozZkov (mapy.cz, 2022, upraveno autorem)

V soucasnosti se ve vzdalenosti presahujici 500 metrit od navrhované plochy P+R
parkovisté (nesplituje zadané kritérium) nachdzi trolejbusova tocna se zastavkou. Trolejbusova
linka z této konecné do ,,centralni trolejbusové zastavky v centru mésta dojede za 13 minut,
¢imz splituje zvolené kritérium cestovniho ¢asu.

Vyhodnost navrhovaného mista spo¢iva v tom, ze se v jeho tésné blizkosti jiz nachazeji
fungujici zastdvka a také tofna autobusili, kterou vyuZiva linka objedndvana vlastnikem
obchodni zony. Pocty spojii této autobusové linky jedouci do centra Plzn€, na které plati
bezplatna preprava, se vSak rok od roku snizuji. Naptiklad roce 2022 jsou uz na hodnoté¢
pouhych 7 spoji za den v kazdém sméru, coz nabizi prilezitost sem prodlouzit trolejbusové
spoje. Vzhledem ke stéle se navySujicimu poctu bateriovych trolejbusti v plzefiském dopravnim

podniku (v dubnu 2022 20 vozl) by neni problém tyto trolejbusy vyuzit i v tomto piipade.
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Zde se nabizi ptipadna kooperace a podil na financovani v ptipad¢ zajmu obou subjektii
Druhou moznosti je navyseni poctu autobusovych spojii s podporou meésta, avsak tato varianta
nespliiuje kritérium napojeni na ekologicky zptsob dopravy.

Mensi komplikaci by mohlo byt mirné pievySeni v fddu né€kolika vySkovych metrt.
Tento problém vSak lze vyiesit vhodnym rozlozenim parkovacich mist (stiedni prijezdova
komunikace a parkovaci mista pii krajich parkovaci plochy), a predevsim diky stavebnim
upravam. Témito upravami musi byt pfedev§im zarovnani parkovaci plochy ¢i vjezd

na parkovisté pres mirné stoupani.

2.2.3 Hradisté
Dal$im navrhovanym prostorem na stavbu P+R parkovisté je plocha katastralné

spadajici pod méstskou ¢ast Hradisté. Samotna parcela &. 883/203 o rozloze 11 583 m? byla

zvolena z ditvodu své vyhodné polohy v tésné blizkosti komunikace 1/20. Parcelu poté ukazuje

obrazek 18.

R |

Obrazek 18 Parcela pro P+R Hradisté (ikatastr.cz, 2022, upraveno autorem)
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Napojeni bude fteSeno vybudovanim kiizovatky s odbofenim z této pozemni
komunikace do areédlu parkovisté. Na komunikaéni sit’ je pak napojeni pies silnici I/20 vedouci
ze sméru Pisek. Prostor vyuZziva Statni oblastni archiv v Plzni a je v majetku statu. Dle izemniho
planu (UP Plzen, 2022) se planuje na této ploSe obytna plocha, coz zvySuje pravdépodobnost
na moznou realizaci tohoto parkovisté¢ a zvySeni poctu spojii linek vefejné dopravy do této
oblasti. Pocet parkovacich mist dle nadvrhu (viz podkapitola 2.2.7) bude 400 + 25 pro osoby se
zdravotnim postizenim.

Co se tyka nemotorové dopravy, zde by byla zajiSténa navaznost trolejbusovou linkou,
jejiz aktudlni zastavka se nachdzi piiblizné 250 m od planovaného parkovists. Casova
vzdalenost od centra mésta pak ¢ini 11 minut, ¢imz je splnéno pozadované kritérium. Misto
se nachazi v arealu byvalych kasaren, proto by zde byla nejspiSe jesté potiebna tprava vjezdu
vzhledem ke stale stojici zdi. Dale, vzhledem k velikosti objektu, taktéZ oploceni prostoru
parkovisté, aby se zamezilo vniku osob do arealu byvalych kasaren (pokud by se parkovisté

postavilo dfive, nez tento areal zanikne).

Detail parkovisté je patrny z obrazku 19.
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2.2.4 Jizni Pfedmésti

Navrhované parkovisté P+R na Borskych Polich by mélo hrat zasadni roli pro vozidla
je zde velmi vysoka a neustdle se zvySuje (Sprava vefejného statku mésta Plzng, 2022).
Primarné bude parkovisté cilit na vozidla pravé z tohoto sméru, nicméné by mélo potencial
pusobit jako doplitkové pro smér od Klatov, ptipadné jesté z dalSich smért od silnic nizsich
tfid, jako napfiklad od Litic ¢i Valchy.

Parcela 8454/81 o rozloze 18 410 m? nabizi nékteré z predpokladli nutnych pro lokaci
a naslednou stavbu P+R parkovisté. Jedna se totiz o rozlehlou rovinatou plochu, ptiblizné 100
az 150 metrti od navrhovaného parkovisté se naléza noveé vybudovana to¢na tramvajové linky
¢.4 ¢i obchodni domy, kde by dané osoby mohli kromé& zaparkovani svého vozidla téz
uskute¢nit ndkup. Nevyhodou je horsi napojeni na ptijezdové komunikace, kde by muselo byt
zejména vyrazngjsi dopravni znaceni, kterym budou fidi¢i k tomuto parkovisti navadéni. Lokaci
parcely ukazuje obrazek 20. Na parkovisti by bude fidicim k dispozici az 600-700 parkovacich

mist (viz porovnani s navrhem v podkapitole 2.2.7).
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Obrazek 20 Parcela pro P+R Jizni Pfedmésti (ikatastr.cz, 2022, upraveno autorem)
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Casova vzdalenost do centra mésta (opét zastavka Sady Pétatficatniki) je 13 minut,
¢imz splnuje zadané kritérium. Plocha je dale vedena v katastru nemovitosti jako majetek mésta
Plzn¢, nemusel by tedy byt feSen odkup. Dle uzemniho planu (UP Plzen, 2022) se plocha
planuje jako plocha obcanského vybaveni, coz parkovisté téz spliuje. DalSim kladem
je moznost napojeni ptres aktualné zaslepenou pozemni komunikaci vedouci kolem tramvajové
tocny. Negativem zde bude vysokd prodejni cena vzhledem k velikosti a atraktivit¢ tohoto
prostoru.

Detail parkovisté nabizi obrazek 21.
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Obrazek 21 Detail P+R Jizni Pfredmésti (mapy.cz, 2022, upraveno autorem)
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2.2.5 Skvrnany

Dalsi plocha pro navrh parkovisté P+R se nachazi na Domazlické tfid€. Toto parkovisté
bude slouzit pro fidi¢e jedouci ze zapadnich smért od Sttibra a Nytan. Dopliikkové by ji mohli
vyuzivat i motoristé od Domazlic, nicmén¢ dopravni znaceni je bude primarné navadét smérem
na parkovisté Borskd Pole. Tento prostor se skladd z nejvétsiho poctu parcel, jak je mozno
spatfit na obrazku 16. Dohromady maji tyto parcely okolo 5 000 m? a nejvyznamné&jsimi jsou
376/1 a 2529/14.

S touto oblasti se dle izemniho planu (UP Plzen, 2022) dale pocita jako s plochou
obytnou. Vlastniky téchto dvou parcel jsou odlisni, v pfipad¢ plochy 376/1 se jedna o majetek
soukromé autobusové spolecnosti a u parcely 2529/14 Statutarni mésto Plzen. Tuto plochu

prezentuje obrazek 22.
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Obrazek 22 Parcela pro P+R Skvrnany (ikatastr.cz, 2022, upraveno autorem)

U prvni zminéné plochy bude potieba zajistit odkup, nicméné zde by mésto mohlo
nabidnout dopravci vymeénou jinou plochu, kterou ma ve vlastnictvi a mohl by ji vyuzit pro
odstavovani svych dopravnich prostiedkli. Na tomto parkovisti je navrhovano piiblizné¢ 200
parkovacich mist. Tento pocet byl stanoven dle porovnani s ndvrhem parkovisté z podkapitoly
2.2.7. Napojeni by bylo feSeno pfes jiz existujici kfizovatku se svételnym signalizacnim

zafizenim.



Nejvétsim plusem této plochy je jiz existujici plocha na parkovéni, kterou vyuziva
autobusova spolecnost Z-Group. Oblast je ale dlouhodobé malo nevyuzivand a neudrzovana,
1 pfesto vSak budou ndklady ale oproti stavbé nového parkoviste mensi. Dale je vyhodou jiz
existujici zastavka trolejbusové linky na Domazlické tfidé v tésné blizkosti parkovisté (do tii
minut chiize). Ta je navic dostupna ve sméru do centra pomoci pfechodu pro chodce fizeného
svételnym signalizacnim zafizenim. Vzdalenost do centra mésta trolejbusem ¢ini 7 minut, coz
je nejmensi hodnota ze vSech Sesti dostupnosti navrhovanych parkovist'.

Detail parkovisté na Skvrilanech 1ze sledovat na obrazku 23.
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Detail P+R Skvriiany (mapy.cz, 2022, upraveno autorem)
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2.2.6 Severni Predmésti

Posledni navrzené P+R parkovisté se naléza v severni ¢asti mésta u silnice 1/20 vedouci
ve sméru Karlovy Vary. Navic zde v roce 2023 ma byt dostaven zdpadni okruh mésta (plzen.eu,
2022), coz zvysi moznost vyuziti tohoto parkovisté. Parcela &. 11251/1 o rozloze 20 594 m?

nabizi rozlehly prostor.

Parcelu, na které¢ se parkovisté¢ P+R bude nachazet prezentuje obrazek 24.
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Obrazek 24 Parcela pro P+R Severni Pfredmésti (ikatastr.cz, 2022, upraveno

autorem)

Dle tizemniho planu (UP Plzen, 2022) se s timto prostorem pocitd jako s plochou
obchodu, vyroby a sluZeb. Vlastnikem této plochy je jedna fyzicka osoba, ale vzhledem k tomu,
ze se s plochou dale nepocita jako s ornou, tak by mohla s firmou vzniknout dohoda. Na tomto
miste se pocitd s vybudovanim az 700 parkovacich mist. Tento pocet byl stanoven v ndvaznosti
na navrh parkovisté z podkapitoly 2.2.7.

Napojeni bude bud’ ze stavajici okruzni kiiZzovatky (pfidanim paprsku), ale spise
vjezdem z Karlovarské ulice vybudovanim nové kiizovatky v severozapadnim cipu této plochy.
Vhodnéjsi bude napojeni pies nové navrhovanou kiizovatku nez pies dalsi paprsek okruzni
ktizovatky, se kterou se pocita jako se soucdsti obchvatu mésta, diky tomu dojde na této
ktizovatce k navySeni intenzity dopravy (dostaveni a zprovoznéni v roce 2023). Vzhledem
k tomuto faktu se snizi kapacita této okruzni kiizovatky, proto je vhodné&j$i napojeni pres méné

vytizené mistni pozemni komunikace.
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Negativni faktory zde lze spatfit v pomérné hiife dostupné zastdvce MHD. Ta se sice
nachdzi zhruba 250 metrii od planovaného parkovisté, ale uzké chodniky a nemozny rozvoj
pfidruzeného dopravniho prostoru vzhledem k zéastavbé tuto atraktivitu vyrazné snizZuji.
Resenim by zde mohla byt tzv. zatkova zastdvka, kterd se bude nachazet v t&sné blizkosti
parkovisté u jeho severovychodniho rohu na Karlovarské ulici (viz obrazek 25) a bude méné

finan¢né narocnd nez pii vybudovani zastdvky se zalivy z diivodu absence nutnosti vétSich

stavebnich Uprav.

Plinovana zastavka MHD
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Obrazek 25 Detail P+R Severni Predmésti (mapy.cz, 2022, upraveno autorem)

Druhym zaporem je aktudlni mozné vyuziti linek autobusové dopravy v ramci MHD.
Ve fazi projektovani je jiz vznik trolejbusové linky na Severni Pfedmésti, kde by se na konec¢né
na Kosutce (dvé zastavky MHD od navrhované zastavky) daly dobijet baterie. V souc¢asné dobé
by se vzhledem ke vzdélenosti (12 minut do centra — naplnéno kritérium) jiz mohly misto
autobusi vyuzit bateriové trolejbusy, které by se v centru mésta mohly napojit na trakéni vedeni
a dobijet, protoze Plzenské dopravni podniky (PMDP) jiz maji ve svém vozovém parku

38 bateriovych trolejbust. (PMDP, 2022).

45



2.3 Vzorovy navrh parkovisté P+R

Pro nazornou ukézku a stanoveni poctu parkovacich stani na parkovistich byl vytvoten
vzorovy navrh parkovisté P+R. Ostatni vySe navrhovana parkovisté¢ P+R budou navrzena
na podobném principu, nicméné napiiklad u parkovisté¢ Bolevec s respektovanim omezeni jiz
vyse zminénych sloupt vysokého napéti.

Pro vzorovy navrh bylo zvoleno parkovisté Hradisté. Na ném si lze vSimnout,
ze v prostoru vjezdu v levém hornim rohu plochy je nutné snizit pocet parkovacich mist kvili
nezbytnému prostoru pro vjezd a vyjezd vozidel. Dale pii severozapadnim a jihovychodnim
okraji plochy musi byt ponechan prostor dostatecny pro dva jizdni pruhy (kazdy z nich
jednosmérny s vodorovnym dopravnim znacenim).

Provoz bude ve vsech ulickdch obousmérny, aby fidi¢i neméli problém pii hledani
volného mista. Parkovaci stani jsou navrhovana kolmd, aby bylo sniZzeno riziko nehody
pfinutnosti couvani, resp. vyjizdéni z parkovaciho mista. Uprostied oboustrannych
parkovacich tad a pii krajich parkovisté (na obrazku 26 vyznaceny zelenou cCarou) se nachazi
dva metry Siroky chodnik pro pési smétujici z parkovisté. Parkovisté bude necelych 150 metrii
dlouhé, coz znamena piiblizné o dvé minuty delsi pesi trasu na zastavku MHD. Parkovacich

mist bude 400 + 25 vyhrazenych pro zdravotné postiZené osoby.
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Navrh parkovisté byl vytvoren v softwaru AutoCAD od spolecnosti Autodesk.

Vysledek tohoto navrhu ukazuje obrazek 26, detail ptiloha B.

Obrazek 26 Névrh rozloZzeni P+R parkovisté Hradist¢ (AUTODESK, 2022,
upraveno autorem)

2.4 Prioritizace parkovist’ P+R

I'kdyz je navrhovana cela koncepce zachytnych parkovist, musi byt vystavba a ptipadné
vykupy pozemki postupné. Pro uréeni potadi byla vyuzita Fullerova metoda, resp. Fulleriv
trojuhelnik. V ném jsou jednotlivd parkovisté spolu porovnavana tak, ze se mezi kazdymi
dvéma rozhodne o tom, jaké dostane prioritu. Vystupem je pocet oznaceni jednotlivych
parkovist P+R, podle kterého se nasledné rozhodne o potadi, podle kterého budou
uptednostiovany. Pti vybéru byly zohlednény vSechny vyhody a nevyhody navrhovanych

parkovist’ z ptedchoziho prubéhu zpracovavani prace.
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Vysledek této metody ukazuje tabulka 3. Z ni je mozné vycist i potadi prioritizace

jednotlivych parkovist. Na zaklad¢ vySe popsaného posouzeni ziskalo nejvyssi prioritu

cvwr

potadi autor doporucuje zohlednit pfi stanovovani priorit na dopravni investice mésta.

Tabulka 3 Fullerv trojuhelnik k ur€eni priority parkovist

1 1 1 1 Poradi Cislo Ndzev parkovisté | Pocet oznaceni| Vaha
3 4 5 6 5 Skvrriany 5 0,33
2 2 2 2 2. 6 Severni Predmésti 4 0,27
3 4 5 6 3. 1 Bolevec 3 0,20
3 3 3 4. 4 Jizni Pfedmésti 2 0,13
4 5 6 3 Hradisté 1 0,07
4 4 2 Bozkov 0 0

5 6

5

6

Zdroj: autor, 2022

2.5 Navaznost cyklistické dopravy na parkovisté P+R

Dalsi navrh na zkvalitnéni situace v udrzitelné dopravé ve mésté obsahuje moznosti
vazby cyklistické na motorovou dopravu v oblasti navrZzenych parkovist¢ P+R. Navrhy jsou
popsany ve dvou podkapitolach. V prvni z nich je navrhovan systém sdilenych elektrokol
a ve druhé mozZnosti uschovy vlastnich dopravnich prostfedki (kol 1 kolobéZzek, manualnich

1 na elektricky pohon).

2.5.1 Systém sdilenych kol a elektrokol

Prvni podkapitola se zamétuje navrzeni systému sdilenych elektrokoly v Plzni, ktery
by priméarné navazoval na systém P+R parkovist. Tyto systémy se stavaji ve spolecnosti stale
oblibenéjsimi. V Plzni vSak nejsou tak rozvinuté, a proto zde muize byt vysoky potencial
na pozitivni zménu. Jak vyplynulo z analytické ¢asti prace, kvalitni infrastruktura pro cyklisty
a kolobéZkare neni souvisla, nabizi se nejprve zaméfeni predev§im na kola, resp. elektrokola
z divodu lepsi prizplisobitelnosti na horsi povrchy a vétsi bezpecnosti v piipadé jizdy na silnici

vedle motorovych vozidel.
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Hlavnim navrhem je zavedeni sdilenych kol a ptedev§im elektrokol, ktery ve mésté

zatim neexistuje. Tento systém by mohl zménit vnimani a pohled osob pohybujicich se v Plzni

na cyklistickou dopravu a prildkat je k jejimu vyuziti. Stane se tak vzhledem k tomu,

ze nevyuzivani mechanickych kol a kolobézek souvisi s kopcovitym terénem a s tim souvisejici

nutnosti vyvoje vétsiho fyzického usili. Toto by mohla eliminovat v pravé elektrokola.

Systém je navrzen tak, Ze by se v blizkosti kazdého parkovisté P+R nachazel stojan

s nabijeci stanici. Pocet stanovist’ musi byt samoziejmé omezeny z diivoda vyssi nakladovosti

pii vystavb¢ a nasledné udrzb¢ nabijeci stanice. Stanovisté se budou nachdzet samoziejmeé

ivcentru mésta, a u vyznamnych cili atraktivit. Nabidka elektrokol bude doplnéna také

nabidkou t mechanickych kol, jejichz pouziti bude cenove zvyhodnéno.

Stanovis$té budou rozmisténa v navaznosti na co nejSirSi pokryti Gzemi mésta.

S umisténim stanoviSt’ je také je uvaZzovéano na parkovistich P+R. Dal§imi misty jsou centra

velkych méstskych ¢asti, ndkupni centra, nemocnice, a dalsi cile vétsiho mnozstvi osob.

Néavrh lokace stanovist' je zobrazen na obrazku 27. Jednotliva stanovisté jsou popsana

v textu nize.
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Obrazek 27 Mapa navrzenych stanovist’ sdilenych elektrokol (mapy.cz, 2022,
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Konkrétni stanovisté byla zvolena nasledovné: (u kazdého mista stru¢ny divod jeho

umisténi):

1) parkoviste P+R Bolevec —vazba na navrzené zachytné parkoviste,

2) parkovisté P+R Bozkov — vazba na navrzené zachytné parkoviste,

3) parkovisté P+R Hradisté — vazba na navrzené zachytné parkovisté, dopravni
uzel pro autobusové linkové spoje,

4) parkoviste P+R Jizni Predmésti — vazba na navrzené zachytné parkoviste;
Zéapadoceska univerzita; obchody a sluzby,

5) parkoviste P+R Skvriiany — vazba na navrzené zachytné parkoviste,

6) parkoviste P+R Severni Predmésti — vazba na navrzené zachytné parkoviste,

7) Bazén Lochotin — centralni Cast sidliste,

8) Velky Bolevecky rybnik — oblibend pfirodni destinace,

9) Fakultni nemocnice — vazba na nejvétsi nemocnici v kraji,

10) Obchodni centrum Doubravka — vazba na velké mnozstvi obchodl a sluzeb;
centralni ¢ast meéstské ¢tvrti,

11) Lobzy — stanoviste se nachazi v centralni ¢ast méstskeé Ctvrti,

12) Obchodni centrum Slovany — vazba na velké mnozstvi obchodl a sluzeb;
centralni ¢ast méstské Ctvrti,

13) Obchodni centrum Luna Bory — vazba na velké mnozstvi obchodl a sluzeb;
centralni ¢ast méstské Ctvrti,

14) Chodské nameésti — vazba na nemocnici; obchody a sluzby; fakulty Zapadoceské
univerzity; stfedni Skoly,

15) Zadni Skvriiany — nachézi se v centralni ¢asti sidliste,

16) Vinice — nachazi se v centralni ¢asti sidliste,

17) Centralni autobusové nadrazi — vazba na dopravni uzel, jiz existujici P+R
parkoviste,

18) Obchodni centrum Plzen Plaza — vazba na nejvétsi kumulaci obchodt a sluzeb
v centru meésta,

19) Namesti Republiky — vazba na historické centrum mésta,

20) DEPO 2015 - vazba na industridlni zénu, velké mnozstvi kulturnich akeci,
blizkost zimniho stadionu a vét§itho mnozstvi obchodt a sluzeb,

21) Hlavni nadrazi — vazba na dopravni uzel, vysoké koncentrace lidi,

22) Americka tiida — nachézi se na vyznamné tfidé v centru mésta s vyrazné

omezenou motorovou dopravou; vysoka koncentrace lidi ve Spickach.

50



Ptikladem vhodného provozovatele systému sdilenych kol je firma Nextbike,
provozujici sva sdilena kola a elektrokola jiz ve 25 Ceskych méstech (nextbikeczech.com,
2022). Elektrokola provozuje jiz naptiklad v Mladé Boleslavi, na Kladné ¢i na Berounsku. Tato
spole€nost mé s provozem systému bohaté zkuSenosti a jsou na ni pozitivni recenze. Oproti
konkurenci nabizi vhodné&jsi stanovistni systém, ktery zamezi nevhodnému odkladani kol
na nevhodnych mistech.

Dal$imi vyhodami jsou naptiklad spoluprace s Nadaci Tipsport, ktera provoz kol dotuje
¢1 s provozovatelem ISIC karty, ktera se tési velké oblibé mezi studenty, ktefi diky ni mohou
vyuzivat slevy prave i na sdilené dopravni prostiedky od firmy Nextbike. Systém vyptjcky
sdilenych kol a elektrokol je nasledné pro uzivatele velmi snadny, jelikoz funguje na principu
QR kédu nacitanych z kol pomoci mobilni aplikace. V ni miZe uZivatel vidét 1 aktudlni ujety

¢as, dostupnost kol, mapu stanovist’ aj. (nextbikeczech.com, 2022)

Ukazku stanovisté pro elektrokola od této firmy prezentuje obrazek 28.

e ©

Obrazek 28 Ukazka stanovisté sdilenych elektrokol Nextbike (Pfibramsky denik,
2022)
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Na zavér nesmi chybét zminka o nastaveni ceny za vyuzivani. Tato cena musi byt
dostateén¢ atraktivni a jit dohromady s rozsdhlou marketingovou kampani, kterd bude
informovat riiznymi prostedky (plakaty, radio, televize, socidlni sit€ aj.) o vyhodach a funkcich
tohoto systému. Ceny budou nastaveny nejprve za zavadéci ceny, aby si lidé na tento novy
zpusob mobility po mésté zvykli. Po urcité dobé (cca 3 mésice) se ceny dostanou na dlouhodobé
hodnoty. Jejich vySe vSak musi byt maximalné€ na trovni konkurenénich druhti vefejné dopravy.
Navrhovany budou tarify na 30 minut, 2 hodiny, den, mésic a rok. Vyhodou zde mize byt

spojovani dokladii v ndvaznosti na parkovani (viz podkapitola 2.1).

2.5.2 Moznost uschovy vlastnich dopravnich prostiredki

Dal$im navrhem je moznost uschovy vlastnich dopravnich prostfedkit primarné
pro osoby pravidelné dojizd€jici do mésta. To je pro né vyhodnéjsi z divodu komfortni
pfepravy po meésté pii moznosti jednordzového ndkupu a nésledného vyuzivani vlastniho
dopravniho prostfedku v pozadované kvalit¢ danym uzivatelem. Déle se nemuseji obdvat
pripadné absence sdilenych dopravnich prostiedki u jimi vybraného stanovisté (i kdyz toto Ize
zjistit pomoci mobilni aplikace provozovatele sdilenych kol).

V tomto piipadé musi byt zdkladem zajiSténi bezpecnosti proti odcizeni. Néavrh
bezpec¢ny a nekryty, ale naopak levnéjsi zptisob ischovy pomoci stojanti na kola. S cyklovezi
zatim neni v rdmci tohoto ndvrhu uvazovano, jelikoz poptavka po cyklistické dopravé v Plzni
zatim neni tak vysoka a je zde velké riziko, Ze by nebyla vyuZivana.

Cykloboxy

Uschova v boxech bude pro mésto nakladngjsi variantou, nicméné koncovy uzivatel
si oproti stojaniim bude muset za ischovu samoziejmé zaplatit. Diky boxu se vSak ¢lovék o svij
dopravni prostfedek nemusi strachovat, protoZze je dostateCné¢ zabezpecCen. Boxy, které
by nabizely sluzbu uschovy by mohly byt rozSifeny v ramci jiz existujicich cykloboxa
u hlavniho nadrazi od firmy Cubesafe. Nicmén¢ jako vhodnéjsi jsou navrhovany cykloboxy
od firmy Bike Safe Box (viz nasledujici odstavec). Kazdopadné navrhovana cena za pouziti
by byla na podobné trovni jako ta soucasna pravé u jiz fungujicich boxti od firmy Cubesafe

(viz podkapitola 1.3.3).
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Boxy od této firmy nabizeji snazsi premistitelnost souprav a optimalizovany prostor
pro kola. Nespornou vyhodou je moznost vyuziti platebni karty ¢i Plzenské karty. Napajeni
navic mtZze probihat ze sit¢ vetejného osvétleni, coz ptinasi dalsi vyhodu pii provozu téchto
boxti. V neposledni fad¢ Ize pokryt tyto boxy dievem ¢i dievoplastem pro ptirodni vzhled.
(bikesafebox.cz, 2022)

Ukazku navrhovaného cykloboxu prezentuje obrazek 29.

Obrazek 29 Ukazka navrhovanych cykloboxi (bikesafebox.cz, 2022)

Stojany na kola a kolobézky

Druhou navrhovanou moznosti odlozeni vlastnich kol a kolobézek, jsou stojany.
Vzhledem k vysoké variabilité¢ a nizké ndkladovosti budou nejprve navrhovany nizsi pocty
stojanll pro jednotlivd stanovisté¢ s moznosti nasledného rozsifeni v ptipadé vétSiho vyuziti
z fad cyklistl. S vyuzivanim kolobéZek u stojanii pfedevs§im u parkovist P+R pfili§ nepocita

z divodu jejich dobré skladnosti a pfenosu.
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U stojant bude téz bran ohled na bezpecnost. Zakladem pro takovy zpiisob odlozeni
kola je moznost uzaméeni kola za jeho rdm a jedno kolo, a také moznost uzamceni kolobézky.
Déle, stejn¢ jako v ptipad¢ uschovy dopravnich prostfedki byl dilezitym faktorem pii vybéru
navrhu ekologicky vzhled. VSechny tyto pozadavky spliuji napiiklad stojany od firmy
STREETPARK s.r.0.

Jako ukazkovy byl vybran stojan typu VELONE. Ten byl zvolen pravé proto, ze
nezabird pfili§ mista a nabizi moZnost pokryti hlavni ¢asti masivnim dfevem, ¢imz bude
vzhledové¢ ladit k cykloboxtim, a zaroven bude plsobit ekologicky. Déle je diky vysce naplnén
pozadavek moznost odlozeni kolobézek ¢i elektrokolobézek. Zaroven lze jizdni kolo

uzamknout za ram i jedno kolo dohromady, ¢imz je naplnéna pozadovana uroven bezpecnosti.

(streetpark.eu, 2022)
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3 SOUHRN A ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH
OPATRENI

Posledni ¢ast prace se zabyva vyhodnocenim a souhrnem navrzenych opatieni z druhé
kapitoly. V této kapitole jsou pro lepsi prehlednost postupné vypsana vsechna navrhovana

opatieni, kterd jsou v prvni ¢asti shrnuta, ve druhé néasledné¢ zhodnocena.

3.1 Souhrn navrzenych opatieni

Primérnim navrhem je vybudovani zdkladni sité¢ parkovist P+R. Pro zékladni pokryti,
spole¢né s jednim jiz existujicim parkovistém P+R byla navrzena vystavba Sesti novych
zachytnych parkovist, kterd mize byt do dalSich let v pfipad¢ potieby dale rozSifena. Na tento
navrh jsou nasledné navazany dal$i moznosti rozsifeni a zatraktivnéni, které budou uzivatele
motorovych zpiisobii dopravy motivovat k jejich vyuzivani. Konkrétné se jedna nejprve o navrh
atraktivni lokace, poté o moznost vyuziti sdilené dopravy, a nakonec o moznost tschovy
vlastniho ekologického dopravniho prostredku.

Pti navrhovéni lokace zékladni sité zachytnych parkovist’ bylo brano v potaz nékolik
zakladnich faktorii, které ptisp€ji ke zvySeni jejich vyuzivani. Nejprve se jedna o lokaci
v blizkosti vjezdi dle zadanych kritérii. Dal$im je stanoveni maximalni ptipustné Casové
dostupnosti centra mésta vefejnou dopravou tak, aby byli fidi¢i ochotni vyuZit tuto alternativu.
S timto faktorem souvisi nutnost dobré dostupnosti zastavky ekologické vetejné dopravy
(tramvaj/trolejbus). Pti volbé plochy bylo dale uvazovano s nezastavénou plochou, na kter¢ Ize
dle izemniho planu a katastru nemovitosti parkovisté P+R postavit.

Dalsi ¢ast navrhové kapitoly se zamétuje na ukazku navrhu parkovisté. Jako vzorové
bylo zvoleno parkovisté¢ Hradisté. V softwaru AutoCAD bylo navrZzeno mozné rozloZeni,
vcetné prvkll pro vetsi bezpecnost a pohodli osob vyuzivajicich parkovisté, jakymi jsou
naptiklad sttedové chodniky nebo obousmérny provoz na uzemi celého parkoviste.

Vzhledem k velké finan¢ni narocnosti vystavby parkovisté P+R a omezenym zdrojim
financovani bylo stanoveno pofadi zajmu jednotlivych navrhovanych parkovist. Zde byly
vyuzity znalosti z ptfedchoziho zpracovavani prace. Pro urceni potfadi byla nasledné vyuzita

metoda tzv. Fullerova trojuhelniku, kde se potadi urcuje na zaklad¢ parového srovnavani.
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Dalsi c¢ast navrhti se tykd vazby na individualni ekologické dopravni prostfedky.
Konkrétné se jednad o kola, e-kola, kolobézky a e-kolobézky. Nejprve je rozebrana moznost
rozsifeni sdilenych dopravnich prostiedki ve mésté, konkrétné kol a elektrickych kol.
Navrhovan je v pfipadé¢ navaznosti na zachytna parkovisté¢ predevSim (doposud v Plzni
neexistujici) systém sdilenych elektrokol. Ten ma za cil pfildkat jednak nové uzivatele sdilené
dopravy v Plzni, tak eliminovat v pfipad¢ elektromotoru piekazky v pfipadé¢ horSich
geografickych podminek ve méste. Vzhledem k navrhu nového systému jsou soucasné zvolena
dalsi stanovisté tohoto systému, cena a dalsi parametry.

Posledni navrh se tykd moznosti uschovy vlastnich dopravnich prostfedki
na parkovistich P+R. Navrhovany jsou dv¢ varianty. Zpoplatnéna souvisi s moznosti odlozeni
vlastniho kola ¢i kolobézky do cykloboxu, ktery za maly poplatek zajisti bezpe¢nou ochranu
daného vlastniho dopravniho prostfedku pied vSemi potencialné negativnimi vlivy. Pokud vSak
dany cyklista nebo kolobézkai nebude mit z jakéhokoli diivodu zdjem o vyuziti cykloboxu,
bude mit alternativu v pfipadé odlozeni a uzaméeni svého dopravniho prostiedku u stojanu.
Tyto stojany jsou navrZeny tak, aby cyklista mohl pro zvysSeni bezpecnosti proti odcizeni

uzamknout své kolo zaroven za rdm a jedno kolo.

3.2 Zhodnoceni navrhovanych opatieni

Jednotliva opatieni jsou v této ¢asti zhodnocena skrze jejich pozitiva a negativa. Prvnim
z nich je samotny navrh koncepce parkovist’ P+R. V tomto ptipadé€ se jedna o velké mnozstvi
vyhod (uvedeny dale), které by vznik sité parkovist’ pfinesl. V ptipad¢ vyuzivani a rozSifovani
jejich sité pfinesou méstu vyrazné sniZzeni negativnich externalit vznikajicich z velkého
mnozstvi neekologickych vozidel ve mésté. Jde napiiklad o sniZzeni kongesci, zvySeni
bezpecnosti pro vSechny ucastniky pohybujici se po pozemnich komunikacich, sniZzeni hluku
a vibraci €1 omezeni vyfukovych plynd, které maji negativni U¢inky na zdravi. Negativem
u tohoto navrhu je bezesporu riziko, Ze nebudou parkovisté dostatecné vyuzivana. Proto musi
soub&zné s jejich vystavbou probihat marketingova kampan a také cenik musi byt spravné
nastaveny, aby byl pro fidic¢e osobnich vozidel dostate¢né atraktivni.

V ptipad¢ lokace a poctu navrhovanych parkovist lze spatiit Vyhodu v tom, ze
pokryvaji vSechny hlavni dopravni proudy na vjezdech do mésta. Velmi dilezité vSak je
spravné nastaveni atraktivnich podminek pro fidice, aby jej vyuzivali. Negativem nasledné
muze byt pro nékteré fidice nutnost drobného zajizdéni a diskomfortu. Tomu vSak lze predejit

opakovanym vysvétlovanim a prezentovanim vyhod tohoto zpiisobu piepravy po méste.
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Dalsi ¢asti pro zhodnoceni je navrh vzorového parkovisté. Zde je vyhoda jasna, pohodli
a bezpecnost osob vyuzivajicich parkovisté. Naopak zaporem v tomto piipadé muize byt riziko
Spatn¢ nastavené¢ho poctu parkovacich mist. Jako feSeni se nabizi dotaznikovy priizkum mezi
motoristy dojizd¢jicimi do Plzné.

U stanoveni potadi priority parkovist' lze bezesporu spatfit vyhodu v tom, Ze je jiz
pfedem urceno, jakd parkovist¢ budou upfednostiiovana. Problém mulze nastat v piipadé
problémt s odkupem pozemku u parkovist s vétsi prioritou, kde se bude nutné rozhodnout, zda
nezvolit radéji parkovist€ s mensi prioritou kvili moznému snazSimu zajiSténi pozemku.
V tomto ptipadé rozhodnuti zalezi na konkrétni situaci, tykajici se celkovych vynalozenych
naklad a potifebnych zdrojich.

Jednoznaénou vyhodou zavedeni atraktivniho systému sdilenych dopravnich prostiedkii
je omezeni poc¢tu vozidel ve mésté, v Plzni m4 navic velky potencidl vzhledem k hor$im
geografickym podminkam téz vznik systému sdilenych elektrokol. Velkym rizikem piedevsim
u elektrokol jsou vyssi naklady pti vystavbé stanovist' na jejich dobijeni v ptipadé jejich
nevyuzivani. Prevenci zde muze byt dotaznikové Setfeni mezi osobami pohybujicimi se
po méste.

Poslednim navrhem je tschova vlastnich dopravnich prostfedki u parkovist P+R.
V tomto piipad¢ je velkou vyhodou nabidnuti moZnosti vyuZivani vlastnich dopravnich
prostfedkti. Cykloboxy navic zajist'uji oproti stojaniim vysokou bezpecnost proti kradezi ¢i
proti pfirodnim vliviim. Nevyhodou obou variant miiZze byt riziko jejich nevyuzivani, nicméné
jak cykloboxy, tak stojany jsou navrhovany variabiln€, aby byla mozna manipulace a jejich

piipadné pfesuny mezi stanovisti dle potieby.

57



ZAVER

Cilem prace bylo navrhnout takova opatfeni v ramci udrzitelné dopravy, ktera zajisti jeji
rozvoj ve mesté a zvyseni poctu ucastnikd. V prubéhu prace vyplynulo, jak zdsadnim a Sirokym
tématem udrzitelna doprava je. Z pivodniho zaméru vytvofit koncepci veSkeré udrzitelné
dopravy bylo tfeba vzhledem k rozsahu najit nejvyznamnéjsi problematiku, a na ni se zaméfit.
Zaroven se muselo jednat o takové téma, které nabizi moznost efektivniho feseni.

Takovym tématem se stala zachytna parkoviste P+R. Diky témto parkovistim se mize
mestu ulevit od velkého zatizeni velkému zatiZeni, které s sebou individualni automobilova
doprava piinasi. U Plzné& je navic vyhodou kvalitni a jiz nyni hojné vyuzivany systém MHD,
zalozeny na ekologickych dopravnich prosttedcich, ktery ma vysoky potencial, ktery by vznik
zachytnych parkovist’ vyznamné podpofil.

Zajisté je dale potieba zminit, Ze tato parkoviSté nemaji za cil snizit pocet vozidel
pohybujicich se po mésté "na nulu". Cilem je odstavovani vozidel na okraji mésta a nasledna
preprava po mésté ekologickymi zpisoby piepravy, kterd neni vazana na "nutnost" pouziti
osobniho automobilu. Diky témto parkovistim se vyrazné¢ snizi mnozstvi negativnich externalit
ve mésté, v disledku ¢ehoz se vyrazné zvysi kvalita Zivota vSech, kdo se po mésté pohybuyji.

Vystavba sité¢ zachytnych parkovist’ je zdsadnim, avSak ne jedinym krokem, ktery
z Plzné vytvori mésto s kvalitnim systémem udrzitelnych zptisobti dopravy. Po vytvoieni sité
bude potieba i nadale omezovat prijjezdy neekologickych vozidel ve mésté. Mezi dalsi pottebné
kroky patii rozSifovani sit¢ trolejbusovych a tramvajovych linek. Jako dalSi zéasadni
problematiku lze v8ak spatfit také potfebu zkvalitnéni cyklistické infrastruktury s naslednym

v

rozsifenim sdilenych dopravnich prostfedki 1 v centru mésta.
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