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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva generovanou dopravou v Pardubicich a Starém Matetové.
Analyticka cast diplomové prace se vénuje soucasnym moznost mobility obyvatel obou
bytovych zastaveb. Na zédkladné vyhodnoceni analyzy obou tizemi jsou navrzeny vhodné

Upravy organizace dopravy a navrh aplikace prvku udrZitelné mobility.

KLICOVA SLOVA

Pardubice, Stary Matefov, Udrzitelna mobilita, generovana doprava

TITLE

Influence of new development location on traffic behavior of residents

ANNOTATION

The diploma thesis deals with generated traffic in Pardubice and Stary Matefov. The
analytical part of the diploma thesis deals with the current possibility of mobility of the residents
of both housing estates. Based on the evaluation of the analysis of both areas, Thesis suggest
suitable modifications for transport organization and suggestion for application of sustainable

mobility elements.
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SEZNAM ZKRATEK

CO2 — Oxid uhlicity

km — Kilometr

m — Metr

MHD — Méstska hromadna doprava

MK — Mistni komunikace

OA — Osobni automobil

IAD — Individualni automobilova doprava
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UvoD

Diplomova prace se zabyva feSenim problematiky vystavby dvou novych bytovych
zastaveb, respektive dopravou, které tyto bytové zastavby generuji. Prvni z nich je nova bytova
zastavba v ulici Na SpravedInosti, na jih od centra mésta Pardubic, v méstské ¢asti Pardubice
V. Druhd analyzovana zastavba je ve Starém Matefové, ktery se nachazi 3 km na jihozapad od
Pardubic.

Lidé Zijici v Pardubicich maji dobrou dostupnost MHD. Spoje jsou zde vice dostupné,
a to jak z hlediska ¢asu, kdy jsou spoje vice frekventované, tak i z prostorového hlediska, kdy
jsou zastavky MHD bliZe a je rychlejsi na zastdvku MHD dojit. Dalsi vyhodou je, Ze se lidé
pomoci MHD dostanou na vice mist bez nutnosti piestupti a body zajmu jsou snaze dosazitelné
i bez pouziti TAD. Zastavek MHD je ve mésté vice a uzivatel si mize vybirat, na kterou
zastavku pujde a kterym spojem pojede. Lidé z okolnich vesnic maji dostupnost MHD mensi
a jejich cile jsou vzdalengjsi oproti obyvatelim Pardubic.

V préci se bude porovnat dopravni chovani obyvatel obou zastaveb, a vlivii na jejich
dopravni chovani jako je naptiklad dostupnost MHD, jenz dopravni chovani ovliviiuji. Cilem
prace budou navrhy opatieni na zaclenéni generované dopravy v Pardubicich.

Pro spInéni cile je prace rozdélena do péti samostatnych kapitol. Prvni kapitola obsahuje
analyzu obou fesenych Uzemi, kterd zkouma moznosti mobility jejich obyvatel. V ramci
analyzy bude autorem proveden terénni prizkum, ve kterém bude pozorovat obé Uzemi za
ucelem zjisténi dat pro navrhy autora. Ve druhé kapitole je zhodnocena analyza a jsou v ni
vytyCeny konkrétni problematické oblasti, na které budou autorem vytvotreny navrhy opatieni.
Ve tieti a ¢tvrté kapitole jsou predstaveny konkrétni navrhy opatieni na za¢lenéni generované
dopravy bytovych zastaveb. V posledni paté kapitole jsou tyto navrhy zhodnoceny autorem,
kdy na zdkladné kladnych, ¢i negativnich poznatkli zhodnoti, zda by se dané navrhy mély

realizovat.
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1 ANALYZA RESENEHO UZEMI

V prvni kapitole jsou analyzovana ob¢ fesena tizemi a jejich rozliseni podle polohy vici
méstu Pardubice. Jejich poloha je jednim z vyznamnych faktord, ktery uréuje dopravni chovani
uzivateld, ktefi reaguji na dostupnost Skol, kultury, sluzeb a vSech ostatnich prvki ob¢anské
vybavenosti. V ramci analyzy je kladen diraz na dopravni napojeni na sit’ PK u obou feSenych

Uzemi, moznosti parkovani, dostupnost MHD, obc¢anska vybavenost a podminky pro pohyb
osob po vefejném prostoru.

1.1 Bytova zastavba Na SpravedInosti

Pardubice jsou krajskym méstem Pardubického kraje. Zije zde 91 755 obyvatel
na rozloze 82,6 km? (1). Bytova zastavba v ulici Na SpravedInosti se nachazi na jihu od centra
mésta. Od vlakového nadrazi je umisténa vychodné o vzdalenosti vzdusnou ¢arou ptiblizné

1,3 km a od centra mésta jizn¢ 0 vzdalenosti necely 1 km. Jedna se o moderni bydleni projektu

Residence Na Spravedlnosti, kde vzniklo 275novych bytd, 254 garazovych stani

a 97 venkovnich parkovacich mist (2). Samotna zéstavba se rozklada na plose necely 0,01 km?

a jeji umisténi je na obrazku ¢islo 1 zvyraznéné modrym Srafovanim.
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- Obrazek 1 Bytova zastavba v ulici Na SpravedInosti

Zdroj: (3), Uprava autor
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1.1.1 Dopravni napojeni

Bytova zéastavba generovje IAD a uzivatel se podle svych individualnich Kritérii
a destinace rozhoduje, kterou trasu zvoli. VSechny pro uzivatele stéZejni MK a trasy jsou
znazornény na obrazku cislo 2.

Pro cestu k parkovacim mistim, ktera jsou soucasti bytové zastavby a jsou popsany déle
v kapitole je nutné vyuzit MK 3. tfidy v ulici Rokycanova. MK vedouci k parkovacim mistim
bytové zastavby v ulici Na SpravedInosti vyuzivaji pro své cesty vSichni fidi¢i motorovych
vozidel jedouci do nebo ze svého mista bydliste, respektive jejich parkovacich mist. Mimo
téchto uzivateld je MK vyuzivana pro dopravu na polikliniku VEKTRO a Sportcentra
VEKTRO, které¢ lezi vedle bytové zastavby v ulici Rokycanova. MK slouzici pro pfistup
k parkovacim mistim a ptilehlym objektiim je na obrazku vyznaéena fialovou barvou.

Kolem bytové zastavby prochazi MK I11. tfidy, ktera vede jednosmérné od silnice 11/324
na MK II. tfidy, smérem k ulici S. K. Neumanna. Vyjimku na této PK maji cyklisté, ktefi zde
maji povolenou jizdu v obou smérech. MK prochazejici po jiznim okraji bytové zastavby je
vyznacena ¢ervenou barvou véetn¢é smeéru, kterym vede.

Silnice 11/324 je stézejni silnici jak pro napojeni k bytové zastavbé Na Spravedlnosti,
tak pro celé Pardubice. Silnice vede od jihu k severu stiedem skrz celé Pardubice. Mimo MK
se na Uzemi Pardubic napojuje na silnice 11/322, 111/34028 a 111/32224. Na sever silnice vede
k Hradci Kralové a kon¢i kousek od Podébrad, kde se napojuje na silnici 1/32. Na jih silnice
11/324 vede na Chrudim, pfes kterou je vedena a nize ve Slatifianech se napojuje na silnici 1/37.
Z bytové zéastavby ptipadaji v Gvahu tii trasy oznacené na obrazku 2 modrou, zelenou
a oranZovou barvou.

Trasa vyznacena modrou barvou vede od bytové zastavby na jih. Zde je moznost se pies
ulici Rokycanovu a Pichlovu (MK TII. ttidy) napojit na silnici 11/324, odkud je mozné
pokraCovat na sever na centrum meésta, nebo se napojit na MK I1. tfidy na ulici Teplého, ze které
je nejrychlejsi napojeni na silnici 1/37 a 1/2. Pokracovat na jih pfi napojeni na silnici I1/324 neni
mozné. Pfi napojeni je uréen piikazany smér jizdy pfimo a vpravo znackou C02d. Tuto trasu je
mozné vyuzivat pii cestach do méstskych ¢asti na sever od bytové zastavby, napiiklad na
Zelené Piedmésti, do Polabin, Cihelny, Semtina atd. Pfi jizd€ na vychod trasa vede do
méstskych &asti Svitkov, Popkovice a Staré Civice po silnici 1/2, ktera dale vede na Pieloué
a Kutnou Horu. Trasou je mozné se také napojit na silnici /36, ktera vede kolem hlavniho
nadrazi a dale se napojuje na silnici I/37. Ta pfi jizd€ na jih vede na Chrudim a pfi jizdé na

sever do Hradce Kralové.
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Trasa vyznaCena oranzovou barvou je vhodna pii cestaich smérovanych na jih,
to znamena do jiznich ¢asti Pardubic naptiklad sidlist¢ Dukla. Dale pro cesty do Pardubickych
satelitl na jih naptiklad do Drazkovic, OstfeSan, Mikulovic a dalSich. Timto smérem také
probihaji cesty s cilem v Chrudimi a dal$ich mést dale na jih od Pardubic. Trasa vede po MK
I1. tfidy, vedouci po ulici S. K. Neumanna se dvéma moznostmi napojeni na silnici 11/324 (z
ulice Svobody a Pod Bfizkami). Tato trasa také vede kolem obchodni zény v ulici S. K.
Neumanna, ktera mize byt potencialni destinace mnoha cest sméfujicich od bytové zastavby
Na SpravedInosti.

Trasa vyznacend zelenou barvou vede smérem na sever po napojeni na MK II. tfidy,
vedouci po ulici S. K. Neumanna. Je vhodna pro cesty smérem na staré mésto a je rychlym
napojenim na silnici 1/36, kterou je mozné dale cestovat smérem na zapad na Sezemice, Holice
a dale. Po napojeni na silnici I/36 je mozné pokracovat na vychod, smérem k hlavnimu nadrazi
a dale se napojit na silnici I/37. Napojeni na silnici I/37 je podobné rychlé jako pii vyuziti modte

vyznacené trasy.

_ MK kolem residence Na SpravedInosti
_ MK do residence Na SpravedInosti
Trasa pro cesty na jih
‘r —— / Trasa pro cesty na zapad

—— — Trasa pro cesty na sever a vychod

— = kg —

0 0.1 0.2 04kn
el i | - - J
1:10 000 Datum: 30. 12. 2021 Mapovy vystup z Geoportalu RSD CR

Obréazek 2 Dopravni napojeni — Na SpravedInosti

Zdroj: (4), uprava autor
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1.1.2 Parkovaci plochy

V ulici Na spravedlnosti je nachdzi 14 ploch pro parkovani, které jsou vyznacené na
obrazku ¢islo 3, a v tabulce Cislo 1 je uvedeno kolik se v jednotlivych oblastech nachézi
parkovacich mist.

Plochy na obrazku oznacené ¢isly 5 a 6 jsou plochy, které jsou soucasti bytové zastavby
Na SpravedInosti. Parkovaci plocha 6 je ptfitom podzemni parkovani s vjezdem vyzna¢enym
praveé na obrazku cislo 3.

V roce 2021 jesté bylo mozné si parkovaci misto zakoupit. V souCasné dob¢ jsou
vSechna parkovaci mista vyproddna. Ob¢ plochy uréené primarné pro obyvatele bytové
zastavby feSeného tizemi dohromady nabizi 351 mist. Parkovaci mista bylo mozné koupit podle
potfadového ¢Eisla tzn. kazdé misto ma svého vlastnika a nikdo jiny tam nesmi parkovat (2).

Ridiéi, ktef misto nevlastni a nechtéji vyuzivat placené parkovani musi vyuZit jednu ze
zbylych ploch pro parkovani vyznaéenych na obrazku 3, nebo i vzdalenéjsi plochy, které nejsou
na obrazku vyznaceny. V piipadé zajmu parkovat v blizkosti bytové zastavby a pIném obsazeni
neplacenych mist je mozZnost vyuzit placené parkovisté v Rokycanové ulici. Nejbliz§i moznosti
jsou placena parkovisté Sportcentra Vektor nebo Polikliniky Vektor. Obé zminéna parkovisté
nabizi parkovani s hodinovou sazbou 30 K¢. Se stejnou sazbou je mozné parkovéani na
parkovisti Billy v ulici Na SpravedInosti. Tyto zpoplatnéné parkovaci plochy jsou na obrazku
¢islo 3 oznaceny ¢isly 12, 13 a 14.

Do vybranych parkovacich mist, zZimérné€ nebyla zapocitana mista, ktera slouZzi pro jiné
ucely nez vetejné parkovani. Mezi nezafazenymi misty jsou napiiklad parkovaci mista na jih
ptes ulici od feSené bytové zéastavby. Zde je napiiklad 9 mist urCenych pro sluzebni vozy

Krajského feditelstvi policie Pardubického kraje.
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Datum: 8. 1. 2022 Mapovy vystup z Geoportlu RSD CR

Obréazek 3 Parkovaci plochy — Na SpravedInosti

Zdroj: (4), Gprava autor

Parkovaci mista byla vyhledana v okruhu 300 m od rezidence Na SpravedlInosti. Tato

vzdalenost byla uréena autorem jakozto vzdalenost, po kterou jsou obyvatelé bytové zastavby

ochotni dochazet od vozidla do bytu a naopak. V piipadé, Ze si fidi¢ parkovaci misto nenajde

se predpoklada objizdéni celé oblasti znovu s pokusem najit volné parkovaci misto, coz pfi

stavu plného vytizeni mtze tvofit kongesce. Kongesce jsou nezadouci stav a méla by se
snizovat moznost jejich nastani.

vozidel tzn. z ulice nejsou viditelné a neni ani viditelna obsazenost, tudiz pokud obyvatel

nebydli pfimo u nich, tak zde ani parkovani hledat nebude.
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Tabulka 1 Pocet parkovacich mist — Na SpravedInosti

Pozice | Pocet mist | Pro ZTP Omezeni
1 19 1 NE
2 12 1 NE
3 23 0 NE
4 29 3 NE
S) 97 0 NE
6 254 0 NE
7 15 7 Max 2 hod PO-SO od 6 do 19 hod
8 14 1 Max 2 hod PO-SO od 6 do 19 hod
9 28 0 NE
10 16 0 NE
11 34 2 NE
12 30 K¢/hod PO-SO od 7 do 19 hod
13 30 K¢/hod
14 30 K¢/hod
Celkem 541 15 X

Zdroj: (Autor)

Z celkového poctu parkovacich mist, ktera se nabizela ke koupi se mize vypocitat, kolik
parkovacich mist pfipada na jeden byt. Pii tivaze plné obsazenosti ptipada 1,28 parkovaciho
mista na jeden byt. Samotna hodnota je dle autora prace nizsi nez hodnota, ktery by mohla
pln€ uspokojit potiebu vSech obyvatel bytové zastavby. V modernim svéte je osobni automobil
nezbytnou soucasti kazdé domacnosti a mnoho domacnosti vlastni vice nez jeden osobni
automobil. V pfipad¢€, Ze si parkovaci mista pofidi i obyvatelé okolnich sidel, ktefi méli
moznost si parkovaci mista zakoupit, bude tato plocha jisté nedostate¢na. To potvrzuje fakt, Ze
vSechna parkovaci mista jsou v soucasné dobé vyprodana (2). Vypocet, zda je parkovacich mist
dostatek a kolik bylo potieba je v ndsledujicim odstavci.

Hodnotou, kolik parkovacich mist pfipad4 na jeden byt, by se dalo alesponn ¢astecné
urcit, zda je pocet parkovacich mist dostatecny. To vSe vypoéteno za podminky, Ze vSechna
parkovaci mista jsou koupena vlastniky byti residence Na Spravedlnosti. K této Uvaze se
vyuZije statistik poétu registrovanych vozidel v Ceské republice. Celkovy podet registrovanych
osobnich automobilt v prosinci 2021 bylo 6 293 125 vozt (5). Kdyz se tato hodnota podéli
hodnotou poétu obyvatel Ceské republiky, tak piipadd na jednoho ob¢ana 0,59 vozu. Tato
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hodnota nam tedy udéava, kolik osobnich automobilt vlastni primérny ob¢an. Pro zji$téni, zda
sta¢i nabizena parkovaci mista pro uspokojeni potieb obyvatel nové bytové zastavby, musime
hodnotu dale poupravit. Nabizené byty v rezidenci Na Spravedlnosti jsou ruzné typy byti
1+KK, 2+KK, 3+KK a 4+KK (2). V praci se pocitd s uvahou o primérném obsazeni bytu
2,5 osobami na byt, jelikoz pii spolupraci s méstem Pardubice i kvili GDPR nebylo mozné
zjistit celkovy pocet osob, které¢ v bytové zastavbé ziji. Pii vypoctu s primérnym obsazenim
2,5 0soby nabyt vychazi, Zze by bylo potieba 406 parkovacich mist, aby byla uspokojena
potieba po parkovacich mistech v ramci nové bytové zastavby. Tento zavér je vSak netplny,
jelikoz ne kazdy si dokoupi k novému bytu dale jesté parkovaci misto. N&kup parkovaciho
mista mohli vyuzit jesté lidé zijici v okolnich bytovych zastavbach a celkové kazdy, kdo mél o
parkovaci misto v dané lokalit¢ zajem. Potieba se pohybuje minimalné okolo hodnoty 406
potiebnych mist, aby byla naplnéna poptavka. Zbytek vlastniktt OA, ktefi nevlastni parkovaci
misto, musi vyuzivat plochy uréené pro vetejné parkovani v okoli bytové zastavby. Pro
moznost vyuziti ploch pro vetejné parkovani byl proveden prizkum o vytizeni jednotlivych
ploch. Prizkum je rozepsan Vv nasledujici ¢asti prace.

Priazkum statické dopravy — Na Spravedinosti

V ulici Na SpravedInosti bylo provedeno scitani dopravy v klidu ve dnech 25. a 28.
unora 2022. S¢itani probihalo v ¢asech 7, 8, 13, 16, 17 a 20 hodin. S¢itani bylo provedeno
autorem diplomové prace za Gcelem zjisténi vytizeni vefejnych parkovacich ploch v ulici
Na Spravedlnosti a nejbliz§im okoli. Nejblizsi okoli se bralo v potaz do vzdalenosti 300 m od
residence Na Spravedlnosti. Tato vzdalenost byla zvolena autorem, jakozto maximalni
piijatelna vzdalenost pro dlouhodobé parkovani vozidla. S¢itani bylo provadéno na plochéach
pro parkovani 1, 2, 3, 4, 7, 8, 9, 10 a 11, které jsou oznacené na obrazku cislo 3. Vysledky

s¢itani jsou v tabulce ¢islo 2. Celkové vysledky jsou v piiloze A.
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Tabulka 2 Prizkum statické dopravy — Na SpravedInosti

Parkovaci plocha | Primérné vytiZeni Primérna obména RZ | Dlouhodobé stani
1 97,37 % 18,18 % 0
2 95,83 % 34,09 % 5
3 94,57 % 21,34 % 3
4 99,71 % 17,24 % 4
7 97,22 % 56,36 % 0
8 92,86 % 49,35 % 0
9 96,73 % 27,60 % 4
10 96,88 % 26,70 % 3
11 98,28 % 20,86 % 4
Celkem 96,60 % 30,19 % 23

Zdroj: (Autor)

Vybrané plochy pro parkovani maji praimérné vytizeni 96,6 %. Tato hodnota znamena,
7e moznosti zaparkovani s vozidlem jsou velmi malé. Pro kazdodenni hledani mista, toto neni
prili§ lichotivé cislo, z hlediska pohodIiného zaparkovani pro ty, ktefi nevlastni vlastni
parkovaci misto. Na druhou stranu se v zadném ze s¢itani nestalo, ze by kapacita vSech ploch
byla vytiZzena na 100 %. To teoreticky znamena, Ze se vzdy najde misto pro zaparkovani, i kdyz
by bylo tfeba nutné projet veSkeré plochy pro nalezeni volného mista. Tato uvaha vSak
neznamena, zZe by vytiZzeni parkovacich ploch bylo optimalni.

Optimalni vytizeni by dle mnoha dopravnich experti mélo byt cca 85 %. Volna
kapacita, tedy 15 % neobsazenych parkovacich mist umoziiuje minimalizaci popojizdéjicich
vozidel pti hledani volného mista k zaparkovani svého vozidla (6). Vytizeni parkovacich ploch
by bylo vhodné regulovat, aby se vytizeni snizilo a nenastavaly problémy s hleddnim mista.
Moznost rozsifeni kapacit neptipada pfitom v Uvahu z povahy Uzemi, kdy zde zkratka nejsou
prostory k vybudovani dalsich parkovacich mist.

V rdmci prizkumu probihalo oba dny posledni s¢itani ve 20:00. V tomto ¢ase bylo
za oba dny prumérné vytizeni 98,07 %. Tato hodnota je kritickd, co se ty¢e moznosti nalezeni
volného mista. 28.2. ve 20:00 bylo dokonce vytizeni 99,42 %, kdy v celé oblasti bylo pouze
jedno volné parkovaci misto. V takovém piipad¢, kdy jsou parkovaci plochy kriticky zaplnény
je nutné hledat parkovaci misto na vzdalengjsich plochach.

Odlisné chovani se pozorovalo na parkovacich plochach 7 a 8. To vypliva z jejich

samotné podstaty, kdy je zde parkovani ve dnech od pondé€li do soboty od 7 do 19 hodin
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povoleno na maximalné dvé hodiny. V ramci s¢itani bylo zjisténo praimérné vytizeni 95,04 %.
To z celkovych 29 mist na téchto plochach €ini v priméru 1,35 volného mista v prubéhu dne.
To je opét kriticka hodnota, ktera urCuje problematické hledani volného parkovaciho mista.

Zhor$ena situace se zaparkovanim byla pozorovana v patek 25.2. pfi prvnim dni s¢itani.
Pii s¢itani v 7:00 byla na téchto plochach, respektive na piijezdu k témto plocham pozorovana
u polikliniky VEKTOR), kde se auta musela otacet a zkousSela zaparkovat pravé na plochach
7 a 8. To v duasledku zpisobilo kongesci v celé ulici, kde vozidla stala uz od samého vjezdu do
ulice Rokycanova a neméla moznost odjezdu a ani zddné informace o zaplnéni parkovisté u
polikliniky. Pfi dal$im s¢itani v 8:00 jiz nebylo parkovisté u polikliniky zaplnéné a doprava se
vréatila do stavu bez kongesce.

V ramci s¢itani byla na téchto dvou plochach pozorovana Casta fluktuace aut. Tyto dvé
plochy tedy spliuji svou podstatu, jakozto dostupna moznost na kratkodobé parkovani do dvou
hodin. To vychazi i ze sc¢itani, kdy na téchto dvou plochach byla primérna obména vozidel
mezi jednotlivymi s¢itanimi 52,86 %. To je piiblizné o 30 % vice oproti zbyvajicim plocham.
Podstata ploch 7 a 8 byla potvrzena s¢itanim. VVozidla, respektive zaznamenané RZ vozidel na
téchto plochach se az na vyjimky pravidelné stfidala a v rdmci celého séitani nebyla
zaznamenana ani jedna RZ, ktera by tyto plochy vyuZivala jako odstavné, tzn., Ze v porovnani
zacatku a konce s¢itani se ani jedna RZ na stejném parkovacim mist€ neshodovala.

Ulice Na SpravedInosti a Rokycanova se z hlediska pfeplnénosti parkovacich ploch
potykaji s neukaznénymi Fidi¢i. Ti parkuji na mistech, ktera pro parkovani nejsou uréena. Tyto
vozidla nebyla do s¢itani zafazena, z hlediska tézkého sledovani celkové obsazenosti
parkovacich mist. Variabilita poctu aut a mist, na kterych byla zaparkovana byla velika, a tudiz
Spatné pfitaditelna pro celkovou kapacitu parkovacich ploch.

Nejvétsi problém byl v Rokycanové ulici s auty, kterd zde parkovala na chodnicich.
Jednalo se predevsim o pacienty polikliniky VEKTOR. Ridi¢i zde méli toto nezakonné
parkovéani ,,ulehc¢eno”. Na mistech, kde parkovali jsou chodniky ve stejné drovni jako je
vozovka, a tudiz se na n¢€ snadno najede.

Neukaznéni fidi¢i se nachazeli i v ulici Na SpravedInosti. Zde se nenachézelo tolik
neukaznénych fidi¢u jako v ulici Rokycanova, ale take jich tu nékolik bylo. Pfiklad kuriézniho
parkovani v ulici Na SpravedInosti, kdy dvé vozidla parkovala na misté, které zjevné neni uc¢eno

pro parkovani je na obrazku ¢islo 4.
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Obrazek 4 Nezakonné parkovani — Na SpravedInosti

Zdroj: (Autor)

1.1.3 PéSi infrastruktura

V rdmci obsluhy feseného tizemi se dale musi uvazovat s pési a cyklistickou dopravou.
Cela ulice Na Spravedlnosti prosla rekonstrukci, ktera se mimo jiné vénovala i infrastruktuie
pro pé&si a pro cyklisty. Pohyb pésich a jejich bezpecnost zde zajistuje né€kolik prvkt udrzitelné
dopravy. Jednim z nich je zavedeni zény 30 v celé délce ulice Na SpravedInosti, vyznaceny
znackou IZ8a. Ta je zavedena jakoZto snaha o zvySeni bezpecnosti provozu a chodcii a zlepSeni
zivotniho prostiedi. Pfi niz$i rychlosti silni¢ni vozidla neprodukuji tolik negativnich externalit
jako je hluk ¢i emise CO». Zavedeni zoény 30 nezvysuje pobytovou funkci chodcii na zklidnéné
komunikaci, na rozdil od zavedeni obytné nebo pé&si zony. Zavedeni zony 30 je zde spravné
feseni, jelikoz ma komunikace vy$si dopravni vyznam neZ obytna zéna (7).

Zo6na 30 mé byt vybavena stavebnimi prvky regulujicimi rychlost vozidel. Zpisoby
regulujici rychlost jsou napiiklad dlouhé zpomalovaci prahy na vjezdu do zény, zpomalovaci

polstare nebo zvysené kiizovatky (7). Dva ze tii regulujicich stavebnich prvka jsou v ulici
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Na Spravedlnosti vyuzity. Jedna se o zpomalovaci polstaie a zvySené kiizovatky. Piiklad
zvysen¢ kiizovatky z ulice Na Spravedlnosti je na obrazku ¢islo 5.

Pro pohyb chodct je uzpusobena v celé své délce ulice Na Spravedinost. Pro pohyb
chodcii slouzi chodniky na obou stranach PK, kde chodniky v n¢kterych mistech dosahuji az 4
m. Z hlediska bezpecnosti jsou zde i pro bezpecnost pohybu chodci postavené sloupky
na kiizovatkach oddélujici motorovou dopravu od té nemotorové. Tyto sloupky je mozné také

vidét na obrazku ¢islo 5.

Obrazek 5 Zvysena kiizovatka — Na SpravedInosti

Zdroj: (Autor)
Pro pé&si i cyklisty zde mimo jiné funguje podchod, ktery zajiStuje rychlé a ptimé spojeni
s centrem mé&sta. Podchod se nachézi na sever od bytové zastavby, vede pod Zelezni¢ni trati

a pod silnici 1/36. Podchod je ¢ervené vyznaceny na obrazku ¢islo 6.
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H Podchod spojujici bytovou zastavbu s

N centrem mésta

1:10 000 Datum: 30. 12. 2021 Mapovy vystup z Geoportalu RSD (R
Obrézek 6 Podchod pro pé&si a cyklisty z ulice Rokycanovy smér na centrum

Zdroj: (4), uprava autor

Podchod byl uzavien v souvislosti s modernizaci Zelezni¢niho uzlu Pardubice. Sprava
zeleznic nad podchodem v dobé rekonstrukce vybudovala novou Zelezni¢ni zastavku
anasledné uvedla podchod do ptvodniho stavu . V rdmci rekonstrukce byly dobudovéany
bezbariérové vstupy a osvétleni. Podchod byl uzavien od 15.2.2021 a otevien byl 15.10. 2021.
V soucéasné dobg¢ je jiz funk¢ni a p&si ho mohou plné vyuzivat (8).

Uzavieni podchodu velmi ztézovalo pohyb pé&sich do centra Pardubic. V modelovém
piikladu se uvazuje cesta do hokejové Enteria areny. S vyuzitim podchodu cesta vychazi na 1,3
km. V dobé¢, kdy byl podchod uzavien, byla nejkratsi cesta pies ulice J. Palacha a 17. listopadu.
Tato cesta byla dlouh4 1,8 km, tj. 0 500 m vice. Pfi uvazovani rychlosti chiize 1,4 m/s je cesta
delsi o témét 12 minut. To je pro mnoho uzivateli rozhodujici, zda uskuteéni svou cestu pésky
nebo vyuziji néktery z ostatnich dopravnich modu. Delsi cesta muze vyUstit v pouziti IAD, coz
znamend daleko vétsi zatéz pro celkovou dopravni situaci v Pardubicich, kdy je zddouci, aby

se co nejvice cest uskutecnovalo pési, poptipadé cyklistickou dopravou a MHD.

1.1.4 Infrastruktura pro cyklisty
Ulice Na SpravedInosti je uzpisobena pro bezpe¢ny pohyb cyklistid. Cyklisté maji na
vybér ze dvou moznosti pohybu po ulici Na Spravedlnosti. Prvnim z nich je jizda v jizdnim

pruhu. Cyklisté maji dovoleny pohyb v obou smérech. Ze sméru od ulice S.K. Neumanna na
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silnici 11/324 se mohou cyklisté pohybovat po piktogramovém koridoru pro cyklisty. Toto
vodorovné dopravni znaceni je v jizdnim pruhu v celé délce ulice a dava najevo fidi¢um
motorovych vozidel, Ze se zde cyklisté pohybuji v obou smérech. Tim se zvySuje jejich
bezpecnost. Piktogramovy koridor pro cyklisty je vS§ak na mnoha mistech ¢aste¢n¢ smazany.
Neni vSak smazan natolik, aby byla naruSena jeho C¢itelnost. V nékolika piipadech
je piktogramovy koridor pro cyklisty $patné nakreslen. Chybnym nakreslenim jsou v tomto
pfipad¢ mysleny dvé znacky piktogramového koridoru nakresleny vedle sebe. Ptiklad Spatného

nakresleni je na obrazku cislo 7.
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Obrazek 7 Piktogramovy koridor — Na SpravedInosti

Zdroj: (Autor)

Na obrazku ¢islo 7 je vyjezd z ulice Na SpravedInosti na silnici 11/324. Zde je pro
cyklisty vybudovany samostatny vyjezd pro cyklisty. Toto bezpec¢nostni opatieni neni dle
autora pfili§ promyslené. Problém je dle autora pifechod do samostatného prostoru pro cyklisty.

V hlavnim dopravnim prostoru se o¢ekava pohyb hlavné rychlejsich cyklistii. Toto opatieni je
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pro rychleji jedouci cyklisty, ktefi zde naptiklad jedou poprvé celkem nebezpecné. Svedeni do
samostatného prostoru pro cyklisty zde probihd ve velkém Uhlu v poméru na vzdalenost, na
kterou se musi zatfadit do samostatného prostotu. To ve spojeni s oddélujicim ostravkem

Dal$im problémem je nenavazujici infrastruktura pro cyklisty, pokud by chtéli
pokracovat rovné nebo doleva. Napojeni na silici 11/324 je v tomto pfipad¢ velmi slozité. Pti
jizdé doprava na stezku pro pési a cyklisty se nachazi prejezd pro cyklisty, ktery vSak nedava
cyklistiim piednost pro piejeti silnice, ale pouze upozornuje fidice na piejizd€jici cyklisty.
Podle s¢itani dopravy RSD v roce 2016 v tomto Gseku projede ve viedni den celkem 16 519
motorovych vozidel (9). Ztoho je 1740 tézkych nékladnich vozidel a 14 709 OA.
Ve $pickovych hodinach projede 1883 motorovych vozidel za hodinu (9). To je 31,38 vozidla
za minutu, jinak feceno zde projede jedno vozidlo kazdé 1,92 sekundy. Napojeni cyklistd
z vedlejsi komunikace muze byt velmi zdlouhavé a nebezpecné.

Pti odboceni doprava tento problém neni. Pro cyklisty je pti odboc¢eni doprava stezka
pro chodce a cyklisty v ptidruzeném dopravnim prostoru silnice 11/324. Tudy mohou bezpe¢né
pokraCovat ve své cesté. Stezka pro pési a cyklisty ma vsak sve nedostatky. V tomto ptipadé by
bylo hodné ucelit dopravni znacéeni v celé délce stezky pro chodce a cyklisty V Useku, kde
stezka vede pod silnici 1/36 je pomoci vodorovného dopravniho znaceni vyznac¢eno oddé¢leni
pé&si a cyklistické doprava, avsak je zde prostor natolik uzky, ze chodci ¢asto vyuzivaji prostor
pro cyklisty a naopak. Pro cyklisty nastava problém, Zze na vyznaceném misté pro cyklisty se
nevejdou dva cyklisté vedle sebe a pti mijeni musi vyuzit prostor pro chodce. I z hlediska velké
intenzity chodcii a cyklistl je zde nutny velmi opatrny pohyb, ktery snizuje plynulost provozu.
Mimo tento Usek je pfidruzeny prostor §irSi, avSak neni zde vyznaceno oddéleni chodcii
a cyklistd, které by bylo vhodné doplnit

Problém dale nastava dale na silnici 11/324 na ulici 17. listopadu, kde je cyklista sveden
do hlavniho dopravniho prostoru, kde za¢ina vymezeny pruh pro cyklisty, ktery vsak po chvili
konc¢i. Cyklista se ocitne v hlavnim dopravnim prostoru s ostatnimi motorovymi vozidly. Tento
problém se zaklada na stejné bazi jako minuly zminény problém. Pii odboceni doleva z ulice
Na SpravedInosti na silnici 11/324 a to je problém integrace cyklistické dopravy do celého mésta
logickym a ucelenym zpisobem. S tim by se mélo pocitat v pfipadech dalsiho planovani

rozvoje mésta, integrace a rozvoje cyklistické dopravy v Pardubicich.
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1.1.5 Dostupnost MHD
V dostupné vzdalenosti bytove zastavby Na SpravedInosti se nachzi tti zastdvky MHD.

Nejblizsi zastavky jsou oznacené Cisli 1, 2, 3 a 4 a jsou vyznacené na obrazku ¢islo 8.

//
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1:10 000 Datum: 30. 12. 2021 Mapovy vystup z Geoportalu RSD CR

Obrazek 8 Dostupnost zastavek MHD — Na SpravedInosti

Zdroj: (4), Gprava autor

Zastavka c¢islo 1 je zastavka Rokycanova. Tuto zastdvku obsluhuje linka ¢islo 20. Jedna

se 0 polookruzni linku s trasou: Zavodu miru — Masarykovo ndm. — 17. listopadu — Rokycanova

— Karla IV. — Namésti Republiky — Masarykovo nam. (opét stan. 2) — Zavodu miru. Tato linka

byla zavedena a funguje nové od 12.12. 2021 a ve své podstaté je provozovana praveé kvuli nové

zastavbé Na SpravedInosti. Linka jezdi v pracovni dny od 06 do 19 hodin ve 30minutovém
intervalu (10).

Zastavka Cislo 2 je zastdvka Jana Palacha. Tuto zastavku obsluhuji linky 1, 2, 3, 4,5, 7,

11, 12, 13, 14, 15, 18, 24, 27 a 33. Vypis vSech linek, které zastdvku Jana Palacha obsluhuji,

znaci, Ze z této zastavky je pro uzivatele pohodiné se dostat prakticky kamkoliv po Pardubicich.

S$pi¢kovych hodinach na dané zastavce stavi i vice nez 20 vozidel MHD za hodinu a nabizi tak
spolehlivé spojeni s celym méstem.
Zastavka cCislo 3 je zastavka Vyzkumny Ustav. Tuto zastavku obsluhuji linky 6, 25 a 98.

Linky spojuji méstské ¢asti Pardubic — Rosice, Svitkov a Staré Civice. Linka 98 je no&ni spoj
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a linka 25 vyjizdi pouze tikrat denné ve vSedni dny a o vikendu uz vibec. Jedina linka 6 by
teoreticky mohla byt vyuzivana pro cesty obyvatel bytové zastavby. Linka nabizi pfimé spojeni
s Duklou, Starym méstem, Zelenym pifedméstim a Polabinami s deseti minutovym taktem.
Avsak z hlediska hors$i pési dostupnosti oproti ostatnim zastavkam se da piepokladat minimalni
vyuziti obyvateli bytové zastavby, jelikoz tato spojeni nabizi i linky obsluhujici zastavku Jana
Palacha.

Zastavka Cislo 4 je zastavka Hlavacova. Tuto zastdvku obsluhuje linka cislo 26. Tato
linka jezdi pouze ve vSedni dny a v hodinovém taktu. Tato zastavka je pro cestujici vyhodna
V ptimém spojeni na hlavni nadrazi, kdy z této zastavky jedou spoje této linky piimo tam.
Na hlavnim nadrazi ma linka zaroven svou kone¢nou zastdvku. V druhém sméru linka slouzi
jako spojeni se sidlistém Dubina. Nevyhodou je vSak hodinovy interval obsluhy zastavky.
Pii podobné dochazkové vzdalenosti jako na zastdvku Jana Palacha je tato zastdvka méné
vyznamna, jelikoz zastavka Jana Palacha nabizi vetsi frekvenci spoju jedouci smérem na hlavni

nadrazi nebo na Dubinu.

1.1.6 Obcanska vybavenost

Obcanska vybavenost neboli destinace, kam lidé sméifuji své cesty, Uzce souvisi
s konceptem mésta kratkych vzdalenosti. Jednd se o dopravné-urbanisticky pfistup kazdého
zastavéného uzemi. Meésto kratkych vzdalenosti je postaveno na vzajemné dostupnosti
kazdodennich potieb, pficemz nejde vzdy jen o prostorovou blizkost, ale také kvalitni spojeni
jednotlivych mist kvalitni siti pohodlnych a kvalitnich bezbariérovych chodnikt a stezek pro
cyklisty. Mezi tato mista se fadi napiiklad bydleni, prace, sluzby, vzdélavani a volnocasové
aktivity (11).

V ramci mésta kratkych vzdalenosti se vS§ak musi uvazovat se vSemi dopravnimi mody
klasického modal splitu, tj. p&si, cyklo, MHD a IAD, pfi¢emz zadouci je snizovani podilu IAD
v pomé&ru s ostatnimi dopravnimi mody.

Hranice, po kterou ¢lovek voli pési dopravu, se uvadi 800 m, a da se v praméru ujit za
10 minut. Na takto vymezené plose by mélo byt dosazitelnych co nejvice potieb obyvatel
bytové zastavby. Je Zadouci, aby si na této vzdalenosti byli obcané schopni nakoupit potraviny,
meli dostupné vzdélani pro déti, méli misto, kde mohou aktivné sportovat, kulturné Zzit
a podobné aktivity, které k zivotu patii. Tyto cile by mély byt, jak uz bylo zminéno vyse,
dostupne do 800 m pro volbu pé&si dopravy. Pokud je vzdalenost vétsi, je Zadouci, aby byla
dostupna MHD, pomoci které by se dalo dostat do cile. Teké dobra infrastruktura pro cyklisty,

zajiSt'ujici rychlé a bezpecné propojeni celého mésta. Dostupnost MHD spliiuje na tomto uzemi
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v pododdilu 1.1.4.

podminky dobré dostupnosti a blize popsana byla v pododdilu 1.1.5. Infrastruktura pro cyklisty
nabizi dobré podminky pro jeji vyuziti, méd vSak mensi nedostatky, které jsou popsany

V piipadé dobré dostupnosti vétSiny potieb poté obyvatelé nevoli IAD jakozto zptlisob

obrazku ¢&islo 9.

dopravy a jsou vice naklonéni jit pésky, ¢imz nezatézuji silni¢ni dopravu v celém mésté. (11).
Oblast vymezena kruhem o poloméru 800 m se stfedem v rezidenci Na SpravedInosti je na
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Zdroj: (3)
Na tomto Gizemi se mize urcit, zda jsou pésky dostupna vSechna potiebna mista, které
by obyvatel rezidence Na Spravedlnosti mohl potiebovat. V prvni fadé se v praci vymezi skoly.

Da se piedpokladat, Ze se do novych byta st€huji rodiny s détmi, proto je dulezité zjistit, zda se
Vv blizkosti nachazi skoly. Hlavné zda jsou v okoli matetské a z&kladni skoly a v druhé tadé
Skoly stfedni. Stfedni Skoly uz nejsou tolik zavislé na blizkosti bydlisté, jelikoz studenti ¢asto
dojizd¢ji do skoly podle zaméfeni, jakému se chtéji vénovat a nelpi na vzdalenosti od mista
bydlisté. V kruhu se nachazi ptiblizné pét matefskych kol a jesli. Co se tyce zakladnich skol,
tak se v kruhu nachazeji ¢tyti. Toto mnozstvi skol dava dostatek prostoru rodi¢im pro jejich

vybér nejvhodnéjsi Skoly pro jejich déti, aniz by museli vyuzivat individudlni automobilovou
dopravu pro dopravu svych déti do skol.

29



Dostupnost volnoc¢asovych aktivit je na vymezeném Uzemi velmi dobrd. Na Uzemi
se nachazi spoustu sportovnich zafizeni od posiloven, multifunkénich sportovist, fotbalového
hiisté, lazni az po taneéni skolu. V ramci volnocasovych aktivit je od bytové zastavby i skvéla
dostupnost do nejriznéjSich stravovacich zatizeni, bart a klubti. Mimo mista piimo dostupné
ve vymezeném Uzemi se na severni hranici nachazi tfida Miru, coz je ve své podstaté
nejznaméj$i a nejvice frekventovana tiida v Pardubicich s Sirokou S$kalou mozZnosti
pro stavovani a socialni zivot. Na severni hranici se nachéazi vychodoceské divadlo, jakozto
jedna z moznosti pro kulturni vyziti.

Dobré dostupnosti vSech potieb obyvatel bytové zastavby nahrava také ptitomnost
polikliniky VEKTOR, ktera se nachazi ve stejné ulici jako je pravé feSend bytova zastavba.

V kruhu, ktery urcuje hranice pro pési dostupnost Se napiiklad nenachazi vlakové
a autobusové nadrazi. To je situované na vychod od bytové zastavby a pési vzdalenost dosahuje
priblizné¢ 2 km. Na néadrazi vSak jezdi ¢asto frekventované spoje MHD ze zastavky Jana
Palacha.

V diplomové préaci se dale analyzuje obcanska vybavenost piimo v ulici
Na SpravedInosti. Na obrazku ¢islo 10 jsou body, kde se nachazi jednotlivé body zajmu

obc¢anské vybavenosti a seznam, kde je uvedeno, co jednotlivé body oznacuji je v tabulce ¢islo
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Zdroj: (3), Uprava autor
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V samotné ulici Na Spravedlnosti se nachazi nékolik obchodi s potravinami, s lécivy
a podobnym zbozim. Dalo by se vytknout, ze v ulici se nenachazi zaddné budovy pro kulturni
vyziti, zadné Skoly a Skolky a zadna restauracni zatizeni. To vSak neni viibec nutné, jelikoz
se v predchozim textu ur¢il okruh pro vymezeni mésta kratkych vzdalenosti a v ném se vSechna
tato zafizeni nachazi v dostate¢né blizkosti od této ulice a rezidence v ni.

Tabulka 3 Obc¢anska vybavenost — Na SpravedInosti

Obcanska vybavenost

Lékarna
Supermarket BILLA

Reznictvi

Autoservis

Potraviny Zabka

EUC Mamocentrum

Zdrava vyziva

Poliklinika

©O©| O Nl o O | W N

Sportcentrum

RN
o

Potraviny

[
=

Pneuservis a autoservis

RN
N

Uftad prace

Zdroj: (Autor)

Pardubice a jejich obyvatelé jsou na tom celkové dobie v ohledu udrzitelné mobility

a usporadani mésta jakozto mésto kratkych vzdalenosti. V Pardubicich byl na pifelomu roku
2017/2018 proveden prizkum dopravniho chovéni. V ramci prizkumu bylo zkoumano, jak
se obyvatelé Pardubic nejcastéji prepravuji. Vysledkem priizkumu byl modal split, ktery byl
dale jesté rozdélen na modal split pro obyvatele Pardubic a obyvatele okolnich obci. Zjistény

modal split je na obrazku ¢islo 11.
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Pardubice Okoli
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Cyklo
MHD 54 4
55 2 Automobil 12
Obréazek 11 Modal split pro Pardubice a okoli
Zdroj: (12)

Z vysledku dopravniho prizkumu je patrné, Zze Pardubice maji velké zastoupeni ve
vSech dopravnich médech. Dopravni chovani obyvatel Pardubic v fad¢ ukazateld napliuje cile
uskute¢néni piepravy pomoci MHD, kola, nebo pésky (12).

V modal splitu je vidét jasny rozdil v cestach, které absolvuji obyvatelé Pardubic
a okoli. Nejvétsi rozdil je tedy hlavné ve vyuzivani IAD. Obyvatelé Pardubic vyuZzivaji osobni
automobil o 19 % méné neZ obyvatelé okoli Pardubic. Toto je pravé znameni, Ze v Pardubicich
je dobra dostupnost sluzeb, jako je obchod, vzdélani, kulturni vyuziti apod (12).

To ptfimo vypliva s koncepci mésta kratkych vzdalenosti a o jeji snahu o aplikaci
na mesto. VéEtSina potiebnych sluzeb je rozmisténa do okruhu 800 m od bytové zastavby,
tj. takova vzdalenost, na kterou jsou lidé ochotni uskuteénit cestu pé$ky viz obrazek 10. Cesty,
které nejsou realizovany obyvateli Pardubic automobilem oproti obyvatelim okoli jsou
rovnomérné rozdéleny mezi cesty za pomoci MHD nebo pésky. V tabulce ¢islo 3 je vypis vSech
sluzeb v ptimém okoli bytové zastavby a byt to neni v§echno, co ¢lovek k Zivotu potiebuje, je
jasné, ze spoustu cest ma blizko a mize jit pésky, a tudiz nemusi vyuzivat IAD. To je jeden
Z hlavnich davodu vyssiho podilu pési dopravy. Vyssi podil vyuziti MHD je hlavné diky vétsi
dostupnosti MHD.

Doprava, kterou generuje bytova zastavba je zavisla na mnoha faktorech. Ty ovliviji,
jaky dopravni mod obc¢ané zvoli pro své cesty. Jeden z faktorti, ktery urcuje, jaky dopravni méd
bude pro cestu vyuzit, je poc€asi. Pocasi bude vyrazné ovliviiovat zvoleny zpiisob dopravy.
Pardubice maji velky podil cest tvofeny cyklistickou a pé&si dopravou, jak bylo zobrazeno na

obrazku ¢islo 12. Z toho je patrné, Ze Pardubice i diky absenci kopct ve méste, voli uzivatelé
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alternativy k TAD. Cyklisticka a pé&si doprava je v§ak pouze pohodlna za ptiznivého pocasi.
Nekteré cesty se jisté uskuteciiuji i v neptiznivém pocasi pro pesi nebo cyklistickou dopravu,
ale v nepiiznivém pocasi je podil téchto cest mensi. Uzivatelé potom cCastéji voli zptisoby cesty

pomoci IAD, nebo MHD.

1.1.7 Dostupnost alternativnich druhi dopravy

Na Uzemi Pardubic se nachazi tfi spole¢nosti poskytujici prostiedky sdilené dopravy.
Jedna se o spole¢nosti Nextbike, Bolt a Lime. Prvni zminéna spole¢nost poskytuje v ramci
svych sluzeb poskytuje jizdni kola. Zbylé dvé spolecnosti nabizi elektrické kolobézky.
Vyuzivani sdilené dopravy muize vyrazné piispét ke snizeni negativnich vliva produkovanych
IAD.

U sdilené dopravy je velmi dileZité, aby byla co nejvice dostupna a snadna na pouziti.
Pouziti téchto prostiedkil je velmi jednoduché, jelikoz jediné kritérium pro pouZiti je vlastnit
chytry telefon saplikaci dané spole¢nosti. Poté uz je nutné pouze naskenovat QR kod
a prostiedek je pfipraven na pouziti.

Dostupnost dopravnich prostiedki je uréend strategii firmy. V Pardubicich maji
naptiklad mista k zaparkovani pfesn¢ stanovena a uzivatel musi na jednom z téchto mist
zaparkovat. Pokryti v Pardubicich je vysoké a dostupnost jednotlivych prostiedkt v nejbliz§im

okoli rezidence Na SpravedInosti je na obrazku ¢islo 12.
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1.2 Bytova zastavba ve Starém Mateiové
Druhé fesené uzemi se nachazi ve Starém Matefové, ktery méa 781 obyvatel a rozlohu 3,02 km?
(1). Zde se jedna o zastavbu 70 rodinnych domii na ploge pfiblizng 0,1 km?.

Bytova zastavba ve Starém Matefové se nachazi v obci Stary Matefov. Umisténi Starého
Matefova ve vztahu k Pardubicim a zaroven detail nové bytové zastavby je na obrazku ¢islo

13. Bytova zéstavba je na obrazku zvyraznéna modrym Srafovanim.
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Zdroj: (3), uprava autor

Stary Matefov je samostatnd obec umisténa na samém okraji hranice mésta Pardubice.
Nejkratsi spojeni silni¢ni dopravou od hranic Starého Matetova k hranici Pardubic je mensi nez
Pardubic se uskute¢iuji pouze na okraj Pardubic. Tam je nejvétsi koncentrace sluzeb, obchodt
a jinych zajmovych boda. Od samotného centra Pardubic je Stary Matefov vzdalen pfiblizné

6,5 km vzdusnou ¢arou, nebo cca 9 km po silnici.

1.2.1 Dopravni napojeni

U Starého Matetova, jakozto obce s pfimou vazbou na Pardubice, je nutné, aby méla
dobré dopravni napojeni, diky kterému se lidé ze Starého Matefova dostanou napiiklad do
zameéstnani, do §kol, za sluzbami atd. S odkazem na obrazek ¢islo 12, kde byl znazornén modal
split pro obyvatele Pardubic a obyvatele okoli Pardubic, lze konstatovat, ze Stary Matefov

generuje vice IAD nez jakéhokoliv jiného druhu dopravy modal splitu. Pro dopravu do

34



Pardubic je ze Starého Matefova mozné vyuzit pouze silni¢ni dopravu. Jiny druh dopravy neni
z divodu chybéjici infrastruktury mozny. Naptiiklad neni vibec mozné vyuzivat dopravu
zelezni¢ni. Zpusoby, kterymi se mimo 1AD uskutecnuji cesty do Pardubic, jsou hlavné pomoci
MHD a jizdniho kola, které budou dale analyzovany v tomto oddilu.

Individualni automobilova doprava piedstavuje vétsinovy podil generované dopravy.
Pro analyzu je nutné uréit jakymi trasami se dostavaji obyvatelé Starého Matetova do Pardubic.
Do Pardubic ze Sterého Matefova je mozné vyuzit dvé trasy, které jsou vyznaceny na obrazku

¢islo 14.
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Zdroj: (3), Uprava autor
Prvni trasa, ktera pripada v potaz pro cesty do Pardubic a zpét, je na obrazku ¢islo 14
oznacena zelenou barvou. Ta spo¢iva ve vyuziti silnice 111/32228, vedouci na sever od Starého
Matetova. Dale je trasa vedena po napojeni na silnici I/2, smérem na vychod, odkud se uzivatel
napoji na silnici 1/37 nebo 11/322, podle cile cesty. Pti napojeni na silnici I/2 smérem na zapad
je mozné vykonat cesty napiiklad do Pielouce, Kolina a dalsich mést na zapad od Pardubic.
Druha moznost je vyuziti Cervené oznaené trasy. Tato trasa zprvu vede po silnici
111/32226 na vychod od Starého Matefova. Pro cesty do Pardubic jsou vesmés dvé moznosti,
kudy pokracovat ze silnice 111/32226. Prvni moznost je silnice I/37. Tato silnice, na kterou

je mozné se i napojit druhou zminovanou trasou plni funkci obchvatu mésta. Silnice 1/37 je

35



vyuzivana pro cesty smérované na jih, tj. na Chrudim a dalsi mésta na jih od Pardubic. Pti cesté
do méstskych ¢asti Pardubic Polabiny, Trnova nebo Semtin anebo pro cesty smérem do Hradce
Kralové je vhodné vyuziti druhé zminované zelené oznacené trasy, jelikoz se napojuje severnéji
a celkovy cas cesty je krat$i. Druhou moznosti pro cesty do Pardubic je silnice 11/324. Tato jiz
Vv praci nékolikrat zminovana silnice je jako pritah silnice pies Pardubice stézejni pro dopravni

obsluhu i pro druhé fesené uzemi bytovou zastavbu v ulici Na SpravedInosti.

1.2.2 Parkovaci plochy

Parkovani obyvatel Starého Matefova je diametralné odlisné od parkovani obyvatel
rezidence Na SpravedlInosti. Zde, jelikoZ se jedna hlavné o rodinné domy, vefejna parkovisté
nejsou prili§ podstatna pro dostupnost parkovanim. Majitelé motorovych vozidel parkuji na
svych pozemcich, nebo pted domem na ulici, kde maji vyhrazena mista pro parkovani. Vetejna
parkovi$té mohou byt vyuzivana napiiklad nadvstévami obyvatel bytové zastavby. Tato vozidla
vsak tvoii minimalni podil z generované IAD novou bytovou zastavbou.

Do vzdalenosti 300 m od novych bytovych jednotek se nachazi dvé plochy pro vefejné
parkovani. Tyto dvé plochy dohromady nabizi 14 mist k parkovani, pfi¢emz dvé mista jsou
vyhrazena pro osoby ZTP. V obci je celkové vice mist k zaparkovani motorového vozidla,
avSak nejsou oznacena znackou IP11a. Obec se v soucasné dobé nepotyka s nedostatkem mist
pro parkovani, minimalné co se ty¢e nové bytové zastavby. Pro analyzu je dilezity pocet
zaparkovanych vozidel na Gzemi nové bytové zastavby. Celkovy pocet vozidel udava hodnotu
poctu vozidel, které generuje nova bytova zastavba.

V ramci analyzy parkovani bylo autorem provedeno s¢itani zaparkovanych automobilt
V nové bytové zastavbé, volnych parkovacich mist a garaZovych stani ve kterych potencidlné
mohou byt zaparkovana dalsi vozidla. S¢itani se uskute¢nilo v Gtery 22.3. 2022 v 17 hodin
odpoledne. Tento ¢as byl zvolen pro zajisténi co nejvétsiho poctu jiz zaparkovanych vozidel.
Tato tivaha pocita s tim, Zze se obyvatelé bytové zastavby jiz vratili z prace, nakupt a riznych
jinych ¢innosti, kvili kterym podnikali cesty mimo Stary Matefov. Pfi s¢itani bylo zjisténo 60
zaparkovanych vozidel, 14 volnych parkovacich mist u bytovych jednotek (pfimo na pozemku
nebo pred pozemkem na oznaCeném parkovacim mist¢) a 12 gardzovych stani cili
12 potencialnich zaparkovanych vozidel. Pfi naplnéni ptedpokladu o plném vytizeni vSech
parkovacich mist, by hodnota vSech vozidel v bytové zastavbé Cinila 86 vozidel.

Vypoctem poméru osobnich vozidel vici celkovému poctu novych byt vychazi pocet
vozidel na jednu bytovou jednotku. V nové bytové zastavbé ve Starém Matefové vychazi

hodnota 1,23 vozidel na jednu bytovou jednotku. Zde je patrny trend dnes$ni doby, Ze je bézné
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Vv jedné viceclenné domacnosti vlastnit vice nez jedno vozidlo. To plati obzvlasté pro obce ¢i
mensi mésta, kterd maji malou nebo Zadnou obsluhu VD. Mira obsluhy VD mize mit pfimi

vliv na celkovy pocet vozidel v obci.

1.2.3 Pé&Si infrastruktura

Pohyb pé&sich je po oblasti nové zastavby feSen tim, Ze se cela oblast vymezila jako
obytna zona. Obytna zdéna je vytvoiena s ohledem na chodce a cyklisty, a tudiz zajistuje
bezpecny pohyb v celé sifi komunikace, tzn. ze motorova, cyklistické a pési doprava zde nejsou
oddéleny. Motorova vozidla zde maji omezenou maximalni rychlost na 20 km/h.

Pé&si cesty do Pardubic zde prakticky nejsou mozné. Z obce nevede zadnad pési
infrastruktura do Pardubic. Pé&si cesty jsou vyhradné pro pohyb po obci nebo pro pfesun na

zastavku MHD. Cesty do Pardubic se uskute¢iuji pomoci MHD, cyklistické dopravy a IAD.

1.2.4 Infrastruktura pro cyklisty

Pro pohyb na kole po nové bytové zastavbé plati podobné podminky jako pro pohyb
pésich zminéné v minulém pododdilu. Celd oblast je vymezena jako obytnd zdéna. Pohyb
po komunikaci je uzptsoben pro soucasny pohyb vozidel, chodci a cyklistii ve spoleéném
dopravnim prostoru.

Pro cesty do Pardubic uz je to jiné nez u p&si dopravy. Pro cyklisty ze Starého Matefova
vedou do Pardubic ¢tyfi mozné trasy. Trasy pro cyklisty jsou na obrazku ¢islo 15 vyznaceny

éervenou, modrou a zelenou barvou.
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Obréazek 15 Trasy pro cyklisty ze Starého Matefova

Zdroj: (3), uprava autor

Prvni mozna trasa vede od Starého Matefova na sever a je na obrazku ¢islo 15 oznacena
¢ervenou barvou. Prvni ¢ast vede po nové stezce pro cyklisty, kterou mohou obyvatelé Starého
Matefova a ostatni zajemci vyuzivat diky financovani SFDI od roku 2018. Tato stezka pro
cyklisty vyrazné zvysuje bezpecnost cyklist a urychluje cesty do Pardubic. Cesty se jiz nemusi
uskutecnovat po silnici 111/32228, coz mohlo odrazovat od vyuziti cyklistické dopravy. Stezka
pro cyklisty vede kolem pardubického letisté a napojuje se az na silnici 1/2. Stezka pro cyklisty
je od Starého Matetfova az po napojeni na silnici I/2 dlouha 2,2 km. Povrch stezky pro cyklisty
je v dobrém stavu az na posledni ¢ast cesty. Poslednich 200 metrt useku, kde jiz stezka pro
cyklisty neni, je v kritickém stavu. Povrch je z betonovych desek, které jsou jiz rozpadlé a je
Vv nich spoustu dér, které stézuji pohyb cyklistt.

Nevyhoda této trasy je zminéné napojeni na silnici 1/2, jelikoz se v prvnim Useku
dopravniho prostoru této silnice nenachazi zadna infrastruktura. Cyklisté sdili dopravni prostor
s motorovymi vozidly jedoucimi po této silnici. To sniZzuje bezpe¢nost cyklisti a mulze
potencidlni uzivatele odradit od vyuziti cyklistické dopravy jakoZto zplisobu dopravy
do Pardubic. Infrastruktura pro cyklisty za¢ina ve vzdalenosti 1,1 km od napojeni na silnici.

Po yjeti 1,1 km jiZ vede na levém okraji silnice 1/2 ve sméru na Pardubice spole¢na

stezka pro chodce a cyklisty. Ta vede az k silnici 11/322 v délce 1,5 km.
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Po napojeni na silnici 11/322 je na silnici pro jizdu cyklistt vyznacen piktogramovy
koridor pro cyklisty. Ten je veden az po napojeni na silnici 11/324, tj. o celkové vzdalenosti
1 km. Zavedenim opatieni pro bezpecné&jsi pohyb cyklisti v prvnim Gseku silnice 1/2 bez
infrastruktury pro cyklisty, by jist¢ zvedlo bezpec¢nost pohybu cyklisti a také navysilo
vyuzivani cyklistické dopravy pro cesty do Pardubic.

Druhd trasa ozna¢ena modrou barvou na obrazku ¢islo 15 vede pies piilehlé obce
Dubany, Tiebosice a Staré¢ Jesencany. Vyhoda této trasy je v tom, ze nevede po zadné¢ PK
s velkou intenzitou dopravy. Primér denni intenzity je na silnici 11/32226 podle s¢itani dopravy
4613 vozidel za hodinu (9). To ¢ini v celodennim priméru intenzitu pouze 3 vozidla za minutu.
Toto doplnéno o maly podil intenzity tézkych motorovych vozidel vytvati dobré podminky pro
bezpecny pohyb cyklistl. Ze silnice 111/32226 se ve Starych Jesencanech cyklista napoji na
stezku pro cykKlisty, ktera ho jiz dovede do Pardubic do méstské ¢asti Nové Jesencany. Celkova
délka této trasy je 5,8 km ze Starého Matefova do Pardubic, pficemz 3 km z celkové vzdalenosti
vedou po stezkéch pro cyklisty.

Tteti trasa oznaCena zelenou barvou na obrazku ¢islo 15 je trasa, kterd v prvni ¢asti vede
po stejneé stezce pro cyklisty jako prvni trasa vyznaéena ¢ervenou barvou. Jedna se o stejny Usek
stezky pro cyklisty o délce 2,2 km.

Tato varianta trasy dale pokracuje pouze piejetim silnice 1/2. Pokracuje v méstské casti
Pardubice VI-Svitkov po ulicich Motoristt, Kostnicka a Prerovska. Touto trasou cyklisté na
konci Svitkova podjedou silnici 1/37 a vyjedou pobliz hlavniho nadrazi. Vyhoda této trasy je
vyhnuti se silnici 1/2, kdy ji cyklisté musi pouze kfiZzovat. Byt se kiizovani nachazi jiz v obci,
tzn. ze je zde maximalni dovolena rychlost 50 km/h, bylo by zde vhodné dodé&lat opatieni pro
ptejezd cyklisth ptes silnici I/2. K¥iZovani silnice I/2 je na obrazku ¢islo 16.

Na silnici I/2 je v misté& kiizovani intenzita dopravy 14 369 vozidel za den (9). Spickova
hodinova intenzita dopravy je zde 1383 vozidel za hodinu (9). To je v piepoctu 2,6 vozidla
kazdou sekundu. Kfizovani silnice s takovou intenzitou dopravy je pro cyklistu nejen
nepohodIné, ale i nebezpecné. Kiizovani v tomto ptipadé¢ muize trvat dlouhé minuty, nez bude
moct cyklista bezpe¢né piejet silnici.

Trasa ¢islo 4 by se dala brat spise jako odbocka prvni trasy. V prvni ¢asti vede po stejné
stezce pro cyklisty kolem letisté. Rozdil je v tom, Ze se cyklista nenapoji ihned na silnici 1/2,
ale kfizuje ji stejné jako v trase ¢islo 3. Tam ihned po piejeti zahne doprava, kde se pfipoji na
taméjSi stezku pro péSi a cyklisty. Tato odboCka prvni trasy fe$i problém chybé&jici
infrastruktury v prvnim tseku silnice 1/2. Narazi zde opé€t na problém kiizovani silnice 1/2

a jejiho obtizného kiizovani.
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brzek 16 Kiizeni silnice 1/2

Zdroj: (Autor)

Na obrazku ¢islo 16 je zaroven vidét stav infrastruktury, kterd k silnici 1/2 vede. Povrch

je v kritickém stavu a pro cyklistu je obtizné po ném jet. Zvlasté obtizné je pro cyklistu obtizni
pohyb v desti, jelikoZ se na povrchu tvofi kaluze, pies které neni mozné vidét diry v povrchu.
To snizuje bezpecnost pohybu. Povrch by bylo vhodné upravit pro pohodIngjsi a bezpe¢né&jsi
pohyb cyklisti.

Vsechny Ctyfi varianty nabizi vesmés stejny ¢as cesty do Pardubic. Kazdy uzivatel si jiz

vybiré trasu podle individualnich kritérii a podle toho, kam bude cestu uskute¢niovat.

1.2.5 Dostupnost MHD

Stary Matefov, jakozto obec blizko u Pardubic, je obsluhovdn MHD Pardubic. Stary
Matefov obsluhuje linka &islo 24. Tato linka obsluhuje trasu z hlavniho nadrazi do Cepi.
Do Cepi viak nezajizdéji viechny spoje, nékteré konéi ve Starém Matefové. Linka 24, co se
tyCe mezizastavek, nabizi Siroké moznosti dopravni obsluhy pro obyvatele Starého Matefova,
ktefi se rozhodnou jeji spoje vyuzit. Spoje linky obsluhuji po Pardubicich zastavky v ulicich
Prazska, Teplého, Jana Palacha, 17. listopadu a Palackého tiida. Trasa linky Cislo 24 je na

obrazku ¢islo 17.
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PARDUBICE

Obréazek 17 Trasa linky 24
Zdroj: (10)

Ve sméru na hlavni nadrazi linka ve vSedni dny nabizi 12 spoji. Z téchto spoju je
6 dopolednich v ¢asech 4:59, 6:10, 06:59, 7:10, 8:29 a 11:53. Odpoledni spoje jezdi na podobné
bazi, kdy se frekvence spojui navysuje pii odpoledni Spicce. Odpoledni spoje odjizdi ze Staré¢ho
Matefova v Casech 13:42, 15:01, 15:51, 16:57, 18,25 a 22:16. O vikendu linka nabizi pouze
5 spoju za cely den. Vikendové spoje odjizdi v 6:25, 6:10, 14:20, 18:20 a 22:10. O vikendu jsou
dopravnim podnikem garantovany nizkopodlaZni spoje. Ve vSedni dny je nizkopodlazni spoj
garantovany pouze pro posledni spoj, tj. spoj s odjezdem ve 22:16 (10).

Obsluha Star¢ho Matefova MHD je hlavné pro pfepravu déti do Skol. Dalsi skupiny,
kterée MHD vyuzivaji, jsou star$i lidé dojizdé&jici napiiklad za 1ékafem, nebo pro piepravu za
sluzbami. Pfeprava déti do Skoly je zajisténa posilnénym provozem v dopoledni Spicce, kdy
v rozmezi jedné hodiny jedou tii spoje ve sméru na Pardubice.

Potiebu posileni spojt v ranni $picce potvrzuje priazkum autora, ktery provadél dopravni
prizkum vyuziti spoji. Dopravni prizkum byl proveden ve vSedni dny 9.11. 2021 a 10.3.2022.
V dopolednich spojich od 6 do 8 hodin byly vyhradné déti dojizdé€jici do $koly. V odpolednich

hodinach byla situaci jina. Autor ve stejnych dnech provedl dopravni prizkum vyuziti
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odpolednich spoju linky, aby zjistil, jaky je zajem o odpoledni linky ze Starého Matefova. Dle
tohoto pruzkumu je o odpoledni spoje minimalni zdjem. V ngkolika ptipadech bylo
pozorovano, ze spoj MHD odjizd¢l se Starého Matefova prazdny. V ostatnich ptipadech byl
spoj obsazeny minimaln¢ tj. v rozmezi od 1 do 5 osob. Vétsina obyvatel Starého Matetova dle
predpokladu vyuziva pro cesty do Pardubic v odpolednich hodinach IAD. To se potvrzuje
i v rdmci modal splitu z obrazku ¢islo 12.

V opaéném sméru na Cepi linka nabizi podobny pocet spojii tj. 10 spojti za den. Pijezdy
spoju linky ve sméru na Cepijsou 5:42, 6:59, 8:24, 11:47, 13:35, 14:50, 15:50, 16:45, 17:45 a
21:46. ZvySena frekvence spoju je vV tomto piipadé v odpolednich hodindch. To je z davodu
konce skolni vyuky, kdy se déti musi dostat zpatky do mista svého bydlisté. Z hlediska vytizeni
spoji zde plati pfesny opak, oproti tomu, co bylo popsdno v minulém odstavci. Vytizeni
autobusu zde bylo v odpolednich hodinach vétsi nez v rannich hodinach. Odpoledne v rozmezi
kde autobus stavi, vystupovalo v priméru 20 cestujicich. Vesmés se jednalo hlavné o zaky
a studenty. V rannich a dopolednich hodinach bylo vytiZeni spoji MHD ve sméru na Cepi
minimalni. Ve Starém Matefové byly pocty vystupujicich pouze v fadu jednotek.

Na Uzemi Starého Matetova jsou tii zastavky MHD. Jejich umisténi je na obrazku ¢islo

18.
@  Zastavky MHD
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Obrazek 18 Dostupnost zastdvek MHD — Stary Matefov

Zdroj: (3), uprava autor
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Zastavka Cislo 1 je zastavka Stary Matefov, odbocka. Tato zastdvka neni v soucasné
dob¢ obsluhovéna. Dle umisténi vici nové bytové zastavbé by se mohlo zdat, ze by davalo
smysl zastavku obnovit. V ptipadé, Zze by bylo rozhodnuto o jejim obnoveni, tak je v prospéch,
ze zastavka je jiz definovana a pii svém znovu zprovoznéni nepodléhd regulacim jako pii
vytvafeni nové zastdvky, naptiklad zajisténi bezbariérovosti. Tato zastavka je vsSak
v dezol&tnim stavu, ale jeji vzhled je v8ak druhotny problém. Hlavni problém této zastavky
jejeji pesi dostupnost. K zastavce neni zavedena zadna infrastruktura pro pé&Si. Pfistup
k zastavce z obou sméri je zobrazen na obrazku cislo 19. Chybgjici infrastruktura je
problémové hlavné z hlediska bezpe¢nosti. Zastavka je umisténa na silnici 111/32228. Byt’ se
jedna o silnici treti tiidy, je ve SpiCce zatizena velkou intenzitou dopravy a provozem tézkych

nakladnich vozidel. Pti odpoledni cesté déti ze skoly, by déti musely piebihat silnici na druhou

Vv e

krajnici bez jakéhokoliv ptechodu, coz je zna¢né rizikové na silnici s vyssi intenzitou dopravy.

Obréazek 19 Pristup k zastavce Stary Matefov, odb.

Zdroj: (Autor)

Zastavka Cislo 2 je zastdvka s ndzvem Stary Matefov. Je umisténa v samém stfedu
Starého Matefova. Tuto zastdvku vyuZzivaji vSichni potencialni zajemci o vyuziti MHD z nové
bytové zastavby. Je vhodné¢ umisténa z hlediska konceptu mésta kratkych vzdalenosti
zminéného v oddilu 1.1.8. V ném bylo zminéno, Ze lidé uvazuji o vyuziti pési dopravy, pokud
je jejich cil do vzdalenosti 800 m. Mezi tyto cile se fadi i zastavky MHD. Pti kontrole za pomoci
serveru mapy.cz bylo autorem ovéteno, ze kazda novéa bytova jednotka se nachazi do pé&si

vzdalenosti 800 m.
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Zastavka cislo 3 je zastavka Stary Matefov, kiizovatka. Je situovdna na samém okraji
Starého Matefova. Vyuzivana je hlavné obyvateli v nejbliz§im okoli zastavky a déle pro cesty
do a ze zaméstnani do piilehlého vyrobniho arealu TRITON. V diplomové préaci je zkoumana
doprava, kterou generuje nova bytova zastavba. Tato zastavka, jelikoz neni vyuzivana obyvateli

bytové zéstavby, nebude v diplomové praci dale feSena.

1.2.6 Obcanska vybavenost

JelikoZ je Stary Matefov mala obec s pouhymi 781 obyvateli, tak logicky nemizZe na
uzemi obce nabizet vSechny rtizné sluzby a celkové potieby obyvatel, co se ty¢e obCanské
vybavenosti. V obci je v soucasné dobé dostupna pouze zakladni vybavenost, kdy vétSinu
potieb si obyvatelé musi plnit v Pardubicich nebo jinych vétsich méstech a obcich.

V pododdilu 1.2.5 jiz bylo zminéno, Ze v obci obsluhuje dvé zastavky MHD s dobrou
dostupnosti pési dopravou. Obsluha MHD Starého Matefova zvySuje dostupnost sluzeb
a ostatni obcanské vybavenosti, jelikoz maji zpusob, jak se dostat do Pardubic. Dostupnost
Pardubic a sluzeb v nich je omezeno frekvenci spoju linky obsluhujici zastavky ve Starém
Matefove. Dulezité je, ze se obyvatelé mohou dostat do Pardubic za splnénim svych potieb.

Stary Matefov ma na svém uzemi jedny potraviny, které jsou otevieny kazdy den v¢etné
soboty a nedé¢le od 6 do 18 hodin. Déle se na izemi Starého Matefova nachéazi jedno restauracni
zafizeni a matetska $kola. Seznam by se dal rozsifit naptiklad 0 venkovni détské htisté, nebo
obecni knithovnu. Knihovna je vSak pouze jakysi mensSi doplnék do obanské vybavenosti.
Knihovna je oteviena pouze kazdou stiedu na pul hodiny a to od 18:00-18:30 a nabizi pouze
knihy z vyménného souboru z krajské knihovny. Déle obec disponuje sborem dobrovolnych
hasi¢t, kadefnictvi, sbérny dvir a multifunkéni hiisté (13).

Do chybéjici vybavenosti na Uzemi obce by se dalo naptiklad zatadit jakékoliv
zdravotnické zafizeni, policie nebo posta. Da se piedpokladat, ze obyvatelé budou dale
I podnikat cesty do Pardubic za nakupy, a to nejen za nakupy naptiklad obleceni, nebo nabytku,
ale 1 za nakupem potravin, kdy soucasny trend udava Castéjsi nakupy ve velkych obchodnich

centrech, supermarketech a hypermarketech.

1.2.7 Dostupnost alternativnich druhi dopravy

V pododdilu 1.1.5 byla analyzovana dostupnost alternativnich druhti dopravy. V ramci
analyzy byli rozebrany tfi spolecnosti poskytujici sdilené dopravni prostfedky. Tyto spole¢nosti
jsou Lime, Bolt a Nextbike. V soucasné dob¢ neprovozuje své sluzby ani jedna ze zminénych

spolecnosti a ani zadné jiné spolecnosti, které by nabizeli podobné sluzby.
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1.2.8 Anketni dotazovani obyvatel Starého Matefova pro zjiSténi modal splitu

V tomto pododdilu bylo zjist'ovano dopravniho chovani obyvatel nové bytové zastavby
ve Starém Matefové pomoci anketniho dotazovani. Anketni dotazovani probihalo osobné
autorem, oslovenim rezidentii v dané oblasti. Znéni vSech dotazovanych otazek je v piiloze B.
Tento typ osobniho dotazovani byl zvolen autorem pro porozuméni dopravniho mysleni
obyvatel Staré Matefova. Otazky byli volené tak, aby na n¢ mohla navazovat diskuse mezi
dotazujicim a dotazovanym ohledné zvyklosti a preferenci dopravniho chovani obyvatel
Starého Matetova. Hlavnim vystupem anketniho dotazovani byl modal split obyvatel nové

bytové zastavby ve Starém Matefoveé. Modal split je na obrazku ¢islo 20.

= |AD
= Cyklo
= MHD

5,26%

Obrazek 20 Modal split nové bytové zastavby Stary Matefov
Zdroj: (Autor)

Prizkumu se zucastnilo celkem 19 respondentii. V prizkumu se objevili obé pohlavi
v poméru 12 muzi a 7 Zen, se zastupem vsech vékovych kategoriich. Vysledky modal splitu
jsou vSak tvoreny z vétSitho poctu osob, jelikoz se pii dotazovani ptalo i na ostatni Cleny
domécnosti a jejich dopravni zvyky.

Vétsina vykonanych cest do Pardubic je uskuteénéna pomoci IAD. Respondenti, ktefti
odpovédeli, ze cesty vykonavaji pomoci IAD vétSinou 1 byli toho nazoru, ze své zvyky nechtéji
ménit z hlediska pohodli pfepravy door to door. Vétsiné respondentti by nadzor nezmeénilo ani

pti zlepSeni dostupnosti MHD. N¢kolik respondenti (hlavné muzi ve véku 20-40 let), by
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pfemyslelo o obasném vyuziti cyklistické dopravy do Pardubic pfi zlepSeni infrastruktury pro
cyklisty.

Respondenti, ktefi reagovali kladné na vyuziti MHD, byli vétSinou osoby, které¢ nemaji
jiné moznosti dopravy do Pardubic. Tuto skupinu reprezentovali studenti a starSi obCany. Ve
svych odpovédich se vsak vyjadrovali kladné k dostupnosti MHD ve Starém Matefové. Jeden
respondent uvedl, Zze pro své pravidelné cesty do Pardubic preferuje cyklistickou dopravu.

Zadny z respondentii neuvedl, Ze pro cesty do Pardubic vyuziva Cisté pési dopravu.
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2 ZHODNQCENT GENEROVANE DOPRAVY OBOU
RESENYCH UZEMI

V prvni kapitole byla zanalyzovana dostupnost jednotlivych dopravnich méda modal
splitu. Z dat zjisténych v prvni kapitole se v této kapitole porovna chovani obyvatel Pardubic
a Starého Matefova. Obyvatelé Pardubic maji v ramci svych cest tu vyhodu, Ze cile svych cest
maji bliz. Pro jejich cesty, oproti obyvatelim Starého Matetfova, je dostupnéjsi pouziti pé&si

a cyklistické dopravy.

2.1 Generovana IAD

Ob¢ zastavby generuji IAD. Vtomto oddilu je vyhodnocena generovana IAD.
Individualni automobilové doprava vyvoldva vétsi naroky na zabor pidy, oproti ostatnim
udrzitelnym druhtim dopravy. Zaroven zneCistuje vice ovzdusi a vzhledem k udrzitelnému
rozvoji by tato doprava méla byt pfesouvana na okraj mésta.

V soucasné dobé se na uzemi nové bytové zastavby ve Starém Matetfove nachazi celkem
86 vozidel. Pocet vozidel ¢ini 1,23 vozidla na jednu bytovou jednotku. Bytova zastavba Na
SpravedInosti je opatiena vlastnim podzemnim parkovi$tém s kapacitou 351 parkovacich mist,
coz znamena 1,28 vozidla na jednu bytovou jednotku.

Zhodnoceni generované IAD z pohledu zaboru pudy je ve formé poctu obsazenych
parkovacich mist. Pokud se bere parkovéani v Pardubicich, zaberou vice mista vozidla vlastnéna
obyvateli bytové zastavby Pardubic. S bytovou zastavbou Na Spravedlnosti se ovsem
vybudovalo 254 podzemnich parkovacich mist. Bez stavby podzemniho parkovisté by vystavba
nové bytové zastavby nebyla moznd, jelikoz by na daném tzemi chybéla infrastruktura pro
parkovani noveé generovanych vozidel. Pti vystavbé vzniklo i 97 nadzemnich parkovacich mist.
Pokud se vezmou pouze tato vozidla, &ini zabor piidy piiblizné 2000 m?, coz je vice nez &tvrtina
fotbalového htiste. Tato hodnota pocita s parkovacim mistem, v€éetn€ manévrovaciho prostoru.
Parkovaci mista zarovenn nebyla vazana na bytovou jednotku, misto si mohl koupit kazdy
a zaroven mohlo nastat, Ze si uzivatel koupil byt, ale planuje parkovat na vefejném prostranstvi
u bytové zastavby bez potizeni vlastniho parkovaciho mista.

Vozidla vygenerovana bytovou zastavbou Na SpravedInosti zabiraji daleko vice
prostoru nez vozidla bytové zastavby ve Starém Matetové. Vozidla se totiz po vétSinu doby
nachdzi pravé na uzemi Pardubic, kde zabiraji pravé jedno misto. To je dile umocnéno
pohybem obyvatel v riznych dennich dobach. V dopoledni $pic¢ce se uzivatelé IAD nejéastéji

premist'uji do prace, v odpoledni zase z prace zpét nebo za sluzbami. Sehnat naptiklad
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parkovaci misto ve ve€ernich hodinach v okoli bytové zastavby je velmi slozité. VéEtSina
vozidel tedy potiebuje pro své fungovani minimalné dvé parkovaci mista ve méste.

Obyvatel¢ Starého Matefova potiebuji v Pardubicich pouze jedno misto. Jejich
parkovani ve Starém Matefové je v ramci diplomové prace nepodstatné. V obci je dostatek
prostoru pro parkovani vozidel. Problémem jsou vSak jejich cesty do Pardubic. VSechna
vozidla, ktera uskute¢ni svou cestu do Pardubic potiebuji jedno parkovaci misto co nejblize
svému cili. Pti spravném nastaveni podminek udrzitelné mobility je teoreticky mozné, Ze by
nepotiebovala ani jedno parkovaci misto. Aplikace parkovist P+R by nabizela alternativu pii
které by uzivatelé nechali své vozidlo na okraji mésta a pokracovali jinym dopravnim méddem.
Tento zptisob dopravy by m¢l za disledek uvolnéni pretizenych komunikaci.

V dalsich kapitolach jsou autorem vytvoteny navrhy na zaclenéni generované dopravy,

tak aby se snizil pocCet cest vykonanych IAD ve prospéch ostatnich druht dopravy modal splitu.

2.2 Generovana MHD

Analyza MHD zkoumala jeji dostupnost z obou bytovych zastaveb. Vysledek analyzy
ukazal, Ze obsluha bytové zastavby v Pardubicich je lepsi. V dostupné vzdalenosti se nachazi
tii zastavky MHD, které obsluhuje celkem 19 linek. Jakozto nejvyznamnéjsi zastavka se
ukézala zastavka Jana Palacha, kterou obsluhuje nejvice linek a je mozné se dostat do téméf
vSech méstskych ¢asti Pardubic bez nutnosti piestupu. Druhou vyznamnou zastdvkou byla
zastavka Rokycanova, ktera se zfidila vyhradné kviili nové bytové zastavbé Na SpravedInosti.

Stary Matefov ma oproti bytové zastavbé Na Spravedlnosti mensi obsluhu MHD. Obec
je obsluhovéna jednou linkou MHD a na jejim Gzemi obsluhuje dvé zastavky. Cetnost spojii je
uzpusobena podle potieb tamnich obyvatel. Spoje maji nejvétsi Cetnost v ranni a odpoledni
Spi€ce a zajist'uji mobilitu obyvatel, ktefi nemaji jiny zptisob dopravy do Pardubic. V rdmci
dotaznikového Setfeni bylo zjiSténo, Ze ptiblizn¢ 1/3 obyvatel nové bytové zastavby vyuziva

MHD pro své cesty do Pardubic a zaroven je s dostupnosti MHD v sou¢asné dobé spokojena.

2.3 Generovana pési doprava

Pohyb pésich z bytové zastavby Na Spravedlnosti je podpotfen dobrou infrastrukturou.
Pfidruzeny dopravni prostor v ulici Na SpravedInosti je v dobrém stavu, je bezbariérovy, jejich
povrch je homogenni a dobie navazujici. Ulice je nove zrekonstruovana a podchod do centra
mésta tzv. ,,mysi dira“ je jiz otevien. MHD je v dobreé dostupné vzdalenosti od bytové zastavby
a obcCanska vybavenost v okoli bytové zastavby nabizi spoustu moznosti od kultury az po

rekreaci.
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P&si doprava ve Starém Matefové byla v rdmci generované dopravy do Pardubic
nepodstatna. VVzhledem k vzdalenosti obce od Pardubic jsou cesty pési dopravou do Pardubic
zanedbatelné. Uli¢ni prostor pro pohyb chodcii ve Starém Matefové je dobie uspofadany

a pohyb po obci je bezpecny a pohodlny.

2.4 Generovana cyklistickd doprava

V prvni kapitole prob¢hla analyza infrastruktury pro cyklisty nejen na uzemi feSenych
bytovych zastaveb, ale i vSech potencidlnich cest, které se mohou pro cyklistickou dopravu
vyuzivat. Stejné jako u ostatnich dopravnich moédu maji obyvatelé Pardubic vyhodu
v dostupnosti obéasné vybavenosti. Jejich cesty se nevykonavaji na takovou vzdalenost, jako u
obyvatel Star¢ho Matetfova. Pii zkoumani infrastruktury pro cyklisty bylo zjiSténo nékolik
nedostatkti ohledné usporadani a navaznosti cyklistické infrastruktury. Na infrastruktufe pro
cesty ze Starého Matefova byly rovnéZ objeveny nedostatky. Autor v nésledujicich dvou
kapitolach prezentuje navrhy, které tyto nedostatky odstraiuji. Navrhy cili na zvySeni

bezpecnosti a plynulosti provozu.
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3 NAVRH OPATRENI NA ZACLENENI GENEROVANE
DOPRAVY NOVOU ZASTAVBOU V PARDUBICICH

V této kapitole jsou piedstaveny autorovy navrhy opatieni na zaClenéni generované
dopravy z rezidence Na SpravedInosti. V analyze se hodnotila doprava podle klasického modal
splitu, tj. IAD, MHD cyklistickéd a pési doprava. Bytova zastavba generuje vSechny uvedené
druhy dopravy. U pési dopravy v analyze vyslo, ze za soucasného stavu neni potieba néjakym
zpusobem upravovat pési infrastrukturu. Podchod pod Zelezni¢ni trati a pod silnici 1/36 jsou
poskytuje dobré pési spojeni s centrem mésta a v samotné ulici Na Spravedlnosti je pohyb
pesich zajistén Sirokymi chodniky.

Dostupnost MHD je dobrd, diky nové ziizené lince 20, kterd obsluhuje zastavku
Rokycanova a mnozstvim linek obsluhujicich nedaleké zastavky Jana Palacha, Vyzkumny
Gistav a Hlavagova. Upravy MHD pro zlepseni podminek cestujicich z bytové zastavby Na
SpravedInosti nejsou v soucasné dob¢ nutné.

V ramci udrzitelnosti je na daném Gzemi nezbytné fesit generovanou IAD. V okoli
bytové zastavby je kriticky nedostatek parkovacich mist. Autor se v ramci navrhti soustiedi na
upravy okolni infrastruktury a nabidky sluzeb sdilené dopravy. Navrhy sméruji i na
infrastrukturu pro cyklisty, pro nabidnuti lep$ich podminek pro cesty po Pardubicich na kole.

Tyto kroky by pfi realizaci sniZili podil generované IAD z bytové zastavby Na SpravedInosti.

3.1 Navrh na sniZeni poctu generované IAD

Podil IAD, kterou generuje bytova zastavba Na Spravedlnosti, je tfeba snizovat. Autor
Vv této kapitole vytvaii navrhy na jeji snizeni. Zklidiovani dopravy je komplexni téma a je téméf
nemozné navrhnout jedno opatieni, které by vyfesilo vSechny problémy ve dané oblasti a ve
mésté. ZlepSovani dopravy ve mésté¢ funguje na principu postupného zlepSovani, nabizeni
alternativnich druhti dopravy a pfi vytvoreni spravnych podminek mésta kratkych vzdalenosti
lze uvazovat o restriktivnich opatienich, které odstranuji IAD z mésta. Navrhy autora
diplomové préace jsou takové, které hledaji alternativni zpusoby dopravy k IAD. Jednim
z navrhu pro snizeni generované IAD je nabidka carsharingovych sluzeb pro obyvatele bytové

zastavby Na SpravedInosti.

3.1.1 Carsharing v ulici Na SpravedInosti
Moznost snizeni poctu zaparkovanych vozidel v ulici Na SpravedInosti je Carsharing.
Carsharing ma pfi spravné aplikaci mnoho vyhod. Jedna z vyhod je mensi pocet vozidel ve

mésta. To ve vysledku znamena mensi vytizenost parkovacich ploch. V pododdilu 1.1.2 byla
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zjiSténa vytizenost parkovacich ploch 96,6 %. Na takto obsazenych plocha, které zarovei nelze
rozsifit o dalsi parkovaci mista, je vhodné nabidnou obyvateld alternativy k IAD. Podle 11
prizkumi provedenych od roku 1999 bylo zjisténo, ze 23 % uzivatell carsharingovych sluzeb
prodalo své auto a 49 % si ho ani nekoupily (14).

Dalsi vyhoda je uskute¢niovani méné cest pii vyuzivani carsharingu. Pfi vyuzivani
carsharingu jsou uzivatelé obezietn¢, kdy a kam pojedou. Carsharing samoziejmé nese naklady
pro uzivatel z hlediska ptjceni vozidla. Tyto naklady jsou vSak mensi nez naklady na provoz
a udrzbu vlastni vozidla. Pfi vyuziti carsharingu uzivatelé uskutecni v priméru o 44 % méné
cest, nez kdyz vlastnili vozidlo (14). Pti svych cestach vice planuji, tzv. ze pfi pujceni vozidla
Casto objedou vice zajmovych bodi pii jednom pujceni vozidla (14). Hlavni vyhoda je vSak
v tom, Ze pii mensi poctu jizd uZivatelé vice vyuzivaji sluzby, které jsou v ptimém okoli jejich
bydlisté. To znamena, ze Casteji vyuzivaji pro své cesty pési nebo cyklo dopravu.

Carsharing musi splnovat nékolik bodt, které se v historii ukazali byt jako stéZejni body
pro uspésnou aplikaci a spravné fungovani carsharingu (14):

e Vozidla jsou vlastnéna organizaci poskytujici carsharing,
e Rezervace jsou vytvareny elektronicky, nebo telefonem,
e Rezervovana vozidla, nelze vypijcit nékomu jinému,

e Pujcena vozidla musi byt vracena na misto ptjceni.

Témito kroky by se mél dale i fidit model carsharingu navrhovany.

Podminky, pii kterych se vyplati carsharing zavést, jsou Ze, na 4 000 m? by se mélo
nachazet alespon 10 bytovych jednotek (14). V feSené bytové zastavbé se nachazi 275 byt na
rozloze 100 000 m?. To dé&la 11 bytd na 4000 m? a tudiz spliiuje podminky, za kterych se
carsharing vyplati zavadét.

Ze zkuSenosti ze San Franciska se udava, ze by se mélo vytvofit jedno parkovaci misto
pro sdilené vozidla na kazdych 200 bytt (14). V nové bytové zastavbé Na Spravedlnosti je 275
bytl, a tudiZ by m& méli vytvofit optimalné 2 parkovaci mista se dvéma sdilenymi vozy.

Samotny navrh vyuziti carsharingu pro bytovou zastavbu Na Spravedlnosti by spocival
ve vytvofeni dvou parkovacich mist pro sdilené vozy, které by slouzili pro potieby obyvatel
bytové zastavby. Vozidla by byla situovana v podzemnich garazich, kam by obyvatelé bytové
zastavby méli dobry pfistup k vozidlim. Naklady na uskute¢néni tohoto opatieni b se
pohybovali ve vysi ceny potizenych vozil. Toto opatfeni by mohlo fungovat na komercni bazi

s tak nastavenou cenou, aby zaplatil pofizeni a provoz vozidla.
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3.1.2 Uprava parkovani v okoli bytové zastavby Na SpravedInosti

V tomto pododdilu je vymezena moznost vytvoieni parkovacich mist pro sluzby
rozvoru potravin. Tyto sluzby v Pardubicich zajistuje nékolik firem naptiklad Tesco, Rohlik,
Wolt, Dame jidlo... Tyto sluzby nabizi obyvatelim Pardubic pohodIné dodani potravin a jidel
Z restauraci az do domu v pfesné vymezeny cas. Vyuzivani téchto sluzeb mize zédsadné snizit
zavislost na TAD. Hlavné sluzby rozvoru potravin, které dovezou cely nakup vcetné balenych
vod a jinych téZkych polozek nakupu az k bytu. Dovoz nakupu je za poplatek, ktery vSak
nepiekroci 100 K¢ a pii vétsich objednavkach je Casto 1 dovoz zdarma. Tato sluzba moznost
pro uzivatele, ktefi vlastni osobni automobil vyhradné pro cesty na nakup. Pii prodeji osobniho
automobilu odpadaji uzivateli ndklady a starosti spojené s provozem vozidla. Dal$i zna¢nou
vyhodou je Setfeni Casu. Uzivatel sluZzeb nemusi travit dlouhé hodiny vybirdnim potravin
vV kamenném obchodg, ale miZe si potraviny vybrat z pohodli domova a nechat si je dovézt.
Nastup téchto sluzeb zaroven urychlila pandemie COVID-19.

V ramci dostupnosti téchto sluzeb autor navrhuje opatieni na jejich zaclenéni Gpravou
parkovacich ploch v ulici Rokycanova zménou organizace parkovacich ploch. Navrh spoéiva
v doplnéni chybéjiciho parkovaciho stani pro ucely zasobovani do ulice Rokycanova. Misto by
se mélo nachazet v co nejmensi vzdalenosti ke vsem bytovym jednotkam a zaroven tak, aby se
mohlo vyuzivat i pro zasobovani okolnich obchodl. Vybrané parkovaci misto by se doplnilo
znackou IP 12 Vyhrazené parkoviité s dodatkovou tabulkou E 13 s textem ,,ZASOBOVANI
MAX. 15 min“. Celkové naklady na uskute¢néni tohoto opatieni jsou 4000 K¢ (15).

3.2 Integrace cyklistické dopravy Na SpravedInosti

Navrhy na za¢lenéni cyklistické dopravy jsou autorem vytvoreny na zakladné zjisténych
nedostatkt v analytické ¢asti v pododdilu 1.1.4. Vytvaieni dobrych podminek pro cyklisty je
jednim z hlavnich pozadavkd na utvafeni udrzitelného mésta. Infrastruktura pro cyklisty na
sebe musi logicky navazovat a tim vytvaret podminky pro pohodlné, rychlé a bezpecné cesty.
Navrhy na zlepseni infrastruktury pro cyklisty se vytvafi pro silnici 11/324, ktera je hlavnim
spojenim bytové zastavby Na Spravedlnosti a centrem meésta. Vytvofena opatieni by meéla
slouzit, jak obyvatelti bytové zastavby Na Spravedlnosti, tak i vSem uzivatelim cyklistické

dopravy jedoucich po této trase

3.2.1 Zména dopravniho znaceni v ulici Jana Palacha
Pii analyze cyklistické infrastruktury byl vyty€en problém s dopravnim znacenim
stezky pro cyklisty v ptfidruzeném dopravnim prostoru silnice 11/324 ve sméru do centra

Pardubic. Navrh spociva ve zméné vodorovného dopravniho znafeni a optimalné zméné
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povrchu, ktery neni v dobrém stavu a neni vyhovujici pro cyklistickou dopravu. Uprava

vodorovného dopravniho znaceni by probihala u tiseku vyznac¢eném na obrazku ¢islo 21.
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Obréazek 21 Usek tipravy dopravniho znaGeni

Zdroj: (3), Uprava autor
Na upravovaném uUseku v délce 220 m by dle ndvrhu autora probéhla zména

vodorovného dopravniho znaceni. Dle Sitkovych pomérd a celkového uspotfadani zde neni
mozné vytvorit oddélenou stezku pro chodce a cyklisty. Pro lepsi organizaci pohybu pésSich
a cyklistl by v pfidruZzeném dopravném prostoru byla 1épe vizualné oddélena ¢ast pro chodce
a pro cyklisty. Navrh autora se snazi o co nejvetsi navaznost opatieni pro cyklisty. Oddé€leni by
bylo ve stejné podobé jako v soucasné dob¢ 1épe vizualné odd€lena ¢ast v podjezdu pod silnici
I/36, na obrazku 21 oznafena zelenou barvou. Jednd se tedy o doplnéni barevnych
psychologickych pasu zvyraznéni, které nijak neupravuji prava a povinnosti tc¢astnikli provozu
(16).
Nove by ¢ast pro cyklisty v Sifce 1 m byla v celé délce podbarvena ¢ervenou barvou.

Cast pro chodce by byla oddélena 0,25 m $irokou nepferugovanou bilou &arou (V 1a) v celé

délce. Obe¢ ¢asti by byly doplnény o rozlisujici piktogram cyklisty a chodce vzdy v pruhu ktery
mu nalezi.

Celkové naklady na realizace této zmény spocivaji pouze v Upravé vodorovného

dopravniho znaceni. V ramci zmény by bylo mozné vytvoiit v celé delce novy povrch ze
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zamkové dlazby, kterd by svou barevnosti oddélovala ¢ast chodct a cast cyklistl, avSak
z ekonomického hlediska spociva navrh autora pouze v upravé vodorovného znaceni.
S plochou uprav pfiblizné 700 m? by naklady na upravu znaéeni &inily pfiblizné 250 000 K¢&
(15).

3.2.2 Zména organizace dopravy v ulici 17. listopadu

Druhy navrh autora na integraci cyklistické dopravy je zména organizace dopravy na
ulici 17. listopadu. Pardubické zastupitelstvo prezentovalo zamér zmény organizace dopravy
poprvé v roce 2012, avsak od té doby se fadné feSeni neschvalilo (17). V soucasné dob¢ je
prosazovano zruseni pfiblizné 75 % podélnych parkovacich stini a jejich nahrazeni
vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty (17). Proti tomuto navrhu jsou nejvice obchodnici
z ulice 17. listopadu, ktefi se obavaji ztraty zakaznikl s odstranénim parkovacich mist (17).

Autor ve svém navrhu podporuje zménu organizace dopravy na 17. listopadu. V prvni
kapitole v pododdilu 1.1.4 byla nalezena kritickA mista v ndvaznosti na cyklistické
infrastruktufe a je vhodné zménu v dané ulici provést. Obavy obchodnikl z tbytku zakazniki
jsou podle autora nespravné. Podpora mobility na jizdnim kole ptivede do obchodu stejné i vice
zakaznikd. Jednim z diivodi je 1 leh¢i zastaveni u obchodu praveé na jizdnim kole. Pti pohybu
autem po ulici 17. listopadu je vétSina parkovacich mist obsazena a neni moznost ani u nich
zastavit. Podpora tohoto druhu mobility a prospéchu co se tyce obchodu podporuje studie
vydana méstem Toronto, kterd po celém mésté vytvaii vyhrazené pruhy pro cyklisty na ukor
parkovacich mist. Dle této studie primérné obchodim piibyla az ¢tvrtina zakazniki za tyden
pii novém uspoiadani dopravniho prostoru s vyhrazenymi pruhy pro cyklisty (18).

Zménu organizace dopravy v ulici 17. listopadu je v soucasné dobé nutné fesit také
z pohledu novely zakona 361/2000 Sh. Dle novely tohoto zakona je od 1. 1. 2022 nutné objizdét
cyklistu s bezpe¢nym odstupem 1,5 m (19). Toto mé za dusledek, Ze neni mozné cyklistu objet
v mezich zakona a motorova vozidla musi jet za cyklistou. Toto je problém i z pohledu MHD,
jelikoz jizda za cyklistou, ktery nema moznost jiné volby nez jizdu v hlavnim dopravnim

prostoru, snizuje cestovni rychlost MHD.
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4 NAVRH OPATRENI NA ZACLENENI GENEROVANE
DOPRAVY NOVOU ZASTAVBOU MIMO PARDUBICE

V této kapitole jsou piedstaveny autorovy navrhy opatfeni na zaclenéni generované
dopravy ze Starého Matetova. V analyze se hodnotila doprava podle klasického modal splitu,
tj. IAD, MHD cyklisticka a pé&si doprava. Z tohoto hodnoceni vyplynulo, ze cesty mimo obec
probihaji pouze pomoci IAD, MHD a cyklistickeé dopravy. P&si doprava je vhodna pro cesty
v obci, ale z hlediska vzdalenosti jiz ne pro cesty do Pardubic. Analyza zaroven potvrdila, Ze
MHD je ve své soucasné podob¢ dostate¢na. Navrhy na jeji zménu za souc¢asného stavu dopravy
v Pardubicich a okoli nemaji vyznam, jelikoz by nepfinesla vyrazné zlepSeni dostupnosti
dopravy ve Starém Matetove. Problém nastava hlavné v Pardubicich na kiizovatce silnic 11/322
a 11/324, kde se Casto tvoii kongesce. Toto zdrzeni snizuje cestovni rychlost spojlii a zaroven
jejich atraktivitu. Jedna z cest k odstranéni kongesci je omezeni IAD ve mésté, respektive
nabidnuti alternativnich zptisobt prepravy.

Navrhova cast pro cesty generované ve Staré Matefové se vénuje vyhradné IAD
a cyklistické dopravé. Navrhovana opatfeni nabidnou obyvatelim Starého Matetova zplsoby,
jak se do mésta ptepravovat bud’ bez pouziti IAD, nebo za pouziti IAD v kombinaci s dopravou
pési, cyklistickou nebo MHD.

Piiklad opatieni na zalenéni generované dopravy, kde je cilem nabidnout lidem
alternativu v podobé pouziti kombinace IAD s cyklistickou, pési nebo MHD, jsou parkovisté
P+R sdobrou navaznosti zminénych navazujicich druhd dopravy. Snaha o vétsi vyuziti
ostatnich druhti dopravy podporuje ndvrh motiva¢niho programu na zvyseni vyuziti parkovist’
P+R a MHD.

Navrh opatieni na zaclenéni generované dopravy novou zastavbou pro cyklisty mifi na
zvyseni bezpecnosti pohybu cyklistli a zaroven snizeni cestovniho ¢asu cest do Pardubic. Jedna
se bud’ o opatfeni, kterd feSi mista, kde se nachazi zvySené riziko dopravni nehody, nebo
opatieni, ktera nabizi se danym mistim upIné vyhnout. Problematickd mista je mozné FeSit
s relativné nizkymi ndklady pouhou zménou dopravniho znaceni. Pro zvySeni bezpecnosti
pohybu cyklistl jsou vytvoteny navrhy se stavebnimi upravami, které nabidnou cyklistim veétsi
bezpecnost pohybu a zaroven urychleni cesty. Vytvofenim opatieni pro cyklisty s logickou
navaznosti, ktera zvysi pohodli cyklistt, mohou zvysit podil generované cyklistické dopravy

na ukor IAD. Ucel navrhi je zlepseni mobility, bezpeénosti a Zivota obyvatel feSenych izemi.
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4.1 Zacdlenéni generovane dopravy pomoci P+R parkovist’

V ramci priazkumu autora ve Starém Matefové bylo zjiSténo, ze 58 % obyvatel
uskuteciiuje své cesty pomoci IAD, 37 % pomoci MHD a 5 % pomoci cyklo dopravy. Stary
Matetov, jakoZto obeC umisténa na samém okraji Pardubic, by m¢l nabidnou opatteni, které
snizi pocet generované IAD v Pardubicich. Cilem navrhovanych opatfeni na zaélenéni
generované dopravy je pravé omezit IAD a celkové automobilovou dopravu v Pardubicich.
Uplny zékaz motorové dopravy vsak neni vhodné feseni, jelikoz v ramci dopravni obsluhy
mésta méa nezastupitelnou tlohu a pro nékteré cesty je to vhodny zptsob dopravy po meésté.
Dopravni obsluha mésta by se méla feSit komplexné, nabidnout vice alternativ a podpoftit
udrzitelné formy mobility.

Jednim z opatieni, které mohou ptispét ke snizeni podilu TAD v Pardubicich, je
ztizovani P+R parkovist. Nejedna se vSak pouze o lokaci parkovisté na okraji mésta, ale
nabidnuti komplexniho feSeni, které uzivatelé ptiméje parkovisté vyuzit. Pouziti odstavného
parkovisté by idealné mélo byt pro uzivatele piinosné z hlediska casu a penéz. To znamena4, ze
pokud uzivatel necha své vozidlo zaparkované na okraji mésta miize pro néj cesta kamkoliv do
mésta pohodIngjsi, levnéjsi nebo rychlejsi. Vyhodou je, ze se uzivatel zbavi problémi
s hledanim parkovaciho mista a uSetii za parkovné, pokud se rozhodl vyuzit placené parkovani
v centru meésta. Hledani parkovaciho mista mimo centrum mésta, kde parkovani neni
zpoplatnéno, S sebou nese riziko ztraty ¢asu pii hledani parkovaciho mista, jelikoZ parkovaci
mista mimo centrum jsou dlouhodobé obsazené. Ptikladen je ulice Na Spravedlnosti, ktera se
nachazi na jih od centra Pardubic a je v této lokalit¢ neblizsi ulici, kde neni parkovani
zpoplatnéno. V ulici byla zjisténa primérna vytizenost parkovacich ploch vétsi nez 95 %
a hledani volného mista se v tomto ptipadé stava velmi slozité. Pro efektivni vyuziti téchto
parkovist’ je nutné, aby bylo feSeno, jakym zptisobem uZzivatel pokracuje do cile své cesty.

Pokud se naplanuje vystavba parkovisté P+R, je nutné, aby byly zajistény navaznosti na
dopliikové druhy dopravy, tj. MHD, cyklisticka a p&si dopravy. To se poji s parkovanim pro
kola v parkovisti P+R a také dobrou dostupnosti sdilenych dopravnich prostiedku, jako jsou
v Pardubicich nabizena sdilena kola, ¢i kolobézky.

Dalsi funkce, které by plocha mohla plnit z hlediska navaznosti na ostatni dopravni
mody, jsou formy Kiss and Ride, Bike and Ride, Park and Bike a Park and Go. Kiss and Ride
je forma kombinované ptepravy, kdy fidi¢ zastavi maximalné na 10 minut, kvtili vystoupeni
spolujezdce. Bike and Ride je forma kombinované piepravy, pii kterém se vjizdi do
parkovacich prostor na jizdnim kole, kde je zdzemi pro jeho zabezpeceni pied kradezi a dale se

pokracuje hromadnou dopravou. Park and Bike je forma kombinované ptepravy, pii které se
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odstavi vozidlo a dale se pokracuje cyklistickou dopravou. U této formy je kladen diraz na
dobrou navaznost infrastruktury pro cyklisty a dostupnost sdilenych jizdnich kol. Park and Go
vyuziva podobny princip jako Park and Bike, ale misto jizdniho kola se dale pokracuje pésky.
Pro Park and Bike je nutna nadvaznost vhodné infrastruktury pro p¢&si.

V diplomove préci je v ramci zavadéni parkovist' P+R provedena lokace vhodnych mist.
Lokace zohlednuje vyuzivani obyvateli Starého Matefova a moZnost navrzeni opatieni

s vazbou na jejich mobilitu.

4.1.1 Zachytné parkovisté Kasarna T.G. Masaryka

Zachytné parkovisté Kasarna T.G. Masaryka je P+R parkovisté s kapacitou ptiblizné
400 vozidel. Nachazi se na jihu Pardubic, piiblizn¢ 1,5 km od centra mésta. Vjezd do
zachytného parkovisté je ze silnice 11/324 na ulici Chrudimska. Parkovisté je v provozu uz od
roku 2019. Jeho primarni i¢el je omezit parkovani v centru i mimo centrum meésta a nabidnou
prostor, kde levné a pohodlné odstavit své vozidlo.

Parkovi§t¢ by mélo byt vyuzivano lidmi dojizdéjicimi za praci do Pardubic a také
z Chrudimi a okoli. Toto parkovisté je v rdmci diplomoveé prace vhodné i pro odstavna vozidla
obyvatel Starého Matefova. Nachazi se na jedné z moznych tras do Pardubic na obrazku ¢islo
14. Pti cesté ze Starého Matetova je parkovisté vzdalené 8 km a cesta na n¢j trva ptiblizné 10
minut. Zde je hlavni otdzkou motivace obyvatel Starého Matefova, i vSech ostatnich

dojizdé€jicich do Pardubic, k vyuziti odstavného parkovisté. Obrazek zachytného parkovisté

a jeho vytiZeni je na obrazku ¢islo 22.

Obrézek 22 Zéchytéparkvété kasarna T. G. Masaryka
Zdroj: (Autor)
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Navaznost z tohoto parkovisté je zajisténo dvéma zastavkami MHD. Prvni z nich je
zastavka Zborovské namésti, kterd je obsluhovana linkami 1, 6, 7, 18, 25, 27 a 29 (10). Druha
je zastavka U kapitana, ktera je obsluhovana 6, 10, 25, 29 a 98 (10). Pomoci spoju téchto linek
je prakticky mozné se dostat do vSech méstskych ¢asti bez nutnosti piestupu na spoje jinych
linek MHD.

Ob¢ zastavky se nachazi 200 metrt pésky od odstavného parkoviste. V aredlu parkovisté
se nachazi mista, kde je mozné pujceni sdilenych kol a kolobézek. Toto zajistuje dobrou
navaznost dalsi dopravy pro uzivatele zachytného parkovisté. Pii vyuziti pési dopravy jsou do
kruhu 2 kilometrti od parkovisté zastoupeny vSechny potieby obyvatel, které byli definovany
v oddilu 1.1.6 jako je kultura, sportovni vyZziti, gastronomie a dalsi.

Zachytné parkovisté Kasarna T.G. Masaryka méa ve své aredlu prostor pro sdilena kola
od firmy NextBike. Parkovisté vSak postrada plochu, kde by uzivatelé mohli bezpecné nechat
své vlastni jizdni kola pro navaznou dopravu.

Autor toto parkovisté navstivil v patek 8. 10. 2021 v 10 hodin dopoledne a v utery
8. 2. 2022 ve 2 hodiny odpoledne za ucelem prizkumu vytizenosti parkovisté. Pti prizkumu
bylo zjisténo, Ze vytizeni parkovisté se pohybuje do 30 %. Po vice nez 2 letech provozu
parkovi$té je tfeba vyhodnotit strategii a navrhnout opatieni na zvySeni vytiZzenosti zachytného
parkovi$té pro zvySeni vytiZzenosti. VytiZzenost parkovisté ukazuje i obrazek ¢islo 21, ktery byl
pofizeny v Utery 8. 10. 2021 ve 2 hodiny odpoledne.

Navrh opatreni na zvySeni motivace pro vyuziti odstavného parkovisté
odstavného parkovisté. Dulezita je osvéta fidi¢i, ze parkovani na okraji mésta a vyuziti MHD,
pési a cyklistické dopravy, mtize byt vyhodné. Vyhody plynouci z vyuziti odstavnych parkovist
jsou rizné a zavisi na uZivateli dopravy, co pii své cesté preferuje. Pro nckteré uzivatel je
dulezité rychlé zaparkovani, pro nékoho to zase miizou byt mensi naklady na parkovani v centru
meésta. Po jistou skupinu mize byt odstavné parkovisté vyhodné tim, Ze se vyhnou ,,méstskému
provozu‘ a pokracuji do meésta jinymi preferovanymi dopravnimi mody.

Uzivatelé, ktefi se rozhodnou vyuzit IAD jsou Casto se souvisejicimi naklady smiteni
a doprava pouze pomoci IAD je pro né pohodIngjsi. Proto je nutné hledat prostiedky k motivaci
k omezeni cest pomoci IAD. Omezeni IAD muze mit ptinosy pro jednotlivce, ale také piinos
pro celou spole¢nost. VyuZzivani pési nebo cyklo dopravy znamena zdravy pohyb, diky kterému
se da predchazet nemocem a pohyb dlouhodobé déla lidi stastnymi. Jako piiklad
celospolecenského piinosu omezeni IAD by se dalo uvést snizeni vypusténych emisi CO2

do ovzdusi, coz ve vysledku opét zlepsuje zdravi lidi. V principech udrzitelné mobility je dano,
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ze vétSina cest by se méla uskuteciiovat pési nebo cyklo dopravou. Dalsi zpiisoby dopravy,
které je vhodné pro méstskou dopravu vyuzivat, jsou nakladni jizdni kola a vetejna doprava.
Nejmén¢ by se méla vyuzivat IAD, ktera je pro méstsky provoz nahraditelna taxi sluzbou nebo
sdilenymi vozidly. Pii vytvofeni vhodné infrastruktury a podminek pro vyuziti zminénych
udrzitelnych zpusobt dopravy je mozné, aby uzivatelé byly dostate¢né mobilni i bez vlastniho
vozidla.

Pii cestach od 5 do 30 km je dano, Ze by se cesty mély vykonavat v 50 % pomoci IAD
a zbylych 50 % by mé&lo byt uskuteénéno VD (20). V podminkach Starého Matetova je tedy
rozumné vyuziti IAD, jakozto zpisobu dopravy do mésta. Individualni automobilova doprava
by vSak zcasti méla byt vyuzita pouze pro priblizeni k méstu, kde by se cesty mély
uskuteciovat pési, cyklo nebo MHD.

Névrh autora pro vétsi vytizeni parkovisté je vytvoreni motivacniho programu pro
obyvatele Starého Matefova, ve kterém by za vyuzivani odstavného parkovisté dostali odménu
ve form¢ MHD a sdilenych jizdnich kol zdarma po dobu jednoho roku. Toto by se projevilo ve
dvou fazich, jelikoz by se kratkodob¢ zvedla vytizenost parkovisté a uzivatelé by si zaroven
vyzkousSeli a zvykli na vyuzivani parkovisté. Kdyz by poté bonus skoncil, ¢ast uzivateli by
zustala u vyuzivani odstavného parkovisté. Tento problém je vSak daleko vice komplexni.
Napiiklad zmenseni intenzit dopravy by mohlo zvysit Groven kvality dopravy na pietizenych
ktizovatkach. Dale snizit vytizenost parkovacich ploch v centru mésta, misto kterych by se do
budoucna mohly udélat pési zony, a ,,namésticka“ s méstskou zeleni, ktera by zlepSovala
zivotni Urovenl obyvatel mésta Pardubic. Néklady na zavedeni motivaéniho programu pro
zvySeni vytizeni parkovisté zlezi na poétu uzivatel, kteti by se tohoto programu piihlasili.
Néklady pro jednoho uzivatele jsou autorem odhadovany na 2000 K¢ za osobu. Jedna se o uslé
pfijmy mésta ze ztraty piijmi z parkovani v centru mésta, potfizeni karty pro meéstskou
hromadnou dopravu a piedplatné na sdilend kola.

Navrh autora pokracuje ndvrhem vystavby ploch, kde by uzZivatelé¢ parkovisté mohli
bezpecné uchovat své jizdni kolo. Jelikoz pocet mist, které by mélo parkovisté P+R obsahovat
neni upraveno zadnou CSN normou, bude névrh autora vychézet z metodiky Stanoveni principt
a metod rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury vydané Centrem dopravniho vyzkumu.
Dle metodiky na jedno parkovaci misto pro kola pfipada 20 parkovacich mist pro auta (21). Pfi
kapacité¢ 400 vozidel by se tedy mélo vytvofit alesponn 20 parkovacich mist pro jizdni kola.
Autor dale navrhuje soucasné vystavbu piistieSku nad parkovaci plochou pro jizdni kola.

Néklady na vystavbu parkovacich mist pro jizdni kola by odhadem ¢inily 100 000 K¢&.
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4.1.2 Navrh odstavného parkovisté P+R Svitkov

Pardubice nabizi jednu moznost parkovani na parkovisti P+R, které bylo popsano
v minulém poddilu 3.1.1. V prvni kapitole byly vytipovany dv¢ trasy, pomoci kterych se
dostavaji obyvatel¢ Star¢ho Matefova do Pardubic, pficemz jedna trasa nenabizi vyuziti
parkovisté P+R. Cilem tohoto navrhu je navrhnout lokalitu P+R parkovis§té pro uzivatele
vyuzivajici trasu do Pardubic po silnici I/2. Poloha navrhovaného parkovisté je autorem
vytipovana tak, aby piedevsim slouzilo pro za¢lenéni generované dopravy ze Starého Matefova.
Dle Uzemniho planu Pardubic bylo vytipovano misto v méstské ¢asti Svitkov. Diky své lokaci
by slouzilo i pro proudy cestujicich jedouci do Pardubic z vychodu po silnici 1/2. Autorem
vytipovana oblast, na které by bylo vhodné navrhované parkovisté P+R vybudovat, je na

obrazku ¢islo 23.

S— T
Gema Rybitvi \,\\ \
u Bohdance \ ~a\
\ !
A N/ 2%
, 2N
- ¥ oo
i W
X e
- Batk Srnojedy
—
—
o SR/ U »
T
-~
7
"\ S5\ DROZDICE
~
~ E
/. B
STARE POPKOVICE I
CIVICE NEMOSICE
A
Bezdékov /
Stary
Matefov f Sclare
lesencan
Barchov y I DRAZKOVICE
L
Trebosice 324 Ostfesany
Dubany \ s |
0 800 1600 2400 cz
m \ .

53,2022 a dalsi

Obrazek 23 P+R Svitkov

Zdroj: (3), Uprava autor

Navrh lokace parkovisté je na lesnich plochdch v méstské ¢asti Svitkov na zapadé
Pardubic. SlouZilo by pro obyvatele Starého Matetfova, kterym by slouZilo pro pfibliZzeni
k Pardubicim, odkud by pokracovali pomoci MHD, jizdniho kola nebo pésky.

V soucasné dob¢ se v blizkosti P+R parkovisté nachazi dvé zastavky MHD: zastavka
Svitkov, les a Pardubice, K Letisti. Zastavku Svitkov, les obsluhuji linky 8, 14, 15, 29, 98
anachdzi se vpfimé blizkosti navrhovaného parkovist¢ (10). Druhou zastavku
Pardubice, K Letisti obsluhuji linky 8, 14, 23, 24, 25, 29, 88 (10). Pomoci spoju téchto linek je
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mozné se dostat do témé&f vSech méstskych €asti bez nutnosti pfestupu na spoje jinych linek
MHD. Zastavka Pardubice, K Letisti se nachazi 300 m od navrhovaného parkovisté. Pti
realizaci vystavby nového P+R parkovisté by bylo zapottebi posilit tyto dvé zastavky o dalsi
linky a spoje pro vytvoieni vyborné dostupnosti MHD. Posileni spoju a linek by probihalo
hlavné na zastavce Svitkov, les, jelikoZ se nachazi v pifimé blizkosti od navrhovaného
parkoviste.

Funkce parkovisté by v tomto piipadé neméla byt omezena pouze na parkovisté P+R,
ale zaroven by na ¢asti své plochy mélo nabizet plochy s funkci Kiss and Ride, Park and Bike
a Park and Go. Kiss and Ride mtize v tomto ptipad¢ slouzit napiiklad pro rodi¢e s détmi. Rodice
z okolnich obci odvezou svého potomka na parkovisté s funkci Kiss and Ride, kde je jiz dobra
dostupnost MHD, pomoci které se miize dostat do skoly, zdjmovych krouzkt a jinych cili.

Park and Bike a Park and Go budou slouzit lidem z okolnich obci a navstévnikim mésta,
kteti se po Pardubicich chtéji pohybovat pésky nebo na kole, ale z mista bydlisté je to pro né
prilis daleko. Takto maji zptisob, jak se k Pardubicim pfiblizit dostate¢né blizko aby zvoleny
dopravni mod vyuzit, pti¢emz vzdalenost navrhovaného parkovisté od centra mésta vzduSnou
¢arou jsou 3 km. Cesty na tuto vzdalenost budou realizovany hlavné cyklistickou dopravou a
pouze okrajové pési dopravou. Je diileZité, aby byla zaji$téna navazujici infrastruktura, po které
budou uzivatelé pohodlné a bezpeéné pokracovat smérem do centra. Ta se na misté nachazi,
tudiz by parkovisté slouzilo i jako parkovisté s funkcemi Park and Bike a Park and Go. Trasy

navazujici infrastruktury z navrhovaného parkovisté jsou na obrazku ¢islo 24.
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Obrazek 24 Navazujici infrastruktura pro pé&si a cyklisty z navrhovaného parkovisté

Zdroj: (3), Uprava autor

Pro ucely parkovani formou Park and Bike, je nutné vymezeni prostoru a dale jeho
obsazeni sdilenymi dopravnimi prosttedky jako jsou jizdni kola a elektrické kolobézky. Pocet
mist, které by mélo navrhované parkovisté P+R obsahovat, je dle metodiky CDV
35 parkovacich mist pro jizdni kola (21).

Diky umisténi ploch ve Svitkové by plochy slouzily i jakozto parkovaci plochy pro
parkovani v piipad¢ velkych akci. V blizkosti navrhovaného umisténi se nachazi napiiklad
Pardubické zavodisté a Plocha draha Zlata ptilba. Ob& mista jsou minimaln¢ jednou za rok diky
akcim, které na se nich potadaji, cilem lidi zcelé republiky. Naptiklad pii akci Velka
pardubickd se v minulosti uzavirala silnice 1/37, aby bylo mozné nabidnout dostatek
parkovacich mist pro navstévniky akce. Pro takové akce by se diky novému
parkovisti v souéinnosti s parkovanim u Pardubického leti§t¢ mohlo nabidnout dostatek
parkovacich mist, aniz by se musel omezit provoz na nékteré z okolnich silnic. Samotny navrh
pocita s celkovou kapacitou 672 vozidel.

Na tomto navrhovaném P+R parkovisti se z hlediska vyuziti obyvateli Starého
Matefova nachdazi stejny problém jako u zachytného parkovisté Kasarna T.G. Masaryka, kdy
obyvatelé, kteti se jiz vydali OA, jsou jiz pfipraveni na zpozdéni spojené s hledanim
parkovaciho mista a néklady z placeného parkovani. Zde by pro obyvatel Starého Matefova

bylo opét vhodné vyuzit motivacni program, ktery by je odménoval za vyuziti P+R parkovisté.
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Uzivatelé parkoviste by se potencialné naucili vice vyuzivat MHD, na kterou by se do budoucna
mohli pfeorientovat jakoZzto jejich preferovany dopravni méd. Pii vétsim zajmu o MHD by se
mohl zvétsit pocet spoju jezdici do Starého Matefova a ¢imz by se opét zvysila dostupnost
cestovani pomoci MHD.

Néklady na vystavbu nové parkovisté se pohybuje v fadu desitek miliontit K¢&. Vystavba
zaroven nezaruCuje financéni ndvratnost investice. Pfinos investice spoc¢iva ve zklidnéni IAD
v Pardubicich, zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a zlepSeni ovzdusi plynouci z Ubytku
IAD. Piesné naklady na vybudovani parkovisté nelze jednozna¢né urcit z hlediska rychlého
rastu cen. Pfiblizna cena by se dle odhadu autora pohybovala okolo 30 000 000 K¢&. Hlavni
slozky projektu, z kterych se sklada celkova cena projektu jsou navrh projektu, vykupu
pozemku, lesni prace, geodetického méfeni, budovani inzenyrskych siti, zabezpecovacich

systémd, informacnich systému a parkovisté pro jizdni kola.

4.2 Integrace cyklistické dopravy Stary Mateiov
V kapitole 1 byla vyty€ena infrastruktura pro cyklisty a jeji problémy, které mohou
potencialné odradit od pouziti cyklistické dopravy. V tomto oddilu jsou uvedeny navrhy autora

na zlepSeni podminek pohybu cyklistli po Pardubicich a ze Starého Matefova.

4.2.1 Prejezd pro cyklisty na silnici 1/2
V prvni kapitole byla analyzovana infrastruktura pro cyklisty na obou feSenych tzemi.
V ramci analyzy byla vytycena problematicka mista, kterd by bylo vhodné upravit pro vétsi
navaznost infrastruktury pro cyklisty. Jednim z vyty¢enych problémi je kiizeni silnice 1/2.
Toto kifizovani by bylo vhodné upravit pro vetsi bezpecnost cyklistd. Soucasny stav
nenabizi 74dnd opatieni pro bezpecné piejeti cyklistl pies silnici I/2 a moznost dalSiho

pokraCovani cesty. Vymezeni umisténi kiizeni se silnici I/2 je na obrazku ¢islo 25.
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Zdroj: (3)

Autor v ramci tohoto ndvrhu navrhuje dvé moznosti feSeni problému. Prvni navrh

nenese velké finan¢ni naklady na realizaci. Druhy navrh je drazsi, ale pfinasi cyklistim vétsi
pohodli a bezpe¢nost pohybu.

Prvni navrh spoc¢iva ve zmén¢ dopravniho znaceni, respektive doplnénim znacek A 19

na sloupku do obou smérti jizdy silnice I/2. Tato znacka upozorni projizdéjici fidi¢e na misto,

kde cyklisté vjizd€ji na vozovku nebo ji na daném misté piejizdi. Navrh zmény dopravniho

znaceni je na obrazku ¢islo 26.
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Obrazek 26 Prvni navrh zmény dopravniho znaceni 1/2

Zdroj: (Autor)

Odhad ceny zmény, respektive doplnéni dopravniho znaceni ¢ini 10 000 k¢ (15). V cené

jsou zapocitany naklady na material mezi ktery se fadi samotnd dopravni znacka, kovovy

sloupek, objimka a kotvici patka a naklady na montaz svislych dopravnich znac¢ek v misté jejich
urceni.

Druhy navrh autora spoc¢iva v doplnéni svislého a vodorovného dopravniho znaceni

Vv ktizovatce a vystavbu stezky pro cyklisty v ve sméru kiizovani silnice I/2. Navrh autora na

zménu dopravniho znaceni a vybudovani nové stezky pro cyklisty je na obrazku ¢islo 27.
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Obréazek 27 Dtjuhy navrh zrﬁény dopravniho znaceni — 1/2

Zdroj: (Autor)
Nejvice narocnd, a to nejen financn€, ¢ast druhého ndvrhu je vystavba stezky pro
cyklisty. Jedna se vystavbu nové stezky pro cyklisty v délce 80 metri na sever od silnice 1/2.
Zde by vedle silnice 111/32221 vznikla nova stezka pro cyklisty na samostatném télesu az po
napojeni na stezku pro cyklisty a p&si oznacenou na obrazku ¢islo 15 zlutou barvou. Smérem
na jih od silnice I/2 ve sméru na Stary Matetfov by se jednalo o opravu povrchu soucasné stezky

pro cyklisty. U silnice 1/2 by doslo k rozsifeni stezky k planovanému ptejedu pro cyklisty.

Zmeéna vodorovného znaceni spociva v odstranéni ¢asti podélné preruSované cary
a soucasné dopleni bilych ¢tvercii ohranicujicich pfejezd pro cyklisty. Jedna se o obousmérny
piejezd pro cyklisty (V 8a). Piejezd pro cyklisty je navrzen s §itkou 4 m. To je minimalni $itka
obousmérného piejezdu pro cyklisty dle TP 179, pokud je umistén v extravilanu (16). Pro
zajisténi vEétSi bezpecnosti je z kazdé strany pifejezdu namalovana na zemi znacka
P 4 — Dej ptednost v jizd¢.

Svislé dopravni znacky vyuzité v druhém navrhu jsou IP 7 — Piejezd pro cyklisty
umisténou do obou smérech na silnici 1/2, C 08a — Stezka pro cyklisty a C 08b — konec stezky
pro cyklisty. VSechny zminéné svislé znacky budou umistény na sloupkach zabetonovanych do
zeme.

Odhad nékladt na realizaci druhého navrhu zmény dopravniho znaeni pro zvyseni
bezpecnosti cyklistl pti kiizovani zminované silnice jsou v tabulce Cislo 4.
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Tabulka 4 Odhad nékladi na realizaci druhého navrhu

Polozka Cena za jednotku (kus, m?) | Mnozstvi Cena s DPH

Vodorovné dopravni znaceni

Ptejezd pro cyklisty (V 8a) 350 K¢ 2 m? 700 K¢
Dej ptednost v jizdé (P 4) 1000 K¢ 2 ks 2 000 K¢
Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacka (C 08a) 910 K¢ 1ks 910 K¢

Dopravni znacka (C 08b) 910 K¢ 1 ks 910 K¢

Dopravni znacka (IP 7) 910 K¢ 2 ks 1 820 K¢

Kovovy sloupek 270 K¢ 4 ks 1 080 K¢

Objimka 95 K¢ 4 ks 380 K¢

Kotvici patka 580 K¢ 4 ks 2 320 K¢

Montaz 2200 K¢ 4 ks 8 800

Stavebni prace

Likvidace stromt 195 K¢ 360 m? 70 000 K¢

Oprava stavajicich povrchi 3 000 K¢ 400 m? 1 200 000 K¢

Nova stezka pro cyKklisty 4500 K¢ 300 m? 1 350 000 K&
Celkem 2 638 920 K¢

Zdroj: (15)

4.2.2 Propojka cyklostezky do Popkovic

Druhym navrhem pro zlepSeni podminek pohybu cyklistli ze Starého Matefova je
vybudovéni stezky pro cyklisty do Popkovic. Tato stezka pro cyklisty by znamenala, Ze se
cyklisté vyhnou problematickému ptejezdu na silnici I/2. Umisténi nové stezky pro cyklisty na

obrazku ¢islo 28.
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Obréazek 28 Trasa nové stezky pro cyklisty

Zdroj: (Autor)

Zatim co navrh v pododdilu 2.3.1 zlepSoval pouze bezpecnost cyklistl a nikoli ¢as cesty

do Pardubic, tak tento navrh kromé bezpecnosti nabizi i niz$i cestovni ¢as do Pardubic. Tato

propojka nabizi zkraceni vzdalenosti do Pardubic o 700 m. Pti primérné rychlosti cyklisty 20

km/h a primérné dobé stravené ¢ekanim na piejeti silnice I/2 dvou minut, by cyklista uSetiil

4 minuty z celkového ¢asu cesty. Odhad naklada na vystavbu nové stezky pro cyklisty do
Popkovic jsou uvedeny v tabulce ¢islo 5.

68



Tabulka 5 Naklady na vytvofeni nové stezky pro cyklisty do Popkovic

Polozka Cena za jednotku (kus, m?) | Mnozstvi Cena s DPH
Svislé dopravni znaceni

Dopravni znacka (C 08a) 910 K¢ 2 ks 1 820 K¢

Dopravni znacka (C 08b) 910 K¢ 2 ks 1 820 K¢

Kovovy sloupek 270 K¢ 4 ks 1 080 K¢

Objimka 95 K¢ 4 ks 380 K¢

Kotvici patka 580 K¢ 4 ks 2 320 K¢

Montaz 2200 K¢ 4 ks 8 800

Stavebni prace

Vykup pozemki 1000 K¢ 920 m? 920 000 K¢

Nova stezka pro cyklisty 4500 K¢ 920 m? 4140 000 K¢
Celkem 5076 220 K¢

Zdroj: (15)
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5 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH OTARENI

Posledni kapitola se vénuje zhodnoceni navrhu, které autor piedlozil ve tieti a ¢tveré
kapitole. V kapitole jsou zhodnoceny klady a zapory navrhii a jejich ekonomické naklady. Tato
kapitola je rozdélena na dva oddily, prvni oddil je zaméfen na zhodnoceni navrhi pro obyvatele
bytové zastavby Na Spravedlnosti a druhy oddil je zaméfen na zhodnoceni navrhi pro

obyvatele bytové zastavby ve Starém Matefové.

5.1 Zhodnoceni navrhi pro obyvatele bytové zastavby Na SpravedInosti

V tomto oddilu jsou autorem zhodnoceny navrhy, které byly popsany ve tieti kapitole.
Cilem autorovych navrhti bylo snizeni po¢tu generované IAD v Pardubicich za pouzZiti prvkua
udrzitelné mobility, coz spocivalo v nabizeni alternativ k IAD a zlepSovani cyklistické

infrastruktury pro zlepseni podminek jeji vyuZiti.

5.1.1 Zhodnoceni navrhu carsharing v ulici Na SpravedInosti
Autorem navrhované zavedeni carsharingu pro obyvatele bytové zastavby
Na SpravedInosti ma nasledujici pozitiva:
e Vozidla carsharingu jsou efektivnéji a vice vyuzivana,
e  Moznost pohodIné rezervace vozidla elektronicky,
e Vozidlo uzivatel vyuziva tehdy, kdyZ ho opravdu potiebuje (planuje své cesty a Castéji
vyuziva ostatni dopravni mody),
e Uzivateli odpadaji naklady na provoz a udrzbu vozidla (povinné ruceni, servis vozidla,
myti vozidla atd.), snizi se, respektive ubude ¢as potiebny na administrativu spojenou
s vlastnictvim vozidla a na udrzovani vozidla v provozu,
e SniZi se pocet generovanych osobnich vozidel nové bytové zastavby,
e Pomérné jednoducha realizace navrhu.
Negativa autorova navrhu na zavedeni carsharingu pro obyvatele bytové zastavby
Na SpravedInosti jsou:
e Nutnost pfedem planovat cestu (rezervace vozidla),
e Vozidlo v danou dobu nemusi byt k dispozici nebo nemusi vyhovovat dostupny typ
vozidla.
Néklady na realizaci tohoto opatfeni zavisi na typu pofizeného vozidla. Opatieni by se
dalo mohlo mit typ financovani ve formé¢ samofinancovéni a néklady by se hradily ze ziskd,

odpist a ostatnich piijmt plynoucich z podnikani v oblasti carsharingu.
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Autor toto opatfeni hodnoti kladné, jelikoZ neni narocné na realizaci, jelikoz by se
mohlo svéfit do soukromé sféry a neni slozité na realizaci. Autor by toho opatieni navrhl
k realizaci, jelikoz ma potencial sniZit pfepInéné parkovaci plochy v ulici Na SpravedInosti, coz

je problém, se ktery v soucasné dobé dané ulice potyka.

5.1.2 Zhodnoceni navrhu Uprava parkovani v okoli bytové zastavby Na
SpravedInosti

Tento autorem vytvoreni navrh opatfeni na zaclenéni generované IAD aplikuje zasady
udrzitelné mobility pro bytovou zastavbu Na Spravedlnosti. Navrh spociva v doplnéni
chybgjiciho parkovaciho mista pro zasobovani a ma nasledujici pozitiva:

e SniZzeni po¢tu generovanych cest IAD z bytové zastavby Na SpravedInosti,
e Nizké néklady na realizaci.
e Omezeni nelegélniho stani vozidel zasobovani na prostorech pro pési a cyklisty.

Negativa navrhu na zménu organizace parkovani jsou nasledujici:

e  Ubytek parkovaciho mista pro jiz tak siln¢€ vytizenou oblast pro parkovani.
zastavby. Pfidanim parkovaciho mista pro zasobovani odstrani nezdkonné stani vozidel
zasobovani na chodniku a zaroven usnadni praci dovazkovym sluzbam, které budou moci
pracovat efektivnéji, tim nabidnou lepsi servis pro objednatele, ktefi budou sluzbu vice vyuzivat
a omezi své cesty IAD. Navrh neni nakladny na realizaci. Navrh by dle odhadu autora ve tieti

kapitole stal 4 000 K¢ a autor by ho doporucil k realizaci.

5.1.3 Zhodnoceni navrhu na zménu dopravniho znaceni v ulici Jana Palacha
Autorem vytvofeny navrh zmény dopravniho znaceni v ulici Jana Palacha pro lepsi
zaClenéni cyklistické dopravy ma nasledujici pozitiva:
e  Vizudlni oddéleni prostoru pro cyklisty a pro pési zarucuje vyssi bezpecnost a plynulost
pohybu,
e  Zajist'uje vétsi navaznost cyklisticke infrastruktury,
e  V¢tsi bezpe€nost pro cyklisty, mensi vzajemné omezovani pii pohybu po stezce pro
chodce a cyklisty.
Navrh na zménu organizace dopravniho znaceni v ulici Jana Palacha ma néasleduji
negativa:
e Miuze budit mylnou piedstavu, ze se jedna o provoz s odd€lenym provozem chodcii

a cyklisti.
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Névrh autora je pro zlepsSeni soucasné¢ho stavu infrastruktury pro cyklisty za nizké
finan¢ni naklady. Néklady byly ve tieti kapitole odhadnuty autorem na 250 000 K¢. V ulici
Jana Palacha je v soucasné dob¢é vybudovana stezka pro chodce a cyklisty v pfidruzeném
dopravnim prostoru, ktera vSak nenabizi bezpe¢ny a pohodIny provoz chodci a cyklisti. Timto
opatienim se zvysi plynulost provozu a bezpecnost i diky lepsim navaznostem na vybudovanou

infrastrukturu.

5.1.4 Zhodnoceni navrhu na zménu organizace dopravy v ulici 17. listopadu
Autorem vytvoieny navrh zmény dopravniho znaceni v ulici 17. listopadu pro lepsi
zacClenéni cyklistické dopravy ma nasledujici pozitiva:
e Zvyseni bezpecnosti a plynulosti pohybu cyklistt,
e Lepsi navaznost infrastruktury pro cyklisty,
e ReSeni pozadavkil novely zikona 361/2000 Sb. ohledn& bezpeéného piedjizdéni
cyklisti s odstupem 1,5 m,
e  V&tsi atraktivita cyklistické dopravy pfi cestach z jihu Pardubic.
Navrh na zménu organizace dopravniho znaceni v ulici 17. listopadu ma nésleduji
negativa:
e Velké investi¢ni naklady,
e Odstranéni velké ¢asti parkovacich mist v ulici,
e Petice proti zmén¢ organizace dopravy z fad vefejnosti.
Navrh na zménu organizace dopravy je podle autora nezbytnou Upravou prostoru ulice
17 listopadu. Pro obyvatele bytové zastavby Na SpravedInosti je cesta touto trasou v soucasné
dobé nejlepsi spojeni smérem na centrum mésta. Vyuziti tzv. ,,mysi diry* neni pro cyklisty
lepsim zptisobem spojeni kvili zakazu vjezdu na jizdnim kole. Mésto by mélo usilovat
0 udrzitelny rozvoj Gizemi, ke kterému zcela jisté piislusi podpora cyklistické dopravy. Plan
zmény organizace dopravy v ulici 17. listopadu je dle informaci autora v feseni a ¢eka se na

rozhodni zastupitelstva mésta, jestli bude realizovan.

5.2 Zhodnoceni navrhi pro obyvatele bytové zastavby ve Starém
Materové

V tomto oddilu jsou autorem zhodnoceny navrhy, které byly popsany ve ¢tvrté kapitole V tomto
oddilu jsou autorem zhodnoceny navrhy, které byly popsany ve ctvrté kapitole. Cilem
autorovych navrhi bylo snizeni poctu generované IAD do Pardubic, kterou generuje nova

bytova zastavba ve Starém Matetové za pouziti prvki udrzitelné mobility, coz spocivalo
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v nabizeni alternativ k IAD a zlepSovani cyklistické infrastruktury pro zlepseni podminek jeji

vyuziti.

5.2.1 Zhodnoceni navrhu zachytné parkovisté Kasarna T.G. Masaryka
Navrh opatfeni za zaclenéni generované dopravy pro zachytné parkovisté Kasarna
T.G. Masaryka ma nésledujici pozitiva:
e Zvyseni vytiZzeni odstavného parkoviste,
e  SniZeni po¢tu IAD ve mésté,
e SniZeni vytiZenosti parkovacich ploch v centru i mimo centrum,
e Nizsi finan¢ni naklady pro uzivatele za parkovani,
e  Zvyhodnéné podminky uziti MHD,
e  Lepsi navaznost cyklistické dopravy.

Negativa navrhu opatteni za zalenéni generované dopravy pro zachytné parkovisté
Kasarna T.G. Masaryka:

e Naklady mésta na motivaéni program pro zvyseni vytizenosti (problematika spravného
nastaveni podminek motiva¢niho programu),

e Vozidlo je zaparkované daleko od uZzivatel bez moznosti dozoru (moznost vybavenim
kamerovym systémem).

Parkovist¢ P+R jsou z pohledu autora vhodnou podporou udrzitelné mobility pro
Pardubice. Zachytné parkovist¢ Kasarna T.G. Masaryka je dle autora vhodné udrZovat
V provozu a vice propagovat a motivovat k jeho vyuziti. Zachytné parkovisté je jiz vybudované
a nejsou zapotiebi zadné velké investice, kromé autorem navrhovaného dobudovani
parkovacich mist pro jizdni kola, které by dle odhadi autora ve étvrté kapitole vyslo na 100 000
K¢ za vybudovani parkovacich mist pro jizdni kola. Dalsi naklady ¢ini 2000 K¢ za osobu na

rok za motivaéni program pro zvySeni vytiZzenosti zachytného parkoviste.

5.2.2 Zhodnoceni navrhu odstavného parkovisté P+R Svitkov

Navrh na vybudovani odstavného parkovist¢ P+R ve Svitkoveé spocival ve vystavbeé
novych parkovacich ploch na zapadnim okraji Pardubic ve Svitkové. Jedna se o zcela nové
Parkovaci plochy, které by slouzili pro proudy cestujicich jedouci do Pardubic ze zépadu.
Parkovisté P+R by nabizelo misto, kde by uzivatelé mohli s malymi finan¢nimi naklady nechat
své vozidlo a pokra¢ovat do Pardubic udrzitelnymi zpisoby dopravy. Dle autora ma navrh
nasledujici pozitiva:

e  Snizeni poctu [AD ve méste,
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e Uleveni ptetizenych parkovacich ploch v centru i mimo centrum,
e Vyuziti parkovacich ploch pfi velkych akei (Velka Pardubicka...),
e Nizni finan¢ni néklady pro uzivatele za parkovani,

e Zvyhodnéna cena listku MHD,

Navrh na vybudovani odstavného parkovisté P+R ve Svitkové ma dle zhodnoceni autora

nasledujici negativa:
e Financ¢ni ndklady na odkoupeni pozemkd,
e Nesetrnost k zivotnimu prostiedi (vykaceni ¢ast lesnich ploch),
e Vozidlo je zaparkované daleko od uzivatel bez moznosti dozoru.

Tento navrh autora je nejvice finan¢né naro¢ny, ale dle autora ma také nejvetsi potencial
ke snizeni podilu IAD v Pardubicich. Nabizi levné parkovani proudim vozidel jedoucich
z vychodu, ktefi v souc¢asné dobé nemaji Zadnou moZznost tohoto tytu parkovani. SniZzeni poctu
vozidel by pomohlo plynulosti provozu na kiizovatkach I/2 s 1/37 a 11/322 s 11/324. Névrh by
dle autora mél byt dale feSen zastupitelstvem Pardubic a zvazit moznost jeho realizace. Odhad

nakladu byl ve ¢tvrté kapitole vycislen na 30 000 000 K¢.

5.2.3 Zhodnoceni navrhu prejezd pro cyklisty na silnici 1/2

Pro navrh zmény dopravniho zna€eni pro kiiZeni cyklostezky se silnici I/2 autor vytvotil
dv¢ varianty navrhu. Prvni spocivala v doplnéni svislého dopravniho znaceni v iseku kiizeni.
Druhy navrhy byl vice rozsahly a mimo zménu vodorovného a svislého znaceni by navic
spocival ve vystavbé nové stezky pro cyklisty.

Jako navrh opatieni na integraci cyklistické dopravy v tomto misté by autor podpofil
druhou varantu zmény organizace dopravy. Jedna se o opatieni, které nabodne uzivatelim
cyklistické dopravy zvySeni bezpe¢nosti a pohodli. Autorem vybrany ndvrh opatfeni ma
nasledujici pozitiva:

e Zvyseni bezpecnosti pohybu cyklisti,
e Lepsi napojeni na stezku pro cyklisty ve Svitkové,
e VE&tsi atraktivita cyklisticke dopravy.

Negativa, ktera piinasi navrh opatfeni na zménu organizace dopravy v useku k¥izeni

stezky pro cyklisty a silnice 1/2 jsou nasledujici:
e Velké investi¢ni ndklady,

e Nesetrné K zivotnimu prostiedi (vykaceni Casti lesa)
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Finanéni naklady ndvrhu byly ve ¢tvrté kapitole vyc¢isleny na 2 638 920 K¢&. Doporuceni
autora o vybudovani ¢i nevybudovani tohoto opatieni bude v dal$im pododdilu, jelikoZ oba tyto

navrhy maji podobnou funkci a ekonomicky nedava smysl realizovat oba najednou.

5.2.4 Zhodnoceni navrhu propojka cyklostezky do Popkovic
Navrh autora propojky, ktery by byla ptimim spojenim Starého Matefova do Popkovic,
bez nutnosti kiiZzovani silnice I/2. Mezi timto ndvrhem a ndvrhem zhodnoceném v minulém
poddilu 5.2.3 bude autor vybirat pouze jeden, ktery by doporugil k realizaci. Obé navrhovana
opatieni fesi stejné problematické misto pro cyklisty jedouci ze Starého Matetova do Pardubic.
Navrh vystavby noveé stezky pro cyklisty méa nasledujici pozitiva:
e Zvyseni bezpecnosti pohybu cyklisti,
e Vyhnuti se problematickému kiiZeni silnice 1/2,
e V¢S atraktivita cyklistické dopravy.
Negativa, ktera pfinasi navrh vystavby nové stezky pro cyklisty do Popkovic jsou
nasledujici:
e Velké investi¢ni ndklady,
e Potieba odkoupeni soukromich pozemki pro vybudovani propojky
Finanéni naklady navrhu byly ve ¢tvrté kapitole vycisleny na 5 076 220 K¢&. To jsou pfi
porovnani s ptedchozim navrhem témét dvojnasobné néklady. Tento navrh vsak oproti
druhému nabizi snizeni cestovniho Casu pfiblizné o 4 minuty a zarovefi vyznamné zvysi
bezpecnost pohybu cyklistd pii cesté do Pardubic a zpét. Autor by pii porovnani obou navrhu

doporudil realizaci druhého navrh, tj. ndvrh vystavby propojky do Popkovic.
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ZAVER

Cilem této préace bylo vytvorfeni navrhii opati‘eni na zaclenéni generované dopravy
v Pardubicich. To se skladalo z analyzy sou¢asného stavu organizace dopravy v Pardubicich
(kolem bytové zastavby Na Spravedlnosti), stavu organizace dopravy ve Starém Matefove
a analyzy vSech cest mezi nimi. Po provedeni analyzy byly autorem vytyc¢eny problematicke
segmenty cest v Pardubicich a ze Starého Matefova. Nasledné byly autorem navrzeny Upravy
Vv organizaci dopravy a moznosti aplikace zpiisobli udrzitelné¢ mobility.

V prvni kapitole byla analyzovana obé feSena uzemi. Nejprve byly popsany obecné
informace o Uzemi a feSenych bytovych zastavbach a nasledné byla zkoumana mobilita
obyvatel obou feSenych Uzemi. V analyze se zjistila kvalita a dostupnost jednotlivych
dopravnich méda modal splitu. Déle byla provedena analyza moznosti parkovani pro obyvatele
feSenych bytovych zastaveb a na zavér analyzy byla zjiSténa dostupnost alternativnich druh
dopravy a obcanska vybavenost obou Uzemi.

V druhé kapitole byla zhodnocena analyza obou Uzemi, respektive dostupnost a kvalita
dopravnich méda modal splitu. Ve zhodnoceni byly vytyceny konkrétni problémy, pro které
autor v nasledujici dvou kapitolach navrhl opatteni pro jejich eliminaci.

Ve tieti a ¢tvrté kapitole autor navrhl konkrétni opatieni na eliminaci problematickych
mist a zaclenéni generované dopravy. Navrhy se tykaly vyhradné IAD a cyklistické dopravy,
jelikoz se v analyze vykazovaly jako nejvice problematické. Navrhy pro IAD spocivaly
v aplikaci prvki udrzitelné mobility, pro snizeni podilu generované IAD v Pardubicich. Pro
cyklistickou dopravy byly autorem navieny Upravy dopravniho znaCeni a doplnéni
infrastruktury pro cyklisty pro zlepSeni podminek jejich pohybu.

V posledni pété kapitole autor zhodnotil jednotlivé navrhy na zakladné jejich piinosu,
orienta¢nich naklada a osobnich preferencich a vybral, které navrhy by podle ného mély byt

realizovany.
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Ptiloha A — Vysledky s¢itani dopravy v klidu — Na SpravedInosti

25.2. 7:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 19 12 23 29 15 13 28 16 34
Wytizeni 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%  52,86% 100,00% 100,00% 100,00%
25.2. 8:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Poiet zaparkovanych vozidel 19 12 23 29 15 13 28 15 34
WytiZeni 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 92.86% 100,00% 93,75% 100,00%
Jina RZ [pocet] 2 1 3 1 10 4 3 4 1]
podil stani do 1 hod 10,53% 8,33% 13,04% 345% 6667% 2B57% 10,71%  25,00% 2,94%
podil stani nad 1 hod 89.47% 91,67%  B696%  96,55% 3333% 7143% B9,29%  7500% 97,06%
25.2. 13:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Poiet zaparkovanych vozidel 19 12 20 29 15 11 27 13 32
WytiZeni 100,00% 100,00% 86,96% 100,00% 100,00% 78B57% 9643% 81,25% 94,12%
Jina RZ [pocet] 3 5 4 1 13 12 7 ] B|
podil stani do 1 hod 15,79%  41,67%  17,39% 345% B6E7H B5T71%  2500% 3750%  17,65%
podil stani nad 1 hod 84,21% 58,33% B261% 9655% 1333%  14.29% 7500% 62,50%  82,35%
25.2. 16:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Poiet zaparkovanych vozidel 18 10 18 28 15 13 25 16 32
WytiZeni 94,74%  B3,33% 78,26% 96,55% 100,00% 92,86%  B9,29% 100,00%  94,12%
Jina RZ [pocet] 3 7 7 5 8 8 10 5 11
podil stani do 1 hod 15,79%  58,33%  3043% 1724% 5333% 57.14%  3571%  31,25%  32,35%
podil stani nad 1 hod 84.21%  41,67% 69,57% B276% 4667% 42,86% 64,29%  6B75%  67,65%
25.2. 17:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Poiet zaparkovanych vozidel 19 11 18 29 12 12 24 15 33
WytiZeni 100,00% 91,67% 7826% 100,00% B0O00% B571% B571% 93,75% 97,06%
Jina RZ [pocet] 2 3 5 7 10 5 13 2 7|
podil stani do 1 hod 10,53%  25,00% 21,74%  24,14% 6667%  3571% 4643%  12,50%  20,59%
podil stani nad 1 hod 89.47% 7500% 78.26% 75B6% 3333% 64,29% 53,57% B750%  79,41%
25.2. 20:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Poiet zaparkovanych vozidel 17 11 22 29 15 14 28 15 34
WytiZeni 89,47% 91,67% 95,65% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%  93,75% 100,00%
Jina RZ [pocet] 3 5 3 2 5 2 2 3 3
podil stani do 1 hod 15,79%  41,67%  13,04% 690% 3333% 14,29% 7,14%  18,75% 8,82%
podil stani nad 1 hod 84,21% 58,33% B696% 93,10% 6667% 8571% S52.Be% B1,25%  91,18%




28.2. 7:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 19 12 23 29 15 13 28 16 34
WytiZeni 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%  52,86% 100,00% 100,00% 100,00%
lind RZ [podet] 12 7 13 22 14 12 21 B 19
podil stani jina RZ 63,16% 58,33% 56,52% 7586% 9333% B571% 7500% 50,00%  55,BB%
podil stani nad 1 hod 36,84% 4167% 4348%  24,14% 6,67%  14,29%  25,00%  50,00%  44,12%
28.2. 8:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 19 12 23 29 15 13 27 16 34
WytiZeni 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 92,86% 96,43% 100,00% 100,00%
lind RZ [podet] 2 1 1 0 9 7 4 2 3
podil stani do 1 hod 10,53% 8,33% 4,35% 0,00% 60,00% 50,00% 14,29% 12,50% 8.82%
podil stani nad 1 hod 8947% 91,67%  9565% 100,00% 40,00%  50,00%  B571% B750% 91,18%
28.2. 13:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 19 11 23 29 15 13 28 16 33
WytiZeni 100,00%  91,67% 100,00% 100,00% 100,00% 52,86% 100,00% 100,00%  97,06%
lind RZ [podet] 2 4 5 2 11 10 5 7 B
podil stani do 1 hod 10,53%  33,33% 21,74% 690% 7333% 7143% 17.Bo%  43,75%  23,53%
podil stani nad 1 hod 8947% 6667 7B26% 93,10%  2667%  2B57% B2,14%  56,25%  76,47%
28.2. 16:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 17 11 23 29 14 14 26 16 33
WytiZeni 89,47% 91,67% 100,00% 100,00% 93,33% 100,00% 52,86% 100,00%  97,06%
lind RZ [podet] 2 7 6 4 7 8 11 3 B|
podil stani do 1 hod 10,53%  58,33%  26,09% 13,79% 4667% 57,14% 39,29%  1B,75%  17,65%
podil stani nad 1 hod 8947%  4167% 7391% B621% 5333% 4286% 60,71%  B1,25%  82,35%
28.2. 17:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 19 12 22 29 14 13 28 16 34
WytiZeni 100,00% 100,00%  9565% 100,00% 9333% 92,86% 100,00% 100,00% 100,00%
lind RZ [podet] 4 3 3 7 3 6 4 4 B|
podil stani do 1 hod 2105%  2500% 13,04% 2414%  20,00% 42.86% 14,29%  2500%  17,65%
podil stani nad 1 hod 78,95%  7500% B696%  7586% BOO00% 57,14%  BS71%  75,00%  82,35%
28.2. 20:00
Zana 1 2 3 4 7 8 9 10 11
Pocet zaparkovanych vozidel 18 12 23 29 15 14 28 16 34
WytiZeni 94,74% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
lind RZ [podet] 3 2 4 4 3 2 5 3 B
podil stani do 1 hod 1579%  1667% 17,39% 13,79% 2000% 14,29% 17,B6%  1B,75%  23,53%
podil stani nad 1 hod 84,21%  B3,33%  B261% B621% BO00%  B571% B2,14%  BL25%  76,47%




Ptiloha B Znéni otazek anketniho dotazovani — Stary Matefov

Dotaznik dopravniho chovani Stary Materov

Vék Pohlavi

1) Jaky je Vas preferovany zplsob prepravy?
auto MHD kolo pésky jiné

Pokud auto, za jakych podminek jste ochoten prejit na MHD?

2) VyuiZivate méstskou hromadnou dopravu a popfipadé jak casto?
vice jak 2x/den 1-2x/den nékolikrat za tyden prilefitostné ne

3) Iste spokojeni se soucasnou dopravni obsluznosti (napfiklad intervaly spoji, pocet zastavek..)
Starého Matefova a co by se dalo zlepsit?

ANO NE komentar
4) Zacali byste vyuZivat vice kolo na své cesty, pokud by byla lepsi infrastruktura pro cyklisty ze Starého
Matefova?
5) Musite pfi vyuZiti MHD vyufit vice linek MHD, nebo jiné dopravni prostfedky v navaznosti po MHD
(kolo, kolobéika) a ovlifiuje tento faktor Vase rozhodnuti o vyugiti MHD?

ANO NE komentar

6) Znate umisténi zastavky Stary Matefov, odbocka a vyuZil byste danou zastavku, kdyby se obnovila?

ANO NE komentar

Ostatni poznatky



