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ANOTACE

Tato bakalaiska prace se zaméfuje na analyzu piistupnosti Zelezni¢nich stanic a zastavek na
7elezniGni trati Liberec - Zelezny Brod z hlediska osob somezenou schopnosti pohybu
nebo orientace. Analyzovany jsou Zzelezni¢ni stanice Liberec, Rychnov u Jablonce n. N.,
Hodkovice n. M., Mala Skéla a Zelezny Brod a zastavky Pilinkov a Doubi u Turnova.
Na zaklad¢ analyzy jsou navrzeny upravy, které zlepSuji pfistupnost pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

KLICOVA SLOVA

bezbariérova doprava, nastupisté, odbavovaci hala, osoby na voziku, osoby s postiZzenim zraku,

ptistupnost, zastavka, Zelezniéni stanice

TITLE

Accessibility of railway stations and stops on the Liberec - Zelezny Brod railway line

ANNOTATION

This bachelor thesis focuses on the analysis of accessibility of railway stations and stops on the
Liberec - Zelezny Brod railway line in terms of persons with reduced mobility. The railway
stations Liberec, Rychnov u Jablonce n. N., Hodkovice n. M., Mala Skéla and Zelezny Brod
and the stops Pilinkov and Doubi u Turnova are analysed. Based on the analysis, adjustments
are proposed that improve accessibility for persons with reduced mobility.

KEYWORDS

barrier-free transport, platform, check-in hall, persons in a wheelchair, visually impaired

people, accessibility, stop, railway station
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UvoD

Bezpecnost a pohodli pohybu v dopravé muize byt pro nékteré cestujici rozhodujicim
aspektem pii rozhodovani, jaky dopravni mdd pouziji pro svoji cestu. Pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO) je ovSem nutné d€lat komplexni Upravy
prostiedi zelezni¢nich stanic (dale jen Zst) a zastavek, aby pro né byly pfistupné bez
nutnosti asistence.

Za Ucelem zpiistupnéni staveb a vozidel pro tuto skupinu cestujicich vznikly vyhlasky
a normy, které predepisuji rozméry objekta a popisuji jejich vlastnosti, aby mohly byt zaroven
pouzivany napf. osobou nevidomou a osobou na voziku. Mezi takové legislativni dokumenty
se ftadi napt. vyhldska ¢. 398/2009 Sb., ktera se zaméfuje na nove staveéné
a rekonstruované stavby.

Tato bakalaiska prace se zaméfuje na analyzu ptistupnosti pro OOSPO zst v Liberci,
Rychnové u Jablonce n. N., Hodkovicich n. M., Malé Skile a Zelezném Brodé.
Jsou analyzovany i zastavky Pilinkov a Doubi u Turnova a byly vybrany kvili potenciélu
rizného piistupu na nastupisté. V Pilinkoveé je pfistup pouze kolmo vici koleji, ale v Doubi je
ptistup mozné upravit tak, aby méli cestujici pfistup kolmo i soubézné s koleji. Z tohoto diivodu
poslouzi jako ptiklady, jak by mohly byt upraveny i1 zbyvajici zastavky na zelezni¢ni trati mezi
Libercem a Zeleznym Brodem. Analyzy jsou sepsany za tidelem zhodnoceni stavu téchto
zelezni¢nich objekti, ze kterého budou nasledné vytvotfeny navrhy uprav zlepSujicich
jejich ptistupnost.

Zelezni¢ni trat mezi Libercem a Zeleznym je velmi dtleZitym dopravnim tsekem
v Libereckém kraji. Nabizi Zelezni¢ni propojeni krajského mésta s dulezitymi uzly jako
napt. Turnov nebo Zelezny Brod, odkud odjizdi spoje ve sméru na Prahu, Tanvald nebo
nebot’ zajist'uje propojeni Liberce, Hradce Kralové a Pardubic. Z téchto diivodi je dulezité fesit
ptistupnost pro viechny skupiny cestujicich na Zelezniéni trati Liberec — Zelezny Brod.

Cilem této bakalaiské prace je vypracovat analyzu piistupnosti Zst a zastavek na trati
Liberec — Zelezny Brod a s jeji pomoci vytvofit navrhy uprav, které je zpiistupni OOSPO.

Na konci bakalaiské prace je cilem napsat zhodnoceni piedlozenych navrha.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V prvni ¢asti této prace jsou analyzovany zst Liberec, Rychnov u Jablonce n. N.,
Hodkovice n. M., Mala Skala a Zelezny Brod a zastavky Pilinkov a Doubi u Turnova z hlediska
jejich pristupnosti pro OOSPO. Tyto Zelezniéni objekty budou hodnoceny komplexné nejen
V ramci prostoru nastupist’.

Analyza byla vypracovana s pomoci piedméti vedouciho prace doc. Ing. Jaroslava
Matusky Ph.D., ktery autorovi zapijcil vysilacku VPN 02, kterou byla ovéfena funkcnost
akustickych orientacnich majakt (dale jen AOM), a také elektronicky sklonomér S-Digit

multi+, ktery lze vidét na obr. 1.

Zdroj: autor

Obrézek 1 Elektronicky sklonomér S-Digit multi+

1.1 Liberec

vvvvvv

v Libereckém kraji, nebot je denné dulezitym bodem na cestach tisici cestujicich.
Vsechna nastupisté ovSsem analyzovana nebudou, nebot’ se prace zaméii pouze na 4. nastupiste,
které je pro odjezdy na trati Liberec — Zelezny Brod nejéastéji pouzivano. V tabulce 1 je

vypsana zakladni charakteristika odbavovaci haly Zst Liberec dle v ni stanovenych parametrt.

Tabulka 1 Odbavovaci hala Zst Liberec

Pristupova Pokladny pfistupné pro P
cesta Sklon BB rampy | AOM 00SPO Vodici linie | WC
Ano 1:13,5 Ano Castend S omezenim | Ano

Zdroj: autor
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K odbavovaci hale vede jedna ptistupova cesta z centra mésta. Ta vede od zastdvek MHD
a nadrazi autobusové mezimeéstské dopravy, u kterych se nachazi prechody spravné oznacené
hmatov¢ i barevné kontrastnimi signalnimi pasy (dale jen SP) a varovnymi pasy (dale jen VVP)
a vede od nich i pfirozena vodici linie tvofena fasadou nadrazni budovy a oplocenim prostoru
hasicské stanice.

U nadraZi je také umisténé parkovisté, které je rozd€lené na dvé ¢asti, pfi¢emz zadna z nich
neni opatiena VP a vyhrazené parkovaci stani je chybné umisténo nejdale od nadrazni budovy.

Do odbavovaci haly vedou schody, které nejsou oznaceny Zlutym pruhem, spole¢né
s bezbariérovou rampou o sklonu 1:13,5, coz je vyhovujici pro rekonstruované objekty.
Nad vstupem do odbavovaci haly je umistén pln¢ funkéni AOM.

Pro osoby se zrakovym postizenim je nepiijemny prostor pied odbavovaci halou,
protoze se zde nachédzi velké plochy na ocisténi necistot z podrazek, ve kterych se miize
zaseknout bila hul.

Dalsim nedostatkem je chybéjici oznaceni prepazky symbolem dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. v odbavovaci hale pro osoby s postizenim sluchu, ktefi pottebuji, aby byly
pokladny vybaveny indukéni smyckou nebo jinym zatfizenim pro indukéni poslech. (1)
Pokladny jsou pfistupné pro osoby na voziku a vede k nim pfirozena vodici linie v podob¢ stény
odbavovaci haly.

V dobé analyzy (fijen 2021) liberecké zst byla omezena moznost vyuziti pfirozenych
vodicich linii v podobé stén. U jedné z nich piekazely stoly a zidle kavarny a u protilehlé stény
stal velky stojan s volebnim plakatem.

V odbavovaci hale lze nalézt vytisténé informace o odjezdech spoju, nachazi se zde také
elektronické informacni tabule s informacemi o odjezdech a ptijezdech, které disponuji
dostatecnym kontrastem mezi figurami textu a jejich okolim diky kombinaci modré
a bilé barvy. Akusticky pienos informaci je zajistén pomoci rozhlasu v odbavovaci i ptijezdové
hale a na vSech nastupistich.

Liberecké nadrazi je vybaveno vefejnymi toaletami, které se nachazeji v mezipatie,
do kterého vede vytah a schodisté. Pro osoby na voziku je pfistup k samotnym zachodiim velmi
ztizen, protoze pfistupova komunikace dosahuje podélného sklonu 1:8,5, coz je pii délce
4 m nevyhovujici. Osoby na voziku jsou tudiz nuceny pouzit postranni zabradli.

V tabulce 2 jsou vypsany vybrané parametry nastupisté ¢. 4.
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Tabulka 2 Nastupisté ¢. 4

Ptistupné Ukonéent Vyska Konstrukce
osobamna |VLVP| SP | VP | AOM o evx nastupisteé nastupni
- nastupiste
voziku [mm] hrany
Ano Ne Ne | Ne | Ano Ne 230 Tischer

Zdroj: autor

Osobam na voziku je znemoznén pfistup na 4. nastupisté pies odbavovaci halu kvuli

dvéma skute¢nostem. Z odbavovaci haly je sice kdispozici vytah do mezipatra
K vefejnym toaletam, na n¢&j ale neni navazano komunikaci s podélnym sklonem, ktera by
0sob&m na voziku pomohla piekonat 7 schodu, vedoucich do podchodu k nastupistim, jak je
zobrazeno na obr. 2. Druhou nepickonatelnou prekazkou je chybéjici vytah na 4. nastupisté
z podchodu z odbavovaci haly, nebot’ na né&j vedou jen dvé schodisté. Jedina ptistupova cesta
pro 0soby na voziku vede pies piijezdovy podchod, ve kterém je vytah propojujici 4. nastupisté

s podchodem.

Zdroj: autor

Obrézek 2 Schody od vytahu v mezipatie
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Dalsi nebezpeci se nachazi v ptijezdovém podchodu. V ném byvaji blizko stén parkovany
elektrické kolobézky. Ty se pak stavaji prekdazkami pro osoby se zrakovym postizenim,
kterym stény slouzi jako ptirozené vodici linie.

Na 4. néstupisti je velmi dobte vidét, ze je liberecké nédrazi jiz roky zastaralé, protoze se
na ném nachdzi fada nedostatkd. Povrch tohoto nastupiSté je téméf zcela pokryty
hnédou dlazbou, kterd zcela znemoziuje orientaci osob se zrakovym postizenim, které Kk ni
musi Vv prostoru pouzivat bilou hdl. Nastupisté by mohlo byt pro neznalého i nebezpecné,
protoze se na jeho straniach nenachazi bezpecnostni pas a okraje nastupis$té jsou tvoreny

tvarnicemi Tischer, které jsou hladké a mohou byt za mokra klouzave. Obr. 3 zobrazuje

nejfrekventovanéjsi ¢ast 4. nastupiste.

Zdroj: autor

Obrazek 3 Ctvrté nastupiste

Osoby se zrakovym postizenim mohou pfi piichodu na 4. nastupisté vyuzit AOM, ktery se
nachazi nad jednim ze dvou schodist’ na nastupi$té. Cestujicim je k dispozici také Stitek
s Braillovym pismem u druhého schodisté. Pokud cestujici vystoupé po schodisti se Stitkem,
tak se pti pokusu o aktivaci AOM muize stat, ze bude aktivovan AOM na 3. nastupisti, a dojde

tak k jeho dezorientaci.

15



Vyznamnymi nedostatky jsou Spatné ukoncené verejné pristupné prostory nastupiste.
Nastupisté neni ani na jednom ¢ele ukonceno VP ¢i zabradlim se zarazkou pro bilou hul, ale na
kazdé strané se nachazi pouze cedulky zakazujici vstup cestujicich a nastupisté volné piechazi
ve travnaty povrch s ob¢asnym $térkem.

Néstup do voza vlakovych souprav je pro osoby s pohybovym omezenim velmi obtizny
a pro osoby na voziku bez asistence nemozny, a to kvili nizkému nastupisti, jehoZ nastupni
hrana je pouhych 230 mm nad temeny kolejnic (dale jen TK). Z tohoto nastupisté neodjizdi
bezbariérové vlakové soupravy, které by disponovaly naptf. vozidlovou ploSinou,

takZe nasledné vznika 400 mm vysoky schod mezi vozem a nastupistém, jak lze vidét na obr. 4.

| Zdroj: autor

Obrézek 4 Vertikalni rozdil mezi nastupi$tém a vozem

Kromé zrekonstruovaného 5. nastupisté nepiesahuje ani jedno madlo zabradli schodiste,
prestoze by madla méla pfesahovat miniméln€ o 150 mm ndstupni i vystupni stupen schodiste
kvili orientaci slabozrakych osob asnadnéj§Simu pohybu starSich ¢i  pohybové

omezenych cestujicich. Prvni a posledni stupei je ovSem vzdy oznaéen Zlutym pruhem. (2)

16



V ptipad¢ prestavby 4. nastupiste ¢i jiného diivodu vyluky mize byt pouzito pro odjezdy
spoju z tohoto nadrazi 1. az 3. nastupisté. Povrch 1. a 3. nastupisté je taktéz tvofen hnédou
dlazbou a vSechna disponuji AOM. Druhé nastupi$té zahrnuje vodici linie s funkci varovného
pasu (dale jen VLVP), které vytvari 800 mm Siroky bezpecnostni pas od nastupnich hran a jeho
povrch je tvofeny deskami SUDOP. V piistupovém podchodu z odbavovaci haly se nachazi

AOM a nastupisté jsou pro osoby na voziku taktéz piistupna pouze pies piijezdovy podchod.

1.2 Pilinkov

Zastavka Pilinkov se nachazi ve stejnojmenné mestské Casti Liberce. Tato zastavka je
vyuzivana osobnimi vlaky na lince mezi Libercem a Lomnici nad Popelkou. Je tvofena pouze
jednim vnéj$im nastupi$tém a vybavena Cekarenskym pristieskem. Zastavka by mohla byt
ptistupna osobam na voziku za ptedpokladu, Ze ptekonaji travnaty pas mezi silnici a zpevnénou
cestou na nastupiste.

U zastavky se nenachazi zadné vetejné parkovisté a nejbliz$i zastdvka autobusové
hromadné dopravy je pfes 500 m daleko, coz ¢ini pfestupy pro OOSPO velmi ndro¢né.

Z tabulky 3 vyplyva, Ze zastavka Pilinkov neni uzptisobena pro OOSPO.

Tabulka 3 Zastavka Pilinkov

Ptistupné Ukonéeni Vyska Konstrukce
osobd&mna | VLVP | SP | VP | AOM . ..x | mastupi$té nastupni wC
p nastupiste
voziku [mm] hrany
Céstecné Ne | Ne | Ne | Ne Ne 400 Tischer Ne

Zdroj: autor

Prvni prekazkou pro cestujici ptred travnatym pasem je chybgjici ptfechod od chodniku
Z jednoho sméru, v tom druhém neni chodnik zadny. Prechazeni silnice z chodniku u zastavky
muze byt pro osoby se zrakovym postizenim i1 bez aut velmi neptijemné, ptestoze disponuje VP
i SP. Na osu mista pro ptechazeni totiz nenavazuje zpevnéna cesta k nastupisti, ale pouze

nezpevnény bahnity povrch. Tato skutecnost je zobrazena na obr. 5.
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Zdroj: autor

Obrézek 5 Prostor pied nastupistém

Za travnatym pasem vede k nastupiSti zpevnény chodnik, ktery ale neni doplnén
o vodici linii. Nastupiste, jehoz hrana je tvofena tvarnicemi Tischer a povrch tvofi betonové
panely, nedisponuje bezpe¢nostnim pasem ani VLVP. V prostoru piistiesku se nachazi aktualni
jizdni ¥ad a zastavka neni vybavena akustickym informa¢nim systémem, ani AOM.

Nastupisté neni ani na jednom konci ukonceno prvkem informujicim o jeho konci.
Znacka ,,Zékaz vstupu® na Cele nastupis$t€ neni doplnéna o jiny hmatové kontrastni prvek,
jimz by byly osoby se zrakovym postizenim informovany o této skute¢nosti. Nastupni hrana je
400 mm nad TK, coz v kombinaci s bezbariérovymi vozy poméhd osobdm na voziku
a ostatnim OOSPO. Nastupisté je Siroké 1,5 m, coz je nedostatené pro vnéjsi
jednostranné nastupisté dle normy CSN 73 4959. (3)

1.3 Rychnov u Jablonce n. N.

Rychnovska Zst je dilezitym piepravnim bodem pro cestujici z Jablonce n. N. a jeho
blizkého okoli. Tato zst disponuje 3 nastupisti s troviiovym piistupem. V tabulce 4 lze vidét

charakteristiku mistni odbavovaci haly.

Tabulka 4 Odbavovaci hala v Rychnové u Jablonce n. N.

Ptistupova Pokladny pfistupné C
cesta Sklon BB rampy AOM 0ro OOSPO Vodici linie | WC

Ano 1:10,4 Ano Ne Ano Ano
Zdroj: autor
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K odbavovaci hale v Rychnové vedou celkem 2 piistupové cesty. Prvni vede od silnice
v Tovarni ulici, ktera neni vybavena chodnikem, pies dlouhé schodisté s nékolika rameny,
u kterych neni ani jednou oznacen nastupni a vystupni stupenn zlutym pruhem a zadné madlo
zabradli nepfesahuje stupné 0 pfedepsanych 150 mm. Tyto faktory €ini tuto pfistupovou cestu
velmi tézce pouzitelnou pro OOSPO.

Druha pfistupova cesta vede od autobusové zastavky, kdy osoby na voziku mohou vyuzit
chodnik, ktery je veden tak, aby jeho sklon nepiesahoval v zadném bodé max. povoleny sklon
o poméru 1:12. Druhou moznosti je schodisté, u kterého neni oznacen nastupni ani vystupni

stupen zlutym pruhem. Dalsim nedostatkem je nekontrastni barva VP, jak 1ze vidét na obr. 6.

Zdroj: autor

Obrézek 6 Prostor pied odbavovaci halou

U nadraZi se nachazi parkovisté o 4 stanich, kdy je jedno z nich vyhrazené, které je spravné
umisténo v pfimé blizkosti nadrazni budovy, a v jeho blizkosti je vedeny VP.

Ke vstupu do odbavovaci haly vedou dvé pfistupové rampy. Prvni bezbariérova
(dale jen BB) rampa je dlouha 2.8 m se sklonem o poméru 1:10,4. Druhd rampa o délce
2,Amma sklon o poméru 1:8 ajen tésné¢ vyhovuje normé pro BB rampy o maximalni

délce 3 m, jejichZ sklon muze byt max. 1:8.
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Nad vstupem do odbavovaci haly se v ose dveiniho prostoru nachazi pln¢ funkéni AOM.

V samotné hale se nachazi piekazky u stén slouZzicich jako pfirozené vodici linie v podobé lavic,

jak lze vidét na obr. 7.

Obréazek 7 Odbavovaci hala

Zdroj: autor

V odbavovaci hale je prodej jizdenek uskute¢nén pouze pies prodejni automat, ktery ma

dotykovou obrazovku, ale nedisponuje zvukovym vystupem ani Braillovym pismem,

takze nevidomé osoby nemohou vyuzit této sluzby.

V nadrazni budoveé se nachazi vetejné toalety, ale pro osoby na voziku vede cesta zpét ven

z haly a nasledné kolem nadrazni budovy smérem k nastupisti. K samotnym toaletdm vede pro

osoby na voziku nevyhovujici BB rampa o délce 3,6 m, kdy ¢ast dlouha 1,9 m dosahuje sklonu

o poméru 1:7. PfekaZkou pro nevidomé osoby k vyuZiti toalet miiZze byt nutnost zaptijeni klice

v dopravni kancelafi, o ¢emz neni informovano jinak neZ vytisténou informaci na dvefich.

V tabulce 5 lze vidét charakteristiku 3. nastupisté, na které se tato analyza zaméri.

Tabulka 5 Nastupisté v Rychnové

Pristupné Ukonéent Vyska Konstrukce
osobamna | VLVP | SP | VP [AOM | """ nastupisté nastupni
, nastupiste
voziku [mm] hrany
Ne Ne Ne | Ne | Ne Ne 350 Tischer
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Osoby na voziku mohou vyuzit jen jednu pfistupovou cestu na néstupisté. Tato cesta vede
z prostoru pted nadrazni budovou a kolem jeji pravé strany, protoze z odbavovaci haly vedou
na nastupisté celkem 4 schody a z druhé strany budovy vede na nastupisté 1 schod o vysce
6 cm. Osoby s postizenim zraku mohou vyuzit vSechny 3 piistupové cesty, protoze jim
pomohou piirozené vodici linie v podobé fasady nadrazni budovy a stén odbavovaci haly.

Vsechna nastupisté¢ v Rychnové maji uroviovy pfistup a nezpevnény povrch v podobé
drobného stérku. K analyzovanému 3. nastupisti vede cesta ptes 2 koleje, pfi¢emz tu neni
pouzity zadny prostfedek jako napi. VP, ktery nevidomou osobu informuje o potencialnim

nebezpeci srazky s vlakem. Na obr. 8 jsou zachycena v§echna nastupisté zst V Rychnove.

Zdroj: autor
Obrézek 8 Nastupisté v Rychnové u Jablonce n. N.

Pro osoby na voziku je 3. nastupisté neptistupné z diivodu pitilis prudkého sklonu o poméru
1:5 hned po piekonani mista pro piechazeni pies 2. kolej od nadrazni budovy. Dalsi piekazkou
pro osoby na voziku mohou byt mezery mezi kolejnicemi a panelovymi bloky o Sifce
cca. 10 cm.

Na samotném nastupisti nelze najit Zadné vodici nebo varovné prvky jako VLVP a VP,
které by osoby se zrakovym postizenim varovaly pied nebezpecim trazu. Nastupni hrana je
tvofena tvarnicemi Tischer a je 350 mm nad TK, coz ma za dusledek dalsi piekazku pro osoby

na voziku na cesté do vozu vlakové soupravy.
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Nenachazi se zde AOM a nastupisté neni spravné ukon¢eno ani na jednom z jeho konct,
kdy tu ani neni umisténo varovné znaceni. Ptiklad ukonceni jednoho konce nastupiste 1ze vidét

na obr. 9.

Zdroj: autor
Obréazek 9 Konec 3. nastupisté

Ze vSech téchto diivodll je Zst v Rychnové u Jablonce n. N. zcela nevyhovujici pro

cestovani osob se zrakovym ¢i pohybovym postizenim.

1.4 Hodkovice n. M.
Ctvrtym analyzovanym objektem je Zst v Hodkovicich n. M., ktera se nachazi v blizkosti
silnice 1/35 mezi Turnovem a Libercem a zahrnuje celkem 2 nastupisté a 4 koleje.

Zakladni charakteristiky odbavovaci haly jsou vypsany v tabulce 6.

Tabulka 6 Odbavovaci hala v Hodkovicich n. M.

Ptistupova Pokladny pfistupné pro e
cesta Sklon BB rampy | AOM O0SPO Vodici linie | WC

Céstecné - Ne Ne Ano Ano
Zdroj: autor
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K odbavovaci hale vedou dvé ptistupové cesty, z nichz pouze jedna disponuje chodnikem
pro chodce. V blizkosti haly se ovSem nenachazi ptechod pro chodce nebo misto pro
ptrechazeni, a chodnik je navic ve Spatném stavu, takze tu nejsou pouzity SP a VP a na povrchu
jsou nerovnosti. Chodnik pied halou neni uzpiisobeny pro najezd osob na voziku, protoze musi
byt ptekonén schod vysoky 60 mm v nejniz§im misté.

Nejblizsi zastavka hromadné autobusové dopravy se nachazi na vice nez 0,5 km vzdalené
Cerpaci stanici PHM, coz velmi komplikuje ptfestupy pro vSechny cestujici. V piimé blizkosti
zst se nachazi parkovisté, na kterém je vyhrazené parkovaci stani spravné umisténo co nejblize
k nadrazni budové. I ptesto je piistup k nadrazni budové pro OOSPO velmi komplikovany.

Do odbavovaci haly nevede Zadna BB rampa, nebot’ je vchod z jedné strany zavieny a pied
druhym vchodem, ke kterému je tieba obejit nadrazni budovu, je schod vysoky 70 mm. V jeji
blizkosti se navic nenachazi AOM.

V hodkovické Zst neni mozné si zakoupit jizdni doklady. Uvnitf haly se nachazi jen dvé
lavicky k sezeni a chybi tu tisténé informace o odjezdech spoji. Funguje tu ovSem rozhlas,
ktery informuje o ptijezdech vlakovych souprav do Zst.

Ve venkovnim prostoru haly se nachazi toalety, ke kterym je nutné si vyzvednout klice
v dopravni kancelafi. Toalety nejsou uzplisobeny samostatnému vstupu osob na voziku,

nebot’ je pted vchodovymi dvermi schod vysoky 110 mm.

Tabulka 7 Nastupisté v Hodkovicich

Pristupné Ukonéeni Vyska Konstrukce
osobd&mna | VLVP | SP | VP | AOM o uix nastupisté nastupni
- nastupiste
voziku [mm] hrany
Ne Ne Ne | Ne | Ne Ne 200 Tischer

Zdroj: autor

Zakladni vlastnosti nastupist’ v Hodkovicich n. M. jsou vypsany v tabulce 7. K nastupistim
vede jedno misto pro ptrechazeni, které neumoziiuje osobam na voziku samostatny pohyb,
protoze nejdiive musi piekonat 40 mm vysoky schod z BB rampy od odbavovaci haly, ktera je
vedena pod sklonem o poméru 1:4,33. Dalsi ptekazkou je kolejnice vystoupld 55 mm nad
pochozi plochu. U mista pro ptfechazeni nejsou pouzité SP ani VP, tudiz osobam se zrakovym

postizenim neni pfedana informace o nebezpeci srazky s draznimi vozidly.
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Ob¢ nastupisté jsou ostrovni, disponuji uroviiovym piistupem a jejich povrch tvoti
jemny stérk. Sklon komunikace pro pé$i na obé nastupi$té je vyhovujici (1:13).
Nastupisté nejsou opatiena zadnymi prostiedky, které by zajistovaly bezpeci pohybu osob se
zrakovym postizenim jako napf. VLVP ¢i VP. Chybi tu také AOM, ktery by informoval
0 ptijizdéjicich ¢i odjizd&jicich spojich ze Zst.

Vetejné piistupny prostor nadrazi neni na nastupistich nijak ukoncen, a nejen osoby se
zrakovym postizenim mohou byt ohroZeny. Na konci jsou nastupisté sklonéné do prostoru mezi
kolejemi, jak lze vidét na obr. 10. Vyskovy rozdil mezi nastupnimi hranami a TK dosahuje
nedostate¢nych 200 mm, kvili ¢emuz vznikd 450 mm vysoky schod mezi nastupiStém
al.schodem v draznich vozidlech, a samotné hrany jsou utvofeny z tvarnic Tischer.
Obé¢ nastupisté jsou 1,4 m Sirokd, coz nespliiuje min. Sitku 2,5 m pro ostrovni néstupisté,

kterd je predepsana v CSN 73 4959. (3)

Obrézek 10 Konec nastupisté v Hodkovicich

Z téchto divodid neni zst v Hodkovicich n. M. uzpusobena pro cestovani osob

S pohybovym ¢i zrakovym postizenim.
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1.5 Doubi u Turnova

Zastavka Doubi u Turnova se nachazi v mistn

rowr

1 cas

ti Doubi v obci Ctvefin. Na jeji

nastupisté je troviovy piistup a v tabulce 8 Ize najit zakladni charakteristiky této zastavky.

Tabulka 8 Zastavka Doubi u Turnova

Pristupné Ukondent Vyska Konstrukce
osobamna | VLVP | SP | VP | AOM . e | Mastupisté nastupni wC
- nastupiste
voziku [mm] hrany
Ne Ne Ne | Ne Ne Ne 300 Tischer Ne

Zdroj: autor

Piistupové cesty z obou smért jsou tvoieny obci prochézejici silnici bez chodniku.
Pfistup na nastupisté je osobam na voziku znemoznén kvili stuptiovitému piistupu od
autobusové zastavky a piili§ velkému sklonu podél koleje, ktery dosahuje poméru 1:6.
Tento podélny ptistup nebylo ovSem v dobé analyzy (bfezen 2022) moZzné vyuZit, protoze se
zde nachazelo zakazové znaceni. Toto znaceni ov§em nebylo doplnéno o zabradli ¢i jiny prvek,
ktery by zabranil pohybu cestujicich.

Zastavka je velmi dobfe napojena na autobusovou dopravu, nebot zastdvky na sebe
ptimo navazuji. V blizkosti zastavky se nenachazi parkovisté, coz komplikuje pfipadny ptrestup

na individuélni automobilovou dopravu. Na obr. 11 Ize vidét podobu autobusové zastavky.

Obrazek 11 Autobusova zastavka
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Vnéjsi nastupist€¢ nezahrnuje zadné bezpecnostni a informacni prvky v podobé past
a vodicich linii a je 3,5 m Siroké. Jeho povrch je v blizkosti budovy s éekarnou tvofen jemnym
Stérkem, ale ¢im dale se cestujici od ni vzdali, tim vice zasahuje do prostoru nastupisté trava
a jina flora. Konec nastupisté neni nijak zajistén proti samovolnému vstupu cestujicich do tésné
blizkosti koleje, protoze se zde nenachazi zadna vystrazna tabule ¢i jiny prvek, ktery by
cestujici informoval o konci vefejné piistupného prostoru zastavky. Navic se tu nachazi

nebezpecny sraz, ktery miize cestujicim pfi piehlédnuti zptsobit zranéni.

Zdroj: autor
Obrézek 12 Vstup do ¢ekarny

Nastupni hrana je 300 mm nad TK, coZ zplsobuje az cca 350 mm vysoky schod mezi ni
a prvnim schodem Zelezni¢nich vozi, a je tvofena tvarnicemi Tischer. V prostoru zastavky se
nenachazi vetfejné piistupné toalety a ¢ekarna neni zpfistupnéna osobam na voziku, protoze do
ni vedou dva schody vysoké 220 a 180 mm, jak Ize vidét na obr. 12.

Tato zastavka neni ze zminénych diivodl zptistupnéna cestujicim z fad OOSPO.
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1.6 Mala Skala

Maloskalské zst se nachdzi na okraji obce, ktera je oblibenym mistem turistii a vodakda,
a zahrnuje 3 koleje se 2 ostrovnimi jednostrannymi nastupisti. V tabulce 9 jsou vypsany

zakladni vlastnosti Zst v Malé Skaéle z hlediska piistupnosti pro OOSPO.

Tabulka 9 Odbavovaci hala v Malé Skale

Ptistupova Pokladny pfistupné pro I
cesta Sklon BB rampy | AOM 00SPO Vodici linie | WC

Césteénd - Ne Ne Ne Ne
Zdroj: autor

Ke staniéni budové vede pouze jedna cesta z centra obce, kterd ovSem neni opatiena
chodnikem, a zastavka autobusové dopravy u silnice mezi Turnovem a Zeleznym Brodem se
nachazi vice nez 500 m od zst. U budovy je také zfizeno malé parkovisté, jehoz povrch je ovsem
nezpevnény, a neni tu zfizeno zadné vyhrazené parkovaci stani.

K odbavovaci hale vedou dvé cesty, které ale neumoziuji samostatny pfistup osobam
na voziku. Prvni moznosti je schodisté o 2 ramenech, které je sice opatfeno zabradlim a lze
vidét na obr. 13. V dob¢ analyzy (bfezen 2022) bylo toto zébradli pokryté blizkymi kefi,
ve zchéatralém stavu a také bez madel piesahujicich nastupni a vystupni stupet o min. 150 mm
pro snadné&jsi pohyb osob se zrakovym postizenim a také napi. diichodcti. VSechny nastupni
a vystupni stupné kazdého ramene jsou oznaceny zlutym pruhem, ktery je ovSem nevyrazny

a z velké Casti jiz opotiebovany.

droj: aut
Obrazek 13 Schodisté k odbavovaci hale
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Druhou moznosti je nezpevnéna cesta, kterd vede od silnice k odbavovaci hale
a nastupistim. Tato cesta o délce cca. 30 m je pievazné hlinéna a pro pohyb osob na voziku je
v¢. povrchu nevyhovujici 1 svym sklonem o poméru 1:7,2.

Stanicni budova neni opatfena AOM, ktery by =zajistil informace pro osoby se
zrakovym postizenim. V dob¢ analyzy (bfezen 2022) byla uzaviena odbavovaci hala z divodu,
ze nektefi cestujici nebyli uspotadani. Autor prace nevi, zda-li byla hala natolik poskozena,
ze probihala rekonstrukce, nebo byla uzaviena =z preventivnich duvodt, coz by ale
neodivodnéné omezovalo ostatni cestujici. Odbavovaci hala neni v kazdém piipadé
zptistupnéna osobam na voziku, nebot’ je pted jejim vchodem 190 mm vysoky schod.

Na listu papiru A4 na dopravni kancelafi je napsana informace, ze se v Zst neprodavaji
jizdni doklady, a z divodu zaviené odbavovaci haly také nebylo mozné analyzovat toalety,

tudiz je stav v dob¢ analyzy (bfezen 2022) bran tak, ze se zde Zadné toalety nenachazi.

Tabulka 10 Nastupisté v Malé Skale

Piistupné Ukonéeni Vyska Konstrukce
osobdamna |VLVP | SP | VP |AOM | "~ "7 nastupisté nastupni
p nastupiste
voziku [mm] hrany
Ne Ne Ne | Ne | Ne Ne 250 Tischer

Zdroj: autor

V tabulce 10 Ize najit zakladni vlastnosti nastupist’ v Malé Skale. Obé nastupisté disponuji
urovilovym pfistupem, ktery je ovSem problémovy. Nachazi se tu dvé pfistupové cesty
na nastupisté, ale ani jedna z nich neumoziuje samostatny pohyb osob na voziku. U prvni z nich
je totiz schod o vySce 60 mm tvoieny kolejnici nad pochozi plochou a u druhé je prekazkou
dfevéna BB rampa se sklonem o poméru 1:5,3, ktery pfesahuje povolenou hodnotu 1:8 pro
BB rampy krat$i nez 3 m. Tuto BB rampu lze vidét na obr. 14. Pfistupové cesty jsou také
nebezpecné pro osoby se zrakovym postizenim, protoze mista pro prechdzeni koleji nejsou
opatfena SP ani VP. Povrch nastupist’ je tvoren Stérkem.

Na néstupistich nejsou pouzity prostfedky pro vymezeni bezpecnostniho pasu a vefejné
pfistupného prostoru nastupisté¢ v podobé napt. VLVP, VP a néstupisté nejsou tim padem
fadné ukonCena. V prostoru nastupist’ se také nenachdzi jediny AOM, ktery by osobam se
zrakovym postizenim poskytnul informace o nasledujicich spojich, nebo pomohl s orientaci

V prostoru.

28



Zdroj: autor
Obrézek 14 Misto pro piechazeni koleji

1. nastupisté od stanicni budovy je vyuZivané zpravidla jen v pfipad€ vyluky na trati.
Jeho sifka 1,6 m nespliiuje piedepsanou hodnotu 2,5 m pro ostrovni nastupisté a nastupni hrana
z tvéarnic Tischer je pouze 300 mm nad TK. Ke v§em témto negativnim vlastnostem se je$té
ptidava piistupova cesta s pfili§ velkym sklonem o poméru 1:4,8.

2. nastupisté je pouzivano jako hlavni nastupisté v maloskalské zst. Toto nastupisté je
v Urovni s piistupovou cestou a je Siroké 2,5 m pouze za predpokladu, Ze je jeho Sitka méfena
az po kolejnici sousedni koleje, coz nedovoluji bezpecnostni ohledy, ale prostor nastupiste neni
od sousedni koleje nijak oddélen. Tato skutenost zptisobuje, Ze neni mozné vyuzit celou Sitku.
Pfistup na n&j ovSem znemoziuje schod o vySce 50 mm, jelikoZ kolejnice neni v Urovni
pochozi plochy. Nastupni hrana je 250 mm nad TK, coz zptisobuje cca 450 mm vysoky schod
mezi vozem a nastupistém, a je stejné jako hrana u 1. nastupisté tvoiena z tvarnic Tischer.

Ze vSech zminénych dtivodi neni Zst v Malé Skéla piistupna pro cestujici z fad OOSPO.
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1.7 Zelezny Brod

Poslednim analyzovanym objektem na autorem zvolené trati je Zst Zelezny Brod. Tato Zst
je dulezitym piestupnim bodem pro cestujici v Libereckém kraji, nebot’ odtud jezdi vlaky na
tratich Liberec - Pardubice a Praha — Tanvald, ale také autobusy do Semil a Jablonce n. N.

a jejich okoli. V tabulce 11 Ize najit vlastnosti zst v Zelezném Brodg.

Tabulka 11 Odbavovaci hala v Zelezném Brodé

Ptistupova Pokladny pfistupné pro

cesta Sklon BB rampy | AOM 00SPO
Ano - Ano Céstetng Ano Ano
Zdroj: autor

Vodici linie | WC

K odbavovaci hale vede jedina piistupova cesta, a to ve sméru zcentra mésta.
Piimo u nadrazni budovy se nachazi terminal autobusové dopravy v¢. autobusové tocny.
U vSech oznac¢nikt jsou spravné vytvorené SP a v pochozi plose zastavek jsou jen dvé barvy.
Néstupni hrany jsou 220 mm nad povrchem silnice, aby byl co nejvice sniZzen schod mezi nimi
a podlahou vozidel.

Od stanovist’ na protilehlé stran¢ silnice od nadrazni budovy je zhotoveno misto pro
prechazeni, které je spravné zajisténo SP, VP a také vodicim pasem piechodu, nebot” je SP na
jedné strané kratsi neZ 1,2 m, coZ dostatené nezajistuje vedeni osob se zrakovym postizenim.
Jedinym problémovym mistem pii ptichodu do odbavovaci haly miize byt prostor vstupnich
dvefi, jejichz madla nejsou uzplisobena pro samostatny vstup osob na voziku, jak lze vidét na
obr. 15.

U vstupu do odbavovaci haly se nachazi plné funkéni AOM, ktery je ovSem umistény za
prvnimi dvefmi, coz ma za disledek lehce tlumeny zvuk. Pfi zvySené hustoté provozu autobusti
v prostoru termindlu maze hluk z motorti a shonu cestujicich zpusobit, Ze osoba se zrakovym
postizenim uslysi informace z AOM jen velmi slabé.

V prostoru odbavovaci haly je zajiSten bezproblémovy pohyb osob se zrakovym
postizenim, protoze se zde nenachazi zadné prekazky pro pouzivani ptirozenych vodicich linii
V podobé stén kromé lavicek. Pokladna je jen ¢astecné ptistupna pro OOSPO, protoze jeji
piepazka je ve vySce 800 mm, ale chybi tu pfedsunutd plocha pro podjeti vozikem, piepazka
neni oznac¢ena mezinarodnim symbolem pfistupnosti a neni vybavena indukéni smyckou nebo

jinym zafizenim pro indukéni poslech nedoslychavych osob.
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Zdroj autor

Obrézek 15 Prostor pted vstupnimi dvetmi do haly

V prostoru odbavovaci haly jsou vyvéSeny tisténé informace o odjezdech spoji a ve
venkovnim prostoru je umisténa elektronicka informacni tabule. V prostoru nadrazni budovy
je také plné funkéni rozhlas informujici o pfijezdech a odjezdech spoji.

Z venkovniho prostoru nadrazni budovy u nastupist’ se da vstoupit do prostoru vetejnych
toalet, ke kterému je kli¢ umistén v dopravni kancelafi. V tabulce 12 jsou vypséany zakladni

charakteristiky nastupist v Zelezném Brodg.

Tabulka 12 Nastupisté v Zelezném Brodg

Pristupné Ukonéent Vyska Konstrukce
osobamna |VLVP | SP | VP [AOM | """ nastupisté nastupni
, nastupiste
voziku [mm] hrany
Ne Ne Ne | Ne | Ne Ne 200 - 350 Tischer

Zdroj: autor
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Nastupisté maji troviovy pristup, ale jSOu nepfistupné pro osoby se zrakovym postizenim
a na voziku z divodu kolejnic, jejichz temena se nachazi 60 mm nad pochozi plochou, a také
protoze u vSech nastupist’ kromé nejvzdalenéjSiho od nadrazni budovy je pfili§ vysoky sklon
o poméru 1:6,3. Pochozi plocha také neni osazena SP a VP, které by informovaly o blizkosti
nebezpecéného mista a zajistovaly spravné navedeni cestujiciho na osu piechédzeni.

Povrch nastupist’ tvoti panely a u jednoho nastupisté je tvoten stérkem. Tim je zpasobeno,
Ze nejsou v pochozi plose pouzity SP, VP ¢i VLVP, které¢ by pomahaly chranit cestujici
vymezenim bezpecnostniho pasu a pfindset informace osobdm se zrakovym postizenim.

V prostoru néstupist’ se nenachazi AOM.

Gt Y b awiion
Zdroj: autor

Obrézek 16 Konec nastupisté s otoenym znacenim

Jak lze vidét na obr. 16, tak nastupisté nejsou spravné ukoncéena, aby nedoslo
k ohrozeni cestujicich. Na nejvzdalenéj$im nastupisti se nachazi jedina cedule na celém nadrazi

ohranicujici konec vefejné piistupného prostoru, ale i ta je otocena smérem k nadrazni budové.
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Vsechna nastupi$té nedosahuji potiebné vysky nad TK, kdy se vyskovy rozdil mezi
nastupnimi hranami z tvarnic Tischer a TK pohybuje mezi 200 a 350 mm. Kromé nastupisté
umisténého nejdale od naddrazni budovy jsou vSechna néstupisté nedostatecné Siroka, protoze se
jejich sitka pohybuje mezi 1,3 — 1,5 m.

Ze viech zminénych divodd je st v Zelezném Brodé neuzpisobena pro

cestovani OOSPO.

1.8 Shrnuti analyzy

Analyza 7zst a zastavek na autorem zvolené trati ukdzala, Ze tyto objekty nejsou uzptisobeny
pro samostatny pohyb osob se zrakovym a pohybovym postizenim. Ve vSech ptipadech jsou
nastupis$té ve stavu, ktery neodpovida platnym legislativnim dokumentim a 21. stoleti.
V tabulce 13 Ize najit autorem vytvofené vyhodnoceni riiznych parametra vech analyzovanych
objekti, pficemz jednotlivd hodnoceni se mohou pohybovat od -3 do +3 a v poslednim fadku
a sloupci jsou vSechny body secteny. Parametr ,,Pokladny*“ nebude u zastavek vyhodnocen,

protoze neni u¢elem zastavek, aby byly v jejich prostorech prodavany jizdni doklady.

Tabulka 13 Hodnoceni Zst a zastavek

\Dopr. bod | | . o Rychnov | Hodkovice | Doubi u | Mala | Zelezny
Parglmetr Hlzree | PUllRow u>J/. n. N. n. M. Turnova | Skala Brody Celem
Ptistup
k Zel. 2 1 2 -1 -2 3 2
budoveé
Pokladny 2 - 0 - 1 -3
WC 1 0 -2 1 -9
Pristupova
cesta na -1 1 -2 -2 -2 -2 -11
nastupisté
Nastupisté -1 -1 -2 -2 -2 -2
Pristupk 5 1 2 2 2 | 3 0
informacim
Napojeni
na jiny 2 3 -1 1 -2 3 3
dopr. mod
Celkem 8 | 6 1 -13 -11 | 7]

Zdroj: autor
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Nejlépe z hodnocenych Zelezniénich objektt skongily Zst v Liberci a Zelezném Brodg.
Jejich odbavovaci haly jsou nejptistupnéjsi pro OOSPO, pokladny také patii k t€ém nejlepSim
a jsou velmi dobfe napojeny na jiné dopravni moédy. Mezi nejhiiie hodnocené se naopak tadi
zst v Hodkovicich n. M a Mal¢ Skale. Pro OOSPO jsou nepfistupné, neprodavaji se tu jizdni
doklady, chybi tu toalety, nebo jsou neptistupné pro osoby na voziku a cestujici maji obtizny
ptistup k informacim.

V ramci vybranych aspekta byl nejlépe hodnocen ptistup k zel. budové a napojeni na jiny
dopravni mdd. Az na tii ptipady (Hodkovice, Doubi a Mala Skala) jsou budovy dobie piistupné
pro OOSPO, kdy cestujici mohou vyuzit chodnikid s obrubniky a v nejlepSich pfipadech také
ptechody pro chodce se spravné zkonstruovanymi SP a VP. V Zelezném Brodé a Rychnové
u Jablonce n. N. jsou zZst nejlépe napojeny na jiné dopr. mody z hodnocenych objektii. Toho je
dosazeno pomoci parkovist’ pfistupnych osobdm na voziku oznacenych VP a v jejich pfimé
blizkosti se nachazi autobusové zastavky.

Naopak nejhiife jsou hodnocena nastupisté a jejich pristupové cesty. Ani v jednom ptipadé
neni nastupisté spravné ukonéeno, nejsou na nich vymezeny bezpe¢nostni pasy a jejich nastupni
hrany jsou pfili§ nizko. Ptistupové cesty jsou v nejhorsich ptipadech pro OOSPO nebezpecné
a zcela zamezuji pristup na nastupisté nebo odchod z néj. Mista pro ptrechazeni koleje nejsou
nijak oznacena SP a VP, chybi tu varovné tabule a napt. v Hodkovicich n. M., Malé Skale
a Zelezném Brodg jsou kolejnice vystouplé nad pochozi plochou, a pro osoby na voziku jsou

tak nepfekonatelnymi prekazkami.
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2 NAVRH UPRAV ZELEZNICNICH STANIC A ZASTAVEK

V této kapitole jsou navrzeny Gpravy analyzovanych Zst a zastavek, aby byly ptistupné pro
OOSPO bez nutnosti asistence. Tato feSeni se zabyvaji komplexnim zlepSenim Stavu z dob

analyzy (fijen 2021 a btezen 2022).

2.1 Liberec

Prvni zménou na libereckém nadrazi je ¢asteéné zruSeni odkapavacich plochy pro boty,
jez mize zmast nevidome. Autor navrhuje zachovani pouze dvou ploch mimo osu vstupniho
prostoru, nad kterym je umistén AOM.

Parkovisté v blizkosti Zst je upraveno tak, ze nejblize vstupu do odbavovaci haly je jediné
vyhrazené parkovaci stani, které musi byt min. 3,5 m Siroké. U tohoto stani je sniZzen obrubnik
na tiroven vozovky a v celé délce toho sniZzeni je instalovan 400 mm Siroky VP, ktery je barevné
kontrastni vi¢i okolni dlazbé. Na obr. 17 lze vidét navrzenou podobu parkovisté v Nakladni

ulici po provedeni Uprav.

manipulacni prostor nadrazni

budova Ceské posty
poss Ceské posty budova

Zdroj: autor

Obréazek 17 Nova podoba parkovisté v Nakladni ulici

Upravou piechodu pro chodce vznika dalsi piistupova cesta z ulice 1. maje ve sméru
Z centra, diky ¢emuz je také zptistupnéno dalsi parkovisté ve vzdalenosti 150 m od vstupu do
odbavovaci haly. V celé sitce pfechodu pro chodce jsou na obou jeho strandch i na ostrivku
snizeny obrubniky na tGroven povrchu vozovky a v celé délce snizeni jsou instalovany VP,
ke kterym jsou kolmo vedeny 800 mm S$iroké SP. Na ostrivku SP piimo spojuje VP na
obou stranach.
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Prostor pokladen, je-li vybaven zafizenim pro indukéni poslech, musi byt oznacen dle
vyhlasky ¢. 398/2008 piktogramem pro osoby s postizenim sluchu, které vyuzivaji indukéni
smycku nebo podobné zatizeni. Dalsi zménou v odbavovaci hale je zdkaz umisténi predmétt
podél stény, u které byl v fijnu 2021 umistén volebni plakat. Timto je zajiSténa pfistupnost
pfirozené vodici linie pro osoby s postizenim zraku.

Piistup k toaletam musi byt rekonstruovan pomoci BB rampy tak, aby dosahovala nanejvys

sklonu 1:12. V obrazku 18 l1ze vidét navrh jeji podoby s prislusnym sklonem v¢. rozméru.

0,47 m
———ap

5,63 m .
Zdroj: autor

Obrézek 18 Navrh BB rampy v prostoru toalet

Situaci s vytahem do mezipatra neni mozné vyftesit bez velkych stavebnich Gprav kvuli
Spatné orientaci ptistupu do/z vytahu. Rampu lze vytvofit pouze na jedné strané schodiste,
¢imz by ovSsem doslo ke kfizeni tras osob na voziku a chodct. K vyfeSeni situace by vytah
musel byt otocen 0 90°, aby byly dvete nasmérovany ptimo ke schodisti do podchodu, a zaroven
by muselo nésledovat odsunuti vytahu dal od schodisté, coz by ale zamezilo pfistup do
kadetnictvi v odbavovaci hale.

Eliminace nebezpec¢i v podobé Spatné zaparkovanych elektrickych kolobézek je mozna
jednanim s jejich provozovateli. Tyto spole¢nosti nasledné vyznaci oblast podchodu jako
zakadzanou zonu, kam neni mozné vjet. Zaroven je mozné upravit plochu pied vstupem do
podchodu na parkovisté kolobézek, na ¢emz by se mohli finan¢né podilet provozovatelé
kolobézek spole¢né se Spravou zeleznic a/nebo méstem Liberec.

Dle autorova navrhu je nové plocha 4. nastupisté tvorena konzolovymi deskami SUDOP.
Nastupni hrana je tvofena nastupistnimi prefabrikaty typu ,,.L* a nové je 550 mm nad TK.
Po obou stranach nastupisté se nachézeji 800 mm Siroké bezpecnostni pasy, které kopiruji
nastupni hranu. Tyto pasy jsou ohrani¢eny 400 mm S$irokou VLVP tvofenou drazkami
v¢. 150 mm $irokého zlutého pruhu, ktery se nachazi blize koleji. VLVP je pferusena v délce
400 mm v mistech odbocek ke schodistim a vytahu oznacenymi SP, které jsou k ni kolmo

vedeny a kon¢i ve vzdalenosti 300 mm od VLVP. V téchto mistech neni zluty pruh pierusen.
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SP jsou na nastupisti pouzity po obou stranach obou schodist’ a po obou stranach vytahu.
Jsou 800 mm $iroké, maji nekontrastni barvu vici okolni plose a od nich musi byt vedena vodici
linie k orienta¢né dulezitému bodu v délce min. 800 mm. Madla zabradli maji pfesah 150 mm
na vystupnim inastupnim stupni obou schodist. Jsou odstranény odpadkové kose,
které zamezovaly osobam se zrakovym postizenim vyuziti obrubniku jako vodici linie.

Upravenou podobu nastupisté lze vidét v obrazku 19.

.....

-t
11/

Zdro: autor

Obrazek 19 Navrh nové podoby 4. nastupisté

Zménou musi projit i konce nastupist, na kterych jsou dle autorova navrhu nové
instalovana zabradli se zarazkou pro bilou hil ve vysce 100 — 250 mm. Také jsou tu umisténé
400 mm $iroké VP ve vzdalenosti 400 mm od konct nastupist. Tyto VP jsou kolmé na VLVP,
od nichZ jsou vzdaleny 200 mm. (4)
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Problém s mistem pro pfechazeni koleji je vyfeSen stejnym ukoncenim nastupisté, které

bylo pouzito na 5. libereckém nastupisti, které Ize vidét na obr. 20. Kvilli vyskovému rozdilu

550 mm mezi cestou k mistu pro piechazeni a nastupi$t€ém je vstupni brana do vefejné

nepfistupného prostoru umisténa 6,6 m pied koncem nastupisté. Oproti 5. nastupisti je pred

branou je kolmo k podéIné ose nastupisté vedeny VP, ktery je 400 mm daleko od brany,

ktery neni barevné kontrastni vii¢i okolni plose a je vedeny pies celou §ifi nastupisté az po

bezpecnostni pas. Ve vzdalenosti 200 mm od VP je ukon¢ena VLVP, ktera neni za VP vedena,

aby bylo zamezeno nepiijemnym situacim pro osoby s postizenim zraku, pro které by byly jinak

konce nastupist’ matouci. Vedle brany je umisténo horizontilni znaceni zakazujici vstup

nepovolanych osob a konec vetejné ptistupné ¢asti nastupiste je obehnan zabradlim se zarazkou

pro bilou hul.

Zdroj: autor

Obrézek 20 Ukonceni 5. nastupi$té

Diky v8em zminénym Upravam dochazi ke zlepseni celkového hodnoceni Zst v Liberci,

jak ukazuje tabulka 14. K vétsimu zlepSeni hodnoceni piistupové cesty na nastupisté musi dojit

k velkym stavebnim zménam, které nejsou pifedmétem této prace.

Tabulka 14 Hodnoceni zst Liberec po tipravach

Pristup Pristupova PHstup k Napojeni
k Zzel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté | . p* na jiny Celkem
. . v x informacim .
budové nastupisté dopr. méd
3 3 3 0 3 3 3 18
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2.2 Pilinkov

Prvnim problémovym aspektem této zastavky je Spatnd pristupova cesta. Chodnik pro
chodce je =zapotiebi prodlouzit ve sméru na Horni Hanychov, nebot nyni konc¢i
u nedokonceného mista pro pfechazeni. Misto pro pfechazeni je nahrazeno pfechodem pro
chodce, protoze mnozstvi cestujicich na této zastavce zna¢né neomezi silniéni provoz, ale dojde
ke zvyseni bezpecnosti cestujicich pfi cesté na nebo ze zastavky.

Ptechod pro chodce je oznacen VP o sifce 400 mm, ke kterému ptileha SP o sifce 800 mm,
ktery je na druhém konci ukoncen v misté setkani s obrubnikem o vysce 100 mm, ktery slouzi
jako vodici linie. Oba pésy jsou zbarveny kontrastné vici okolni dlazbé. Na druhé strané
chodniku je osazeno zébradli se zarazkami pro slepeckou htl ve vySce 100 — 250 mm,
které poslouzi jako vodici linie a zaroven jako bezpe¢nostni prvek.

Ptechod pro chodce je také doplnén o vodici pas prechodu, protoze délka SP vedoucich
k pfechodu neni dostate¢na k zabezpeceni bezproblémového navedeni osoby se zrakovym
postiZzenim na osu pfechodu. Tento vodici pas je 550 mm Siroky a je tvofen dvéma dvojicemi
bilych drazek, které jsou vystouplé 3 mm nad povrchem vozovky.

Pti prodlouzeni chodniku je také nutné umistit 400 mm Siroky VP po celé délce snizeného
obrubniku v misté, odkud vyjizdi vozidla z prostoru u garazi. Zelezni¢ni piejezd je vybaven
bievny a svételnou signalizaci, a proto musi byt VP vzdalené min. 4 m od osy koleje. (2)

Problém s napojenim na jiné dopravni mody nelze v sou¢asném stavu (duben 2022) zlepsit.
V blizkosti zastavky nelze postavit parkovisté a zlepSeni napojeni na autobusovou dopravu je
mozné vyiesit ziizenim zastavky, ale podrobnéjsi feSeni tohoto problému nebude v praci feseno
kvtli rozsahu zpracovani.

Zajisténi toalet mizZe byt vyfeSeno napf. pronajmem mobilnich toalet. Naklady tohoto
feSeni jsou neznamé, protoze jsou ceny individudlni a firmy poskytujici tuto sluzbu,
nebyly ochotné tuto informaci sdélit kvuli konkurenénimu boji. Mobilni toalety ovSem nejsou
pfistupné pro osoby na voziku a idedlnim feSenim je tudiZz vystavba samostatné budovy
s toaletou.

Pristupova cesta je Siroka 1,8 m a po obou stranach je osazena zabradlim se zarazkou pro
bilou htl ve vysce 100 — 250 mm. Pti pohledu z ptistupové cesty je na nastupisti 800 mm
napravo od ni veden SP kolmo k VLVP. V misté jejich stietu je VLVP pierusena na 400 mm,
pfiCemz Zluty pruh pferusen neni, ale na druhé strané od pfistupové cesty na nastupisté musi

byt SP vynechan, protoze SP na nastupisti nesmi byt bliz nez 10 m.
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Vn¢éjsi nastupiste je 2,5 m Siroké a jeho povrch je tvofeny deskami SUDOP. Nastupni hrana
je sestavena z nastupistnich prefabrikat typu L s nezkosenou nastupni hranou H a je 550 mm
nad TK pro sniZeni rozdilu mezi ni a 1. schodem vozu. Po celé délce néstupisté je podél nastupni
hrany vedeny 800 mm Siroky bezpe¢nostni pas, na ktery navazuje 400 mm Siroka VLVP, ktera
je blize ke koleji doplnéna o 150 mm Siroky zluty pruh. Jeji povrch se sklada z podélnych drazek
a na koncich nastupisté je VLVP vzdalena 200 mm od 400 mm Sirokého VP, ktery je vzdalen
400 mm od konce nastupisté. Ten je doplnén o zabradli se zarazkami pro slepeckou hiil ve
vysce 100 — 250 mm. (4)

Nastupiste je také doplnéno o sloup osazeny elektronickou informacni tabuli, u které musi
byt zajistény barevny kontrast figur textu a jejich okoli napf. kombinaci modré a Zluté barvy.
Na tomto sloupu je umistény AOM, ktery pomaha osobam se zrakovym postizenim S orientaci
na zastavce. Vsechny upravy lze vidét v priloze A.

Po provedeni vSech zminénych uprav je celkové hodnoceni zastavky zlepSeno, jak ukazuje
tabulka 15. Nejvétsi zlepSeni bylo dosazeno kompletni rekonstrukci nastupisté a vybudovanim

prechodu pro chodce.

Tabulka 15 Hodnoceni zastavky Pilinkov po provedeni Uprav

Piistup Piistupova Pistun k Napojeni
k Zzel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté | . Pt na jiny Celkem
, . vy informacim .
budové nastupisté dopr. mod
3 - -3 3 3 3 -3 6

Zdroj: autor

2.3 Rychnov u Jablonce n. N.

U pfistupové cesty od autobusové zastdvky je upraveno pouze schodisté a VP.
Madla zabradli maji pfesah 150 mm u nastupniho i vystupniho stupné, coz zabezpe¢i lepsi
pohyb napf. pro slabozraké osoby ¢i osoby dichodového véku po schodisti, a 400 mm Siroky
VP varuje osoby se zrakovym postizenim pfed pozemni komunikaci pfed odbavovaci halou
diky kontrastni barveé vii¢i okolni dlazbé. Tento VP je vedeny v celé délce snizeného obrubniku
od schodisté az po vyhrazené parkovaci stani.

Na schodisti z Tovarni ulice je zapotfebi instalovat na vSechna ramena zabradli s madly
presahujicimi nastupni i vystupni stupenn schodist¢ o 150 mm a taky je nutné nabarvit
u naslapnych hran na nastupnim a vystupnim stupni kazdého ramene po celé Siice Zluty pruh

0 Sifce 100 mm. Tovarni ulice je také doplnéna o chodnik.
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Chodnik vedouci k centralnimu pfechodu bude ukoncen u schodisté do Tovarni ulice.
Chodnik je zkracen z dtivodu piesunu centralniho pfechodu na druhou stranu od odbavovaci
haly, vice ve sméru na Turnov. Odstranéno je téz 1. nastupi$té u nadrazni budovy a obé koleje
jsou diky tomu ptiblizeny blize k nadrazni budové, aby vznikl prostor pro vystavbu
poloostrovniho nastupisté Sirokého 4,3 m, které sjednocuje ob¢ zbyvajici nastupisté s pristupem
ptes centralni pifechod v Urovni koleji. Nastupisté u koleje nejblize nadrazni budové mize byt
odstranéno, protoze je tato kolej vyhradné vyuzivana blizko lezicim dfevaiskym zdvodem.
V piiloze B je zobrazeno schéma st po uskuteénéni navrhovanych tprav.

Problém s prodejnim automatem v odbavovaci hale neni nutné fesit, protoZe cestujici z fad
OOSPO mohou potidit jizdenku ve vlaku bez ptirazky.

V obréazku 21 je zobrazena upravena BB rampa vedouci k WC, ktera musela byt v ramci
rekonstrukce oto¢ena o 180 stupn, protoze v sou¢asném sméru neni mozné zajistit max. sklon
o pomeéru 1:12 bez zktizeni ptistupové cesty k centralnimu prechodu. Pied vstupem do prostoru
toalet musi byt ziizena manévrovaci plocha o rozmérech 1,2 x 1,5 m. MiZe byt zvolen tento
rozmér manévrovaci plochy, protoze autor pracuje s predpokladem, Ze zde dochazi k otoceni
voziku o méné nez 180° a dvefe se oteviraji dovnitf. Zaroven musela byt zménéna poloha
vstupu na vetejné toalety viz ptiloha B.

U vstupu do prostoru toalet je umistén Stitek s Braillovym pismem informujici osoby

s postiZzenim zraku, Ze kli¢e jsou k vyzvednuti v dopravni kancelafi na druhém konci budovy.

0,35 m
[n—ap

4,2 m 1.5m

1 ]
4
]

Zdroj: autor

Obrazek 21 Navrh BB rampy s manévrovaci plochou k toaletdm

Od stény nadrazni budovy vede k centralnimu piechodu SP §iroky 800 mm, ktery je od
400 mm S$irokého VP vzdaleny 300 mm, coz informuje osoby se zrakovym postiZzenim,
ze nemaji prednost. Na druhé¢ stran€ je také VP, ktery je vzdaleny od SP 300 mm. VSechny pasy
maji ¢ervenou barvu kontrastni vici okolni ploSe, pficemz oba VP jsou 400 mm Siroké a jsou

vzdalené 2,5 m od osy pftilehlych koleji.
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Centralni pfechod musi byt zajistén vizudlnimi i akustickymi prostfedky. Na obou jeho
koncich jsou umistény vystrazné tabule v¢. zafizeni s vizudlnim i akustickym vystupem.
Barevné feSeni vystrazného svétla je stejné jako u piejezdi, kdy pieruSované sviti bilé svétlo
znacici ,,Volno* a Cervené svétlo znadici ,,Stj“. Pro osoby se zrakovym postiZzenim je také
mozn¢é dalkové aktivovat kratky akusticky signal ,,Volno* pomoci specialni vysilacky.

Pfistupova cesta na nastupisté je vedena dle piilohy B a po obou stranach této cesty je
zabradli se zarazkami ve vysce 100 — 250 mm. Jeji sklon dosahuje max. piedepsaného
sklonu 1:12.

Nastupisteé je 4,3 m Siroké a na jeho podéIné ose je umisténa elektronicka informac¢ni tabule
spole¢n¢ s AOM. Povrch nastupisté je tvofen konzolovymi deskami SUDOP a nastupni hrana
je sestavena z nastupistnich prefabrikata typu ,,L“ s nezkosenou hranou ,,H*. N&stupni hrana je
550 mm nad TK, coz usnadiiuje nastupovani a vystupovani cestujicich.

Po obou stranach nastupiste jsou vedeny bezpecnostni pasy Siroké 800 mm, na néz navazuji
400 mm Siroké VLVP tvotfené drazkami v¢. 150 mm Sirokych zlutych pruhd, které jsou blize
ke kolejim. Nakonci nastupisté ve sméru k centralnimu piechodu je VLVP vedena az
k z&bradli se zarazkami pro bilou hul ve vysce 100 — 250 mm. Na druhém konci je VLVP
ukon¢ena 200 mm od VP, ktery je 400 mm Siroky a je 400 mm vzdaleny od zabradli se
zarazkami pro bilou htl. Tento VP ma barvu okolni plochy néstupisté.

Autorovo celkové hodnoceni Zst v Rychnové u Jablonce n. N. je po provedeni zmén
zlepSeno na 16 bodd, jak je zobrazeno v tabulce 16. Toho bylo hlavné dosazeno kompletni
vystavbou jediného nastupisté misto dosavadnich tii a jeho piistupové cesty, ktera tyto soucasti

zabezpecila, zmodernizovala a zaroven umoznila cestovani OOSPO.

Tabulka 16 Nové hodnoceni zst v Rychnové u Jablonce n. N.

Piistup Piistupova Pristu Napojeni
k Zel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté | . P na jiny | Celkem
< . . k informacim .
budové nastupisté dopr. mod
3 0 2 2 3 3 3 16

Zdroj: autor
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2.4 Hodkovice n. M.

Pro zlepsSeni ptistupnosti odbavovaci haly z Nadrazni ulice je vybudovan chodnik na pravé
strané Nadrazni ulice ve sméru k Zst a chodnik zulice Nadrazi je prodlouzen az do
Nadrazni ulice. To umoziiuje vybudovani mista pro prechazeni z chodniku v ulici Nadrazi na
novy chodnik. Chodnik v ulici Nadrazi je také zrenovovan, aby OOSPO ne€inily problémy
povrchové nerovnosti.

V prostoru tohoto mista pro piechéazeni jsou obrubniky snizeny na troven povrchu silnice
a sklon chodniku v misté snizeni dosahuje poméru 1:12. V celé délce snizeni, kde je vyskovy
rozdil mezi silnici a chodnikem mensi nez 80 mm, jsou po obou strandch ptechodu instalovany
400 mm Siroké VP, které jsou barevné kontrastni vii¢i okolni ploSe a jsou tvofeny vystupky.
Na osu mista pro pfechazeni navadi cestujici 800 mm Siroké SP, ale kviili jejich délce, ktera je
mensi nez 1,2 m, musi byt doplnén vodici pas piechodu tvofeny dvéma dvojicemi drazek.
Mezi SP a VP je 300 mm S$iroka mezera, aby byla osobam se zrakovym postizenim predana
informace, ze nemaji prednost. Stejné zabezpecené je druhé misto pro prechazeni, které se
nachazi mezi chodnikem z ulice Nadrazni a chodnikem pied nadrazni budovou.

V blizkosti vyhrazeného parkovaciho stani je obrubnik ve stejné trovni jako povrch silnice
a Vv celé délce snizeni je instalovan VP. Lepsi navaznost na autobusovou dopravu je zajisténa
vytvofenim zastavky v pfednadraznim prostoru. V prostoru zastavky je chodnik zvysen na
200 mm, aby byl rozdil mezi nastupni hranou a podlahou vozidel co nejmensi. MozZnost otaceni
autobusu je zajisténa vytvoienim to¢ny s asfaltovym povrchem v prostoru za nadrazni budovou,
kterd nebyla v dob¢ analyzy (biezen 2022) nijak vyuZita.

Co nejvéetsi efektivita vyuzivani zastavky je zajiSténa pomoci telefonického objednani
zajeti spoje na tuto zastdvku v ptipadé cesty ze Zst, pokud jeho trasa vede ptes autobusové
nadrazi v Hodkovicich. Cestujici musi zavolat na dispecink spole¢nosti KORID, koordinétora
integrované dopravy v Libereckém kraji. V ptipadé cesty na Zst sta¢i k této cesté zakoupeni
Jjizdenky pti nastupu a také pravidlo s trasou pies hodkovické aut. nadrazi.

Vchod z pfednadrazniho prostoru do odbavovaci haly je nové otevien vetejnosti
a cestujicim je zpiistupnén pomoci BB rampy se sklonem o poméru 1:12. Dvefe se oteviraji
automaticky pomoci fotobuniky, coz pfed nimi umoziuje pouziti manévrovaci plochy
orozmérech 1,2x15m. Vose dveiniho prostoru je nad vstupem umistény AOM.
Z odbavovaci haly vedou dvefe automaticky otevirané fotobunkou a BB rampa se sklonem

0 poméru 1:12 a pted vstupem je manévrovaci plocha o rozmérech 1,2 x 1,5 m.
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V odbavovaci hale je instalovan prodejni automat, jehoz ovladdaci prvky se nachazi
max. 1,1 m nad pochozi plochou pro zajisténi pohodIného dosahu pro v§echny cestujici. V jejim
prostoru jsou také vyvéseny aktudlni informace o spojich projizdéjicich Zst.

Pted obéma vstupy do toalet se nachazi manévrovaci plocha o §ifce 2,0 m kviili otevirani
dveti smérem ,,ven®. K plose vede BB rampa se sklonem o poméru 1:8, jejiz rozméry Ize vidét
na obr. 22 v bo¢nim pohledu a na obou dvefich je po celé jejich Sifce instalovano madlo ve
vysce 0,9 m pro jednodussi otevirani dveti osobami na voziku. Vedle vstupnich dveti se nachazi
Stitek s Braillovym pismem s oznacenim toalet a informaci o nutnosti vyzvednuti klica
v dopravni kancelafi, jejiz vchodové dvefe se nachdzi na konci budovy za vstupem do

odbavovaci haly.

0.11 m

0.88 m

Zdroj: autor

Obrézek 22 Schéma BB rampy k manévrovaci plose pied toaletami

V prostoru kolejisté je odstranéna kolej nejblize nadrazni budove kvili nutnosti uvolnéni
prostoru pro nové poloostrovni nastupisté, které je po této Upravé vytvoreno mezi dvéma
nejbliz§imi kolejemi v Zst a zaroven sjednocuje ob& nastupisté, ktera se nachazela v zst v dobé
analyzy (bfezen 2022).

Pfistup na toto nastupiSté zajiSt'uje centralni prechod, ktery je zabezpefeny vystraznymi
tabulemi po obou strandch v¢. svételné a akustické signalizace, ktera mize byt také aktivovana
vysilatkou VPN, kterd je pouZivana osobami se zrakovym postizenim. Na osu pfechodu navadi
cestujici 800 mm Siroky SP, ktery je oddéleny 300 mm Sirokou mezerou od 400 mm Sirokého
VP, ktery je vedeny kolmo na osu pfistupové cesty na nastupisté. Na obou stranach prechodu
musi byt VP vzdaleny 2,5 m od osy koleje.

Nové nastupiste je 4,3 m Siroké, jeho povrch tvofi konzolové desky SUDOP a néstupni
hrana je tvofena z nastupiStnich prefabrikati typu L. Néstupni hrana je 550 mm nad TK,
coZ snizuje schod mezi ni a prvnim schodem vozu.

Na obou stranach nastupiSt€é je podél nastupni hrany vedeny 800 mm Siroky
bezpecnostni pas, ktery je ohraniceny VLVP. Ta dosahuje Sitky 400 mm, je tvofena drazkami

a je doplnéna o Zluty pruh o Sifce 150 mm, ktery se nachézi na stran¢€ blize koleji.
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Na podélné ose nastupisté je umistén sloup s elektronickou informaéni tabuli zobrazujici
informace o nejblizsich spojich. Nad touto tabuli je umistén AOM, ktery pomaha osobam se
zrakovym postizenim s orientaci na nastupisti a poskytuje jim informace o nejblizsich spojich.

Na konci nastupisté u centralniho pifechodu je VLVP vedena az k zabradli se zarazkou pro
bilou hil ve vysce 100 — 250 mm, ale na opa¢ném konci je ukonc¢ena 200 mm od VP, ktery je
na ni veden kolmo. Tento VP je vzdaleny 400 mm od samotného konce nastupiste, na kterém
je umisténo zabradli se zarazkou pro bilou hul. Schéma prostoru Zst po provedeni Uprav je

zobrazeno v priloze C.

Tabulka 17 Hodnoceni zst v Hodkovicich n. M. po provedeni uprav

Piistup Piistupova Pistu Napojeni
k zel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté Ki P najiny | Celkem
o RS informacim ;
budové nastupisté dopr. méd
3 0 2 2 3 3 2 15

Zdroj: autor

Hodnoceni v tabulce 17 zobrazuje, ze dle autora byly odstranény nejvétsi problémy této
zst v podob¢ nastupist,, ktera byla pro osoby na voziku nepfistupna, a jejich ptistupové cesty,
kterd byla pro OOSPO z divodu piekazek a chyb&jicimu zabezpedeni potencialné nebezpecna.
Byla také zlepSena pfistupnost Zst pomoci vytvoteni chodniku, ptechodu pro chodce a zastavky

autobusové dopravy. Upravami bylo dosaZeno zpiistupnéni st v Hodkovicich pro OOSPO.

2.5 Doubi u Turnova

Z obou sméri je k zastavce vytvoreny chodnik pro chodce a misto pro prechazeni koleje
je z obou stran zabezpeceno VP, které jsou od osy koleje vzdalené 2,5 m. Kolmo na VP jsou
vedené SP, které jsou od nich oddélené 300 mm $irokou mezerou, aby byly 0soby se zrakovym
postizenim informované o tom, Ze nemaji prednost. Misto je také zajiSténé samostatnym
zatizenim s akustickym a svételnym vystupem, které mize byt dalkovée aktivovano.

Autobusova zastavka ma na obou stranach pozemni komunikace nastupiste, jehoz nastupni
hrana je 200 mm nad povrchem silnice. V plose nastupisté jsou pouzity pouze dvé barvy
a 800 mm od oznac¢niku je vedeny SP, ktery je ukonceny 500 mm od nastupni hrany kvili

bezpec¢nostnimu odstupu.
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Nastupi$té na vzdalengjsi strané silnice od Zelezni¢ni zastavky je posunuto vice na sever
ve sméru na obec Husa kvuli stfetu s osou vjezdu do soukromého objektu. Pfistup na néj je
zajistén pomoci mista pro prechazeni, které je na obou stranach zabezpeceno pomoci VP,
ke kterym jsou kolmo vedeny SP oddélené 300 mm Sirokou mezerou. Misto pro piechazeni je
doplnéno o vodici pas prechodu kvili SP, které jsou krat$i nez 1,2 m, a dostatecné tak
nezajist'uji navedeni osoby se zrakovym postizenim na osu piechazeni.

Pfistup na nastupisté Zelezni¢ni zastavky je zajisStén pomoci dvou BB ramp vedoucich
z chodniku podél koleje a z nastupisté autobusové zastavky pod sklonem o poméru 1:12.
Na BB rampé vedouci z chodniku je v Grovni 1,2 m od nastupni hrany instalovano zébradli se
zarazkou pro bilou htil ve vysce 100 — 250 mm, které je vedeno az na jeden z konctli nastupisté,
aby plynule navézalo na konec VLVP. Kvuli pfilehlému navéstidlu nemize byt BB rampa od
chodniku $irsi nez 1,6 m. Rampa z autobusové zastavky je 3 m Siroka a jeji schéma v pohledu

ze strany v¢. rozméru lze najit na obr. 23.

1m
|

12 m .
Zdroj: autor

Obréazek 23 Schéma BB rampy od autobusové zastavky

Budova zastavky je piestavéna tak, Ze je vstup do ¢ekarny v (rovni s nastupistém a zaroven
je kolmo na osu koleje. V cekarné jsou vyvéSeny aktualni tisténé informace o spojich
odjizd¢jicich z této zastavky.

Plocha nastupisté je kompletné tvorena z konzolovych desek SUDOP a néstupni hrana je
sestavena z nastupiStnich prefabrikati typu L, se kterymi je spojeno zvySeni nastupiste,
aby byla nastupni hrana 550 mm nad TK.

Podél téméf celé délky nastupni hrany je vedeny 800 mm Siroky bezpecnostni pas, ktery je
vymezen pomoci VLVP se 150 mm Sirokym Zlutym pruhem bliZe ke koleji. Na konci nastupisté
vzdalengjSim od silnice je VLVP ukonc¢ena 200 mm od VP, ktery je na ni kolmo veden a je

400 mm od zéabradli se zarazkou pro bilou hiil, které je umisténo pfimo na konci nastupiste.
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V prostoru nastupisté je umistén sloup s elektronickou informaéni tabuli zobrazujici
informace o nejblizsich odjezdech spoji. Nad touto tabuli je umistény AOM, ktery pomaha
osobam se zrakovym postizenim s orientaci na nastupis$ti a také jim pfinasi informaci
o nasledujicich spojich. Schéma upravené podoby zastavky a blizkeho okoli je zobrazeno

Vv ptiloze D.

Tabulka 18 Hodnoceni zastavky Doubi u Turnova po provedeni Uprav

Ptistup Pfistupova PHstu Napojeni
k Zel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté | . P najiny | Celkem
< . vox k informacim ,
budové nastupisté dopr. méd
3 - -3 3 3 3 1 10

Zdroj: autor

Také diky navrhtim Gprav nastupisté, jeho piistupové cesty a ptistupu k informacim je
zlepSeno celkové hodnoceni o 21 bodi oproti puvodnimu vysledku v tabulce 13.
Piistup k zastavce byl vyrazné zlepSen diky vytvoreni chodnikti v obou smérech silnice vedouci
Ctvetinem, ale napojeni na jiné dopr. moédy nemohlo byt vyrazné zlepseno kviili nedostatku
prostoru Kk vytvoreni parkovisté a autobusové dopravé, jelikoz obci vedou jen dvé linky.
Jedna z nich m& v jednom sméru jen jeden spoj denné v pracovnich dnech a druha ma
nepravidelny interval spojujici Turnov se Sezemicemi jen 5x denn¢, a proto se nové bodové

ohodnoceni zastavky zastavilo na 10 bodech, jak 1ze vidét v tabulce 18. (5)

2.6 Mala Skala

Prvni navrhovana tprava této Zst se tyka vytvoreni chodniku od nadrazni budovy smérem
navaznosti na autobusovou dopravou.

V blizkosti schodisté k nastupistim je mezi chodnikem z obce a chodnikem u schodisté
vybudovédno misto pro pfechizeni. V celé Sifce mista je snizen obrubnik na uroven vozovky
apo celé délce tohoto snizeni je na obou stranach instalovan 400 mm Siroky VP. Na n¢j je
kolmo vedeny 800 mm Siroky SP, ktery je od VP oddéleny 300 mm Sirokou mezerou. Misto pro
prechdzeni musi byt doplnéno o vodici pas prechodu tvofeny dvéma dvojicemi drazek
vystouplych nad povrch vozovky kvili tomu, Ze SP jsou krat$i nez 1,2 m, coZ nezajistuje
dostate¢né navedeni osoby se zrakovym postiZzenim na osu mista prechazeni.

Druha pristupova cesta vedouci po svahu od silnice k nastupistim je uzaviena kvili
nebezpeci mista kiizeni se silnici a vV prostoru u nastupist’ je umisténo zabradli se zardzkou pro

bilou hal.

47



Chodnik vedouci k nadrazni budové je v celé Sifce V prostoru parkovi§té snizen na
uroven vozovky. Povrch tohoto parkovisté je tvofen asfaltem, aby bylo mozné zajistit rovny,
pevny a neklouzavy povrch. Parkovisté zahrnuje 1 vyhrazené parkovaci stani o Sifce 3,5 m.

Povrch nastupniho a vystupniho stupné obou ramen schodisté k nastupistim je po celé plose
podél hrany natfen zlutym pruhem o Sifce 100 mm. Blizké kete jsou profezany, aby nebylo
zabranéno vyuziti zabradli, jehoz madla maji ptes nastupni a vystupni stupen piesah 150 mm.
Na druhé¢ stran¢ schodisté blize budové je vybudovana mobilni zvedaci plosina, kterou vyuZiji
osoby na voziku k samostatnému piistupu na nastupisté. V prostoru pod piistupovym
schodi$tém je umistény AOM.

K odbavovaci hale je vybudovana 1,5 m Siroka BB rampa se sklonem o poméru 1:12,
kterd nahrazuje schod vysoky 190 mm, ktery se tu v dobé analyzy (biezen 2022) nachazel.
Pied vchodovymi dveifmi je instalovana manévrovaci plocha o rozmérech 1,2 x 1,5 m diky
pouziti dveri, které se oteviraji automaticky za pouziti fotobunky.

Zpftistupnéni odbavovaci haly umozni zptistupnéni toalet a instalaci automatu k prodeji
jizdnich dokladd. U toalet je aplikovana stejna praxe jako u podobné velkych zst v Libereckém
kraji, kdy jsou klice od toalet k vyzvednuti v dopravni kancelafi, o ¢emz jsou cestujici
informovani pomaoci tisténé informace a také Stitku s Braillovym pismem. V odbavovaci hale
jsou také vyvéSeny tisténé informace o odjizd&jicich spojich.

V prostoru kolejist¢ musi dojit ke zménam, aby bylo umoznéno vytvoteni nového
poloostrovniho nastupisté, které bude odpovidat legislativé. Dochézi k odstranéni nejblizsi
koleje, ktera je vyuzivana jen k manipula¢nim uceltim, a proto je mozné ptidat tuto funkci koleji
druhé, ktera je vyuzivana jen v ptipad¢ vyluky. Ke k#iZzeni nebo ptedjizdéni vlaki totiz dochazi
Vv Zelezném Brodé& nebo v Turnové.

Dale je tato kolej snizena na uroven nejvyuzivanéjsi koleje nejdale od nadrazni budovy.
Toto sniZzeni o zhruba 400 mm umoZni vytvofeni centralniho pfechodu k néstupisti bez
piekondvani vySkového rozdilu mezi nim a prostorem pted odbavovaci halou.

Centralni piechod je zabezpecen pomoci vystraznych tabuli a signalizace se svételnym
i akustickym vystupem, ktera muze byt aktivovana i dalkové osobou se zrakovym postizenim,
které je nasledné predéan signal ,,Volno®.

Na obou stranach pfechodu jsou instalovany 400 mm Siroké VP, jejichz hrana blize koleji
se nachazi ve vzdalenosti 2,5 m od osy koleje. Kolmo k nim jsou od vodicich linii vedeny
800 mm S$iroké SP, které od VP oddéluje 300 mm Siroké mezera, kterd osobam se zrakovym
postizenim predava informaci, Ze nemaji pfednost. Schéma celého prostoru zst Mala Skala,

ve kterém jsou navrZeny Upravy, lze vidét v ptiloze E.
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K novému poloostrovnimu nastupisti vede 1,8 m S$iroka BB rampa se sklonem
0 poméru 1:12. Na obou strandch je instalovano zdbradli se zardzkami pro bilou hil.
Samotné nastupisté je 4,3 m Siroké a je tvofené konzolovymi deskami SUDOP
a nastupistnimi prefabrikaty. Nastupisté je zvyseno tak, aby jeho nastupni hrany byly 550 mm
nad TK.

Na obou stranach nastupisté je podél celé delky nastupnich hran vedeny 800 mm Siroky
bezpecnostni pas, ktery je od zbytku nastupisté¢ oddéleny dvojici 400 mm Sirokych VLVP.
Na podéIné ose nastupisté je umistény sloup s elektronickou informaéni tabuli pfinasejici
cestujicim informace o nejblizSich spojich. Na tomto sloupu je také umistény AOM.

U konce nastupisté s piistupovou BB rampou jsou VLVP vedené az k zabradli a na
opaéném konci nastupisté jsou VLVP oddélené 200 mm Sirokou mezerou od VP, ktery je na né
kolmo vedeny. Na samotném konci néastupisté je instalovano zabradli se zardzkami pro bilou

hil, od néhoz je VP 400 mm vzdaleny.

Tabulka 19 Hodnoceni zst Mala Skala po provedeni uprav

Piistup Pfistupova PHstu Napojeni
k zel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté |, . P najiny | Celkem
< , . k informacim ]
budové nastupisté dopr. méd
3 0 2 2 3 3 1 14

Zdroj: autor

Provedeni uprav zvySuje hodnoceni Zst, jak lze vidét v tabulce 19. Upravy odstranili
nejveétsSim problém, kterym byl samotny piistup OOSPO na samotnou Zzst, ktery byl
znemoznény kvili schodisti ve Spatném stavu, chybé&jicimu chodniku a také pfistupové ceste,
ktera se nebezpe¢né kiizila se silnici. Oproti hodnoceni po provedeni analyzy doslo

k 31bodovému zlepseni.

2.7 Zelezny Brod

V piednadraznim prostoru st v Zelezném Brodé neni nutné délat upravy diky vysoké
kvalité rekonstrukce autobusoveho terminalu, ktera probihala mezi roky 2014 a 2015. (6)

Prvni navrhovana uprava se proto tyka prostoru vstupu do odbavovaci haly z prostoru
autobusovych zastavek. Vstupni dvete jsou otevirany automaticky pomoci fotobuiiky a nad
nimi je Vvose vstupniho prostoru umistény AOM, aby nedochazelo k tlumeni jim

poskytovanych informaci.
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Prepazka pokladen je doplnéna o 200 mm dlouhou ptfedsunutou plochu, kterd umoziuje
podjeti vozikem, a zaroven je vybavena induk¢ni smyckou, o ¢emz informuje symbol dle
vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. na skle ptfepazky. U vstupu do prostoru toalet je umistén Stitek
s Braillovym pismem, Ze jsou kli¢e od nich k vyzvednuti v dopravni kancelafi.

Nejvétsi zmény jsou provedeny v prostoru a blizkém okoli kolejisté, nebot’ jsou nove
vytvofena 2 ostrovni nastupisté Sirokd 6,1 m S mimotroviiovym pfistupem, ktery je zajistén
pomoci podchodu. K provedeni této Gipravy je ovSem potieba odstranit jednu z 6 koleji, které se
ve stanici nachazi. Tato Uprava nepiinaSi provozni komplikace, protoze nejvEtsi pocet
vlakovych souprav ve stanici v jednom momentu byva 3 pii bézném provozu, kdyz dochazi ke
kiizeni spojti na rychlikové lince Liberec — Pardubice a také se tu nachazi spoj linky Zelezny
Brod — Tanvald.

Tubus podchodu je vedeny kolmo na osy koleji a hlavni ptistupové schodisté je vedené
Z prostoru u nadrazni budovy. Z tubusu jsou vedena schodisté na ob¢ nastupiste, ktera se
nachazi mezi 1. a 2. resp. 3. a 4. koleji v pofadi od nadrazni budovy.

Vstup do prostoru podchodu a nasledny piesun na nastupisté je zajistén pomoci tii vytah,
kdy se osa Sachet nastupiStnich vytahli nachdzi na ose néstupisté. VSechny tii Sachty maji
stejné rozméry. Mezi vnitini sténou Sachty a dvefnim ramem klece v¢. vSech stén klece nesmi
byt dle normy CSN EN 81-20 po celé vysce Sachty vodorovna vzdalenost vétsi nez 0,15 m.
Stejna norma také stanovuje, ze vodorovna vzdalenost mezi prahem klece a prahem Sachty
nesmi byt vétsi nez 35 mm. Ram klecovych a Sachtovych dvefi je 0,9 m Siroky a 2,1 m vysoky.
Vnitini prostor vytahové klece je 1,5 m dlouhy, 1,2 m Siroky a 2,1 m vysoky.

Vzhledem k pouziti sklenénych stén vytahi, jejz maji sklo nize nez 1,10 m od podlahy,
musi byt v klecich instalovano madlo ve vySce 1 m, které je instalovano nezavisle na skle.
Pro stény vytahu je pouZité vrstvené tvrzené sklo o tloust’ce 15 mm. Prostory Sachet nad
pochozi plochou na nastupistich a u nadrazni budovy jsou na vSech stranach zabezpeceny
tvrzenym vrstvenym sklem, aby bylo zamezeno zranénim zpusobenych padem do Sachty.
Na obr. 24 je zobrazen vstupni prostor do klece v pohledu zepiedu a Sachta s kleci v pohledu

shora v¢. rozméru. (7)
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Zdroj: autor
Obrézek 24 Schéma vytahu

K vytahlim jsou z podchodu vedeny pfistupové cesty Siroké 1,5 m. U vSech ovladacich
prvka u Sachetnich dvefi a vytahovych klecich jsou instalovany stitky s Braillovym pismem
K usnadnéni uzivani vytahti osobami se zrakovym postizenim. Tyto prvky se nachazi
max. 1,1 m nad pochozi plochou pro pohodlny dosah vSech skupin cestujicich.

Hloubka podchodii ovliviiluje délku schodist¢ a také nutné vyuZiti podest.
Podchody v tomto navrhu dodrzuji doporuc¢enou vysku 3,5 m, ktera je stanovena v normé
CSN 73 6201 a jsou 3 m §iroké. (8) Uréeni celkové hloubky podchodti v¢. rozmért nutnych

k jeho vypocitani 1ze nalézt v tabulce 20.

Tabulka 20 Hloubka podchodu od nastupni hrany nastupist’

Vertikalni prvek Vyska prvku [m]
vnitini vyska podchodu 3,50
betonovy strop podchodu 0,20
nadloZi (strop podchodu — lozné plocha 0.45

prazce) '

betonovy prazec 0,24
kolejnice UIC 60 + podlozka 0,20
nastupisté nad TK 0,55
celkovéa hloubka po zaokrouhleni 5,15

Zdroj: (8)(9)
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Délka schodisté je mezi hlavnim pfistupovym schodiStém z prostoru u nddrazni budovy
aschodisti na nastupi$té rozdilna, a to ztoho divodu, Ze je v této praci pracovano
s predpokladem, ze pochozi plocha v okoli nadrazni budovy je v urovni TK, ¢imzZ je snizeno
potiebné mnozstvi stupnd pro schodisté od nadrazni budovy. Schodisté¢ musi spliiovat kritéria,
kterd jsou stanovena v normé CSN 734130. Ta napi. stanovuje, Ze vyska stupné
V bezbariérovém pouziti nesmi presdhnout 160 mm a Sifka stupné nesmi byt mensi nez
310 mm. (10)

Podesta je ve vSech piipadech tohoto navrhu umisténa tak, aby ramena méla co nejvice
stejny pocet stupiiti. Po obou stranach schodist’ jsou ve vysce 900 mm instalovana zabradli,
jejichz madla maji pfesah 150 mm pies nastupni i vystupni stupeni. V podchodu je na konci
kazdého madla zabradli vedouciho na nastupist€¢ umistén Stitek s ¢islem nastupisté
V Braillové pismu.

Schodist'ové otvory jsou zakryté samostatnou konstrukei, kterd ve vSech mistech schodisté
zajistuje pruchodnou vysku 2,5 m. Schodisté na nastupistich jsou Siroka 2,2 m a schodisté od
nadrazni budovy je Siroké 3 m. Délka vSech schodist’ je zkracena o Sitku stupné, ktery je
V trovni pochozi plochy nastupist/pochozi plochy u nadrazni budovy, a zaroven dosahuje
atypické vySky oproti zbylym stupfiam kvili zarovnani jeho plochy s pochozi plochou.

Vypocétenou délku schodisté a parametry jednotlivych prvku Ize najit v tabulce 21.

Tabulka 21 Vypocet délky schodist’

Sitka stupné 0,31 m
vyska stupné 0,15m
pocet stupni schodisté na nastupiste 35
vySka nastupniho stupné schodisté na nastupisté 0,05 m
pocet stupniti schodisté z Nadrazni ulice 31
vyska nastupniho stupné schodist¢ z Nadrazni ulice 0,10 m
délka podesty 1,26 m
pocet podest u schodi$té na nastupisté 2
pocet podest u schodisté z Nadrazni ulice 1
délka schodisté na nastupisté 13,06 m
délka schodiSté z Nadrazni ulice 10,56 m

Zdroj: autor

Ostrovni nastupisté jsou 6,1 m Siroka, jejich povrch tvoii konzolové desky a nastupni hrany
Jjsou utvorené z nastupistnich prefabrikatt typu L a jsou 550 mm nad TK, aby byl schod mezi

ni a prvni schodem Zelezni¢nich vozl co nejmensi.
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Podél obou néastupnich hran je veden 800 mm Siroky bezpecnostni pas ohraniceny VLVP se
150 mm Sirokym Zlutym pruhem blize koleji. V podélné ose obou nastupist’ je umisténa
elektronicka informacni tabule zobrazujici informace o nejblizsich spojich. Nad touto tabuli je
umistén AOM, ktery lze aktivovat vysilackou VPN.

Oba konce nastupi§t’ jsou tvofeny VP kolmo vedenym kVLVP, ktery je od
VLVP odsazeny 200 mm S$irokou mezerou a je vzdaleny 400 mm od samotného konce
nastupisté, na kterém je umisténo zabradli se zarazkou pro slepeckou hul.

Na nastupistich jsou také umistény SP vedouci od VLVP k ptirozené vodici linii v podobé
zidky schodisté a obrubniku u vytahu. Tyto SP jsou umistény 800 mm daleko od konce
téchto linii. V misté stfetu se SP je VLVP na 400 mm pterusena, ale Zluty pruh pferuSen neni,
a SP jsou od VLVP vzdalené 300 mm. Schéma prostoru zst po provedeni Uprav je zobrazeno

Vv ptiloze F.

Tabulka 22 Hodnoceni Zst Zelezny Brod po provedeni tiprav

Piistup Piistupova PHistu Napojeni
k zel. | Pokladny | WC | cestana | Nastupisté |, . P najiny | Celkem
o RS k informacim ;
budové nastupisté dopr. méd
3 3 2 3 3 3 3 20

Zdroj: autor

Zavéreéné hodnoceni st v Zelezném Brodé vystoupalo na téméF nejvyssi mozné diky
vyfeSeni nebezpeéného mista pro piechazeni koleji a nevyhovujicich nastupist.
Nejvyssiho mozného skore ovSem dosaZeno nebylo z divodu stalé nutnosti vyzvednuti kli¢h
od toalet v dopravni kancelati. Zelezny Brod se oviem miize pysnit nejlepsim bodovym
hodnocenim ze vSech objektl pouzitych v této praci a druhy Liberec porazi diky

mimouroviiovému bezbariérovému piistupu na nastupiste.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

Predlozené navrhy komplexné fesi oblast pfistupnosti zelezni¢niho prostiedi pro OOSPO,
ktera je i dle analyzy na feSené trati velmi problémova pievazné kvili zastaralosti Zelezni¢nich
objektu v Libereckém Kraji.

V ptipadé Zst Liberec upravuji predlozené navrhy nedostatky od pifednadrazniho prostoru
az po problém s elektrickymi kolobézkami v podchodé. Jednotlivé Gipravy si vyzaduji riznou
finan¢ni a Casovou naroc¢nost. Napi. vyfeSeni problému s kolobézkami mulze pii shodé
jednajicich stran trvat kratsi dobu a byt meén¢ finan¢né naro¢né nez piestavba 4. nastupiste,
ktera by vysla fadové na desitky miliond korun a trvala by minimalné¢ 2 mésice. (11)
Prestavba nastupisté totiz zahrnuje zvysSeni nastupisté, aplikaci hmatovych prvki, zménu
ukonceni nastupisté na obou Celech atd. Pii pfestavbé 4. nastupiste by bylo také tieba proveést
provozni zmény v rdmcei vyluky, pfi niz by vlaky odjizdé€ly z jinych nastupist’, nebo by byla
preprava cestujicich zajisténa pomoci autobusové dopravy.

Vytvoieni piechodu a prodlouzeni chodniku v blizkosti zastavky Pilinkov ve sméru na
Horni Hanychov (pfes Zelezni¢ni kolej) vyrazné zvysuje bezpecnost chodcti a obzvlast’ osob se
zrakovym postizenim. Kompletni rekonstrukce néstupisté by si ovSem vyzadala uzavieni
zastavky a pieprava cestujicich by byla zaji$téna autobusovou dopravou.

V Rychnové u Jablonce n. N. navrhy méni podobu kolejisté, kde navrhy rusi dveé
nastupisté, aby mohlo byt vytvofeno hlavni poloostrovni nastupisté s troviiovym piistupem
pfes centralni pfechod a také napt. ziizen chodnik v Tovarni ulici. Kvili svému rozsahu by dle
autorova nazoru trvala rekonstrukce déle nezZ v ptipadé€ liberecké Zst.

V Hodkovicich n. M. fe§i navrhy nejvétsi problémy v podobé Spatného stavu nastupist,
jejich piistupovych cest a samotného pfistupu k nadrazni budové. Uprava piistupu pomoci
vybudovani autobusové zastavky fesi problém s velkou vzdéalenosti mezi zst a autobusovym
nadrazim a systém s nutnosti ,,rezervace piijezdu spoje pomaha omezit plytvani prostredki
kvuli nadbyteénému zajizdéni autobust k Zst. Nové vybudované poloostrovni nastupisté
s Grovilovym pfistupem za pomoci centralniho ptechodu doplnéné o informacni systém
zptistupnuje prostor kolejist¢ OOSPO a zaroven zarucuje veétsi prehlednost a bezpecnost

V prostoru nastupisté a kolejisté pro vSechny cestujici.
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Upravy v zastavce Doubi u Turnova zlepsuji bezpecnost cestujicich v prostoru zastavky
apohodli pfi nastupu/vystupu zvozu pomoci kompletni rekonstrukce nastupisté.
Zrekonstruované nastupisté zptistupniuje zastavku OOSPO diky vyssi nastupni hrané,
informa¢nimu systému a hmatovym prvkiam v pochozi ploSe, které snizuji riziko zranéni osob
se zrakovym postizenim. Navrzené upravy také zlepSuji ptistupnost cestujicich z blizkeého okoli
za pomoci vybudovani chodnikli a modernizace autobusovych zastavek. Stejné jako ve vSech
zbylych piipadech kromé Liberce by v dobé realizace navrzenych tprav musela byt zastavka
kompletné uzaviena a pieprava cestujicich by byla zajisténa autobusy.

Navrzené upravy zptistupnuji zst v Malé Skéle nové 1 OOSPO, které¢ ho v dobé analyzy
(bfezen 2022) nemohly samostatné vyuzivat z fady davodt. V rdmci navrzenych uprav je
zlepsen pristup od silnice mezi Turnovem a Zeleznym Brodem diky vybudovani chodniku,
na ktery piimo navazuje zpevnény prostor parkovisté a také misto pro ptechazeni ke schodisti
vedoucimu K nastupistim, které je vybaveno mobilni zvedaci plosinou pro osoby na voziku.
Navrzeno je také opétovné zpristupnéni odbavovaci haly pro vSechny cestujici, které umoznuje
ziizeni chybégjicich toalet. Poloostrovni nastupisté s centralnim pfechodem vyrazné zvySuje
ptistupnost pro OOSPO, kdy jsou odstranény problémy s kolejnicemi vystouplymi nad pochozi
plochu a je napf. zajisténa lepsi informovanost cestujicich diky instalaci AOM a informaéni
tabule v prostoru nastupisté a také v blizkosti schodi$té u nadrazni budovy.

Nejvétsi stavebni upravy byly navrzeny v prostoru st Zelezny Brod, kde byla vyrazné
zvySena bezpe€nost vSech cestujicich a pfistupnost pro OOSPO diky zajiSténi
mimouroviiového ptistupu pomoci podchodu. Jeho realizace by ovSem musela byt ovéfena
pomoci geologického prizkumu podlozi. Nova ostrovni nastupisté zlepSuji piistupnost pro
OOSPO napi. diky pouziti hmatovych prvki jako VLVP v pochozi plose nastupiSte.
Vzhledem k rozsahu Uprav, které se dle autora vyrazné blizi planovym Gpravadm v zst Turnov,
je celkova vyse odhadovanych finanénich nakladi autorem préce stanovena na rozmezi jedné
a dvou miliard K¢ za predpokladu rekonstrukce koleji, zabezpeCovacich systému atd. stejné

jako v Turnové. (12)

55



Bodové rozdily mezi hodnocenimi
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Zdroj: autor

V grafu jsou bodové rozdily po aplikovani navrzenych tprav. Nejvétsi rozdily byly
dosaZeny u Zst Hodkovice n. M. a Mala Skala, protoze §lo 0 velmi nepfistupné objekty pro
OOSPO, u kterych bylo potieba navrhnout komplexni rekonstrukce. Naopak u Zst v Zelezném
Brod¢ je dosazeno jednoho z nejmensich rozdilt, prestoze bylo dosazeno nejvyssiho hodnoceni

po aplikaci uprav, a to kviili druhému nejvyssimu hodnoceni po provedeni analyzy.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo vypracovani analyzy zst a zastavek, na jejimz zaklade
byly vytvofeny navrhy tprav pro zlepSeni pfistupu OOSPO. Nakonec byly piedlozené
navrhy zhodnoceny.

Zprovedené analyzy lze vyc€ist, Ze analyzované zst a zastavky nejsou
zpiistupnény OOSPO v pIlném rozsahu. VSechny objekty jsou autorem hodnoceny z hlediska
pristupnosti negativné kvili chybé&jicim tpravam pro OOSPO. Toto hodnoceni je vysledkem
zastaralych zelezni¢nich objektl nejen na této ale prakticky na vSech tratich v Libereckém kraji.
Tento fakt mize zplsobit mensi poptavku ze strany potencialnich cestujicich z fad OOSPO
kvuli nutnosti doprovodu. Ve vSech piipadech jsou nutné investice ke kompletni rekonstrukci
nastupist’ v¢. dalSich aspektii zelezni¢niho prostfedi kvili chybé&jicim hmatovym prvkim,
nedostate¢nému informacnimu systému, ptili§ malé vysce nastupist’ atd.

Vytvotené ndvrhy uprav se zaméfily na komplexni zlepSeni stavu v dobé analyzy
(fijen 2021 a biezen 2022). Tyto navrhy se predev$im zaméfily na prostor nastupist’ a jejich
ptistupovych cest, které¢ byly v ptipadé téchto zelezni¢nich objektii nejvice problémové.
V rdmci préce byla napt. nové vytvofena 3 poloostrovni nastupisté s centralnimi piechody,
2 ostrovni nastupisté s mimouroviiovym pistupem, byla zpiistupnéna Zzst v Malé Skale pomoci
chodniku a mobilni zvedaci ploSiny a ve vSech pfipadech byla navrZena instalace
hmatovych prvki. Upravy by si v piipadé realizace vyzadaly finanéni investice ve vysi miliont
az miliard K¢ ataké casové investice v fadech mésict az roku dle svého rozsahu v daném
objektu, kdyby byly Zst a zastavky feSeny komplexné najednou.

Upravy pro zlep$eni piistupu pro OOSPO je oviem nutné délat komplexné na celém Gseku,
protoze rekonstrukce jedné Zst ve vétSin€ piipadli nenaldkd napi. osoby na voziku cestovat
Zelezniéni dopravou, kdyZz se nemohou samostatné pohybovat po nadrazi na opacném
konci cesty.

Provedeni rekonstrukci si ovSem také vyzaduje zajisténi vylukové autobusové dopravy,
coz by mohlo napft. v useku mezi zst Liberec a zastavkou Pilinkov zvysit pfepravni dobu ve
Spickach v fadech minut. Tyto vyluky by ovSem byly jen docasnou komplikaci pfi cesté za
celkovym zlepSenim pfiistupnosti jednotlivych objektl pro OOSPO, a proto by nemélo byt na
tyto vyluky hledéno negativné.
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Ptiloha A Schéma zastavky Pilinkov a blizkého okoli
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Ptiloha B Schéma Zst v Rychnové¢ u Jablonce n. N. a jejiho okoli
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Pfiloha C Schéma zst Hodkovice n. M. a blizkého okoli
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Ptiloha D Schéma zastavky Doubi u Turnova a blizkého okoli
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Pfiloha E Schéma 7zst Mala Skala a blizkého okoli
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Ptiloha F Schéma prostoru koleji$té a nadrazni budovy
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