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ANOTACE

V ramci bakalatské prace je nejprve analyzovan soucasny stav ZelezniCni infrastruktury,
aktualni provoz a prestupni vazby. Dale je pfiblizen planovany rozsah modernizace trati.
V ramci zaveérecné Casti prace jsou vytvoreny navrhy na ipravu piestupnich vazeb po provedeni
modernizace trati. Tyto navrhy jsou porovnany mezi sebou a také se soucasnym stavem.
KLICOVA SLOVA

autobus, pfestupni vazby, vefejna doprava, vlak, Zelezni¢ni trat’

TITLE

Transfers after electrification of the railway line No. 341

ANNOTATION

The bachelor thesis first analyses the current railway infrastructure, traffic, and transfers.
The thesis also presents the planned modernisation. The final part of the thesis includes
proposals for the modification of the transfers after the modernisation of the railway line. The

proposals are compared with each other and with the current situation.

KEYWORDS

bus, transfers, public transport, train, railway line
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UvVoD

Bakalarskd prace se bude zabyvat nejprve analyzou soucasného stavu traté¢ 341,
ktera se nachazi ve Zlinském kraji. Prace priblizi historicky a aktudlni vyznam trati,
dale zhodnoti aktudlni parametry trati, souasny provoz a s nim spojené piestupni vazby
ve vefejné osobni dopravé. Prace dale predstavi plany na modernizaci trati, ptiblizi jeji rozsah
a planované technologie.

Na zavér budou vytvofeny navrhy, které budou feSit Upravu piestupnich vazeb
ve vybranych Zelezni¢nich stanicich a dopravnich terminalech, které¢ se pobliz nich nachazi.
Jednotlivé navrhové varianty budou porovnany mezi sebou a také se souasnym stavem.

Cilem bakalaiské prace je analyzovat provoz na trati 341 a vytvorit navrhy, které
zlepsi prestupni vazby ve vefejné osobni dopravé v okoli trati 341 po jeji planované

modernizaci.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezniéni trat’ 341 je regionalni draha, ktera se nachazi v jihovychodni ¢asti Zlinského
kraje. (1) Jedna se o mezinarodni trat’ s hrani¢énim pfechodem ve stanici Vlarsky priusmyk,
kde navazuje na slovenskou zelezni¢ni sit. Neékdy je také prezdivand jako Vlarska draha
podle feky Vlary, jejimz udolim trat’ prochazi. (2) Trat 341 vede ze Starého Mésta u Uherského
Hradi3té (dale Staré Mésto u UH) pites Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhadovic,
Bojkovice, Slavi¢in a Bylnici do stanice Vlarsky prusmyk. (3) K trati 341 je pfic¢lenéna
i odbo¢na trat’ Ujezdec u Luha¢ovic — Luhacovice, ktera byla diive vedena pod samostatnym

¢iselnym oznacenim 346.

330 i

Staré Mésto u UH
Uherské Hradisté

Bojkovice o
Viarsky prasmyk

Uhersky Brod

- ZSR 123

Uhersky Ostrot
/ 340 Nivnice Trenéianska Zavada
~,
vou
2

Dolni Ném¢ N

Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 1 Trat’ 341 vyznacena na mapé
Trat’ 341 odbocuje ve Starém Mest€ u UH z trati 330, ktera spojuje Pierov s Bieclavi.
Tato trat’ je soucasti II. tranzitniho zelezni¢niho koridoru, ktery ma mezinarodni vyznam.
V Uherském Hradisti kon¢i trat’ 340 vedouci z Brna. Ve stanici Bylnice se k trati 341
ptipojuje trat’ 280, kterd vede z Horni Lid¢e. (4) V obrazku 1 je v mapé Cervené zvyraznéna
trat’ 341. Dale jsou zde ocislované také traté, které na trat’ 341 navazuji.

1.1 Historie trati

Vlarska draha byla postavena v letech 1883—1888 mezi Brnem a Trencianskou Teplou.
Na obrazku 2 je zachycen zacatek provozu na této trati. Byla budovana jako soucast
Ceskomoravské transverzalky a jednalo se tak o pomérné dilezitou trat’. Méla mit piivodné
velkorysejsi parametry, ale z divodu uspor byla ¢ast trati stavéna podle zasad pro mistni drahy.

(5) Dnes je rozdélena na traté 340 a 341 v Ceské republice a na trat’ 123 na Slovensku. (2)
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Do 90. let 20. stoleti byly provozovany mezinarodni rychliky Brno — Trencianska Tepla
a jejich jizdni doba trvala ptiblizné 3,5 hodiny. Rozdé€leni republiky a rozsifeni autobusové
dopravy na Slovensko zapfi¢inily ukonceni téchto rychlikil a utlum provozu na celé trati. (6)

»Pozistatek* po rychlicich je dodnes viditelny v podob¢ linky R56, ktera jezdi z Brna
do Bojkovic a Star¢ho Mésta u UH. Jeden spésny vlak byl zachovan v celém ceském useku
Vlarské drahy. Tento vlak nese jméno Javotina a je vypravovan pouze v nedéli. V dnes$ni dobé

na Slovensko neni zaveden zadny pfimy spoj a je mozné pies hranice pfejet pouze s prestupem

ve stanici Vlarsky prusmyk. (3)
W

Zdroj: (2)
Obrazek 2 Prvni vlak jedouci pres Bojkovice
Preshranicni spojeni bylo docasné obnoveno v letech 2016-2019, kdy pies Vlarsky
priasmyk provozovala vlaky spolecnost Arriva vlaky. (7) Jednalo se o spojeni nejprve Prahy
s Trenc¢inem a pozdé&ji byly expresy prodlouzeny az do Nitry. V zavéru provozu se jednalo
az o 2 pary spoju kazdy den. (8) Kvili rozsiteni svych aktivit se vSak u této spolecnosti projevil
nedostatek motorovych jednotek, a proto docasn¢ provoz komer¢ni linky pozastavila. (9)
Provoz této linky nicmén¢ dodnes nebyl obnoven. (3)
Od prosince roku 2019 provozuje osobni zelezni¢ni dopravu na této trati zejména
jiz zminéna spoleénost Arriva vlaky, ktera pievzala provoz osobnich vlakd po Ceskych

drahach. Ty neuspély v trznich konzultacich, vyhlaSenych objednatelem — Zlinskym krajem.

(10)
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1.2 Aktualni vyznam trati

Oproti minulosti trat’ slouzi zejména regiondlni osobni dopraveé a podili se na zajisténi
tzv. dopravni obsluznosti. Cilem této sluzby je zabezpeceni dopravy ptredevsim do skol,
zameéstnani, zdravotnickych zafizeni nebo k organiim vefejné moci a uspokojeni rekreacnich
a spolecenskych potteb lidi, véetné dopravy zpét. Tato sluzba je poskytovana po vSechny dny
v tydnu. (11)

V tseku Staré Mésto u UH — Pitin zastavka vede v udoli feky Olsavy, ktera protéka veétsi
casti okresu Uherské Hradisté. Trat’ proto tvoti pfirozenou patet vetejné dopravy pro dojizdéni
do Uherského Brodu a Uherského Hradisté zvychodnich casti okresu. Tato mésta
jsou dulezitym cilem pro dojizdéni lidi do zaméstnani, za vzdélanim nebo do zdravotnickych
zafizeni.

Za Pitinem trat pfechazi do okresu Zlin a pocet piepravenych osob zde klesa
(Ize pozorovat v tabulce 1). Hlavnimi divody jsou vétsi vzdalenost stanic a zastavek od obci
vetejné linkové dopravy nebo individudlni automobilovou dopravou. Takeé je zde provozovano
méné spojt nez v tseku Staré Mésto u UH — Bojkovice mésto.

Z toho vyplyva, ze se jedna o velmi vyznamnou zelezni¢ni trat’ pro regiondlni osobni
dopravu je a potieba jeji potencial dale rozvijet — zajistit jeji lepsi parametry a také zvysit pocCty
spojii a jejich pravidelnost.

1.3 Parametry trati

Trat 341 je neelektrizovand jednokolejnd trat’ s maximalni tratovou rychlosti
80 km-h™'. Jedna se o regiondlni drahu, ktera je v useku Kunovice — Vlarsky prismyk dalkové
fizena z Centralniho dispeCerského pracoviste (dale CDP) v Prerové a je vybavena
zabezpeCovacim zafizenim III. kategorie — automatickym hradlem. Z CDP Pterov je fizena
také stanice Staré Mésto u UH, ktera se nachazi na II. tranzitnim zelezni¢nim koridoru. Stanice
Uherské Hradiste je vybavena zabezpecovacim zatizenim II. kategorie — TEST B. (12) Na trati
se nachazi automatickd hradla Popovice a Pitin a rozd€luji tak dlouhé mezistani¢ni useky
na 2 prostorové oddily. Trat’ neni vybavena zadnym vlakovym zabezpecovacem.

Celkova stavebni délka trati ¢ini 80,62 km a maximalni sklon trati dosahuje 16 %o.
Tratova trida zatizeni je zafazena do kategorie C3, coz znamena, Ze hmotnost na napravu musi
byt maximalné 20 tun a hmotnost na jednotku délky musi ¢init maximalné 7,2 t-m™.

Vétsina vyse uvedenych parametrti vychazi z Prohlaseni o draze, které vydava Sprava

zeleznic. (4) Podrobnéjsi parametry trati 341 jsou uvedeny v ptiloze A.
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Hlavni piednosti trati je jeji moderni zabezpecovaci zatfizeni a dalkové tizeni z CDP,
které je na regionalnich tratich v dnesni dobé pomérné€ unikatni. Nejvétsimi aktualnimi slabymi
strankami jsou zejména nizka tratova rychlost, nemoznost provozu draznich vozidel
v elektrické trakci a neexistence vlakového zabezpeCovace. Zejména z uvedenych divodia
je potieba provést modernizaci trati, aby mohla dale plnit svoji dilezitou roli. Rozsah planované
modernizace je uveden v kapitole 2.

1.4 Stanice a zastavky

Pro zajisténi provozu a plynulosti dopravy, bezpecného vystupu a nastupu cestujicich
se na trati nachazi 13 stanic. Pro obslouzeni mensich obci je na trati vybudovano 13 zastavek.
(12) Vsechny stanice a zastavky na této trati jsou vybaveny akustickym informa¢nim systémem,
ktery je v nékterych stanicich a zastavkach doplnén o vizualni informacni systém.

V ptilohach B a C je uveden seznam vsech stanic a zastavek na trati 341 (v€etn¢ odbocné
trati do Luhacovic). Obsahem obou pfiloh jsou zakladni informace o vSech stanicich
a zastavkach. Obé¢ ptilohy jsou vytvoteny na zaklad¢ informaci Zlinského kraje (12). Ptiloha B
je autorem aktualizovana o prob&hlé modernizace zastavek Vésky, Popovice u Uherského
Hradisté, Popov a Sumice. Modernizace zastavek zajistily, Ze jsou nové p¥istupné pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Z informaci uvedenych v ptilohdch B a C vyplyva, ze velkd Cast stanic a zastavek
byla modernizovana atim padem se Zelezni¢ni doprava stala dostupnéj$i i pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Tato skutecnost je také podpotena vozovym
parkem, ktery je na této trati v soucasnosti provozovan a je pfiblizen v nasledujicim oddile 1.5.
1.5 Provoz na trati

Trat’ 341 je vyuzivana zejména regionalni dopravou. Ta je navazana na dalkovou linku
R18, kterd spojuje Prahu s Luhacovicemi (pfipadné Veselim nad Moravou nebo Zlinem)
a je provozovéana Ceskymi drahami ve dvouhodinovém taktu. Vlaky jsou zajistovany klasickou
soupravou slozenou z hnaciho vozidla a ptipojnych osobnich vozi. Ve stanici Staré M¢ésto
u UH (ptipadné v Otrokovicich) je potieba preptahnout elektrické hnaci vozidlo za hnaci
vozidlo nezavislé trakce.

Regionalni vlaky, které objednava Zlinsky kraj, zajiStuje spolecnost Arriva vlaky
jednotkami Alstom Lint nebo Stadler GTW. Druhd jmenovand jednotka je zachycena
na obrazku 3. VSechny regionalni vlaky jsou zaintegrovany do krajského integrované¢ho

dopravniho systému Integrovana doprava Zlinského kraje (dale IDZK).
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Zdroj: (13)
Obrazek 3 Setkéni osobnich vlakti Arriva a ZSSK v zst. Vlarsky prasmyk

Integrovany dopravni systém (IDS) podle Drdly Ize charakterizovat jako:

,,zplisob koordinovaného vyuZiti vice druhii verejné hromadné dopravy provozované
vice dopravci (véetné rizenych ndvaznosti na individuadlni automobilovou dopravu) smérujici
k zabezpeceni ucelné a hospodarne dopravni obsluznosti zajmového uzemi z hlediska
ekonomickych i mikroekonomickych potreb osob a instituci systémem dotcenych. “ (14, s. 163)

Vytvaieni systémi IDS v Ceské republice vychazi ze zkuSenosti zejména némecky
mluvicich zemi, kde se potvrdila vyhodnost pfechodu od provozovani uzavienych siti
jednotlivych druhit dopravy k integrované formé s lepSim vyuzitim potencialu a nabidky
vetejné hromadné dopravy. (14)

Integrovany dopravni systém ve Zlinském kraji vznikl 1. 1. 2021 a neustale se rozviji.
Organizatorem IDZK je spolecnost Koordinator vetejné dopravy Zlinského kraje. Pii zméné
jizdnich tadt v prosinci 2021 bylo =zavedeno znaceni vlakovych spoji pomoci
linek S (osobni vlaky) a Sp (spésné vlaky). (15) Na trati 341 jsou tedy provozovany zejména
linky S5, S6, S53 a Sp5. Také je obsluhovana vlaky, které objednava Jihomoravsky kraj —
jedna se o linky S6 a R56. Aktualni linkové vedeni je zachyceno v obrazku 4.
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— Zeleznice v Integrované dopravé Zlinského kraje
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Obrazek 4 Schéma linkového vedeni na Zeleznici v IDZK

Jak jiz bylo zminéno, pateti provozu na trati 341 jsou vlaky linky R18. Tyto rychliky
jsou doplnény v seku Uherské Hradist¢ — Uhersky Brod osobnimi vlaky linky S5,
které zajist'uji dopravni obsluznost ve stanicich a zastavkach, kterymi rychliky pouze projizdi.
Ve stanici Uhersky Brod jsou vytvotfeny pfestupni vazby na osobni vlaky linky S5 v useku
Uhersky Brod — Bylnice a opacné z téchto osobnich vlakti na rychliky. Ob¢ relace osobnich
vlakill jsou provozovany stejné jako rychliky ve dvouhodinovém taktu.

Tento zékladni provoz je doplnén dvouhodinovym taktem osobnich vlaki linky S5
v aseku Staré Mésto u UH — Bojkovice (mésto). Na tyto vlaky jsou ve stanici Ujezdec
u Luhacovic vytvofeny prestupni vazby na linku S53 sméfujici do Luhacovic. V odpolednich
hodinach jsou ptfidany 3 spésné vlaky linky Sp5, které si kladou za cil zkraceni intervalu
a jizdnich dob oproti osobnim vlakim. VétSinou jsou vedeny az do Bylnice (pfipadné
do Pitina). V opacném sméru jsou provozovany pouze 2 spoje linky Sp5. Jeden jede rano

z Bylnice, druhy odpoledne vétsinou jen z Uherského Brodu.
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Mezi Starym Méstem u UH a Uherskym Hradistém jezdi navic oproti zminénym spojim
jeste spésné vlaky linky R56 (smér Brno) ve dvouhodinovém taktu. Jeden par téchto spésnych
vlakil jede navic kazdy den z Bojkovic do Brna. Dale je v ramci této linky veden jeden spoj
v nedéli ze Starého Mésta u UH do Vlarského prissmyku a z Vlarského prismyku do Brna.

Provoz ze stanice Bylnice smérem ke hranicim se Slovenskem je vyuzivan nejméné,
protoze Slovensko nema pfili§ zijem objednavat dopravu smérem k Ceskym hranicim.
Dopravni obsluznost na izemi Zlinského kraje v okoli tohoto tiseku je proto zajisténa vetejnou
linkovou dopravou. Do piihrani¢ni stanice Vlarsky prasmyk zajizdi pouze 2 pary vlakt tydné
zobou stran hranice a tyto vlaky zde na sebe navazuji. Tato navaznost je zachycena
na obrazku 3.

Osobni doprava na trati 341 je velmi vyznamnd, nicmén¢ je potieba ji dale rozvijet.
Dulezité je zpravidelnéni a zavedeni dalSich spoji a tim i sniZeni intervald mezi nimi.
Mezi novymi spoji by nemély chybét spésné vlaky, které umozni rychlejsi spojeni piihrani¢nich
oblasti s Uherskym Brodem a Uherskym Hradistém. Diilezita je také uprava a zavedeni novych
prestupnich vazeb, které tak zajisti dals$i mozZnosti vyuziti vefejné dopravy pro cestujici.

1.6 Prepravni proudy

Poptavka a pocty cestujicich z jednotlivych stanic a zastdvek jsou velmi dualezitou
informaci pro planovani provozu. Podle tohoto ukazatele je mozné sledovat pocatky a cile cest
cestujicich a naptiklad urcit, jaka vozidla nebo jaky interval bude pro pokryti poptavky potieba.
V tabulce 1 jsou uvedeny informace o poctu cestujicich na trati 341 v zati 2021 v tarifu IDZK,
ktery plati ve Zlinském kraji a jeho nejbliz§im okoli. (16) VSichni dopravci zapojeni do IDZK
jsou povinni vydavat jizdni doklady podle tohoto tarifu. V ramci téchto dat jsou uvazovany
pouze jednotlivé jizdenky. PoCty cestujicich nejsou kompletni, protoze tato data nezahrnuji
ostatni tarify, které se v Zeleznicni doprave ve Zlinském kraji vyuZzivaji:

e TR 10,

e Systém jednotného tarifu (SJT),

e Tarif IDS JMK.

TR 10 je tarif Ceskych drah (17) a je vyuzivan ve vlacich této spoleénosti, které nejsou
objednavany Zlinskym krajem — rychliky linek R13 a R18 a mezinarodni vlaky EuroCity
linky Ex4. Dale je vyuzivan v regionalnich vlacich pfi cestaich mimo Zlinsky kraj.

Systém jednotného tarifu (zndmy pod marketingovym oznacenim OneTicket) (18)
je uznavan ve vétsing vlakovych spoji na tizemi Ceské republiky. Byl vytvoren z diivodu

zjednoduseni koupé jizdniho dokladu po vstupu novych dopravcii na zeleznicni trh.
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Tarif IDS JMK zasahuje pouze na Cast trati, které jsou v bezprostiednim sousedstvi

s Jihomoravskym krajem a plati v ramci tam¢jsiho integrovaného dopravniho systému. (19)

Jednotlivé tarifni zony IDS JMK na tzemi Zlinského kraje jsou vedeny jako dojezdové,

tzn. nelze je zakoupit samostatné, ale jen ve vazbé na navazujici tarifni zony na tzemi

Jihomoravského kraje. Tento tarif tak zjednodusuje cestovani mezi témito kraji.

Tabulka 1 Pocty cestujicich z jednotlivych stanic a zastavek v tarifu IDZK (zafi 2021)

Stanice/zastavka Pocty cestujicich

Staré Mésto u UH 7 667
Uherské Hradisté 30331
Kunovice 1568
Vésky 601
Popovice u Uherského Hradisté 1725
Hradovice 937
Havfice 760
Uhersky Brod 20413
Ujezdec u Luhacovic 1 606

Polichno 329

Biskupice u Luhacovic 56

Luhacovice 4284
Sumice 2006
Nezdenice 1 146
Zahorovice 1205
Bojkovice 1976
Bojkovice mésto 3662
Pitin zastavka 814
Hostétin 207
Slavicin 817
Divnice 544
Bohuslavice nad VIafi 183
Popov 573
Bylnice 1434
Svaty Stépan 2
Vlarsky prusmyk 11
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Data tabulky 1 potvrzuji, Ze nejvyznamnéj$imi stanicemi jsou Uherské Hradisté
a Uhersky Brod, coz koresponduje s dojizdénim lidi do Skol a zaméstnani. Dalsi vytizengjsi
stanice jsou Staré Mésto u UH a Luhacovice, které spolecné s diive zminénymi mésty obsluhuji
také rychliky linky R18.

Dale je mozné v tabulce 1 pozorovat zlom v poctu cestujicich mezi zastavkami
Bojkovice mésto a Pitin zastavka. Tento zlom je dan tim, Ze nékteré spoje kon¢i v Bojkovicich
a dale smérem na Pitin se provozuje méné spoji. Druhy zlom se nachdzi ve stanici Bylnice,
ze které je provoz ve sméru na Vlarsky prismyk minimélni a minimalni jsou tedy i pocty
prepravenych osob. Stanice Bylnice ma mnohem vice pfepravenych osob, protoze je stanici
prestupni na trat’ 280 do Horni Lid¢e a Vsetina.

1.7 Prestupni vazby

Pro osobni dopravu je charakteristické, ze vyznamny podil cestujicich vyuziva
vice spoji  vefejné dopravy. Prestupni vazby existuji bud’ vramci vefejné dopravy
anebo také mezi dopravou vefejnou a individualni (napt. automobilovou nebo cyklistickou).
Pro budovani ptestupnich vazeb je vhodné vytvoftit uzptisobené uzly tzv. prestupni terminaly.
(14)

Jak jiz bylo zminéno, pfestupni vazby piedstavuji dulezitou soucast vefejné dopravy.

Zeleznice byva obvykle pateii dopravy a vefejna linkova doprava tvoii navazny systém
zejména do mist, kam ,,nevedou* Zelezni¢ni trat¢. Je diilezité vhodné vytvorit také prestupni
vazby mezi jednotlivymi vlaky. Pro spravnou funkci pfestupnich vazeb je diileZité spravné urcit
misto, kde budou zajistény.
u UH, Uhersky Brod, Luhacovice a Bojkovice. Plany Zlinského kraje hovoii o vybudovani
dalsich ptestupnich terminalt u zelezni¢nich stanic Kunovice a Slavic¢in. (12) Tyto planované
dopravni terminaly by mohly zvysit atraktivitu vefejné dopravy a vyuzit tak 1épe jeji potencial.
Prestupni vazby jsou stézejnim tématem této prace, a proto je tomto oddilu analyzy souc¢asného
stavu vénovana nejvétsi pozornost — nasledujici pododdily blize analyzuji vSechny stanice
trati 341, kde jsou vytvofeny piestupni vazby nebo stanice, kde dosud piestupni vazby chybi
nebo jsou nevyhovujici.

Pro lepsi prehled linkového vedeni na trati 341 a v jejim blizkém okoli, jsou vytvoteny
tabulky umisténé v pfilohach. Prestupni vazby mezi Zzelezni¢nimi linkami v jednotlivych
stanicich se nachazi v ptiloze D. Ptiloha E obsahuje seznam linek vetejné linkové dopravy,

které obsluhuji zastavky umisténé v blizkosti jednotlivych zelezni¢nich stanic.
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1.7.1 Staré Mésto u UH

Staré¢ Mésto u UH je jednou z nejdilezitéjSich stanic celé trati. Jednd se o stanici,
kde se trat’ 341 ptipojuje na trat’ 330, neboli na II. tranzitni Zelezni¢ni koridor. V této stanici
jsou zajistény prestupni vazby typu vlak-vlak i vlak-bus. Z Zelezni¢ni dopravy lze zminit
zejména dalkové linky Ex4, R13 a R18, z regionalni zejména linky Sp5, S5, S6 a S9. Z hlediska
zelezni¢ni dopravy jsou piestupni vazby vytvoreny vhodné a jednotlivé linky na sebe v urCitych
casovych polohach navazuji. Jako ptiklad Ize uvést prestupni vazby mezi rychliky linky R13
(z Brna i Olomouce) a spéSnymi vlaky linky Sp5 smér Bylnice.

Pted stanici je vybudovan autobusovy terminal Staré Mésto,,Zel.st. se 6 stanovisti.
Na terminal zajizdi spoje autobusovych linek zejména z Brna a ze zapadni ¢asti okresu Uherské
Hradisté a dale pokracuji smérem do okresniho mésta. Modernizovany autobusovy terminal
vyhovuje narokim, které jsou na né¢j kladeny a je zachycen na obrazku 5. V blizkosti stanice
se nachazi také parkovisté, diky kterému je mozno vyuzit kombinace vetejné dopravy

a individualni automobilové dopravy. Nekteré spoje neobsluhuji pfimo zastavku u Zeleznicni

stanice a zastavuji na silnici I/50H na zastavce Staré Mésto,,rozc.k zel.st.0.4.

Zdroj: autor
Obrazek 5 Autobusova stanovisté pred stanici Staré Mésto u UH
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V pfipadé nevybudovani terminalu u stanice Kunovice by bylo vhodné na tuto zastavku
prodlouzit nékteré¢ linky piiméstské dopravy zoblasti, kterd se nachazi jihovychodné
od Uherského Hradisté. Tim by byly vytvofeny alespon ¢aste¢né nadvaznosti mezi Zeleznicni
a vefejnou linkovou dopravou v oblasti Uherskohradist'ska. Jedna se o jednu z variant,

ktera bude feSena v ramci navrhové ¢asti této prace.

1.7.2 Uherské Hradisté
sem velké mnozstvi lidi za studiem, do prace nebo klékafi. Tato stanice neni vhodna
pro tvorbu prestupnich vazeb mezi vlaky a linkovymi autobusy z diivodu velké vzdalenosti
mezi zeleznicnim a autobusovym nadrazim (zhruba 750 m). Pfestupni vazby jsou zde tedy
pouze typu vlak-vlak, které jsou nicmén¢ velmi dilezité — jedna se o vazby mezi provozem
na tratich 341 a 340. Z autobusové dopravy lze zminit zastavku MHD, ktera ale neni vhodna
pro budovani pfestupnich vazeb na vefejnou linkovou dopravu.

Resenim absence piestupnich vazeb mezi Zelezniéni a vefejnou linkovou dopravou
v Uherském Hradisti je jejich zavedeni v sousednich stanicich Staré Mésto u UH a Kunovice.
Napojeni individualni automobilové dopravy je vhodné fteSeno za pomoci parkovist
umisténych v sousedstvi stanice. Oblast kolem Uherského Hradisté je pomérné rovinata a je tak
vhodna také pro rozvoj cyklistické dopravy. V ramci tohoto rozvoje je vhodné vybudovat vice
mist pro kola u Zelezni¢ni stanice. Stojany na kola zde jiZ jsou umistény, nicméné¢ jejich pocet
je podle autora do budoucna nevyhovujici.
1.7.3 Kunovice

Ve stanici Kunovice dochdzi k ndvaznostem zejména mezi vlaky linky R56 smétujicimi
do Brna a vlaky linky S5 z/do Uherského Hradisté. Tato stanice je nyni vyuzivana zejména
lidmi pracujicimi ve firmach, které se nachdzi v okoli stanice. Pobliz se nachazi autobusova
zastavka Kunovice,,rozc.k zel.st.0.5, ktera svou vzdalenosti a umisténim na frekventované
silnici I/55 neni vhodna pro jakékoliv tvofeni navaznosti mezi zelezni¢ni a vetejnou linkovou
dopravou. V minulosti u Zelezni¢ni stanice existovala zastavka pro ucely méstské hromadné
dopravy (MHD), frekvence spoji zde vSak byla minimalni. Pro zajisténi individudlni

automobilové dopravy jsou vedle stanice vyznacena mista ke stani.
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Tato zelezni¢ni stanice nevyuziva potencialu, ktery diky své poloze ma. Pro jeho vyuziti
je vhodné vybudovat zde jiz zminény terminal a vhodné na néj ,,ptivést™ linky jak pfiméstské,
tak také méstské hromadné dopravy. O vybudovani terminalu u této Zelezni¢ni stanice hovofi
také plany Zlinského kraje. (12) Aktualni stav prednadrazniho prostoru je zachycen
na obrazku 6. Toto misto je vzhledem ke své poloze vhodné pro rozvoj systému Park and Ride

(P+R). Je vhodné zmirnit dopady dojizdéni individualni automobilovou dopravou az do centra

Uherského Hradiste, protoze silnice 1/55 trpi v obdobi $picek dopravnimi kongescemi.

Zdroj: autor

Obrazek 6 Pfednadrazni prostor v Kunovicich
Navrhova ¢ast této prace se zabyva upravou linkového vedeni a vytvofenim prestupnich
vazeb v pfipadé, ze bude provedena modernizace a elektrizace trati 341 a vybudovan piestupni

terminal u této stanice.

1.7.4 Uhersky Brod

Po Uherském Hradisti se jedna o stanici snejvice pfepravenymi osobami,
dle dostupnych udajt ze zati 2021. (16) Je dalezita jak pro piestup mezi vlaky, mezi vlakem
a autobusem, tak také mezi samotnymi autobusy. Piimo vedle Zelezni¢ni stanice lezi zastavka
Uhersky Brod,,dopravni terminal, viz obrazek 7. Terminal obsahuje 12 stanovist’ a jeho stavba

vcetné opravy nadrazni budovy a Zeleznicnich nastupist’ byla dokoncena v roce 2016. (20)
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V piipadé =zastaveni vlaku na prvnim nastupiSti vpravo je mozné prestoupit
na autobusova stanovisté 1 azZ 6 v reZimu hrana-hrana. Z Uherského Brodu vedou autobusové
linky do vSech sméri a jsou dillezité zejména pro vychodni cast okresu Uherské Hradisté. Velmi
dalezité jsou také prestupy mezi vlaky samotnymi, tzn. mezi vlaky linky R18 a osobnimi vlaky
linky S5, které sméfuji do Bojkovic a Bylnice. Tato vazba je zajiSténa i obraceng,
tzn. z osobniho vlaku na rychlik.

Tato stanice je vhodné fesena také pro individualni dopravu. Pro automobily se nachazi

pobliz stanice parkovisté. Pro cyklisty jsou pfed stanici pfipraveny stojany na kola.

Zdroj: (20)

Obrazek 7 Dopravni terminal v Uherském Brodé

1.7.5 Ujezdec u Luhadovic

Ve stanici Ujezdec u Luhadovic se piipojuje odboéna trat’ do Luhacovic od hlavniho
ramene trati 341. V této mensSi stanici proto probiha piestup mezi osobnimi vlaky linky S5
jedoucimi ze Starého Mésta u UH do Bojkovic a osobnimi vlaky linky S53 sméfujicimi
do lazeniského mésta. V sousedstvi stanice je umisténa zastavka Uhersky Brod,Ujezdec,Zel.st.

Zastavka nema vytvofeny prestupni vazby, protoze jsou zajistény v sousedni stanici
Uhersky Brod. Je vyuzivana pouze linkou 802310, ktera plni dopravni obsluznost mésta
Uhersky Brod. Nouzové lze vyuzit pro uéely piestupu také zastavku Uhersky Brod,Ujezdec,

ktera se nachazi v dochazkové vzdalenosti od Zelezni¢ni stanice.
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1.7.6 Luhacovice

Stanice Luhalovice je koncovou pro trat zUjezdce u Luhadovic a tim padem
v této stanici konci i vS§echny vlaky. Pfestupni vazby jsou tedy mezi vlaky a autobusy, ptipadné
mezi samotnymi autobusy. Pfimo vedle stanice se nachazi nové zrekonstruovany autobusovy
terminal Luhacovice,,aut.st, ktery je zobrazen na obrazku 8. (21) Z Luhacovic odjizdi autobusy
smérem na Zlin (pficemz je mnoho variant linkového vedeni) nebo smérem na Slavicin,

Valasské Klobouky a Bojkovice. U dalkovych linek se jedna napt. o Brno nebo Ostravu.

Zdroj: (21)

Obrazek 8 Autobusové stanovisté v Luhacovicich

Vedle stanice se nachdzi parkovisté a je zde tedy moznost propojeni mezi vefejnou

a individualni automobilovou dopravou.

1.7.7 Nezdenice

V této obci jsou vytvofeny piestupni vazby z diivodu obslouzeni sousedni obce Rudice.
Pobliz Zelezni¢ni stanice se proto nachazi zastavka Nezdenice,,zel.st. Tato zastavka
je ve Spatném technickém stavu a zaslouzila by si rekonstrukci a presunuti blize k samotné
stanici. V ramci modernizace by bylo vhodné vybudovat také malé parkovisté a stojany
pro kola. Piestupni vazby jsou zde vytvoieny zejména v rezimu vlak-bus, nicméné v urcitych
ptipadech zde na sebe navazuji také samotné autobusy. Pfestup mezi autobusy je v jednom

ptipad¢ zaveden také na zastavce Nezdenice,,pohostinstvi Jednota.
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1.7.8 Bojkovice

Bojkovice jsou dulezité pro prestupy zejména mezi zelezni¢ni a vefejnou linkovou
dopravou. Pro tyto ucely byla nové zrekonstruovana zastavka Bojkovice,,Zel.st. nachazejici se
piimo pted Zelezni¢ni stanici. Aktualni stav této zastavky po rekonstrukci je na obrazku 9.

V ramci rekonstrukce autobusového terminalu vznikla také mista pro stani automobili

a instalovany zde byly také stojany na kola.

Zdroj: autor
Obrazek 9 Zastavka Bojkovice,,zel.st.

V této zastavce jsou vytvofeny prestupni vazby zejména na autobusové linky
do blizkého okoli Bojkovic, tzn. do mensich obci. Mezi dalsi pfestupni vazby lze také zaradit
navaznosti mezi spéSnymi vlaky linek Sp5 nebo R56 a osobnimi vlaky linky S5. Z Bojkovic
dale pokracuje bud’ osobni nebo spésny vlak — zalezi na konkrétnim spoji. Linka Sp5 je vedena
ze Starého Mésta u UH do Bylnice a pred ni osobni vlak, ktery kon¢i v Bojkovicich. Cestujici
v osobnim vlaku, ktefi chtéji pokracovat dale, musi vyuzit spésného vlaku. Cestujici,
ktefi vyuzivaji jednoho paru vlakd linky R56 Brno — Bojkovice, se ptepravi v tuseku
Bojkovice — Bylnice pomoci navazného osobniho vlaku. Tato piestupni vazba funguje

iz Bylnice do Brna.
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1.7.9 Slavicin

Z hlediska poctu prepravenych osob (16) je Slavi¢in méné vyznamnou stanici,
ve které jsou prestupni vazby vytvofeny pouze mezi vlakem a autobusem. Zelezniéni stanici
obsluhuje 6 linek vetejné linkové dopravy pomoci zastavek Slavicin,,Zel.st. a Slavicin,,u Zel.st.
Tyto linky obsluhuji zejména nejblizsi okoli Slavi¢ina nebo smétuji do Zlina. Slabou strankou
tohoto feSeni je mensi prehlednost a nemoznost vybudovani pirestupnich vazeb mezi spoji
vetejné linkové dopravy.

Z téchto diivodl se jedna o nevyhovujici stav. Zlinsky kraj proto uvazuje o vystavbe
dopravniho terminalu pfimo u Zelezni¢ni stanice. (12) Tato stavba umozni lepsi vytvofeni
prestupnich vazeb a také ovlivni soucasné linkové vedeni. Diilezitym benefitem bude také
zptehlednéni vefejné linkové dopravy v okoli Zeleznicni stanice. Zaroven se celé okoli
zelezni¢ni stanice stane piijemnéjSim — v dneSni dobé se jednd o nevzhlednou plochu,
ktera obsahuje pouze oznacCeni zastavky ajizdni tady. Soucasna podoba zastavky

Slavic¢in,,zel.st. je zachycena na obrazku 10.

Zdroj: autor

Obrazek 10 Nevyhovujici stav zastavky Slavicin,,zel.st.

Zménou linkového vedeni a vytvorenim pfestupnich vazeb po modernizaci trati 341
a vytvofeni pfestupniho terminalu se zabyva navrhova kapitola této prace. Navrh je vypracovan

ve vice variantnich feSenich, které se od sebe lisi linkovym vedenim.
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1.7.10 Bylnice

Stanice Bylnice je posledni vétsi stanici nez se trat’ 341 ptiblizi ke hranicim
se Slovenskem. V¢étsi a vyznamnéjsi je z divodu, Ze se zde setkavaji traté¢ 341 a 280.
Proto je zde zajiStén prestup mezi vlaky linky Sp5 a S5 ze Starého Mésta u UH (respektive
Uherského Brodu) svlaky linky S2 smér Vsetin (respektive Horni Lidec). Navaznosti
jsou vytvoreny i v opa¢ném sméru.

V blizkosti stanice (150 m) se nachazi autobusova zastavka Brumov-Bylnice,,zel st.,
ve které jsou zajistény prestupni vazby na vlak pouze v nékterych ptipadech. Pro vybudovani
lepsich pfestupnich vazeb by bylo vhodné zfidit zastavku pfimo u zelezni¢ni stanice.

1.7.11 Vlarsky prismyk

V této pohranicni stanici jsou vytvofeny pouze piestupy mezi vlaky. Setkavaji se zde
spoje z Ceské republiky s témi, které p¥ijizdi ze Slovenska. Jak jiZ bylo uvedeno v oddile 1.5,
jedna se v dnesni dob¢ pouze o 2 pary spoju tydné. Piestupni vazba v této stanici je zachycena
na obrazku 3. Je zde vytvofena jedna nastupni hrana, ktera je rozdélena pomoci cestovych
navéestidel. Pobliz stanice se nachazi také autobusova zastdvka Brumov-Bylnice,Sidonie,Vlara
zel.st., ktera je vytvorena k obslouzeni obce Sidonie. Kuriozitou této zastavky je, Ze stanoviste

vvvvv

1.8 Shrnuti analyzy

V ramci této kapitoly byla provedena analyza soucasné¢ho stavu trati 341 a jejiho
bezprostifedniho okoli. Nejprve byl analyzovan historicky a souc¢asny vyznam traté. Tato ¢ast
analyzy potvrdila dulezitost traté, a to jak z historického, tak ze soucasného hlediska.
Trat je dilezita v dnesni dob¢€ zejména pro provoz osobni regionalni dopravy.

Silnou strankou této trat¢ je zabezpecCovaci zatizeni III. kategorie, které zajiStuje
souvisejici nizka trat'ova rychlost. Dale se jedna bezesporu také o horsi technicky stav trati,
absence elektrizace a vlakového zabezpecovace.

Dale byla provedena analyza tykajici se piimo provozu osobni dopravy na trati
a navazné vetejné linkové dopravy. Byl analyzovan aktudlni provoz na trati a pocty cestujicich
z jednotlivych stanic a zastavek. Na zaklad¢ téchto informaci lze urcit zlom v poctu cestujicich,

ktery nastava zejména v Bojkovicich a Bylnici.
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Na zavér této kapitoly byly analyzovany pfestupni vazby v jednotlivych zelezni¢nich
stanicich. V nékterych uzlech jsou jiz vybudovany moderni pfestupni terminaly, ve kterych
jsou vhodné vytvoreny také prestupni vazby. Nékteré uzly na své vybudovani nebo obnovu
teprve Cekaji — Kunovice a Slavic¢in. V téchto uzlech proto neexistuji pfestupni vazby

anebo jsou nevyhovujici. Navrhy pfestupnich vazeb v téchto dvou pfestupnich terminalech

jsou predmétem navrhové Casti této prace.
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2 PLANOVANA MODERNIZACE TRATI

Tato kapitola pojednavda o rozsahu a parametrech planované modernizace.
Cilem modernizace je zejména elektrizovat trat’, zajistit vyssi rychlost a tim i snizit cestovni
doby. V neposledni fade¢ je cilem zvysit bezpecnost provozu a komfort cestujicich na dané trati.
V ramci modernizace bude také kladen diraz na tzv. interoperabilitu. Jedna se provozni
a technickou propojitelnost evropského zelezni¢niho systému a jsou proto definovany
pozadované parametry a vlastnosti na drahu, vozidla a dal$i zafizeni (napt. sdélovaci
a zabezpeCovaci zafizeni). (11) V nasledujicich oddilech jsou dale pfiblizeny planované
parametry trati po modernizaci.

2.1 Rozsah modernizace

Rozsah modernizace je planovan v nékolika variantach, pficemz jednotlivé varianty
se od sebe lisi zejména rozsahem elektrizace, pfipadné zvySenim rychlosti. Plany zahrnuji
kromé elektrizace trati 341 také usek trati 340 z Uherského Hradist¢ do Veseli nad Moravou.
Pro zptehlednéni je rozsah modernizace rozdélen na nasledujici tratové tseky:

1. Staré Mésto u UH (mimo) — Kunovice (v¢etn€) — Veseli nad Moravou (mimo),

2. Kunovice (mimo) — Ujezdec u Luhagovic — Luha&ovice,

3. Ujezdec u Luhacovic (mimo) — Bojkovice mésto (véetng),

4. Bojkovice mésto (mimo) — Bylnice (véetng).

Kompromisem z hlediska ptinosti a ekonomicky nejvyhodnéjsi variantou vychazi
jako nejlepsi moznost modernizace a elektrizace prvnich 3 usekti a modernizace bez elektrizace
useku z Bojkovic do Bylnice. Vystavba by mohla probihat v letech 2025 az 2032 po 4 etapach,
které odpovidaji vyse uvedenému rozdéleni. (22)

2.2 Elektrizace trati

Elektrizace zelezni¢nich trati se provadi z diivodu, Ze tyto traté poté umoznuji provoz
vozidel zavislé trakce, které maji lepsi jizdni vlastnosti a jsou ekologi¢téjsi. V Ceské republice
se nachazi 4 trakéni soustavy (2 stejnosmérné a 2 stfidavé). Hlavnimi trakénimi systémy
jsou stejnosmérny DC 3 kV a sttidavy AC 25 kV 50 Hz. Centralni komise Ministerstva dopravy
v roce 2016 schvalila koncepci pfechodu na jednotnou napajeci soustavu:

,,Studie, kterou spolecné vypracovaly spolecnosti SUDOP Praha a SUDOP Brno,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmérna soustava jiz nepostacuje soucasnym ndarokium provozu
a jejim posilenim by bylo dosazeno jen omezenych prinosii pii neprimérene vysoké ekonomické

ndrocnosti. Resenim je tedy postupny prechod na vyhodnéjsi stiidavou soustavu. * (23)
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Hlavni pfinosy stfidavé soustavy oproti stejnosmérné (23) jsou zejména:
e vykonn¢jsi napajeni,
e zvySeni energetické ucinnosti,
e kompatibilita napajeni vysokorychlostnich a konvenc¢nich Zeleznicnich trati.

Jako pilotni projekt konverze na stfidavou napajeci soustavu byl vybran usek
Nedakonice — Rikovice na trati 330. (24) V tomto tiseku se nachazi stanice Staré Mésto u UH,
ze které odbocuje trat’” 341. Také trat 340 vuseku Blazovice — Veseli nad Moravou
ma planovanou modernizaci a elektrizaci stfidavou trakéni soustavou AC 25 kV 50 Hz. (22)
Pro elektrizaci trati 341 je tedy vhodné, z jiz zminénych divodi, pouzit také stfidavou trakéni
soustavu AC 25 kV 50 Hz.

2.3 ZvySeni rychlosti

Pro zvySeni maximalni tratové rychlosti jsou uvazovany zejména 2 varianty:
120 km-h! ptipadné 145 km-h™!. Jako pravdépodobnéjsi se jevi prvni varianta, ktera s sebou
prinasi nizsi investi¢ni naklady. Jiz tato varianta piinasi benefity zkraceni jizdnich dob (oproti
dnesni maximalni rychlosti 80 km-h™"). Zminéné maximalni rychlosti jsou uvazovany v useku
Kunovice — Ujezdec u Luha¢ovic, v ostatnich isecich se uvazuji maximalni rychlosti nizsi. (22)
2.4 ZvySeni bezpe¢nosti a kapacity drahy

Z diivodu zajisténi bezpeCnosti je uvazovana instalace evropského vlakového
zabezpecovace ETCS, ktery spliiuje nejvyssi naroky na bezpecnost a splituje také parametry
interoperability. Tento vlakovy zabezpeCoval je nyni instalovan v ramci Ceské republiky
na 650 km trati, zejména na celostatnich tratich zatazenych do transevropské dopravni sité
TEN-T. (25)

Systém ma definovany rizné aplikacni urovné, pricemz kazda je vhodna pro rtzné
kategorie trati. Rozdil mezi jednotlivymi trovnémi je v technickém feSeni a financni
nakladnosti instalace a provozu tohoto systému. V ramci modernizace a elektrizace trati 341
je uvazovana aplikacni troven L1 v celém tratovém tuseku. Tato Uroven piedstavuje bodovy
vlakovy zabezpecovac. Ptrenos informaci z tratové casti do mobilni ¢asti ETCS je zajistén
pomoci eurobaliz. Systém zajistuje neprojeti naveésti ,,Stl1j* a dohlizi na maximalni rychlost,
kterou smi vlak danym usekem projet. Aplikacni trovein ETCS L1 se buduje na tratich
s maximélni tratovou rychlosti do 160 km-h™!. (25)

V ramci zvyseni kapacity drahy je planovano castecné zdvoukolejnéni tratového useku
mezi stanicemi Uherské Hradist¢ a Kunovice. Tento usek trati je vyuzivan, jak vlaky

pokracujicimi po trati 341, tak také po trati 340. Jedna se tedy o vytiZzeny usek.

32



2.5 Zvyseni komfortu

Zvyseni komfortu pro cestujici je zejména vystavbou bezbariérovych ndstupist.
Jedna se tedy o pohodIngji nastup do Zelezni¢nich vozidel. Zelezni¢ni doprava se tak stane
pristupnéjsi také pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

V ramci zvySeni komfortu lze také zminit vybudovani nového spodku a svrsku trati.
Budou zde zavedeny bezstykové koleje a jizda vlaku tak bude tis$si a plynulejsi. Na zavér
1ze také zminit vylepSeni informacniho a orienta¢niho systému. (22)

2.6 Shrnuti planované modernizace

Cilem této kapitoly bylo analyzovat rozsah a parametry planované modernizace
trati 341. Tato trat’ je v mnoha parametrech jiz zastarald a je proto vhodné zajistit
jeji konkurenceschopnost i v dnesni dobé a posilit jeji roli ve vefejné doprave.
soustavou AC 25 kV 50 Hz. S tim souvisi také moznost zavedeni provozu vozidel zavislé
trakce. Tato vozidla jsou energeticky u¢inngjsi, maji lepsi jizdni vlastnosti a také jsou tissi
pouze usek Staré Mésto u UH — Bojkovice mésto a odboc¢na trat’ do Luhacovic. Zbyvajici usek
Bojkovice mésto — Vlarsky priasmyk zlstane neelektrizovan.

Vyménén bude také kompletné zelezni¢ni spodek a svrSek a ve vSech stanicich
a zastavkach budou zfizena nastupi$t€¢ v normové vysce 550 mm nad temenem kolejnice.
Tato zména piinese také moznost zvySeni tratové rychlosti, ktera by mela dosahovat
120 km-h'!. Cestovéani Zelezni¢ni dopravou tak bude rychlejsi, komfortn&j$i a dostupnéjsi
1 pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Zabezpecovaci zafizeni na trati je jiz v dnesni dob¢é moderni, nicméné chybi vlakovy
zabezpecovac. Proto se z divodu zvysSeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu uvazuje s instalaci
evropského vlakového zabezpecovace ETCS v trovni L1.

Z hlediska navyseni kapacity dopravni cesty se uvazuje zdvoukolejnéni mezi stanicemi
Uherské Hradisté a Kunovice. Pro zajisténi stability planovaného jizdniho fadu (viz kapitola 3)
by bylo nicméné vhodnéjsi zdvoukolejnéni delsiho tiseku trati.

Tato modernizace pfinese odstranéni v dnesSni dobé jiz nevyhovujicich parametrii
a jejich nahrazeni novéjsi alternativou. V ramci modernizace bude také kladen diiraz na plnéni
parametril tzv. interoperability. Po modernizaci tak bude Zelezni¢ni doprava v regionu

konkurenceschopnéjsi.
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3 NAVRHOVA CAST

Cilem této kapitoly je vytvotfeni navrhi na zlepsSeni soucasného stavu. Autor vychazi
z informaci zjiSténych analyzou soucasného stavu provedenou v kapitole 1, parametri
a rozsahu planované modernizace trati v kapitole 2 a také z Planu dopravni obsluznosti tizemi
Zlinského kraje 2021-2025 s vyhledem do roku 2030. (12) Zlinsky kraj v tomto dokumentu
planuje vznik 2 pfestupnich termindlti u zelezni¢nich stanic — Kunovice a Slavi¢in. Navrhova
cast byla proto vypracovana ve vice variantach, které se zabyvaji zménami u téchto
zeleznicnich stanic.

Zakladem navrhové casti je vypracovani dvou variant navrhi piestupnich vazeb
v aglomeraci Uherského HradiSté. Varianta 1 se zaméfuje na vznik a vyuziti terminalu
v Kunovicich. Varianta 2 je navrzena bez vybudovani tohoto terminalu, a naopak je zde snahou
posilit pfestupni vazby ve Starém Mésté¢ u UH tak, aby aglomerace méla vhodné vytvoreny
prestupni vazby mezi zelezni¢ni a vefejnou linkovou dopravou.

Ob¢ varianty maji dale vytvofeny dvé variantni feSeni, které se zabyvaji prestupnimi
vazbami na planovaném dopravnim terminalu u Zelezni¢ni stanice ve Slavi¢ing. Varianta A
se zabyvd minimalni upravou linkového vedeni — podle Planu dopravni obsluznosti.
Ve variant¢ B je navrZena autorem této prace vétsi uprava linkového vedeni.

V ramci navrhové Casti této prace je také vytvorena spolecnd cast, kterd je stejna
pro vSechny varianty. Jedna se o zelezni¢ni osobni dopravu na trati 341, ktera je jiZ navrzena
v Planu dopravni obsluznosti a autor z tohoto dokumentu vychazi.

Struktura navrhové ¢asti je nasledujici:

e Spolecna ¢ast pro vSechny navrhy (zelezni¢ni doprava),
e Varianta | (Kunovice),
o Varianta 1A (Kunovice + Slavié¢in ,,zaklad®),
o Varianta 1B (Kunovice + Slavi€in ,,rozsiteny*),
e Varianta 2 (Star¢ Mésto u UH),
o Varianta 2A (Staré Mésto + Slavi¢in ,,zaklad"),
o Varianta 2B (Staré Mésto + Slavicin ,,rozsiteny*).

Dtlezitost jednotlivych linek vetfejné linkové dopravy byla stanovena na zakladé
statistik Scitani lidu, domt a bytd 2011 (26) (dojizd’ka do $kol a zaméstnani z obci okresu
Uherské Hradisté a Zlin). Dale bylo vyuzito internich dat spole¢nosti Koordinator vetejné

dopravy Zlinského kraje, ktera obsahovala informace o vyuziti jednotlivych spoji dotéenych

linek. (16)
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Spolecna cast pro vSechny navrhy zahrnuje ptfestupni vazby na zeleznici. Tyto vazby
jsou jiz navrzeny v Planu dopravni obsluznosti (12) a autor z této koncepce vychazi. V ramci
tzv. sttednédobého provozniho konceptu jsou navrzeny zrychleny a doplitkovy segment.

Zrychleny segment (linka Sp5) je veden v relaci Staré Mésto u UH — Bojkovice mésto
v intervalu 60 minut a zastavuje pouze ve stanicich Staré Mésto u UH, Uherské Hradiste,
Uhersky Brod a Bojkovice. Pokracovani do Bylnice je moZno feSit 2 zpasoby v souvislosti
s vozovym parkem a pravdépodobnou neelektrizaci trat¢ v iseku Bojkovice mésto — Bylnice.
V piipadé vyuziti vozidel s alternativnim pohonem je mozno vést tyto vlaky piimo
az do Bylnice. V piipadé vyuziti klasickych vozidel nezavislé trakce je potfeba zavést
v Bojkovicich pfestup. V useku Bojkovice — Bylnice je uvazovan interval 120 minut,
ktery lze snizit ve Spickach na 60 minut.

Dopliikovy segment (linka S5) je veden v uiseku Staré¢ Mésto u UH — Bojkovice mésto
v intervalu 60 minut a zastavuje ve vsech stanicich a zastavkach (ve vybranych zastavkach
na znameni). V tabulkach 2 a 3 se nachazi pfiblizné ¢asy vlakt rychlého a dopliikového
segmentu ve stanicich v iiseku Staré Mésto u UH — Bojkovice (- Bylnice) a obracené. Casova

poloha je vyjadiena pismeny XX v kaZzdou hodinu, LL v liché hodiné a SS v sudé hodiné¢.

Tabulka 2 Ptiblizné Casy ve stanicich v useku Staré Mésto u UH — Bylnice

Smér Bojkovice (Bylnice) Rychly segment (Sp5) Dopliikovy segment (S5)
Staré Mésto u UH XX:55 XX:25

Uherské Hradisté XX:00 XX:30

Uhersky Brod XX:10 XX:50
Bojkovice XX:25 XX:05

Slaviéin LL:45 ---

Bylnice SS:00 -

Tabulka 3 Ptiblizné Casy ve stanicich v useku Bylnice — Staré Mésto u UH

Zdroj: autor na zakladé (12)

Smér Staré Mésto u UH Rychly segment (Sp5) Dopliikovy segment (S5)
Bylnice SS:00 ---

Slaviéin SS:15 ---

Bojkovice XX:35 XX:55

Uhersky Brod XX:50 XX:10

Uherské Hradiste XX:00 XX:30

Staré Mésto u UH XX:05 XX:35
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Luhacovice jsou obsluhovany vlaky z Uherského Brodu (linka S53). V intervalu
120 minut jsou navazany na zrychleny segment (linka Sp5) a také v intervalu 120 minut
jsou navazany na dopliikovy segment (linka S5). V tabulkach 4 a 5 se nachazi ptiblizné ¢asy

vlakt ve stanicich v iseku Uhersky Brod — Luhacovice a obracene.

Tabulka 4 Ptiblizné Casy ve stanicich v useku Uhersky Brod — Luhacovice

Smér Luhacovice

Hlavni segment

Dopliikovy segment

Uhersky Brod

LL:15

SS:05

Luhacovice

LL:30

SS:20

Tabulka 5 Ptiblizné Casy ve stanicich v useku Luhacovice — Uhersky Brod

Zdroj: autor na zakladé (12)

Smér Uhersky Brod Hlavni segment Dopliikovy segment
Luhacovice SS:30 LL:40
Uhersky Brod SS:45 LL:55

Zdroj: autor na zakladé (12)

V obrazku 11 se nachazi vyfez grafikonu vlakové dopravy vySe uvedeného feseni
vuseku Star¢ Méstou UH — Bylnice. Pocitda se také s rychliky linky RIS,
které jsou provozovany tak jako nyni, vintervalu 120 minut. Jsou nicméné v upravenych
casovych polohach. V obrazku 11 je dalkovy segment (linka R18) zachycen ¢ervenou barvou,

zrychleny segment (linka Sp5) modrou barvou a dopliikovy segment (linka S5) zelenou barvou.
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Zdroj: autor na zakladé (12)
Obrazek 11 Zelezniéni doprava (8—15 h) podle Planu dopravni obsluznosti ZK
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3.1 Varianta 1 (Kunovice)

Tato varianta se zamétuje na zlepSeni prestupnich vazeb v Kunovicich. Linky vetejné
linkové dopravy vedouci =z oblasti, ktera se mnachazi jihovychodné¢ od Kunovic,
v navrhu obsluhuji nové ztizeny dopravni termindl u Zelezni¢ni stanice. Autorem je vytvoren
navrh na upravu linkového vedeni nékterych linek v této oblasti.

Linka 350 je vsoucasné dob¢ vedena do Strani 2 trasami — ptes Hluk a VI¢nov.
Autor navrhuje rozdéleni na 2 samostatné linky, které jsou kazdé vedeny jednou trasou.
Linka 350 je proto ponechana pro obsluznost Hluku a pokracuje dale do Strani. Pro trasu
do Strani ptes VICnov je vytvotena linka nova, napf. s Cislem 353. Néekteré spoje obou linek
jsou ukonceny i diive nez ve Strani.

Dalsi navrh na upravu linkového vedeni je zkraceni linky 352 pouze do Popovic a spoje
smétujici do Veletin a VI¢nova je vhodné zahrnout pod vyse zminénou novou linku 353.
Dutivodem je zptehlednéni situace, kdy vétSina spoju této linky je ukoncena jiz v Popovicich.

Ostatni linky vedouci pfes Kunovice jsou zachovany v sou¢asném vedeni:

e 351: Uherské Hradisté — Veletiny — Uhersky Brod,

e 355: Uherské Hradisté — Horni Némc¢i — BorsSice u Blatnice,

e 356: Staré Mésto — Uherské Hradisté — Ostrozska Lhota — Hluk — Uhersky Brod,

e 374: Kunovice — Uherské Hradisté — Jalubi,

e 956: Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh — Veseli nad Moravou,

e 990: Valasské Klobouky — Luhacovice — Uherské Hradisté — Brno,

e 991: Luhacovice — Uherské Hradist¢ — Brno.
podle jejich obsazenosti, linky 350, 355 a 356. (16) Po vytvoteni linky 353 lze ocekavat,
ze se bude jednat také o vyznamnou linku. Pfi navrhu pfestupnich vazeb je proto kladen diraz
zejména na tyto linky.

Nejmensi dlraz pfi tvofeni prestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu je naopak kladen
na linky 351, 352, 374 a 956. Tyto linky jsou jiz vedeny obcemi a mésty, kterymi zelezni¢ni
traté vétSinou piimo prochazeji. Specifické jsou dalkové linky 990 a 991, které je potfeba fesit
z vetsi perspektivy z diivodu jejich délek a navaznosti v jinych pfestupnich uzlech. V ramci
této prace se proto uvazuje jejich ponechani v souc¢asném stavu.

Vyse navrzené upraveni linkového vedeni je zobrazeno v obrazku 12. Useky linek,
které jsou znazornény ¢arkovang, jsou obsluhovany pouze Casti spojii. Aktualni linkové vedeni

na Uherskohradis$t’sku je pro porovnani zobrazeno v ptiloze F.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 12 Linkové vedeni na Uherskohradist’sku (varianta 1)
Provoz osobnich vlaki linky S5, které zastavuji také v Kunovicich, je planovan
v hodinovém taktu. Za témito vlaky jsou vedeny rychliky linky R18, které jsou velmi dilezité
pro napojeni oblasti Slovacka na Olomouc, Pardubice a Prahu. Tato linka je vedena
ve 2hodinovém taktu a v Kunovicich nyni nezastavuje. Pro vytvofeni pfestupnich vazeb
v planovaném piestupnim termindlu je vhodné, aby rychliky v této stanici zastavovaly.
Priblizné casové polohy by byly v Kunovicich nasledujici:
e  Smgér Praha: LL:32,
e Smér Luhacovice: SS:28.
Z téchto rychlikii bude ve Starém Mésté u UH také mozno prestoupit na rychliky
linky R13, které maji casové polohy vtéto stanici pldnovany v obou smérech stejné,

a to ptijezd v lichou hodinu a 51 minut a odjezd v sudou hodinu a 9 minut.
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Je uvaZovano, Ze cestujici pfestupuji mezi témito rychliky v relaci
(Brno -) Breclav — Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté (- Luhacovice). Prestup mezi rychliky
z/do Olomouce neni uvazovan, protoze celou trasu lze absolvovat piimo linkou RI8.
Doba piestupu mezi linkami R13 a R18 ¢ini 27 minut — jedna se tak o zlepSeni soucasného
stavu, kdy pfestup trva 37 minut.

Na rychliky linky R18 je vhodné vytvofit navaznosti vefejnou linkovou dopravou. Jedna
se zejména o linky 353 (smér Strani pres VIcnov), 355 (smér BorSice u Blatnice ptes Hluk)
a356 (smér Ostrozskd Lhota). Autorem navrzené casové polohy jednotlivych linek

v Kunovicich jsou uvedeny v tabulkach 6 a 7.

Tabulka 6 Casové polohy linek v Kunovice,,zel.st. (smér Uherské Hradisté)

Casova | Linka | Ze sméru Pozniamka

poloha

LL:23 356 | Ostrozska Lhota mén¢ vyznamna linka
LL:25 353 Strani, VI¢nov nove navrzena linka
LL:27 355 | BorSice u Blatnice, Hluk nejvyznamnéjsi linka

Zdroj: autor

Nejkratsi dobu na prestup ma linka 355, kterd vede z BorSice u Blatnice a Hluku

do Uherského Hradisté. Jedna se o nejvyznamnéjsi linku ze vsech, a proto tomu byl pfizptisoben

také nejrychlejsi odjezd navazného spoje. Nejdelsi cekaci doby jsou naopak navrzeny pro linku

356, u které se uvazuje ukonceni spoji v Ostrozské Lhoté. Jedna se o nejkratsi a nejméné
vytizengjsi linku z téchto tii linek.

Tabulka 7 Casové polohy linek v Kunovice,,Zel.st. (smér z Uherského Hradigte)

Casova | |inka | Smér Pozniamka

poloha
SS:33 355 | Hluk, BorSice u Blatnice nejvyznamngjsi linka
SS:35 353 | VI¢nov, Strani noveé navrzena linka
SS:37 356 | Ostrozska Lhota mén¢ vyznamna linka

Zdroj: autor
Tyto Casové polohy jsou navrzeny pro rozvoj piestupnich vazeb a je potieba tyto spoje
brat jako doplné€k k dnes jiz provozovanym spojim. Po realizaci modernizace trati a zfizeni

terminalu by mélo byt snahou se pfiblizit témto casovym poloham dnes existujicimi spoji.

39



3.2 Varianta 2 (Staré Mésto)

Tento navrh je oproti pfedchozi varianté zaméten na zvyseni dllezitosti jiz vyuzivaného
dopravniho termindlu pied Zelezni¢ni stanici Staré Mésto u UH. Uprava linkového vedeni
je zachovana stejna jako ve varianté 1 (v€etné nové linky 353). Pfestupni vazby mezi
jednotlivymi linkami zlistavaji stejné, jsou nicméné piesunuty z Kunovic do Starého M¢sta.

Zmeéna nastava vieSeni vefejné linkové dopravy na uzemi soumésti Kunovice,
Uherské Hradisté a Staré¢ Mésto u UH. Jedna se o zkraceni nebo prodlouzeni jednotlivych linek
z autobusového nadrazi v Uherském Hradisti k Zelezni¢ni stanici ve Starém Mést¢ u UH.
Timto je mozné vybudovat pfestupni vazby mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou,
které¢ v Uherském Hradisti nelze vybudovat. Upravené linkové vedeni (pfiblizené na soumeésti
Staré M¢sto, Uherské Hradisté a Kunovice) je zachyceno v obrazku 13.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 13 Linkové vedeni na Uherskohradist’sku (varianta 2)
Dulezitost jednotlivych linek stejnd jako ve variant¢ 1. Autor navrhuje prodlouzeni linek
353 a 355 do Starého M¢ésta. Touto upravou je vybudovano piimé spojeni z Hluku a také
z VI¢nova. Z pohledu dojizd’ky do Uherského Hradisté se jedna o dilezité sméry, ze kterych
lidé do okresniho mésta dojizdi. (26) Casové polohy spojii jsou uvedeny v tabulkach 8 a 9.
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Zkréceni je naopak uvazovano v ptipade linky 356, ktera mize byt v piipad¢ potreby
na zelezni¢ni dopravu navazana na zastavce u lazni v Ostrozské Nové Vsi. Tato zastavka
je vybavena zalivy, a proto autobusy stojici na zastdvce minimalné ovliviiuji provoz na silnici
I/55. V soucasnosti do Starého M¢sta zajizdi minimalni pocet spojii této linky. (29)

Tabulka 8 Casové polohy linek v Staré Mésto,, 7el.st. (smér z Uherského Hradistg)

Casova | [ inka | Ze sméru Poznamka

poloha

LL:30 353 Strani, VI¢nov nove navrzena linka
LL:32 355 | Borsice u Blatnice, Hluk nejvyznamnéjsi linka

Zdroj: autor

V této variant¢ je kladen diiraz na vytvoteni prestupnich vazeb na rychliky linek R18

a R13. Linky 353 a 355 proto piijizdi do uzlu Staré Mésto u UH pied odjezdem téchto vlakii.
Vlaky linky R18 odjizdi smér Praha v LL:42 a linky R13 smér Brno v SS:09. Zaroven
je planovan odjezd autobusti po ptijezdu vlakd opacného sméru. Linka R18 smér Luhacovice
ptijizdi v SS:18 a linka R13 smér Olomouc v LL:51. Je zde navrhovan delsi ¢as na ptestup
z divodu vétsi velikosti zeleznicni stanice Staré Mésto u UH. Dal§im divodem je také Casta

tvorba dopravnich kongesci v Uherském Hradisti.

Tabulka 9 Casové polohy linek v Staré Mésto,,zel.st. (smér Uherské Hradiste)

Casova | Linka | Smér Pozniamka

poloha
SS:28 355 | Hluk, BorSice u Blatnice nejvyznamngjsi linka
SS:30 353 Vi¢nov, Strani nove navrzena linka

Zdroj: autor
Také v této varianté je potieba tyto spoje brat jako dopln¢k k dnes jiz provozovanym
spojum. Po provedeni modernizace trati by m¢lo byt snahou se pfiblizit t€émto Casovym
poloham dnes existujicimi spoji vetejné linkové dopravy. Nedostatkem tohoto feseni jsou delsi
prestupni doby mezi linkami 353, 355 a linkou R13 (pfiblizné 40 minut).
3.3 Varianta A (Slavi¢in ,,zaklad*)

U Zelezni¢ni stanice Slavi¢in je planovano vybudovani dopravniho terminalu, pomoci
kterého je mozné vylepsit prestupni vazby v regionu. Umisténi terminalu je planovano v miste
soucCasné zastavky Slavi¢in,,zel.st. Planuje se zruSeni zastavky Slavicin,,u zel.st., ¢imz dojde
pro cestujici ke zpiehlednéni vetfejné linkové dopravy u zeleznicni stanice. V ramci tohoto
termindlu se uvazuje jak sprestupy mezi Zeleznicni a vefejnou linkovou dopravou,

tak také mezi samotnou vefejnou linkovou dopravou.
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Vramci varianty A se uvazuje s aktuadlnim linkovym vedenim, které je mirné
poupraveno tak, aby lépe reagovalo na vznik terminalu. Podle Planu dopravni obsluznosti (12)
je linkové vedeni nasledujici:

e 193: Slavi¢in,,Luksin — Slavi¢in,,7el.st. — Sanov — Bojkovice,

e 505: Valasské Klobouky — Stitna n. V1.-Popov — Slavigin,,Zel.st. — Slavi¢in,,Luksin,
e 506: Valasské Klobouky — Vlachovice — Slavi¢in,,Luksin — Slavi¢in,,zel.st.,

e 515: Slavicin,,zel.st. — Slavi¢in,,Radnice — Loucka — Zlin,

e 516: SlaviCin,,Zel.st. — Slavi¢in,,Radnice — Ijjezd,

e 523: Slavi¢in,,zel.st. — Slavi¢in,,Radnice — Rudimov — Petrivka,

e 525: Slavicin,,Zel.st. — Slavic¢in,,Radnice — Dolni Lhota — Zlin,

e 535: Slavicin,,zel.st. — Slavi¢in,,Radnice — Luhacovice — Zlin.

Také se dale pocita s provozem dalkové linky 990, kterda ma trasu Valasské Klobouky —
Slavi¢in,,Radnice — Luhacovice — Uherské Hradist¢ — Brno. V ramci této linky se neuvazuje
zajizd’ka k zelezni¢ni stanici, protoze neni vhodné vice prodluzovat jizdni dobu této dlouhé
linky. Cestujici maji moznost pfestoupit na tuto linku v zastavce Slavicin,,Radnice. Linkové
vedeni této varianty je znazornéno v obrazku 14. Aktualni linkové vedeni ve Slavi¢ing

je pro porovnani zobrazeno v ptiloze G.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 14 Linkové vedeni ve Slavi¢ing (varianta A)
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Zakladem navrhu prestupnich vazeb jsou casové polohy vlakt linky Sp5 ve stanici
Slavi¢in. Dilezitéjsi linky vetejné linkové dopravy jsou navazany prave na zelezni¢ni dopravu.
Ve sméru Bylnice odjizdi vlak ptiblizné v lichou hodinu v minut¢ 45. Odjezd smér Staré¢ Mésto
u UH je planovan v sudou hodinu v 15. minuté. Linky 505, 515 a 535 tvofi navaznost na vlaky
linky Sp5 smér Staré¢ Mésto u UH a linka 525 tvofi ndvaznost na vlaky linky Sp5 smér Bylnice.
Tyto navaznosti jsou zavedeny i v opacném smeéru, tzn. z linky Sp5 je mozno piestoupit
na linky 505, 515, 535 a 525.

Prokladem k Zelezni¢ni dopravé je linka 193 vedouci z Bojkovic. Ta navazuje na vlaky
linky Sp3, které¢ konc¢i v tomto mésté v sudou hodinu a 25 minutu. Linka 193 vede ve volném
soubéhu s zelezni¢ni trati 341 a cast obci, kterymi tato linka prochazi, je obsluhovéana
také zelezni¢ni dopravou. Na zastavce Slavi¢in,,zel.st. na linku 193 proto navazuji dalsi linky,
které primarn¢ netvoii navaznost na zelezni¢ni dopravu. Jedna se zejména o linky 506, 516
a 523. Stejn¢ jako u piestupnich vazeb na Zelezni¢ni dopravu, i zde jsou prestupy zavedeny
1 v opacném sméru.

Specificka je linka 523, ktera nemd v zastavce Slavi¢in,,zel.st. tvofeny Zadné pfimé
navaznosti a chova se tak jako doplikova linka v rdmci Slavicina tak, aby nevznikla mezera
v obsluznosti tohoto mésta vetsi nez 30 minut. Linka voln€ navazuje jak na linku Sp35, tak také
na jiz zminénou linku 193. Zachovani této linky je dulezité také z diivodu obsluznosti obce

Rudimov. Tato obec vSak mize byt obsluhovana v ptipadé potieby také linkami 525 nebo 535.

Tabulka 10 Casové polohy linek v Slavigin,,Zel.st. (smér centrum)

Casové | Linka Smér Poznamka
poloha

LL:00 193 | Slavi¢in,,Luksin prokladova linka k Sp5

LL:05 506 | Vlachovice, Valasské Klobouky | navazuje na 193 z Bojkovic
LL:10 516 | Ujezd navazuje na 193 z Bojkovic
LL:30 523 Rudimov, Petruvka doplnkova linka ,,MHD Slavi¢in“
LL:50 535 | Luhacovice, Zlin navazuje na Sp5 ze Starého Mésta
LL:55 515 | Loucka, Dolni Lhota, Zlin navazuje na Sp5 ze Starého Mésta
SS:10 505 Slavi¢in,,Luksin tvoii navaznost na Sp5 do Starého Mésta
SS:20 525 | Petriivka, Dolni Lhota, Zlin navazuje na Sp5 z Bylnice

SS:40 523 | Rudimov, Petruvka doplikova linka ,,MHD Slavi¢in“

Zdroj: autor
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V tabulkach 10 a 11 se nachazi informace ohledné¢ odjezdd linek z planovaného
termindlu Slavicin,,zel.st., a to jak ve sméru do centra mésta Slavicina, tak také z centra.
Ve sloupci poznamka je uveden divod, pro€ je u jednotlivych linek navrZena konkrétni casova
poloha. Lze pozorovat, Ze v ramci tohoto navrhu je snaha co nejvice v ase rozlozit obsluznost

centra mésta a mistni ¢asti Hradek, ve které se nachazi zelezni¢ni stanice.

Tabulka 11 Casové polohy linek v Slavigin,,7el.st. (smér z centra)

Casové | Linka Ze sméru Poznamka

poloha

LL:00 193 | Slavi¢in,,Luksin prokladova linka k Sp5

LL:20 523 Petruvka, Rudimov doplinkova linka ,,MHD Slaviéin“

LL:40 525 | Zlin, Dolni Lhota, Petriivka tvofi navaznost na Sp5 do Bylnice
LL:50 505 | Slavicin,,Luksin navazuje na Sp5 ze Starého Mésta

SS:05 515 | Zlin, Dolni Lhota, Loucka tvofi navaznost na Sp5 do Starého Mésta
SS:10 535 | Zlin, Luhacovice tvoii navaznost na Sp5 do Starého Mésta
SS:30 523 | Petravka, Rudimov doplnkova linka ,,MHD Slavi¢in“

SS:50 516 | Ujezd tvoii navaznost na 193 do Bojkovic
SS:55 506 | Valasské Klobouky, Vlachovice | tvofi navaznost na 193 do Bojkovic

Zdroj: autor

Obec Divnice je obsluhovana zejména pomoci linek 193 a 523. Dopravni obsluznost
je zajisténa také za pomoci minimalniho poctu spojt linky 505. Tato mistni Cast je z centra
Slavi¢ina obsluhovana po nasledujici trase: Slavicin,Hradek — Slavi¢in,Hradek,Divnicka —
Slavi¢in,Divnice — Slavi¢in,Hradek,Divnicka — Slavi¢in,,zel.st. V opaéném sméru je linka
vedena po stejné trase.

Také v této varianté je potfeba tyto spoje brat jako dopln€k k dnes jiz provozovanym
spojum. M¢lo by proto byt snahou se priblizit t¢émto casovym polohdm dnes existujicimi spoji
vetejné linkové dopravy.

3.4 Varianta B (Slavi¢in ,,rozsireny*)

Varianta B je velmi podobna jako predchozi — odlisSuji se od sebe pouze drobnymi
zménami. Obé varianty predpokladaji vytvofeni dopravniho terminalu u Zeleznicni stanice
ve Slavi¢in€, na misté aktualni zastavky SlaviCin,,Zel.st. Vystavbou tohoto terminalu zanikne
zastavka Slavicin,,u zel.st. VSechny linky obsluhuji novy terminal a cestujici jednoznacné vi,
odkud spoje odjizdi. Také jsou na tomto terminalu vytvofeny piestupni vazby typu vlak-bus

a bus-bus.
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V této varianté se uvazuje se stejnymi Casovymi polohami zelezni¢ni, a tudiz i vefejné
linkové dopravy. Ve sméru Bylnice odjizdi vlak pfiblizné v lichou hodinu v minuté€ 45. Odjezd
smér Staré Mésto u UH je planovan v sudou hodinu v 15. minuté. Casové polohy veiejné
linkové dopravy na zastavce Slavicin,,zel.st. jsou uvedeny v tabulkach 10 a 11.

Tato varianta se odliSuje upravou linkového vedeni. Pocet linek a jejich ¢iselné oznaceni
je planovano stejné. Uprava se tyka obsluznosti mistni ¢asti Slavi¢ina — obce Divnice.

Toto upravené linkové vedeni lze pozorovat v obrazku 15.
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Zdroj: (1), upraveno autorem
Obrazek 15 Linkové vedeni ve Slavié¢ing (varianta B)

Podle autora neni vhodné feSit obsluznost této mistni Casti za pomoci ,,patetni*
linky 193. Dopravni obsluznost je navrzena zejména pomoci linek 515 a 516, které piijizdi
do Slavicina ze sméru Loucka a Lipova. Tyto linky byly vybrany, protoze se jednd o méné
vyznamné linky z hlediska poctu cestujicich nez linky sméfujici na Petrivku. Cilem tohoto
navrhu je zpravidelnéni linkové dopravy a zkraceni intervalti v ramci obsluznosti mistni ¢asti
Divnice. Linka 523 zajist'uje doplitkové vykony tak, jako ve varianté A.

Také v této varianté je potfeba tyto spoje brat jako dopln€k k dnes jiz provozovanym
spojim. M¢lo by proto byt snahou se pfiblizit t¢émto casovym poloham dnes existujicimi spoji

vefejné linkové dopravy.
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4 POROVNANI NAVRHOVYCH VARIANT

Cilem této kapitoly je porovnat jednotlivé navrhové varianty a stanovit nejvyhodn¢jsi
variantni feSeni. V nasledujicich oddilech jsou shrnuty a na zakladé¢ dopravniho vykonu
porovnany jednotlivé varianty. Jednotkou dopravniho vykonu jsou vozidlové kilometry
(vozkm). Vypocet dopravniho vykonu je uveden v ptilohach H a I. Posledni oddil pojednava
o nejvhodnéj$im variantnim feSeni.

Prestupni vazby jsou navrzeny pouze ve vSedni dny a pro porovnani variant je vyuzivan
tzv. bézny tyden. Jednd se o tyden slozeny z5 pracovnich dni, soboty a nedé¢le.
Nejsou zde uvazovany statni svatky a Skolni prazdniny. K zelezni¢nim stanicim
jak v Kunovicich, tak také ve Starém Mésté u UH a Slavic¢iné jsou vedeny pouze spoje,
které zde maji vytvofeny pfestupni vazby.

4.1 Varianta 1A (Kunovice + Slavic¢in ,,zaklad*)

Varianta 1A je zalozena na vytvofeni nebo modernizaci piestupnich termindlt
u zeleznicnich stanic Kunovice a Slavicin. Vramci feSeni oblasti Uherskohradist’ska
je navrzena drobnd uprava linkového vedenti, a to vytvoteni linky 353. Zbytek linkového vedeni
je zachovan piiblizn¢ v soucasné podobé. V Kunovicich u Zelezni¢ni stanice jsou navrzeny
casové polohy prestupnich vazeb u vyznamnéjsich linek. Jedna se o linky 353, 355 a 356.
Vsechny tyto linky jsou navazany na rychliky linky R18 smétujici do/z Prahy. Na tyto rychliky
jsou dale ve Starém M¢ésté u UH navazany rychliky linky R13 do/z Brna.

Oblast Slavi¢ina je zalozena také na mirné upravé linkového vedeni. Uprava spoéiva
v protazeni tras téméf vSech linek obsluhujicich toto mésto do nového prestupniho terminalu
u zeleznicni stanice. Na tomto misté jsou budovany prestupni vazby mezi zZelezni¢ni a vetejnou
linkovou dopravou a také mezi vefejnou linkovou dopravou samotnou. Pii obsluznosti
Slavi¢ina je dbano na minimalizaci soubéht a rozlozeni jednotlivych spoju v Case. Z hlediska
linkového vedeni na Slavi¢insku se jedna o variantu s mens$im rozsahem Uprav. Tato varianta
tedy zejména navrhuje ¢asové polohy vhodné pro budovani ptestupnich vazeb.

Zména dopravniho vykonu jednotlivych linek v této navrhové varianté je uvedena
v tabulce 12. Linky, které byly zminény v navrhové ¢asti a nenachazi se v této tabulce,
maji stejny dopravni vykon jako v souCasném stavu. NavySeni oproti soucasnému stavu

u této navrhové varianty tedy €ini 6 500 vozkm za tyden.
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Tabulka 12 Dopravni vykon linek Varianta 1A

Linka | Aktudlni dopravni vykon D‘{?;;:ﬁl;ﬁl:n Rozdil dopravnich vykonii
350 2170 780 -1390
352 1 675 1025 -650
355 5993 6738 745
356 4024 4439 415
353 0 2 435 2435
193 3142 3522 380
505 4179 4 544 365
506 3173 3638 465
515 2074 3079 1 005
516 1 040 1795 755
523 945 1 820 875
525 2091 2871 780
535 5327 5647 320

Celkem 35833 42 333 6 500

Zdroj: autor
4.2 Varianta 1B (Kunovice + Slavi¢in ,,rozSireny*)

Varianta 1B je feSena v oblasti Uherskohradist'ska stejn¢ jako ptfedchozi varianta 1A.
Rozdilem oproti predchozi varianté je uprava linkového vedeni v oblasti Slavicinska. Pfestupni
vazby jsou zde navrzeny stejné jako v predchozi varianté. Zména linkového vedeni se zabyva
obci Divnice, ktera v této varianté neni obsluhovana za pomoci pateini linky 193 a také linky
505. Dopravni obsluznost je zajisténa zejména pomoci linek 515 a 516, které pokracuji
ze Slavi¢ina dale smér Loucka. Doplikovou dopravni obsluznost zajistuje linka 523,
ktera obsluhuje hlavné Slavicin a obce v jeho nejvétsi blizkosti (zejména Rudimov).

Také vramci této varianty je podminkou vytvofeni nebo modernizace piestupnich
terminaltt v Kunovicich a Slavi¢iné. Zména dopravniho vykonu jednotlivych linek
v této navrhové varianté¢ je uvedena v tabulce 13. NavySeni oproti souCasnému stavu

u této navrhové varianty tedy Cini 6 815 vozkm za tyden.
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Tabulka 13 Dopravni vykon linek Varianta 1B

Linka | Aktudlni dopravni vykon D?:;;ﬁitﬁl];on Rozdil dopravnich vykoni
350 2170 780 -1390
352 1 675 1025 -650
355 5993 6738 745
356 4024 4439 415
353 0 2 435 2435
193 3142 3447 305
505 4179 4 544 365
506 3173 3638 465
515 2074 3274 1200
516 1 040 1990 950
523 945 1 820 875
525 2091 2871 780
535 5327 5647 320

Celkem 35833 42 648 6 815

Zdroj: autor
4.3 Varianta 2A (Staré Mésto + Slavicin ,,zaklad*)

Varianta 2A je odliSna od pirechozich dvou variant v oblasti Uherskohradist’ska.
Névrh této varianty je podminén vznikem piestupniho termindlu ve Slavi¢in€. Prestupni
termindl v Kunovicich, uvaZovany v pfedchozich navrhovych variantach, je nahrazen
jiz existujicim prestupnim terminalem u zeleznicni stanice Staré Mésto u UH.

Nejdulezitéjsi linky vefejné linkové dopravy jsou zde proto noveé navazany na zeleznicni
dopravu (zejména linky R18 a R13). Jedna se o linky 353 a 355, které jsou vedeny z dulezitych
meést a obci nachazejicich se jihovychodné od Uherského Hradiste. Nedostatkem této varianty
je dlouhy pfestupni ¢as mezi uvedenymi linkami a linkou R13. Linka 356, ktera je v soucasné
dob¢ vedena pouze nékolika spoji ze Starého M¢esta, je planovana zkratit do Uherského
Hradisté. V pfipad¢ této linky je mozné v omezené mife vytvofit piestupni vazby na zastavce
Ostrozska Nova Ves,,Novoveské lazné. Tyto prestupni vazby nejsou v této praci dale feSeny.

Oblast Slavicinska je feSena stejné jako ve varianté 1A, tedy prodlouzeni linkového
vedeni k zelezni¢ni stanici. Navrzeny byly zejména nové Casové polohy pro vybudovani
prestupnich vazeb u Zeleznicni stanice v tomto mesté. Zmeéna dopravniho vykonu jednotlivych
linek v této navrhové varianté je uvedena v tabulce 14. NavySeni oproti souasnému stavu

u této navrhové varianty tedy Cini 6 155 vozkm za tyden.
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Tabulka 14 Dopravni vykon linek Varianta 2A

Linka | Aktudlni dopravni vykon D‘{?;;:ﬁl;g]:n Rozdil dopravnich vykoni
350 2170 780 -1390
352 1 675 1025 -650
355 5993 6 663 670
356 4024 3 964 -60
353 0 2 640 2 640
193 3142 3522 380
505 4179 4 544 365
506 3173 3638 465
515 2074 3079 1 005
516 1 040 1795 755
523 945 1 820 875
525 2091 2871 780
535 5327 5647 320

Celkem 35833 41 988 6 155

Zdroj: autor
4.4 Varianta 2B (Staré Mésto + Slavi¢in ,,rozsireny*)

Varianta 2B je jiz kombinaci pfedchozich variant. Oblast Uherskohradist'ska je feSena
stejné jako ve varianté 2A a zaklada si tak na posileni prestupnich vazeb ve Starém Mésté u UH.
Oblast Slavi¢inska je feSena stejn¢ jako ve varianté 1B a je zalozena na Upravé linkového
vedeni, tzn. zména obsluznosti obce Divnice.

Tato varianta je podminéna modernizaci terminalu ve Slavi¢iné. Zaroven se jedna
o variantu posilujici roli pfestupnich vazeb ve Starém Mésté¢ u UH. Zména dopravniho vykonu
jednotlivych linek v této navrhové varianté je uvedena v tabulce 15. NavySeni oproti

souCasnému stavu u této navrhové varianty tedy ¢ini 6 470 vozkm za tyden.

49



Tabulka 15 Dopravni vykon linek Varianta 2B

Linka | Aktudlni dopravni vykon D‘;?:;:thl];on Rozdil dopravnich vykonii
350 2170 780 -1390
352 1 675 1025 -650
355 5993 6 663 670
356 4024 3 964 -60
353 0 2 640 2 640
193 3142 3447 305
505 4179 4 544 365
506 3173 3638 465
515 2074 3274 1200
516 1 040 1990 950
523 945 1 820 875
525 2091 2871 780
535 5327 5647 320

Celkem 35833 42 303 6470

4.5 Vybér vysledné varianty

Zdroj: autor

Navrhova cast této prace je zalozena na Planu dopravni obsluznosti uzemi Zlinského

kraje. (12) V tomto strategickém dokumentu jsou navrzeny nové piestupni terminaly

v Kunovicich a Slavi¢ingé. Tyto termindly jsou podle nazoru autora vhodné umistény,

a proto se staly zdkladem jednotlivych navrhovych variant.

Navrhové varianty byly podrobné popsany v kapitolach 3 a 4. Vysledné porovnani

variant podle dopravniho vykonu je uvedeno v tabulce 16. Z uvedené tabulky vychazi

jako nejlepsi varianta 2A, kterd ma nejmensi navySeni dopravniho vykonu oproti souc¢asnému

stavu. S timto ukazatelem také souvisi nejnizsi financni nakladnost na realizaci této varianty.

Navyseni dopravniho vykonu u varianty 2A ¢ini 6 155 vozkm za tyden.

Tabulka 16 Porovnani navrhovych variant podle dopravniho vykonu

Poradi Varianta Dopravni vykon Rozdil dopravniho vykonu
1 2A 41 988 6155
2 2B 42 303 6470
3 1A 42 333 6 500
4 1B 42 648 6 815
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Navrhové varianty 1A a 1B jsou z hlediska narGstu dopravniho vykonu nejméné
vyhodné. Tyto varianty maji nicméné veEtsi ptinos kvuli vytvofeni prestupnich vazeb
v Kunovicich. Cestujici tak maji moznost se vyhnout cesté silni¢ni dopravou na tzemi
Uherského Hradiste, kde se zejména ve Spickach tvoti dopravni kongesce. Tyto varianty také
na rozdil od variant 2A a 2B uvazuji vytvoreni piestupnich vazeb v Kunovicich u linky 356.
Ve variantach 2A a 2B se neuvazuje vytvoreni prestupnich vazeb u této linky a je zde zminéna
pouze moznost omezené vytvofit prestupni vazby v Ostrozské Nové Vsi. Tyto varianty také
trpi nedostatkem v podobé dlouhych piestupnich asti mezi linkami 353, 355 a linkou R13.
Autor proto doporucuje vytvoreni prestupniho terminalu v Kunovicich a vyuziti variant 1A
nebo 1B.

Z hlediska dopravni obsluznosti obce Divnice na Slavi¢insku je finan¢né vyhodnéjsi
ponechat linkové vedeni v soucasném stavu (varianty 1A a 2A). V dlouhodobém horizontu
je vhodné se zabyvat spise upravou podle variant 1B nebo 2B.

Podle nazoru autora je nejvyhodngjsi variantou jak z hlediska pfinost, tak také
z hlediska nartstu dopravniho vykonu (a také financni ndro¢nosti) varianta 1A. Jednd se
o kompromisni variantu, ktera v oblasti Uherského Hradist¢ voli vhodnéjsi feseni a v oblasti
Slavi¢ina je zaloZena na mensi zméné v dopravni obsluznosti uzemi. V dlouhodobém horizontu
rozvoje systému Integrované dopravy Zlinského kraje je vhodné zvazit zménu dopravni

obsluznosti obce Divnice a piejit na variantu 1B.
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ZAVER

Bakalarska prace se zabyvala analyzou soucasného stavu trati 341, ktera je nékdy
prezdivana jako Vlarska draha. Nejprve byla v praci priblizena jeji historickd tloha a vyuziti
a také aktualni vyznam trati. Dalsi cast této kapitoly se zaméftila na parametry samotné trati
anajeji stanice a zastdvky. V neposledni fadé¢ byl analyzovan provoz, ktery je na trati
v soucasné dob¢, a také pocty cestujicich z jednotlivych zastavek. Posledni ¢asti této analyzy
byly podrobnéjsi informace o stanicich, ve kterych jsou jiz v soucasnosti vytvotreny piestupni
vazby nebo by byly vhodné pro jejich vytvoreni v budoucnu.

Dalsi kapitola fesila planovany rozsah, podobu a parametry, na které ma byt trat’ 341
v budoucnu modernizovéna a elektrizovana. Tato modernizace ovlivni provoz na trati. Umozni
nasazeni novych elektrickych, pfipadn¢ hybridnich Zelezni¢nich vozidel a také pfinese moznost
upravy jizdnich tadt z diivodu odpadnuti pfeptahu hnacich vozidel ve Starém Mést¢ u UH
a také zkraceni jizdnich dob diky zvySeni tratové rychlosti.

Posledni kapitola se zabyvala vytvofenim 4 navrhl, jejich srovnanim mezi sebou
a porovnanim se souCasnym stavem. Jednotlivé variantni feSeni navrhii bylo zpracovano
na zakladé plant Zlinského kraje o vybudovani novych piestupnich terminali u Zelezni¢nich
stanic Kunovice a Slavic¢in. Na zavér byla autorem vybrana nejvyhodnéjsi navrhova varianta,
kterou se stala varianta 1 A. Tato varianta je podle autora vyhodnym kompromisem jednotlivych
navrhovych variant.

Cil bakalai'ské prace, stanoveny v Uvodu, byl dle nazoru autora splnén.
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Ptiloha A — Parametry trati 341

Parametr Vlarsky Priasmyk — Luhacovice —
V Staré Mésto u UH Ujezdec u Luhacovic
Cislo traté 812 00 813 00
Nazev zacatku traté Vlarsky prasmyk Luhacovice

statni hranice

Nazev konce traté Staré Mésto u UH Ujezdec u Luhacovic
Kilometricka poloha zacatku traté 163,500 9,757
Kilometricka poloha konce traté 9,091 0,094
Celkova stavebni délka traté uvedena v km 70,301 10,319
Maximélni tratové rychlost uvedend v km-h™! 80 50
Normativ délky osobniho vlaku (v¢etné hnacich | 161 92
vozidel) uvedeny v m
Normativ délky nakladniho vlaku (vetné 303 83
hnacich vozidel) uvedeny v m
Nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku 567 83
(vCetné hnacich vozidel) uvedena v m
Maximalni sklon trat¢ uvedeny v %o 16,0 12,1
Dovolené tratové tridy zatizeni C3 C3
Cilova kategorie trati podle TSI INF — osobni P6 P6
Cilova kategorie trati podle TSI INF — nakladni | F4 F4
Kategorie drahy z pohledu zdkona o drahach Regionalni Regionalni

Zdroj: autor na zéklad¢ (4)
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Ptiloha B — Stanice a zastavky v tseku Staré Mésto u UH — Vlarsky Prismyk

Nazev Typ Nﬁi;‘:gfni Modernizovana | Bezbariérovost

Staré Mésto u UH Stanice 7 Ano Castecna
Uherské Hradiste Stanice 3 Ne Ne
Kunovice Stanice 4 Ano Ano
Vésky Zastavka 1 Ano Ano
Popovice u Uherského Hradisteé Zastavka 1 Ano Ano
Hradc¢ovice Stanice 2 Ne Ne
Havfice Zastavka 1 Ano Ano
Uhersky Brod Stanice 3 Ano Ano
Ujezdec u Luhacovic Stanice 3 Ne Ne
Sumice Zastavka 1 Ano Ano
Nezdenice Stanice 2 Ne Ne
Zahorovice Zastavka 1 Ne Ne
Bojkovice Stanice 3 Ano Ano
Bojkovice mésto Zastavka 1 Nova zastavka Ano
Pitin zastavka Zastavka 1 Ne Ne
Hostétin Zastavka 1 Ne Ne
Slavicin Stanice 2 Ne Ne
Divnice Zastavka 1 Ano Ano
Bohuslavice nad Vl1ari Stanice 2 Ne Ne
Popov Zastavka 1 Ano Ano
Bylnice Stanice 3 Ano Ano
Svaty Stépan Zastavka 1 Ne Ne
Vlarsky prusmyk Stanice 2 Ano Ano

Zdroj: autor na zakladé (12)

Piiloha C — Stanice a zastavky v iseku Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice

Nazev Typ Nastupni Modernizovana | Bezbariérovost
hrany
Ujezdec u Luhacovic Stanice 3 Ne Ne
Polichno Zastavka 1 Ne Ne
Biskupice Zastavka 1 Ano Ano
Luhacovice Stanice 3 Ne Ne
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Ptiloha D — Linky Zelezni¢ni osobni dopravy v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich

Staré Mésto u UH
Linka Trasa linky
Ex4 Rakousko/Slovensko — Bieclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
R13 Brno — Breclav — Olomouc
R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Pierov — Luhacovice / Veseli nad Moravou
R56 Staré Mésto u UH — Veseli nad Moravou — Brno
Sps Staré Mésto u UH — Uhersky Brod — Bylnice
Sp8 Pferov — Otrokovice — Uherské Hradiste
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
S6 Staré Mésto u UH — Veseli nad Moravou (- Brno)
S9 Prerov — Otrokovice — Staré Mésto u UH — Breclav
S96 (Vizovice/Pterov -) Otrokovice — Veseli nad Moravou
Uherské Hradisté
Linka Trasa linky
R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Pierov — Luhacovice / Veseli nad Moravou
R56 Staré Mésto u UH — Veseli nad Moravou — Brno
Sp5 Staré Mésto u UH — Uhersky Brod — Bylnice
Sp8 Prerov — Otrokovice — Uherské Hradiste
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradist¢ — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
S6 Staré Mésto u UH — Veseli nad Moravou (- Brno)
S96 (Vizovice/Pterov -) Otrokovice — Veseli nad Moravou
Kunovice
Linka Trasa linky
R56 Staré Mésto u UH / (Vlarsky prismyk -) Bojkovice — Veseli nad Moravou — Brno
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradist¢ — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
Uhersky Brod
Linka Trasa linky
R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Pierov — Luhacovice
R56 (Vlarsky prismyk —) Bojkovice — Veseli nad Moravou — Brno
SpS Staré Mésto u UH — Uhersky Brod — Bylnice
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradist¢ — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
Ujezdec u Luhadovic
Linka Trasa linky
R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Pierov — Luhacovice
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradist¢ — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
S53 Ujezdec u Luhacovic — Luhadovice
Bojkovice
Linka Trasa linky
R56 (Vlarsky prismyk —) Bojkovice — Veseli nad Moravou — Brno
Sp5 Staré Mésto u UH — Uhersky Brod — Bylnice
S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
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Bylnice

Linka Trasa linky

SpS Staré Mésto u UH — Uhersky Brod — Bylnice
S2

S5 Staré Mésto u UH — Uherské Hradisté — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
Vlarsky prasmyk
Linka Trasa linky
R56
S5

vvvvv

(Vlarsky prusmyk —) Bojkovice — Veseli nad Moravou — Brno
Staré Mésto u UH — Uherské Hradist¢ — Bylnice (- Vlarsky prusmyk)
Vlarsky prismyk — Trencianska Tepla (- Trencin)

Zdroj: autor na zéklade (3), (27), (28)

60




Ptiloha E — Autobusové linky na zastavkach umisténych u zelezni¢nich stanic

Staré Mésto,,Zel.st.

Linka Trasa linky

802170 | Uherské Hradist8-Babice-Otrokovice-Zlin

802356 Staré Mésto-Uherské Hradi§té-Ostrozskd Lhota-Hluk-Uhersky Brod

802360 | Uherské Hradisté-Buchlovice-Kory&any-Velehrad

802361 Uherské Hradisté-Biestek-Buchlovice

802365 | Uherské Hradisté-Tudapy-Ofechov

802366 | Uherské Hradisté-Borsice-Buchlovice-Osvétimany

802374 | Kunovice-Uherské Hradisté-Jalubi

802375 | Uherské Hradisté-Velehrad-Salas

822991 | Luhac¢ovice-Uhersky Brod-Brno

823992 | Zlin-Uherské Hradisté-Stiilky-Brno

824990 | Valasské Klobouky-Luhadovice-Uherské Hradi§té-Brno
Kunovice,,rozc.k Zel.st.0.5

Linka Trasa linky

802350 | Uherské Hradisté-Hluk/V1¢nov-Strani, Kvétna

802351 | Uherské Hradisté-Veletiny-Uhersky Brod

802352 | Uherské Hradisté-VIénov

802355 Uherské Hradisté-Horni Néméi-Borsice u Blatnice

802356 Staré Mé&sto-Uherské Hradi§té-Ostrozskd Lhota-Hluk-Uhersky Brod

802374 | Kunovice-Uherské Hradistg-Jalubi

802956 | Uherské Hradisté-Uhersky Ostroh-Veseli nad Moravou

822991 Luhacovice-Uhersky Brod-Brno

804351 | Uherské Hradisté-Veletiny-Uhersky Brod

Uhersky Brod,,dopravni terminal

Linka Trasa linky

802190 | Uhersky Brod-Luhacdovice-Zlin

802192 | Uhersky Brod-Velky Ofechov-Zlin

802310 | Uhersky Brod,Ujezdec-Uhersky Brod,Haviice-Nivnice

802311 | Uhersky Brod,Slovécké strojirny-Uhersky Brod,poliklinika-Nivnice
802312 | Uhersky Brod,dopravni terminél-sidlisté Olsava-poliklinika-Nivnice
802313 | Uhersky Brod,dopravni terminél-sidlist¢ Olsava-poliklinika-Nivnice
802320 | Uhersky Brod-Korytna-Strani,Kvétna

802321 Uhersky Brod-Nivnice-Biezova-Strani,Kvétna

802322 | Uhersky Brod-Slavkov-Strani,Kvétna

802323 | Uhersky Brod-Nivnice-Sucha Loz-Banov-Uhersky Brod

802325 | Uhersky Brod-Horni Ném¢i

802330 | Uhersky Brod-Lopenik-Biezova

802333 | Uhersky Brod-Banov-Suché Loz-Nivnice-Uhersky Brod

802335 | Uhersky Brod-Stary Hrozenkov-Vyskovec-Vapenice

802341 | Uhersky Brod-Veletiny-VI¢nov

802342 | Uhersky Brod-VI¢nov-Hluk
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Uhersky Brod,,dopravni terminal

Linka Trasa linky

802351 Uherské Hradi$té-Veletiny-Uhersky Brod

802356 Staré Mé&sto-Uherské Hradi§té-Ostrozskd Lhota-Hluk-Uhersky Brod

802382 | Uherské Hradisté-Bilovice-Velky Ofechov-Uhersky Brod

802390 | Uhersky Brod-Rudice-Bojkovice

802975 | Uhersky Brod-Vsetin-Ostrava

822991 Luhacovice-Uhersky Brod-Brno

804190 | Uhersky Brod-Luhac¢ovice-Zlin

804192 | Uhersky Brod-Velky Otechov-Zlin

804330 | Uhersky Brod-Lopenik-Biezova

804335 | Uhersky Brod-Stary Hrozenkov-Vyskovec-Vapenice

804351 | Uherské Hradisté-Veletiny-Uhersky Brod

804975 | Uhersky Brod-Vsetin-Ostrava

824990 | Valasské Klobouky-Luhacovice-Uherské Hradisté-Brno
Luhacovice,,aut.st.

Linka Trasa linky

827975 Luhacovice-Vsetin-Ostrava

802190 | Uhersky Brod-Luhagovice-Zlin

802191 | Bojkovice-Luhagovice-Zlin

802975 | Uhersky Brod-Vsetin-Ostrava

822522 Luhadovice-Podhradi-Luhacovice,Retechov

822991 Luhacovice-Uhersky Brod-Brno

823410 | Luhacovice-Ludkovice-Provodov-Zlin

823411 Luhacovice-Ludkovice-Provodov-Zlin

823520 | Luhadovice-Dolni Lhota-Zlin

823532 | Ludkovice-Podhradi-Luhagovice-Zlin

804190 | Uhersky Brod-Luhacovice-Zlin

804191 | Bojkovice-Luhacovice-Zlin

804975 | Uhersky Brod-Vsetin-Ostrava

824122 | Luhadovice-Vizovice-Vsetin

824410 | Luhacovice-Ludkovice-Provodov-Zlin

824520 | Luhacovice-Dolni Lhota-Zlin

824521 | Valasské Klobouky-Drnovice-Dolni Lhota-Luhacovice

824522 Luha&ovice-Podhradi-Luhacovice,Retechov

824532 | Ludkovice-Podhradi-Luhagovice-Zlin

824535 Slavi¢in-Luhacovice-Zlin

824952 | Luhadovice-Zlin-Krométiz-Brno

824953 Luhacovice-Zlin-Kroméfiz-Brno

824955 Luhacovice-Zlin-Kroméiiz-Brno

824990 | Valasské Klobouky-Luhacovice-Uherské Hradisté-Brno

827975 Luhacovice-Vsetin-Ostrava

802190 | Uhersky Brod-Luhacovice-Zlin
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Nezdenice,,Zel.st.

Linka Trasa linky

802390 | Uhersky Brod-Rudice-Bojkovice

802391 | Bojkovice-Nezdenice-Rudice
Bojkovice,,Zel.st.

Linka Trasa linky

802191 | Bojkovice-Luhacovice-Zlin

802390 | Uhersky Brod-Rudice-Bojkovice

802391 | Bojkovice-Nezdenice-Rudice

802395 | Bojkovice-Komiia-Vyskovec

802397 | Bojkovice-Zitkova-Stary Hrozenkov

822193 Slavi¢in-Sanov-Bojkovice

804191 | Bojkovice-Luhacovice-Zlin

804395 | Bojkovice-Komiia-Vyskovec

824193 Slavi¢in-Sanov-Bojkovice
Slavi¢in,,Zel.st. nebo Slavi¢in,,u Zel.st.

Linka Trasa linky

822193 Slavi¢in-Sanov-Bojkovice

824193 Slavi¢in-Sanov-Bojkovice

824505 | Valagské Klobouky-Stitna nad V1.-Popov-Slavi¢in

824523 Slavi¢in-Rudimov-Petrivka

824525 Slavi¢in-Dolni Lhota-Zlin

824535 Slavi¢in-Luhadovice-Zlin
Brumov-Bylnice,,Zel.st.

Linka Trasa linky

824504 Valagské Klobouky-Brumov-Bylnice,Sidonie
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Piiloha F — Aktualni linkové vedeni na Uherskohradi$t’sku

Javorovec

Uherské Hradisté 7
Praksice

OstroZska Lhota

Dolni Ném¢i

Slavkov

Blatnice pod Svatym Antoninkem
Korytna

Blatnicka
Horni Ném¢i

Zdroj: (1), upraveno autorem

Bor3ice u Blatnice
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Pfiloha G — Aktualni linkové vedeni ve Slavié¢iné
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Zdroj: (1), upraveno autorem
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Ptiloha H — Dopravni vykon linek na Uherskohradist'sku

) Aktualni stav Navrhova varianta 1 Navrhova varianta 2
Llnka Viedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle = V3edni den Sobota Nedéle "
Spoj ___km Spoj _km | Spoj _km | Spoj __km | Spoj _ km | Spoj __ km Poznimky Spoj __km | Spoj __km | Spoj __ km Pozndmky
350 tam 2pét 2pét tam zpét zpét * oznaZené spoje prevedeny tam zpét zpét * oznatené spoje prevedeny
it 16| 254 20| 254 20| 1+ 254% 254* pod linku 353 1* 254* 254* pod linku 353
17 12| 252 20 252 20 17 12| 2s2* 252* Jinak bez zmén 17 12 252* 252* Jinak bez zmén
3 33| Celkem 40| Celkem 40 3 33| Celkem 0| Celkem o 3 33| Celkem 0| Celkem 0|
& 16 X -+
7 33 7 33 7 33
13 16 13* 13*
9 16 9* 9*
51 35 51% 51%
1 16 1* u*
15 16 15* 15*
pét 2p8t 2pét
2 16 2> Fid
52 35 52* 52+
4 16 a* a*
18 12 18 12 18 12
6 33 6 33 6 33
14 16 14* 14*
8 16 8* 8*
10 33 10 33 10 33
12 16 12* 12+
16 16 B&zny tyden 16* B&iny tyden Rozdil b&Znych tydni 16% B&iny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 418 2170 Celkem 156 780 -1390 Celkem 156 780 1390
351 tam tam tam tam tam tam Bez zmén tam tam tam Bez zmén
1 71 251 22 251 22 1 7| 251 22 251 22 1 71 251 22| 251 22
3 21 2711 22 253 22 3 21 271 22 253 22 3 21 211 22| 253 22
5 21 2pét 2pét 5 21 2pét 2pét 5 21 2pét 2pdt
13 21| 252 22( 252 22 13 21 252 22 252 22 13 21| 252 22| 252 22
7 26| Celkem 66| Celkem es[ 7 26| Celkem 66| Celkem 66, 7 26| Celkem 66| Celkem 66,
9 2 9 22 9 2
1 2 1 22 1 2
pét 2pét 2pét
52 15 52 15 52 15
2 21 s | 21 2 21
4 7 4 7 4 7
54 14 54 14] 54 14
6 21 6 21 6 21
56 21 56 21 56 21
8 26 8 26| 8 26
10 22 10 22 10 22
12 21 Béiny tyden 12 21 Béiny tyden Rozdil béZnych tydni 12 21 Béiny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 308 1672 Celkem 308 1672 0 Celkem 308 1672 0
352 tam tam tam tam tam tam * oznacené spoje prevedeny tam tam tam * oznatené spoje pfevedeny
1 13| 201 15| 201 15| 1+ 201* 201* pod linku 353 1* 201* 201* pod linku 353
3 13| 205 15| 205 15| 3 13| 205* 205* Jinak bez zmén 3 13| 205* 205* Jinak bez zmén
5 10 207 15| 207 15| s 10| 207* 207* 5 10| 207* 207*
27 11) 209 15| 209 15 27 11 209* 209* 27 11| 209* 209*
7 13 pét 2pét 7 13 pét Zpét 7 13 2pét pét
1 3| 202 15| 202 15 11 3| 202* 202* 1 3| 202* 202*
13 14| 204 15| 204 15 13 14| 204* 204* 13 14| 204* 204*
15 12| 206 15| 206 15| 15 12| 206* 206* 15 12| 206* 206*
17 13| 208 15| 208 15| 17 13| 208* 208* 17 13| 208* 208*
19 13 Celkem 120/ Celkem 120 19 13| Celkem 0| Celkem 0 19 13| celkem 0 Celkem 0
23 20 23* 23*
25 19 25* 25*
pét 2p8t 2pét
2 12 z 12 2 12
4 1 4 1 4 1
6 13 6 13 6 13
8 13 8 13 8 13
26 12 26 12 26 12
10 3 10 3 10 3
14 10 14 10 14 10
16 1 16 11 16 1
18 9 18 9 18 9
20 B 20 9 20 8
22 15 i 2*
24 15 Bézny tyden 2% Béiny tyden Rozdil b&znych tydnii 2% B&zny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 287 1675 Celkem 205 1025 -650 Celkem 205 1025 -650

66



Aktudlni stav

Navrhova varianta 1

Navrhova varianta 2

Linka Vedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle Pozndmky Viedni den Sobota Nedéle Poznimky
Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km
355 tam tam tam tam tam tam * upravena Easovd poloha v tam tam tam * upravena &asova poloha ve
1 8| 201 25| 201 25| 1 8| 201 25| 201 25|Kunovicich na $5:33 1 8| 201 25| 201 25|Staré Mésté na 55:28
3 26| 211 31| 2m 3| 3 26| 211 31| 2m 31[*x ypravena casové polohav| 3 26| 211 31) 211 31** upravena dasové poloha
5 24 203 25| 203 25 5 24| 203 25| 203 25|Kunovicich na $5:33 a spoj 5 24| 203 25| 203 25(ve Staré Mésté na SS:28 a
61 25( 207 25| 205 25| 61* 26| 207 25| 205 25 vl 61* 29 207 25 205 25(spoj prodlouzen
1 25( 209 31 207 251 11 25| 209 31 207 25|x upravena ¢asova poloha v 1 25| 209 31 207 25(x upravena ¢asova poloha ve
7 5 2pét 209 3| 7 5 2pét 209 31Kunovicich na LL:27 7 5 2pét 209 31Starém Mésté na LL:32
- 202 25| zpét novy 26| 202 25 zpét Spoje s ndvaznostmi v novy 29| 202 25 2pét Prodlouzené spoje do
13 31 204 31| 202 25| 13 31| 204 31| 202 25Kunovice, zel.st.: + 1 km 13 31 204 31| 202 25|Starého Mésta: + 4 km
15 18 212 25| 204 31f 15 18| 212 25| 204 31|Nové spoje vedeny a2 do 15 18| 212 25| 204 31|Nové spoje vedeny az do
< 206 25| 212 25| novy 26| 206 25| 212 25|Borsice (mimo Horni Ném&i) novy 29 206 251 212 25(Borsice (mimo Horni Némgi)
17 31 210 31| 206 251 17 31 210 31 206 25, 17 31 210 31| 206 25
19 20| Celkem 274 208 25| 19** 26| Celkem 274 208 25, 19%* 29| Celkem 274 208 25
21 13 210 31| 21 13 210 31, 21 13 210 31
23 9 Celkem 324] 23 9 Celkem 324 23 9 Celkem 324
25 32 25 32 25 32
27 13 27 13 27 13
29 26 29* 26 29* 30
31 18 31 18 31 18|
33 31 33 31 33 31
35 13 35 13 35 13
37 25 37 25 37 25
39 23 39 23 39 23
a1 25 41* 25 1% 29
43 23 43 23 43 23
45 18 45** 26 45%* 29
47 31 a7 31 47 31
49 32 49 32 49 32
pét 2pét 2pét
2 31 2 31 2 31
4 24 4 24 4 24
6 25 6 25 6 25
8 26 8 26 8 26
10 13 10 13 10 13
12 25 12 25 12 i
14 13 14 13 14 13
18 25 18x 26 18x 29
20 24 20 24| 20 24
62 25 62 25 62 25
22 5 22 5 22 5
24 25 24x 26 24x 29
26 25 26 25 26 25
= novy 26 =
28 26 28x 27 28 29
30 4 30 4 30 4
32 13 32 13 32 13
34 25 34 25 34 25
38 13 38 13 38 13
40 25 40x 26 40x 29
42 19 42 19 42 19
44 18 a4 18 a4 18
48 25 a8 25 48 25
- novy 26 -
50 25 50 25 50 25
52 23 52 23 52 23
= nowy 26 nowy 29)
54 32 Béiny tyden 54 32 Béiny tyden Rozdil béznych tydni 54 32 Béiny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 1079 5993 Celkem 1228 6738 745 Celkem 1213 6663 670
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) Aktualni stav Névrhova varianta 1 Ndvrhova varianta 2
Linka Vedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle Pozndmky Viedni den Sobota Nedéle Poznimky
Spoj __km Spoj _ km | Spoj  km | Spoj _ km Spoj __km | Spoj _ km Spoj __km | Spoj _km | Spoj _ km
356 tam tam tam tam tam tam * upravena tasova poloha v tam tam tam Bez zmén

1 20[ 201 14| 201 14| 1 20| 201 14| 201 14{Kunovicich na $5:37 1 20 201 14| 201 14| Do UH zkraceny spoje 14, 16,
a1 7| 203 14| 205 14| a1 7| 203 14| 205 14|x upravena casové polohav | 41 7| 203 14| 205 14|28
3 14| 207 14| 209 14| 3 14| 207 14| 209 14|Kunovicich na LL:23 3 14| 207 14| 209 14

3 7| m 14| 211 14| 43 7| 14| 211 14|Do UH zkréceny spoje 14, 16,| 43 7| 2 14| 211 14

51 17 2pét 2pét 51 17 2pét 2pét 28 51 17 2pét 2pét

5 18| 202 14| 202 14| s 18| 202 14| 202 14 5 18| 202 14| 202 14

7 18| 204 14| 204 14| 7 18| 204 14| 204 14 7 18| 204 14| 204 14]

9 14| 206 14| 206 14| o* 15| 206 14| 206 14 9 14| 206 14| 206 14

53 16| 208 14| 210 14| s3 16| 208 14| 210 14 53 16| 208 14| 210 14

1 14| Celkem 112| Celkem 12| 11* 15| Celkem 112| Celkem 112 1 14| Celkem 112 Celkem 112
13 19 13 19 13 19

- novy 15 -

15 19 15 19 15 19

- novy 15 -

45 7 a5 7 a5 7

17 20 17 20 17 20

47 7 a7 7 47 7

19 25 19* 26 19 25

21 14 21 14 21 14

23 25 23 25 23 25

25 14 25% 15 25 14

27 19 27 19 27 19

- novy 15 -

29 14 29 14 29 14

31 20 31 20 31 20

33 19 33 19 33 19

pét 2pit pét

2 25 2 25 2 25

4 14 4 14] 4 14

6 12 6 12 6 12

36 7 36 7 36 7

8 14 8 14 8 14

38 7 38 7 38 7

10 20 10 20 10 20

12 14 12x 14 12 14

40 7 40 7 40 7

22 7 a2 7 22 7

14 23 14x 19 14 19

16 23 16x 19 16 19

18 25 18 25 18 25

20 14 20x 15 20 14

4 7 a4 7 a4 7

2 20 22 20 2 20

52 17 52 17 52 17

26 7 46 7 26 7

48 7 a8 7 48 7

= novy 15 %

54 16 54 16 54 16

24 1 24 11 2 1

- novy 15 -

26 14 26 14 26 14

50 7 50 7 50 7

56 7 56 7 56 7

28 23 28 19 28 19

- novy 15 -

30 14 30 14] 30 14

32 25 32 25 32 25

34 6 Béiny tyden 34 6 B&iny tyden Rozdil béZnych tydni 34 6 Bézny tyden Rozdil b&nych tydni

Celkem 760 4024 Celkem 843 4439 a15 Celkem 748 3964 -60
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Aktudlni stav

Navrhova varianta 1

Navrhova varianta 2

Linka—ser Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle somamty Viedni den Sobota Nedéle pommamby
Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km
374 tam tam tam tam tam tam Bez zmén tam tam tam Bez zmén
1 16 201 11 201 11 i - 16 201 11 201 RS 3 16 201 11 201 11
3 8 211 11 203 11 3 8| 211 11 203 11/ 3 8| 211 11 203 11
59 4| 203 11| 205 11 59 4| 203 11| 205 1% 59 4| 203 11 205 11
2§ 8| 205 11| 209 11 7 8| 205 11| 209 2led & 8| 205 11| 209 11
9 8| 209 11 2pét 9 8| 209 1 zpét g 8| 209 11 zpét
11 8 zpét 202 11 11 8 zpét 202 11/ 11 8 zpét 202 11
13 11 202 11 204 11| 13 11 202 11 204 11| 13 11 202 11| 204 11
15 8 204 11 206 8 15 8 204 11 206 8 15 8| 204 11| 206 8
41 8 210 11 208 11 41 8 210 11 208 R5 41 8| 210 11| 208 11
17 8| 206 8| Celkem 85 17 8| 206 8| Celkem 85 17 8| 206 8| Celkem 85
51 8| 208 11 51 8| 208 11 51 8| 208 11
19 15[ Celkem 107| 19 15| Celkem 107| 19 15| Celkem 107
21 7 21 7 21 7
23 11 23 11 23 11
25 11 25 11 25 11
27 15 27 15 27 15
29 1 29 11 29 1
31 8 31 8 31 8|
33 8 33 8 33 8
35 1 35 11 35 1
37 by ar 7 37 7
47 21 47 21 47 21
pét 2pét 2pét
2 1 2 11 2 1
4 15 4 15 4 15
8 7 8 7 8 ¥
10 15 10 15 10 15
514 13 514 13 514 13
14 15 14 15 14 15
16 8 16 8 16 8
18 14 18 14 18 14
20 1 20 11 20 1
48 1 48 11 48 1
62 7 62 7 62 ¥
66 11 66 11 66 11
22 8 22 8 22 8
60 vy 60 7 60 7
24 15 24 15 24 15
26 T 26 7 26 7
28 8 28 8 28 8|
30 8 30 8 30 8
32 14 32 14 2 14
36 15 36 15 36 15
40 11 40 11 40 11
42 11 42 11 42 11
64 7 64 7 64 7
44 7 44 k 44 7|
46 7 46 7 46 ¥
56 11 Béinytyden | 56 1 B&iny tyden Rozdil bé#nych tydni 56 1 Béiny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 494 2662 Celkem 494 2662 0 Celkem 494 2662 0
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) Aktualni stav Névrhova varianta 1 Ndvrhova varianta 2
Linka Vedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle Pozndmky Viedni den Sobota Nedéle Poznimky
Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km
956 tam tam Bez zmén tam Bez zmén
1 14 1 14] 1 14
3 19 3 19 3 19
5 14 | 14 -] 14
7 19 ¥ 19 7 19
g 19 9 19 B 19
1 19 1 19 1 19
13 19 13 19 13 19
15 13 15 13 15 13
17 19 17 19 17 19
19 19 19 19 19 19
21 19 21 19 21 19
23 13 23 13 23 13
27 19 27 19 27 19
25 13 25 13 25 13
29 19 29 19 29 19
31 19 31 19 31 19
33 19 33 19 33 19
35 19 35 15 35 19
37 19 37 19 37 19
zpét zpét zpét
2 19 2 19 2 19
4 13 4 13 4 13
6 15 6 15 6 15
8 18 8 18 8 18
10 19 10 19 10 19
12 14] 12 14 12 14
14 21 14 21 14 21
16 19 16 19 16 19
18 19 18 19 18 19
20 19 20 19 20 19
2 13 22 13 2 13
24 19 24 19 24 19
26 19 26 19 26 19
28 13 28 13 28 13
30 19 30 19 30 19
32 19 32 19 32 19
34 19 34 19 34 19
36 19 36 19 36 19
38 28 Béiny tyden 38 28 Béiny tyden Rozdil b&2nych tydnl 38 28] Bé&iny tyden Rozdil b&nych tydni
Celkem 677 3385 Celkem 677 3385 0 Celkem 677 3385 0
353 tam (byv 350) tam (byv 352) tam (byv352) |* upravena &asova poloha v tam (byv 350) tam (byv 352) tam (byv 352) |* upravena éasové poloha ve
1* 17( 201 15| 201 15|Kunovicich na 55:35 9 20| 201 15 201 15|Starém Mésté na 55:30
novy 17| 205 15| 205 15|x upravena gasovd polohav | novy 20 205 15| 205 15|x upravena Easova poloha ve
5* 17| 207 15| 207 15|Kunovicich na LL:25 5* 20( 207 15| 207 15|Starém Mésté na LL:30
13 16| 209 15| 209 15 13 16| 209 15| 209 15|Prodlouzené spoje do
novy 17| zpét(byv350) | zp&t(biv350) [spoje s navaznostmiv novy 20| zpét(byv350) | zpét (byv350) [Starého Mésta: +4 km
9* 17| 254 20 254 20|Kunovice, elst.: + 1 kmpfip.| 9% 20| 254 20| 254 20| Nové spoje vedeny do
51 35| 252 20( 252 20|+ 2 km (trasa pfes Sady) 51 35| 252 20| 252 20|VIénova
11* 17| zpét(byv352) | pét(byv352) [Nové spoje vedeny do 11% 20| zpét(byv352) | zpét (byv 352)
15 16| 202 15| 202 15|Vinova 15 16| 202 15| 202 15
tam (byv352) | 204 15| 204 15 tam (byv352) | 204 15| 204 15
1 13| 206 15| 206 15 1 13| 206 15| 206 15
23* 21 208 15| 208 15, 23* 24| 208 15 208 15
25 19| Celkem 160| Celkem 160 25 19| Celkem 160 Celkem 160|
2pét (byv 350) 2pét (byv 350)
2 16 2 16
52 35 52 35
ax 17 ax 20
novy 17| novy 20
14x 17 14x 20
8x 17 8x 20
nowy 17| nowy 20,
12 16 12 16
16x 17 16% 20|
2pét (byv 352) zpét (byv 352)
22x b ¥ 4 22x 19
Bézny tyden 2 15 B&iny tyden Rozdil b&2nych tydnii 24 15 B&zny tyden Rozdil b&inych tydni
0 Celkem 423 2435 2435 Celkem 464 2640 2640

Zdroj: autor na zakladé (29)
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Ptiloha [ — Dopravni vykon linek na Slavi¢insku

. Aktualni stav Navrhova varianta A Navrhova varianta B
Linka Viedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle i Viedni den Sobota Nedéle i
> : - Poznamky - ~ Poznamky
Spoj __ km | Spoi _km | Spoj _km | Spoj _km | Spoj __km | Spoj __ km Spoj __km | Spoj __km | Spoj __ km
193 tam tam tam tam tam tam * upravena tasova poloha tam tam tam * upravena &asova poloha
1 19| 251 22| 201 of 1+ 19| 251 22| 201 9|Slavitin, Zel.st. na LL:00 1* 19| 251 22| 201 9|slavicin, zel.st. na LL:00
51 20 2s3 21| 203 22| 51 20| 253 21| 203 22|** upravena Easova poloha 51 20( 253 21| 203 22|** upravena ¢asova poloha
3 7 2pét 205 6 3 7 2pét 205 6|Slavicin, fel.st. na LL:00 a 3 7, 2pét 205 6|Slavicin, zel.st. na LL:00 a
5 18 252 19 253 21 s 18| 252 19 253 21|spoj prodiouzen 5 18| 252 19| 2s3 21|spoj prodlouzen
7 11| 254 22 zpét 7 22| 254 22 zpét 7%= 22 254 22 pét
9 22| Celkem 84| 202 9 9 22| Celkem 84| 202 9 9* 22| Celkem 84| 202 9|Zadné spoje v pracovni dny
31 13 204 6| 31 13 204 6 31 10 204 6|nezajizdi do obce Divnice
1 10 208 6 11** 2 208 6 11** 2 208 6|(zkréceni 31, 27, 25, 2, 14)
53 7 206 2| s3 7 206 22 53 7 206 22
15 15 254 22| 15** 22 254 22 15e* 2 254 22
57 7 Celkem 123 57 7 Celkem 123 57 7 Celkem 123
17 30 17 30 17 30
21 2 21 22 21 2
59 27 59% 27 59% 27
27 25 27 25 27 2
25 25 25* 25 25% 2
29 19 29* 19 29% 19
pét 2pét 2pét
2 13 2 13 2 10
52 19 52* 19 52* 19
6 1 6 1 6 1
8 21 8* 21 8* 21
10 2 10* 22 10% 2
4 10 4> 22 4> 2
12 22 12 22 12 22
14 13 14 13 14 10
54 10 54+* 22 54** 22
16 15 16 15 16 15
58 7 58 7 58 7
60 2 60* 2 60* 2
20 2 2 2 20 2
18 2 18 22 18 2
- novy 22 novy 22
2 2 22 22 22 22
26 21 26* 21 26* 21
24 18 B&iny tyden 2 18 B&iny tyden Rozdil b&#nych tydnd 24 18 Béiny tyden Rozdil b&nych tydni
Celkem 587 3142 Celkem 663 3522 380 Celkem 648 3447 305
505 tam tam tam tam tam tam * upravena casova poloha tam tam tam * upravena ¢asova poloha
1 21| 201 25| 201 25 1 21| 201 25| 201 25(Slavicin, zel.st. na $5:10 1 21| 201 25 201 25|Slavicin,,zel.st. na $5:10
3 21| 203 22 205 25 3 21 203 22 205 25|** upravena ¢asova poloha 3 21| 203 22| 205 25(** upravena casova poloha
5 16| 205 25| 207 25 s 16| 205 25| 207 25|Slaviin, zel.st. na $5:10 a 5 16| 205 25 207 25Slavicin,,zel.st. na $5:10 a
7 12| 209 19| 209 19| 7** 15( 209 19| 209 19(spoj prodlouzen 2 i 15 209 19 209 19(spoj prodlouzen
9 25| 211 25| 211 25 9 25| 211 25| 211 25|x upravena ¢asova poloha 9 25| 211 25 211 25| upravena éasova poloha
- 215 22| 213 26[ nowy 2| 215 22| 213 26 Slavicin, zel.st. na $5:10 novy 2| 215 22| 213 26/Slavicin,, zel.st. na $5:10
1 2 2pét 2pat 1 22 2pét 2pét 1 22 2pét 2pét
13 22| 200 22| 202 30[ 13 22| 200 22| 202 30, 13 22 200 22| 202 30|Zadné spoje v pracovni dny
15 23| 202 30| 204 20[ 15* 23| 202 30| 204 20, 15% 23 202 30 204 20|nezajizdi do obce Divnice
17 16| 204 20| 206 26 17 16| 204 20| 206 26, 17 16| 204 20 206 26
19 15 206 26| 208 25 19 15| 206 26| 208 25 19 15| 206 26| 208 25
21 10| 208 25| 210 26 21 10| 208 25| 210 26, 21 10 208 25 210 26
23 21 210 26| Celkem 272| 23* 21| 210 26| Celkem 72 3% 21 210 26| Celkem 272
25 26| Celkem 287 25 26| Celkem 287 25 26 Celkem 287
27 16 27 16 27 16
29 21 29* 21 29% 21
31 2 31 26 31 2
33 14 33 14 33 14
35 21 35% 21 35% 21
37 15 37 15 37 15
pét 2pét 2pét
2 16 2 16 2 16
4 26 4 26 4 26
6 28 6x 28 6x 28
8 29 8 29 8 29
novy 16 novy 16
10 23 10x 23 10% 23
12 20 12 20 12 20
14 2 14 22 14 2
16 2 16x 22 16x 2
18 16 18 16 18 16
20 14 20 14] 20 14
2 16 22 16 2 16
- novy 16 novy 16
2 2 24 22 24 2
26 23 26 23 26 23
- novy 16 novy 16
30 21 30 21 30 21
32 16 32x 16 32x 16
34 25 34 25 34 25
36 2 Béiny tyden 36 22 B&iny tyden Rozdil béZnych tydni 36 22 Béiny tyden Rozdil b&nych tydni
Celkem 724 4179 Celkem 797 4544 365 Celkem 797 4544 365
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. Aktualni stav Navrhova varianta A Navrhova varianta B
Llnka Viedni den Sobota Nedéle Viedni den Sobota Nedéle . Viedni den Sobota Nedéle .
- 2 - - 2 - Poznamky - - - Poznamky
Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km
506 tam tam tam tam tam tam tam tam tam

5 6 203 14| 201 6| 5 6 203 14| 201 6|Linka prodlouZena z centra - 5 6| 203 14/ 201 6|Linka prodlouZena z centra -

1 15 207 14| 203 14| b & 15 207 14| 203 14|pouze spoje s ndvaznostmi: 1 15 207 14/ 203 14|pouze spoje s navaznostmi:

3 15 209 15| 205 6| 2 18 209 15| 205 6|* upravena tasova poloha a 18 209 15/ 205 6|* upravena ¢asova poloha

33 12 217 14| 207 14| 33 12 217 14| 207 14|Slavitin,,zel.st. na SS:55 33 12 217 14/ 207 14|Slavicin,,zel.st. na $S:55

7 18 215 15| 211 14| 7 4 18 215 15 211 14/ 7 18 215 15! 211 14

9 15 2pét 213 14| 9 15 2pét 213 14|** upravena Easové poloha 9 15 2pét 213 14|** upravena asova poloha

- 204 14 2pét novy 20| 204 14 zpét Slavitin, Zel.st. na LL:05 novy 20| 204 14 2pdt Slavicin, zel.st. na LL:0S

11 19( 208 16( 202 6 1 19| 208 16 202 1] 1 19| 208 16| 202 6

» 214 17| 204 14| novy 20| 214 17| 204 14 novy 20( 214 17| 204 14|

13 15( 216 15( 206 6 13 15| 216 15( 206 6 13 15| 216 15| 206 6

17 17( 218 14 210 14| 17* 20| 218 14 210 14 17* 20( 218 14| 210 14

31 15| Celkem 148| 214 17 31 15 Celkem 148| 214 17 31 15| Celkem 148 214 17

19 15 216 15 19 A5 216 15 19 15 216 15

21 6 Celkem 140 21 6 Celkem 140 21 6 Celkem 140

23 17 23+ 20 3% 20

25 17 25 17 25 17|

27 15 by 18 27* 18

29 17 29% 20 29* 20

35 15 35 15 35 15

37 15 37 15 37 15

zpét 2pét 2pét

2 17 2 17 ) 17

26 6 26 6 26 6|

4 17 4 17 4 17

6 17 6 17 6 17

8 19 8 19 8 19

10 15 10* 18 10* 18

12 17 12 17 12 17

- novy 20 novy 20

14 17 14 17 14 17|

38 11 38* 14| 38* 14|

16 15 16 15 16 15

18 26 18 26 18 26

20 15 20 18 20* 18

22 b 22 7 22 7

24 15 24 15 24 15

40 19 40 19 40 19

28 17 28* 20 28* 20

30 17 30 17 30 17|

32 16 32* 19 32% 19

34 16 34* 19 e 19

36 14 B&zny tyden 36 14| Bé&ny tyden Rozdil b&znych tydni 36 14 B&zny tyden Rozdil b&nych tydnt

Celkem 577 3173 Celkem 670 3638 465 Celkem 670 3638 465
515 tam 2pét tam tam 2pét tam tam zpét tam

1 43 202 42 201 40 o 43 202 42 201 40|Linka prodlouZena z centra - : 4 46 202 42 201 40(Linka prodlouzena z centra -

3 40| Celkem 42| 203 40 3 40| Celkem 42| 203 40|pouze spoje s navaznostmi: 3 40| Celkem 42| 203 40|pouze spoje s navaznostmi:

5 40 2pét s* 43 2zpét * upravena €asové poloha 5* 46 2pét * upravena &asova poloha

T 42 202 42 7* 45 202 42|Slavitin,, zel.st. na LL:55 o4 48 202 42(slavitin, zel.st. na LL:55
Celkem 122| novy 24 Celkem 122 novy 27| Celkem 122

9 43 9* 43 ** upravena Easové poloha 9* 46| ** upravena asova poloha

11 40 11* 43 Slavicin,,Zel.st. na $5:05 1* 46| Slavi¢in,,zel.st. na $5:05

novy 24| Nové spoje vedeny pouze novy 27 Nové spoje vedeny pouze
pét pét do/z Dolni Lhoty pét do/z Dolni Lhoty

= novy 24 nowy 27, Spoje tvoFici navaznosti na

2 46 4 46 2 46| Slavicin, Zel.st. obsluhuiji obci

- novy 24 novy 27 Divnice (+3 km)

o nowy 24| novy 27

4 46 4 46 4 46|

= novy 24| novy 27

e nowy 24| novy 27

= nowy 24 novy 27|

6 42 B&zny tyden 6 42 Bé&ny tyden Rozdil b&znych tydni 6 42 B&zny tyden Rozdil b&nych tydnt

Celkem 382 2074 Celkem 583 3079 1005 Celkem 622 3274 1200

72




Aktudlni stav

Navrhova varianta A

Navrhova varianta B

Linka Vedni den Sobota Nedéle V3edni den Sobota Nedéle . Viedni den Sobota Nedéle .
: > - : : - Poznamky . = = Poznamky
Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km Spoj km
516 tam tam tam tam tam tam tam tam tam
1 12| 201 15| 203 13| 1+ 15| 201 15| 203 13|Linka prodlouzenaz centra- | 1% 18 201 15| 203 13|Linka prodlouZena z centra -
- 209 15| 205 4| nowy 18| 209 15| 205 4|pouze spoje s navaznostmi: | novy 21 209 15| 205 4|pouze spoje s navaznostmi
- 211 15| 207 4| nowy 18| 211 15| 207 4|* upravena ¢asova poloha novy 21| 211 15| 207 4[* upravena ¢asova poloha
3 15 2pét 209 15| 3 15 2pét 209 15|Slavicin, Zel.st. na LL:10 3 15 pét 209 15|Slavicin,,zel.st. na LL:10
5 15| 204 13| 211 15| s* 18| 204 13| 211 15|x upravena casova poloha 5* 21 204 13| 211 15|x upravena éasova poloha
9 17| 210 15 zpét 9* 20| 210 15 2pét Slavicin,, zel.st. na 55:50 9* 23 210 15 2pét Slavicin,,zel.st. na $5:50
1 s| 212 15| 202 | n s| 212 15| 202 4| xx upravena asova poloha 1 5| 212 15| 202 4| xx upravena casova poloha
w: Celkem 88| 206 13| novy 18| Celkem 88| 206 13(slavicin, Zel.st. na $5:50 a novy 21| Celkem 88| 206 13(slavicin, zel.st. na $5:50 a
13 14] 208 4| 13 17 208 4|spoj prodiouzen 13* 20, 208 4|spoj prodlouzen
pét 210 15) 2pét 210 15, pét 210 15Spaije tvoFici névaznosti na
2 16 212 15 2 16 212 15 2 16| 212 15(Slavicin, Zel.st. absluhuiji obci
- Celkem 102| nowy 18 Celkem 102 nowy 21 Celkem 102|Divnice (+3 km)
4 12 4 12 4 12
= novy 18 nowy 21
= nowy. 18 nowy 21
= nowy. 18 nowy 21
6 16 6 16 6 16|
8 kLY 8x 15 8x 18|
10 16 10 16 10 16
14 12 14 12 14 12
12 5 Béinytyden | 12xx 18 B&iny tyden Rozdil b&2nych tydnd 12xx 21 B&zny tyden Rozdil b&nych tydnti
Celkem 170 1040 Celkem 321 1795 755 Celkem 360 1990 950
523 tam 2pét tam tam 2pét tam tam 2pét tam
- 208 4| 201 19| novy 9| 208 4| 201 19|Linka prodlouzenaz centra- | novy 9| 208 4| 201 19|Linka prodiouZena z centra -
5 4| celkem a| 203 6 s 4| celkem 4| 203 6|pouze spoje s ndvaznostmi: 5 4| celkem 4| 203 6|pouze spoje s navaznostmi
7 6 2pét 7* 9 2pét * upravena gasové poloha 7™ 9 2pBt * upravena ¢asova poloha
9 5 202 19| 9 5 202 19|Slavicin, zel.st. na LL:30 nebo | 9 5| 202 19|Slavicin,,zel.st. na LL:30 nebo
13 6 204 6| 13 6 204 6[55:40 13 3 204 6[ss:40
1 7 206 6 1%+ 13 206 6 15+ 13 206 6
- Celkem 56| novy 9 Celkem 56|* upravena ¢asova poloha novy 9| Celkem 56(* upravena Casova poloha
17 6 17* 9 Slavigin, zel.st. na LL:30 nebo | 17* 9 Slavi¢in, Zel.st. na LL:30 nebo
3 6 Ed 9 55:40 a spoj prodlouzen 3ex 9 55:40 a spoj prodlouzen
21 4 21%* 9 X upravena €asovd poloha 1%+ 9 x upravena éasova poloha
23 8 23 8 Slavigin,,zel.st. na LL:20 nebo 23 8 Slavicin, Zel.st. na LL:20 nebo
25 4 5%t 9 $5:30 25%* L 55:30
27 6 27 6 27 6
33 7, 33* 10 xx upravena Easovd poloha | 33* 10 xx upravena gasova poloha
39 6 39* 9 Slavigin, zel.st. na LL:20 nebo |  39* 3 Slavicin, zel.st. na LL:20 nebo
= novy. 9 $5:30 a spoj prodlouzen novy 9 $5:30 a spoj prodlouzen
= novy 9 Prodlouzené a nové spoje novy 9 Prodloutené a nové spoje
- novy 9 vedeny do/z Rudimova novy 9 vedeny do/z Rudimova
1 6 11¢ 9 1% 9
pét 2pét 2pét
2 10 2% 10 2x 10
6 4 6 4 6 4
= nowy 9 nowy 9
10 8 10 8 10 8
12 5 12 5 12 5|
18 6 18 6 18 3
20 4 20xx 10 20xx 10
= novy 9 novy 9
= novy 9 novy 9
24 7 24 7 24 7
. novy 9 novy 9
- novy 9 novy 9
14 6 14xx 12 14xx 12
34  d 34 7 34 7
30 5 30x 8 30x
36 6 36 6 36 6
16 6 16xx 12 16xx 12
2 6 26xx 12 26xx 12
40 6 40 6 40 6
- novy 9 novy 9
B nowy. 9 nowy 9
58 4 58xx 10 58xx 10
2 6 B&zny tyden 22 6 B&iny tyden Rozdil b&Znych tydni 2 6 B&zny tyden Rozdil b&inych tydni
Celkem 177 945 Celkem 352 1820 875 Celkem 352 1820 875
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Aktudlni stav

Navrhova varianta A

Navrhova varianta B

Linka— Sobota Ned&le VEedni den Sobota Nedgle ) VEedni den Sobota Nedéle .
= 2 = k > —~ Poznamky = > A Poznamky
Spoj __km | Spoj __km | Spoj __km | Spoj __km | Spoj __km | Spoj _ km Spoj __km | Spoj __km | Spoj _ km
525 tam tam tam tam tam tam tam tam tam
1 14 201 34| 201 34| 6 & 14| 201 34| 201 34|Linka prodlouZena z centra - - S 14| 201 34 201 34(Linka prodlouZena z centra -
5 34 2pét 2pét 5% 38 2pét zpét pouze spoje s navaznostmi: 5% 38 Zpét zpét pouze spoje s névaznostmi
9 35( 202 34| 202 34| - 35| 202 34| 202 34|* upravena ¢asova poloha L 35( 202 34 202 34(* upravena tasova poloha
- Celkem 68| Celkem 68| novy 16 Celkem 68| Celkem 68|Slavicin,, Zel.st. na $5:20 novy 16| Celkem 68| Celkem 68|Slavicin, Zel.st. na $5:20
- novy 16 novy 16,
13 34 13 34 ** ypravena asové poloha 13 34 ** upravena ¢asova poloha
= novy 16 Slavitin, zel.st. na LL:40 novy 16 Slavicin, zel.st. na LL:40
15 12 15 12 Nové spoje vedeny pouze 15 12 Nové spoje vedeny pouze
- nowy 16 do/z Dolni Lhoty novy 16 do/z Dolni Lhoty
- nowy 16 novy 16
- nowy 16 novy 16
pét p&t pét
14 12 14* 16 14* 16
- nowy 16 novy 16
: nowy 16 novy 16
2 35 2 35 2 35|
- nowy 16 novy 16
4 37 4 37 4 37,
6 38 6** 38 6** 38
8 34 8 34 8 34
10 37 10%* 38 10** 38
12 35 12%* 38 12** 38
16 34 B&2ny tyden 16 34 B&#ny tyden Rozdil b&znych tydnii 16 34 B&zny tyden Rozdil b&Enych tydnix
Celkem 391 2091 Celkem 547 2871 780 Celkem 547 2871 780
535 tam tam tam tam tam tam tam tam tam
» 43 201 17( 201 17 5 43 201 17( 201 17 Linka prodlouZena z centra - 5 43| 201 17| 201 17 Linka prodlouZena z centra -
1 43( 203 13( 207 38 6 & 43( 203 13 207 38|pouze spoje s ndvaznostmi: - S 43| 203 13| 207 38pouze spoje s ndvaznostmi
g 42 205 251 211 42| 9* 45( 205 25| 211 42|* upravena tasova poloha g¢ 45| 205 251 211 42| * upravena ¢asové poloha
13 19( 207 38| 213 45| 13 19| 207 38| 213 45|Slavitin,, zel.st. na LL:50 13 19| 207 38 213 45|Slavicin, Zel.st. na LL:50
15 16| 211 2| 215 13| 15° 16| 211 42| 215 13/ 15* 16| 211 42| 215 13
17 17| 213 as| 217 13| 177 20 213 45| 217 13** upravena asovd poloha | 17* 20| 213 45 217 13{** upravena casov poloha
27 43| 209 38 zpEt 27" 45| 209 38 2pét Slavicin,,zel.st. na 55:10 27* 45( 209 38 pét Slavicin, Zel.st. na $5:10
31 19| 217 13| 202 38| 31 19 217 13| 202 38|Nové spoje vedeny pouze 31 19| 217 13| 202 38|Nové spoje vedeny pouze
19 45 pét 206 38| 19* 45 2pét 206 38|do/z Luhatovic 19% 45 pét 206 38|do/z Luhatovic
3 28| 202 38| 212 as| 3 28| 202 38| 212 s 3 28| 202 38| 212 a5
21 17| 204 13| 218 16| 21 17| 204 13| 218 16/ 21 17| 204 13| 218 16
1 42| 206 38| 216 2| 1+ 45| 206 38| 216 42 1% 45| 206 38 216 22
7 43| 212 45| Celkem 347 7* 45| 212 45| Celkem 347, 7 a5 212 45| Celkem 347
29 13| 220 13 29 13 220 13 29 13| 220 13
3 25| 216 42 3 25| 216 42 3 25| 216 42
23 13( Celkem 420 23 13| Celkem 420 23 13| Celkem 420
& 25 25 25 25 25
pét zpét 2pét
14 17 14 17 14 17|
10 38 10 38 10 38
- novy 17 novy 17,
30 16 30 16 30 16
16 18 16* 18 16* 18
32 13 32 13 32 13
12 41 T i 41 12* 41
- 43 2 43 % 43
18 38 18* 38 18* 38
20 20 20 20 20 20|
- nowy 17 novy 17
4 20 4 20 4 20|
26 38 26 38 26 38|
2 21 2* 21 2* 21
6 44 6 a4 6 44
- now 17 novy 17
8 39 8 39 8 39|
2% 13 B&iny tyden 2 13 B&iny tyden Rozdil béZnych tydnii 2 13 B&2ny tyden Rozdil b&inyjch tydnis
Celkem 912 5327 Celkem __ 976| 5647 320 Celkem 976 5647 320
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Zdroj: autor na zakladé (29)




