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ANOTACE

Prace se vénuje provozu vlakli na trase pfes VysoCinu po uzavieni prvniho koridoru
pres Ceskou Tiebovou. Cilem prace je analyzovat provoz vlakil pied a po zahajeni vyluk
na prvnim koridoru, zhodnotit dopady odklonovych vlaki na stavajici provoz a navrhnout
moznosti eliminace jejich vlivu na ostatni vlaky nizsi kategorie, které jsou kvili piedjizdéni
zpozd'ovany. Nésledné se tato skute¢nost negativné promita do piestupnich vazeb v nacestnych

stanicich.

KLICOVA SLOVA
dopravni vykony, nakresné jizdni fady, jizdni fady, vlaky, vyluky

TITLE

Train operation analysis on detour route via VVysocina

ANNOTATION

The work deals with the operation of trains on the route via Vysocina region after the closure
of the first corridor via Ceska Trebova. The aim of the work is to analyse the operation of trains
before and after the closure on the first corridor, assess the impact of diversion trains on the
current traffic and to suggest ways to eliminate their impact on other lower category trains,
which are delayed due to overtaking. Subsequently, this fact is negatively reflected in the
transfer links at the waypoints.
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traffic performances, train netgraphs, timetables, trains, train closures
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UvVoD

Doprava je nedilnou soucésti naseho zZivota. S ristem lidské populace analogicky stoupa
potieba obyvatelstva piemistovat se mezi uritymi body. Zelezni¢ni doprava pati
mezi nejrozvinutdj§i dopravni moédy v Ceské republice. Zelezniéni sit’ v Ceské republice je
jedna z nejhustsich v Evropé a méii ptiblizné 9 500 km. V poslednich deseti letech vykazuje
osobni doprava nariist po¢tu piepravenych cestujicich, a to v dalkové i regionalni doprave.
Renesanci zaziva také nédkladni doprava. Dusledkem zvysujici se poptavky je opotiebeni
infrastruktury a nutnost investovani do jeji udrzby a modernizace. Modernizace infrastruktury
zvySuje jeji bezpe€nost, spolehlivost, udrzZitelnost a konkurenceschopnost. Dochazi
ke zvySovani tratové rychlosti, coz kladné vnimaji cestujici v ramci zkraceni jizdnich dob.
Opravené nadrazni interiéry poskytuji cestujicim vys$s$i uzivatelsky komfort. Nastupiste
a veskeré piistupové cesty jsou feSeny bezbariérové, tedy s Uipravami pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace.

V roce 2021 zacala rozsahla modernizace prvniho tranzitniho koridoru, jez si vynutila
Castecné omezeni kapacity ¢i uplné zastaveni provozu v ur€itych usecich. Vlaky na trase
Praha — Brno jsou do¢asné po dobu vyluky vedeny po tratich ¢. 230, 250 a 251 ptes Vysocinu.
prodlouZeni jizdnich dob oproti plivodni trase pies prvni koridor.

Cilem prace je analyzovat provoz vlakid pied a po zahajeni vyluk na prvnim koridoru,
zhodnotit dopady odklonovych vlakt na stavajici provoz a navrhnout moznosti eliminace jejich
vlivu na ostatni vlaky niZ$i kategorie, které jsou kvili predjizdéni zpozd'ovany. Nasledné se

tato skutecnost negativné promita do ptestupnich vazeb v nacestnych stanicich.

12



1 INFRASTRUKTURA TRATI

Trasa z Brna pies Vyso¢inu do Kolina vede tfemi zelezni¢nimi tratémi. Jedna se
o trat’ 250 Brno — Havlickiv Brod, trat’ 251 Brno — Tisnov (soucést traté¢ 250) a trat’ 230
Havlicktiv Brod — Kolin. Odklonova trasa je dvoukolejna a elektrifikovana v celé své délce.

Soucasna trat’ z Brna do Havlickova Brodu vede oproti piivodni trati z roku 1898 v jiné,
ptimé&jsi stopé. Vystavba tzv. nové trati byla dokoncena v 50. letech 20. stoleti a v dalsim
desetileti byla elektrifikovana stiidavym systémem 25 kV, 50 Hz. Trasa jiz byla stavéna
S mimourovilovymi k¥izenimi drahy s pozemni komunikaci, na celé trati o délce 121 km se
nachdzi pouze jediné troviiové kiizeni — zelezni¢ni piejezd na fikoninském zhlavi Zelezni¢ni
stanice Tisnov. Trat’ z Havlickova Brodu do Kolina vede ve stopé piivodni traté¢ z roku 1870,
nachdzi se zde mnoho oblouki s malymi poloméry ptipadné¢ i levostranné oblouky
bezprostiedné navazané na pravostranné oblouky a opa¢né. Usek z Havli¢kova Brodu do Kutné
Hory je napajen sttidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V obvodu stanice Kutna Hora hlavni
nadrazi je umistén styk trak¢nich soustav, usek z Kutné Hory do Kolina je napajen
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

V sou¢asné dob& jsou viechny Zelezniéni stanice (ZST) vybaveny stani¢nim
zabezpeCovacim zatizenim (SZZ) treti kategorie. Do této kategorie spadaji SZZ, které maji
vzajemnou  zavislost ~mezi  navéstidly,  vyhybkami,  vykolejkami,  piejezdy
a elektromagnetickymi zamky. Dojde-li u jakéhokoliv prvku v pozadované jizdni cesté
k zavad¢ ¢i poruse, neprovede se zavér jizdni cesty a rozsviceni navésti dovolujici jizdu
na navéstidle. Volnost kolejovych usekd je sledovana pomoci kolejovych obvodi nebo
pocitaci naprav. Lidsky faktor je zde minimalizovan, obsluha pouze na ovladacim prvku SZZ
(reléovy pult, pocitac) urci zacatek a konec jizdni cesty, nasledujici Ukony jsou feSeny
automaticky ¢innosti SZZ.

V celé trase je zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) tieti kategorie typu
oboustranny tfiznaky automaticky blok (AB) v obou tratovych kolejich, které rozdéluje
mezistani¢ni useky do n€kolika tratovych oddild. Jedinou vyjimkou je tisek Brno hlavni nadrazi
— Brno-Zidenice, kde je ziizeno obousmérné automatické hradlo (AHr) v obou tratovych
kolejich. Volnost kolejovych usekti u vSech tratovych oddilt je zjistovana pomoci kolejovych
obvodi. Vétsina dopraven na trase ma vyhybky V jizdnich cestach na dopravni koleje vybavené
elektrickym ohfevem vymén. Ohfevy vymeén sniZzuji riziko zamrznuti pohyblivych Casti
vyhybek v zimnich mésicich. Zminéné trat’ové rychlosti vyplyvaji z hodnot rychlostniki N.

Zjednodusené plany zelezni¢nich stanic a odbocek s popisem jsou uvedeny v ptiloze A.
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Na obrézku ¢&. 1 je uvedena mapa Zeleznic¢ni sité Ceské republiky. Piivodni trasa z Brna
do Kolina pies Ceskou Tiebovou je vyznatena &ervenou barvou. Odklonova trasa

pies Havlickv Brod je oznaCena zelenou barvou.

# Ceska Trebova ¢

r Bt

ey

- iv Brod

w

avlick

o

Obrazek 1 Vyznaceni tras na mapé Zeleznicni sité Ceské republiky
Zdroj: (3, upraveno autorem)

1.1 Usek Brno hlavni nadraZi — Ti§nov

Uzké hrdlo na trati pfedstavuje Gisek z Brna hlavniho nadrazi do Brna-Zidenic,
kde kromé pfiméstskych vlaki jezdi také dalkové vlaky linky Ex3, R9 a R19 Ceskych drah
a dalkové komeréni vlaky Regiojet vyjma linky R8, kterou tento dopravce provozuje
v zavazkové dopravé. Usek z Brna do Tisnova je nejvice vytizen piiméstskou dopravou.
Pro vétsinu osobnich vlaki je TiSnov vychozi nebo cilova stanice. Pétina osobnich vlaku je

tranzitnich a pokra¢uji z Tisnova do Zd’aru nad Sazavou.

Zelezni¢ni stanice Brno hlavni nadraZi

V ZST se nachéazi elektronické SZZ typu Elektronické stavédlo (ESA) ovladané
prostiednictvim Jednotného obsluzného pracovisté (JOP) z provozni budovy brnénského
nadraZi vedle Sestého nastupisté. Stanice je obsazena dozoréim provozu, hlavnim vypravéim,
vypravéimi A, B, C, dvéma venkovnimi vyprav¢imi, operatorem vypravciho, operatorem
zelezni¢ni dopravy a stani¢nim dozorcem. Operator Zelezni¢ni dopravy mé na starosti

informovani cestujicich pomoci stani¢niho rozhlasu a informac¢nich paneld. (1)
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Volnost kolejovych tusekll zjistuji pocitace naprav. Ve stanici slouzi pro potieby
cestujicich celkem Sest nastupist’, pro odjezdy smérem na Havli¢kliv Brod se 1ze vyuzit pouze
nastupisté ¢. 1, 2, 3 a 4, ktera jsou piistupna z podchodu. (1)

Stanice se dlouhodobé potyka s nedostatkem nastupnich hran, nékteré regionalni linky
totiz ve SpiCce jezdi v intervalu 15 minut a mezinarodni linky byvaji Casto zpozdéné.
U mnohych vlaka dalkové dopravy probihé objizdéni soupravy v obvodu stanice. Resenim mé
byt nové nadrazi situované na jiném misté. V souCasné dob¢ vSak existuje pouze ve formé
vizualizaci a névrht.

Na obrazku ¢. 2 je piedstaven zjednoduseny plan ZST Brno hlavni nadrazi. Jsou zde
znazornény pouze staniéni koleje, ze kterych je mozné s vlaky odjizdét do Brna-Zidenic
bez jakékoliv manipulace s vlakovou soupravou. Plany nasledujicich dopraven s kolejovym

rozvetvenim véetné jiz zminéného brnénského hlavniho nadrazi jsou uvedeny v pfiloze A.

smér Biteclav Staniéni budova

\ 7 N\ | 1. nastupiité - 326 m |
)4 N> 3-326m
7/ N “ 1-354m AN
% | 2. nastupisté - 328 m | X\
2-340m
4-322m /
\ | 3. nastupisté - 303 m |
6-261lm
8-255m V4 / smér
| 4. nastupisté - 349 m | Brno-Zidenice

Legenda:

1. ndstupisté — 326 m: ¢islo nastupisté — délka nastupisté

1 - 354 m: ¢islo dopravni koleje — uzitna délka koleje

[30]: nejvyssi dovolena rychlost vozidel v obvodu vyhybek/po dopravni koleji

Obrazek 2 Zjednoduseny plan stanice Brno hlavni nadrazi Zdroj: (1, upraveno autorem)

Trat’ovy tisek Brno hlavni nadraZi — Brno-Zidenice

Odjezdova navéstidla L1h a L2h v Brné hl. n. plni zaroven funkci predvésti vjezdovych
navéstidel 1L a 2L do odbo&ky (Odb.) Brno-Zidenice. Prostorovy oddil je dlouhy 689 m. Jedna
se o nejkrat§i prostorovy oddil mezi dvéma dopravnami s kolejovym rozvétvenim

na analyzované trase. Nejvyssi dovolena rychlost je stanovena na 85 km-h. (1)
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Odbotka Brno-Zidenice

Odbocka vétvi trat’ do tif smérd. V pokradovani priibéznych koleji vede trat’ do Ceské
Ttebové, jez je soucasti prvniho tranzitniho koridoru, Dopravna je také umisténa na trati Brno-
Horni HersSpice — Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice a je odboc¢nou pro trat’ smér Havlickiv
Brod. Odbocka je obsazena vypravéim a opatiena reléovym zabezpeCovacim zatizenim (RZZ)
s rychlostni navéstni soustavou. Pro jizdy vlakl osobni dopravy se vyuzivaji koleje €. 1, 1a, 2,
2a. Pristup na ostrovni nastupisté ¢. 2 a 3 je mimouroviiovy, pomoci podchodu. (1)

Diky vhodnému kolejovému uspotadani odbocky nekiizi nakladni vlaky z Brna-
Malométic jizdni cestu osobnich vlakti a mohou bez pobytii z dopravnich divodi pokracovat

V jizdé smérem na Bieclav pfes Odb. Brno-Cernovice a ZST Brno dolni nadraZi.

Tratovy tisek Odbocka Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice

Pro osobni a tranzitni ndkladni dopravu se zpravidla vyuziva tratovy tsek Odb. Brno-
Zidenice — Brno Maloméfice stavédlo (St) 3, ktery vede mimo sefad’ovaci nadrazi. V liché
I sudé tratové koleji jsou dva trat'ové oddily. (1)

Mezistanicni Gsek v prvni tratové koleji je dlouhy 1 324 m, ve druhé tratové koleji méti
1363 m. Nejvyssi dovolena rychlost je 80 km-h. Usek Odb. Brno-Zidenice — Brno-
Maloméftice po kolejich €. T4, T6 a T8 vyuZivaji ndkladni vlaky s manipulaci v sefad'ovacim

nadrazi Brno-Maloméfice. (1)

Zelezni¢ni stanice Brno-MaloméFice
Zelezniéni stanice je specificka ovladanim zabezpetovaciho zafizeni pouze ze stavédel,
jedna se o sefad’ovaci nadrazi, kterému se pii béZném provozu vlaky osobni dopravy vyhybaji.
Stanice je zabezpecena reléovym zabezpeCovacim zafizenim s rychlostni navéstni
soustavou. Ustiednim stavédlem je stavédlo St. 3, kde zaroven sidli dispozié¢ni, tratovy a dva
panelovi vypraveéi. Vedoucim smény je dispozicni vypravéi, ktery fidi podiizené zaméstnance

a odpovida za vykon dopravni sluzby. (1)

Trat’ovy sek Brno-Malomérice — Brno-Kralovo Pole

Obé tratové koleje jsou rozd€lené do Ctyt prostorovych oddila. Délka Siré trati je
4 720 m. Nejvyssi dovolena rychlost je 95 km-h™. V mezistaniénim useku se nachazi zelezni¢ni
zastdvka Brno-Lesnd. Pfistup na ob¢ nastupisté zastadvky je mimoUroviiovy z mistnich

pozemnich komunikaci a z lavky nad trati, délka obou nastupist’ je shodna, a to 170 m. (1)
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Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole

Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim zafizenim S rychlostni navéstni
soustavou ovladaném z fidiciho pultu v dopravni kancelafi, ktera je obsazena vypravcim.
Dozorce vyhybek zde kona dopravni sluzbu pouze mimotadné, napft. pii vylukach, poruchach
zabezpecovaciho zafizeni, atd. (1)

Stanice disponuje deviti dopravnimi kolejemi, vSechny jsou zatrolejovany v celé své
délce. Nachazi se zde tfi nastupiste, z nichz jsou dvé ostrovni a jedno vnéjsi. Vnéjsi nastupiste
u koleje €. 9 pravideln¢ vyuziva dopravce Regiojet pro své vychozi a cilové rychliky linky RS
do Bohumina. Ostrovni nastupisté slouzi predevsim pro tranzitni osobni dopravu.

Piivodni délka vnéjSich nastupist byla pres pul kilometru kvili del$im soupravam
osobnich vlaki, které se bézné skladaly z dvou pétidilnych elektrickych jednotek tady
SM 488.0, dnesni fady 560. Oficialné se v soucasnosti vyuzivaji zhruba jen dvé tietiny ptivodni

délky. Ptistup na nastupisté je mimouroviovy z podchodu tsticiho z nadrazni haly.

Tratovy usek Brno-Kralovo Pole — Kufim

Mezistani¢ni usek je rozdélen do Etyt prostorovych oddilt, méti 8 026 m a nachazi se
vném dvé zastavky. Zastavka Brno-Reckovice je feSena ostrovnim nastupistém mezi prvni
a druhou tratovou koleji o délce 170 m. Cestujici pro pfichod k vlakiim vyuZivaji podchod.
Druhou zastavkou je Ceska, tato zastavka ma vnéjsi nastupisté zv1ast u kazdé koleje, nastupni
hrana je dlouha 170 m. Propojeni nastupist’ je zajisténo pies silni¢ni nadjezd v tésné blizkosti

zastavky. Vlaky zde mohou jezdit rychlosti az 120 km-h™. (1)

Zelezni¢ni stanice Ku¥im

Bezpecnost provozu ve stanici kontroluje SZZ ESA 11 s plné€ elektronickymi panely
ovladané JOP. Dopravni kancelaf je obsazena vypravéim. Stanice disponuje péti dopravnimi
kolejemi. Kolej ¢. 6 ma délku 850 m, v ptipad¢ piedjizdéni je vhodna pro odklonéni dlouhych
nakladnich vlaki, které diive musely stidt na pribéznych kolejich. Cestujicim slouzi dvé
ostrovni ndastupisté, ktera jsou u prvni a druhé stanicni koleje prodlouzena. Pro pfistup

na nastupisté slouzi cestujicim podchod. (1)

Tratovy usek Kufim — TiSnov

Sira trat’ mezi dopravnami se sklad4 ze sedmi prostorovych oddili s celkovou délkou
9 799 m. Nejvyssi dovolena rychlost je stanovena na 100 km-h™ a nachazi se zde dvé zastavky.
Cebin disponuje jednim ostrovnim néstupi§tém mezi prvni a druhou tratovou koleji o délce

178 m, piistup na nastupité je z podchodu. Zastavka Hrad¢any lezi nedaleko ZST Tisnov. (1)
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Nastupisté u prvni tratové koleje ma délku 170 m, nastupisté u druhé trat'ové koleje je
0 17 m delsi, tedy 187 m. Spojovaci cesta mezi obéma nastupisti je feSena silni¢énim podjezdem

a mistnimi komunikacemi. (1)

Zelezni¢ni stanice Tisnov

Ve stanici se nachazi reléové zabezpeCovaci zatfizeni S rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. Ke zjistovani volnosti kolejovych usekl slouzi kolejové obvody,
v ptipad¢ dvojitych kolejovych spojek na obou zhlavich stanice detekuji obsazenost Useka
pocitace naprav. Stanice je obsazena vypravcim, dozorcem vyhybek a operatorem Zeleznicni
dopravy. ZST Tisnov je stanici odboénou pro trat’ 256 Tisnov — Nedvédice — Nové Mésto
na Moravé — Zd'ar nad Sazavou. Ve stanici byly ptivodng tfi nastupists, nyni se zde nachazi
pouze dv¢ ostrovni ndstupisté, na kterd je zajistén ptistup podchodem. Na fikoninském zhlavi
stanice je umistén Zelezni¢ni piejezd vybaveny svételnymi vystrazniky se zavorami. Toto
urovnové kiizeni vede pfes tii stani¢ni koleje. (1)

Dopravna je vychozi a cilovou stanici pro osobni vlaky do a z Brna, probihaji zde obraty
souprav. V ptipadé vlakové soupravy slozené z jednotlivych vozl a hnaciho vozidla (HV) je
pro opac¢ny smér nutno objet soupravu. Motorova trakce provozovana na odbo¢né trati 256

vyuziva zbrojeni naftou a depo, ktera jsou v obvodu ZST.

1.2 Usek Tisnov — Zd’ar nad Sazavou

Tato Cast traté je charakteristickd svymi nepfiznivymi sklonovymi pomeéry. Jedna se
0 sklonové nejnaro¢néjsi ¢ast trasy pies Vysocinu. Stoupani mezi stanicemi TiSnov — VIkov
u Tisnova dosahuje hodnot az 20 %e.

Na tézké nakladni vlaky musi byt v tomto useku vystaveno dalsi HV, v zavislosti na jeho
umisténi v soupravé se jedna o priptez (v Cele vlaku) nebo o postrk (na konci vlaku).

V porovnani s pfedchozim usekem zde jezdi méné osobnich vlaki.

Trat’ovy tsek Ti§nov — Rikonin

Mezistani¢ni tsek je 7 375 m dlouhy a je rozélenén do Sesti prostorovych oddill
smérem z Tisnova do Rikonina. V opaéném sméru, tedy z Rikonina do Tisnova, je pouze pét
prostorovych oddilt. Tyto prostorové oddily jsou delsi, z ditvodu zajisténi dostatecné zdbrzdné
vzdalenosti pfi klesani az 20 %o. Vlaky zde mohou jet rychlosti az 120 km-ht. Cestujicim slouzi
zastavka Dolni Loucky, jez disponuje dvéma vnéj$imi nastupisti s délkou 170 m. Piistup k nim

je zajistén mistnimi pozemnimi komunikacemi a silni¢nim podjezdem. (1)
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Zelezni¢ni stanice Rikonin

Stanice je zabezpeCena systémem ESA 44 obsluhovanym pomoci JOP, je zfizena
rychlostni navéstni soustava svételnych navéstidel. Obsazeni ¢i volnost kolejovych useki
vyhodnocuji kolejové obvody, na &tvrté staniéni koleji jsou pouzity po¢itade naprav. Rizeni
a organizaci drazni dopravy mé na starosti vypravéi. Ve stanici se nachazeji dvé ostrovni

nastupisté. (1)

Trat’ovy tsek Rikonin — Vlkov u Ti$nova

Usek se sklada ze sedmi prostorovych oddili o celkové délce 8 066 m. Nejvyssi
dovolena rychlost je 140 km-h. Vyskytuje se zde zastavka Nihov, ktera disponuje dvéma
vnéjSimi nastupisti o délce 140 m s piistfesky pro cestujici. Piistup k nim vede pies mistni

komunikace a silni¢ni nadjezd. (1)

Zelezniéni stanice Vikov u TiSnova

Funkci SZZ plni reléové zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni ndvéstni soustavou
svételnych néavéstidel. Ke zjistovani volnosti useki koleje slouzi kolejové obvody. Dopravni
kancelart je trvale obsazena vypravcim. Ve stanici se nachazi dvé ¢aste¢né zastfeSené ostrovni
nastupisté, u hlavnich koleji €. 1 a 2 je ndstupni hrana prodlouZena. Nastupisté jsou piistupna
podchodem vedoucim z nadrazniho vestibulu. (1)

Nékladni vlaky dopravce CD Cargo jedouci od Brna zde odvésuji vlastni p¥ipfezni
piipadné postrkové HV, je-li toto HV na vlaku potiebné pro zdolani naro¢ného stoupani
(az 20 %0) z Tisnova do Vlkova. OdvéSeni a odstoupeni piipiezniho ¢i postrkového HV je

dopravnim tikonem trvajicim zpravidla jednotky minut.

Tratovy tsek Vlkov u TiSnova — K¥iZzanov

Sira trat mezi stanicemi je roz¢lenéna do osmi prostorovych oddilii a jeji délka &ini
11126 m. Vtomto useku se vlaky mohou pohybovat rychlosti maximalné 100 km-h.
Cestujicim z okolnich obci slouzi zastavky Osova BitySka a Ofechov. Osova Bityska je tvofena
dvéma vnéjSimi nastupisti, u prvni tratove koleje v délce 236 m a u druhé tratové koleje v délce
239 m. Pfistup na nastupiSté je prostfednictvim mistnich komunikaci a silni¢niho nadjezdu
Vv tésné blizkosti zastavky. Ofechov disponuje dvéma vnéjSimi néstupisti, vzajemné spojenymi
podchodem, a ¢ekarnou pro cestujici. Nastupni hrana u prvni tratové koleje je dlouha 254 m,
u druhé koleje ma délku 248 m. (1)
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Zelezni¢ni stanice K¥iZzanov

V této stanici je pouZito zabezpetovaci zaiizeni typu AZD ESA 11 s JOP. Volnost
kolejovych useki vyhodnocuji kolejové obvody a pocitate naprav. Stanice je vybavena
Vystrahou pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN). Ze sméru od Vlkova se do dopravny
v dopravni kancelafi, tento zaméstnanec navic dalkové ovladd sousedni ZST Sklené
nad Oslavou. Cestujici maji k dispozici dvé ostrovni oboustranna nastupisté, pfistupné jsou

podchodem a vytahem. (1)

Tratovy usek Krizanov — Sklené nad Oslavou
Mezistani¢ni usek se sklada ze Ctyt prostorovych oddilt s celkovou délkou 4 898 m.

Vlaky mohou uplatnit rychlost az 130 km-h™ a neni zde vybudovana Zzadn4 zastavka. (1)

Zelezni¢ni stanice Sklené nad Oslavou

Provozovani drazni dopravy zabezpetuje systém AZD ESA 11 ovladany
prostiednictvim JOP. Tato ZST je jedinou dalkové fizenou stanici na trati. Obsluhuje ji vypravéi
ZST Kiizanov, lze ji ovladat také mistné z dopravni kancelate ve Skleném. Volnost kolejovych
usekli vyhodnocuji pocitace naprav a kolejové obvody. Pro vystup a nastup cestujicich jsou
zfizena dvé ostrovni nastupiSté, pfistupna jsou podchodem vedoucim z pifednddrazniho

prostoru. Na bezpec¢nost 050b dohlizi kamerovy systém. (1)

Tratovy usek Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou
Mezistani¢ni oddil se déli na ¢tyfi tratové oddily a méfi 7 212 m. Hodnota nejvyssi
dovolené rychlosti je 125 km-h™%. Cestujici mohou vyuzit zelezni¢ni zastavku Lastovicky, jez

disponuje ¢ekarnou pro cestujici a dvéma vnéj$imi nastupisti o délce 140 m. (1)

Zelezni¢ni stanice Ostrov nad Oslavou

Bezpecnost Zelezni¢niho provozu obstarava reléové zabezpecovaci zatizeni s rychlostni
navéstni soustavou svételnych navéstidel, sledovani volnosti ¢i obsazeni usekl koleje maji
na starosti kolejové obvody. Stanici obsluhuje vypravéi a nalézaji se zde dvé ostrovni

nastupisté, pristup na n¢ je zajistén podchodem, ktery vede z nadrazniho vestibulu. (1)

Trat'ovy usek Ostrov nad Oslavou — Zd’ar nad Sazavou
Sira trat’ se déli do péti prostorovych oddilti a jeji délka je 6706 m. V useku se

nenachézeji zadné Zelezniéni zastavky. Nejvyssi dovolena rychlost je 125 km-h™. (1)
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Zelezni¢ni stanice Zd’ar nad Sizavou

Stanice je zabezpeCena reléovym zabezpeCovacim zafizenim s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel. Ke zjisStovani volnosti kolejovych tuseki slouzi kolejové
obvody, volnost dvojité kolejové spojky na ostrovském zhlavi ZST vyhodnocuji poéitace
néaprav. Je p¥ipojnou stanici pro trat’ 256 Tisnov — Nedvédice — Nové Mésto na Moravé — Zd’ar
nad Sazavou. Stanice je obsazena vyprav¢im, dozorcem vyhybek a operatorem Zzelezni¢ni
dopravy. Cestujicim slouzi dvé ostrovni nastupi$t¢ a jedno nastupisté vnéjsi, které je
bezbariérové piistupné z nadrazni haly. Pfistup na ostrovni nastupi$té je umoznén
prostiednictvim podchodu a vytaht. Podchod usti ptimo do nadrazniho vestibulu (1).

Ve stanici probihaji obraty osobnich vlakii na relacich Zd’ar nad Sazavou — Brno a Zd’ar
nad Sazavou — Havlickiv Brod — Kolin. Na téchto vlacich jsou nasazovany soupravy tvoiené
HV a osobnimi vozy. Stanice je vychozi pro dva ranni rychliky, v no¢nich hodinach jsou

soupravy osobnich vlakt a rychlikl odstaveny na stani¢nich kolejich ¢. 4, 5 a 6.

1.3 Usek Zd’ar nad Sazavou — Havlickiv Brod
Jedna se o posledni diléi &ast trati 250. Zelezniéni infrastruktura v této &asti nebyla

vyraznéji rekonstruovana, proto se zde vyskytuje tratova rychlost pouze do 110 km-h™.

Tratovy tisek Zd’ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru

Mezistanic¢ni usek je rozdélen do péti prostorovych oddili a jeho délka ¢ini 5 911 m.
Nejvyssi dovolend rychlost je 100 km-h™.V tseku se nachazi zastavka Hamry nad Sazavou,
jenz disponuje dvéma vnéjSimi nastupisti o délce 202 m. Na kazdém nastupisti je vybudovana
samostatna ¢ekarna. Pfistup k nastupistim je zajiSt€n pomoci mistnich pozemnich komunikaci

a silni¢niho podjezdu vedle zastavky. (1)

Zelezniéni stanice Sazava u Zdaru

Ve stanici se nachazi reléové zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel. Volnost kolejovych useki sleduji kolejové obvody a pocitace naprav.
Stanice je obsazena vypravéim a disponuje dvéma ostrovnimi nastupisti pristupnymi

z podchodu, ktery vede z ¢ekarny umisténé ve stani¢ni budové. (1)

Trat'ovy usek Sazava u Zd’aru — P¥ibyslav
Sira trat’ mezi ZST se sklada z Sesti prostorovych oddilti a m&i 7 320 m. Nejvyssi
dovolend rychlost je 110 km-h™, a to pouze ve druhé tratové koleji, v prvni tratové koleji je

rychlost 100 km-h. V useku jsou umistény dvé zastavky. (1)
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Nizkov ma k dispozici dvé vnéjsi nastupiste, cekarnu v objektu pivodni staniéni budovy
a zdény Cekarensky pfistteSek na protéjsim nastupisti. Nastupni hrana u prvni tratové koleje je
dlouha 196 m, u druhé tratové koleje méfi 206 m. Piistup na nastupisté je pomoci podchodu.
Cestujici na zastavce v Ronové nad Sazavou maji k dispozici dvé vnéjsi nastupisté propojené
pomoci silni¢niho podjezdu a dva prefabrikované betonové objekty ¢ekaren. Délka nastupni

hrany u prvni tratové koleje je 220 m, u druhé trat'ové koleje ma délku 219 m. (1)

Zelezni¢ni stanice P¥ibyslav

Bezpecnost jizdy vlaka a posunti ve stanici zabezpecuje reléové zabezpecovaci zafizeni
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel, volnost kolejovych usekit vyhodnocuji
kolejové obvody. Dopravni kancelat je obsazena vypravCim, stanice disponuje dvéma
ostrovnimi nastupisti. Nastupni hrany u pribéznych koleji ¢. 1 a 2 jsou prodlouzené, aby zde
mohly byt odbaveny zastavujici dalkové vlaky linky R9. Pfistup k vlakim je zajistén pomoci
podchodu. (1)

Trat'ovy usek Pribyslav — Pohled

Mezistani¢ni usek ma délku 5 994 m, ¢leni se do péti prostorovych oddild, ve kterych
se nachazeji dvé zelezni¢ni zastavky. Pfibyslav zastavka ma k dispozici dvé prefabrikované
betonové cekarenské pfiistiesky a dvé vnéjSi nastupiSté propojend nedalekym silni¢nim
podjezdem. Nastupni hrana u prvni tratové koleje méfi 222 m, u druhé tratoveé koleje 218 m.
Druhou zastavkou jsou Stiibrné Hory, cestujicim zde taktéz slouzi dva betonové cekarenské
objekty a dvé vnéjsi nastupiSté. Piistup na nastupisté je zajistén mistnimi komunikacemi
a silni¢nim nadjezdem. Nastupi§té u prvni tratové koleje ma délku 226 m, u druhé tratové

koleje je 0 5 m kratsi, tedy 221 m. Nejvyssi dovolend rychlost je stanovena na 100 km-h. (1)

Zelezniéni stanice Pohled

Dopravna je zabezpecena reléovym zabezpecovacim zatizenim s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel, funkci zjistovani volnosti kolejovych usekti maji v gesci
kolejové obvody a pocitace ndprav. Stanice je obsazena vypravéim, ktery ma pracovisté
Vv dopravni kancelafi. Pro pfistup k vlakiim slouZzi dvé€ ostrovni nastupisté dostupna podchodem
ze stani¢ni budovy. (1)

Tato dopravna je posledni stanici pted Havlickovym Brodem. Komplikovand dopravni
situace v sefad’ovacim nadrazi v Havlickoveé Brod¢ si zpravidla vyzada zastaveni nakladnich

vlakt na ptedjizdnych dopravnich kolejich v této stanici.

22



Trat’ovy tsek Pohled — Havli¢kiiv Brod

Mezistani¢ni Gsek se sklada ze Ctyt prostorovych oddilti a je 4 368 m dlouhy. Vlaky zde
mohou jet rychlosti az 100 km-h™. Pohledsti Dvoféci jsou jedinou Zelezniéni zastavkou v tomto
useku. Nachazi se zde dvé vnéjsi nastupisté a dva plechové ¢ekéarenské objekty. Nastupni hrana

u prvni tratové koleje je dlouhd 141 m, u druhé tratové koleje méii 186 m. (1)

Zelezni¢ni stanice Havli¢kiv Brod

Jedna se o uzlovou stanici, jejiz soucasti je také sefad’ovaci nadrazi. Uzlova stanice je
vybavena reléovym zebezpeCovacim zafizenim s rychlostni navéstni soustavou svételnych
navéstidel. Ustiedni stavédlo pouziva cestovy systém ke stavéni jizdnich cest, Stavédlo 2,
Stanovisté 111 a Stanovisté Tunel ma jednotlive stavéné vyhybky a vykolejky. Stanovisté Tunel
se obsazuje dopravnim zaméstnancem V piipadé potieby. V obvodu Stanovisté 111 je vétSina
vyhybek piestavovand ru¢nim zplsobem, tj. za rukojet’ zavazi vyméniku. Ke zjistovani
volnosti usekt koleje slouzi kolejové obvody a pocitace naprav. (1)

Stanice je obsazena hlavnim vyprav€im, vypravéim panelistou, vypravéimi vnéjsi
sluzby, dvéma signalisty Stavédla 2, dozorcem vyhybek Stanovisté 111, operatorem zelezni¢ni
dopravy a vypravéim dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni, ktery podle predpisu D1
fidi regionalni trat’ do Humpolce. Cestujicim ve stanici slouzi pét nastupist, nastupisté ¢. 1 je
vngjsi, nastupisté €. 2 aZ 4 jsou ostrovni a ndstupisté €. 5 je urovilové. Pristup na nastupiste
umoziuji vytahy a podchod ustici z nadrazni haly. (1)

Podle nakresného jizdniho ¥adu (NJR) zde dochézi k predjizdéni rychlikii a osobnich
vlaku vlaky vyssi kategorie. Tato stanice je vychozi stanici pro ranni rychliky do Brna
a do Prahy, dale jsou zde vychozi vlaky smérem na Jihlavu na Pardubice (pfes Chrudim)
a na Humpolec. Po vétsinu dne jsou osobni vlaky relace Zd’ar nad Sazavou — Havli¢kav Brod
— Kolin tranzitni, vyjimku tvofi pouze ranni a ve€erni vlaky, pfipadné¢ vlaky jedouci ve Spicce.

V no¢nich hodinach jsou zde odstaveny tfi rychlikové soupravy linky R9. Trasa této
linky je Praha — Kolin — Havli¢kv Brod — Zd’ar nad Sazavou — Tisnov — Brno.

Sefad’ovaci nadrazi slouzi k tvorbé ndkladnich vlaki. V Havlickové Brod¢ se jedna
zejména o priubézné nakladni vlaky a manipula¢ni vlaky. Pribézné nakladni vlaky sméfuji
do Brna-Maloméfic, Bieclavi, Ceskych Budé&jovic pres Jihlavu, Zdirce nad Doubravou, Kolina
a Nymburka. Manipula¢ni vlaky na vsSech relacich jsou vychozi z této stanice. U tranzitnich
vlakil (napf. tranzitni expresni ndkladni vlaky) dochdzi pouze k casové méné ndrocnym
dopravnim tkonim napi. vymeéna strojvedoucich, vyména HV, pfivéseni ¢i odveéSeni Casti

zatéze.
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1.4 Usek Havli¢kiiv Brod — Kolin

Vétsina stanic v tomto useku je vybavena pouze uroviiovymi nastupisti s piistupem
ptes piechody v kolejisti. Jsou zde potifebné nastupistni intervaly, kdy je nutné zastavit u vjezdu
do ZST piijizdgjici vlak v piipadg, e by jeho vlakova cesta vedla po dopravni koleji blize
ke stani¢ni budové a mohlo by jeho jizdou dojit k ohrozeni cestujicich vlaku osobni dopravy
na vzdalenéjsi koleji. Pii jizdé v opa¢ném sméru, tedy z Kolina do Havlickové Brodu, musi
vlaky ptekonat stoupani misty az 0 hodnoté 15 %o. Stoupani se nachazi v useku Céslav — Lestina

u Svétlé. Na tézkych nakladnich vlacich musi byt ¢inna alespont dvé HV, nicméné v porovnani

wev

Trat’ovy usek Havlickav Brod — Okrouhlice

Z Havlickova Brodu do Okrouhlice je sedm prostorovych oddili, v opacném sméru Sest
prostorovych oddilti. Mezistani¢ni oddil ma délku 7 292 m a hodnota nejvyssi dovolené
rychlosti je 105 km-h. Zastdvka Havli¢kiv Brod-Perknov je jedinou zastavkou v tomto useku,
tvoii ji dva Cekarenské pristieSsky a dvé vnéjsi nastupisté o délce 110 m. Nastupisté jsou

propojena pies zelezni¢ni piejezd vedle zastavky. (1)

Zelezni¢ni stanice Okrouhlice

V dopravné je instalovano reléové zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel, volnost usekt koleje vyhodnocuji kolejové obvody a pocitace
naprav. Vypravei sidli v dopravni kanceléfi ve vypravni budové, cestujicim slouzi ¢ekarna
vedle dopravni kancelafe. Stanice disponuje tfemi uroviiovymi ndstupisti, pfistupné jsou
pres betonové prechody v kolejisti. V obvodu stanice je jeden Zelezni¢ni piejezd se svételnou

signalizaci bez zavor, a to na zahlavi smér Svétla nad Sazavou. (1)

Tratovy tisek Okrouhlice — Svétla nad Sazavou

Usek je roz&lenén do &tyt prostorovych oddilt a ma délku 4 777 m. Nejvyssi dovolena
rychlost je 100 km-h™. Zelezni¢ni zastavka Pohled’ disponuje &ekarnou v budové zastavky
a dvéma vné&jSimi nastupisti, ptichod na né je ptes Zelezni¢ni piejezd, ktery protinad zastavku.

Nastupni hrana u prvni tratové koleje je dlouha 154 m, u druhé koleje 139 m. (1)

Zeleznicni stanice Svétla nad Sazavou
Stanice je zabezpecena reléovym zabezpecovacim zafizenim a svételnymi navéstidly
s rychlostni navéstni soustavou. Volnost tsekll koleje detekuji kolejové obvody a pocitace

néprav. Stanice je odboéna pro trat’ 212 Svétla nad Sazavou — Zrué nad Sazavou — Ceréany. (1)
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Dopravna je obsazena vypravéim, pracovisté ma v dopravni kancelafi v puavodni
stani¢ni budové. Cestujicim slouzi pét nastupist’ z betonovych panell, ktera jsou piistupna
urovinovym piechodem v kolejisti. V obvodu stanice se nachazeji dva Zelezni¢ni piejezdy,
na okrouhlickém zhlavi je piejezdové zabezpeCovaci zatizeni (PZZ) se svételnou signalizaci,

na lestinském zahlavi je svételné PZZ doplnéno zavorami. (1)

Tratovy tsek Svétla nad Sazavou — LeStina u Svétlé

Oddilova navéstidla AB déli usek do osmi prostorovych oddilii. Mezistani¢ni oddil mé
délku 9 784 m, nejvyssi dovolena rychlost je 70 km-h't a vyskytuji se v ném dvé zastavky.
Svétla nad Sazavou-Josefodol disponuje zdénou cekarnou, plechovym pfistfeSkem a dvéma
vn&j$imi nastupisti. Nastupni hrana u prvni koleje ma délku 128 m, u druhé koleje 124 m.
Nastupisté jsou propojena blizkym silni¢nim podjezdem. Sazavka je zastavkou se zdénou
¢ekarnou, plechovym pfistfeskem a dvéma vnéj$imi nastupisti, jejichz délka u prvni koleje ¢ini
155 m, u druhé 138 m. Nastupisté jsou mezi sebou propojena pies zelezniéni prejezd. (1)

Podstatnou nevyhodou pro osobni vlaky tazené zavislou trakci (elektrickym HV) je
umisténi neutralniho pole pifimo nad zastavkou Sazavka. Ze sméru od Kolina musi vlaky
zastavovat az na konci nastupisté, aby mohly zvednout sbéra¢ mimo vylouceny usek trakéniho

vedeni.

Zelezni¢ni stanice Le§tina u Svétlé

V dopravné se nachazi reléové zabezpeCovaci zatfizeni s rychlostni navéstni soustavou
sveételnych navéstidel. Ke zjisStovani volnosti kolejovych usekii slouzi kolejové obvody
apocitace naprav. Stanice je obsazena vyprav¢im, pracovi$té ma v dopravni kancelafi
ve vypravni budové. V obvodu stanice se nachazi &tyfi Zelezniéni piejezdy. Jedna se o ZST

S nejvysSim poctem piejezdi v jejim obvodu na analyzované trase. Cestujicim slouzi ¢ekarna

Vv puvodni stani¢ni budov¢ a tii urovilova nastupisté pristupna ptes troviiovy piechod. (1)

Trat’ovy tsek Lestina u Svétlé — Vlkane¢

Mezistani¢ni Usek se sklada ze Ctyt prostorovych oddilii ve sméru Lestina — Vlkane¢
a tfi prostorovych oddild v opa¢ném sméru. Délka tseku je 3 516 m a vlaky se v ném mohou
pohybovat rychlosti maximalné 70 km-h™t. Nova Ves u Lestiny je jedinou zastavkou v tomto
mezistani¢nim tseku, disponuje dvéma vnéjSimi nastupisti o délce 173 m a dvéma dievénymi

ptistfeSky pro cestujici. Pfichod k nastupistim je pomoci mistnich pozemnich komunikaci,

jejich propojeni obstarava nedaleky silni¢ni podjezd. (1)
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Zelezni¢ni stanice Vlkane¢

Provoz ve stanici zabezpecuje reléové zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni navéstni
soustavou svételnych navéstidel. Rizeni drazni dopravy vykonava vypravéi z dopravni
kancelare. Volnost kolejovych tsekil vyhodnocuji kolejové obvody a pocitace naprav. Osobni
dopravé slouzi tii Groviiova nastupisté s pristupem pies prechody. Cestujicim je poskytnuta
¢ekarna v ptivodni stani¢ni budové. V obvodu stanice je jeden zeleznicni ptejezd, ktery protina
vSechny stani¢ni koleje, tj. Ctyfi dopravni a jednu manipulacni. Jelikoz jsou odjezdova
navéstidla do GolCova Jenikova umisténa za obloukem, nachazi se na konci nastupist

opakovaci predvésti téchto navéstidel, ale pouze u dopravnich koleji ¢. 1 a 2. (1)

Trat’ovy tsek Vlkane¢ — Gol¢iiv Jenikov

Délka tseku Siré traté je 8 331 m a oddilova navéstidla jej d€li na sedm prostorovych
oddild. Hodnota nejvyssi dovolené rychlosti v tiseku je stanovena na 90 km-h™., Gol&tv Jenikov
mesto je jedinou zastavkou v tomto uUseku, cestujicim slouzi dvé vnéjsi nastupisté s délkou
nastupni hrany 200 m, ¢ekarna v budové zastavky a zdény piistieSek. Propojeni nastupist’ je
ziizeno pies Zelezni¢ni piejezd v sousedstvi zastavky. (1)

Zastavka je obsluhovéana osobnimi vlaky a rychliky linky R9. Pokud jsou rychliky

ve $picce posileny o vice osobnich vozli, nemusi se posledni viiz vlaku vejit k nastupni hrané.

Zelezniéni stanice Gol¢iv Jenikov

Bezpecnost jizdy vlakl a posunt zajiStuje reléové zabezpecovaci zafizeni s rychlostni
naveéstni soustavou svételnych naveéstidel. Volnost kolejovych tsekl snimaji kolejové obvody,
usek pres vyhybky v dvojité kolejové spojce na vlkaneském zhlavi vyhodnocuji pocitace
naprav. Dopravni kancelaf je nepfetrzit€ obsazena vyprav¢im, v obvodu stanice jsou dvé
svételna PZZ se zdvorami. Cestujicim jsou k dispozici tfi iroviiova néastupiste, prvni od stanicni

budovy nema zpevnénou nastupni hranu, dale je zde ¢ekarna v ptivodni stani¢ni budové. (1)

Trat'ovy isek Gol¢tv Jenikov — Caslav

Mezi témito dopravnami se usek dé€li na sedm prostorovych oddill, celkova délka vsech
sedmi oddild ¢ini 8 545 m. Vlaky mohou jet rychlosti az 140 km-h. Zastavka Horky u Caslavi
ma vn&jsi ndstupisté viici sobé posunuté v nevsticné poloze kviili pobytu osobnich vlakt
v zastavce. Toto technologické uspofadani nastupist minimalizuje ¢ekaci dobu uzivatelt
pozemni komunikace pted Zelezni¢nim pfejezdem. Nastupni hrany u obou tratovych koleji maji

délku 110 m, pfistup k nim je pfes zminény zelezni¢ni prejezd a Sikmé chodniky. (1)
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Zelezni¢ni stanice Caslav

Dopravna je zabezpecCena reléovym zabezpeCovacim zatizenim s rychlostni navéstni
soustavou. Volnost kolejovych usekl zjistuji kolejové obvody. Jedna se o piipojnou stanici
pro trat’ 236 Caslav — Tfemosnice, kterd je trasovana na mistni nadrazi a provozovéana
podle piedpisu D3. Mistni nadraZi patii do obvodu ZST Caslav, pro cestujici je jejich spojeni
zajisténo pomoci prechodové lavky nad kolejistém. V obvodu celé stanice Caslav jsou étyfi
Zelezni¢ni piejezdy, z toho dva lezi na analyzované trase a jsou doplnény zavorami. (1)

Stanice Caslav je obsazena hlavnim vypravéim, dirigujicim dispeerem a dozorcem
vyhybek. Zaméstnanci drahy maji pracovisté ve vypravni budové (budova RZZ) nedaleko
puvodni stani¢ni budovy, kterd dnes slouzi pouze cestujicim a dal§im sluzbam. Osobni doprava
na hlavni dvoukolejné trati vyuziva Ctyfi Groviiova nastupisté. Pro cestujici z regionalni trati

do Tfemosnice jsou vybudovana dvé uroviiova nastupisté v mistnim nadrazi. (1)

Trat’ovy tisek Caslav — Kutna Hora hlavni nadraZi

Mezistani¢ni oddil je rozélenén do sedmi prostorovych oddil ve sméru Céslav — Kutna
Hora, v opa¢ném sméru do $esti oddild. Siré trat’ je dlouha 7 367 m a nejvyssi dovolena rychlost
je stanovena na 100 km-h. Ttebesice a Cirkvice jsou nazvy dvou zastavek v tomto tiseku.
Cestujicim z Tiebesic slouzi piistfesky a dveé vnéjsi nastupisté o délce 181 a 172 m, propojené
pfes Zelezni¢ni prejezd. Cirkvice disponuji dvéma vngj$imi nastupisti délky 94 m

a ¢ekarenskymi pristresky, ptistup na zastavku je také ptes Zelezni¢ni piejezd. (1)

Zelezniéni stanice Kutna Hora hlavni nadrazi

Provoz drézni dopravy je zabezpecen reléovym zabezpecovacim zafizenim s rychlostni
navéstni soustavou. Kolejové obvody slouZi pro zjistovani volnosti kolejovych usekti. Kutna
Hora hlavni nadraZzi je odboc¢nou stanici pro trat’ 235 Kutna Hora hlavni nadrazi — Zru¢
nad Sazavou. Stanice je obsazena hlavnim vypravéim, vypravéim panelistou a stani¢nim
dozorcem. (1)

Pro nastup a vystup cestujicich slouzi tfi nastupiSté, z nichz je jedno ostrovni a dvé
vyvySend. Pristup na ostrovni nastupiste je zajistén podchodem, vyvysena nastupiste jsou pfimo
pted stani¢ni budovou. Vlaky na dvoukolejné trati ptejizdi v obvodu stanice pouze jeden
svételny zelezni¢ni piejezd doplnény zavorami. Dalsi prejezdy jsou umistény na trati 235. (1)

Tato stanice je jedinou stanici na Zelezni¢ni siti v Ceské republice, kterd ma ve svém
obvodu nad stani¢nimi kolejemi d€leni dvou napdajecich soustav trakéniho vedeni. Netahne-li

vlak nezavislé ¢i elektrické vicesystémové HV, dochazi ve stanici k piepiahu (vyméné) HV.
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Dopravce CD Cargo zde nasazuje zalohu na posun v podobé nezavislého HV —
motorové lokomotivy. V dopravné je povolen posun odrazem a mohou se zde odrazet
strojvedoucim obsazend HV. Na obou zhlavich jsou zfizeny kusé manipula¢ni koleje, které jsou
v celé délce zatrolejovany, aby vyckavajici elektrické lokomotivy neblokovaly prijezdné
dopravni koleje. ZST Kutna hora hlavni nadraZi je také vyckavacim mistem pro vicesystémova
elektrickd HV Vefejné postrkové a pripfezni sluzby, jez jsou celych 24 hodin ke sluzbé
pohotova.

Na obrazku &. 3 je uvedeno zjednodusené usporadani stani¢nich koleji v ZST Kutna
Hora hlavni nadrazi. Déleni trak¢nich soustav je vyzna¢eno modrou barvou. Hnéda usecka
na ¢aslavském zahlavi piedstavuje PZZ, jedna se o svételné vystrazniky doplnéné zadvorami.

Dalsi informace o této ZST jsou k dispozici v piiloze A.

smer Staniéni
Zruct nad Sazavou budova
| ndst. 1A- 185 m | smér

13-256m — — = =——— i
| nast. 1B-237m | Kolin
11-335m ]
\_/

5-559m

3-690m
1-840m } A4
| 2. nastupisté - 343 m | \
2-700m i
\: 4-670m |
6-670m
sifidava soustava stejnosmeérna soustava

Obrazek 3 Zjednoduseny plan stanice Kutna Hora hlavni nadrazi

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Tratovy tusek Kutna Hora hlavni nadrazi — Kolin

Vzdalenost mezi stanicemi je 7 900 m, oddilova navéstidla ji déli na sedm prostorovych
oddild. HV zde mohou vyvijet rychlost az 120 km-h™. V analyze se jedna o jediny tsek se
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 KV. Zastavka Hlizov disponuje dvéma nastupisti délky

200 m a dvéma drevénymi piistfesky. Pristup na zastavku je pies zelezni¢ni prejezd. (1)

Zelezni¢ni stanice Kolin

Jedna se o uzlovou stanici, V niZ provoz zabezpecuje systém ESA 11 ovladany z JOP.
Volnost kolejovych usekli vyhodnocuji pocitace naprav a kolejové obvody. Stanice je dalkove
tfizena z Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Praha, v ptipadé€ mistniho fizeni je provoz

fizen z dopravni kancelafe v provozni budové. (1)
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Stanice je obsazena pohotovostnim vypravéim, pohotovostnim vypravéim pro trat,
vypravéim vngjsi sluzby, dozorcem vyhybek a dvéma signalisty. Oba pohotovostni vypravci
maji vzajemnou zastupitelnost a v ptipad¢€ mistniho fizeni si mohou rozd¢lit stanici do ur¢enych
obvodii. Pohotovostni vypravei pro trat” pfi mistnim fizeni organizuje a fidi drazni dopravu
v pilehlych stanicich Velim, Pe¢ky, Poficany, Cesky Brod a Uvaly. Pfedani mistniho fizeni
zpét na dalkové a opacné probihd po vzijemné domluve s tratovym dispecerem CDP Praha.
Vypravci vngjsi sluzby ma pracovisté ve zdéné budove na Ctvrtém nastupisti, spravuje vlaky
pisemnymi rozkazy a plni pokyny pohotovostniho vyprav¢iho. (1)

Stavédlo 4 je obsazeno dvéma signalisty, a to signalistou St. 4 a signalistou brzdatrem.
Signalista St.4 obsluhuje SZZ dle pokynli zaméstnance fidicitho posun a po projednéni
s vypravéim dava souhlas k posunu na smérovych kolejich v sefad’ovacim nadrazi. Signalista
brzdat je podfizen signalistovi St. 4 a obsluhuje spadovistni zafizeni. Dozorce vyhybek
zajist'uje obsluhu schodist'ovych plosin a kontroluje pofadek na manipula¢nich plochach. (1)
na Ledecko, nastupisté 1A slouzi pro piiméstské osobni vlaky smér Pofi¢any a Praha, druhé
a tieti nastupisté slouzi pro odbaveni dalkovych a regionalnich vlakii sméfujicich do Prahy
nebo na Ceskou Tiebovou. Ctvrté a paté nastupistd vyuzivaji vlaky jedouci pres Velky Osek
na Nymburk ¢i Lysou nad Labem. V opa¢ném sméru jezdi vlaky na analyzovanou trat’ do Brna
ptes Kutnou Horu a Havlicktv Brod.

Pii ptivodnim trasovani mezinarodnich dalkovych linek Ex3 pies Ceskou Tiebovou byly
tyto vlaky smérovany ke druhému nebo tfetimu nastupisti podle sméru jejich jizdy. V dasledku
zmény trasy nyni jezdi vlaky linky Ex3 k nastupistim ¢. 4 a 5. Totoznym zpisobem je vyfeseno
i zastavovani komer¢nich linek dopravce Regiojet. Dalkové vlaky linky R9 se zpravidla
odbavuji ze ¢tvrtého nastupisté. Osobni vlaky z Havli¢kova Brodu konéi jizdu v Koling, kde
pobihd obrat soupravy, kdy je tiecba HV objet soupravu na druhou stranu. V zavislosti
ze ¢tvrtého Ci patého nastupisté. Totéz se tyka i dalkové linky R23 Kolin — Nymburk —
Usti nad Labem, jejiz souprava je také slozena z HV a jednotlivych osobnich vozi. Zminéna
nastupisté vyuzivaji i osobni vlaky smér Nymburk, dalkova linka R22 Kolin — Mladéa Boleslav
— Ceska Lipa — Rumburk a spé$né vlaky do Trutnova pies Ostroméf a Starou Paku.

V disledku zvyseného mnozstvi vlakl osobni dopravy, jez jsou odbavovany na ¢tvrtém
a patém nastupisti dochazi ¢asto k vycerpani kapacity nastupnich hran. Nékteré vlaky museji
¢ekat nez predchozi vlak odjede od nastupisté. Vychozi vlaky z Kolina jsou pfistavovany

K nastupisti kratce pied Gasem jejich pravidelného odjezdu z ZST.
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2 PROVOZ VLAKU NA TRATI

Provozovani drazni dopravy je cinnost, pri niz mezi provozovatelem této dopravy

(dopravcem) a osobu, jejiz prepravni potieba se uspokojuje, vznika pravni vztah, jehoz
predmétem je preprava osob nebo véci anebo cinnost, se kterou se zajistuje podnikani podle
zvlastnich predpisu (6)
a udrzeni technického stavu drahy probihaly v posledni dobé rekonstrukce a modernizace
Zelezni¢nich stanic i tratovych useki, kterym se dostalo kompletni obnovy Zelezni¢niho svrsku.
V souvislosti se zvySenim tratové rychlosti v modernizovanych usecich doslo ke zkraceni
jizdnich dob.

V nasledujicich podkapitolach jsou analyzovany jednotlivé relace vlakli osobni dopravy
S porovnanim jejich jizdnich dob pted a po zavedeni odklonovych vlaki. Rok 2020 odpovida
puvodnimu stavu pied zavedenim odklonovych vlaki. Nasledujici rok 2021 se tyka provozu
stavajicich i odklonovych vlaki. Razeni souprav je uvedeno v ptiloze B. Dale jsou zde také

analyzovany nakladni vlaky dopravce CD Cargo.

2.1 Osobni vlaky Brno — Ti§nov — Zd’ar nad Sazavou

Na osobnich vlacich je nasazovano elektrické sttidavé HV tady 242 a ¢tyfi vozy fady
Bdmtee, stanovena rychlost vlaku je 120 km-ht. Vzdalenost mezi Brnem hl. n. a Zd’arem
nad Sazavou ¢ini 88 km. Vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu, ve $picce v pracovni dny je takt
zkracen na jednu hodinu. V tabulce ¢. 1 je uveden rozbor jizdniho fadu, u posledni stanice

v daném sméru je uveden &as pifjezdu. Sipky v tabulce udavaji smér jizdy vlaku.

Tabulka 1 Jizdni ¥4d osobniho vlaku Brno — Zd’ar nad Sazavou

Stanice Odjezd Odjezd Odjezd Odjezd
NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Brno hl. n. L:53 L:53 'y S:06 S:06
TisSnov S:30 S:30 L:29 L:29
Rikonin S:38 S:42 L:20 L:19
Vlkov u TiSnova S:47 S:51 L:11 L:10
Kfizanov L:00 L:03 S:58 S:55
Zdar nad Sdzavou | v L:20 L:24 S:37 S:34
Jizdni doba 1h27min | 1h31min 1h29min | 1h32min
Legenda: Zdroj: (4, upraveno autorem)

e | —licha hodina,
e S —suda hodina.
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Jizdni doba osobnich vlaki relace Brno — Zd’ar nad Sazavou v NJR 2021 je 0 4 minuty
delsi. Dtivodem je piedjizdéni osobniho vlaku expresnim vlakem dopravce Regiojet ve stanici
Rikonin. Osobni vlak zde ma kvili tomuto dopravnimu ukonu stanoveny pobyt 4 minuty.
Mezi K¥izanovem a Zd’arem nad Sazavou je jizdni doba oproti pfedchozimu jizdnimu fadu
0 jednu minutu prodlouzena, vznikla tak mala ¢asova rezerva na zkraceni ptipadného zpozdéni.

V opaéném sméru, tedy ze Zdaru nad Sazavou do Brna, se jizdni doba
oproti predchozimu NJR prodlouzila o 3 minuty. Osobni vlak ma ve stanici Vlkov u Ti$nova
stanoven pobyt 3 minuty z dopravnich duvodt. Béhem tohoto pobytu jej piedjede expresni vlak

Regiojet. Z Tisnova do Brna zdstaly jizdni doby a ¢asy odjezdi nezménény.

2.2 Osobni vlaky Brno — TiSnov

Interval ve $pic¢ce na této relaci je 15 minut, v sedle 30 minut. K piepravé cestujicich
slouzi elektrické jednotky RegioPanter, piipadné soupravy slozené z elektrické lokomotivy
a jednotlivych vozl. Tyto soupravy jsou slozeny ze tfi nebo Ctyt vozl fady Bdmtee, u vlaki
S ostrymi obraty v koncovych stanicich jsou na druhém konci soupravy fazeny fidici vozy fady
Bfhpvee. Stanovena rychlost vlaku se odviji od typu soupravy, u elektrickych jednotek je to
160 km-h%, u zbylych souprav s elektrickym dvousystémovym HV tady 362 je to 140 km-h?,
eventudlng 120 km-h pfi pouziti elektrického stiidavého HV tady 242. Vzdalenost
mezi Brnem a Tisnovem ¢ini 32 km.

Neékteré osobni vlaky z TiSnova maji v Brné-Kralové Poli pobyt Sest minut z dopravnich
diivodii. Jsou to piiméstské vlaky, které jedou pied expresnimi vlaky Ceskych drah. Obg&
kategorie vlaku tuto stanici obsluhuji a prvni odsud odjizdi expresni vlak. Dalkové vlaky jezdi
v hodinovém taktu a ve stejném intervalu se vyskytuji i tyto dopravni pobyty. V tabulce €. 2 je
znazornén jizdni fad pro osobni vlak, ktery je pti jizd€ z TiSnova timto pobytem ovlivnén. Jizdni
doba se prodlouzila pouze u vlaki jedoucich z TiSnova do Brna. Vyskytuje se v nich pobyt

vlaku v Brné-Kralové Poli a paradoxné zkracena jizdni doba mezi nacestnymi stanicemi.

Tabulka 2 Jizdni fad osobniho vlaku Brno — TiSnov

Stanice Odjezd Odjezd Odjezd Odjezd
NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Brno hl. n. L:53 L:53 L:25 L:26
Brno-Kralovo Pole S:06 S:06 L:08 L:11
Kufim S:18 S:18 S:56 S:54
TiSnov S:29 S:29 S:44 S:42
Jizdni doba 36 min 36 min 41 min 44 min

Zdroj: (4, upraveno autorem)
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2.3 Osobni vlaky Zd’ar nad Sazavou — Kolin

Na této relaci jsou nasazovana elektricka dvousystémova HV fady 362 s patrovym
vozem Bdmteeo a sluzebnim vozem BDsee. Dvousystémové HV je na téchto vlacich
nasazovano zZ divodu zmény trakéni soustavy v Kutné Hote. Ranni a odpoledni posilové spoje
Zd’ar nad Sazavou — Havlicktv Brod (— Caslav) dopravuje elektricka stéidava lokomotiva fady
242. Rychlost téchto vlaki je omezena na 100 km-h, jedna se o maximalni rychlost patrového
vozu. Vzdalenost mezi Zd’arem nad Sazavou a Kolinem je 107 km. Délka tratd mezi stanicemi
Havli¢kiv Brod a Kolin je 74 km.

Kraj Vysocina jako objednatel vefejné dopravy omezil obsluhu zastavek Nizkov
a Pohledsti Dvoraci, osobni vlaky zde zastavuji pouze ve Spicce, piipadné zde vSechny osobni
vlaky zastavuji jen o vikendu. Osobni vlaky z a do Kolina neobsluhuji zastavky Havlicktiv
Brod-Perknov, Pohled’ a stanici Okrouhlice. Cestujici z téchto zastavek jsou odbaveni osobnimi
vlaky, které ze Svétlé nad Sdzavou pokracuji po regiondlni trati do Led¢e nad Sazavou. Jsou

zde nasazovany motorové vozy fady 841 ,,RegioSpider”. Jizdni fad je uveden v tabulce ¢. 3.

Tabulka 3 Jizdni ¥ad osobniho vlaku Zd’ar nad Sazavou — Kolin

Stanice Osijezd Osijezd Ogjezd Ogljezd
NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Zdér nad Sazavou S:26 S:24 L:34 L:35
Havlick(v Brod S:59 (pt.) S:57 (pt.) L:01 (od.) L:02 (od.)
Havlick(v Brod L:01 (od.) L:04 (od.) S:59 (pt.) S:53 (pt.)
Svétla nad Sazavou L:16 L:19 S:45 S:39
Caslav L:57 S:01 S:04 L:58
Kolin S:20 S:22 L:40 L:36
Jizdni doba 1h54 min | 1h58 min 1 h54 min | 1h59 min

Zdroj: (4, upraveno autorem)

Jizdni doba osobnich vlakii se v porovnani s pfedchozim NJR prodlouzila o 4 minuty
na relaci Zd’ar nad Sazavou — Kolin a o 5 minut v opaéném sméru. Diivodem je delsi pobyt
vuzlové ZST Havlickiv Brod, kde dochazi k piedjizdéni téchto vlakli expresnimi vlaky
Ceskych drah. V sudém sméru (do Kolina) je pobyt vlaku 7 minut, v lichém sméru (do Zd’aru)
je pobyt osobniho vlaku stanoven na 9 minut. Dalsi vyhodou téchto pobytl je lepsi zajisténi
prestupnich vazeb mezi dal§imi vlaky osobni dopravy Vv ptipadé jejich opozdéného ptijezdu.
Del8im pobytem lze také zkratit zpozdéni samotnych osobnich vlakd na této relaci, protoze
mnohdy dochazi k operativnim dopravnim ukonim v nacestnych stanicich v zavislosti
na aktualni situaci v dopravé, napi. predjeti osobniho vlaku vlakem vyssi dilezitosti v nacestné

dopravné s kolejovym rozvétvenim pred Havlickovym Brodem.
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2.4 Rychliky linky R9 Brno — Havli¢kiv Brod — Praha

Délkové vlaky objednava Ministerstvo dopravy CR a dopravcem jsou Ceské dréhy.
Rychliky jezdi ve dvouhodinovém taktu v sedle, ve Spicce je takt zkracen na jednu hodinu.
V soucasné dob¢ je kmenova souprava slozena z dvousystémového elektrického HV tady 362
a péti osobnich vozi. Souprava je slozena z vozu prvni tfidy, sluZzebniho vozu BDs a tii vozi
druhé t¥idy. Ve $picce je dopliovan o posilové vozy druhé tiidy a vzniknout mize souprava az
s deviti vozy. Rychlost vlaku je stanovena na 140 km-h. Trat mezi Brnem a Prahou
ptes Havlickiv Brod méfi 257 km, z toho na analyzovaném useku lezi 195 km. Jizdni tad

dalkovych vlaku je zobrazen v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4 Jizdni fad rychliku linky R9 Brno — Havlicktiv Brod — Praha

Stanice Ogjezd Ogjezd 0§jezd Ogjezd

NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Brno hl. n. S:20 S:20 A L:40 L:40
Brno-Kralovo Pole S:32 S:32 L:27 L:27
TiSnov S:48 S:50 L:08 L:08
Kfizanov L:10 L:12 S:46 S:46
Zdar nad Sazavou L:30 L:30 S:29 S:29
Pribyslav L:43 L:43 S:14 S:15

Havlick(v Brod L:57 (pt.) L:57 (pt.) S:01 (od.) L:02 (od.)

Havlick(v Brod S:01 (od.) S:01 (od.) L:58 (pt.) L:57 (pt.)
Svétla nad Sazavou S:16 S:16 L:44 L:43
Céslav S:51 S:51 L:08 L:07
Kutnd Hora hl. n. L:00 L:00 S:58 S:58
Kolin v L:09 L:09 S:47 S:47

Jizdni doba 2h49 min | 2h 49 min 2h53min | 2h53 min

Zdroj: (4, upraveno autorem)

VEtsi intenzita dopravy na trati nijak neovlivnila jizdni doby déalkovych vlaki linky R9.
V nékterych dilcich tsecich jsou jizdni doby rozdilné pouze v fadu jednotek minut. Rozdilné
casové udaje vSak nejsou V celkové dob¢ jizdy analyzovanym tusekem patrné, a to diky
kompletné¢ modernizovanym mezistani¢nim useklim, kde vyssi tratova rychlost umoziuje
zkratit cestovni dobu. V uzlové stanici Havlickiiv Brod dochazi k ptedjizdéni rychliki
expresnimi vlaky Ceskych drah. Delsi pobyty rychlikii v této stanici jsou také zplisobeny
prestupnimi vazbami mezi dalSimi vlaky osobni dopravy jinych relaci a béhem této doby je
rychlik ptedjet vlakem vyssi kategorie. Pokud maji expresni vlaky nebo rychliky zpozdéni,

dochazi k operativnimu ptedjizdéni vlakl v jinych dopravnéch na trase.
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2.5 Dalkové vlaky linky Ex3 Ceskych drah

Vlaky linky Ex3 jezdi v hodinovém taktu a jsou sloZzeny ze dvou typl souprav, které se
stfidaji v zavislosti na relaci vlaku. Soupravy Siemens Viaggio Comfort, znamé pod obchodni
znackou Railjet, jsou nasazovany ve dvouhodinovém taktu na dalkovych vlacich z Prahy
pies Viden do Grazu. Jedna se o sedmivozovou soupravu zakoncenou fidicim vozem,
ze které¢ho 1ze dalkové ovladat HV na druhém konci soupravy. Jsou zde zpravidla nasazovéana
elektricka vicesystémova HV tady 1216 Rakouskych spolkovych drah.

Ceské drahy obsluhuji trasu Praha — Bratislava — Budapest’ ve dvouhodinovém taktu
a nasazuji zde soupravy tvorené z jednotlivych osobnich vozul a elektrického vicesystémového
HV. V &ele t&chto vlaki se stiidaji lokomotivy fady 193 a 380 Ceskych drah, piipadng
lokomotivy fady 350 a 383 Zelezniéni spoleénosti Slovensko. Stejna kooperace dopravcei je
uzita i pii skladbé vozii v soupraveé. Soupravy jsou slozeny z péti az deviti vozi, v zavislosti
na prepravni poptavce. Cestujicim slouzi vozy prvni tfidy, vozy druhé tfidy, restauracni vozy
¢i multifunkéni vozy. V no¢nich hodinach byva souprava doplnéna o lizkové vozy.

V tabulce €. 5 jsou porovnany jizdni doby vlakil linky Ex3 s trasovanim pies Vysocinu
a pres Ceskou Tiebovou (Pardubice). Pokud jede vlak v jiné trase, je misto Gasu odjezdu
uvedena svisla ¢ara. Jestlize je v tabulce uveden tdaj L+1, pfipadné S+1, jedna se o nasledujici

lichou (L) nebo sudou (S) hodinu.

Tabulka 5 Jizdni tad expresu linky Ex3 v tiseku Brno — Praha

Stanice Ogjezd Ogjezd Ogjezd Osijezd
NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Brno hl. n. L:39 L:38 4| (S+1):29 (S+1):20
Brno-Kralovo Pole | L:50 | (5+1):08
Pardubice (L+1):14 | S:40 |
Kolin (L+1):36 (L+1):58 S:19 S:01
Praha hl. n. S:13 S:42 L:44 L:12
Jizdni doba 2h34min | 3h4min 2h35min | 3h8min

Zdroj: (4, upraveno autorem)

Rychlost vlaki linky Ex3 v CR je stanovena na 160 km-h't, Trat’ Brno — Ceska Tfebova
—Kolin méti 193 km, odklonova trasa pies Vysocinu je o pouhé 2 km delsi, tedy 195 km. Jizdni
doba dalkovych vlaki linky Ex3 mezi Brnem a Kolinem se prodlouzila z pivodni 1 hodiny
57 minut na soucasné 2 hodiny 20 minut. Vlaky na trase pies Vysocinu jedou o 30 minut déle
nez pres Ceskou Tfebovou, vV Easovém Udaji je zapoéitan i minutovy pobyt ve stanici Brno-

Kralovo Pole, kterd nemohla byt v pfedchozim NJR 2020 obsluhovana.
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V opaéném sméru, tedy z Kolina do Brna pies Ceskou Tiebovou je jizdni doba
stanovena na 2 hodiny. V piipadé jizdy vlaku odklonem po trase ptes VysoCinu Se cestovni
doba prodlouzi 0 33 minut. Dalkové vlaky z tohoto sméru také zastavuji ve stanici
Brno-Kralovo Pole a maji zde minutovy pobyt.

V tseku Kolin — Praha doslo také k prodlouzeni jizdnich dob, pfestoze jsou vlaky
vedeny v tomto Gseku vedeny v ptivodni trase. Diivodem je vylukova &innost v ZST Poficany
a jejim okoli, kde dochazi k rozsahlé modernizaci infrastruktury. Dale byly v tomto tGseku

vybudovany a aktivovany dvé nové dalkove fizené odbocky Cerhenice a Tatce.

2.6 Dalkové vlaky Regiojet

Mezinarodni dalkové vlaky dopravce Regiojet jezdi ve dvouhodinovém taktu v sedle,
ve $picce je takt zkracen na jednu hodinu. Jedna se o vlaky na relacich Praha — Bratislava,
Praha — Budapest' a Praha — Viden. Souprava je tvofena elektrickym vicesystémovym HV
a jednotlivymi osobnimi vozy. V Cele souprav lze spattit HV tfady 193 nebo 386. Stanovena
rychlost vlakii na infrastruktuie Spravy Zeleznic ¢ini 160 km-ht. Kmenova souprava je slozena
Z péti osobnich vozi, ktera je ve Spickach posilovana o dalsi vozy. Dopravce Vv letni sezéné
vypravuje dalkové vlaky do Chorvatska, které ¢itaji aZ patnact osobnich vozi.

V tabulce €. 6 jsou uvedeny jizdni doby vlakti na obou trasach. Od prosince 2021 zacaly

dalkové vlaky stavét také ve stanicich Zd’ar nad Sazavou, Havlickiv Brod a Kolin.

Tabulka 6 Jizdni fad dalkovych vlakt Regiojet v tiseku Brno — Praha

Stanice Ogjezd Ogjezd Ogjezd Osijezd

NJR 2020 NJR 2021 NJR 2020 NJR 2021
Brno hl. n. S:09 S:09 L:46 L:46
Zdar nad Sazavou | L:08 | S:46
Havlickav Brod | L:32 | S:22

Pardubice L:44 | S:15 |

Kolin | S:31 | L:22
Praha hl. n. S:42 L:19 L:20 S:38

Jizdni doba 2h33min | 3h10min 2h26min | 3h8min

Zdroj: (4, upraveno autorem)

Jizdni doba vlakd Regiojet se mezi Brnem a Prahou prodlouzila o 37 minut. Pfi jizdé
opa¢nym smérem je jizdni doba prodlouzena o 42 minut. Do jizdnich dob jsou zapocitany
i minutové pobyty pro vystup a nastup cestujicich v dopravnach Brno-Zidenice,

Zd4r nad Sazavou, Havli¢ktv Brod a Kolin.
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Také zde figuruje vylukova &innost v ZST Pofi¢any a jejim okoli. V porovnani s expresy
Ceskych drah se cestovni doba po odklonové trase mezi dvéma nejvétsimi mésty CR lisi pouze
v fadech jednotek minut. Nicmén¢ dle zvefejnénych jizdnich ¥ada jsou na relaci Brno — Praha
rychlej§i Ceské drahy, a to pouze 0 minutu, coz by se dalo povaZovat za zanedbatelny rozdil.
U nékterych vlaki Regiojetu dochazi béhem $picky k prodlouzeni jizdnich dob mezi Kolinem

a Prahou 0 5 minut.

2.7 Porovnani jizdnich dob mezi Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou

Zmeéna trasy vlakd a s tim spojené prodlouzeni jizdnich dob kvili nizSim tratovym
rychlostem vede k nizsi konkurenceschopnosti a atraktivnosti osobni zelezni¢ni dopravy viici
silni¢ni dopravé. Jizdni doby komerénich autobusovych spoji se méni v zavislosti na dob¢, kdy
spoj jede. Ve $picce jedou spoje az o 25 minut déle. V tabulce ¢. 7 je porovnana osobni
zelezni¢ni a silni¢ni doprava pro relace Brno — Praha v obou smérech. Jizdni fady komerénich

autobusovych spojti jsou rozliseny na dobu jizdy ve $picce nebo v sedle.

Tabulka 7 Porovnani jednotlivych druhti dopravy na trase Brno — Praha a zpét

Druh spojent Brno | Praha | 1 dnidoba | 72" | BMO | 1 dni doba

—_— —_—
Vlak Ex3 plvodni trasa 13:39 | 16:13 | 2h34min | 13:44 | 16:19 | 2 h 35 min
Vlak Ex3 odklonovd trasa | 13:38 | 16:42 3 h4 min 13:12 | 16:20 3 h 8 min
Vlak RJ pldvodni trasa 14:09 | 16:42 | 2h33min | 13:20 | 15:46 | 2 h 26 min
Vlak RJ odklonova trasa 14:09 | 17:19 | 3h10min | 12:38 | 15:46 3 h 8 min
Autobus Flixbus sedlo 13:10 | 15:40 | 2h 30 min 8:55 | 11:30 | 2h35min
Autobus Flixbus Spicka 7:40 | 10:25 | 2h45min | 11:20 | 14:10 | 2 h 50 min
Autobus Regiojet sedlo 14:00 | 16:30 | 2 h30min 9:30 | 1200 2 h 30 min
Autobus Regiojet Spicka 5:30 | 8:25 2h55min | 14:00 | 16:55 | 2 h 55 min

Zdroj: (4,5, upraveno autorem)

Z udaju v tabulce vyplyva, ze dalkové vlaky vedené po odklonové trase nemohou svymi
jizdnimi dobami konkurovat silnicni autobusové dopravé jedouci v dopravnich sedlech.
Autobusy vSak mohou na své trase po dalnici D1 nabrat zpozdéni kviili dopravnim kongescim
nebo nehodam. Jizdni doba vlaki jedoucich v ptivodni trase pies Ceskou Tfebovou je ¢asové
srovnatelnd s cestovni dobou autobusti jedoucimi v sedlech. Pfestoze jedou autobusy ve $picce,
je jejich cestovni doba stale zhruba o 10 az 25 minut kratsi vici dalkovym vlakiim odklonénych

pies Vysocinu.
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2.8 Naikladni vlaky CD Cargo

Nakladni doprava je specificka svoji rtiznorodosti a operativnosti. Uziti zbytkové
kapacity dopravni cesty a zavadéni tzv. ,,ad hoc* vlaki je nejvice uplatnéno v nakladni dopravé.
Ad hoc vlaky jsou vypraveny pouze pro konkrétni jednotlivy piiklad, ktery se vétSinou
pravidelné neopakuje, napf. jednorazovy odvoz silaZze z mistniho agropodniku. Pravidelné

nakladni vlaky jsou zakresleny v ro¢nim NJR. Nakladni vlaky se obecné déli do nékolika druhi:

e Nékladni expresni vlaky (Nex) — mezindrodni nebo vnitrostatni vlaky pro dalkovou pfepravu
zbozi,

e Prubézné nakladni vlaky (Pn) — vlaky pro pfepravu zatéZze mezi stanicemi zpravidla
bez manipulace na trase, vlaky piepravujici zatéz mezi sefad’ovacimi nadrazimi,

e Manipulacni vlaky (Mn) — vlaky pro svoz a rozvoz mistni zatéze, manipuluje zpravidla
v kazdé ZST na trase,

e Lokomotivni vlaky (Lv) — vlaky sestavené z jednoho ¢i vice HV z nichZ minimalné jedno
HV musi byt ¢inné,

e Vleckové vlaky — vlaky obsluhujici vlecky a nakladisté, které jsou k draze ptipojeny na Siré
trati. (7)

Dopravce CD Cargo vznikl p¥i oddéleni osobni a nakladni dopravy matefské spoleénosti
Ceské drahy. CD Cargo se zabyva vyhradné nakladni dopravou a na (izemi Vyso&iny provozuje
dalkovou a regionalni (mistni) nakladni dopravu. Je jednim z dopravct, jez pravidelné vyuziva
koridoru. Touto trasou jsou vedeny nékteré nakladni expresni vlaky a také pribézné nakladni
vlaky, které dopravuji vozové zéasilky mezi sefadovacimi nddrazimi Bfeclav, Brno-
Maloméfice, Ceské Budgjovice, Havlickaiv Brod, Kolin a Nymburk.

Pokud jede z Brna na Havlickav Brod tézsi nakladni vlak a prevysuje-li jeho hmotnost
normativ hmotnosti ¢innych HV v tseku TiSnov — Vlkov u Tisnova, musi byt pouzito dalsi HV.
V zévislosti na umisténi ve vlaku mize byt dalsi HV pouzito jako piipfezni nebo postrkové.
CD Cargo ma pro tento uéel k dispozici dvé elektrické stiidavé lokomotivy fady 230, které
vyckavaji pohotové ke sluzbé v Brné-Maloméficich. Dal§i moZnosti je vyuzit vetejné postrkové

a priptezni sluzby. Tato alternativa je feSena v dalsi podkapitole.
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Pro analyzu provozu nékladnich vlakt byla zvolena uzlova stanice Havlickiv Brod,
V jejimz obvodu se nachazi také sefad’ovaci nadrazi. Na obrazku ¢.4 je zobrazen pocet

tranzitnich nékladnich vlaki CD Cargo Ve sledovanych mésicich v letech 2020 a 2021.

Pocet tranzitnich ndkladnich vlakd ve stanici Havlickidv Brod
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Obrazek 4 Pocet tranzitnich nakladnich vlaki CD Cargo v Havli¢kové Brodé
Zdroj: (8, upraveno autorem)

Na obrazku ¢. 5 je uveden podet vychozich nékladnich vlakia CD Cargo ve sledovanych

mésicich v letech 2020 a 2021.

Pocet vychozich nakladnich viakud ve stanici Havli¢ckGv Brod
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Obrazek 5 Pocet vychozich nakladnich vlaki CD Cargo v Havli¢kové Brods
Zdroj: (8, upraveno autorem)
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Z uvedenych grafi vyplyva, ze se v roce 2021 zvysil pocet tranzitnich nédkladnich vlakd.
V porovnani se stejnym obdobim v roce 2020 jde o0 desitky vlakt mési¢né. Nejvétsi rozdil byl
zaznamenan v listopadu 2021, kdy pfes Havlickiv Brod tranzitovalo o 174 vlakil vice nez
ve stejném meésici v roce 2020. Pocty vychozich a konéicich vlaka se pohybuji v hodnotach
mezi 250 az 350 vlaky mési¢n¢. Tyto vlaky mohou byt ovlivnény mnoha faktory, napt. aktualni
poptavkou zdkaznik po vozovych zésilkédch, obdobim v roce a s nim spojenymi sezonnimi
prepravami. Naopak v dubnu 2020 doslo k citelnému sniZzeni poctu vSech nakladnich vlaku
vlivem rozbihajici se pandemie covidu-19 a naslednych vladnich opatieni.

Zvyseni poctu odbavenych nakladnich vlakt v Havlickové Brodé analogicky zvySuji
I naroky a vytizeni mistnich odborné zptisobilych zaméstnancti provozu, jako jsou strojvedouci,
posunovaci, vozmistii, signalisté na spadoviSti a dal§i profese. Nasledujici obrazek ¢. 6
zachycuje pocet jednotlivych ptivésenych vozi béhem sledovaného obdobi v Havlickove

Brodé¢. Do statistiky nejsou zahrnuty tranzitni vlaky bez jakékoliv manipulace s vozy soupravy.

Pocet privésenych vozU v Havlickové Brodé

6000
4930

4561
5000 4032 2071 4293

3759

4000 3770
3000
2000
1000
0

leden duben zafi listopad

3009

W rok 2020 mrok 2021

Obrazek 6 Podet ptivésenych vozii manipulovanych CD Cargem v Havli¢kové Brodé

Zdroj: (8, upraveno autorem)

V souvislosti s rozbihajici se pandemii covidu-19 v dubnu 2020 doslo ke sniZeni po¢tu
nakladnich vlakd a s tim souvisejicim sniZenim poctu vozl zpracovanych v sefad’ovacim
nadrazi. V ostatnich mésicich se hodnoty pohybuji mezi ¢tyfmi az péti tisici vozy. Pocet

odvésenych vozi v Havlickové Brodé se ve stejném obdobi lisi pouze v fadu desitek vozu.

2.9 Verejna postrkova a priprezni sluzba
Sprava zeleznic zavedla od dubna 2021 vefejnou postrkovou a piiptezni sluzbu (VPS)
pro odklonovou trasu pies VysocCinu. Sluzbu po dobu tii let smluvné zajistuje dopravce

Regiojet, na tyto vykony jsou urcena ¢tyfi elektrickd vicesystémova HV typu Vectron fady 193.
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Lokomotivy jsou vybaveny systémem méfeni spotieby trakéni energie. VPS je
nakladnim dopravcim poskytovana Spravou Zzeleznic, aby nemusely zapocitavat do svych
nakladl vydaje na dal$i vlastni ¢inné HV. Nutnost pouziti dal§iho vlastniho HV by zvysilo
naklady dopravce, a ty by se poté negativné promitly v cené pfepravy, coz by snizilo
konkurenceschopnost Zeleznice vic¢i nakladni silni¢ni dopravé.

Naékladni vlaky, které mély k zacatku platnosti ro¢niho jizdniho fadu 2020/2021
(k 12. 12. 2020) piidélenou kapacitu dopravni cesty na trase Brno — Kolin jsou uvedeny
Vv zavazném seznamu pravidelnych vlakd a jsou opravnéné vyuzivat VPS. Celkem se jedna
0 52 pravidelnych nékladnich vlakt riznych dopravei, napi. CD Cargo, IDS Cargo, PKP Cargo
International a Budamar. Nakladni vlaky jedouci v reZimu ad hoc mohou vyuzit VPS pouze
Vv pfipad€ volné kapacity HV na tuto sluZzbu uréené. Mimotadna nejvétsi povolena délka vlaku
pro trat’ Brno — Kolin je stanovena na 700 m. Ve vétsing ZST na trase dosahuji pozadované
délky pouze hlavni dopravni koleje, tedy prvni a druha stani¢ni kolej, pfipadné jsou vSechny
dopravni koleje kratsi nez mimotadna nejvyssi povolena délka vlaku.

Pocet jizd vetejné postrkové a piipfezni sluzby véetné lokomotivnich vlaka za rok 2021

je uveden na obrazku €. 7.

Pocet jizd postrkové a priprezni sluzby v roce 2021
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Obrazek 7 Pocet jizd vetejné postrkové a ptiptezni sluzby v roce 2021

Zdroj: (9, upraveno autorem)

Z grafu vyplyva, Ze nakladni dopravci vice vyuzivaji VPS ve sméru z Brna do Kutné
Hory. Uziti VPS pro piekonani sklonu trat€ v opacném sméru je méné Casté. V zdvislosti
na aktualni potebé HV pro vykon VPS a dispozici nakladnich dopravci je mozné pouzit sluzby

VPS v celé odklonové trase, pripadné pouze ve sklonové neptiznivych usecich.

40



3 VLIV ODKLONOVYCH VLAKU NA PROVOZNI
ASPEKTY

Pro zajiténi fadu a plynulosti Zelezni¢ni dopravy je kazdy rok vydavan NIJR
pro jednotlivé traté. Ten se dé€li na skuteCny a planovany, ktery je vydan na urcité obdobi,
vét§inou na jeden rok. Roéni NJR zahrnuje pouze teoreticky plan jizdy vlak. Pro jeho sestaveni
je nutné mit k dispozici veskeré podklady tykajicich se infrastruktury, dopravnich tkoni,
parametri vlakovych souprav, vlakotvorby a obéht vozidel. Mezi technické parametry
vlakovych souprav patii jejich délka, hmotnost, stanovena rychlost a brzdici procenta. Délkou
vlaku se rozumi norma délky vlakové soupravy (pravidelné délka vlaku véetné HV). Hmotnost
vlaku je soucet hmotnosti vSech vozidel ve vlakové soupravé vEetné hmotnosti cestujicich ¢i
nalozZeného nakladu. (6)

Mezi ¢asové podklady navrhu NJR patti jizdni doby, normy pobyt vlaku, provozni
intervaly a nasledna mezidobi. Teoretické jizdni doby jsou feSeny vypoétem, pravidelné se
skladaji z vypoctu a pfirdzek. Pobyt vlaku mize byt z technickych, pfepravnich nebo
dopravnich divodd. Technické divody jsou zalezitosti dopravce, napft. stfidani vlakového
personalu. Piepravni diivody zahrnuji nastup, vystup a ptestup cestujicich. Dopravni divody
jsou pobyty z davodu kiizovani nebo piejizdéni vlakd. Pfi mimotadnostech je to napi. doba
potiebna ke zpraveni strojvedouciho (doprovodu vlaku) pisemnym rozkazem. Provozni interval
je Cas potiebny k zajisténi uréenych dopravnich tkoni, aby byla zaru¢ena bezpecnost a provoz
drazni dopravy.

Nasledné mezidobi je nejkratsi cas mezi odjezdem (priijezdem) prvniho viaku
Z dopravny a odjezdem (prijezdem) druhého viaku z téze dopravny po téze tratové koleji
do téhoz prostorového oddilu pri dodrzeni pravidelnych jizdnich dob a stanovenych pobytii.
Délka nasledného mezidobi zavisi na druhu SZZ a TZZ, rychlosti a délce viaku, délce stanic,
poctu a délce prostorovych oddilii v mezistanicnich usecich a predepsané technologii prace
pri prijimani a vyprave viaku. (6)

Skuteény neboli odjezdény NJR je v mnohém odlisny od planovaného NJR. Kromé
planovanych tras vlaki uvedenych v roénim NJR jsou zde také trasy ad hoc vlakil. Ad hoc vlaky
se nejéastéji pouzivaji v nakladni dopraveé, sporadicky se vyskytuji i v osobni dopravé. Stabilitu
jizdniho fadu negativné ovlivituje zpozdéni vlakl. Nejvyssi zpozdéni maji vlaky dalkové
dopravy, a to z divodu vylukovych praci na jinych mistech zelezni¢ni sité. U mezinarodnich

dalkovych vlaku ¢asto figuruje také zpozdéni vzniklé béhem jizdy vlaku v jiném state.
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Tato zpozdéni maji negativni dopad na ostatni vlaky nizsi kategorie, které musi
prodluzovat pobyty ve stanicich kviili predjizdéni vlakem vyssi dalezitosti. Vzniklé zpozdéni
se muze negativn¢ promitnout 1 do pirestupnich vazeb mezi dalSimi vlaky v nécestnych
stanicich. Negativnimi vlivy odklonovych vlaka je nejvice zasazen usek Brno — Tisnov, kde je

silnd ptiméstska doprava objednavané Jihomoravskym krajem.

3.1 Prestupni vazby ve stanici Havlickav Brod

V uzlové ZST Havlickaiv Brod se v kazdou celou hodinu potkavaji vlaky osobni
dopravy ze viech sméri.. Jedou-li rychliky linky R9 a osobni vlaky Zd’ar nad Sazavou — Kolin
V obou smérech véas, piijizdéji na predjizdné koleje Kk jednotlivym nastupistim. Béhem jejich
pobytu jsou tyto vlaky piedjety odklonovymi dalkovymi vlaky linky Ex3 v pfipadé, ze jedou
také bez zpozdéni. Vzhledem k rozsahlé vylukové ¢innosti na trase Praha — Kolin mohou
rychliky linky R9 jedouci z Prahy do Brna nabirat zpozdéni ve vys$i az 20 minut. JestliZe je jiz
odklonové vlaky linky Ex3 dohang¢;ji a jeli by ve sledu za sebou, dochazi poté k predjeti rychliku
v nacestnych ZST. Pfedjizdéni rychliku byva provedeno v jedné ze stanic pfed Havlickovym
Brodem, nejéastéji se jedna o ZST Goléiv Jenikov &i Svétla nad Sazavou. U rychlikii R9
ve sméru z Brna do Prahy je vyskyt zpozdéni méné ¢asty. Zpozdéni mize vzniknout nebo muze
byt zvyseno pii Eekani na ptipojné vlaky v nacestnych ZST, coZ plati pro viechny dotyéné vlaky
osobni dopravy.

V tabulce ¢. 8 jsou uvedeny &ekaci doby pro jednotlivé sméry vlakil v ZST Havlickav
Brod. Vlaky jednotlivych druhi a relaci maji stanovené totozné ¢ekaci doby, vyjma nékterych

rannich a vecernich spoju, u kterych jsou cekaci doby odlisné.

Tabulka 8 Cekaci doby vlakil osobni dopravy ve stanici Havli¢kiv Brod

Druh a smér viaku Celaci doba [min]
by 6 T
Rychlik R9 Praha 10 10 10
Rychlik R9 Brno 10 10 10
Osobni vlak Kolin 10 10 10
Osobni vlak Zd4r n. S. 10 10 10
N - Legenda:
Spésny vlak Jihlava 10 10 10
Osobni vlak Jihlava 5 5 5 e X —pracovni dny,
Osobni vlak Pardubice 10 10 10 e 6 —sobota,
Osobni vlak Humpolec 20 20 20 e 1 —nedéle a svatky.

Zdroj: (11, upraveno autorem)
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¢ekaci doba je u osobnich vlakii do Humpolce, veskeré spoje jsou na této trati obsluhovany
jedinou vlakovou soupravou, jedna se o dvouvozovou motorovou jednotku Regionova fady
814. Osobni vlaky jezdi ve dvouhodinovém taktu a obvykle se na této trase s dalSim vlakem
nekfizuji. Vyjimku tvoii jeden par manipulacnich vlaki, pfipadné sluzebni vlaky Spravy
zeleznic ¢i ad hoc vlaky. Vétsina osobnich vlakii ma obrat soupravy v Humpolci stanoven
na 26 minut. U brzkych rannich a pozdnich vecernich vlaka je obrat soupravy v Humpolci
zkracen na 7 minut. Z vySe uvedenych divodi mohou mit osobni vlaky této relace
prodlouZenou &ekaci dobu v ZST Havlickiv Brod.

Pobyty jednotlivych vlakovych souprav v ZST Havli¢kiv Brod jsou analyzovany
Vv tabulce ¢. 9. Pismeno X znaci jizdu vlaku v hodinovém taktu ve Spicce, V sedle je pouzit
dvouhodinovy takt. Rychliky linky R9 jezdi ve Spicce také v hodinovém intervalu, tudiz
nahrazuji osobni vlaky, jez obsluhuji relaci Zd'ar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod — Kolin. Cas
pobytu ve stanici je uveden pro vlakové soupravy, které dale pokracuji v ob&hu. Turnusovy
obéh vlakovych souprav fesi jejich stfidani v rdmci nezbytnych provoznich ukont, napf.

doplnéni pohonnych hmot, provoznich kapalin, uklid, adrzba atd.

Tabulka 9 Pobyty vlakt osobni dopravy v Havlickové Brodé

Druh a relace vlaku Pfijezd | Odjezd | Pobyt | Nejkratsi ¢as na prestup
R linky R9 Brno — Praha L:57 S:01 4 min 6 min na Sp do Jihlavy
R linky R9 Praha — Brno L:57 S:02 5 min 6 min na Sp do Jihlavy
Os Zdar nad Sazavou — Kolin S:57 L:04 | 7 min 6 min na Sp do Jihlavy
Os Kolin — Zd4r nad Sazavou S:53 L:02 9 min 10 min na Sp do Jihlavy
Sp Jihlava — Havli¢kav Brod X:57 - 5 min 4 min na R do Prahy
Sp Havli¢kdv Brod — Jihlava - X:03 6 min z obou R
Os Jihlava — Havlickav Brod X:21 - 17 min 26 min na Os do Led¢e
Os Havli¢kiv Brod — Jihlava - X:38 10 min z Os z Ledce
Os Pardubice — Havli¢kdv Brod X:53 - 20 min 10 min na Sp do Jihlavy
Os Havli¢kliv Brod — Pardubice - X:13 16 min z obou R
Os Humpolec — Havlick(iv Brod L:55 - 10min 6 min na R do Prahy
Os HavlickGv Brod — Humpolec - S:05 8 min z obou R
Os Ledec¢ nad Sazavou — HavlickGv Brod X:28 - 19 min 10 min na Os do Jihlavy
Os Havlicklv Brod — Ledec nad Sazavou - X:47 26 min z Os z Jihlavy

Zdroj: (4, upraveno autorem)
Piestupni doba mezi vlaky na stejném nastupisti je definovana na 2 minuty. Paklize se musi

cestujici presunout na jiné nastupisté, je prestupni doba mezi vlaky prodlouzena na 4 minuty.
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Dojde-li ke zpozdéni rychliki linky R9 na analyzované trati, je nejvice ohrozen pfipojny spé$ny
vlak smér Jihlava, jez z Jihlavy dale pokracuje az do Slavonic. Trat' mezi Havlickovym Brodem
a Jihlavou je jednokolejna, dalkové fizena a nachazi se zde ZST Slapanov a Dobronin. Kvuili
zajisténi piestupnich vazeb v Jihlavé a Havlickové Brod¢ jsou jizdni doby spésnych vlaka velmi
tésné, tudiz prakticky neobsahuji zadné casové pfirazky K jizdnim dobam pro vykryti
ptipadného zpozdéni. Spésny vlak jedouci opaénym smérem, tedy z Jihlavy do Havlickova
Brodu, se v Jihlavé stava piipojnym vlakem pro rychliky linky R11 Brno — Jihlava — Ceské
Bud¢jovice — Plzen. Prestupni doba mezi rychlikem z Brna a spéSnym vlakem ¢ini pouhé
4 minuty. V piipadé zpozdéni rychliku linky R11 je opozdén také spésny vlak. Tento fakt se

negativné promitne v jeho pozdnim ptijezdu do Havli¢ckova Brodu a piestupnich vazbach.

3.2 Predjizdéni osobnich vlakii na trase Brno — TisSnov

Osobni vlaky linky S3 jezdi na této relaci v intervalu 30 minut, ve Spicce je zkracen
na 15 minut. Mezistani¢ni usek mezi Kutfimi a Tisnovem je dlouhy 9 799 m, nachazi se v ném
dvé zastavky — Cebin a HradGany a je nejdel$im mezistani¢nim tisekem trasy Brno — Tignov.
Jizdni doba osobnich vlakti mezi stanicemi ¢ini 11 minut v obou smérech. Tyto faktory jsou
diivodem piedjizdéni osobnich vlakt ve zminénych ZST.

Na nasledujicim obrazku ¢. 8 je uvedeno vysledné zpozdéni osobnich vlakt pii odjezdu
ze ZST Kuiim pro oba sméry za sledované obdobi. Data vyplyvaji ze skute¢nych odjezdii a byla
porovnana s odjezdy podle jizdniho fadu. V mnoha ptipadech byly osobni vlaky jiz zpozdény

V jiném misté své trasy a zpozdéni bylo posléze kvuli piedjizdéni vlakem vys$si kategorie

prodlouzeno.
Zpozdéni osobnich vlakd pri odjezdu z Kufimi
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Obrazek 8 Zpozdéni osobnich vlaki pfi odjezdu ze stanice Kufim

Zdroj: (11, upraveno autorem)
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Z grafu plyne, 7e nejéastéjsi zpozdéni osobnich vlaki vzniklé predjizdénim v ZST
Kufim je 5 minut. Zpozdéni do 3 minut vznika v dasledku, ze vlaky jedou v tésném sledu
za sebou nebo pii piijezdu osobniho vlaku s nepatrnym naskokem. Pokud dotcené vlaky
nejedou v tésném sledu za sebou, napt. rozdil v ¢ase prijezdu vlakt urcitym bodem na trati je
i vice jak 3 minuty, mize se poté ¢ekani osobniho vlaku ve stanici protahnout az k 7 minutam.
Vétsi zpozdéni zavinéné pouze z divodu predjizdéni vlakem wvys$si kategorie je méné
pravdépodobné a muze byt zpusobeno jinym naruSenim na trase vlaku, napf. zvySenou
frekvenci cestujicich, dispozici dopravce, obratem soupravy od zpozdéného vlaku aj.

Procentualni podil zpozdénych dalkovych vlaka z celkového poctu vlakd dané linky

ve sledovaném obdobi je znazornén na obrazku ¢. 9. Zpozdéni bylo sledovano v ZST Kufim.

Procentualni podil zpozdénych dalkovych vlak( podle kategorie
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R9 Vysocina  m Ex3 Metropolitan Ex3 Railjet vlaky Regiojet

Obrazek 9 Procentudlni podil zpozdénych dalkovych vlakt podle kategorie
Zdroj: (11, upraveno autorem)

Nejvice zpozdénych dalkovych vlaki jezdi na komercnich linkach dopravce Regiojet.
Jejich linka do Budapesti pies Viden je také nejdelsi, délka trasy ¢ini 662 km. Dopravce dale
stfidave jezdi do Vidné a Bratislavy. Délka trasy do Vidné je 406 km a do Bratislavy 398 km.
Vlaky Ex3 ,,Metropolitan Ceskych drah obsluhuji linku dlouhou 612 km. Jeji trasa je vedena
z Prahy ptes Bratislavu do Budapesti. Vlaky ,,Railjet* zajizdéji az do rakouského Grazu a jejich
trasa je dlouha 595 km, v porovnani s ostatnimi druhy mezinarodnich dalkovych vlakt dosahuje
tato linka nejmensiho zpozdéni. Nejvcasnéjsimi dalkovymi vlaky jsou vnitrostatni vlaky linky
R9 ,,Vysocina®, jejichz trasa méfi 260 km.

V nasledujicich podkapitolach jsou predstaveny varianty nové dopravny S kolejovym
rozvétvenim umisténé v nejvytizené;jsi ¢asti odklonové trasy. Navrzené dopravny se nachazeji

mezi ZST Kufim a TiSnov.
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3.2.1 Nova Zelezni¢ni stanice Cebin varianta A

Tato dopravna je navrzena v misté stavajici Zelezni¢ni zastavky Cebin. Obvod drahy
vcetné naspu trati je rozsSifen smérem k obci Sentice. Stanice disponuje ¢tyimi dopravnimi
kolejemi a dvéma ostrovnimi nastupisti. Kolejové spojky mezi prvni a druhou trat'ovou koleji
jsou konstruovany na rychlost 50 km-h? do odbo¢ného sméru. Vyhybky mezi hlavni
a predjizdnou koleji dovoluji jizdu rychlosti 60 km-h™ do vedlejsiho sméru. Uzite¢na délka
dopravnich koleji umoziuje provoz vlaki s délkou 750 m i v piedjizdnych kolejich.
V souvislosti s vystavbou dojde ke zvySeni tratové rychlosti v hlavnich kolejich ¢.1 a 2
a prilehlych tsecich. Nastupisté jsou 170 m dlouh4, nachazi se naproti ptivodni stani¢ni budovée
a vySka nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice. Dopravna je dalkové fizena z jedné
ze sousednich ZST. Navrh stanice na mapovém podkladu je zobrazen na obrazku ¢. 10.

Vjezdova navéstidla 1L a 2L od Kufimi se nachazeji v km 24,1. Vjezdova navéstidla
1S a 2S od Tisnova jsou situované v km 25,75. Navéstidla 1L a 2L jsou vV misté S nepiiznivymi
rozhledovymi poméry, nachazeji se za obloukem a strojvedouci vidi danou navést jen
po omezenou dobu. Z tohoto divodu jsou pied vjezdovymi navéstidly osazeny samostatné
opakovaci svételné predvésti. Trat' také disponuje zatfizenim pro pienos navéstnich kodi
do vlakového zabezpecCovaciho zafizeni. Navéstni opakova¢ na stanovisti HV zobrazuje
strojvedoucimu navést nejblizs§iho hlavniho navéstidla ve sméru jizdy vlaku.
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Obréazek 10 Navrzen4 stanice Cebin na mapovém podkladu Zdroj: (12, upraveno autorem)

Prostor vedle stani¢ni budovy Vv soucasnosti slouzi jako neoficialni odstavné parkovisté
pro osobni automobily. Plocha bude opatfena novym asfaltovym povrchem a upravena
na parkovisté Park and Ride (P+R). Ob¢ ostrovni nastupisté jsou osazena audiovizudlnim
informa¢nim systémem pro cestujici a jSou pfistupna novym podchodem, vzniklym

prodlouzenim ptivodniho podchodu.
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Zjednoduseny plan ZST Cebin varianty A je znazornén na obrazku ¢&. 11. Soudasna
rychlost v feseném tiseku je 100 km-h™ v obou tratovych kolejich. Rekonstrukci kolejového

svrsku a spodku 1ze dosahnout vyssi rychlosti.

3-785m
2. nastupisté - 170 m
1-800m
[50]
2-800m
1. nastupisté - 170 m
Smer 4-785m Sméer
Kuiim Stanicni Tiznov

budova

Obrazek 11 Zjednoduseny plan navrzené stanice Cebin — varianta A Zdroj: (autor)

Nova ZST umozni vy$§i propustnost trati. Pii operativnim fizeni drazni dopravy lze
stanici vyuzit pro feSeni riznych dopravnich situaci, napt. ptedjizdéni vlakd, mimotadny obrat
soupravy aj. Délka stani¢nich koleji dovoluje odstavit dlouhé nakladni vlaky i na piedjizdnych
kolejich. Pivodni mezistani¢ni isek mezi Kufimi a Tisnovem, dlouhy 9 799 m, byl rozdélen
do dvou samostatnych mezistani¢nich Gseki. Usek Kuiim — Cebin méa délku 4 661 m, z Cebina
do Tisnova je usek dlouhy 3 488 m, nachazi se v ném zelezni¢ni zastavka Hrad¢any. Oba useky
jsou rozdéleny do tfi prostorovych oddilt. Pti ptipadnych vylukach jedné ze dvou tratovych
koleji bude jednokolejny provoz zaveden pouze mezi Cebinem a sousedni ZST. Nevyhodou
tohoto feSeni jsou vyssi investicni naklady a kvili rozsifeni naspu trati 1 vykup sousednich

pozemki.

3.2.2 Nova Zelezni¢ni stanice Cebin varianta B

V dopravné jsou vybudovany tfi dopravni koleje, kazda z nich ma uZite¢nou délku
minimalné 750 m. V duasledku stavby tfeti stanicni koleje dojde k rozsifeni Zzelezni¢niho télesa
smérem k jiz zminované obci Sentice. Vlaky jedouci vedlejsim smérem mohou pojizdét
vyhybky rychlosti 80 km-h™. Prvni a druha stani¢ni kolej slouzi jako priib&zné koleje, treti lze
pouzit jako ptedjizdnou, ptipadné ji lze vyuzit k odstaveni vlakovych souprav. Néstupisté
zustava v ptivodni poloze a konfiguraci, tedy ostrovni mezi prvni a druhou koleji. Nastupni
hrana bude rekonstruovana na vysku 550 mm nad temenem kolejnice. Opravou projde také
podchod, jenz byl ponechan v soucasném umisténi. Cestujicim bude rovnéz umoznén
bezbariérovy pristup z podchodu na nastupisté. Soucasti celkové rekonstrukce je oprava
interiéru stani¢ni budovy, doplnéni mobiliafe a obnova piednadrazniho prostoru, kde vznikne

nov¢ parkovisté P+R.
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Na obrazku ¢&. 12 je uveden zjednoduseny plan stanice Cebin varianty B. Soudasna tratové

rychlost v obou kolejich je 100 km-h%, rekonstrukei trati 1ze dosdhnout vy3si rychlosti.

3-785m
1-800m
Nastupisté — 170 m
2-850m
smeér smér
Kufrim Staniéni Tisnov
budova
Obrazek 12 Zjednoduseny plan navrzené stanice Cebin — varianta B Zdroj: (autor)

Z dtivodu pouziti delsich, stihlejSich vyhybek doslo k presunuti kufimskych vjezdovych
navéstidel 1L a 2L do km 24,0. Vjezdova navéstidla 1S a 2S od Tisnova se nachazeji
v km 25,75. Mezistani¢ni Gsek Kuifim — Cebin byl zkracen na 4 561 km a rozdélen do tii
prostorovych oddilti. Délka mezistaniéniho useku Cebin — Tisnov je 3 488 m. Usek se ¢leni
na tii prostorové oddily.

V porovnani s variantou A je v tomto feSeni pouzito méné vyhybek a pouze jedno
nastupiSté. Geometrickd poloha prvni a druhé stani¢ni koleje je totozna s plivodnimi tratovymi
kolejemi stejnych Cisel. Vyjma tieti stani¢ni koleje se celd stavba naléza v mistech piivodniho
vedeni trati. RozSifeni obvodu drahy bude nutné jen pro vybudovani tieti stani¢ni koleje.
Pii pritjezdu ZST po piedjizdnych kolejich mohou vlaky vyuzit vyssi rychlosti. Jede-li vlak
tratovou rychlosti 100 km-h™ a nasledné v Cebiné pojede po predjizdné koleji, musi zpomalit
pouze 0 20 km-h, coz pfispé&je k rychlejsimu uvolnéni viezdového zhlavi a nasledné i vétsi

plynulosti Zelezni¢ni dopravy.

3.2.3 Novi Zelezni¢ni stanice Cebin varianta C

Stanice varianty C disponuje tfemi dopravnimi kolejemi s uzite¢nou délkou piesahujici
750 m. V ramci vybudovani ¢tvrté stani¢ni koleje dojde k pfesunuti prvni a druhé koleje blize
k obci Sentice. Stavba vyzaduje rozsifeni Zelezni¢niho télesa v del§im tseku. Vyhybky jsou
projektovany na rychlost 80 km-h™! odbo¢nym smérem. Prvni a druh4 stani¢ni kolej zastavaji
funkci priibéznych koleji, ¢tvrta stani¢ni kolej slouzi jako predjizdnd. V disledku posunuti
pribé&znych stanic¢nich koleji dojde k vystavbé nového ostrovniho nastupisté nachazejiciho se
mezi prvni a druhou stani¢ni koleji. Podchod zustava v ptivodni poloze, dojde pouze k jeho
prodlouzeni a opraveni. Soucasti stavby bude tprava pfistupovych cest a pifednadrazniho

prostoru. Interiér stani¢ni budovy a nastupisté budou vybaveny novym mobilidfem.
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Zjednoduseny plan ZST Cebin varianty C je ilustrovan na obrazku ¢&. 13.

1-850m
Nastupisté — 170 m

2-800m
4-785m

smér smér

Kufim Staniéni Tisnov

budova
Obrazek 13 Zjednoduseny plan navrzené stanice Cebin — varianta C Zdroj: (autor)

Kilometricka poloha vjezdovych néavéstidel a délky mezistani¢nich tsekl jsou totozné
s variantou B. V disledku vytvofeni prostoru pro tieti stani¢ni kolej doslo ke zméné
geometrické polohy prvni a druhé koleje, jez byly posunuty dale od stani¢ni budovy. Vlaky
pii jizdé do vedlejsiho sméru mohou jet rychlosti 80 km-h, coZ pfi soucasné tratové rychlosti
100 km-h? ¢ini zpomaleni vlaku pouze o 20 km-h. Doty¢né vlaky uvolni vjezdové zhlavi
rychleji a ptispé&ji tak k plynulejSimu provozu drézni dopravy. Nevyhodou této varianty je veétsi
zabor pozemkl pro rozSifeni obvodu drahy a stavba ndstupisté v odliSné poloze. Dalsi

komplikaci je pfesunuti prvni a druhé koleje do jiné polohy minimalné v obvodu samotné ZST.

3.2.4 Nova Zelezni¢ni stanice Cebin varianta D

Dopravna s kolejovym rozvétvenim je postavena v poloze soucasné stejnojmenné
zastavky. Obvod drahy ziistava v ptivodni podobé, vedeni trati se také neméni a je ponechano
Vv soucasné stopé. Dopravna disponuje dvéma staninimi kolejemi a CEtyfmi kolejovymi
spojkami. Vyhybky jsou konstruovany pro rychlost 80 km-h* do odboéného sméru. Stavajici
ostrovni nastupi$té mezi prvni a druhou trat'ovou koleji je rekonstruovano véetné piistupovych
cest. Nastupiste se sklada ze dvou nastupnich hran o vySce 550 mm, délka jedné hrany je 170 m.
Ptistup na nastupisté je i nadéle zajistén podchodem v soucasné poloze.

Kilometricka poloha vjezdovych navéstidel 1L a 2L od Kufimi je posunuta do km 23,9
v disledku zachovani uzitecné délky stani€nich koleji 1 pfi vlozZeni S$tihlejSich vyhybek.
Vjezdova navéstidla 1S a 2S od TiSnova jsou umisténa v km 25,75. Jejich pfemisténi blize
k ZST Tignov by vyzadovalo pfesun napajeciho pole trakéniho vedeni z trakéni napajeci stanice
Cebin. Elektrickd HV musi tento tsek projet bez odbéru trakéniho proudu, tj. HV nesmi byt
ve vykonu, musi byt vypnuty vSechny pomocné pohony a napdjeni prubézného vedeni

centralniho zdroje energie.
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Zjednoduseny plan stanice Cebin v provedeni varianty D je zobrazen na obrazku ¢&. 14.

1-800m
Nastupisté — 170 m
2-800m

smer smer
Kufim Staniéni Titnowv
budova
Obrazek 14 Zjednoduseny plan navrzené stanice Cebin — varianta D Zdroj: (autor)

Stihlé vyhybky s konstrukéni rychlosti 80 km-h? do vedlejsiho sméru umoziuji
plynulejsi provoz vlaklt pfi ptejizdéni mezi tratovymi kolejemi. Vyuzije-li vlak tratové
rychlosti 100 km-h* v mezistaniénim tiseku, tak pro naslednou jizdu odboénym smérem v ZST
Cebin musi svou rychlost zpomalit pouze o 20 km-h™t. P¥i potencialnim piedjizdéni mize vlak
niz8i kategorie rychleji uvolnit vjezdové zahlavi a zhlavi. Nevyhodou tohoto feSeni
pii ptedjizdéni je doCasné obsazeni jedné ze dvou stani¢nich koleji, tudiz z ur¢itého sméru nelze
postavit jizdni cestu po ptimé koleji. Pocet vyhybek a jejich technické parametry jsou stejné
jako v ptedchozich variantach B a C. Pfi pouziti tohoto feSeni neni tieba vykupovat pozemky
v okoli trati ani rozsifovat obvod drahy. Zaroven vsak neni mozné vybudovat dalsi stani¢ni
kolej, ktera by plnila Gcel predjizdné koleje, jez by slouzila pro piedjizdéni vlaki ¢i odstaveni

vlakovych souprav.

3.2.5 Nova Zelezni¢ni stanice Cebin varianta E

Dopravna je vybudovana v misté stavajici zastavky Cebin, pfi¢emz je trat’ zachovana
Vv puvodni stop€. Jsou zde umistény Ctyfi kolejové spojky. Jejich poloha umoziuje osobnim
vlakim pfijet z jakéhokoliv sméru a tratové koleje k obéma nastupnim hranam nastupiste.
Nastupisté je zachovano v puvodni konfiguraci a poloze, tedy ostrovni mezi prvni a druhou
tratovou koleji naproti stani¢ni budove. Vyska nastupni hrany po rekonstrukci bude 550 mm
nad temenem kolejnice. Upraven bude také podchod a pfednadrazni prostor.

Kilometricka poloha vjezdovych navéstidel je totozna s variantou A, tedy od Kufimi
vkm 24,1 a od Tisnova v km 25,75. Vyhybky v kolejovych spojkach jsou konstruovany
na rychlost 50 km-h! do odbo¢ného sméru. Diky absenci vyhybek mezi hlavni a p¥ipadnou
ptedjizdnou koleji existuje moznost prodlouzit uziteCnou délku dopravnich koleji o zhruba
100 m, tedy az na 900 m. Stani¢ni koleje jsou i nadale dostate¢n¢ dlouhé pro nékladni vlaky
délky presahujici 700 m.
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Zjednoduseny plan stanice Cebin varianty E je uveden na obrazku ¢&. 15, v planu je

zachovana délka stani¢nich koleji 800 m.

1-800m
X Nastupisté — 170 m X
2-800m

smer smer
Kufim Staniéni Titnov

budova

Obrazek 15 Zjednoduseny plan navrzené stanice Cebin — varianta E  Zdroj: (autor)

Varianta E je nejméné nakladnym feSenim. Obvod drahy se nerozSifuje, proto neni
nutné vykupovat okolni pozemky. Vykup pozemkt byva zdlouhavy a velky vliv ma i samotny
pristup vlastnikli pozemkii. Nevyhodou je docasné blokovani jedné ze dvou stani¢nich koleji
pti urcitych dopravnich ukonech (napft. pti piedjizdéni). V piipad¢é obsazeni stani¢ni koleje,
ktera slouZzi pro opacny smér jizdy vlakii mize dojit ke zpozdéni vlaku, ktery se po tratové
koleji stejného &isla blizi k ZST. Tento vlak musi éekat na uvolnéni piislusné stani¢ni koleje
nebo jej mohou zaméstnanci provozu poslat odboénym smérem pies nasledné uvolnénou
dopravni kolej. Poté je moznost poslat vlakovou soupravu znovu odbo¢nym smérem zpét
na ptivodni tratovou kolej, odkud pfijel ¢i pokracovat dale pfimym smérem. V porovnani

s variantou D se li§i pouze 0 technické parametry pouzitych vyhybek.

3.3 Vybér vhodné varianty

Z dopravniho hlediska je idealni volbou varianta B. V ramci stavby nedochazi
K posunuti geometrické polohy prvni a druhé koleje, zaroven je zachovano nastupisté
s podchodem na puvodnim misté. Piinosem je také tieti stani¢ni kolej, ktera slouzi jako
predjizdnad. Jeji uzite¢nd délka umoziuje odstavit vlakovou soupravu o délce az 750 m. Tuto
variantu vsak nelze aplikovat bez ptedchoziho vykupu pozemkl a vyssich investic. Dalsi
nevyhodou je rozsifeni stavajiciho Zelezni¢niho télesa véetné prodlouzeni silnicniho podjezdu
minimalizace investi¢nich nakladid doporucuje pouzit variantu D, ktera je kompromisem mezi
rozsifenim Zelezni¢niho télesa a absenci samostatné predjizdné koleje. Stihlé vyhybky
srychlosti 80 km-h? do vedlejsiho sméru umozni plynulejdi a rychlejsi jizdu vlakd
po kolejovych spojkdch mezi obéma stani¢nimi kolejemi ve vSech smérech. Pti predjizdéni
muze jet projizdéjici vlak vyssi rychlosti, ¢imz diive uvolni pojizdéné vyhybky a dopravni kolej

uréenou pro spravny smér jizdy vlaka na trati.
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ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo analyzovat provoz vlaki pfed a po zahajeni vyluk
na prvnim koridoru, zhodnotit dopady provozu odklonovych vlakii na stavajici provoz na trase
pfes Vysocinu a navrhnout moznosti eliminace jejich negativnich vlivii na ostatni vlaky nizsi
kategorie, které jsou kvuli predjizdéni zpozd'ovany.

V prvni kapitole byla analyzovana soucasnd infrastruktura odklonové trati a jeji
parametry. Trasa je v celé délce dvoukolejna a zabezpecena SZZ a TZZ tieti kategorie. Pribéh
tratové rychlosti je velmi rozdilny, v ¢asti z Brna do Havlickova Brodu prevlada rychlost kolem
110 km-h™, V tiseku z Havli¢kova Brodu do Gol¢ova Jenikova se nachéazi ¢etné oblouky
smalymi poloméry, tratova rychlost se zde pohybuje kolem 80 km-h, Trat z Gol¢ova
Jenikova do Kolina je vedena v piimé&jsi stop€, hodnota tratové rychlosti ptrevazuje
okolo 100 km-ht, Mimotadn4 nejvyssi povolena délka vlaku je stanovena na 700 m. Z analyzy
infrastruktury vyplyva, Ze tyto vlaky nelze v dasledku kratké uzite¢né délky dopravnich koleji
v nékterych ZST odstavit piipadné piedjet jinym vlakem.

Druha kapitola je zaméfena na analyzu provozu vlaki v obdobi pfed a po zavedeni
odklonovych vlakli z prvniho tranzitniho koridoru. U vétSiny osobnich vlakd doslo
k prodlouzeni jizdnich dob v fadu minut. Tyto pfirazky jsou dany piedev§im predjizdénim
osobnich vlakii v nacestnych ZST. Dalkovym vlakéim linky R9 ziistala v analyzovaném useku
totozna jizdni doba. Jizdni doba u dalkovych vlaki linky Ex3 a Regiojet byla prodlouzena
ovice nez 30 minut, divodem je zména trasovani linky v useku Brno — Kolin. Trat
pfes Vysocinu nemé v porovnani s trati pres Ceskou Tiebovou odpovidajici rychlostni profil.
Na trase Praha — Brno v obou smérech je nyni osobni zelezni¢ni doprava vici silniéni doprave
mén¢ konkurenceschopna.

Ttreti kapitola je vénovédna eliminaci zpozdéni u vlakd nizs$i kategorie. Analyzou
provozu bylo zjisténo, Ze nejvytizengjsi usek trati se nachazi mezi Brnem a TiSnovem. Osobni
vlaky linky S3 zde ve $picce jezdi v intervalu 15 minut, v sedle je interval prodlouzen
na 30 minut. V ZST Kufim &asto dochazi k piedjizdéni osobnich vlakt vlaky vyssi kategorie.
Jelikoz je mezistani¢ni usek Kufim — Tisnov pomérné dlouhy (9 799 m), doslo k jeho rozdéleni
vybudovanim nové ZST Cebin v misté stejnojmenné zastavky. Navrh ZST Cebin je vytvoien
V péti variantach. Varianty jsou rozdilné v poctu stani¢nich koleji, vyhybek, nastupist’ a jejich
parametri. Autor prace soudi, ze optimalnim FeSenim z dopravniho hlediska je varianta B.
Z divodu minimalizace investi¢nich naklada a zachovani plynulej$iho drazniho provozu vsak

autor voli variantu D, ktera je v plném rozsahu vybudovana na ptivodnim zelezni¢nim télese.
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Priloha A — ZjednoduSené plany Zelezni¢nich stanic a odbocek

V této ptiloze jsou uvedeny zjednoduSené plany vSech dopraven s kolejovym
rozvétvenim, které se nachdzeji na analyzované trase Brno — Kolin.

Délka dopravni koleje je uzitnd délka stani¢ni koleje pro potfeby organizace a fizeni
drazni dopravy, je ohrani¢ena od odjezdového navéstidla k odjezdovému naveéstidlu pro opaény
smér jizdy na téze stani¢ni koleji. Odjezdova navéstidla plati pro odjezdy vlakid z dopravny,
zpravidla se jedna o posledni hlavni navéstidlo platné pro jeho smér jizdy. Vlak poté opousti
obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim (zZelezni¢ni stanice, vyhybny, odbocky) a vjizdi
na sirou trat. Odjezdova navéstidla mohou byt v provedeni platna pouze pro viaky nebo
pro vilaky i posun.

Posun je kazdy organizovany a umyslny pohyb draznich vozidel, jestlize se v dané
situaci nejednd o jizdu vlaku ¢i posunu mezi dopravnami. Ve vétSich stanicich muze byt
dopravni kolej ohraniena z jedné ¢i z obou stran cestovymi navéstidly, které zajist'uji jizdy
dréznich vozidel v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim a jsou také platnd pro vlaky

a posun.

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadraZi
Na obrazku Al je znazornén zjednoduseny plan ZST Brno hlavni nadrazi. Zpracovany
jsou pouze dopravni koleje a k nim pfilehla nastupisté, od kterych lze odjizdét pfimo smérem

na Brno-Zidenice bez nutnosti piestavovani soupravy.

Staniéni budova

smér Breclav

N 7 N\ | 1. ndstupisté - 326 m |
b 3-326m
7/ A N \‘ 1-354m AN
% | 2. nastupisté - 328 m | X\
2-340m
4-322m /
\ | 3. nastupisté - 303 m |
6-261lm
8-255m Z / smér
| 4. ndstupisté - 349 m | Brno-Fidenice

Legenda:

1. nastupisté - 326 m: fislo nastupisté — délka nastupisteé

1 - 354 m: ¢islo dopravni koleje — uzitna délka koleje

[30]: nejvyssi dovolena rychlost vozidel v obvodu vyhybek/po dopravni koleji

Obrazek Al Zjednoduseny plan stanice Brno hlavni nadrazi Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Odbocka Brno-Zidenice

Obrazek A2 zobrazuje zjednodusené kolejové usporadani Odb. Brno-Zidenice. Osobni
doprava z brnénského hlavniho nadrazi ve sméru na Brno-Kralovo Pole a Ceskou Tiebovou
smi pojizdét vyhybky rychlosti 80 km-h™, touto rychlosti je 1ze pojizdét i v opa¢ném sméru.
Pii jizdé odboénym smérem z koleji ¢. 1, 1a, 2, 2a plati rychlost 60 km-h't. Nakladni vlaky
mohou rychlost 60 km-h™* vyuzit pii jizdé z Brna-Cernovic na koleje ¢. 2a, T4 a 6 pfi¢emz
neomezuji provoz na dopravnich kolejich €. 1, 1a, 2, 2a.

Vlaky nakladni dopravy S manipulaci ve stanici Brno-Maloméfice jsou vedeny
po kolejich €. 4 a 6, které ptimo navazuji do zminované stanice. Koleje ¢. T4, T6 a T8 jsou

spojovacimi kolejemi mezi Odb. Brno-Zidenice a Brnem-Maloméficemi. (1)

smér smér
Brno hlavni nadrazi 1a Brno-Kralovo Pole
| 3. nastupisté - 285 m | 5
\ / 1 Ceska Trebova
2 Ceska Trebova
2. nastupisté - 276 m |
Za Brno-Kralovo Pole
T4 Brno-Maloméfice
6 T6 Brno-Maloméfice
1. IlﬁStllp'lété -156m | \ T8 Brno-Maloméfice
Smer stanicni
Brno-Cernovice budova
Brno dolni nadrazi
Obrazek A2 Zjednoduseny plan odbocky Brno-Zidenice Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Brno-MaloméFice

Rychlost v pribéznych kolejich €. 1 a 2 neni omezena, pro jizdu odbo¢nym smérem je
stanovena rychlost 40 km-h™. V obvodu stanice se nachdzi nevefejna zelezni¢ni zastavka, ktera
slouzi pouze pro zaméstnance mistniho depa Ceskych drah, pravidelné zde zastavuje ranni

osobni vlak z TiSnova. ZjednoduSeny plan stanice je zobrazen na nésledujicim obrazku A3.

smeér ] smér
Brno-Zidenice 1 Brno-Krélovo Pole
Brno-Zidenice 2 P 7 \ Brno-Kralovo Pole
[— /
Brno-Malomérice 5b
Brno-Maloméfice 3b 7 i
Brno-Maloméfice 1b —~ Ceska Trebova
Brno-Malométice 2b Ceska Trebova
St. 3
Obrazek A3 Zjednoduseny plan stanice Brno-Maloméfice Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Zelezniéni stanice Brno-Kralovo Pole
V priibéznych kolejich je stanovena rychlost 100 km-h, pii jizdé odboénym smérem
plati rychlost 40 km-h™. Vsechny dopravni koleje jsou zatrolejovany v celé délce.

Zjednodusené uspotadani dopravnich koleji ZST je ilustrovano na obrazku A4.

Stanicni
budova

| 1. nastupisté - 246 m
Y B .
20l Z__\ 5-595m
/ | 2. nastupisté - 302 m ‘ N\ 100
X 1-691m
2-700m

3. nastupisté - 302 m
AN | /
6-572m -’-l-l:!
40 \

8-495m
smér 10 - 436 m / smer

Brno-Malomértice \_ 12 - 411 m / Kurim

Obrazek A4 Zjednoduseny plan stanice Brno-Kralovo Pole  Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Kuiim

Na obrazku A5 je vyobrazen zjednoduSeny plan stanice. Maximalni rychlost
pies pribézné koleje je 120 km -ht. Kolejové spojky mezi prvni a druhou koleji na tisnovském
zhlavi stanice jsou konstruovany na rychlost 60 km-h™, zbylé vyhybky umoziuji jizdu

odboc¢kou maximalni rychlosti 50 km-h.

Stanicni
budova

3-642m
. v 170m
/ ’—I 1. nastupisté - 250 m \ 120

1-714m \
2-714m /
- 2. nastupisté - 250m
170 m
smeér \ 4-674m smer
Brno-Kralovo Pole 6-850m Tisnov
Obrazek AS Zjednoduseny plan stanice Kufim Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Z.elezniéni stanice TiSnov

ZjednoduSené kolejové usporadani stanice TiSnov je uvedeno na obrazku AG.
Maximalni dovolena rychlost pies pribézné koleje ¢. 1 a 2 je 100 km-h?, pfi jizdé odboénym

smérem je rychlost stanovena na 40 km-h. Zelezni¢ni piejezd je vyznaden usetkou hnddé

barvy.
depo
7-527m
5-611m smer
3-701lm Rikonin
1. nastupisté - 300 m 100
1-799m
2-797 m
100 2. nastupiité - 300 m
4 - 684 m
b -662m
Sméer 8-599m smer
Kufim A Nedvédice
Stanicni
budova
Obrazek A6 Zjednoduseny plan stanice Tisnov Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Rikonin
ZjednoduSeny pléan stanice je ilustrovan na obrazku A7. Pti priijezdu stanici po prvni
nebo po druhé stani¢ni koleji plati rychlost 110 km-h™. Vozidla jedouci na tzv. horni

rychlostniky mohou jet o 10 km-h! vice. Pii jizdé odbockou je stanovena rychlost 50 km-h.
3-677m
/ 2. nastupisté — 140 m “, 110
1-677m
)4 2-718m A4

“ 1. nastupisté - 140 m /

4-718m
smer Staniéni smér
Titnov budova Vlkov u Tignova

Obrazek A7 Zjednoduseny plan stanice Rikonin  Zdroj: (1, upraveno autorem)

Z.elezniéni stanice Vlkov u TiSnova

Rychlost pres hlavni koleje ¢. 1 a 2 je 100 km-ht. Jizda odboénym smérem je umoznéna
rychlosti maximalné 40 km-h, vyjimkou je vlakova cesta ze &tvrté staniéni koleje smérem

do Rikonina, zde je mozno pojizdét vyhybky rychlosti 50 km-h,
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Na obrazku A8 je zobrazeno zjednodusené uspoiadani dopravnich koleji v ZST.

Stani¢ni
budova
J-607m
. oo 94m
1. nastupiste 243 m
1-699m
2-695m
100 . cele 242 m
2. nastupiste - 98 m
. 4-626m .
%lner 6-461 m smer
Rikonin Kfizanov

Obrazek A8 Zjednoduseny plan stanice Vlkov u TiSnova
Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice K¥iZzanov
Na obrazku A9 je uveden zjednoduseny kolejovy plan stanice. Rychlost po hlavnich
kolejich je stanovena na 110 km -h%, vozidla vyuZivajici tzv. horni rychlostniky mohou jet

o5km-h? vice. Pfi jizdé odboén}’/m smérem plati rychlost 50 km-h. Vlakovou cestu

vvvvv

. T-636m
f‘,mlir Menitit 5-638m
elke Mezificl
3-755m

\ 7/ 4 | 2. nastupisté - 250 m ‘
1-851
Z_\ 2-721 iﬁ / 4 \_

\ | 1. nastupisté - 250 m |
smeér —— 4-574m smeér
Vlkov u Tignova amem Sklené nad Oslavou
budova
Obrazek A9 Zjednoduseny plan stanice Kiizanov Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Sklené nad Oslavou
Rychlost v piimém sméru (v pokracovani tratovych koleji) je stanovena na 120 km-h,
pro vozidla, jejichz parametry umoziuji jizdu podle tzv. hornich rychlostnikd, plati rychlost

130 km-h. Pfi jizdé odboénym smérem jedou vlaky maximalné 50 km-h?,
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Uspotadani dopravnich koleji ve stanici je vyznac¢eno na obrazku A10.

- 3: 647 m
| 2. nastupiste - 140 m |
1-649m
2-633m
| 1. nastupisté - 140 m |
u _4-olim [50] )
Smér Staniéni Smér
Kfizanov budowva Ostrov nad Oslavou

Obrazek A10 ZjednoduSeny plan stanice Sklené nad Oslavou
Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Ostrov nad Oslavou
Hlavni koleje lze pojizdét rychlosti 100 km-h™, pii jizdé odbodnym smérem je

stanovena rychlost 40 km-h™. Na obrazku A11 je ilustrovan zjednoduseny plan stanice.

Stani¢ni
budova
| 3-659m
122 m
| 1. nastupisté - 211 m
1-713m
2-713m
100 2. nastupisté - 200 m S
126 m
smér 4-659m smér
Sklené nad Oslavou Zd'ar nad Sazavou

Obrazek A1l ZjednoduSeny plan stanice Ostrov nad Oslavou

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Zd’ar nad Sazavou

Po stani¢nich kolejich €. 1 a 2 mohou vlaky projizdét rychlosti 100 km-h™, v piipadé
jizdy odboénym smérem je rychlost snizena na 40 km-h™, vyjimkou jsou kolejové spojky
na sazavském zhlavi stanice, jejichz vyhybky mohou byt pojizdéné rychlosti 50 km-h™. Z koleji
&. 8 a 10 nelze postavit vlakovou cestu smérem do Sazavy u Zd’aru. Ve stanici nocuji &tyfi
soupravy vlakli osobni dopravy na stani¢nich kolejich €. 4, 5 a 6. Jedna se o dva ranni rychliky

a dva ranni osobaky.
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Zjednodusené schéma kolejového usporddani stanice je uvedeno na obrazku Al2.

Dopravni koleje vyznacené prerusovanou ¢arou jsou bez trakéniho vedeni.

9-542m

—11-500m = —— =\

— e 10— 191 M
| 1. nastupisté - 195 m |

smer Stanicni
Nové Mésto na Moravé budova

smeér 7-581m
Ostrov nad 5-668m
Oslavou 3. nastupisté - 275 m F3-332m 100
1-762m
2-762m
2. nastupisté - 275 m
4-704m
6-633m
—— § - 195 —

smer
Sazava u Zdaru

Obrazek A12 Zjednoduseny plan stanice Zd'ar nad Sazavou

Zelezniéni stanice Sazava u Zd’aru

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Priib&zné dopravni koleje &isel 1 a 2 lze pojizdét rychlosti 100 km-h™. Jede-li vlak

odboénym smérem, musi zpomalit na rychlost 40 km-h?. Zjednoduseny plén stanice je

zobrazen na obrazku Al3.

Stanifni
budova
3-568m
27 m [40]
1. nastupisté - 248 m
1-6538m
2-643m
2. nastupisté - 248 m
127 m
smer 4-643m Smer
Zd'ar nad Sazavou Pribyslav

Obrazek A13 Zjednoduieny plan stanice Sazava u Zd'aru

Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Zelezni¢ni stanice P¥ibyslav

Vlaky jedouci v pfimém sméru mohou jet rychlosti az 100 km-h™. Pro jizdu odbo¢nym
smérem plati rychlost 40 km-h. Nad stani¢ni koleji &. 5 neni trakéni vedeni, tato kolej je z&4sti
dlouhodobé nesjizdnd, kvili nestabilnimu svahu. Zjednodusené uspotadani dopravnich koleji
ve stanici je ilustrovano na obrazku Al4 véetné vyznaceni nesjizdné ¢asti paté stanicni koleje

dervenou bharvou.
Y o 5-582m
3-591m
113 m
2. nastupisté - 203 m 100
1-691m
X 2-697 m / \

100 1. nastupisté - 203 m
113 m
4-596 m

sSmer Stanicni smer
Sazava u Zd'aru budova Pohled

Obrazek A14 ZjednodusSeny plan stanice Ptibyslav Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Pohled
V piimych kolejich je stanovena maximalni rychlost 100 km-h™. Pfi jizdé odbo¢nym

smérem jedou vlaky rychlosti 40 km-h, Na obrazku A15 je uveden zjednoduseny plan ZST.

5-566m
3-575m
| 2. nastupisté - 213 m |
1-634m
2-648m
100 | 1. nastupisté - 213 m |
4-577m
sméar Staniéni Smér
Pribyslav budova Havlickav Brod

Obrazek A15 ZjednoduSeny plan stanice Pohled  Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Havli¢kiiv Brod

Maximalni dovolend rychlost vlakl pii prijezdu po prvni ¢i druhé stani¢ni koleji je
stanovena na 60 km-h, pfi jizdé odbo¢nym smérem mohou vozidla jet rychlosti 40 km-h.
Na nasledujici strané prace na obrazku A16 je uvedeno zjednodusené kolejové usporadani

vvvvvv

kolejové uspotadani sefad’ovaciho nadrazi a mistniho depa kolejovych vozidel je vynechano.
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Zelezni¢ni stanice Okrouhlice
Rychlost v pfimém sméru je zavisla podle sméru jizdy vlaku, jedna se o rychlosti

70 km-h? &i 75 km-h. Vlaky jedouci vedlejsim smérem mohou jet maximalné 40 km-h™.

Na obrazku A17 je ilustrovano zjednodusené kolejové schéma stanice.

Stanicni
smer budova smer
Havlickav 1. ndstupi$té - 146 m Svétla nad
Brod Sazavou

2. nastupiité - 167 m

3_553111
1-571m

N

X | 3. nastupisté - 167 m
2-603m

4
4-603m

Obrazek A17 ZjednoduSeny plan stanice Okrouhlice

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Svétla nad Sazavou

Stani¢ni koleje €. 7 a 9 nejsou zatrolejovany v celé své délce, trakéni vedeni je pouze
na okrouhlické stran¢ koleji, a to pfiblizn¢ 160 m nad sedmou stani¢ni koleji a 90 m
nad devatou stani¢ni koleji. V piimém sméru lze jezdit rychlosti az 90 km-h™. Jede-li vlak
vedlej$im smérem, musi zpomalit na rychlost 40 km-h™. Zjednoduseny plan stanice je uveden

na nasledujicim obrazku A18.

Stani¢ni smér
budova Ledeé nad Sizavou
| 1.nést. - 55m | /Cercany
9-565m
/ | 2.nast. - 56 m | \
7-634m /
5-563m
. | 3. nastupisté — 197 m |\ /
smer 3-630m
Okrouhlice | 4. nastupisté - 197 m | \
1-762m
/ \ | 5. nastupisté — 197 m | X
2-702m /
N s eom )
smér
Lestina u Svétle

Obrazek A18 ZjednodusSeny plan stanice Svétla nad Sazavou  Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Zelezni¢ni stanice LeStina u Svétlé

V obvodu ZST se nachazi celkem &tyfi Zelezni¢ni piejezdy, jde o ZST s nejvyssim
poctem piejezdl na analyzované odklonové trase pies Vysocinu. Vlakové soupravy jedouci
PO prvni &i druhé staniéni koleji mohou vyvijet maximalni rychlost 70 km-ht. Jedou-li na zbylé
dopravni koleje, museji svoji rychlost snizit na 40 km-h™. Zjednodusené kolejové usporadani

stanice je znazornéno na obrazku A19.

Staniéni
. budova .
smér = smér
Svétla nad Sazavou ‘ 1. nast. - 220m | Vlkane¢

3-512m
Ep | 2.nast.- 241 m |\
1-555
X " [3.nast. - 210m | )rd
2-541m ~
AN 4 s30m

Obrazek A19 ZjednoduSeny plan stanice Lestina u Svétlé

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Vlkane¢

Ptestoze Zelezni¢ni piejezd protind vSechny stani¢ni koleje, Ctyfi dopravni a jednu
manipulac¢ni, nejsou zde v dopravnich kolejich pouzita cestova navéstidla, ktera by tento
piejezd kryla. Zelezniéni piejezd kryji pouze sefad’ovaci navéstidla, jez jsou platnd pouze
pro posun. Stanovena rychlost vlakii je totozna sidaji u predchozi ZST, tedy 70 km-h*
Vv piimém sméru a 40 km-h ve vedlejsim sméru. U vyhybek smérujicich na manipulaéni kolej
¢. 5 (kolej pied stani¢ni budovou) jsou kolejové obvody s nespolehlivou funkci, pti posunu je
nutnd soucinnost vypravéiho a strojvedouciho posunového dilu. Plan dopravnich koleji

Ve stanici je uveden na obrazku A20.

Staniéni
) budova )
smér smér
Lestina u Svétlé 1.nast.- 155 m Goléav Jenikov
=3 - 605m
/ | 2. nastupisté - 175 m | _\
- 1-602m
\ / | 3. nastupisté - 179 m | X
-2 -584m
\ —4-574m —/
Obrazek A20 ZjednoduSeny plan stanice Vlkane¢ Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Zelezni¢ni stanice Gol&iv Jenikov
Vlaky mohou v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 jet rychlosti maximalné 90 km-ht, Po treti ¢i
¢tvrté dopravni koleji musi vlaky zpomalit na konstrukéni rychlost vyhybek pro vedlejsi smér,

coz znamena rychlost 40 km-h't. Na obrazku A21 je ilustrovano zjednodusené schéma stanice.

Staniéni
budova

smeér - v smer
. 1. nastupisté - 209 m .,
Vikaneé Caslav

3-583m
| 2. néstupiété - 120 m | \
1-624m
X | 3. nastupisté - 120 m | / \
2-629m
90| S
59] 4-606m

Obrazek A21 ZjednoduSeny plan stanice Golciv Jenikov

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezniéni stanice Caslav

Kolejové spojky na jenikovském zhlavi jsou konstruovany na rychlost 60 km-h™.
Za kolejovymi spojkami nasleduje oblouk, kde je rychlost omezena na 80 km-h™. Pii jizdé
vlaku smérem do Kutné Hory lze poté na prubéznych stani¢nich kolejich uplatnit rychlost
100 km-ht. Odjizdi-li vlak z Caslavi do Gol¢ova Jenikova, miize za obloukem s rychlostnim
omezenim postupné zvySovat rychlost az na 110 km-h™. Rychlost odbo&nym smérem vyjma
zminénych kolejovych spojek je stanovena na 40 km-h™. Usporadani dopravnich koleji

Ve stanici je zobrazeno na obrazku A22.

Stanicni
smer budova smer

Golénv Jenikov 1. nastupiits — 260 m Kuina Hora hl n.

3-603m 100
/ | 2. nastupisté - 340 m |\
1-635m —
| 3. nastupisté - 256 m | \ /
Z2-660m —

| 4. nastupisté - 200 m | /

4-603m /
6-585m
mistni nadrazi
Obrazek A22 Zjednoduseny plan stanice Céslav Zdroj: (1, upraveno autorem)
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Zelezni¢ni stanice Kutna Hora hlavni nadrazi

Rychlost v pfimém sméru, tzn. po stani¢nich kolejich ¢isel 1 a 2, je dana hodnotou
80 km-ht. Jedou-li vlaky odboénym smérem, plati pro né rychlost 40 km-h"t. Obrazek A23
predstavuje zjednodusené schéma stani¢nich koleji. Dé€leni napajecich soustav je v planu

znazornéno modrou barvou.

smeér Staniéni
Zrut nad Sazavou budova
smér . 13 - 258 | nast. 1A - 185 m | smér
Caslav ' o [ nast. 1B - 237 m | Kolin
11-335m i
I < 5-559m
3-690m
80]
— 1-840m L -
2. nastupisté - 343 m |
— 2-700m i
4-670m i
4-670m
stiridava soustava stejnosmeérna soustava

Obrazek A23 ZjednoduSeny plan stanice Kutna Hora hlavni nadrazi

Zdroj: (1, upraveno autorem)

Zelezni¢ni stanice Kolin

ZjednoduSeny plan stanice je uveden ndsledujici strané prace na obrazku A24.
Ve zjednoduSeném planu jsou nakresleny pouze stanicni koleje, ze kterych lze dale
bez manipulace pokrac¢ovat na Kutnou Horu a Havli¢kiv Brod do Brna. Doplnény jsou také
rychlosti 80 km-h™* pouze na konec mistniho sefad’ovaciho nadrazi. V dalsich usecich plati

rychlost 50 km-h%, piipadn& 40 km-h™ v zavislosti na konkrétni vlakové cesté.
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Priloha C — ReSeni dopravnich situaci v Zelezni¢ni stanici Cebin

V této ptiloze jsou uvedeny konkrétni dopravni situace pro jednotlivé varianty ZST

Cebin. Jedna se o vyiez z NJR, kde jsou zobrazeny konkrétni dopravni situace.

Zelezni¢ni stanice Cebin — varianta A
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Obrazek C1 Dopravni situace Cebin A Zdroj: (autor na zakladé podkladi 4,11)

Osobni vlak 4930 odjizdi z ZST Kufim v&as, tedy v 15.03 hodin, 3 minuty po jeho
odjezdu projizdi Kufimi expresni vlak rj 256. Oba vlaky jedou po druhé trat'ové koleji. Osobni
vlak v Cebiné uhyba na &tvrtou staniéni kolej, souprava zastavuje v 15.08. Po 2 minutich
projizdi po druhé stanicni koleji expresni vlak maximalni tratovou rychlosti. Jakmile
projizdgjici vlak opusti prvni tratovy oddil za Cebinem dojde k rozsviceni dovolujici navésti
na odjezdovém navéstidle a osobni vlak odjizdi z Cebina v ¢ase 15.11:30. B&hem piedjizdéni

vlakii osobni dopravy projizdi po prvni staniéni koleji v Cebiné expresni nakladni vlak 44811.
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Pobyt osobniho vlaku v Cebiné byl 3,5 minuty. Pokud by byl osobni vlak piedjizdén
v Kufimi, byl by jeho pobyt delsi. Jizdni doba osobniho vlaku 4930 mezi Kufimi a TiSnovem
je 11 minut s piijezdem do Tisnova v 15.14. V dusledku ptedjizdéni byla jeho jizdni doba

prodlouzena o 3 minuty.

Zelezni¢ni stanice Cebin — varianta B
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Obrazek C2 Dopravni situace Cebin B Zdroj: (autor na zakladé podkladti 4,11)

Osobni vlak 4937 odjizdi z TiSnova podle jizdniho tadu, tedy v 15.14 hodin. Rychlik
981 ma na odjezdu z Tisnova zpozdéni 9 minut, v 15.17 vyjizdi. Zminéné vlaky jedou po prvni
tratové koleji. V 15.19 zastavuje osobni vlak v ZST Cebin na prvni staniéni koleji u nastupiste.
Po 2 minutach ho piedjizdi rychlik po teti stani¢ni koleji rychlosti 80 km-ht. Po uplynuti
nasledného mezidobi odjizdi v ase 15.22:30 osobni vlak. Béhem ptedjizdéni jede v opacném
sméru po druhé stani¢ni koleji pribézny nakladni vlak 62506. Pokud by nedoslo k ptedjizdéni

vlakii osobni dopravy v Cebing, jely by oba vlaky do Kufimi v t&sném sledu za sebou.
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Zelezni¢ni stanice Cebin — varianta C
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Obréazek C3 Dopravni situace Cebin C  Zdroj: (autor na zakladé podkladi 4,11)

Osobni vlak 4614 odjizdi z Kufimi v 15.18 podle jizdniho fadu. O 3 minuty pozdéji
projizdi Kufimi expresni vlak 1048, ktery je o 33 minut opozdén. Ob¢ soupravy jedou
V mezistani¢nich tsecich po druhé tratové koleji. Predjizdéni vlakd osobni dopravy bude
probihat v ZST Cebin. Osobni vlak pfijizdi na druhou stani¢ni kolej k nastupisti v 15.23. Béhem
svého pobytu je po ¢tvrté stani¢ni koleji predjet expresnim vlakem v ¢ase 15.25:30. Po uplynuti
nasledného mezidobi odjizdi, v 15.27, osobni vlak z Cebina. Pobyt osobniho vlaku v této ZST
byl 4 minuty. Po prvni tratové koleji jede priib&zny nakladni vlak 60207, ktery projizdi ZST
Cebin po prvni stani¢ni koleji. Paklize by se predjizdéni konalo v Kufimi, &ekal by zde osobni
vlak minimalné 4,5 minuty nez by mohl pokracovat v jizd€. Pii odjezdu osobniho vlaku by jeho
zpozdéni bylo 5 minut. Pfelozenim piedjizdéni do nasledujici ZST Cebin byla osobnimu vlaku

uSetfena jedna minuta zpozdéni.
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Zelezni¢ni stanice Cebin — varianta D
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Obrazek C4 Dopravni situace Cebin D Zdroj: (autor na zaklad¢ podkladi 4,11)

Osobni vlak 4613 odjizdi z TiSnova z prvni stani¢ni koleje na prvni tratovou kole;.
Pravidelny odjezd osobniho vlaku je v 11.29. Expresni vlak 1033 je o 8 minut opozdén,
Tisnovem projizdi po druhé staniéni koleji na druhou tratovou kolej (v NJR oznaéeno plnymi
kruhy). V Cebiné projizdi rychlosti 80 km-h'* po druhé stani¢ni koleji a nasledné pies kolejové
spojky na kufimském zhlavi se vraci na prvni tratovou kolej. Prijezd expresniho vlaku
Cebinem je v 11.31. Osobni vlak piijizdi do Cebina na prvni staniéni kolej a pokracuje do
Kutimi po prvni tratove koleji, pfi¢emz stale dodrzuje ¢asy uvedené v jizdniho fadu. Pribézny
nakladni vlak 62122 jede v obou mezistaniénich usecich po druhé tratové koleji. ZST Cebin
projizdi po druhé stani¢ni koleji v 11.34. Pojede-li tento nakladni vlak z Kutimi o nékolik minut
dtive, musel by vyckat pred vijezdovym navéstidlem do Cebina, dokud by expresni vlak

neuvolnil druhou stani¢ni kolej a kufimské zhlavi v této ZST.
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Zelezni¢ni stanice Cebin — varianta E
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Obréazek C5 Dopravni situace Cebin E  Zdroj: (autor na zakladé podkladi 4,11)

Dopravni situace je totozna s predchozi variantou, lisi se pouze v jizdni dob¢ expresniho
vlaku. Expresni vlak projizdi Cebinem po druhé stani¢ni koleji a pres kolejové spojky se vraci
na prvni tratovou kolej do Kufimi. Vlak musi pfed kolejovymi spojkami snizit rychlost
na 50 km-h kviili technickym parametrim pouZitych vyhybek. Z plivodni tratové rychlosti
100 km-h? je to snizeni na poloviéni rychlost. Po uvolnéni kufimského zhlavi se
Z padesatikilometrové rychlosti rozjizdi na tratovou rychlost 100 km-h, V diisledku poklesu
a nésledného zvyseni rychlosti vlaku doslo k prodlouzeni jizdni doby mezi TiSnovem a Kufimi.
Jizdni doba expresniho vlaku mezi zminénymi ZST je 8 minut. V porovnani s piedchozi
variantou D se jedna o prodlouzeni jizdy vlaku o jednu minutu. Pojede-li priabézny nakladni
vlak 62122 z Kufimi po druhé trat'ové koleji diive, musel by ¢ekat pied vjezdovym navéstidlem
na uvolnéni druhé staniéni koleje v Cebing. Jakmile by projizd&jici expresni vlak opustil

kufimské zhlavi, postavila by se vlakova cesta pro prijezd nakladniho vlaku.
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