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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva Zelezni¢nimi ptejezdy na trati 018 Chocenn — Litomysl. Prace
popisuje zakladni parametry trati a aktualni stav piejezda na ni. Déle jsou zde navrzena mozna
zlepSeni zabezpeceni cestou modernizace a také moznost zruseni piejezdu pro zefektivnéni trati
a zkraceni jizdni doby vlaku. Na zavér je uvedeno vyhodnoceni navrzenych opatfeni a rozpocet

na mozn¢ Upravy.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Increasing safety of railway crossings by road modification

ANNOTATION

The diploma thesis deals with railway crossings on the line 018 Choceii — Litomysl in Czechia.
The work describes the basic parameters of the track and the current state of crossings on it.
Furthermore, possible security improvements through modernization are proposed, as well as
the possibility of cancelling crossings to streamline the line and to speed up the train running
time. Finally, the evaluation of the proposed measures and the budget for possible adjustments

are given.
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UvVOD

Zelezni¢ni doprava je dtlezitym &lankem pro hromadnou piepravu nékladi, cestujicich
a také zajistuje funkCnost vyroby a obzivu lidi ve méstech i na venkové. Podstatnym
pozadavkem na provozovani zelezni¢ni dopravy je zajistit bezpecnost okoli i ostatnich
ucastnikli Zelezni¢niho provozu. Proto je relevantni problém zvySeni bezpecnosti provozu a
snizeni pravdépodobnosti nehody, vcetné dopravnich nehod na uroviiovych zelezni¢nich
ptejezdech. Jsou to mista, na kterych je zvySené nebezpeci stietu silni¢nich a draznich vozidel,
a tak vyzaduje po vSech ucastnicich provozu a zaméstnancich drah maximalni respektovani
pravidel.

Minimalizace pravdépodobnosti dopravnich nehod, zv1asté pak pii pohybu na Zelezni¢nich
prejezdech, je tak neustale aktualnim a diskutovanym tématem. Prektizeni silnice s Zeleznicni
sité.

Jako vSechno ostatni, i Zeleznice se neustéale vyviji a také kazdym rokem ptichazeji na trh

a nasledné¢ 1 do provozu nové, silnéjsi a rychlejsi typy vozidel jak pro zelezni¢ni, tak
i pro silniéni dopravu. Casto vak kviili témto faktoriim vznikaji dopravni nehody, protoze idici
mnohdy spoléhaji hlavné na svou intuici, coZ mize v praxi znamenat, Ze napi. na blikajicim
prejezdu predpokladaji dlouhé cekani, a tim padem se pies néj pokouseji projet, coz ma pak
pro n¢ fatalni nésledky. Takovéto situace vznikaji 1 na téch nejvice frekventovanych
ptrejezdech, kde se stavaji vazné havarie, které vedou k lidskym obétem a také ekonomickym
ztratdm. Tyto ztraty jsou zpiisobeny ¢asovymi prodlevami, poskozenim vozidel, infrastruktury
a dalSim riznym, méné viditelnym komplikacim. Proto je tento problém stale aktudlni a je tieba
hledat a zavadét nova opatieni.

Tato prace probira Ctyfi zasadni body. Prvni ¢ast je zaméfena teoreticky na zaklady
organizace a problematiku bezpec¢nosti na Zelezni¢nich piejezdech. Ve druhé kapitole je popsan
aktualni stav na pfesné vymezeném useku, a to na trati mezi Chocni a LitomysSli. Ve tfeti ¢asti
jsou uvedeny mozné ndvrhy pro zvySeni bezpecnosti a vypocet nové jizdni doby
po optimalizaci na vybraném useku. Tato navrhovana opatieni jsou nésledné ekonomicky
zdivodnéna v posledni ¢tvrté Casti.

Cilem diplomové prace tak je pomoci teoretickych poznatkii a nasledné analyzy vybraného
useku snizit pravdépodobnost dopravnich nehod na Zelezni¢nich piejezdech cestou
modernizace. Tim pak také nésledné ziskat navySeni rychlosti a plynulej$i provoz na celé trati,

coz ve vysledku povede ke zkraceni jizdni doby.



1 ORGANIZACE BEZPECNOSTI NA ZELEZNICNICH
PREJEZDECH

Provozovani, provozuschopnost, modernizace a rozvoj celostatni a regionalni drahy
ve vlastnictvi statu je zajiStovano Spravou zeleznic. Ta hospodaii s veSkerym majetkem, ktery
je soudasti dopravni cesty. Vznikla 1. ledna 2003 na zakladé zakona &. 77/2002 Sb. (Cesko,
2002) jako Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace. Od 1. ledna 2020 se na zaklad¢
zakona, kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdéjSich predpist,
pfejmenovala.

Sprava Zeleznic (SZ) uvadi, Ze k nejvaznéj§im mimotadnym udalostem (MU) na Zeleznici
patii nehody na Zelezni¢nich piejezdech (ZP). Déle informuje o poétu 160 stietii za rok 2021,
jak je patrné z tabulky cislo 1. ZvySeny pocet obéti téchto nehod nabizi zamySleni se
nad feSenim, které by zabranilo srazkam nebo snizovalo Skody na majetku a zdravi osob

zvySenim zabezpeceni ZP.

Tabulka 1 Stietnuti na zelezni¢nich piejezdech

2021 2020
pocet MU | usmrceno | zranéno | pocet MU | usmrceno | zranéno

eden 17 5 2 11 1 6
inor 17 0 10 8 1 14
biezen 12 7 4 7 2 4
duben g 3 2 g 5] 4
kvéten 11 1 9 11 4 5
Kerven 13 0 3 13 4 19
Cervenec 19 2 11 26 7 10
lsrpen 14 0 10 12 4 3
Zari 10 5 2 15 4 13
Fijen 16 3 7 8 a 4
istopad 9 1 3 12 0 6
prosinec 13 1 6 14 3 5
Pocet MU 1.1. - 31.12. 160 28 69 146 39 93

Zdroj: MDCR, 2022

Podle tidajti SZ (2021) se na jejich sitich nachdzi 7784 kfizeni trati se silni¢nimi
komunikacemi s riiznym stupném zabezpeceni, které se postupné vyhodnocuji jako potencialné
rizikové.

Tato kapitola tak ukazuje vyvoj a legislativu ZP. Piedstaveny zde jsou i dalsi pojmy
spojené s bezpecnosti pii pohybech mezi Zelezni¢ni trati a pozemni komunikaci. Také jsou zde

popsany moznosti pro zvySeni bezpe¢nosti na ZP.
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1.1 Vyvoj zelezni¢nich piejezdi

Jak zminuje Skladany (2019), stejné staré jako samotnd Zeleznicni trat’ je i prekiizeni
této trati s pozemnimi komunikacemi. Protoze vSak zde velmi rychle zacaly nastavat kolize
mezi vozidly vyuZzivajici obé tyto komunikace, bylo podle n¢j nutné nalézt feSeni téchto
problémut. Dodéava, ze nejprve byl piejezd fizen straznikem s praporkem, ktery pii kazdém
pfiblizeni kolejového vozidla uzavtel tento piejezd pro silni¢ni vozidla. Déle uvadi, Ze
ptelomem 19. a 20. stoleti se neustale zdokonalovaly technické vynélezy. Z tohoto diivodu bylo,
jak piSe, na zelezni¢nich piejezdech umisténo dalkové ovladani zavor s predzvanécem. Zminuje
také, Ze zaroven vznikala pravidla pro veiejnost pro prekracovani zelezni¢nich prejezdi.

Schrétter a Bouda (2015) dale tvrdi, ze nejvétsi slabina mechanicky ovladanych zavor
byla plna zavislost na lidském faktoru. Podle téchto autort bylo tedy nutné vymyslet takovou
konstrukei, kterou by misto drazniho zaméstnance mohl ovladat pifimo jedouci vlak. Doba
mechanickych zavor, jak uvadéji, vSak i pfes mnoho pokust trvala az do 60. let 20. stoleti. Poté
zaCal nastup automaticky ovladanych piejezdovych zabezpecovacich svételnych zatizeni. Jiz
ve 30. letech 20. stoleti uz podle nich existovalo i elektricky ovladané sklapéni zavor, které
slouzilo hlavné k usnadnéni prace pro obsluhu. Upozoriiuji na skutecnost, ze jedinym
automatizovanym systémem piejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) v této dob¢ vSak
byl pouze systém Fryba, ten ale i kvili valce nebyl vice rozsiten a nedoslo tak k jeho plnému
vyuziti.

Skladany (2019) tika, ze po roce 1948 se vlivem zmén spolecenskych pomérh
v tehdej§im Ceskoslovensku zagala dovazet zabezpe&ovaci zatizeni typu SSSR. Dopliiuje, Ze
tato zafizeni se zde pozd¢ji 1 vyradbéla a byla vyuzivana pomérné dlouho, do roku 2018.
Nakonec uvadi, ze progresivnim vynalezem se stalo zafizeni typu VUD, které bylo vytvoieno
a odzkouSeno vyzkumnym ustavem dopravnim v roce 1960. Jeho vyhodami byla podle ng;
spolehlivost, jednoduchost a robustnost a jeho souc¢asti byl tzv. poruchovy §tit. Nakonec vSak

dodava, ze mohlo byt pouzito pouze u jednokolejovych trati bez elektrickych trakci.

1.2 Zelezni¢ni piejezdy a jejich rozdéleni
Podle zakona ¢&. 361/2000 Sb. (Cesko, 2001) je ZP mistem, na kterém dochazi
k urovnovému kiizeni se zeleznici nebo ptipadné s jinou drahou oznacenou piislusnou dopravni

znackou a nachdzejici se na samostatném télese.
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Tyto piejezdy jsou déle rozd&leny dle normy CSN 73 6380 (Cesko, 2020):

ptejezdy podle doby trvani jejich potieby:
o trvalé
o docasné
piejezdy podle poctu kiizenych koleji:
o jednokolejné
o dvou — vice kolejné
ptejezdy podle uhlu kiiZzeni pozemni komunikace s dréhou:
o kolmé
o Sikmé
ptejezdy podle druhu pozemni komunikace:
o na silnici
o na mistni komunikaci
o na ucelové komunikaci
o napolni a lesni cesté
ptejezdy podle povahy a ticelu dréhy:
o pfes celostatni drahu
o pfes regionalni drahu
o pfes vlecku
o pres tramvajovou drdhu
ptejezdy podle nejvyssi dovolené rychlosti na prejezdu:
o ptejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h
o prejezdy s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h
o prejezdy s odlisné omezenou rychlosti
o ptejezdy podle zabezpeceni
prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiiZem:
o ptejezdy vybavené piejezdovym zabezpecovacim zafizenim
o prejezdy zafizené svételnym signalizaénim zafizenim ovladanym jizdou
tramvaje
piejezdy podle zplisobu pouzivani uZivateli pozemni komunikace:
o prtejezdy trvale pouZivané

o prejezdy uzaviené zavorami a otevirané na pozadani

12



o ptejezdy opattené mimo obdobi pouzivani uzamykatelnymi zébranami

znemoznujici vyjezd

1.3 Zpusoby zabezpeceni piejezdu
Zabezpeceni piejezdl je neustdle rozvijeno a zdokonalovédno tak, aby se co nejvice
predchazelo riznym MU na trati. Pravidelné se také piejezdy kontroluji, a pokud se oznaci
jako potencialné rizikové, dochazi u nich k ptidani vyssiho stupné zabezpeceni. Podle planu
investi¢ni vystavby Zelezni¢ni dopravni infrastruktury bylo pro rok 2021 investovano
do zvyseni bezpeénosti na ZP ¢astkou 9 161 mil. K&.
Kazdy Zelezniéni piejezd v CR je zabezpelen alespoii jednim z niZe uvedenych
zpusobu:
e vystraznymi kiizi,
e piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s mechanickou zabranou,

e piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se svételnou signalizaci.

1.3.1 Piejezdy s vystraznym kriZzem

Vystraznym kiizem jsou zabezpeceny zcela vSechny prejezdy bez ohledu na dalsi typ
jeho zabezpeceni. Upfesiiuje, zda je dany piejezd jednokolejny (A32a) anebo vicekolejny
(A32b). V ptipad€ nutnosti zastaveni jsou fidi¢i povinni zastavit pravé pfed znackou ukdzanou

na obrazku ¢islo 1.

Vystrazny kfiz pro zelezni¢éni prejezd jednokolejny
A32a Znacka upozorfiuje na jednokolejny Zelezniéni pfejezd.

Je-li fidi€ povinen pred Zeleznicnim prejezdem zastavit vozidlo, zastavi pred touto
znackou.

Viystrazny kfiz pro zelezniéni prejezd vicekolejny
Znacka upozorfiuje na vicekolejny Zeleznicni prejezd, kde je potieba dbat zvySené
A32b opatrnosti pro pfipad soucasného prijezdu viakid z obou smér(.

Je-li fidi€ povinen pfed Zelezni€nim pfejezdem zastavit vozidlo, zastavi pfed touto
znackou.

)

Obrizek 1 Vystrazny k¥iz (Cesko, 2016)

Ptejezd zabezpeCeny pouze vystraznym kiizem se dle Kiivdy (2006) povazuje jako
za nechranény. Timto zplisobem tak 1ze zabezpecit pouze velmi malo frekventovana mista, jako
jsou napf. polni cesty, vedlejsi silnice malych obci apod. Vzdy se u nich musi dbat zaroven také
na dobré rozhledové poméry a v jeho okoli tak nesmi byt Zadna ptrekazka, ktery by mohla

zpusobit riziko. Dle normy CSN 73 6380:2004 se takovy typ piejezdu oznaduje jako
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nebezpeény. SZ (2020) také uvadi, Ze z dlouhodobého hlediska pocet piejezdii tohoto typu

zabezpeceni klesa.

1.3.2 Prejezdova zabezpeceni se svételnou signalizaci
Svételné prejezdové zabezpecovaci zatizeni (PZS) ma za kol s dostate¢nou casovou

rezervou varovat Ucastniky silni¢niho provozu o blizicim se drdznim vozidlu a v souc¢asné dobé
se jedna o nejcastéji pouzivany zplisob zabezpeceni. Upozornéni se projevuje dvéma Cervenymi
sttidave blikajicimi svétly 1 s pierusovanym zvukovym signalem.

Tato zatizeni se d¢li:

e PZS bez zavor,

e PZS s polovi¢nimi zadvorami,

e PZS s celymi zavorami.

1.3.3 Piejezdova zabezpeceni s mechanickou zabranou
Zabezpe&eni ZP pomoci mechanické zabrany informuje uéastniky silniéniho provozu
o blizicim se vlaku nebo drédzniho vozidla pomoci sklopenych bieven. Ta jsou ovladdana
nejriiznéj$imi pohony zavor &i dratovody. Podle predpisu CD Z2 (2001) pak tato mechanicka
zabrana muze byt doplnéna o zvukovou signalizaci vydavajici nékolik signaltt Témi jsou napf.
varovny zvukovy signal pro otevieny piejezd a vystrazny signal pti sklapéni, sklopeni a zvedani
bfeven. Mozné je i doplnéni piejezdového mechanického zatizeni (PZM) o svételnou vystrahu,
ktera vSak vétSinou byva ovladana lidskou silou.
Ptedpis dale uvadi, Ze se PZM d¢li na:
e PZM 1 - obsluhovéna dalkové z kontrolniho stanovisté
e PZM 2 - obsluhovéna na misté z kontrolniho stanovisté. Kontrolni stanovisté musi
spliiovat tyto podminky:
o pohon bfeven zavor neni vzdalen vice nez 60 m od ptejezdu
o z mista obsluhy musi byt vzdy dobra viditelnost
e PZM 3 - obsluhovana kombinované
Kfivda (2006) zminuje, ze tyto prejezdy jsou zabezpeCeny mechanickym
zabezpecovacim zafizenim fungujicim na principu sklopenych zavorovych bieven, které
natérem, které se rozd€luji na tfi typy (viz vySe). Nasledné také dodavé, ze mechanické

piejezdové zatizeni také miize vydavat zvukovy signal (tzv. ptedzvanéci doba), diky které jsou
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fidi¢i na pozemni komunikaci upozornéni ke sklapéni zavory. Obecné se u ni uvazuje rychlost
auta 5 km/h, jeho délka 20 m a $ife piejezdu mezi zavorami.

Je vyjadfena vzorcem:

s+ 20 (1)
S
3,6

t =

t...predzvanécéni doba [s]

s...Sife prejezdu mezi zdvorami [m]

Jedna se tedy o soucet Sife piejezdu s délkou auta, vydélenou jeho rychlosti na metry
za sekundu, aby byl vysledek v sekundach. Po uplynuti ptedzvanéci doby se tedy piejezd
povaZzuje za uzavieny a mohou se zacit sklapét zavory, aby nasledné projel vlak.

Podle Centra dopravniho vyzkumu (2021) vSak rizikem stile ziistava Casova délka
sklapéni zavor, ktera v CR bé&zné trva 40 az 70 sekund a mnoho #idi¢t tak ma nékdy dilema,
zda jesté nezkusit piejezdem projet. Dale se zde dodéava, ze v zemich jako je Nizozemsko nebo
Velka Britdnie je tato doba krat$i nez 10 sekund, v Rakousku trva tento proces 13 sekund,
coZ je v porovnani s témito zemémi v Cesku velmi dlouhé doba.

Rezac (2021) doplije, Ze dalsim velkym rizikem mechanickych zébran je ,,padani zavor
bchem jejich zvedani®, coz je situace, kdy se zacnou po projeti vlaku zdvory zvedat, nicméné
okam?zité zase spadnou doltl, protoze se zacne blizit vlak z opacné strany. Dale dodava, ze fidici
jedouci okamzité po zacatku zvedani zavor sice jednaji v rozporu s dopravnimi pravidly, ptesto

je v8ak tézké tomuto intuitivnimu chovani ptedejit, 1 kdyz by formaln¢ existovat nemélo.

1.4 Pravidla silni¢niho provozu na Zelezni¢énim prejezdu

Kiizeni drahy s pozemni komunikaci stanovuje zdkon ¢.13/1997 Sb. (Cesko, 1997)
§ 37, a mlzZe se tak zfizovat jak mimo urovei koleji, tak i1 v jejich trovni. VZdy se vSak musi
pocitat s tim, Ze draZni doprava ma pfi kiiZeni Zelezni¢ni drdhy s pozemnimi komunikacemi
v kazdém ptipad¢ piednost.

Problematika pravidel silni¢cniho provozu je déna dle zakona 361/2000 Sb.
(Cesko, 2001) a chovani fidi¢t na piejezdu je popsano v §28 a 29: V tomto dokumentu se uvadi,
ze tidi¢ musi pfed pfejezdem Zelezni¢niho piejezdu jednat obezietné a byt si sdm jist, ze miize
pfejezdem projet bezpecné. Nasledné je nutné, aby se vozidla vzdy fadila za sebou podle potadi,
ve kterém pfijela, a byla pouze v jednom jizdnim proudu. Omezena je podle zdkona i rychlost,
takze ve vzdalenosti 50 m od ZP a pfi jeho prejizdéni smi vozidla jet maximalni rychlosti

30 km/h, a v ptipadé, Ze sviti bilé svétlo signalu, smi vozidla jet ve vzdalenosti 50 m od ZP
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a pii jeho prejizdéni maximalni rychlosti 50 km/h. Je zde i doplnéno, ze vozidla nesmi pfi
prejizdéni ZP dobu piejezdu prodluzovat.

Zakon 361/2000 Sb. (Cesko, 2001) informuje i o situaci, pii které dojde k nenadalym
udalostem a fidi€ silni¢niho vozidla je nucen k zastaveni. V takovém piipad¢ musi své vozidlo
odstranit mimo Zelezni¢ni trat’ a pokud jeho odstranéni neni mozné, je fidi¢ povinen okamzité
ucinit vSe, aby varoval fidice kolejového vozidla. To mlze ucinit zavolanim na nékterou
z tisnovych linek 112 nebo 158. Nasledn¢ operatorovi sd€li Cislo piejezdu a ten poté vyhleda
¢islo vypravciho nebo dispeCera a sdéli mu pozadavek na zastaveni zelezni¢niho vozidla.
Nakonec se tak provede nutné opatieni na konkrétnim tseku.

Zakon 361/2000 Sb. (Cesko, 2001) také zmifiuje, Ze pokud je v uréitém useku pred ZP
znacka ,,Stij, dej prednost v jizd&!, fidi¢ musi zastavit na takovém misté, ve kterém ma idealni
vyhled na trat. Podle n&j ma fidi¢ zakazano vjet na ZP v téchto piipadech:

e je dana vystraha dvéma Cervenymi stiidaveé blikajicimi svétly,

e je dana vystraha pferuSovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ,

e zavory se sklapi, zdvihaji, nebo jsou sklopeny,

e je-li vidét nebo slySet pohyb drdzniho vozidla.

Vyse uvedena pravidla vsak nejsou vzdy dodrzovana. Podle Porady (2000) v daném
systému obsahujicim Cloveka, dopravni prostiedek a prostiedi, zptisobuje témét 90 % nehod
fidi¢ motorového vozidla, zatimco samotna technicka selhdni maji za vinu pfiblizné 1,5 %.
Podle téchto ¢isel nasledné také zminuje, ze podstatnou roli proto hraje u fidi¢t jejich psychicky
stav a jejich chovani v rdmci feSeni jednotlivych dopravnich situacich. Proto nadale popisuje
uzkou souvislost s vykonovymi moZnostmi, temperamentnimi vlastnostmi, pfipravenosti,

zkuSenosti a télesnymi 1 dusevnimi predpoklady.

1.5 Povinnosti provozovatele drahy

Roli vlastnika je dle zdkona & 77/2002 Sb. (Cesko, 2002) povéiena SZ. Ma tak
povinnost pecovat o majetek svéfeny do jeji spravy.

Podle vyse uvedeného zikona musi SZ provadét opravy a idrzbu drahy, aby byla
zajiSténa jeji provozuschopnost. Zakon také dodavé, ze je nutné dbat na jeji rozvoj a
modernizaci tak, aby spliiovala dopravni potieby statu a dopravni obsluznost uzemi kraje.
Nakonec zakon zminuje, ze pro zajiSténi plynulosti a bezpecnosti by provoz na draze mély

zajistovat pouze odborné¢ zpisobilé osoby, které jsou pravidelné prosSkolovany.
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1.6 Projektovani pozemni komunikace v okoli ZP

Problematikou projektovani pozemni komunikace v blizkosti ZP se zabyva norma
CSN 73 6380 (2020) odstavec 5.2. Tato ¢ast uvadi, e pozemni komunikace se nesmi
s prejezdem kiizit ani byt v jeho bezprostiedni blizkosti. Dle této normy neni mozné, aby
jakakoliv kiizovatka pozemni komunikace byla od ZP bliZe nez 10 m a nové ziizované piejezdy
a ktizovatky od sebe musi byt vzdaleny nejméné 30 m. Norma také dodéava, ze pokud je nové
projektovano urovilové kiizeni, piejezd musi byt umistén vné krajnich vyhybek stanice,
vyhybny, odbocky, nakladisté, kolejisté vlecky a mimo nastupisté zastavky.

Neni-li mozné minimélni vzdalenost ZP 10 m od kfizovatky pozemni komunikace
splnit, je podle normy nutné provést zvlastni dopravni opatieni. Tato podminka také neplati pro
silnice se zdkazem vjezdu pro motorova vozidla ani pro samostatné sjezdy ze silnic.

Norma také vyluéuje, aby se ZP nachazel u tunelovych portald, smérovych obloucich
o malych polomérech nebo u hlubokych zéatezl v trati. Nové neni mozné podle této normy
stavét piejezd v kolejovém oblouku s prevysenim. U soucasnych ptejezdi, u nichz dochazi pii
ktizeni zelezni¢ni s pozemni komunikaci pod thlem menSim nez 75 stupiill, norma stanovuje
najit zptsob, aby se tento thel dostal alespont pravé na 75 stupiiti. VysSkovy rozdil temene
kolejnic musi byt podle normy shodny s podélnym sklonem komunikace a pftilehlé useky

komunikace by mély mit podélny sklon co nejmensi, v idedlnim ptipadé do 3 %.

1.7 Dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Dle Znacek Morava (2017) se pro zvySeni bezpecnosti pouZziva specialnich optickych
¢1 akustickych znacek. Toto vodorovné znaceni je na vozovce provedeno bud’ pomoci barvy
(zde je vytvofen pouze opticky efekt), profilovanym dvousloZzkovym plastem za studena

nebo profilovanym termoplastem (opticky i akusticky efekt).

1.7.1 Opticka psychologicka brzda (¢. V 18)

V technickych podminkéch 133 (TP) Zasady pro vodorovné dopravni znaceni jsou dle
Ministerstva dopravy (MD, 2013) popsany jako pti¢né Cary ve zkracujici se vzdalenosti, které
vyvolavaji dojem vyssi rychlosti, nez je skute¢nd. Znacka V 18 se pouziva v piipadech, kdy je
vzhledem k mistnim podminkam nutné ptimét fidi¢e ke zpomaleni.

Pied ZP se podle uvedenych podminek pro dosaZeni tohoto Gidelu pouziva znacka V
18 a je v modifikovaném provedeni (tzv. trychtyfovité uspoiadani). Jednotlivé ¢ary maji tvar
obdélniku nebo sestavy blizkych uzkych €ar. Pro volbu tohoto provedeni je nutné zpracovat
dopravni inzenyrské posouzeni vychazejici z konkrétnich dopravnich podminek. (MD, 2013)

Opticka psychologicka brzda je ukédzana na obrazku cislo 2.
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Opticka psychologicka brzda

YET Znacka opticky, popfipadé i akusticky vede fidice ke snizeni rychlosti vozidla
Znacku |ze vyznacit | ve formé& uprostied pferusené pficné Eary, pficem? mezera mezi

jelimi dvéma castmi se po sméru jizdy postupné zkracuje

Obrazek 2 Opticka psychologicka brzda (&. V 18) (Cesko, 2016)

1.7.2 Napis na vozovce (¢. V15)
Napis pied ZP ,,POZOR VLAK* musi byt umistén ve sméru jizdy a velikost pismen
miize byt vzhledem k omezené rychlosti pied ZP 2 metry. (MD, 2013). Napis na vozovce je

ukazan na obrazku ¢islo 3.

Napis na vozovce

V15
Znatka vyjadfuje rizné doplfiujici udaje. Lze vyuZit i vhodné symbaoly.

Obrazek 3 Napis na vozovce (Cesko, 2016)

1.7.3 Symbol svislé dopravni znacky na silnici

Na vozovce pied ZP je nakreslen vystrazny kiiz o velikosti 4 metry na Siiku
a 2,5 metru na vysku. Tento nakres je proveden pomoci hmoty, kterd je k tomuto ucelu urcena,

nebo napt. folie (MD, 2013). Symboly jsou ukdzany na obrazku ¢islo 4.

=
e
=

AAAA® V

Obrazek 4 Symboly svislé dopravni znacky na silnici (MD, 2013)

1.7.4 Symbol vystrazné znacky
Dle vyhlasky ¢. 264/2015 Sb. (Cesko, 2016), jsou pro upozornéni ¥idi¢t na bliZici se

ZP nize uvedeny typy dopravniho zna¢eni na obrazcich 5, 6, 7, 8, 9:
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A 29 Zelezniéni prejezd se zavorami
Znacka upozorfiuje na Zeleznini pfejezd vybaveny zavorami.

Obrazek 5 A29 — Zelezni¢ni piejezd (Cesko, 2016)

A30 Zelezniéni prejezd bez zavor
Znacka upozoriiuje na Zelezniéni pfejezd nevybaveny zavorami

Obrazek 6 A30 — Zelezniéni piejezd bez zavor (Cesko, 2016)

Navéstni deska (240 m)

Znacka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pfed Zeleznicnim prejezdem, na néjZ
upozorfiuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu vozovky. Nad znackou se umistuje znacka
Zelezniéni piejezd se zavorami® nebo Zelezniéni pfejezd bez zévor”; v pfipadé jejich
uZiti k oznaceni prejezdu na adbocujici pozemni komunikaci se mezi tyto znacky vioZi
dodatkova tabulka ,Smérova Sipka®.

A31a

A\

Obrizek 7 A3la— Navéstni deska (240 m) (Cesko, 2016)

Naveéstni deska (160 m)

Znacka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pfed ZelezniCnim piejezdem, na ngjZ
upozoriiuje. Sikmé pruhy sméfuji ke stfedu vozovky. V pfipadé jejiho uZiti k oznaceni
prejezdu na odbocujici pozemni komunikaci se nad tuto znacku umisti dodatkova
tabulka ,.Smérova Sipka”.

A 31b

A\l

Obrazek 8 A31b— Navéstni deska (160 m) (Cesko, 2016)

Navéstni deska (80 m)
Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pred ZelezniCnim pfejezdem, na n&jz
A31c upozorfiuje Sikmy pruh sméfuje ke stfedu vozovky V pfipadé jejiho uZiti k oznaceni

pfejezdu na odboCujici pozemni komunikaci se nad tuto znacku umisti dodatkova
tabulka ,Smérova Sipka“.

Obrazek 9 A3lc— Navéstni deska (80 m) (Cesko, 2016)

DalSimi vystraznymi znackami jsou vystrazné kiize A 32a, A 32b, které jsou jiz

uvedeny v odstavci 1.3.1.
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1.8 Zaji$téni rozhledu v okoli ZP

Podle Dopravniho kuryra (2016) na mnoha usecich v CR nepfispivaji k bezpe¢nosti
na ZP ani samotné rozhledové poméry, kviili nimZ maji fidi¢i $patny piehled o daném misté.
Dodava, ze mohou byt zplisobeny napf. vzrostlym porostem, nebo i draznim domkem.
Uzivatelim pozemnich komunikaci také miizou mnohdy vlivem slunecniho pocasi, zvlasté
je-li slunce nizko nad obzorem, splynout svételné vystrazné zatizeni.

Dana problematika je popsana v normé CSN 73 6380 (2020), ktera udava, e pro fidice
silni¢niho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik nebo na sklopené bievno na takovou
délku, aby mohl bez problémil zastavit pied piejezdem. Tato délka je definovana vztahem:

tl-vs 7752 (2)
D, = b
=36 T 2. gn-3,62.(f, + 0,015) b

Dyz...délka rozhledu [m]

t1...doba postiehu a reakce tidice [s]

vs...rychlost silni¢niho vozidla pied piejezdem[km/h]

fv...vypoctovy soulinitel brzdového tieni na mokré vozovce pii hloubce dezénu
pneumatiky v hodnoté 1,6 mm

s...podélny sklon jizdniho pasu v % (+0,01 s — komunikace smérem k piejezdu stoupa;
-0,01 s — komunikace smérem k piejezdu klesd)

by...bezpecnostni odstup vozidla od piekdzky v m, rovny zaokrouhleni vysledku
na nejblize vysSich 5 m

Po vypoctu ze vzorce 2 této normy nasledné vyplyva, ze napft. pii nejvyssi dovolené
rychlosti 50 km/h musi byt délka rozhledu minimélné 40 m.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, nevyhovujici mistni poméry jsou ¢astym diivodem vzniku
mimotradnych udalosti na trati. Tento faktor je obzvlast’ dilezity v ptipadé, kdyzZ se projektuje
piejezd na novém misté. Musi se pfihlédnout k okolnostem jako je tvar okolniho terénu, porostu
v okoli nebo riznym typim staveb. V piipad¢, ze bude dané misto vybaveno PZZ, musi mit
f1dic¢i zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bievno na takovou vzdalenost, aby
byl schopen zastavit s dostate¢nym ptedstihem.

Jestlize je vSak zajiStén postacujici a neruseny rozhled na drdhu, coZ znamena, Ze je
vidét ¢elo draZzniho vozidla alespoit 2 m nad temenem kolejnice, je mozné tento piejezd
zabezpedit pouze vystraznym kiizem. V ¢asti normy CSN 73 6380 (2020) je zminéno, Ze v
rozhledovém poli nesmi byt zadny piedmét, vysazené kete ¢i stromy, zaloZeny zahradky, ploty

nebo zidky, které by mohly ztézovat rozhled a byly vyssi nez 0,9 m nad vozovkou.
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1.9 RuSeni prejezdi

Jedna z variant zlepSeni bezpe¢nosti na ZP je samotné jejich ruseni. Podle Reichla
(2020) je toto téma témér vzdy predmétem diskuse, dojde-li v kratké dobé na daném misté
k vice nehodam, které zplisobi finan¢ni Skody, vazna zranéni, nebo dokonce ztratu lidskych
zivotl. Zminuje, ze se vSak ruseni piejezdit mize provést az po vyhodnoceni G¢innosti skrze
statistiku mimofadnych udalosti na ZP. Dodava, Ze je nezbytné posoudit komparaci
nehodovosti ve srovnani s ptedchozim obdobim. Néasledné je podle nej métena i efektivita,
ktera je hodnocena poctem zrusenych piejezdia. Nakonec zminuje, ze kritérium pro G¢innost je
1 moznost zvyseni rychlosti na draze tam, kde v disledku existence prejezdu doslo k omezeni

rychlosti.

1.9.1 Problematika ruseni ZP

Je nutné si uvédomit, ze zruSeni piejezdu je vzdy pfiznivé pro obsluhu a udrzbu
Zeleznice, protoze provozem piejezdu se jedna pro SZ o velké vydaje, které jsou Eerpany
z vetejnych financi. Nicméné toto zruseni zase piedstavuje komplikaci pro tcastniky provozu
na pozemni komunikace, takze je vzdy nejprve potieba dohodnout podminky se zastupci
mistnich samosprav a dot€enych vlastnikid. To také muze vést k vyvolani pozadavkil na dil¢i
upravy pozemnich komunikaci nebo ptipadné ztizeni novych propojeni.

Ruseni ZP je umoznéno zakonem ¢&.13/1997 Sb. (Cesko, 1997) § 37a Ruseni piejezdi.
Tento zakon uvadi, Ze rudeni ZP je mozné v piipadé, je-li mozno vyuzit jinou vhodnou trasu,
ktera neni deldi nez 5 km a zarovei tato trasa nevede pies jiny ZP s niz§im stupném
zabezpe&eni. Podle zakona viak zruseni daného ZP také miize byt pouze se souhlasem vlastnika
pozemni komunikace, vlastnika drahy a obce, ve které se nachazi. Nakonec si pfed vydanim
koneéného stanoviska musi silni¢ni spravni ufad nechat posoudit vhodnost trasy Policii CR
(PCR).

Podle udaji SZ (2020) ma &eskéa Zelezniéni sit délku 9513 km a dohromady bylo k
31.12.2020 evidovano v celé Ceské republice 7784 piejezdl, takze dochazi ke kiizeni ZP
s pozemni komunikaci primérné kazdych 1,2 km, diky ¢emuz se jedné o jednu z nejvyssich
koncentraci ZP na svété. Je odhadovano, Ze by bylo mozno zrusit az 1100 piejezdi, coz by bylo
z celkového mnozstvi cca 15 %. Mnoho z téchto piejezdi také podle SZ nutné poticbuje
modernizaci, protoZze jsou zabezpeceny pouze vystraznym kiizem, coz je vSak financné
nakladné. V koneéném vysledku by viak zredukovanim ZP doslo mimo sniZeni poétu

dopravnich nehod na tkor silni¢ni dopravy také k zatraktivnéni Zeleznice a zrychleni vlakda.
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Z pohledu vynalozenych finan¢nich nédkladi je tak koncept ruSeni piejezda
nejefektivnéjsi, z pohledu legislativy se vSak jedna o komplikaci, protoze pro tuto realizaci neni
zakotven presny a dostatecné silny pravni ramec, a navic je jesté potieba ziskat souhlas od vSech
zucCastnénych subjekta.

Figure 15 - Level crossing accident rates

Significant accidents at level crossings per million train-km, 2017-2019
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Source: Common Safety Indicators (CSIs) as reported by Mational Safety Authorities (NSAs) to the Agency, published in ERAIL

Obrazek 10 Statistika havarie na Zelezni¢nich ptejezdech v EU (EU Agency for railways,
2020)

Z uvedeného grafu na obrazku ¢&islo 10 vyplyva, ze v CR doslo mezi lety 2017-2019
v priméru k 0,75 stfetiim na ZP na kazdy 1 milion vlakovych kilometri. Tato statistika tak fadi
Cesko na tiroveii Polska a Bulharska a celkové do evropského priméru, nicméné jednoznaéné

zaostava za sousednim Rakouskem ¢i Némeckem.

1.9.2 Intenzita dopravy

Dtlezitym ukazatelem pro zjisténi dilezitosti pfejezdu, nebo jeho piipadné néhradni
trasy je také intenzita dopravy, ktera zna¢i mnozstvi dopravnich prostfedkti jedoucich mistem
za danou jednotkou ¢asu. Pro ziskéani téchto dat je nutné udélat dopravni priizkum.

Tento prizkum je mozné provést dle TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (MD, 2018). Podle téchto podminek mtze byt prizkum proveden ru¢né, pti¢emz
je potieba, aby méla proskolend osoba ptfedem pfipraveny formuldf pro zaznamenavani
pozadovanych udaji. Vyhodou je pak presnéj$i rozpoznani typti dopravnich prostiedk,
nevyhodou vSak miize byt pravé lidsky faktor a také narocnost pii vysoké frekvenci vozidel.
Dal$im moznym zplisobem je pouziti automatickych technickych prostredkii. Ty podle vyse
uvedenych podminek funguji na principu detektori pfipevnénych nebo zabudovanych
k vozovce, pfipadné radarovych a infracervenych detektorti umisténych v blizkosti vozovky

nebo video detekce. Timto zpiisobem je na rozdil od ru¢niho prizkumu mozné ziskavat data i
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v Case n¢kolika dnt. Jeho ptesnost je zavisla na kvalité systému a jeho instalaci. MoZna je také
kombinace obojiho. Nutné vSak je zajistit, aby byla intenzita zmétena v obou smérech vozovky.
Ze ziskanych dat je nasledn€ potfeba vypocitat konecny dopravni moment. Ten je dan
vzorcem:
M = 10* Is *(Pv + Pp+ Ppmp) 3)

M...dopravni moment [v/h]

[s...intenzita silni¢nich vozidel v obou smérech za hodinu

Pv...pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hodin

Pp...pocet posunti v obou smérech za 24 hodin

Ppump...pramérny pocet posunti mezi dopravami v obou smérech za 24 hodin

1.10 Nejcastéjsi pri¢iny MU

Podle publikace Drapela (2013) spolu v procesu dopravy interaguji tfi hlavni
elementy: ¢lovEk, vozidlo a prostfedi, nicméné nejdilezitéjsi je v tomto fetézce praveé clovek,
ktery vnima realitu kolem sebe a interpretuje ji. Tuhle myslenku rozvadi tim, Ze interpretace se
sklada z faktorti, jako jsou zkuSenosti, osobnost, vzdélani, vek, kultura, zdravotni stav nebo
odolnost viici stresu u kazdého jedince, ktery prave fidi vozidlo, a na zéklad¢ toho se tak kazdy
muze rozhodovat rozdilné.

Jak uvadi Budsky (2020), podle Evropské agentury pro zeleznice je 98 % streti
s vlakem na ZP zptisobeno pravé chybou Fidi¢e. Je tak evidentni, Ze témét vzdy je na viné lidské
selhéni, a nikoliv vada nebo nedokonalost stroje. Dle jeho ndzoru vSak neni hlavnim problémem
neznalost pravidel, ale spéch fidic, nevénovani se fizeni nebo také jejich zhorSend kondice.
Dodava také zajimavost, ze mnoho obéti mélo bydlisté pravé v blizkosti ZP, kde se nehoda
stala, z cehoz podle n¢j vyplyva Casty pocit o dokonalé znalosti daného mista a podcenéni
situace. Svou roli také dle jeho slov hraje i nerespektovani pravidel, dopravniho znaceni,
vystrazného zafizeni a pfipadné 1 nepfimétena rychlost. Upozoriiuje i na skutecnost, Ze prestoze
mnohdy na ZP blikaji pouze bil4 svétla, fidi¢i si neuvédomuji zakonem danou povinnost, aby
se pied pfejetim nejprve ujistili, zda nejede vlak. Zmiiuje také pravidlo, Ze by fidi¢ nikdy nemél
vjet na ZP, kdy? je ve vystraze, piestoze vlak jiZ projel, protoze se miize objevit i vlak jedouci
na druhé koleji z opa¢ného sméru. Uvadi i fakt, kdy si mnoho #idi¢t pii jizdé pies ZP v koloné
neuvédomi, Ze piestoze na ZP neblika svételny signal, museji se ujistit o bezpe&ném projeti a
neuviznout na kolejich, pokud se ndhodou v dany moment signalizace rozsviti a ptipadné i
sklapi zavory. Ridi¢tim v takové situaci nasledné radi, aby se nebali zavory prorazit, protoze

jsou k tomuto tcelu konstruovany.
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Dalsi zkuSenosti lze ziskat i od samotnych strojvedoucich. VSichni se shoduji,
ze mnoho fidi¢l jakékoliv upozornéni na jedouci vlak ignoruje a projedou piejezd, pokud si
jedoucim a houkajicim vlakem s pocitem, ze danou situaci zvladnou.

Nejvétsi roli tak hraje typ zabezpeceni piejezdu. Podle autorit Hiebicka a Anselmiho
(2012) z Centra dopravniho vyzkumu odhalilo sledovani ti¢astnikli dopravniho provozu casté
protipravni jednani na ptejezdech zabezpecenych pouze svételnou signalizaci. Uvadéji, ze 6 az
50 % tidici nerespektuje vystrahu a u chodcii se jedna dokonce o 80 az 90 %. Oproti tomu vSak
u prejezdl zabezpecenych polovi¢nimi nebo celymi zavorami dochézi k vyraznym prestupkiim
minimalng€, pfesto jsou zde paradoxné porusovana pravidla castéji. To pficitaji skutecnosti,
7e mnoho fidi¢t nedotkava plnému zvednuti zavor a vjizdi tak na ZP i pies stale blikajici
cerveny signal, coZ je stale velmi riskantni. Na zaklad¢ toho tak konstatuji, Ze fidic¢e u takového
typu zabezpeceni nezajima zakazujici signal, ale stav bieven. Nakonec dodavaji jesté horsi
chovani ze strany chodct, ktefi vnimaji dana zabezpeceni platna pouze pro fidice, nikoliv vSak
pro n¢ samotne.

Prestoze je vétSina nehod zpisobena chovanim ftidi¢l, nedostatky se najdou
i na samotnych ZP, protoZe existuji mista, ktera jsou napf. schovana v zeleni, nevyrazné
oznacena, nebo i v blizkosti kiizovatky. To tak mize byt problém nejvice pro fidice, kteti
danym misté neprojiZdi ¢asto nebo jsou v ném dokonce poprvé, a tak mohou byt ze situace
prekvapeni ¢i zmateni. Je tak potieba pocitat se situacemi, kdy fidi¢ sice respektuje dopravni
piedpisy, nicméné je béhem své jizdy rozptylovan dalSimi faktory jako je napt. hledani sméru
svého cile, spolujezdec nebo tnava, diky ¢emuz mulze snadno piehlédnout dalezité oznaceni
nebo signalizaci. Diilezité je i hlidani stavu vozovky a konstrukce ZP, aby nedochazelo k
situacim, kdy jsou vozidla nucena vyrazné zpomalit kviili moZznému poSkozeni. Nasledkem
toho tak miZe nastat situace, kdy zlstane vozidlo stat v kolejisti. Problémem také byva i
nevhodné vyskové uspofadani v tsecich komunikace navazujicich na zelezni¢ni ptejezdy.

Castymi problémy mtizou byt napf. snéhové vanice, husta mlha nebo silny dést.
Velkou komplikaci miize zplsobit i ostré slunce, které fidi¢e snadno oslni nebo mu naopak
znevyrazni blikajici svételnou signalizaci. Ridi¢ by tak mé&l védét, Zze pokud mu dané podminky
znemozni vidét situaci dobte, je vZdy lepsi nejdiive zastavit a ujistit se. Klicové vSak je 1 zajistit

od provozovatele drahy co nejlepsi viditelnost ZP alespoti pomoci reflexivniho zvyraznéni.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU V USEKU CHOCEN —
LITOMYSL

Prace byla vytvofena na zakladé dat poskytnutych SZ Oblastni feditelstvi Hradec
Kralové a je zaméfena na usek Chocenn — Litomysl s oznacenim podle knizniho jizdniho fadu
018 vedouci ptes obce a mésta Chocen, Dvotisko, Slatina, Vysoké Myto. Dzbanov, HruSova,
Cerekvice nad Loucnou, Ridk}'/, Trzek, NedoSin a Litomysl. Na daném useku se nachazi
celkové 4 stanice a 9 zastavek a trat’ je dlouha 23,7 km. Na obrazku cislo 11 je oznaceno, jak
prochazi trat’ na map€. Mapa oznacenych piejezdil je uvedena v ptiloze A.

Trat’ 018 je:

e jednokolejna,

e neelektrizovana,

e s maximalni povolenou rychlosti draznich vozidel 60 km/h,

e organizace zelezni¢ni dopravy probihd podle predpisu D3.

Predpis D3

Provoz na trati z Chocné do Litomysle je organizovan podle predpisu D3
pro zjednodusené fizeni drazni dopravy provozovanou SZ, a jedna se tak o zkraceny nazev.
Ridi se tak jinymi pravidly neZ traté s pfedpisem D1.

Podle tohoto pfedpisu neni na téchto tratich povolena rychlost vyssi nez 60 km/h.
V ptedpisu je dale dodano, ze vyjimkou jsou pouze traté, kde pied zavedenim tohoto pravidla
byla diive rychlost vyssi, nicméné 1 zde je maximalni rychlost 90 km/h. Vzhledem ke stanovené
rychlosti tak ma tento predpis zde stanovenou zabrzdnou vzdalenost na 400 m. Nakonec je
v pfedpisu zminéno, Ze organizaci dopravy provadi dirigujici dispeer D3 pro celou trat
v Chocni a jednotlivé dopravny D3 nejsou obsazeny provoznim personalem (vypravéimi).

Podle Ptedpisu CD pro zjednodusené fizeni drazni dopravy (2006) zde plati také
povinnost pro strojvedouci ohledné kontroly PZS (kromé ptipadu, Ze je strojvedouci zpraven,
e musi pres dany ZP projet se zvySenou opatrnosti rychlosti). To znamena, Ze se strojvedouci

musi vzdy presvédcit, zda je PZS v bezporuchovém stavu.
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Obrazek 11 Trat’ Chocen-Litomysl. (Mapy.cz, upraveno autorkou)

Mésto Chocern

Mésto se nachéazi v okrese Usti nad Orlici a aktualng v ném Zije 9000 obyvatel. Sklada
se z méstskych ¢asti Biezenice, Dvotisko, HemZe, Nova Ves, Plchiivky a Podrazek. Protékaji
zde feky Ticha a Orlice.

Diky své poloze je Chocenn znama jako dulezity zelezni¢ni uzel, protoze mimo
jednokolejnou trat’ do Litomysle prochdzi jejim nadrazim i1 dvoukolejné zelezni¢ni trat’ z Prahy
do Ceské Trebové a dale jednokolejna dréha od Hradce Kralové a Velkého Oseku. Ve stanici
zastavuji vlaky osobni, sp&sné a rychliky Ceskych drah i soukromych dopravct.

Mésto Vysoké Myto

Stejné jako Chocel i Vysoké Myto spada pod okres Usti nad Orlici. Ve mésté Zije asi
12 tisic obyvatel a je sloZzeno z n€kolika ctvrti jako LitomysSlské predmésti, Lhlita, Svaren,
Prazské predmésti, Knifov, Vostice, Choceniské predmésti, Vanice, Mésto, Domoradice a Brtec.
Proteka jim feka Loucna.

Meéstem prochazi Zelezni¢ni trat’ 018 z Chocné do Litomysle, kterd se kiiZi se
silnicnimi komunikacemi v osmi mistech. Mimo to méstem také prochazi silnice 1/35, ktera
spojuje Mohelnici s Libercem a zaroven i mésto rozd€luje na dve ¢asti. Déle také mésto lezi

na hlavnim silni¢nim tahu z Hradce Kralové do Brna.
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Mésto Litomysl

Toto mésto spada svoji polohou pod okresni mésto Svitavy. Jeho pocet obyvatel je
cca. 10 tisic. K méstu spadaji i integrované obce Nedo$in, Suchd, Pohodli, Nova Ves
u Litomysle, Kornice a Pazucha.

Je kone¢nym méstem zelezni¢ni trati 018 a prochazi jim také silnice 1/35 z Hradce
Kralové do Olomouce. Mimo to je ve mésté také moznost ptimého dalkového autobusového

spojeni napt. do Pardubic, Brna nebo Jihlavy.

2.2 Soucasna vybavenost

V tuzemsku jiz neexistuje jediny piejezd, ktery by byl zcela nezabezpecen, protoze podle
zédkona 266/1994 Sb. (Cesko, 1995) (§6, odstavec 1) musi byt ozna¢eno, popiipadé chranéno,
kazdé trovitové kiizeni pozemnich komunikaci Zelezniéni trati. Usek Choceti — Litomysl je tak
vybaven riznymi typy piejezdovych zabezpetovacich zatizeni a SZ neustale ziskava nova data
k postupnému zlepSovani a modernizaci.

Naésledujici tabulka 2 obsahuje viechny ZP na useku Choceir — Litomysl. Je v ni
zaznamenano presné misto, u kterého je uveden kilometr trati a identifika¢ni ¢islo PXXXX.
Toto ¢islo je na celostatnich i regionalnich tratich a slouzi jednak k evidenci a déle hraje
podstatnou roli pro bezpecnost, protoze je diky nim mozné okamzité¢ lokalizovat misto
v ptipadg, Ze by se na piejezdu vyskytla jakakoliv prekazka. Cislo piejezdu je napsano ¢ernym
pismem na bilé a reflexivni folii. V tabulce 2 je dale také uvedeno ¢islo komunikace, na které
se ZP nachazi a jeho nejvyssi typ zabezpeceni. Toto zabezpeéeni je bud’ pouze vystrazny kiiz,
nebo se jedna o PZS. Na trati Chocenn — Litomysl jsou zabezpe€eni piejezdli s ovladanim
v n&kolika riiznych kategoriich. Ty jsou podle normy CD Z2 (2001) popsany naslednovné:

e PZS 3SBI:
o 3 — automatické ovladani, které mize byt v odivodnénych piipadech
rucni, je zde ziizena indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti,
o S - doplnéno o zékladni vystrahu, kterou jsou svétla,
o B —doplnéni o pozitivni signal,
o I—poskytovani o svém stavu obsluze.
e PZS 3ZBI:
o 3 — automatické ovladani, které mize byt v odiivodnénych piipadech
rucni, je zde ziizena indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti,
o Z—doplnéni o mechanickou vystrahu, kterou jsou zavory,

o B —doplnéni o pozitivni signal,
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o 1

— poskytovani o svém stavu obsluze

e PZS 3ZNLI:

o 3 — automatické ovladani, které muze byt v odivodnénych piipadech

rucéni, je zde zfizena indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti,

o Z — doplnéni o mechanickou vystrahu, kterou jsou zavory,

o N —bez pozitivniho signalu,

o L — informace o stavu PZS na navéstidle,

o 1

e PZS 2SBL:

— poskytovani o svém stavu obsluze.

o 2 — automatické ovladani, které mize byt v odivodnénych piipadech

rucni, indikace na kontrolnim stanovisti byt nemusi, pokud je kryt z obou

stran piejezdniky,

o S —doplnéno o zdkladni vystrahu, kterou jsou svétla,

o B —doplnéni o pozitivni signal,

o L —informace o stavu PZS na navéstidle.

e PZS 3SBL:
¢
rucni, je
¢
¢
¢
e PZS 3ZBL:

o

3- automatické ovladéani, které mize byt v odivodnénych ptipadech

zde ziizena indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti,
S — doplnéno o zakladni vystrahu, kterou jsou svétla,
B — doplnéni o pozitivni signal,

L — informace o stavu PZS na navéstidle.

3 — automatické ovladani, které mize byt v odiivodnénych piipadech

rucni, je zde zfizena indikace stavu PZS na kontrolnim stanovisti,
Z — doplnéni o mechanickou vystrahu, kterou jsou zavory,
B — doplnéni o pozitivni signal,

L — informace o stavu PZS na navéstidle.
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Tabulka 2 Seznam Zelezni¢nich ptejezda

: Kilometr Cislo
Usek trati Ident. ¢islo Zabezpeceni
trati (km) komunikace
zast. Dvofisko 2,595 P5156 mistni PZS 3SBI
Dvotisko — Slatina 3,783 P5157 polni vystrazny kiiz
zast. Slatina 4,776 P5158 3574 PZS 3SBI
Slatina — Vysoké Myto 5,223 P5159 mistni vystrazny kiiz
Slatina — Vysoké Myto 6,897 P5161 /35 PZS 37ZBI
zst. Vysoké Myto 7,892 P5162 30523 PZS 3ZNLI
Vys.Myto — Vys.Myto m. 8,243 P5163 mistni vystrazny kiiz
Vys.Myto — Vys.Myto m. 8,437 P5164 mistni kat. D | vystrazny kiiz
Vys.Myto — Vys.Myto m. 8,570 P5165 mistni vystrazny kiiz
zast. Vysoké Myto 8,702 P5166 mistni vystrazny kiiz
Vysoké Myto — Dzbanov 8,863 P5167 mistni vystrazny kiiz
Vysoké Myto — DZbanov 9,199 P5168 11/357 PZS 37ZBI
Vysoké Myto — DZbanov 9,225 P5169 mistni PZS 3SBI
zast. Dzbanov 11,967 P5171 35719 vystrazny kiiz
Dzbanov — HruSova 12,792 P5172 polni vystrazny kiiz
DZbéanov — HruSova 13,858 P5173 polni vystrazny kiiz
zast. HruSova 14,257 P5174 ucel. vystrazny kiiz
HruSovéa — Cerekvice n.L. 14,722 P5175 mistni vystrazny kiiz
Hrusova — Cerekvice n.L. 14,975 P5176 03528 PZS 2SBL
zst. Cerekvice n./L. 15,155 P5177 mistni vystrazny kiiz
zast. Cerekvice n./L. 16,301 P5178 mistni PZS 3SBL
zast. Cerekvice n./L. 16,414 P5179 03528 PZS 3SBL
Cerekvice — Ridky 18,294 P5180 mistni vystrazny kiiz
zast. Ridky 18,768 P5181 mistni vystrazny kiiz
zast. Ridky 18,790 P5182 ucel. vystrazny kiiz
Ridky — Trzek 18,901 P5183 polni vystrazny kiiz
Ridky — Trzek 19,320 P5184 polni vystrazny kiiz
zast. Trzek 19,769 P5185 35841 vystrazny kiiz
Trzek — LitomysI-NedoSin 20,954 P5186 ucel. vystrazny kiiz
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. Kilometr Cislo
Usek trati Ident. ¢islo Zabezpeceni
trati (km) komunikace

zast. Litomysl-Nedosin 21,326 P5187 mistni PZS 3SBL
Lit.-Nedosin — Litomysl 22,364 P5188 ucel. PZS 3SBL
Lit.-NedoSin — Litomysl 22,658 P5189 mistni PZS 3SBL
Lit.-Nedosin — Litomysl 22,816 P5190 mistni PZS 3ZBL
Lit.-Nedosin — Litomysl 23,204 P5191 II. tf. PZS 3ZBL

Zdroj: Spréava zeleznic, 2021

Z tabulky ¢.2 je vidét, ze na daném useku pievazuje pocet zabezpeCeni vystraznym
kiizem pied celkovym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, at uZ pomoci svételné
signalizace, nebo 1 pouzitim svételné signalizace se zavorami. Z toho na prvni pohled vyplyva,
ze na daném useku neni mira zabezpeceni vysoka, protoze samotny kiiz ptred nehodami ptili§
nechrani. To ale neznamend, Ze je to hlavni pfi¢ina vzniku problémt. Z tabulek lze také podle
¢isla komunikace orientacné zjistit, na kterych mistech je frekvence pravdépodobné vyssi a kde

je jiz zabezpeceni na dostate¢né Grovni.

2.3 Nehodovost

Kazdym rokem piijde obecné o Zivot v celé CR nékolik desitek lidi v souvislosti
s nehodou na ZP. Jedn4 se tak o nejvice nebezpeénou ¢ast pozemni komunikace. Na viné byva
z 98 % neznalost piedpisli nebo jejich porusovani zavinéné spéchem nebo nervozitou fidicu.
Martin Bartl (2020) uvadi, Ze podle Narodni strategie bezpecnosti provozu bylo v roce 2020
evidovano dohromady 398 ptipadi nehod v misté kiizeni Zeleznice se silnici, z ¢ehoz doslo
v 38 % ptipadi ptimo ke stfetu s vlakem. U téchto nehod pak nasledn¢€ zemie 9 z 10 pasazéra
v automobilu.

Podle SZ Oblastni feditelstvi Hradec Kralové (2021) je pak na tseku
Choceinl —Litomysl mezi lety 1996 do 2021 evidovano dohromady 25 nehod.

2.3.1 Nehody na Zelezni¢nich piejezdech v obci HruSova

Posledni nehoda, ktera se na trati Chocen-Litomysl stala, byla dne 2. 11. 2021 v obci
HruSovéa na P5174 na 14,257 km. Ptejezd je zabezpe€en vystraznym kiiZzem. Vlaky jim miZou
projet maximalni moznou rychlosti 60 km/h, pro automobily zde plati rychlost 30 km/h.

Jak uvadi tiskova mluvéi PCR Eva Maturova (2021), doslo ke stietu osobniho

automobilu s vlakem. Dale dodava, ze dohromady v osobnim automobilu cestovali 3 lidé¢,
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ve vlaku bylo cestujicich 10. Nakonec vSak podle ni nebyl nikdo béhem nehody zranén. Jako
pri¢inu nehody oznacila fidice automobilu, ktery podle svych slov ptehlédl blizici se vlak
a nedokazal uz stiet odvratit.

Na ZP je vystrazny kiiZ i znacka ,,STOP* pomérné jasné viditelna. PiestoZe tak vlak
okamzit¢ vidét nemusel, jeho povinnosti je pfed danou znackou vzdy zastavit a ujistit se
o0 bezpeéném projeti. Nicméné Ize i tento ZP oznagit za problematicky z ditvodu rozhledovych
pomért v daném misté. Kiizeni silni¢ni komunikace s Zeleznicni trati neni pod pravym thlem,
a tak maji fidici celkové ztizeny vyhled na trat’. Dalsi piekézkou rozhledu mize byt i hojn¢ se

vyskytujici zelenl. Prejezd P5174 je ukazan na mapé na obrazku ¢islo 12.
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Obrazek 12 Mapa Zelezni¢niho piejezdu P5174 (Google maps, upraveno autorkou)

Dalsi nehoda vobci Hrusova se stala dne 10.12.2020 na piejezdu P5176
na 14,975 km. Tento ZP je zabezpeten PZS 2SBL. I zde mohou Zelezni¢ni vozidla projizdét
rychlosti 60 km/h a automobily mohou mistem projet rychlosti 50 km/h.

Podle PCR (2020) se jednalo o srazku néakladniho vozidla s vlakem. Policie dale
dodava, ze na vin¢ byl fidi¢ ndkladniho vozu, ktery se pokousel ptedjet jiny viiz a dostal se
piili§ blizko blikajicimu ZP, takze se jej pokusil je§té co nejrychleji projet. Poté dopliiuje,
ze srazce nezvladl zabranit ani strojvedouci, ktery se snazil vlak zabrzdit, a nakonec se tak
7elezniéni viiz srazil s ndkladovou &asti silniéniho vozidla. PCR pak na zavér uvadi, ze nedoslo
k Zadnému zranéni, nicméné Skodu vycislila na 650 tisic K¢.

U této nehody tak byl na viné pouze spéch fidi¢e ndkladniho vozidla. Piestoze i zde
miizou mit fidi¢i vzhledem k uhlu k¥izeni obou komunikaci ve sméru na silnici 135, je dany ZP

zabezpecen dostatecné. Prejezd P5176 je ukdzan na mapé na obrazku 13.
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Obrazek 13  Mapa Zelezni¢nich piejezdu P5176 (Google maps, upraveno autorkou)

2.3.2 Nehoda na Zelezni¢nim prejezdu ve Vysokém Myté

Ke stfedu osobniho automobilu s Zelezni¢nim vozidlem dos$lo i na P5167 ve Vysokém
Myté dne 22.09.2014 na 8,863 km. Tento ZP je zabezpeden vystraznym kiizem. Vlaky zde maji
povinnost jet rychlosti 20 km/h, automobily 30 km/h.

Drazni inspekce (2014) uvadi, ze fidi¢ osobniho automobilu nezastavil na znacce
,.STOP*, piehlédl blizici se vlak a vjel na ZP. Podle jejich slov byl tak i nasledné lehce zranén.
Dale pak dodava, Ze byla celkova Skoda vycislena na 200 tisic K¢.

I v tomto stfetu je na vin€¢ predevsim nepozornost fidice, ktery ignoroval dopravni
znaceni. Je vSak nutné zminit také neptiznivé podminky na daném misté, protoze se v blizkosti
7P nachazi kiizovatka. To tak miize byt pomérné naroéné misto pro fidi¢e neznalé mistnich

pomeéri. Piejezd P5167 je ukdzan na mapé na obrazku 14.

Obrazek 14 Mapa Zelezni¢niho piejezdu P5167 (Google maps, upraveno autorkou)
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2.3.3 Nehoda na Zelezni¢nim prejezdu v arealu Saint-Gobain Adfors
Stfet osobniho automobilu se stal také dne 21.7.2020 v aredlu Saint — Gobain Adfors
na 22,816 km. Tento piejezd byl zabezpe€en pouze vystraznym kiizem. Rychlost zelezni¢niho
vozidla je zde stanovena na 30 km/h, stejné rychlost plati i pro fidi€e na silni¢ni komunikaci.
Ridi¢ osobniho automobilu nestihl pied piejezdem véas zabrzdit, a tak doslo ke stietu
se zelezni¢nim vozidlem. Celkova skoda byla vycislena na 200 tisic K¢, ptesto vSak nebyl nikdo

zranén. Prejezd P5190 je ukézdn na mapé na obrazku 15.
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Obrazek 15 Mapa Zelezni¢niho piejezdu P5190 (Google maps, upraveno autorkou)

Celkové rozhledové poméry jsou na ZP piiznivé, protoze je zde kiizeni Zeleznice
s pozemni komunikaci v pravém thlu a vyhledu na drdhu nebrani ani Z4dné dalSi objekty.
Problémem zde vsak byl jiz samotny piejezd, protoze jeho oznaceni nebylo pfili§ viditelné.

Ptesto je i u této nehody na viné pfedevsim nepozornost fidice.

2.3.4 Zhodnoceni nehod

Hlavnim vinikem vSech vypsanych nehod tak vzdy byla jednoznacné neukaznénost
nebo nepozornost fidict. Presto je v§ak nutné nehodam predchazet a hledat v téchto udalostech
dalsi mozné pticiny, aby bylo mozné v budoucnu zamezit jejich opakovani. Ve tfech ptipadech
se jednalo o pfejezd zabezpeCeny pouze vystraznym kiizem a znackou ,,STOP*“. Toto
zabezpeceni vSak technicky fidi¢iim nikdy nezabrani k vjezdu na ptejezd, a vzdy tak bude
dilezita predevsim jejich zodpovédnost. Nicméné se nehody d&ji i na Iépe zabezpecenych
ptejezdech, jak jiz bylo autorkou popsano u nehody v obci HruSova.

Dalsim problémem jsou casto Spatné rozhledové poméry, které mnohdy fidi¢im
komplikuji jejich prehled o trati. Ridi¢ ma sice ze zakona &. 13/1997 Sb. (Cesko, 1997)

povinnost se vzdy sam ujistit o bezpe¢ném projeti pres ZP, ale i v tomto piipadé se vzdy jedna
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jen o jeho osobni rozhodnuti, které vsSak, pokud je chybné, mlze ohrozit mnoho dalSich
ucastnikli provozu. Proto je tak nutné na tuto problematiku neustale upozornovat a nachazet
nova feSeni, kterd usnadni fidicim piehled o daném misté.

Dilezitym faktorem nehod jsou i samotné mistni komunikace, protoze nesou
pravdépodobnost, ze je ve vétsiné pripadl vyuzivaji lidé, ktefi danym mistem projizdéji
kazdodenné. To mlze mit vliv na jejich soustfedéni, protoZze maji mnohdy pocit, ze dané misto
bezpecné znaji, a jsou presvédceni o tom, ze nehrozi Zadna nehoda. Proto by tak bylo vhodné
1 pro tyto piipady nalézt takova opatieni, ktera by fidice vzdy piiméla ke zvySené pozornosti

v misté ZP.

2.4 Provedené upravy na useku Chocen — Litomysl

Sprava Zeleznic kazdym rokem ve spolupraci s PCR vytipuje na zikladé opakovanych
nehod nebo nizkého stupné zabezpedeni po celé CR nékolik desitek piejezd,
do kterych investuje finance v fddech miliardy korun. Mimo to neustalé snizuje pocet piejezdii
po celé CR jejich rusenim, piipadné nahrazenim mimouroviiovym kiiZenim. Cilem t&chto
krok?i tak je neustalé snizovani nehod na ZP.

Mnoho piejezdl vSak stale na modernizaci ¢eka a vyjimkou nejsou ani ty na trase
Chocen — Litomysl, kde u n¢kterych doslo k posledni renovaci pred 50 lety. Aktudlné se nejvice
zaméfuje na ZP, které maji jako sviij nejvyssi stupeii zabezpeeni pouze vystrazny kiiZ.
Zaroven se timto nesmi zanedbavat ani silni¢ni provoz, takZze je nutné neustale obnovovat
i samotnou vozovku. Kazdym rokem zrychluje také tempo modernizaci ZP. Mimo rozvoj
zabezpedeni je viak pro SZ podstatné chovani a respektovani pravidel na ZP od samotnych
ucastnikit provozu, k ¢emuz se je tak pokousi pfimét upozorfiovanim na problematiku
bezpecnosti a ¢astym vzdélavanim.

Zrekonstruované prejezdy

Mnohé rekonstrukce piejezdi na dané trati byly vétSinou provedeny jako upravou
vozovky a doplnénim o vybaveni PZZ se zavorami. V nasledujicich obrazcich je ukazka stavu

na ZP P5178 v Cerekvicich nad Louénou na 16,301 km.
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Obrizek 16 Piivodni stav ZP P5178 (SZ, 2021)

Obrazek 17 Rekonstrukce ZP P5178 (SZ,2021)
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Na obrazku 16 je vidét ptivodni stav piejezdu, ktery je zabezpeceny pouze vystraznymi
ktizi, na obrazku 17 je pak ptejezd po rekonstrukci s PZS. V ramci modernizace zde byl i pro
ktiZeni koleji s vozovkou nainstalovan systém STRAIL. Tento systém je vyroben z drcené
pryze a v piipadé poskozeni snadno vyménitelny. Vhodny je také zejména v obytnych
oblastech, protoZe tlumi hluk a vibrace zptisobené projetim vozidel pres ZP. Systém diky svému
pfilnavému povrchu zabranuje prokluzu kol automobilu.

Dalsi upravou v obci Cerekvice nad Louénou byl ZP P5179 na 16,414 km. Obrazek
18 ukazuje jeho plivodni stav, kdy byl pfejezd zabezpecen pouze PZS bez zavor. Na Obrazku

19 je rekonstrukce chodniku a vice zabezpeCeny pfistup k Zelezni¢ni zastavce.

Obrizek 18 Pivodni stav ZP P5179 (SZ,2021)

Obrazek 19 Rekonstrukce ZP P5179 (SZ, 2021)
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Ani na tomto ZP k mimo#adné udélosti nedoglo, nicméné pro p&i osoby se jednalo
o pomérné€ nebezpecné misto. Béhem cesty na vlakovou zastavku nebo ptechodu pies koleje
byli chodci vzhledem k absenci chodniku nuceni vstupovat do vozovky, coz predstavovalo
nebezpeci, které mohlo mit za nasledek stiet se silnicnim vozidlem. Proto zde byl vedle silnice
vybudovan chodnik véetné vlastniho vystrazného kiize a svételného zabezpeceni.

Rekonstrukei si prosel i ZP P5189 v obci Litomysl-Nedosin na 22, 658 km nachazejici
se na mistni komunikaci. Na obrazku 20 je vidét, Ze v ptivodnim stavu byl ZP zabezpecen pouze
vystraznym kiiZzem, ktery vSak byl velmi $patné viditelny. Na obrdzku 21 je zrekonstruovany
7P, na kterém bylo dopInéno PZS 3SBL a také je na povrchu vozovky nové ziizena opticko-

psychologicka brdzda.

Obrizek 20 Piivodni stav ZP P5189 (SZ, 2021)

Obriazek 21 Rekonstrukce ZP P5189 (SZ, 2021)
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Zména zabezpedeni zde byla pomérné nutna, protoze na tomto ZP byly v rozmezi rokt
2010 — 2015 zaznamenany 2 stfety osobniho automobilu s vlakem. Jednalo se o najeti osobniho
automobilu do Zelezni¢niho vozidla. V druhem piipadé pak osobni automobil vjel
bezprostfedné pred vlak, takZze srazce jiz nebylo mozné zabrénit. Ani v jednom ptipadé€ vsak
ke ztraté na zivote ani ke zranéni nedoslo.

Z obrazku 22 je zcela evidentni, Ze pifejezd byl pii zhorSené viditelnosti témér
neviditelny. Po vySe uvedenych nehodach tak zde bylo nainstalovano svételné zabezpeceni PZS
3SBL a na vozovce byla zfizena opticko-psychologicka brzda, kterd ma za ucel piimét fidice
ke zpomaleni.

Dalsi ZP, ktery si vyzadal opravu, byl P5190 na 22, 816 km a nachazi se v arealu
Saint-Gobain Adfors v blizkosti obce LitomyS$l-NedoSin. Z Obrazku 23 je vidét, Ze pivodni
zabezpeceni pouzitim znacky ,,STOP* s vystraznym kiizem bylo zvySeno na PZS 3ZBL. I tento

ZP lezi na mistni komunikaci a v jeho blizkosti se nachazi primyslovy areal.

Obrazek 22 Puvodni stav ZP P5190 (SZ, 2021)

Obriazek 23 Rekonstrukce ZP P5190 (SZ, 2021)
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Jak jiz autorka uvedla v odstavci 2.3.3, doslo zde v nedavné dobé k nehodé€. Proto tak
i tato udalost ptiméla SZ k vybudovéni vyssiho stupné zabezpedeni pro dané misto. Nyni je tak

24

pro fidice ZP mnohem viditelnéjsi a diky zdvoram bezpecnéjsi.

2.5 Rozhledové poméry

Jednim z kli¢ovych prvki pro bezpeéné projeti ZP jsou pravé rozhledové poméry daného
mista. Dilezitou roli zde hraje mnoho faktorti. Jednim z nich je napft. uhel kiizeni pozemni
komunikace se Zelezniéni trati. Kazdy ZP se vzhledem ke své poloze musi fidit ptislusnou
normou CSN 73 6380 (Cesko, 2014), ktera dle nasledného vypoétu definuje pro Fidice
na silni¢ni komunikaci minimélni vzdalenost rozhledu na trat’ nebo na ZP.

Pti analyze trati Chocen — Litomysl narazila autorka na piejezdy, které se z pohledu fidi¢t
na silni¢nich vozidel jevi jako rizikové. Pievazné se jedna o viechny ZP ve Vysokém Myté,
které jsou zabezpeleny pouze vystraznymi kiizi. Tyto ZP jsou umistény v blizkosti ulice
Jirdskova, ktera se postupné kiizi s ulicemi Riegrova, Rokycanova, Generala Zavady, Zizkova
a Prokopa Velikého. Vlak v celém useku jede rychlosti 20 km/h, fidi¢i maji ve vSech téchto
ulicich kiizujicich ZP povolenou rychlost na 30 km/h. Problémem zde je pravé blizkost viech
téchto kiizovatek od ZP. Detailn&jsi popis a fotografie piejezdii jsou rozebrany v odstavei 3.1.2.

Piejezdy ve Vysokém Myté jsou zobrazeny na obrazku 24.
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Obrazek 24 Mapa Zelezni¢nich piejezdll ve Vysokém Myté (Mapy.cz, upraveno autorkou)
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Dal§im ZP s problémovymi rozhledovymi poméry na trat je P5174 v obci Hrusova
na 14,257 km. Jeho zabezpecenim je pouze vystrazny kiiz se znackou ,,STOP*. Piestoze jsou
dané znacky viditelné pomérné dobte, fidicim zde piehled o trati komplikuje hojné se
vyskytujici zeleni, vyska Zelezni¢ni trati vici silniéni komunikaci a také jejich uhel ktizeni.
Rychlost vlaku je zde v obou smérech povolena 60 km/h, fidi¢i mohou jet 30 km/h. Na obrazku

25 je zobrazena mapa, na které je dany ZP oznaden.
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Obrazek 25 Mapa piejezdu P5174 v obci Hrusova (Mapy.cz, upraveno autorkou)

Obrazek 26 Vyhled na piejezd P5174 v obci Hrusové (SZ, 2021)

V nedavné minulosti se zde vlivem rozhledovych pomért stala dopravni nehoda,

kterou autorka bliZe rozebrala v odstavci 3.1.4.
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2.6 Vypocet dopravniho momentu

Vzhledem k poloze piejezdii ve Vysokém Myté autorka provedla vypocet intenzity
dopravy na piejezdech pravé v tomto mésté. Mefeni bylo uskutecnéno v lednu v ned¢li
v ¢ase od 10 do 11 hodin. Vysledek méieni a vypocth je uveden v tabulce 3. Dalsi méteni bylo
provedeno s ohledem na ocekavanou dopravni Spicku v pritbéhu pracovniho tydne vecer od 16
do 17 hodin. Vysledky méteni a vypocty jsou zaznamenany v tabulce 4.

Cely dopravni prizkum byl zaznamenévan ve formulétich podle Pokynt pro celostatni
s¢itani dopravy (Reditelstvi silnic a dalnic (RSD), 2005). Ze ziskanych hodnot tak byl nasledné
vypocten dopravni moment podle vzorce ¢islo 2 v odstavei 1.8.2.

Tabulka 3 Vysledky intenzity dopravy a vypocet dopravniho momentu mimo $picku

Identif. ¢islo Komunikace | Intenzita dopravy[voz.] | Dopravni moment
P5161 /35 742 17004
P5162 30523 93 969
P5163 Mistni 42 385
P5165 Mistni 141 1469
P5166 Mistni 67 614
P5167 Mistni 133 1219
P5168 11/357 180 1650

Zdroj: autorka

Tabulka 4 Vysledky intenzity dopravy a vypocet dopravniho momentu ve $picku

Identif. ¢islo Komunikace | Intenzita dopravy|vez.] | Dopravni moment
P5161 /35 1625 37240
P5162 30523 150 1563
P5163 Mistni 124 2228
P5165 Mistni 243 2531
P5166 Mistni 105 963
P5167 Mistni 215 1971
P5168 11/357 286 2622

Zdroj: autorka

Na ZP P5154 nemohou byt 7adna vozidla zaznamenana, protoZe se jedna o piejezd
uréeny pouze pésim nebo cyklistim. Vyplnény s¢itaci list pro ptejezd P5168 v dopravni Spicku

je ukazan v piiloze B.
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3 NAVRHY NA UPRAVY ZP V USEKU CHOCEN —
LITOMYSL

Cilem této kapitoly je navrhnout takova opatieni, kterd by omezila vznik MU na trati
a aby také bylo mozné v zavislosti na dana opatfeni zvysit celkovou rychlost vlaki na co
nejdelSich usecich v maximdlni moznou tratovou rychlost 60 km/h. To by pro dany usek
znamenalo Usporu Casu a energii a mohlo by to také vést k lepsi vyuzitelnosti Zeleznicni
dopravy.

Je tak dulezité zacilit na rizikova a frekventovana mista, na kterych by se provedla
nutna rekonstrukce, doplnéni o nova zafizeni, nebo jejich piipadné zruseni. Tyto ZP budou
vytypovany na zékladé vlastniho vyzkumu a dat poskytnutych od SZ Oblastni feditelstvi
Hradec Krélové. Vlastni vyzkum bude proveden na zikladé meéteni intenzity dopravy,
sledovéanim statistiky nehodovosti a blizkosti kiizovatek u trati.

Dalsi moznosti pro zvyseni bezpecnosti jsou popsany v ptiloze C.

3.1 Upravy piejezdi

V této ¢asti jsou podrobné popsany potencialné rizikové piejezdy, u kterych autorka
nalezla nedostatky v jejich zabezpeceni vzhledem k jejich poloze, intenzité dopravy, vyuZziti
nebo rozhledovym pomértim. U nich pak uvadi aktudlni rychlosti v obou smérech, kterd se
mnohdy 1isi kvili rozdilnym rozhledovym ¢i smérovym pomérim. Na zdkladé zminénych
nedostatki a sniZzené rychlosti poté autorka navrhuje jejich tpravu, nebo Uplné zruSeni.
V ptipad¢ zruSeni autorka nésledné také nabizi moZnou nahradni trasu, kterou i zndzornila

na mape.

3.1.1 ZruSeni P5159 mezi Slatinou a Vysokym Mytem

Dany ZP lezi na 5,223 km na mistni komunikaci v obci Slatina smérem na Vysoké
Myto. Komunikace spojuje ¢ast obce Slatina s hlavni silnicni komunikaci na Vysoké Myto.
Zabezpecen je vystraznym kiiZem. Povolena rychlost vlaku je zde 50 km/h ve sméru od Chocné
a 30 km/h ve sméru od Litomysle, pro fidic¢e plati 30 km/h.

Jedna se o polni cestu, kterd je vyuzivana ptevazné jako piistupova cesta na pole, tedy
pro zemédélskou techniku, pfipadné také cyklisty. Tato cesta vede od obce Slatina po piejezd
a méfi 1 km. Nahradni trasa by vedla podél teky Slatinka a prochazela ptes P5158
zabezpecenym PZS 3SBI a jeji délka by byla 1,4 km. Vzhledem k celkové délce by nedoslo
k vyraznému navySeni vzdalenosti. Nejedna se o frekventovanou komunikaci, takze kvtli

zemé&délské technice nedojde ke zpomaleni provozu na mistni komunikaci a ani pro cyklisty
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nepiedstavuje z hlediska bezpecnosti zadné riziko. Pro fidi¢e zeméd¢lské techniky by bylo
mozné dostat se na pole i z ndhradni trasy. V ptipad¢ zruseni by bylo mozné navysit i rychlost
vlaku na maximalnich 60 km/h.

Zruseni tohoto ZP je tak mozné, protoze nahradni trasa neni deli vice nez 5 km a vede

pres 1épe zabezpeceny piejezd.

Obrazek 27 Mapa nahradni trasy P5159 mezi Slatinou a Vysokym Mytem (Mapy.cz,
upraveno autorkou)

3.1.2  Zeleznitni piejezdy ve Vysokém Myté
Z celé trati se pravé ZP ve Vysokém Myté jevi kviili své poloze a Getnosti z hlediska
bezpecnosti jako nejvice problémové. Trat’ se nachdzi pfimo v zastavéné oblasti mésta, takze
prevazné v ulici Jiraskova jsou kiizovatky pouze par metrt od ZP, coz miize byt pro viechny
fidie velmi zmate¢né. Velka Cast prejezdl je zde také zabezpecena pouze vystraznym kiiZzem.
Diilezité je dbat i na bezpeéi chodctl a cyklisti, ktefi pies ZP také Gasto prechazeji.

Je tak potieba doplnit na nékterych ZP chodnikovou &ast.

43



Zelezni¢ni piejezd P5163 Vysoké Myto

Dany piejezd se nachazi v ulici Riegrova a kiizi ulici Jirdskova ze zapadni strany.
Nachazi se na 8,243 km. Jeho zabezpefenim je vystrazny kiiz doplnény o znacku ,,STOP*.
Povolena rychlost vlaku je na tomto ZP stanovena na 10 km/h ve sméru od Chocné a 20 km/h

ve sméru od Litomysle, auta zde mohou projet po zastaveni rychlosti 30 km/h. Ptejezd je

zobrazen na obrazcich 28 a 29.

Obrazek 28 Zelezni¢ni piejezd P5163 — pohled z ulice Riegrova (autorka)

Obrazek 29 Zelezniéni piejezd P5163 — pohled z ulice Jirdskova (autorka)
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Problém tohoto ZP je, Ze se pfi piijezdu z ulice Riegrova ani ptes dana upozornéni
nejevi jeho viditelnost pfi ostrém slunci a kontrastnimu tmavému pozadi jako dostatecna.
Problémem jsou také rozhledové poméry na tomto piejezdu pievazné pravé pii piijezdu
z Riegrovy ulice. Zcela jasny ptehled o trati ale nemaji ani fidi¢i projizd¢jici z opaéného sméru,
tedy z ulice Jirdskova. Ani pro chodce neni misto pfili§ bezpecné, protoze musi absolvovat
chiizi ptes prejezd po komunikaci urc¢enou silniénim vozidliim.

Pro lepsi bezpeénost proto autorka navrhuje dany ZP doplnit o PZS se zavorami.
Autorka po konzultaci s vedenim SZ upfednostiiuje v daném mist& zavory pred samotnym PZS,
které by predstavovalo delsi dobu akustické signalizace, coz by vzhledem k obydlené oblasti
rusilo mistni obyvatele. Jeho provedenim by mohla byt nasledné zvySena rychlost projeti vlaku
azna 40 km/h. Zaroven autorka také doporucuje doplnit chodnikovou ¢ast, idealn€ z obou stran
silni¢ni komunikace.

Zelezni¢ni piejezd P5164 Vysoké Myto

Jedna se o jediny ZP ve Vysokém Myté, ktery neni piejezdem pro motorové vozidla,
ale pouze pro pési a cyklisty. Spojuje ob¢ strany ulice Jiraskova a nachézi se na 8,437 km.
Aktudlné je zabezpecen pouze vystraznym kiizem. Vlak zde mize projet rychlosti 20 km/h
od Chocné a 20 km/h od Litomysle.

Dané misto vSak nese velké riziko vzhledem ke svym rozhledovym pomérim.
Problémem je $patna viditelnost na trat’ pfi chiizi nebo jizd¢ na kole z jiZni strany kvili blizkym
stromim, které brani ve vyhledu do pravé strany. MlZe tak v tomto pfipad€ nastat prehlédnuti
bliZiciho se vlaku a naslednou srazku chodce nebo cyklisty. Dany ZP je ukazan na obrazcich

30a3l.

Obrizek 30 Zelezniéni piejezd P5163 (autorka)
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Obrizek 31 Zelezniéni prejezd P5163-pohled na trat’ (autorka)

Autorka proto navrhuje nainstalovat na tento ZP zrcadlo, které by zlepsilo rozhled
v kritickém mist&. Dale také navrhuje umistit na ob¢ strany sloupky, aby byli cyklisté nuceni
zpomalit, a dbat tak i zvysSeni pozornosti. Nakonec autorka doporucuje zvyraznéni vystrazného

ktize reflexivni barvou pro jeho lepsi viditelnost.

Zelezni¢ni piejezd P5165 Vysoké Myto

Piejezd P5165 se nachazi na ulici Rokycanova a kiizi ulici Jirdskova. Nachéazi se
na 8,570 km a je zabezpecen vystraznym kiizem a znackou ,,STOP*. Vlaky v tomto misté
projizdéji rychlosti 20 km/h, pro vozidla silni¢ni komunikace zde plati povinnost jet maximalni
rychlosti 30 km/h.

Podle autorky se jedna o velmi nebezpec¢né misto. V blizkosti piejezdu se v obou
smérech nalézaji ktizovatky, coz je pro fidice naro¢né na orientaci a nasledné sledovani situace
nejen na pozemni komunikace, ale i na Zelezni¢ni trati. Proto tak ani zde nejsou pro fidice ptili§
priznivé rozhledové poméry. Prejezd je zobrazen na obrazku 32.

Pro zvySeni bezpec€nosti tak zde autorka navrhuje nainstalovat PZS se zdvorami.
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Obrizek 32 Zelezniéni piejezd P5165 (autorka)

Zelezni¢ni piejezd P5166 Vysoké Myto

Dany piejezd lezi ptimo u Zelezni¢ni zastavky Vysoké Myto mésto, kterd zaroven slouzi
jako dopravna, a je zde moznd pritomnost dvou vlakll na jedné koleji. Ktizi se tady ulice
Jiraskova s ulicemi Zizkova, ktera je na zapadni strang, a slepou ulici Generala Zavady
z vychodni strany, kde se také naléza parkoviSt€. Nachdzi se na 8,702 km. Rychlost vlaki je
zde vzhledem k blizké Zelezni¢ni zastavce stanovena na 20 km/h od Chocné a 20 km/h
od Litomysle, pro fidice silnicni komunikace plati rychlost 30 km/h.
provoz, takZe lze tento piejezd oznalit za relativné bezpeCny. Pro fidi¢e automobilli
vyjizdéjicich z parkovisté v§ak miZze byt pomérné problémova viditelnost Zelezni¢nich vozidel
vystrazny ktiz a znacka ,,STOP*. Celou situaci navic komplikuji i noveé vysazené stromy, které
z nékterych mist jesté vice snizuji viditelnost. Na zdkladé pocitani intenzity dopravy autorkou

je zde také pomérné vysoky pocet chodct. Pfejezd je zobrazen na obrazku 33.
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Obrizek 33 Zelezniéni piejezd P5166 (autorka)

Na tomto misté by autorka doporucovala potizeni PZS se zdvorami, coz by zcela jisté
eliminovalo vznik moznych mimotadnych udalosti plynoucich znepozornosti fidici.
Vzhledem k vysokému vyskytu chodct zde také autorka navrhuje potidit zabradli, které by

chodce donutilo jit z nastupisté dale od koleji.

Zelezni¢ni piejezd P5167 Vysoké Myto
Dalsi ptejezd v tomto useku se nachazi v ulici Prokopa Velikého v blizkosti méstského
uradu. LeZi na 8,863 km a je zabezpecen vystraznym kiiZem. Povolena rychlost vlaku v tomto

misté je stanovena na 20 km/h, silni¢ni vozidla mohou po zastaveni projet rychlosti 30 km/h.

Obrazek 34 Zelezniéni piejezd P5167 — pohled Fidige (autorka)
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Obrizek 35 Zelezniéni prejezd P5167 (autorka)

Rozhledové poméry pfi jizd€é na ptejezd jsou zde prevazné diky blizkym stavbam
z komunikace 1/35 (E442), mizou byt také z daného piejezdu pirekvapeni, prestoze je zde jasné
viditelny vystrazny kiiz spole¢né se znackou ,,STOP* a ,,POZOR VLAK®. Ve vyhledu na tyto
znacky z vétsi vzdalenosti totiZ brani vysazené stromy, takZe si prejezdu mohou v§imnout az
na posledni chvili. Za sledované obdobi od roku 1995 do soucasnosti zde navic bylo dohromady
8 dopravnich nehod, coz je zcelé trati Chocen — Litomysl jednoznaéné nejvyssi pocet.
Pti posledni nehodé zde doslo dokonce k téZkému zranéni fidi¢e automobilu. I diky tomu tak
lze pravé tento piejezd oznacit jako nejvice rizikové misto tohoto useku. Piejezd je ukazan
na obrazcich 34 a 35.

Autorka proto navrhuje, aby byla na silnici zfizena opticko-psychologickd brzda,
coz by mohlo fidi¢e pifimét ke zpomaleni a lepSimu upozornéni na prejezd. Nasledn¢ autorka
také doporucuje do tohoto mista umistit PZS se zavorami, diky ¢emuz by se fidi¢lim zabranilo
k vjezdu na ptejezd v ptipadé bliZiciho se vlaku. Dal$im prvkem pro leps$im orientaci je semafor
pred kiizovatkou, coz by informovalo fidi¢e z bo¢nich smért, Ze probihd vystraha. Témito
zabezpeCovacimi prvky by se mimo vyrazné€ji vétsi bezpecnost mohla také zvysit rychlost
pro projeti vlakli az na 40 km/h. Nakonec by podle autorky pftispél ke snizeni hluku v dané
oblasti systém STRAIL.
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Zelezni¢ni piejezd P5168 Vysoké Myto

Tento piejezd se nachazi na wulici Generala Svatoné na 9,199 km
trati Chocen — Litomysl. Je zabezpecen PZS 3ZBI a plati zde pro vlaky rychlost 50 km/h od
Chocné a 40 km/h od Litomysle, pro automobily je rychlost stanovena na 50 km/h.

Jedna se o pomérné frekventovany piejezd, mimo Spicku zde autorka pfi vlastnim
méfeni intenzity dopravy napocital 180 vozidel za hodinu, béhem dopravni $picky to bylo 286
vozidel za hodinu. Nicméné pro fidice vozidel na silni¢éni komunikaci je zabezpecen dostatecné.
Velmi rizikovym mistem je vSak pro chodce, protoze pii chlizi pies pfejezd nemaji jinou
moznost nez jit spolecné s automobily po vozovce, coz pro né neni bezpecné ani pohodIné.
Ptejezd je zobrazen na obrazku 36.

Proto autorka nabizi zfidit v tomto mist¢ chodnik po obou strandch pozemni
komunikace 1I/357, ktery by mohl vést pfimo vedle silnice a navazovat na ostatni chodniky.
Ptipadné by mohl byt chodnik postaven o n¢kolik metri dale a v ulici Jirdskova by nasledné

navazoval na taktéz nové vybudovany piechod pro chodce.

Obrizek 36  Zelezniéni piejezd P5168 (autorka)

3.1.3 ZruSeni P5173 Vysoké Myto-DZbanov
Ptejezd je umistén na 13,858 km mezi Vysokém Mytem a Dzbanovem. Rychlost vlaku
pies piejezd je stanovena 60 km/h od Chocné 1 ve sméru od Litomysle. Lezi na polni cesté na
sjezdu od silnice E442 mezi obcemi HruSova a DZbanov. Jeho zabezpecenim je vystrazny kiiz.
Od sjezdu ze silnice E442 a napojenim na komunikaci ve sméru na obec DZbanov je
vzdalenost této trasy 361 m. Tuto cestu vSak vzhledem k jejimu stavu muize vyuzit pouze

zem&delska technika nebo cyklisté. Pfi jizd€ ndhradni trasou, kterd by vedla ptes P5174
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zabezpecCenym také vystraznym kiizem, by byla délka tohoto iseku 770 m. Nahradni trasa je

zobrazena na obrazku 37.

()

=pamiez) @ TopGis

Obrazek 37 Mapa nahradni trasy P5173 mezi Vysokym Mytem a Dzbanovem (Mapy.cz,
upraveno autorkou)
Autorka tak navrhuje vzhledem k mozné néhradni trase, stavu polni cesty a nizkému

vyuziti ZP, jeho zruseni.

3.1.4 Rekonstrukce P5174 u Zelezni¢ni zastavky HruSova

Tento prejezd je umistén na 14,258 km na tcelové komunikaci u Zelezni¢ni zastavky
HruSova. Jeho zabezpecenim je vystrazny kiiz. Vlaky mohou mistem projizdét z obou sméra
rychlosti 60 km/h, pro vozidla silni¢ni komunikace plati rychlost 30 km/h.

Aktualni zabezpedeni vystraznym kiiZem je na tomto ZP zcela nedostateéné. Jak jiz
autorka uvedla o tomto piejezdu v podkapitole 2.5 Rozhledové poméry, je zde problém se
smérovymi a vySkovymi poméry pozemni komunikace, sloZitou konfiguraci terénu, a nakonec
tak 1 limitnimi rozhledovymi poméry. Pro fidi€e se tak jednd o velmi rizikové misto. Dikazem
je 1 pravé posledni nehoda, kterou autorka rozepsala v podkapitole 2.3, kdy fidi¢ osobniho
automobilu zcela ptehlédl blizici se vlak. Pfejezd je zobrazen v podkapitole 2.6, obrazek 26.

V zavislosti na nékolik probléml v tomto misté kiizeni Zelezni¢ni trati se silni¢ni
komunikaci, véetné nedavné nehody, autorka doporuéuje zabezpegit ZP pomoci PZS. Zvyseny
typ zabezpeceni by mimo vyrazné vyssi bezpe€nost také usnadnil pfipadné zruseni P5173,
o kterém se autorka rozepsala v odstavci 3.1.3, protoze by pravé pres P5174 vedla nahradni

trasa.
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3.1.5 Rekonstrukce P5177 v Cerekvice nad Lou¢nou

Dany ZP lezi na 15,155 km na mistni komunikaci v obci Cerekvice nad Louénou.
Komunikace je u sjezdu ze silnice 1/35. Je zabezpe€en pouze vystraznym kiiZzen a znackou
»STOP*. Rychlost vlakl je v tomto misté stanovena na 40 km/h od mésta Choceni a 60 km/h
od Litomysle.

Dané komunikace, na které se ZP nachazi, spojuje silnici 1/35 a dalsi komunikaci
vedouci k Zeleznicni stanici Cerekvice nad Loucnou. Tento tsek mé&ti 81 m a jeho uplatnéni je
zde pomérné vysoké, piestoze ma za normalnich okolnosti vyrazné vétsi vyuziti trasa vedouci
pies P5176 ze silnice /35 zabezpeceny PZS 2SBL, kterd je dlouha 649 m. Je vSak pomérné
vhodnou alternativou v pfipadé dopravniho kolapsu na silnici I/35, ktery je na této silnici ¢asty.
Dale tento piejezd pouziva pro obhospodarovani pfilehlych zemédé€lskych kultur ve znacné
mife zemédé€lska technika, kterd v urcitych casech nesmi pouZivat silnice 1/35. Nicméné
rozhledové poméry zde nejsou zcela idedlni, protoze se v jeho okoli naléza oploceny soukromy

pozemek s velkym mnozstvim zelené, coz mize ztézovat vyhled na trat’.

% W

3 -
-

Obrizek 38  Zelezniéni pejezd P5177 (autorka)

Proto autorka navrhuje umistit na misto se Spatnymi rozhledovymi poméry zrcadlo,
které by fidictim usnadnilo jejich ptehled o situaci na trati. Kvili provozu zeméd¢lské techniky

vSak musi zustat tento ZP zachovan.

3.1.6 Rekonstrukce P5181 Ridky
Tento piejezd se nachazi na 18,768 km v obci Ridky. LeZi na mistni komunikaci, ktera

vSak hned za piejezdem konci, protoze vede pouze k soukromému pozemku. V blizkosti se také
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naléza Zelezniéni zastavka Ridky. Vlaky zde mohou v obou smérech projizdét rychlosti
60 km/h, silni¢ni vozidla maji rychlost stanovenou maximaln¢ na 30 km/h. Prejezd je
zabezpecen vystraznym kiizem a znackou ,,STOP*.

Vzhledem k tomu, Ze se pfejezd naléza na slepé komunikaci vedouci pouze k jednomu
soukromému pozemku, se nejedna o frekventované misto. Lze tedy predpokladat, ze tento
piejezd je vyuzivan predevSim majiteli toho pozemku, ktefi toto misto dobie znaji. O to vice je
v8ak 1 pro né vyssi riziko nehody, protoZe lidé maji €asto pocit, ze piesné védi, kdy vlaky jezdi.
Navic mohou ptejezd vyuZit 1 jini fidi€i, pro které v§ak nebude orientace v tomto misté snadna.
Nehoda zde miize nastat hlavné kvili jeho nedostate¢nému zabezpeceni, protoze jsou zde velmi
Spatné rozhledové poméry diky blizkym stromtim, keiim a rizné dalsi hojné se vyskytujici
zeleni, kterd brani fidicim ve vyhledu z obou stran. KiiZeni silnice se Zelezni¢ni trati navic neni
v pravém Uhlu, coZ fidicim ztéZuje prehled o trati jesté vic. Problémem jsou také vySkoveé
pozemku. Piejezd je zobrazen na obrazku 39.

Autorka tak zde navrhuje umistit z obou stran zrcadla, diky nimz by méli fidici
mnohem lepsi pfehled o situaci na trati a snadnéji by tak i vidéli bliZici se vlak. Dale by také
byla vhodna znatka ,Zakaz vjezdu“ s dodatkovou tabulkou ,MIMO DOPRAVNI
OBSLUHY*, aby zde jezdili pouze fidici, kteti jedou cilené k tomuto soukromému objektu.

Obriazek 39 Zelezniéni piejezd P5181 (SZ, 2021)
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3.1.7 Rekonstrukce P5185 u zastavky Trzek

Dany ptejezd lezi na 19,769 km na sjezdu ze silnice E442 u zastavky Trzek na ticelové
pozemni komunikaci 35841 ve sméru na obec TrZzek. Rychlost vlaku ve sméru od Chocné
1 od Litomysle je 45 km/h. Jeho zabezpe€enim je vystrazny kiiZ a znacka ,,STOP*. Ptejezd je

zobrazen na obrazku 40.

Obrizek 40 Zelezniéni piejezd P5185 (autorka)

Zabezpeceni vystraznym kiizem vSak neni v tomto misté¢ vzhledem k situovani
piejezdu idedlni. Piejezd je umistén cca 45 m od silnice E442 a pfimo u piejezdu navic vede
polni komunikace. Dale zde také nejsou vzhledem k velkému vyskytu zelené a blizké stavbe
zajistény pro Ucastniky provozu dobré rozhledové pomeéry.

Z vyse vypsanych divodi autorka navrhuje ziidit v mist¢ PZS, které by fidicim

usnadnilo piehled o blizicim se vlaku.

3.1.8 ZruSeni P5186 mezi obcemi Trzkem a Litomysl-NedoSin

Piejezd je na 20,954 km mezi obcemi Trzek a Litomysl-NedoSin. Nachazi se
na ucelové komunikaci ve sjezdu ze silnice E442. Zabezpecen je vystraznym kiizem. Aktualné
je rychlost vlaku stanovena na 30 km/h.

Tato ucelova komunikace, vcetné prejezdu, je v pomérné Spatném stavu, kvuli cemuz
je vyuzivana pouze zemédélskou technikou. Rozhledové poméry na ZP nejsou kviili hojné se
vyskytujici zeleni idealni. Délka této ucelové komunikace mezi P5186 a mistni komunikaci
vedouci smérem na Trzek je 291 m. ZruSenim by nahradni trasa prochazela ptes P5187 se
zabezpecenim PZS 3SBL a vedla by skrz obec Litomysl-Nedosin. Tato trasa vede ptes mustek,
ktery je limitovan nosnosti 1,5 t a jeho vyuziti by tak bylo pouze pro cyklisty a osobni
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automobily. Jeji délka by nasledné byla 1,4 km. Dal3i alternativou je objizdn4 trasa pies ZP
P5189 s celkovou délkou 1704 metri. Jeji vzdalenost by byla 1,4 km.

Néhradni trasa je znazornéna na obrazku 41.

Obrazek 41 Mapa néhradni trasy P5186 mezi obcemi Trzek a Litomys$l-Nedosin (Mapy.cz,
upraveno autorkou)
Autorka tedy navrhuje kviili stavu i vyuziti dany ZP zrusit. Zrusenim by také bylo

mozné navysit rychlost Zelezni¢nich vozidel az na 60 km/h.

3.2 Vypocet jizdni doby po rekonstrukcich a zruSeni Zelezni¢nich prejezdi

Pomoci poskytnutych dat od SZ Oblastni feditelstvi Hradec Kralové bylo zjisténo
rozlozeni rychlostniki na dané trati, které urcuji, jakou rychlosti smi vlak v urcitém misté
projet. Déle byly autorkou vytypovany piejezdy na trati, kvili kterym je vzhledem k jejich
Spatnym rozhledovym pomériim nebo nizkému stupni zabezpeceni nutné omezit rychlost vlaku.
3.2.1 Vypocet jizdnich dob podle méieni ¢asu ze stanovisté strojvedouciho

Nejprve tak autorka vypocitala dobu, jakou vlak projede na mistech, pfed kterymi je
nutné zpomalit. Nasledné vypocitala Cas, za jaky vlak projede v misté, kde jiz jede zpomalenou,
konstantni rychlosti. Nakonec k témto Casim pficetla také Cas, za jaky je vlak schopen opét
zrychlit na nejvyssi moznou rychlost. Z doby zpomaleni a zrychleni vypocetla také celkovou
drahu, jakou vlak ujede, aby mohl zménit svou rychlost. Diky tomu tak mohla na zavér vypocist
1 ¢as, jakym by vlak danymi useky projel, aniz by musel zpomalit. Tyto hodnoty tak poté
autorka porovnala a vznikl ji novy, zkraceny cas. Vysledky vypoctu casu ve smeéru

Chocen — Litomysl jsou v tabulce 5 a opacny smér je zndzornén v tabulce 6. Tratové poméry

pro usek Chocen — Litomysl jsou uvedeny v piiloze D.
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Pro vypocty pouzila autorka naslednych vzorci:

V1=V 4
=2 ©
1

ti... doba brzdéni vlaku [s]
V1... pivodni rychlost [m/s]
v2...nova rychlost [m/s]

ai...brzdna konstanta [m/s?]

Dany vzorec slouzi pro vypocet ¢asu, pii kterém vlak zpomaluje na pozadovanou
rychlost [m/s]. Brzdna konstanta je autorkou ziskana pti sledovani videa (Kralovstvi zeleznic,
2016) jizdy vlaku na trase Chocen — Litomysl potfizeného ze stanovisté strojvedouciho. Byl
proveden vypocet na zaklad¢é ziskaného Casu pfi stopovani brzdéni vlaku. Pivodni a nova
rychlost byly jiz zndAmé hodnoty. Tato brzdna konstanta byla vyjadfena jako a; = 0,56 [m/s?].

Byla také konzultovana s vedenim SZ Oblastni feditelstvi Hradec Kralové.
Sl = 171. tl + 0,5 al. t]Z_ (5)
s1... brzdna draha vlaku [m]

[ =52 (6)
(%)

t2... jizdni doba vlaku pfi konstantni, zpomalené rychlosti [s]
s2...draha mezi rychlostniky [m]
Tento vzorec je pro vypocCet casu, kterym vlak projede mezi rychlostniky

pfi zpomalené, konstantni rychlosti. Vzdalenost mezi rychlostniky byla poskytnuta od SZ
Oblastni feditelstvi Hradce Kralové.

vy = V2 ()
az

t3:

t3...doba potfebna pro zrychleni vlaku [m]

a2...konstanta pro zrychleni vlaku [m/s?]

Vypocet ¢asu t3 slouzi pro ziskani doby potiebné ke zrychleni vlaku zpét na rychlost,
ze které vlak musel kvili rychlostnikiim pted ZP zpomalit. Hodnota konstanty pro zrychleni
vlaku byla autorkou vypodtena jako a;=0,67 [m/s?] opét na zékladé jiz zminéného videa a znovu

také konzultovana s vedenim SZ Oblastni feditelstvi Hradec Kralové.
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53 = vz.t3 + 0,5.a2.t§

$3... dradha pottebnd pro zrychleni vlaku [m]

teelkové. .. celkova doba iseku omezeného rychlosti [m/s]

Leetkove = t1 Tt + L3

Scelkovée = S1 T Sz + 53

Scelkové. .. celd draha tiseku omezeného rychlosti [m]

%1

Scelkové
t,=——

ta... novy Cas useku bez omezené rychlosti [s]

= Leelkové

tq... Uspora Casu pii porovnani useku

rychlosti [s]

Tabulka 5 Vypocet ¢asu ve sméru od Chocné

_tTl

®)

©)

(10)

(In

(12)

s omezenou rychlosti s usekem bez omezené

Aktuélni Navrzena o , x .« o
Prejezd e el Pivodni ¢as | Novy ¢as | USetfeny Cas
kmy/h] [km/h] [s] [s] [s]

P5159 50 60 24,1 21,3 2,8
P5163 10 40 52,0 29,7 26
P5164

P5165

P5166 20 40 125,7 70,7 51
P5167

P5185 30 50 52,3 40,2 13,1
P5186 30 60 299,2 160,3 138,9

Zdroj: autorka
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Tabulka 6 Vypocet ¢asu ve sméru od Litomysle

Aktualni Navrzena o / x oy o

" Piivodni ¢as | Novy ¢as | USetfeny ¢as

Ptejezd rychlost rychlost
[knv/h] [knv/h] 5] 5] 5]

P5186 30 60 299,2 160,3 138,9
P5185 10 60 53,1 31,3 21,8
P5167

P5166

P5165 20 40 144,2 80,1 64,1
P5164

P5163

P5159 30 60 40,8 31,6 9,2

Zdroj: autorka

3.2.2 Vypocet jizdnich dob podle trakéni rovnice

Pro vypocty jizdnich dob pouzila autorka stejnych vzorci jako v odstavci 3.2.1. Cilem

vypoctu podle trakéni rovnice je ziskat konstantu pro zrychleni vlaku po projeti piejezdu, ktera
se 1i8i podle rychlosti soupravy. Pro tento vypocet je pouzit nasledujici vzorec:
Fox — By — Or

m* (1+ p;)

(13)

a, =

a,...konstanta pro zrychleni [m/s?]
Fok... aktualni celkova tazna sila [N]
Bv... aktualni brzdna sila [N]
Or... aktudlni hodnota celkového absolutniho tratového odporu vlaku [N]
m... hmotnost vlaku [t]
pi ... soucinitel rota¢nich hmot
Vyse uvedené tidaje byly autorkou ziskany z Védeckotechnického sborniku CD
¢.42/2016 (2016). Autorka pocitala s hmotnosti soupravy 78 tun, ktera je ve sborniku uvedena
pro motorové jednotky, jenZ se na trati vyskytuji.
Konstanta pro normalni provozni brzdéni vlaku je podle CSD V7 (1982) uvazovana
jako 0,45 m/s?, ktera plati pro ucelené a motorové jednotky a kratké vlaky do 20 naprav.

Z ptedchozich vypoctl vznikly nové vysledky, které jsou zaznamenany v tabulce 7 a 8.
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Tabulka 7 Vypocet ¢asu ve sméru od Chocné

Aktualni Navrzena o / x oy ot
Prejezd el el Piivodni ¢as | Novy ¢as | USetfeny Cas
Tkm/h] lkm/h] [s] [s] [s]
P5159 50 60 24,1 21,3 2.4
P5163 10 40 52 29,7 36,6
P5164
210 20 40 1257 70,7 57.8
P5167
P5185 30 50 52,3 40,2 15,9
P5186 30 60 299,2 160,3 139,6
Zdroj: Autorka
Tabulka 8 Vypocet ¢asu ve sméru od Litomysle
. ?;;tﬁfgg I\lf;‘zlrjg:ta Mo tes | New ey | Uit e
[km/h] [km/h] 5] 5] 5]
P5186 30 60 299,2 160,3 139,6
P5185 10 60 53,1 31,3 52,5
P5167
P5166
P5165 20 40 1442 80,1 67,1
P5164
P5163
P5159 30 60 40,8 31,6 10,6

Zdroj: Autorka

Pti pouziti obou metod pro vypocet mozného usetieného Casu na trati se lisi ziskané

hodnoty zcela minimaln¢. Na zaklad¢ téchto vypoctl je tedy mozné piejit k promitnuti zkraceni

jizdni doby. Tyto vysledky jsou zobrazeny v tabulkéach 9 a 10.

Tabulka 9 Promitnuti na zkraceni jizdni doby smér Chocen — Litomys]

Piivodni jizdni | Nova jizdni
Zastavka : .
doba [min] doba [min]
Chocen — Dvofisko 3 3
Dvotisko — Slatina u Vysokého Myta 3 2
Slatina u Vysokého Myta — Vysoké Myto Zst. 4 3,5
Vysoké Myto zst. — Vysoké Myto mésto 3 2
Vysoké Myto mésto — Dzbanov 5 5




e Piivodni jizdni | Nova jizdni
doba [min] doba [min]
Dzbanov — HruSova 3 3
HruSova — Cerekvice nad Louc¢nou 2 2
Cerekvice nad Lou¢nou — Cerekvice nad Lou¢nou zst. 2 2
Cerekvice nad Lou¢nou z. — Ridky 3 3
Ridky — Trzek 2 2
Trzek — LitomyS$]-NedoSin 3 1
Litomysl-Nedos$in — Litomysl zast. 2 2
Litomysl zast. — Litomysl 2 2
Celkem 37 32,5
Zdroj: autorka
Tabulka 10 Promitnuti na zkraceni jizdni doby Litomysl — Chocen
Pivodni jizdni | Nova jizdni
Zastavka doba [min] doba [min]
Litomysl — Litomysl zst. 2 2
Litomysl zst. — LitomysI-NedoSin 2 2
Litomys] — Nedosin — Trzek 3 1
Trzek — Ridky 2 1,5
Ridky — Cerekvice nad Lou¢nou zst. 3 3
Cerekvice nad Loucnou Zst — Cerekvice nad Lou¢nou 2 2
Cerekvice nad Lou¢nou — HruSova 2 2
HruSova — DZbanov 3 3
DZbéanov — Vysoké Myto mésto 6 5
Vysoké Myto mésto — Vysoké Myto Zst. 2 2
Vysoké Myto zst. — Slatina u Vysokého Myta 5 5
Slatina u Vysokého Myta — Dvoftisko 3 3
Dvotisko — Chocenl 4 4
Celkem 39 35,5

Zdroj: autorka
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Po upravach vyslo, Zze ve sméru Chocen — Litomysl by z ptivodnich 37 minut vysla
jizda celkové na 32,5 minut, coz ve vysledku davd 4,5 minuty uspory casu.
Ve sméru Litomysl — Choceii se poté jizdni doba zméni z ptivodnich 39 minut na 35,5 minut,
takze je zde uspora ¢asu dohromady 3,5 minuty.

Rychlostni profil pomoci programu FBS

Program FBS je software, ktery slouZi pro konstrukci a zpracovani jizdniho fadu. Resi
tak popis infrastruktury a vozidel a vypocitd jizdni doby i sestavi rychlostni profil vlakové
soupravy.

Na zékladé idajti od SZ o trati Choceii — Litomysl byl pomoci programu vytvoien jeji

Obrazek 42 Rychlostni profil smér Chocen — Litomys] (vystup z programu FBS poskytnuté
CVUT)

Tabulka 11 Zména rychlosti, smér Chocen — Litomysl

Km od Km do Vi V2 az ap t
Rychlostnik 1 | 8,0778 8,140 40 10 0,78 17,22
8,2711 8,447 10 20 0,7 32,82
Rychlostnik 2 | 16,1488 | 16,326 40 10 0,78 17,16
16,326 16,348 10 25 0,94 4,62
Rychlostnik 3 | 22,5628 | 22,598 21,5 10 0,78 10,56
22,696 22,742 10 30 0,67 8.4

Zdroj: vystup z programu FBS poskytnuty CVUT

Obrazek 43 Obrazek Rychlostni profil smér Litomysl — Chocen (vystup z programu FBS
poskytnuty CVUT)
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Tabulka 12 Zména rychlosti, smér Litomys] — Choceit

Km od Km do Vi V2 az ab t
Rychlostnik 1 | 1,008 1,066 30 10 0,78 13,62
1,164 1,1801 10 21 0,85 3,72
Rychlostnik 2 | 7,3943 7,436 24,5 10 0,78 11,52
7,5219 7,6015 10 40 0,7 14,94
Rychlostnik 3 | 15,459 15,492 20 10 0,78 10,08
15,592 15,711 10 40 0,8 13,92

Zdroj: vystup z programu FBS poskytnuté CVUT

Vysledky Casu, za ktery vlak projede pfes dané piejezdy, se u této metody lisi. Tento
rozdil je dan rozdilnymi hodnotami pro zrychleni a zpomaleni vlaku, se kterymi program pocita.
Tyto hodnoty jsou narozdil od ptedchozich vypocth ptili§ vysoké, takze je zde vysledny Cas

niz§i.
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4 EKONOMI,CKE ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH
OPATRENI

V praci autorka vytypovala celkem tii ZP ke zrueni a u dal3ich deseti navrhla jejich
tpravu. K Gpravam ZP by mélo dojit u viech ve Vysokém Myté, které jsou zabezpedeny pouze
vystraznym kiiZem, a dale také u ZP v obcich Hrusova, Cerekvice nad Louénou, Ridky a Trzek,
jejichz zabezpeceni je vzhledem k rozhledovym pomértim na téchto mistech nedostate¢né.

V této kapitole bude podrobnéji popsano, na kolik by bylo ekonomicky naro¢né dana
opatieni provést a jaky by mohl byt jejich pfinos. Je také ukazana cenova kalkulace uprav

a rekonstrukci prejezdl uvedenych v kapitole 3 a vSe se porovnd se sou¢asnym stavem.

4.1 Prinos zruSeni prejezdii

Z grafikonu vlakové dopravy (viz obrazek Cislo 44) je patrné, ze na celém useku
dochazi k €astému zrychlovani a zpomalovani vlaku. Zmény rychlosti jsou v nékterych
pripadech zpusobeny vyhybkami nebo oblouky o mensich polomérech, nicméné hlavnim
problémem jsou pievazné piejezdy zabezpeCené pouze vystraznym kiizem v kombinaci se
Spatnymi rozhledovymi poméry na danych mistech. Tim padem je tak jizda vlaku velmi

nekonzistentni.

~J
oo
O
=
o

Chocen
Dwofisko z

Slatina u Vys Myta z

vi. v km & 60

Vysoké Myto i

Vysoké Myto mésto

Ddbanav z

Hrufaova z
Bcerskvice n.Loucnou

Cerekv.nLous ract 1

Ridky z
Triek z
LitomySi-Medosin z
Litomys| zastavka z

Litomyzl |}

Obrazek 44 Grafikon vlakové dopravy (SZ, 2021)
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Samotné ruseni prejezdii znamena nejefektivnéjsi moznost, jak dané misto zabezpecit.
Nicméné zrusit ZP je mozné jen v piipadé, pokud neni nihradni trasa deldi neZ 5 km
a neprochazi pres ZP s niz§im stupném zabezpedeni. V idealnim piipadé by viak méla mit
nahradni trasa tento stupen vyssi. Dale je také nutné myslet na dalsi faktory, jako napt. pro koho
je prejezd prevazné urcen, protoze je-li Casto vyuzivan cyklisty, pfipadné chodci, neni jeho
zruseni vhodné vzhledem k tomu, ze by v pripad¢ delsi trasy pravdépodobné chodili pies
koleje, coz ve vysledku znamena jest¢ vyssi riziko pro jejich bezpeci. Nakonec rozhodujici
tilohu ma piedevsim vlastnik pozemku, na kterém se ZP nachazi. Viechny piejezdy jsou viak
ve vlastnictvi SZ, ktera za né také nese odpovédnost a musi neustale fesit jejich udrzbu. Pokud
je vlastnikem pozemku obec, byva jednim z hlavnich argument pro jejich zruseni skutec¢nost,
7e za usetiené finanéni néklady, které by bylo nutné pouzit na iidrzbu téchto rizikovych ZP,
bude mozné zlepsit piejezd na ndhradni trase, na kterém je i intenzita dopravy mnohem vyssi,
coz ve vysledku pfinese celé obci lepsi bezpecnost na piejezdech. V této situaci se tak
pfi zruSeni ZP plati naklady pouze na odstranéni konstrukce. Komplikovangjsi situace je
v ptipadg, je-li vlastnikem pozemku se ZP soukromy subjekt. Zde poté byva obvykle nutné
dany pozemek odkoupit, pfipadné¢ vyménit za jiny, ktery vSak musi byt pro soukromého

ZruSenim a také naslednym zvySenim stupné zabezpeceni na ndhradnich trasach
na nékolika autorkou vybranych ptejezdech by vSak doSlo ke sniZeni ¢asu jizdni doby vlaku
a zaroveti by se vyfesilo nepfili§ dostacujici zabezpeceni danych ZP. NavrZzena nahradni trasa
by navic ve vétSiné piipadli neznamenala pro silni¢ni dopravu vyrazné navysSeni Casu jizdy ani
intenzity dopravy.

Ke zruSeni byl autorkou vybran P5159 mezi Slatinou a Vysokym Mytem, na jehoZz
nahradni trase by nebylo jiz nutné délat Zadné dalsi upravy, stejné jako u P5186 mezi obcemi
Trzek a Litomysl-NedoSin. V ptipadé P5174 v obci Vysoké Myto a DZbanov by jeho zruSeni
vSak davalo jesté vetsi smysl, pokud by u nahradni trasy bylo ziizeno také PZS, coZ by umoznilo

lepsi plynulost Zelezni¢ni dopravy

4.2 Niklady na zlepSeni zabezpe&eni ZP

Naklady byly vypoéteny a dohleddny na zakladé udajti od SZ Oblastni feditelstvi
Hradec Kréalové a Sborniku pro oceniovani Zelezni¢nich staveb (Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI), 2021). V tabulkach 13 az 25 je ukazéan rozpocet pro zatfizeni a vedlejsi
prace, které jsou navrzeny v kapitole 3. Autorka se zaméfila pfevazné na ZP, které jsou

zabezpecCeny pouze vystraznym kiizem. Nékteré z téchto prejezdl planuje zabezpecit pomoci
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PZS se zavorami. U ptejezdu, které jsou rizikové, piestoze nejsou pfili§ vyuzity, autorka planuje
zlepsit jejich zabezpeceni pomoci dalSich prvki, jako jsou napft. opticko-psychologické brzdy
nebo zrcadla. Déle také navrhuje zlepsit bezpe&nost chodcti v misté ZP ztfizenim chodniki.

Tabulka 13 Naéklady na navrzené upravy P5159
Polozka Cena [KC¢]

Ruseni ptejezdi

Odstranéni konstrukce 150 000

Zdroj: SZ, 2022

Tabulka 14 Naklady na navrzené upravy P5163

Polozka Cena [KC¢]
PZS se zdvorami pro jednokolejnou trat’

Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, Giprava terénu) 350 000
Napdjeni (zemni prace, kabelaz, vystroj) 400 000
Zabezpecovaci zafizeni (vystrazniky, pohony zdvor, bievna,

pocitace naprav, ovladaci logika, pirezkouseni) 4405000
I\Jfrzc:;lee;m naklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické 660 000
Projekt 300 000
Soucet 6 175 000

Chodnik (8 m)

Vozovka (kryt, podkladni vrstva, ochranna vrstva) [m?] 540
Obruby, betonové loze [m?] 2613
Préace (nasyp materidl{i, ulozeni materialti apod.) [m?] cca 757
Cena 31280
Soucet 6 205 280

Zdroj: autorka na zakladé SZ, 2022, SFDI, 2016
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Tabulka 15 Naklady na navrzené upravy P5164

Polozka Cena [K<]
Zrcadlo 9902
Zdroj: b2bpartner.cz, 2022
Tabulka 16 Naklady na navrzené upravy P5165
Polozka Cena [KC¢]
PZS se z&vorami pro jednokolejnou trat’
Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, Gprava terénu) 350 000
Nap4jeni (zemni prace, kabelaz, vystroj) 400 000
Zabezpecovaci zatizeni (vystrazniky, pohony zavor, bievna,
pocitace naprav, ovladaci logika, pirezkouseni) 4465000
I\)/r(;(ilee)_]m naklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické £60 000
Projekt 300 000
Soucet 6 175 000
Zdroj: SZ, 2022
Tabulka 17 Naklady na navrzené upravy P5166
Polozka Cena [KC¢]
PZS se z&vorami pro jednokolejnou trat’
Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, Gprava terénu) 350 000
Nap4jeni (zemni prace, kabeldz, vystroj) 400 000
Zabezpecovaci zafizeni (vystrazniky, pohony zdvor, bievna,
pocitace naprav, ovladaci logika, pfe};k(l))uéeniil 4405000
I\)frzile?m naklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické 660 000
Projekt 300 000
Zabradli 4100
Soucet 6179 100

Zdroj: autorka na zakladé SZ, 2022, Happyend.cz, 2022
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Tabulka 18 Naklady na navrzené Upravy P5167

Polozka Cena [K<]
PZS se zavorami pro jednokolejnou trat’
Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, Gprava terénu) 350 000
Napdjeni (zemni préace, kabelaz, vystroj) 400 000
ZabezpecCovaci zafizeni (vystrazniky, pohony zavor, bfevna,
pocitace naprav, ovladaci logika, piezkouSeni) 4365000
Vedlejsi nédklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické
orice) 660 000
Projekt 300 000
STRAIL 60 000
Soucet 6235000
Zdroj: SZ, 2022
Tabulka 19 Naklady na navrzené Uipravy P5168
Polozka Cena [K<¢]
Chodnik (55 m)
Vozovka (kryt, podkladni vrstva, ochrannd vrstva) 540
Obruby, betonove loze 2613
Prace (nasyp materialil, uloZeni material apod.) cca 757
Soucet 215000
Zdroj: autorka na zaklad& SFDI, 2016
Tabulka 20 Naklady na navrzené Upravy P5173
Polozka Cena [KC¢]
RusSeni prejezdi
Odstranéni konstrukce 150 000
Zdroj: SZ, 2022
Tabulka 21 Naklady na navrzené upravy P5174
Polozka Cena [K<]
PZS bez zavor pro jednokolejnou trat’
Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, Gprava terénu terénu) 350 000
Napéjeni (zemni prace, kabelaz, vystroj) 400 000
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Polozka Cena [K<]
Zabezpecovaci zafizeni (vystrazniky, pocitaCe naprav, ovladaci
. P vy »P P 3 800 000
logika, ptfezkouSeni)
Vedlejsi nédklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické 66,000
prace)
Projekt 300 000
Soucet 4916 000
Zdroj: SZ, 2022
Tabulka 22 Naklady na navrzené Upravy P5177
Polozka Cena [KC¢]
Zrcadlo 9902
Zdroj: b2bpartner.cz, 2022
Tabulka 23 Naklady na navrzené upravy P5181
Polozka Cena [K<¢]
Zrcadlo 9902
Zdroj: b2bpartner.cz, 2022
Tabulka 24 Ndaklady na navrzené Upravy P5185
Polozka Cena [KC¢]
PZS bez zavor pro jednokolejnou trat’
Zemni prace (kabelové trasy, protlaky, uprava terénu terénu) 350 000
Napédjeni (zemni prace, kabelaZz, vystroj) 400 000
ZabezpecCovaci zafizeni (vystrazniky, pocitaCe naprav, ovladaci
' P vy P P 3 800 000
logika, pfezkouSeni)
Vedlejsi naklady (dokumentace, poplatky odpady, geodetické 66,000
prace)
Projekt 300 000
Soucet 4916 000

Zdroj: SZ, 2022
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Tabulka 25 Naklady na navrzené upravy P5186
Polozka Cena [K<]

Ruseni piejezda

Odstranéni konstrukce 150 000
Zdroj: SZ, 2022

Za vSechna navrZena opatieni pro zvySeni bezpetnosti na ZP na
trati Chocen — Litomysl a také pro zlepSeni plynulosti dopravy za G¢elem snizeni jizdni doby
by bylo dle orientacnich cen nutné investovat cca. 35 mil. K¢. Tato ¢astka se mize jevit jako
pomérné vysoka, proto autorka navrhuje provést opravy postupne.

Podle nazoru autorky je nutné Upravami zacit ve mésté Vysoké Myto, kde je z celé
trati nejvyssi intenzita dopravy, zabezpedenim je na péti ZP pouze vystrazny kiiz a také jsou
zde vzhledem k blizkym kiizovatkam nedostatecné rozhledové poméry. Na jednom z piejezdi
zase zcela chybi chodnikova ¢ast, ¢imz vznika riziko stifetu automobilu s pé§imi. Vyse uvedena
zabezpedeni by tak jednoznaéné splitovala cil prace, kterym bylo zvyseni bezpe¢nosti na ZP,

coz znamena snizit riziko nehody pro Gcastniky silni¢niho i Zelezni¢niho provozu a chodct.
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ZAVER

Modernizace Zelezni¢nich piejezdl je aktualni téma v kazdé dobé. Jejim smyslem je
pfevazné zvyseni pozornosti fidicd, ptipadné az technické zamezeni k porusovani dopravnich
pravidel. Piesto vSak vzdy nejvice zalezi na tidi¢ich, jak budou tato pravidla respektovat.

Diplomova prace byla rozdélena do Ctyt kapitol tak, aby mély na sobé& logickou
navaznost. Prvni kapitola ukéazala zdkladni vymezeni typti ZelezniCnich piejezdl, pravidel
pro jejich znaceni nebo polohu a také zékladni prvky zabezpeceni. Upozornila pak i na hlavni
problémy, se kterymi se pravidelné¢ setkdvaji vSichni zaméstnanci zeleznice i1 uCastnici
silni¢niho provozu. Druha kapitola se nasledn¢ zaobira celkovou analyzou piesn¢ vymezeného
zelezni¢niho useku Chocen — Litomysl. Treti kapitola poté spojila prvni kapitolu s druhou,
protoze praveé diky vyjasnénym pravidlim a pojmim byly aplikovany navrhy na zmény
na celém Zelezni¢nim Useku. Cilem té€chto zmén bylo zamezit opakovani stfetl zelezni¢niho
vozidla se silni¢nim, aby mohla byt zajiSténa bezpecnost pro vSechny ucastniky provozu.
Navrhovana opatfeni s sebou piinesla i dalsi vyhodu a tou byla zkracena jizdni doba vlaku
v obou smérech. Na zavér se ve Ctvrté kapitole provedla celkova ekonomicka zhodnoceni, ktera
ukézala, kolik dané opatieni stoji a co vSe by pfinesla.

Nad zavedenim téchto opatfeni je vzdy tfeba myslet znékolika whli pohledu
a provedeni musi byt vZdy maximalné cilené, aby se jejich smysl vyuzil nejvice tam, kde je
potieba. Je vsak dulezité promyslet kazdy i na prvni pohled nepodstatny detail, aby se zabranilo
zbytecnym dopravnim nehodédm, které miZou v mnoha ptipadech koncit ztratou lidskych
Zivotl. Zarovei se vSak navrzend opatfeni musi posuzovat i s ohledem na dopravni provoz tak,
aby se nekomplikoval.

S lepsi bezpecnosti pak paralelné¢ jde 1 kratsi jizdni doba. V piipadé tuseku
Chocen — Litomysl dosla autorka k tspote 4,5 minut, v opacném sméru pak k 3,5 minutdm, coz
muze byt ptiznivé pro mnohé cestujici, kteti diky tomu pak mohou snéze stihat navazujici spoje,
a tak si 1 snadnéji planovat svou cestu. Celkov€ by se tak jeSté vice zvedl zajem o vyuziti
zelezni¢ni dopravy. Provedené zmény jsou pozitivni i pro strojvedouci vlaku, protoze by
1 pro né byla jejich prace vlivem méné castého zpomalovani pohodIngjsi. Tento faktor by
nasledné vedl i k Gspofe energii.

Vsechna navrzena opatfeni byla vzdy autorkou konzultovana s SZ Oblastnim
feditelstvim Hradec Kralové. Na zavér tak je mozné konstatovat, Ze po dikladném prozkoumani
useku byla navrzena takova opatteni, kterd jsou maximalné efektivni a splnuji cil préace, tedy

zamezit vzniku mimotadnych udalosti.
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Priloha A Mapa Zelezni¢nich ptejezdl na trati 018
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Priloha B Vyplnény scitaci list pro ptejezd P5168 v dopravni Spicku

Zdroj:RSD, upraveno autorkou



Piiloha C Dals$i moznosti pro zvyseni bezpecnosti

Neustala modernizace a tlak na zvySovani bezpeénosti vytvaii na ZP nové prvky, které
usnadiiuji Gcastnikiim dopravy orientaci v misté, celkovou viditelnost a také mohou vést
k ziskani kontroly nad danym tsekem.

Inteligentni kamerovy systém

Jak uvadi Kopecky (2020), kamerové systémy jsou v jiz dnes na ZP zastoupeny
ve velkém poctu, nicméné pomoci nich nelze fidi¢e automaticky pokutovat. Dale poté zmituje,
ze to je vSak mozné zménit pomoci inteligentnich kamerovych systémd, které¢ budou schopny
okam?ité upozornit PCR o Fidi¢ich, ktefi nebudou respektovat upozornéni na bliZici se vlak,

a dat jim na zaklad€ okamzitych zdznamt pokutu.

Inteligentni kamerovy systém (MDCR, 2020)

Barazni zatizeni

Tento sytém je vyuzivan pfevazné v Rusku. Je navrzen tak, aby zabranil vstupu nebo
vjezdu na Grovnovy piejezd pii aktivni vystraze, vytvofenim mechanické bariéry pro vjezd
vozidla na prejezd.

Princip fungovani je na zaklad€ zvednuti vika do urcité vysky, které se ovlada pomoci
elektrického pohonu. V piipadé, Ze by v budoucnu bylo mozné jej vyuzit i v CR, muselo by byt
také zajisténo, aby pii kontaktu s vozidlem viko okamzité spadlo dold (z divodu uviznuti na
7P). Rizikem toho zabezpetovaciho prvku je i mozné poskozeni vozidla. K tomu by vsak doslo
jen v ptipad¢€, pokud by jeho fidi¢ nerespektoval upozornéni PZS, které by pred zvednutim

tohoto zafizeni dostatecné dlouho ve vystraze. Tim by pak i bylo zabranéno od stietu s vlakem,



u které¢ho by jisté doslo k vyrazné vétsim skodam a pravdépodobné i k ohrozeni zivota vétsiho
poctu lidi.

Aktudlné se viak pro realizaci daného projektu podle SZ (2022) nachéazi problémy
z hlediska vystavby, udrzby, obnoveni ¢innosti po poSkozeni nebo z pohledu feSeni ndhrady

poskozeni silni¢nich vozidel. Ceska legislativa tak zatim nepogita s jeho vyuzitim.

Barédzni zatizeni v Rusku (POMZ, 2022)

LED zavory

Jedna se o klasické zavory, které jsou vSak doplnény o klasické ¢ervené LED diody.
Tyto zavory svym provedenim zvySuji pozornost fidi¢li za snizené viditelnosti a spusti se
spole¢né s ostatnim signaliza¢nim zatizenim.

V reportéru AZD (2020) je toto zabezpedovaci zafizeni popsano: ,,Bievnové LED
svitilny jsou umistény do bilych poli breven zavor, na strané proti vozidlum prijizdéjicim
k prejezdu. Sviti prerusovanym cervenym svétlem po celou dobu svételné vystrahy s frekvenci
shodnou s cervenymi svetly vystrazniki. Ovladani LED svitilen je provedeno shodné
s Cervenymi svetly vystraznikii, jsou napdjeny stejnosmérnym napétim 24 'V a zapojeny jsou
paralelné. Na sviceni je dohlizeno elektronickym pod proudovym relé, které umoziuje detekci
poruchy. Ta je detekovana nevratnym nouzovym stavem prejezdového zabezpecovaciho

zarizeni a je zaznamenana v diagnostice prejezdu. “



Zavora s LED diodovymi svétly (SZ, 2020)

Bezpecnosti prevence

Celkovému snizeni nehod je zavést vice upozornéni pro vSechny ucastniky provozu.
To by mohlo byt provadéno pomoci neustalého informovani vefejnosti o pravidlech chovani
na ZP a také o moznych rizicich, ktera vznikaji kviili lidské nezodpovédnosti.

Mozné zavedeni téchto opatfeni by mohlo byt uskute¢néno v samotném provozu
pro chodce i fidice automobilii. Pomoci by také mohla i rtiznd videa propagovana na internetu,
socialnich sitich, novinach bezpecnostnich akcich nebo v televizi. Zaroven by se mohly zavést
1 instruktazni piedndsky pro studenty zakladnich a stfednich Skol o bezpecném chovani
v blizkosti Zeleznic.

Dale by se dalo uvazovat i o povinném pteskolovani fidicu, které by se provadélo
pravidelng, napt. kazdy fidi¢ by musel Skolenim projit jednou za 5 let. To by zahrnovalo
i pravidla o bezpe&ném chovani na ZP. Bylo by vak i nutné také zavést jednotny systém, ktery

by vedl evidenci o absolvovani téchto Skoleni.
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6a. TRATOVE POMERY ROZHODUJICi O TRATOVE RYCHLOSTI
Zacatek trati: Chocen (km 1,228)
Konec trati: Litomysl (km 24,000)
Plati pro usek: Chocen - Litomysl
Plati pro kolej: 1. tratovou (Chocer - Litomysl)
Plati pro jizdu obéma
smeéry
Zabrzdna vzdalenost v Gseku Do
Chocen Litomysl| 400
Nejvétsi povolena délka vlaku -
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 211 m
Normativ délky O (vlaky dédlkové dopravy) 63 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 50 m
Jednotlivé useky traté Nejvyssi tratova rychlost v dseku [km/h]
Chocen | Litomysl| 60
Jako rozhodny spad pro jizdu PMD v daném uUseku se urci vy3si hodnota sklonu bez ohledu na smér jizdy
(tabulky potiebné brzdici vahy jsou umistény na Portale provozovani dréhy).
® Rychlostniky Rychlostniky st
oj Poznamky Umisténi Poznamky '\_c;
= R 3 N N 3 R ®
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
((60)) | (60) Chocen
(60) | 60 |[0,974
N 5,200 60 (60) §I
= 5345| 30 | (30) piej =
= <
n (55) 55 6,467 60 (60) =]
6,753 55 | (55) n
vl. v km 6,760
n (50) 50 (6,793
6,886 50 | (50) n -
B >
N =
= >
=< n (40) 40 7,386 40 (40) n S
Lo}
Vysoké Myto
piej 10 |8,170 —
= >
g 8,232| 40L vbezz 5
pfej 201L [8,252 =
Vysoké Myto
mésto
n 50L (8,870
8,886 20 prej -
= >
3 9,695 40 n <
60 10,663 50 n -
piej 40 |15,020
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* Rychlostniky Rychlostniky w
cﬁ Poznamky Umisténi Poznamky to
= 3 N N 3 R X
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
15,165| 60
Cerekvice
n.Loucnou
n 50 |16,308
16,342 40 prej
60 17,445 50 n
< n 50 |18,808 =
0 pFej 45 19,731 60 3
60 20,023 45 piej
50 22,315 60
30 23,426 50 N
Litomysl (30)

Zdroj: SZ, 2021
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