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ANOTACE

Prace se zaméfuje na problematiku bezpecnosti v obci Prosetin v ndvaznosti na silni¢ni
dopravu. Prace navrhuje opatieni vedouci ke zlepSeni bezpec¢nosti v obci na zékladé analyzy
soucasného stavu. Jednotliva opatieni jsou zhodnocena po nakladové, socidlni i Casové strance,

vcetné doporucené prioritizace navrzenych zmén.

KLICOVA SLOVA

Bezpecnost v obci, silniéni doprava, intenzita dopravy, bezpeCnostni opatieni, pozemni

komunikace

TITLE
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ANNOTATION

The thesis is focused on the road safety issues in a Czech municipality Prosetin. This thesis
proposes a measures leading to increase of road transport safety based on current state analysis.
Individual measures are evaluated with respect to cost, social and timing including the

recommended prioritization of proposed changes.
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UvVOD

Pojem bezpecnost byl, je a bude aktualnim tématem lidstva, nebot’ se jednd o jednu
ze zakladnich potfeb ¢lovéka. Pokud se tento pojem pienese do prostiedi dopravy, 1ze mluvit
o dopravni bezpecnosti. Ta, vzhledem k vysoké potfebé po mobilité, je jednim z hlavnich témat
spolecnosti. Je tfeba podotknout, ze dopravni bezpecnost se nezaméfuje pouze na fidiCe,
vozidla, intenzitu dopravy a dopravni ptestupky, ale i na cyklisty, chodce, obCany obci a zivot
v nich.

Tato prace se zaméfuje na problematiku bezpecnosti v obci Prosetin v souvislosti se
silni¢ni dopravou ve ¢tyfech kapitolach. V prvni kapitole se bude nachazet teoretické vymezeni
aspekti bezpecnosti pocinaje zakladnimi pojmy souvisejicich s bezpe€nosti, aZ po mozna
opatieni pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu. Druha kapitola se bude vénovat analyze
soucasné¢ho stavu ve vybrané obci. Zavérem této kapitoly bude oddil obsahujici kritické
zhodnoceni soucasného stavu, ktery bude shrnovat bezpe¢nostni rizika, ktera vzesla z analyzy
a identifikuje nesrovnalosti v porovnani s teoretickymi aspekty uvedenymi v kapitole prvni.
Obsahem tieti kapitoly budou navrhy opatieni pro zménu soucasného stavu. Jednotlivé varianty
navrhovych opatieni pak budou pfedmétem kapitoly ¢tvrté — zhodnoceni navrZzenych opatieni.

Obec Prosetin byla vybrana zamérné, nebot’ se jedna o obec, ktera se rozklada na Gizemi
s vysokou cetnosti kamenickych lomid. Kvuli tézbé této nerostné suroviny a nutnosti jeji
piepravy, se obec potykd s vysokou intenzitou silni¢ni nékladni dopravy. Ta tak upada
v nelibost mistnich obcantl.

Dlivodem, pro€ je toto téma tieba fesit vystihuje Gehl (2012) ve své knize Mésta
pro lidi. UZ samotny nazev knihy tika, Ze je dilezit¢ myslet na to, Ze obce maji piedstavovat
predevsim misto, kde mohou obc¢ané v klidu zit svlij zivot bez obav ze zvySujici se potfeby
po mobilité a soucasné tak se zvysujici se intenzitou dopravy.

Cilem této prace je na zdklad¢ analyzy soucasného stavu v obci Prosetin navrhnout
a zhodnotit opatieni pro zmeénu soucasného stavu, jenz povedou ke zvyseni bezpecnosti v obci.
Pro zpracovani analyzy soucasného stavu bude postupovano dle metodiky Bezpecnostni
inspekce pozemnich komunikaci. Navrzena opatfeni budou zhodnocena nejen nakladové, ale
také v ramci socialniho dopadu na ob¢any obce. Dale se zhodnoceni bude zabyvat vymezenim

casového horizontu pro realizaci jednotlivych opatfeni a prioritizaci navrzenych zmén.
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1 TEORET;CKE VYMEZENI ASPEKTU BEZPECNOSTI V
SILNICNI DOPRAVE

Tato kapitola se v uvodu zamétuje na vysvétleni pojmil souvisejicich s bezpecnosti
a bezpecnostni védou. Tyto pojmy jsou dale rozsifeny o vymezeni bezpecnosti v doprave
a na to, jak na tuto bezpecnost pohlizeji jednotlivi tcastnici dopravniho provozu. Dale jsou
v kapitole rozebrany strategickd vychodiska dopravni bezpecnosti pocinaje urovni Evropské
unie (dale jen EU) pies Ceskou republiku (déle jen CR) aZ po strategické dokumenty kraje.
V praci jsem se zaméfila predevsim na kraj Pardubicky, jelikoz vybrana obec, které je v praci
dale vénovana pozornost, se nachazi pravé v tomto kraji. DalSi c¢ast se vénuje piistupim
k identifikaci moznych problémovych mist a zdvérecna €ast této kapitoly se sousttedi na druhy
vybranych opatieni pro zvySeni bezpecnosti v silnicnim provozu. Zaméfeni se na silni¢ni
dopravu je zamérné, nebot’ prave tento druh dopravy uzce souvisi s problematikou rozebiranou

v dal$ich castech prace.

1.1 Bezpecnost a bezpecnostni véda

V tomto oddilu je rozebirana bezpe¢nostni véda, bezpecnost, jeji ¢lenéni a pohledy
na ni. Nakonec jsou vysvétleny pojmy hodnota, hrozba a riziko.

Juti¢ek a Roznak (2014) tikaji, Ze bezpe€nost a jeji zajiSténi fesi lidstvo od pocatku své
existence. Dale upozoriiuji na fakt, ze v soucasné dobé¢ si lidstvo stale poklada otazku, jestli
minimalné do té doby, nez se lidstvo dostane do stavu trvale bezpecného svéta.

Sak (2018) poukazuje na korelaci mezi Grovni bezpecnosti a Grovni spole¢nosti jako
celku — tak, jak se méni spolec¢nost a lidské civilizace smétuji stale vzhiliru, rostou 1 poZzadavky
na bezpecnost. Diky témto pozadavkiim vznika bezpecnostni véda, kterou Sak (2018, s. 42)
definuje takto: ,, bezpecnostni véda se zabyva ohrozenim a riziky pro existenci entity, jeji
struktury (systému) a naplnovani jejich funkci. Rozpracovdava obecnou teorii bezpecnosti,
analyticky vyhledava rizika a zpracovava koncepce odstranujici ¢i snizujici bezpecnostni rizika
entity (systemu). “

BezpeCnost entity je predmétem bezpecnostni védy a pojem bezpecnost
Sak (2018, s. 45) definuje jako ,,stav entity, v némz neni narusena ¢i ohroZena jeji existence,
struktura a funkce. “ Smolik a Smid (2010) rozlisuji tzv. tvrdou a mékkou bezpeénost, kdy tvrda
bezpecnost se zabyva oblastmi spojenymi s vojenstvim, zachranou lidskych Zivoti

a zbrojnictvim, mékka pak fesi otazky socidlni, environmentéalni a ekonomické bezpecnosti.

12



Do mékké oblasti zahrnuji i problematiku dopravni bezpeénosti. Rikaji, Ze na bezpe¢nost lze
pohlizet v objektivnim a subjektivnim smyslu, pficemz objektivni bezpecnost je tehdy, kdyz
hrozby realné neexistuji a subjektivni bezpecnost znamena, ze se entita domniva, ze hrozby
neexistuji. Sak (2018) je dopliuje, Ze Ize na ni pohlizet i jako na pocit, myslenku ¢i stav védomi.
Zduraznuje, ze potieba bezpeci patii k zakladnim potiebam, které definoval jiz Maslow ve své
pyramidé potieb, kde bezpedi a jistota nasleduje hned po fyziologickych potiebach.

Sak (2018) neopomina zduraznit, Ze zajisStovani bezpecnosti spolecnosti je prenaseno
na stat, a to jak bezpecnosti vnitini, tak i vnéjSi — pro tento ucel je stat vybaven celou fadou
organizaci a instituci, napf. vnéj$i bezpeCnost zajistuje predevSim armada a wvnitini
bezpecnostni organy ¢inné v trestnim fizeni, z nichz nejznaméjsi je policie, justice a statni
zastupitelstvi. Uvadi 1 zajimavou mySlenku, kdy vliv na bezpecnost mé 1 socializace mladé
generace, které je vStépovan soubor socidlnich norem chovéni, a které pak mohou tvofit
zakladni rovinu bezpecnosti ve spole¢nosti.

S pojmem bezpecnost souvisi i pojmy hrozba, riziko a hodnota. Ty Porada (2019)
vymezuje nasledovné:

e Hodnota — pfedstavuje hmotné ¢i nehmotné aktivum, kterého si je tfeba cenit a mize
byt tudiz zranitelna.

e Hrozba — je stav nebo ¢innost, kterd miiZze nasi hodnotu poskodit ¢i znic¢it. Hrozbé€ l1ze
celit pomoci protiopatienimi, ktera vS§ak mohou byt velice ndkladna, a ne zcela Gi¢inna.
Hrozba miiZe byt zdrojem rizika.

e Riziko — je moZnost, ze s urCitou pravdépodobnosti nastane udalost, kterd nebude

bezpecna. Ke stanoveni miry rizika je tfteba analyzovat a kvantifikovat hrozby.

1.2 Bezpecnost v dopravé

Tento oddil je zaméfen predev§im na oblast bezpecnosti v dopraveé a pohledy na ni.
Zejména pak pohledu jednotlivych ucastnikii dopravniho provozu. Déle se zde uvadi dalsi
aspekty ovliviiujici bezpecnost v doprave jako je psychologie, zklidnéni dopravy, ¢i dodrzovani
predpist.
1.2.1 Pohledy na bezpe¢nost v dopravé

Porada (2019) nahlizi na bezpecnost silni¢niho provozu v pojeti materidlnim,
institucionalnim a formalnim:

e materialni pojeti chapani bezpecnosti je, kdyz pii vztazich v provozu nevznika zadné

nebezpeci pro zivot, majetek a zdravi,
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institucionalni pojeti zahrnuje instituce, které zajist'uji bezpecnost silni¢niho provozu,

formalni pojeti predstavuje ochranu zivott, zdravi a majetku v provozu.

Sucha (2019) tvrdi, Ze na dopravu je tieba pohliZet jako na otevieny systém, ve kterém

dochdzi k interakci mezi péti komponenty — dopravnimi prostfedky, dopravnim prostiedim,

lidskym ¢initelem, komunikaci a kulturou. Pokorny (2012) konkretizuje dopravni bezpecnost

jako jednu z vlastnosti systému, ktera je vytvofena interakci mezi témito péti komponenty

systému v daném Case a stavu.

Na bezpec¢nost v dopravé pohlizeji jednotlivi ucastnici dopravniho provozu jinak:

4

Chodci — jednd se o nejzranitelnéjsi ucastniky silni¢niho provozu, proto je tieba
se zamé&fit na jejich pocit bezpeci. Slaby, Laube a Bohac (2004) tikaji, ze cesta chodct
je zéavisla na délce a atraktivité prostredi. Autofi si uvédomuji, ze pési doprava je velice
rozmanita — setkdvaji se zde vSechny vé&kové kategorie s rlznymi ucely cesty
(do prace, do skoly, na nakup, na relaxacni prochazku, détské hry atd.), proto lze fict,
ze zvySe uvedeného, pak vyplyva i chovani chodcii v ramci bezpecnosti: clovek
obecné nema rad casové prodlevy a prodlouzeni si cest — nerad vyuziva nadchody
a podchody, zvlasté pak kdyz spécha, pfi plilminutovém cekani na prechodech ma
tendenci k rizikovému chovani. Chodec snadné&ji splyne s okolim — zvI&sté v noci
bez reflexnich prvkid ¢i mezi dvéma zaparkovanymi auty (Slaby, Laube a Bohac,

2004).

I kdyZ s vySe uvedenymi fakty souhlasim, rdda bych za sebe dodala, Ze v mnoha

ohledech hraje roli vychova a Zivotni zkuSenosti cloveka. To, co se v détstvi nau¢ime a jaké

chovani je nam vstépovano nebo jaké dopravni zkuSenosti nds poznamenaly, to vSe pak

ovliviiyje nés, nase rozhodovani a chovani v silnicnim provozu.

Cyklist¢ — Slaby, Laube a Boha¢ (2004) piSou o této skupiné také jako o velice
rozmanité, nicméné vétSina cyklistd, jiz ma podvé€domi o pravidlech silni¢niho
provozu a fada z nich je dnes vybavena ochrannymi prostiedky jako je pfilba, odrazky
a svétla, avSak i oni se dopoustéji porusovani pravidel silnicniho provozu — jizdy
na chodniku ¢i jizdy v protisméru v jednosmérné ulici. Neopomijeji zminit fakt, ze
v mnoha pfipadech je pocet cest vazan na kvalitu infrastruktury, intenzitu provozu ¢i
moznost Uschovy a zaparkovani kol. Cesko (2000a) v zikoné &. 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zdkonli nove upravuje

pravidla pro ptedjizdéni cyklistl, kdy vzdalenost mezi piedjizdénym cyklistou

14



a vozidlem musi byt nejméné 1,5 m, v oblasti s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h
pak tato vzdalenost mize byt snizena na 1 metr.

e Ridi¢i automobilové dopravy — Slaby, Laube a Boha¢ (2004) stanovuji primarni
pozadavky fidict, jako jsou plynulost, pfimétena rychlost a dostupnost vyty¢enych
cilti cesty. Co se tykd dopravy v klidu, tak autofi upozornuji pfedevsim na oblast
parkovani — v centru, obytné Ctvrti, nakupni zon¢ apod. Konstatuji, Ze parkovacich
mist je v dneSni dob¢ stdle nedostatek, a tak neni vyjimkou, Zze se setkdvame
s nespravnym parkovanim, které pak mtze ohrozovat chodce ¢i komplikovat prijezd
ostatnim automobillim.

Ambros (2013) navazuje myslenkou, Ze pokud k vySe uvedenym komponentim
dopravy — ucastnici provozu, dopravni prostiedky, infrastruktura a jeji okoli budou pfifazeny
i ti1 faze nehodového déje — prednehodova, nehodova a ponehodova faze, vznikne Haddonova
matice, ktera se pouziva k ptehledu opatfeni, kterym by méla byt vénovéna pozornost,

pro zajisténi vyssi bezpecnosti — viz obrazek ¢. 1.

faktory
) fidi¢ vozidlo prostiedi
faze
kondice fidice, jeho . i . vedeni komunikace,
} e ) : zpusobilost k jizdé, R ,
piednehodova faze zkusenosti, . nejvyssi dovolena
. funkce svétel a brzd .
informovanost rychlost jizdy
PRI e pasivni bezpecnost
. o ouziti zadrznych kvalita zadrznych N .
nehodova faze P . Y T objekth v okoli
systémi systémi .
’ ’ komunikace
, moznost opusténi unikové cesty,
. dostupnost prvoi . . e
ponehodova faze omoci vozidla, riziko zajisSténi mista
P vzniceni nehody, kongesce

Obrazek 1 Haddonova matice (Ambros, 2013)

Sucha (2019) uvadi model 3E, ktery navrhuje piistup k Gi¢astnikiim dopravniho provozu
ze tfi uhll pohledu — principem k zvySeni bezpecnosti je zaptlisobit na tcastniky dopravniho
provozu ve vSech téchto rovinach: vzdélavani a vycvik (education and training), konstrukéné
technické feSeni (engineering) a kontrola a vymahani prava (enforcement). Tento zdkladni
model rozsitfuje o dalsi ,,E*“: propagace (encouragement) a evaluace (evaluation).

[ kdyZ na dopravni bezpecnost nahliZime jako na vz4djemnou interakci vSech komponent
a dopravni nehoda znamena, Ze systém jako celek nezafungoval spravé, tak dle odd¢leni BESIP

ministerstva dopravy (2020) je lidské selhdni Castym spolupodilejicim se faktorem vétSiny
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dopravnich nehod. Uvadéji, Ze mezi nejcastéjsi priciny lze zatadit nepfimétenou rychlost, jizdu
v protisméru, nedani ptednosti, nevénovani se fizeni vozidla, nespravné piedjizdéni,
nezvladnuti fizeni vozidla, ¢i nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly. Pouze asi
z 30 % se na dopravnich nehodach podili uspofadani ¢i stav komunikaci — Spatné umisténi
pfechodu pro chodce, nepiehledna kiizovatka, Spatny stav vozovky atd. (Oddéleni. BESIP
ministerstva dopravy, 2020).

Zajimavosti dle BESIP (2021a) je, ze védecké vyzkumy doSly k nazoru, Ze vétSina
chodct prezije dopravni nehodu automobilem jedouci rychlosti 30 km/h, ale pii rychlosti
50 km/h byva jiz chodec usmrcen. Co se tyce pasazéru, tak v piipade ¢elniho narazu bezpecny

automobil ochrani pasazéry v rychlosti do 70 km/h a v ptipad€ bo¢niho narazu do 50 km/h.

1.2.2 DalSi aspekty ovliviiujici bezpecnost v dopravé

Na akademii méstské mobility (2021) je bezpecnost Ucastnikli dopravniho provozu
v hlavnim 1 pfidruZeném prostoru ddna dvéma body — prvnim bodem je uspotfadani samotného
prostoru a druhym je vyuzivani prostoru jednotlivymi ucastniky. To je ovlivnéno pravidly
silnicniho provozu, jejich znalosti a jejich dodrzovanim. PiSou, Ze je Zzadouci, aby mezi
jednotlivymi body byla interakce, a aby uspotadani prostoru bylo pro dané ucastniky intuitivni.

Pro zajiSténi vys$i bezpecnosti je dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a) vhodné
zam¢fit se na zklidnéni dopravy a zlid$téni vetejného prostoru, coZ povede k usnadnéni pohybu
chodcii a cyklistd. Gehl (2012) na né navazuje myslenkou, Ze obyvatelé obci ¢asto vyzaduji,
aby obec byla ziva, zdrava, bezpetna a udrzitelna. Upozoriiuje na fakt, Ze od té doby, co se
automobilovd doprava rozsifila do obci, vyrazné vzrostl pocet nehod a s timto faktem
samoziejme 1 obav z dopravnich nehod. PiSe, Ze diisledkem byla snaha o zajisténi vétsiho pocitu
bezpeci pro chodce a cyklisty, ale bohuzel dochazelo k tomu, Ze se hledalo feSeni jinde, nez se
mélo — vytvatelo se vice parkovacich mist a dochéazelo k restrukturalizaci uli¢niho systému
(vesSkeré potencionalni piekazky jako dopravni znaceni, pouli¢ni osvétleni, parkovaci automaty
byly pfesunuty z vozovky pfedev§sim na chodniky, kde zuZzovaly prostor chodcim. Chodci
zacali vyuzivat podchody ¢i nadchody, pfechody pro chodce u zatfizeni svételné signalizace,
s ¢imzZ souvisi fakt, Ze zaCalo dochédzet k Casovym ztratam z divodu c&ekani). Nastesti
v soucasné dobé€ si tento fakt nékteré zemé jiz uv€domuji a zaCinaji prosazovat dillezitost
cyklistické a pési dopravy (Gehl, 2012).

Bezpeénost v dopravé dle Sirokého (2012) vyzaduje mimo jiné i dodrzovat piedpisy,
které jsou stanoveny pro konstrukéni prvky dopravnich prostiedki, udrzbu i provoz. K jejimu

zvyseni je stale Cast&ji vyuzivano dokonalejsi technické vybaveni.
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Sucha (2013) nezapomina na dopravni psychologii, ktera ma také v dne$ni dobé
podstatny vliv, a ktera se zabyva vybérem fidich, jejich vzd€lavanim, vycvikem, ale
1 zaméfenim se na fidice, kterym bylo odebrano fidi¢ské opravnéni. Dale zkouma zdkonné
doby odpocinku u fidicl, ktefi vykonavaji fizeni jako zavislou c¢innost, posuzuje vliv
bezpecnosti informacnich technologii ve vozidlech 1 vlivu dopravniho prostfedi na fidi¢e —
pfiroda, billboardy, konstrukce silnic atd.

Kotal (2016) dodava, ze v soucasné dob¢ Spatné umisténi objektli v ulicnim prostoru,
vede fidice Casto ke zneuzivani smérovych vystraznych svétel — zdraveni, dékovani, pozadani
o ptrednost v jizd€, zastavovani na nevhodném mist¢, stani na zakazaném misté ¢i pii odtahu

vozidla.

1.3 Strategicka vychodiska

Nasledujici oddil se zabyva strategickymi vychodisky, pocinaje vysvétlenim pojmu
» Vize nula® az po strategickd vychodiska na jednotlivych urovnich. Na trovni EU je zde popsan
ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2021-2030 — dalsi kroky
smérem k ,,Vizi Nula“, na Grovni narodni pak Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050 a Strategie BESIP 2021-2030. Na trovni krajské
Strategie rozvoje Pardubického kraje 2021. Pti€emz kraj Pardubicky byl vybran zdmérné,

nebot’ obec, které se prace vénuje v dalSich ¢astech, se nachazi prave v tomto kraji.

1.3.1 ,,Vize nula®

Dopravni bezpeé¢nost je jedno z hlavnich témat nejen v Ceské republice, ale i v EU.
Samostatné oddéleni BESIP ministerstva dopravy (2021) uvadi jako hlavni stanovisko pojem
,»Vize nula®, pro kterou je neptipustné, aby byl nékdo v souvislosti se silnicni dopravnou zranén
¢i dokonce usmrcen. Informuji, Ze samotna vize poc€ita s tim, ze chybovat je lidské, ale zaroven
chyby nesméji byt trestany smrti, a aby pfi navrhovani dopravniho systému, muselo byt brano
v potaz to, co je schopno lidské télo vydrzet. Zduraziiuje, ze dopravni nehoda je dusledek toho,
ze systém jako celek (vSechny zékladni komponenty) nezafungoval dobfe. Klade dlraz na fakt,
ze odpovédnost za dopravni nehodu nenese jen ten, kdo dopravni nehodu zptsobil, ale
1 vlastnici a spravei pozemnich komunikaci, politici, zakonodéarci, dopravci, systém zdravotni
péce, Skoly, justice, automobilovy primysl a policie.

Zakladnim cilem ,,Vize nula“ je, aby do roku 2050 nebyla na pozemnich komunikacich
tézce zranéna €i usmrcena zadna osoba (Samostatné oddéleni BESIP ministerstva dopravy,

2021).
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Stromgre (2017) uvadi zajimavost, ze v roce 2017 $védskd ministryné Zivotniho
prostiedi pfedstavila novy pojem ,,Za hranice Vize nula®“, ten rozsifuje ptivodni vizi o snahu
vice zohlednovat zdravotni pfinosy aktivni dopravy a zaméfit naSi pozornost na chodce
a cyklisty.

,»Vize nula®“ je déale feSena a provdzana s jednotlivymi strategiemi na jednotlivych

urovnich — EU, nérodni, krajska i mistni.

1.3.2 Strategicka vychodiska na urovni Evropské unie

Evropska komise (2019) se rozhodla zalozit ramec politiky EU v oblasti bezpe¢nosti
silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 — dals$i kroky smérem Kk ,,Vizi Nula®, mimo jiné
i z toho duvodu, ze v letech 2011-2020 byl stanoven strategicky cil EU — snizeni poctu
dopravnich obéti do roku 2020 o polovinu roku 2010, ktery bohuZzel naplnén nebyl. Rdmec
politiky EU v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2021-2030 — dalsi kroky
smérem k ,,Vizi Nula®, se zamétuje pfedev§im na prevenci imrti a vdZznych zranénich. Je zde
vénovana pozornost bezpecnostnimu systému, ktery by mély tvoftit jednotlivé vrstvy ochrany,
které zajisti, ze v ptipad¢, kdy selze jedena komponenta, druha selhani kompenzuje.

Evropska komise (2019) déle klade diraz na stanoveni si cilii a klicovych ukazatelii
vykonosti. Definuje, kromé jiz zminéného cile z ,,Vize nula“ do roku 2050, 1 pribézny cil, ktery
bude monitorovat snizeni poctu umrti a vdznych zranéni na silnicich mezi roky 2020-2030
o polovinu. Konkretizuje klicové ukazatele, naptiklad: bezpe€nost infrastruktury, bezpecné
vyuzivani silnic (dodrzovéani stanovené rychlosti, fizeni bez alkoholu a drog, vyuZivani
bezpecnostnich pasi, fizeni bez rozptylovani, pouzivani ochrannych pomicek, ...), bezpe¢nost
vozidel a reakce na nouzové situace. V dokumentu jsou jednotlivé ukazatele podrobné&ji
popsany a je zde upozoriiovano, ze se jedna o zivy dokument a seznam ukazatelli se bude
aktualizovat dle potieb.

Dalsi ¢asti k zajiSténi chodu bezpecnostniho systému jsou podminky, aby vSichni aktéfi
hréli svou roli koordinovanym zptsobem (organy vetejné spravy, doprava a infrastruktura,
vzdélani, policie, Zivotni prostfedi, cestovni ruch, pojistovny, aj.) a to nejenom na ndrodni

urovni, ale i mezinarodn¢ (Evropské komise, 2019).

1.3.3 Strategicka vychodiska na narodni urovni

Jednim ze stéZejnich strategickych dokumentu CR v oblasti dopravy je Dopravni
politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050. Ministerstvo
dopravy CR (2021, s. 12) uvadi hlavni cil politiky takto: ,, zajistit rozvoj kvalitni, funkcni

a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych
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vilastnosti jednotlivych druhit dopravy, na principech hospodarské souteze s ohledem na jeji
ekonomické a socialni vlivy a dopady na obyvatelstvo (socialni koheze, verejné zdravi, zivotni
uroven), bezpecnost a obranu statu a vSechny slozky Zivotniho prostredi, na principu
udrzitelného vyuzivani prirodnich zdroji “.

K naplnéni tohoto cile Ministerstvo dopravy (2021) definuje i strategické cile: udrzitelna
mobilita, izemni soudrznost a spolec¢nost 4.0 v dopravé. Tyto cile podrobnéji rozpracovava
v cilech specifickych, jako jsou: ovliviiovani mobility, vyvazené vybaveni regioni dopravni
infrastrukturou, doprava ve venkovském prostoru, podpora rozvoje vyzkumu, vyvoje a inovaci
v dopravé a dalsi. K jednotlivym specifickym cilim je zde navrzena celéd fada opatfenich, jak

Samostatné odd. BESIP MD (2021) ve schvaleném dokumentu Strategie BESIP 2021—
2030 upozoriiuje, Ze v obdobi 2011-2020 si CR stanovila dva cile: prvnim z nich bylo sniZit
pocet usmrcenych na Ctyficet procent v roce 2020 oproti roku 2009, tento cil bohuzel nebyl
naplnén a druhy cil byl snizit pocet té¢Zzce zranénych na Sedesat procent z roku 2009 do roku
2020 a ten se splnit podafilo.

Uvadi, Ze mimo jiné i z tohoto diivodu byla pro dal$i obdobi schvalena Strategie BESIP
2021-2030 v niz je stanoven cil snizit pocet usmrcenych a tézce zranénych osob o polovinu
k roku 2030 oproti roku 2020, tedy stejné jako cil EU. Rika, Ze vedle tohoto cile existuje
1 snaha, aby diky zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu doslo k minimalizaci ekonomickych
ztrat z dopravnich nehod na pozemnich komunikacich, nebot’ v minulé dekadé €inily okolo
660 mld. K¢.

Ptilohou této strategie je 1 akéni plan, kde jsou identifikovany strategické pilife
a pridélena odpovédnost mezi jednotlivé subjekty zapojené v rGznych aktivitdch k naplnéni
strategickych cili (Samostatné odd. BESIP MD, 2021). Strategické pilife jsou uvedeny

na obrazku ¢&. 2.
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STRATEGIC- OBLASTI AKCNiHO PLANU STRATEGIE BESIP 2021-2030

KE PILIRE Prioritni* Dalii
X Rvchlost Nevénovani se fizeni; rizikovi U€astnici (recidivisté); déti
OEASTNCH e L o
PROVOZU a mlade#; starnouci populace; zranitelni (éastnici;
Miadi Fidici alkohol a jiné navykové latky; ochranné prvky
INFRASTRUK- | Ddstrafiovani nehodovyjch Srazky se stromem; Zelezniéni pfejezdy; srozumitelna
TURA lokalit a pfedvidatelna trasa; dopravni znaceni; Smart Cities a CITS
vOZIDLA Balicek opatfeni - L : o .
Podpora pokrocilych ADAS systémi a automatizace;
LB pokrocilé ’ tp hni k'y t id 3; gista mobilit
GIE i R echnicky stav vozidel; &ista mobilita
SYSTEMOVA U&inny dohled Technické vybaveni; vzdélavani; podpora bezpetného
OPATRENI a vymahatelnost prava chovéni; ponehodova péée; kvalitni zdroje dat

Obrazek 2 Strategické pilife (Samostatné odd. BESIP MD, 2021)

Samostatné odd. BESIP MD (2021) identifikuje oblasti, u kterych je nejvétsi
potenciondl k napravé, a t€émi jsou u ucastnikli dopravniho provozu:

e rychlost — ke zlepSeni v této oblasti se doporucuje zajistit dodrzovani bezpe¢nostnich
limit, rozSifovat automatizovany dohled — tisekové méteni, zvySovani ohleduplnosti,
zvySit motivaci za dodrzovani rychlostnich limiti atd.,

e mladi fidi¢i — pfevazné muzi ve v€ku do 24 let maji tendence k adrenalinovému
zpusobu jizdy. Pro dosaZeni cili by bylo dobré omezit pocet pokust o ziskani
fidi¢ského opravnéni, posilovat informovanost a zodpovédnost na stfednich Skoléch.

U infrastruktury:

e Odstrafiovani nehodovych lokalit — Ceska republika ma pomérné hustou sit’ silniéni
infrastruktury, ale pouze necelé 3 % tvoti dalni¢ni sit. Je tfeba se zaméfit v zastavéném
uzemi spiSe na rozvoj infrastruktury pro nemotorovou a hromadnou dopravu podle
zasad udrzitelného rozvoje, a to 1 z toho divodu, Ze vétSina usmrcenych a té€zce
zranénych osob byli piedev§im chodci a cyklisté.

U vozidel a technologii:

e Stai{ vozového parku — Ceska republika se nachazi za primérem EU. Pramér staii
osobnich automobilti v EU je 10,8 let a u t&Zkych automobildi (nad 3,5t) 12,4 let v CR
je to pak u osobnich automobila 14,8 let a u tézkych automobild 17 let.

Zajimavé je i uvédomeéni si vypoctu celospolecenskych ztrat, kdy do pfimych nékladii
jsou zahrnuty nédklady na zdravotni péci, naklady na HZS, naklady na polici, hmotné Skody

vcetné nékladl pojistoven, soudy a spravni organy a nepiimé néklady jako ztraty na produkci,

20



socialni vydaje a ndhrady Skody a nemajetkové ujmy stanovené soudy (Samostatné odd. BESIP

MD, 2021).

1.3.4 Strategicka vychodiska na krajské urovni

Na urovni kraje, v tomto ptipad¢ kraje Pardubického se touto oblasti zabyva Strategie
rozvoje Pardubického kraje 2021-2027. Pardubicky kraj (2021) dokument ¢leni na dvé casti,
analytickou a navrhovou, v niz je definovana vize Pardubického kraje, kterd vyobrazuje kraj
jako: kraj poskytujici svym obcaniim sluzby potiebné k piijemnému zivotu, kraj bohaty
na kvalitni infrastrukturu, kraj s kvalitnim zivotnim prostiedim a kraj s vyvazenym
a udrzitelnym rozvojem. Rika, Ze k tomu, aby bylo definované vize docileno, jsou v dokumentu
stanoveny Ctyfi rozvojové oblasti — lidské zdroje, ekonomika, Zivotni prostredi, rozvoj tzemi
a spoluprace. Tyto oblasti rozdéluje na dvandact priorit a pod n¢ dale Ctyficet devét opatieni,
ktera specifikuji ptistup k feSeni rozvoje, napiiklad v rozvojové oblasti ekonomika se zlepSeni
dopravniho systému kraje vénuje jedna celd priorita. Konkrétni opatieni stanovuje jako:
dobudovani silniéni a zelezni¢ni patefni infrastruktury, vyuziti vodni a letecké dopravy,
zlepSeni stavu regionalni a lokdlni dopravni infrastruktury, dobudovani infrastruktury
pro cyklistickou dopravu a cykloturistiku, zlepSeni fungovani systému vefejné dopravy. Plnéni
¢1 neplnéni stanovenych cill a aktivit bude monitorovano a vyhodnocovéano (Pardubicky kraj,

2021).

1.4 Pristupy k identifikaci moZnych problémovych mist

V tomto oddilu jsou popsany jednotlivé ptistupy k identifikaci moznych problémovych
mist. Je zamé&fen predev§im na proaktivni néstroje. Konkrétné€ se zabyva pocitovymi mapami,
bezpecnostnim auditem vetfejnych prostranstvi, zapojenim mladeze a Skol, auditem bezpecnosti
pozemnich komunikaci, bezpe€nostni inspekci pozemnich komunikaci a hodnocenim dopada

na bezpecnost.

1.4.1 Nastroje pro identifikaci moznych problémovych mist
Striegler a Simonova (2013) tikaji, ze pro ucel identifikace moznych problémovych mist
existuje celd fada nastrojii. Ty rozdé€luji do dvou zakladnich skupin:
e proaktivni nastroje — jejich ucelem je odhalit mozna rizika jeSteé pied vznikem
dopravnich nehod. Jsou proto mnohem humanng;si, ale 1 ekonomictgjsi, nebot predejit
dopravni nehodé¢ znamend 1 sniZeni celospolecenskych ndkladli spojenych

s nehodovosti,
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e reaktivni nastroje — ty se snazi odhalit faktory, které souvisi se vznikem dopravnich
nehod pomoci analyzy dopravnich nehod, které se jiz staly.

Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) jako konkrétni pfistupy k identifikaci moznych
problémovych mist stanovuje pocitové mapy, bezpecnostni audit vefejnych prostranstvi,
bezpecna cesta do Skoly — zapojeni mladeze a Skol, audit bezpecnosti pozemnich komunikaci,
bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Pokorny (2012) tyto pfistupy rozSifuje

o0 hodnoceni dopadl na bezpecnost.

1.4.2 Pocitové mapy

Péanek a Pészto (2016) tikaji, ze pocitové mapy v sobé zahrnuji emo¢ni a geografické
vnimani obyvatel — co, kdo a kde povazuje za bezpecné ¢i nebezpecné nebo dokonce piijemné
¢1 nepiijemné. Dockalova (2016) dodava, Ze tento nastroj se v poslednich letech stal velice
oblibenym, nebot’ ptfedstavuje zpusob, jak miize obec zapojit Sirokou vefejnost do svych
¢innosti a plant. Vyhodu pocitovych map vidi v tom, Ze jsou pro ob¢any velice intuitivni
a pfinasi novy zabavny pohled na rozbor nazort Siroké vetejnosti nez obycejné dotaznikové
Setfeni, navic pii pohledu na mapu ma Sirokd vetejnost vétsi tendence se zamétrovat na konkrétni
a detailni situace.

Panek a Paszto (2016) pokracuji tvrzenim o soucasné dobé¢, kdy dochazi k rozvoji
softwarového inzenyrstvi a technologii — konkrétné zminuji aplikaci ,,PocitoveMapy.cz®, ale
existuje 1 celd fada zpiisobtl, jak se mize ob¢an do pocitovych map zapojit. Jmenuji kresleni,
kdy se do klasické papirové mapy zanasi informace, ty jsou odliSeny riznymi barvami
(naptiklad: Cervend znamend nebezpeci, Zluta oblibenost, ¢erna nelibost, a podobn¢), dalsi

moznosti jsou barevné Spendliky, ty maji oproti kresleni jednu vyhodu a to tu, Ze se
nepiekryvaji.

1.4.3 Bezpecnostni audit verejnych prostranstvi

Pod pojmem bezpecnostni audit vetejnych prostranstvi si 1ze dle Centra dopravniho
vyzkumu (2020a) ptedstavit prozkouméani vymezené lokality tymem odbornikli, mistnich
obcant 1 pracovnikl vefejné spravy, pticemz je tieba dbat na to, aby v tymu byl vyvazeny pocet
muzl a Zen, ale 1 déti a seniorti. Dale tikaji, Ze audit se provadi pfimo v terénu a sestaveny tym
se snazi identifikovat bezpecnostni rizika, napiiklad nedostate¢né osvétleni, problémy
s infrastrukturou, nevhodné zvolené piechody pro chodce, problematickd orientace v obci
a dalsi.

Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) uvadi, Ze iniciovat bezpecnostni audit je vhodné

v lokalite, ktera z pocitovych map vysla jako nejvice nebezpecna. Nezapominaji dodat, Ze

22



pfi planovani bezpe¢nostniho auditu je tfeba mit na paméti vysledky, které se mohou lisit dle
denni doby ¢i rocniho obdobi — to, ze je dané misto pfehledné pfes den, neznamena, Ze je
piehledné 1 noci ¢i v brzkych rannich hodindch v zimnich mésicich. Pokud provadime audit
v zim¢, muze se lisit v 1ét€, kdy mnoha prostranstvi jsou zarostla vegetaci nebo naopak v zimé
povrch je vice kluzky a mokry nezli v 1été€ (Centrum dopravniho vyzkumu, 2020a).

Dle Evropského fora bezpecnosti ve méstech (2008) mohou informace ziskané z auditu
slouzit pro néasledné preventivni aktivity ¢i mohou pomoci stanovit strategii obce a jednotlivé

ukoly.

1.4.4 Zapojeni mladeze a Skol

Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) uvadi fakt, ze casto kvili détem vznikaji
samostatné jizdy osobnim automobilem, aby rodi¢e méli pocit, Ze jejich déti dorazily v poradku
na dané misto. Aby tomu tak nemuselo byt vzdy, navrhuji déti zapojit do identifikace moznych
problémovych mist ve vybrané lokalité, protoZe déti vnimaji dopravu jinak nez dospéli — to, co
se pro dospé€lého jevi jako bezpecné, nemusi se tak jevit i ditéti, naptiklad: déti nedosahuji
takového vzriistu jako dospéli, tudiz maji horsi vyhledové podminky nebo mohou byt skryty
ptred zraky fidice. Témito pfekdZkami naptiklad jsou — rozvodova skiin na elektrické vedeni
umisténa na chodniku, vzrostla zelen, zaparkovana auta, ¢i Spatné¢ umisténa lampa vetejného
osvétleni.

Déle Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) tfiké, ze malé déti maji hor$i schopnosti,
dovednosti i motoriku nez dospéli, proto Spatna kvalita infrastruktury mize zptsobit zakolisani
ditéte a jeho pad do vozovky. Dodavaji, Ze déti uvazuji jinak, proto i moderni a nové
vybudované prvky infrastruktury, které plisobi velice bezpe¢n€, mohou pro né¢ nakonec
pfedstavovat riziko. Pfiklady rizikového chovani déti mohou byt: sezeni a houpani se
na zabranach u vozovek s vysokou intenzitou provozu ¢i zdmérné ukryti se zrakiim fidice
za zeleni. Proto je dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a) dilezité, aby zejména Skolské
instituce v rdmci dopravni vychovy déti, zkouSely do vyukového planu zapojit i proces
identifikace moznych problémovych mist napiiklad formou jiz vySe zminéné pocitové mapy

nebo uskutecnit détsky bezpecnostni audit vybraného tizemi cesty do Skoly.

1.4.5 Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci

Pokorny (2012) pod pojmem audit bezpecnosti pozemnich komunikaci si piedstavuje
systematicky formalni proces, ktery se vztahuje k planovéni a realizaci dopravnich projektd.
Podotyka, Ze by se méla vyvijet snaha, aby pozemni komunikace byly co nejvice bezpecné

pro vSechny uzivatele a o prevenci vzniku dopravnich nehod. Dle autora audit provadi auditor
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bezpecnosti pozemnich komunikaci, ten byva fyzickou osobou, kterd by se m¢la na projekt
divat jako vétSina obyvatel, s tim rozdilem, Ze musi mit dostate¢né znalosti v oboru bezpecnosti
pozemnich komunikaci. Rik4, Ze auditor by mé&l mit k dispozici celou projektovou
dokumentaci, m¢l by si osobné prohlédnout danou lokalitu, mél by mit moznost specifickou
problematiku prokonzultovat, jak s odpovédnou osobou zodpovidajici za projekt, tak externim
konzultantem, ktery je expertem ve svém oboru — policie, dopravni psycholog, mistni znalci
a dalsi. Doporucuje se i zam¢fit se na podobné projekty, ty prostudovat a popiipadé z nich také
vyvodit zaveéry, které mohou byt uzitecné pro provadény audit. Z analyzy by mély vyplynout
rizikova mista a soucasti auditu by mély byt i ndvrhy jejich feSeni, které jsou pouze

doporucujiciho charakteru (Pokorny, 2012).

1.4.6 Hodnoceni dopadii na bezpe¢nost

Cilem tohoto nastroje je dle Ambrose a Turka et al. (2017) analyza dopadi
na bezpecnost u novych pozemnich komunikaci a podstatnych zmén u stavajicich pozemnich
komunikaci. Rikaji, Ze realizace analyzy by se méla provadét ve fazi planovani, nejlépe
pred schvalenim daného projektu, vysledek se pak mize pouzit jako jedno z kritérii pti volbé
navrhu pozemni komunikace.

Pokorny (2012) uvadi, ze pti hodnoceni liniové stavby (silni¢ni tsek, tunel) lze vyuzit
nasledujici zpisoby:

e odborny posudek — jednd se o jednoduchy zpiisob, ale vysledek muize byt ovlivnén
nazorem daného odbornika vykonavajiciho posudek,

e vyuziti odborné literatury,

e zohlednéni pfilehlé sit¢ — tato metoda vyuziva predikénich modeld, kdy jsou
do hodnoceni zahrnuty i vlivy pfilehlé silni¢ni sité, jedna se o metodu velice
spolehlivou, ale ¢asove naro¢nou,

e analyza nékladl a vynost — ta musi brat ohled 1 na naklady a vynosy jinych vlivii —
tj. nejen bezpecnosti, ale 1 Zivotniho prostiedi ¢i mobility.

Dale doplituje informaci, Ze pfi postupu realizace hodnoceni dopadl na bezpecnost je
tteba dodrzovat urcitou strukturu — stanovit si vychozi rok, (tj. stdvajici situaci a zjistit si
proménné jako napiiklad intenzitu a nehodovost a vypocitat bezpecnostni uroven), dalsi krok
je zjisténi bezpecnostni irovné bez realizace piipadnych opatieni a zjiSténi bezpec¢nostni urovné
s realizovanymi opatienimi, nakonec prob¢hne analyza ndklad a vynosu a z této analyzy

vybirdme nejlepsi feseni.
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1.4.7 Bezpe¢nostni inspekce pozemnich komunikaci

Dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a) miize bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci ptisobit podobné jako audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, s tim rozdilem, ze
se neprovadi ve fazi projektovani, ale kontrola probihd jiz na existujicich pozemnich
komunikacich.

Striegler a Simonova (2013) fikaji, Ze bezpecnosti inspekce pozemnich komunikaci je
systematickd, pravidelnd kontrola existujicich komunikaci, jejimz tucelem je nalezeni
rizikovych faktord, které by mohly zplisobovat, ¢i zhorSovat nasledky dopravnich nehod. Dale
uvadi, ze inspekci provadi auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci, ten pfi provadéni
inspekce by mél mit dobrou znalost dané lokality, znalost uspofadani komunikace i efektivity
ptipadnych napravnych opatieni, nebot’ se bavime o proaktivnim opatieni a jina data jako jsou
udaje z dopravnich nehod, nemusi existovat. Vysledkem by mélo byt doporuceni k opatieni,
které by mélo odstranit ¢i zmirnit nalezené nedostatky.

Postup bezpecnostni inspekce Striegler a Simonova (2013) déli do péti krokd:

e vymezeni rozsahu (extravilan/intravilan) — to je ovlivnéno kategorii pozemni
komunikace, charakterem provozu a charakterem okoli,

e piiprava prohlidek — cilem je ziskani dostate¢ného mnozstvi informaci o dané lokalité
a o jejim pfilehlém okoli — typ uzemi, sloZeni dopravniho proudu, nejvyssi povolené
rychlosti, podil tézkych ndkladnich vozidel, intenzita chodcli, povrch komunikace,
a dalsi,

e prohlidka Gseku — umoZzni snadnéji identifikovat problémy, rizikové faktory i snaze
pochopit nesrovnalosti, s kterymi i€astnici provozu piijdou do styku. Béhem tohoto
kroku, je tfeba dbat zvySené opatrnosti, aby nedoslo k ohroZeni bezpeCnosti jak
inspektora, tak Ucastnikil silni€niho provozu. DilleZitym faktorem je doba provadéni
prohlidky. Inspekce by se idealné méla provadét za typickych dopravnich podminek
(je tfeba brat v potaz noc/den, vliv pocasi — vitr, dést’, slunecno, rocni obdobi,
specifické udalosti — zacatek vyucovani, konec pracovni doby v podnicich). Nedilnou
soucasti pti prohlidce useku je zdokumentovani ndmi identifikovaného obohacené
o fotografie ¢i videa,

e identifikace rizik a navrh ndpravnych opatieni — pfi identifikaci rizik miiZze inspekce
ohodnotit rizika nasledujicimi irovnémi — nizka (kolize, snizeni pocitu bezpeci, mala
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody), sttedni (moznost vzniku dopravni nehody

s osobnimi nasledky), vysoka (vysoka pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
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s osobnimi nésledky), toto ohodnoceni miize pomoci objednateli s rozhodovanim.

Napravna opatteni, ktera jsou doporucend, mohou byt kratkodoba (dopravni znaceni),

sttednédoba (napt. ostrivky pro pifechdzeni) i dlouhodoba (finanéné ndkladné
investice),

e zpracovani a odevzdani zpravy o provedeni inspekce.

Zaveérem Striegler a Simonova (2013) uvadi zajimavost, ze v praxi se Casto setkdvame

s pojmem specialni bezpecnostni inspekce — jednd se pouze o jednordzovou inspekci

vybrané¢ho uzemi ¢i tseku. Predev§im u tohoto typu inspekce doporucuji pouzit nasledujici

druhy analyzy — analyza intenzit a smérd, sledovani dopravnich konfliktl (nastavaji v ptipadé,

kdy jeden z ucastnikli provozu je nucen provést thybny manévr), méteni rychlosti (kontinualni,

usekové, profilové), rozhledové poméry (piekazky podél komunikace), vlastnosti vozovky

(nerovnosti, trhliny, dopravni zatizeni, konstrukce vozovky atd.).

1.5 MozZna opatieni pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu

Tento oddil se zabyva moznymi opatienimi pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu,
pocinaje oblasti, ktera se fadi do oblasti instituciondlniho zabezpeceni — v této oblasti se nachézi
vysvétleni pojmu zklidiiovani dopravy, vize, strategie a cile. Dalsi pododdil je zaméfen
na silni¢ni infrastrukturu, a to pfedevsim z toho divodu, Ze silni¢ni doprava je izce spojena
s problematikou bezpe€nosti ve vybrané obci, na kterou se prace dale zamétuje. Nasleduje
pododdil o vyznamu zelen¢ jako bezpecnostniho prvku, dopravniho znaceni, bezpec¢ného

vozidla, vzdélavani a vymahani prava.

1.5.1 ZvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu pomoci institucionalniho
zabezpeceni

Akademie méstské mobility (2021) fikd, Ze s pojmem zvySeni bezpecnosti silni¢éniho
provozu v obci je ¢asto spojovan pojem zklidiiovani dopravy — jde o nastroj, ktery je nejcastéji
vyuzivan obcemi, kdyz chtéji vytesit problém v dopravé. K tomu, aby obce mohly tento néstroj
vyuzivat, musi se dle Akademie méstské mobility (2021) zamyslet nad piipadnou realizaci
zklidiiyjicich opatteni — zda pro danou obec bude lepsi liniové ¢i1 zonové opatieni, zda se mohou
inspirovat jinymi opatfenimi z ostatnich obci a zda pomoci zklidiiovani dopravy opravdu
dosahnou vytyceného cile.

Dle Evropské komise (2010) zakladem pro zvySovéani bezpecnosti a pro zavadéni
jednotlivych opatifeni je zvySovani bezpecnosti pomoci instituciondlniho zabezpeceni. Uvadi,
ze do této oblasti spadd predevSim vize bezpecnosti silni¢niho prostoru, stanoveni cilli

a strategii, analyza ucinnosti strategii a moznosti financovani. Vizi definuje jako popis
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zadaného stavu v budoucnosti bez konkrétniho casového ramce s tim, Ze musi byt sdilena vSemi
zainteresovanymi stranami, pro které udava smér a vytvaii také prostiedi, aby bylo dosazeno
piibliZzeni se Zadouciho stavu.

Konkrétnéjsi jsou dle Evropské komise (2010) strategie a cile, které se stanovuji
na obdobi péti az deseti let, kde jsou stanoveny zodpovédnosti jednotlivych zainteresovanych
stran 1 stanoveny finan¢ni prostiedky. Uvadi, Ze soucasti strategii bezpecnosti by méla byt
analyza UcCinnosti, ta nejen Zze umozni vyhodnotit u€innost opatteni, ale diky vysledkim nam

muze pomoci v rozhodovani o G¢innosti ¢i netcinnosti stanovenych opatienich.

1.5.2 Silni¢ni infrastruktura

Evropska komise (2010) fika, ze silni¢ni infrastruktura by méla byt takova, aby vSichni
ucastnici silni¢niho provozu rozuméli tomu, co si mohou dovolit, co mohou o¢ekavat, a co se
oc¢ekava od nich samotnych. Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) rozSifuje mysSlenku
o potiebu brat zietel na zranitelné¢ ucastniky provozu — proto je tieba dodrzovat zésady
prehlednosti, bezbariérovosti a snadné orientace.

Evropska komise (2010) klade diraz na to, aby bylo mysleno na bezpecnost hned
od zaCatku pifi pldnovani silni€ni sit¢ — je tfeba zvazit vzdalenost obytnych celkl
od vyznamnych zaméstnavateld, Skol, lékaiskych zafizeni, ndkupnich center a dalSich.
Nicméné upozoriiuje, ze je tteba piredevs§im brat zietel 1 na stavajici silnicni sit’ a jeji udrzovani
a rekonstrukei.

Jako problémovy prvek oznacuje krajnici a pevné prekazky podél silnice napiiklad
v podobé stromt, znacek ¢i sloupil. Pfitom tikd, Ze zpevnéné krajnice umoziluji fidi¢i v€asny
uhybny manévr nebo odstaveni vozidla, aniz by pfekazZelo ostatnim ucastnikiim dopravniho
provozu, protoze krajnice bez piekazek ¢i krajnice doplnénid o svodidla mlze zabranit
druhotnym kolizim. Déle upozoriiuje, ze je tieba si uvédomit, Ze vzrostla alej strom ma
historickou, ekologickou, estetickou i emoc¢ni hodnotu. U kfizovatek, zejména u méné
ptehlednych, je Zadouci uplatnéni mimotroviovych kfiZzovatek ¢i pouzivani kruhovych
objezdt (Evropské komise, 2010).

Pokud naptiklad je tteba ploSné zklidnit dopravu v misté, kde se setkavaji automobily
se zranitelnymi Gcastniky dopravniho provozu, Ize dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a)
vyuzit nastroj ke snizeni rychlosti v podob¢ zoény 30 ¢i obytné zony, kdy zéna 30 predstavuje
pomérné jednoduché feSeni za nizké ndklady, jak zvySit bezpecnost v dané lokalité.
Konkretizuje, ze ptedstavuje snizeni rychlosti na 30 km/h nejcastéji v obydlené Ctvrti, kde

na vSech vstupech je umisténa ptislusna dopravni znacka. Dale ve vétSin€ téchto zon plati
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prednost zprava, coz od fidi¢l vyzaduje vétsi pozornost. Centrum dopravniho vyzkumu (2020b)
— coz dokazuji ptiklady z jinych evropskych zemi. Dale doporucuji, Ze by se tento néastroj mél
v CR pouzivat vice, nez je dosavadni praxi. Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) pokraduje,
ze obytnou zénu od zony 30 rozlisuje predev§sim v myslence nenapadného rozdéleni chodniku
a vozovky — tento rozdil byva Casto rozliSen naptiklad pouze zménou barvy prostoru
pro parkovéani, jizdu a prostor pro déti. Povolena rychlost v této zon¢€ je 20 km/h. Specialnim
typem zoOny je péSi zoma, ktera je vyhrazena piedevSim pro chodce az na vyjimky jako
zasobovani, taxi, MHD, atd (Centrum dopravniho vyzkumu, 2020a). Gehl (2012) pridava
pomérné novou myslenku o sdilené zéné, kterd umoziuje automobiliim osobnim i ndkladnim,
motocyklistim, cyklistim 1 chodciim pohybovat se vedle sebe. PiSe, Ze u tohoto zpiisobu se
predpoklada, ze vsSichni ucastnici provozu budou dostate¢né ostraziti, proto budou po celou
dobu velice opatrni a ptedejde se tak dopravnim nehodam.

Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) uvadi, Ze v obci je dilezitym faktorem i Sitkové
usporddani komunikace, kdy snahou je nalezeni souladu pozadavki komunikace samotné
a pozadavkil ostatnich Ucastnikli provozu. Rika, Ze plati rovnost, ze ¢im Sirsi, tim rychlejsi,
nicméné dillezitym aspektem je 1 pocitova Sitka jizdniho pruhu a usporadani ulicni sité. Klade
daraz na to, Ze pokud se obec snazi zklidnit dopravu, je tfeba zacit hned na pocatku obce
samotné — oddélit extravildn a intravilan. K tomu dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a)
muze slouzit tzv. brana do obce - ta miZe mit podobu stfedniho déliciho ostriivku - viz obrazek
¢. 3 vpravo (dulezité je, aby ostriivek nebyl pfili§ uzky, doporucuje se, aby doslo k posunuti
Jizdni linie alespon o Sifku jizdniho pruhu, ostriivek lze vysadit zeleni ¢i kvétinovymi zédhony,
coz také upozorni fidiCe, Ze se nachazi v obci), okruzni kiizovatky — viz obrazek €. 3 vlevo
(ta je vhodna pouzit na misté, kde se na okraji obce nachézi kiizovatka ¢i usti obchvatu, také
1ze jeji podobu zpracovat do kvétinovych zahonti, fontadn apod.) a zazeni komunikace. Na mén¢
frekventovanych komunikacich lze vyuzit naptiklad barevnou zménu vozovky nebo transparent

ve smyslu: ,,Vitd Vas obec 123 (Centrum dopravniho vyzkumu, 2020a).
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Obrazek 3 Priklad "bran do obce" okruzni kifizovatka a délici ostriivek (Centrum
dopravniho vyzkumu, 2020a)

Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) uvadi dalsi prvek pro zvyseni bezpecnosti, a tim
jsou ochranné ostriivky pro podporu piechazeni — ty jsou vyhodné piedevsim pro chodce,
ktefi mohou pti prechdzeni rozdé€lit pozornost na jeden a pak druhy smér vozovky, ale
i pro tidiCe, pro které je ptechod vice zvyraznén a v né¢kterych ptipadech mohou slozit i jako
ochrana levého odboceni. Zdlraziuje vyhodu, Ze se jedna se o feSeni, které neni nijak technicky
slozité¢ ani pfili§ ndkladné. Pro vice pruhové komunikace doporucuji stfedni délici pas
(viz obrazek €. 4 vlevo) — ten miize byt v podob¢ obrub z pfirodnich materialt, ke, stromkd,
kvétinovych zahond, ale je tieba brat v potaz pottebu sjezdl k ptilehlym nemovitostem
a pottebu levého odboceni.

Vysazené chodnikové plochy (viz obrdzek ¢. 4 vpravo) jsou také dle Centra dopravniho
vyzkumu (2020a) dal$im nastrojem. Uvadi, Ze se pouzivaji v misté, kde dochazi k preruseni
komunikace a nahradi se chodnikem — diky tomuto nahrazeni, dojde ke zkraceni délky

pfechézeni, ale 1 zpfehlednéni kiizovatky (znemoZnéni parkovani na hranici kfizovatky), ¢i

poslouZi jako nastupni a vystupni plocha na zastavkach vetejné hromadné dopravy.

Obrazek 4 Priklad stfedniho déliciho pasu (vlevo) a vysazené chodnikové plochy (vpravo),
(Centrum dopravniho vyzkumu, 2020a)
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Dalsi néstroj je dle Centra dopravniho vyzkumu (2020a) ziiZeni komunikace — v téchto
mistech se ¢asto buduji i chybéjici parkovaci mista, dale se hodi na mista, kde neni pfili§ velka
intenzita provozu. Podotykd, Ze se jedna i o feSeni, které piindsi zplsob, jak lze tranzitni
dopravu odvést ze zklidnované ¢asti mesta jinam.

Jilek (2017) doplnuje nastroje o vyvySené plochy a pri¢ny prah, coz jsou presné
definované zmény povrchu komunikace k ucelu snizeni rychlosti ¢i zvySeni pozornosti fidice.
PiSe, ze nejCastéji jsou umistovany do oblasti pired Skolami, kiizovatkami a piechody
pro chodce, bohuzel s sebou ptinasi i mnoho nevyhod jako je zvyseni vibraci, hluku, a prekazky
pro cyklisty. Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) definuje specidlni formu pti¢nych praht

a tou jsou zpomalovaci polstare, které nepiinasi omezeni pro cyklisty a autobusovou dopravu.

1.5.3 Zelen — prvek ovliviiujici bezpe¢nost

Dle Radimského et al (2013) tikd, Ze mezi pozitivni funkce zelené patii nejen vliv
na zivotni prostfedi, ale 1 moznost zklidiiovani dopravy. Déle tika, Ze neupravena ¢i Spatné
vysazena zelen blizko pozemnich komunikaci se muize stat rizikovou oblasti v dopravé —
zejména pak jako pevna piekdzka na krajnici pozemni komunikace, ukryt pro zveér, zakryti
dopravnich znacek nebo rozhledové poméry v kiizovatce. Uvadi, Ze vyznamnym nastrojem pro
stanoveni rozhledovych pomérti je rozhledovy trojihelnik, ktery je definovan v normé
CSN 73 6102.

Jeho tvrzeni potvrzuje i Sera (2005), ktera fika, Ze zelefi nemusi mit na bezpe¢nost
v dopravé pouze negativni dopad jako je moZzna srazka s pevnym bodem u krajnice, mozné
omezeni rozhledu, zakryti dopravnich znacek nebo hor$i sjizdnost komunikace kvili
popadanému mokrému listi. Klade diiraz na to, Ze pokud se naucime se zeleni zachézet
a patfi¢né se o ni starat, miize nam byt ndpomocna 1 jako prvek zvySujici bezpecnost v doprave
— naptiklad zpevnéni a zabezpeceni svahl, ochrana proti erozi, zpevnéni stftedového dé€liciho
pasu, optické vedeni fidiCe, ochrana pted oslnéni sluncem ¢i protijedoucimi vozidly, ochrana
proti narazovému bo¢nimu vétru, sné¢hovy zataras, snizeni hlu¢nosti a biokoridor pro zivoc€ichy.
Centrum dopravniho vyzkumu (2020a) tuto myslenku rozsifuje o nazor, Ze zelen je zklidnujici

prvek v dopravé, ktery utvafi uliéni atmosféru, tudiz fidi¢i maji tendenci se pti pohledu na ni

chovat kultivovanéji a s mensi agresi.

1.5.4 Dopravni znaceni
Dle Evropské komise (2010) k usmérnovani, varovani a informovani ucastnikii
dopravniho provozu slouzi svislé a vodorovné dopravni znaceni. Seidl (2013a) ji dopliuje, Ze

pro zajisténi bezpecCnosti je tfeba dbat na to, aby horizontdlni znaceni nebylo v rozporu se
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svislym znaCenim a Ze pfi uziti dopravniho znaceni je tfeba dodrzovat nasledujici zasady:
ucelnost, srozumitelnost, vystiznost, viditelnost a tidrzba. Ambros, Striegler a Tucka (2007)
upozoriiuji, ze nesplnéni téchto zdsad mulze vést k nedorozuméni a snizeni dopravni
bezpecnosti, tj. mohou nastat situace s nadbyteCcnym mnozstvim dopravnich informaci,
dopravnich znadek, které jiz nemaji své opodstatnéni, nejasnych dodatkovych tabulek
1 v ptipad¢ chybéjiciho vodorovného znaceni. Seidl (2013b) pokracuje konstatovanim, ze
v poslednich letech pfibyva pouzivani napist na vozovce, optickych i akustickych prvki —
naptiklad pted Zelezni¢nim ptejezdem nebo ohraniceni u krajnice. Seidl (2013a) déale uvadi, ze
napiiklad pro zlepSeni vystiznosti a viditelnosti 1ze dopravni znac¢eni umistit na Zlutozeleny
reflexni podklad. Evropska komise (2010) tika, ze pro dynamické omezeni rychlosti mize
poslouzit proménné informacni znaceni, ale sviij Ui¢el si najde i v ptipad€ varovani napiiklad

pted mlhou ¢i kongesci.

1.5.5 Bezpecné vozidlo

V oblasti bezpecnosti vozidla Centrum dopravniho vyzkumu (2015) rozliSuje aktivni
a pasivni bezpec¢nost, kdy prvky aktivni bezpecnosti se snazi piedejit dopravnim nehodam —
fadi se mezi né protiblokovaci systém, protiprokluzovy systém, elektronicky stabilizacni
systém. Informuje, Ze pasivni prvky ptfichdzi na fadu azZ v okamZiku dopravni nehody a snazi
se minimalizovat nasledky stietu, sem fadi zadrzné systémy (bezpeCnostni pasy, détské
autosedacky), airbagy, hlavovou opérku, eCall, bezpeénou konstrukci karoserie atd. Ridici
jednostopych vozidel musi, nebo by méli dle Evropské komise (2010) pfi jizde pouzivat piilbu
a jiné ochranné prvky (reflexni prvky). Dle autora jim mohou pomoci i chytré systémy, které
dovoli fidit vozidlo pouze v piipadé, Ze je fidi¢ opravnén vozidlo fidit (ma fidi¢sky prukaz, neni

pod vlivem alkoholu).

1.5.6 Vzdélavani v oblasti bezpeé¢nosti silni¢niho provozu

Evropska komise (2010) tvrdi, Ze cilem vzdélavani je podpofit znalost a porozumeéni
pravidlim v dopravé, zajistit zkusenosti i podvédomi o tom, co je nebezpecné pro jedince
samotného, tak pro jeho okoli. Dopliuje, ze vzdélavani by se nemélo zamérovat pouze na déti,
ale 1 aktivni fidiCe a seniory.

V Ceské republice ptisobi koordinaéni organ bezpeénosti silni¢niho provozu BESIP,
ktery je nejen garantem bezpecnostni Strategie BESIP 2021-2030, ale i budovatel systému
dopravni vychovy a dopravnich kampani. Na webovych strankéch ibesip.cz se mlize v oblasti
bezpecnosti dopravy vzdélavat kazdy — nachézi se zde dobie rozpracovany blok pro dopravni

vychovu déti (BESIP, 2021b).
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Evropskd komise (2010) zatazuje do oblasti vzdélavani 1 vyevik Fidi¢i. Pro tuto
moznost dle Suchy (2013) predstavuje autoskola ziskani zakladnich znalosti a dovednosti
idealni volbu. Rika, Ze nezastupitelnou roli zde ma ugitel autoskoly a Ze v poslednich letech je
od uciteli autoskoly vyzadovéana nejen pedagogickd schopnost, ale 1 metoda koucinku.
Evropska komise (2010) navazuje konstatovanim, ze ne vSichni Gc¢astnici ziskaji z absolvovani
autoSkoly dostatecné mnozstvi zkuSenosti a praktickych dovednosti. Tento nedostatek pak
zvysuje nebezpeci v doprave. Tomu by se dle autora dalo vyhnout tak, ze by tito studenti méli
moznost fidit vozidlo s doprovodem (napi. rodi¢em), ktery by samoziejmé byl dostatecné
vyskolen. Také tikd, Ze tato moznost se v poslednich letech aplikuje ve vice a vice evropskych
zemi.

Sucha (2013) oznaduje jako specialni skupinu fidice, ktefi vykonavaji ¢innost fizeni
jako zavislou c¢innost z povolani a ktefi musi ziskdvat a obnovovat profesni zplsobilost
(po 5 letech) na zaklad¢ pravidelného vzdélavani a vycviku.

Sucha (2013) dale vymezuje okrajovou skupinu, kterou tvoii rizikovy Fidi¢i a jejich
rehabilitace. Pojem rizikovy tidi¢ definuje jako ,, 7idi¢ motorového vozidla, ktery neni schopen
vyhovét pozadavkim na bezpecné dopravni chovani.* (Sucha, 2013, s. 150) Rika, Ze jejich
poznavacim znameni je ¢asté dopousténi se dopravnich prestupkd, i kdyz maji jinak velice
dobré schopnosti pro fizeni vozidla. Zdiraziuje, Ze za toto chovani malokdy miize zdravotni ¢i
duSevni stav fidiCe, ale spiSe jeho osobnostni rysy. Jako moZnou pomoc autor uvadi ucast
na rehabilitanich programech, které poskytuji psychologickou, vzdélavaci a terapeutickou

pomoc.

1.5.7 Vymahani prava

Sucha (2019) definuje teorii odrazovani, ktera fika, Ze prevence je lepsi neZ trest, a to je
1 jeden z cilti pravniho systému v doprave, a ze podstatou je hrozba trestu, ktery by mohl byt
realizovan. Do tohoto konceptu Ize dle Evropské komise (2010) zaclenit i objektivni
a subjektivni pravdépodobnost byt pfistizen, kdy objektivni pravdépodobnost byt pfistizen
predstavuji poCty a Cetnosti policejnich kontrol a subjektivni pravdépodobnost byt piistizen je
pocit z toho, Ze by Gcastnici dopravniho provozu sami mohli byt pfistiZeni, Ze pachaji dopravni
ptestupek. Klade diraz na to, aby Siroké vefejnost neméla pocit, zZe kontroly se provadi pouze
za ucelem ziskani financnich prostfedkli. Pro potfebu trestu fidich, ktefi porusili dopravni
pfedpisy u nas, funguje bodovy systém hodnoceni fidi€li — po ptekroceni limitu bodi nasleduje

odebrani fidi¢ského opravnéni (Evropska komise, 2010).
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VE VYBRANE OBCI

Tato kapitola v Gvodni ¢asti vymezuje metodiku, podle které probihala realizace
analyzy soucasného stavu v obci Prosetin. Detailnéjsi informace o obci samotné jsou uvedeny
vprvnim oddile, a to informace typu geografického, demografického, ekonomického
a socialniho. Nasleduje oddil, v kterém jsou identifikovana strategicka vychodiska tykajici se
obce a poté analyza soucasného stavu. Zde je analyzovana nehodovost za poslednich 10 let
na Gizemi obce, intenzita dopravy dle dat z Reditelstvi silnic a dalnic CR, intenzita dopravy
z radarovych zafizeni umisténych v obci a zdmérem bylo ziskat i idaje o intenzité dopravy z dat
vyznamnych ekonomickych subjektii, bohuZel tyto data nebyly ze strany vyznamnych
ekonomickych subjektii poskytnuty, zdvérem tohoto oddilu je i dotaznikové Setfeni, které
v obci probéhlo v roce 2020. Ctvrty oddil se zaméfuje na data ziskana z osobnich prohlidek
obce doplnény prevdzné o vlastni fotodokumentaci lokality. Paty oddil sumarizuje data
z dotaznikového Setteni, o které byly pozadani pfedev§im vyznamni stakeholdeti obce Prosetin.
Zaver kapitoly patfi identifikaci rizik v obci, rizika jsou rozdé€lena do tfi skupin dle zdvaznosti
bezpecnostnich rizik v porovnani s teoretickymi aspekty bezpe€nosti v silni¢ni doprave.

Pii realizaci analyzy soucasného stavu ve vybrané obci bylo postupovano dle
jednotlivych krokli metodiky — Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci. Konkrétné byla
provedena specialni bezpecnostni inspekce, o které Striegler a Simonové (2013) tikaji, Ze slouzi
k jednorazovému provedeni bezpecnostni inspekce dané lokality. Samotny proces provadéni
bezpecnostni inspekce déli do péti krokd: vymezeni rozsahu, pfiprava prohlidek, prohlidka
useku, identifikace rizik, navrh napravnych opatieni, zpracovani a odevzdani zpravy
o provedeni inspekce. Bliz§i informace k jednotlivym krokim jsou uvedeny v pododdilu

1.4.7 Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci.

2.1 Vymezeni lokality a identifikace obce

Tento oddil analyzuje obec Prosetin z hlediska geografického, demografického,
ekonomického a socidlniho. Obraz o obci ziskany z tohoto oddilu je zakladem pro ptipravu
prohlidek. V geografickém pododdilu je vymezen rozsah (lokalita), v kterém bude provadéna

dalsi analyza.
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2.1.1 Geograficka situace

Obec Prosetin se nachazi na izemi Pardubického kraje v okrese Chrudim. Ta je dle dat
ze Seznam.cz (2022a) od obce vzdalena necelych 25 km a je také obci s rozsifenou ptsobnosti,
pod kterou obec spada. Blize se nachazi mésto Skute¢ — necelé 4 km od obce.

K obci Prosetin se fadi i dvé malé obce — Malinné a MokrySov, ty v§ak v rdmci vymezeni
rozsahu provadéné bezpecnostni analyzy zahrnuty nejsou. Pfedmétem bezpecnostni analyzy je
pouze samotné uzemi obce Prosetin, které lze rozdélit na Horni Prosetin, Dolni Prosetin
a Klinek. Avsak je tfeba mit na paméti, ze pokud pod obec Prosetin spadaji jesté jiné dvé obce,
bude tato skutec¢nost mit na samotnou obec vliv (dojizdéni do zakladni Skoly, cesty na obecni
ufad, postu atd.).

Z dat Seznam.cz (2022a) je ziejmé, Ze obci prochazi dvé hlavni pozemni komunikace
viz obrazek €. 5, jedna se o pozemni komunikaci druhé tfidy €. 306 spojujici obce Skutec¢
a Dreves a pozemni komunikace tfeti tfidy ¢. 3061 spojujici obce Vrbativ Kostelec a Mrakotin.
Tyto dvé pozemni komunikace se setkdvaji v centru obce, jenz je zaroven i centrem vetejného
déni. Déle je z dat patrné, Ze na okraji obce smérem na mésto Skute¢, se nachazi i Zelezni¢ni
stanice Prosetin (trat’ ¢. 238 Pardubice — Havlickiv Brod) a i dvé cyklotrasy, a to cyklotrasa
4114 Se¢ — Nasavrky — Zd’arec u Skutée a cyklotrasa 4122 Piibyslav — Krucemburk — Chrast —
Dasice.

Z obrazku €. 5 je vidét, Ze obci protékd Mrakotinsky potok, a ze pfirodni raz krajiny
tvoii nespocet lomi veetné téch jiz zatopenych, napiiklad: lom Zarubka, Horakliv lom, lom

Miksov, lom U Zemli¢kd, Holctiv lom, Kremintv lom a dalsi (Seznam.cz 2022a).
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Obrazek 5: Mapa obce Prosetin (© SEZNAM.CZ, 2022a)
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2.1.2 Demograficka situace
Dle Ceského statistického tfadu (2022) Zilo v roce 2020 v Proseting 829 obyvatel. Jak
je vidét z obrazku &. 6 podet obyvatel za poslednich n&kolik let stéle roste. Déle z dat Ceského

statistického Utfadu (2022) vyplyva, Ze roste 1 prumérny vek, ktery v roce 2020 €inil 41,3 let.

Vyvoj poctu obyvatel v letech 2015 -2020
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Obrazek 6: Vyvoj poétu obyvatel v letech 2015-2020 (Data: Cesky statisticky aiad, 2022,
zpracovano autorem)

Vékové slozeni obyvatelstva zachycuje obrazek ¢. 7. Z dat Ceského statistického tfadu
(2022) plyne, ze za rok 2020 bylo v obci 63 % obyvatel ve véku 15-64 let, 18 % déti do 14 let
a 19 % obyvatel od 65 let.

VEKOVE SLOZEN| OBYVATELSTVA ZA ROK
2020

m0-14 m1564 Mm65avice

Obrizek 7: Vékové sloZzeni obyvatelstva za rok 2020 (Data: Cesky statisticky ufad, 2022,
zpracovano autorem)
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2.1.3 Ekonomicka situace

Podle Ceského statistického tiadu (2022) bylo v roce 2020 v obci 115 ekonomicky
aktivnich podniki, z toho 100 podnikalo jako fyzicka osoba a 15 jako pravnicka osoba.

Jako ptiklad téchto podnik je mozno uvést:

e Skanska, a. s. —lom Zarubka — lom se nachazi na katastralnim tizemi tii obci — Vrbativ
Kostelec, Prosetin a Lestinka. Dle Machéacka (2021) je tézené lozisko jednim ze zasadni
zdroji nerostnych surovin ve vlastnictvi CR a je vyznamnym zdrojem stavebniho
kameniva pro ¢ast Pardubického a Kralovéhradeckého kraje, ale je 1 zdrojem
zelezni¢niho kameniva. Do prostor lomu je zavedena i Zelezni¢ni vlecka. Machéacek
(2021) déle uvadi, Ze povoleni pro tézbu je omezeno do 31. 12. 2022. ProdlouZeni
dotézeni lomu je v souc¢asné dob¢ stale v feseni,

e S & D strojirna Prosetin, s. r. 0. - tato spolecnost se zabyva vyrobou ocelovych
konstrukei, opracovavanim dil, manipulacni technikou a elektrotechnikou
¢1 zdvihacimi zafizenimi (S &D strojirna Prosetin, 2022).,

e Sates Cechy, s.r.0. — spole¢nost se predeviim zabyva dopravnimi a inzenyrskymi
stavbami, tézbou a zpracovanim kamene. Dle Sates Cechy (2022) v provozovné v obci
Prosetin spoleCnost zpracovava vlastni Zulu a materidly k fezdni a povrchovym
upravam, které si dovazi. Déle uvadi, Ze vystupem jsou dlazby, obrubniky, parapety
¢1 obklady schodd.,

e NOPO, s.r.0o. — dle Ministerstva primyslu a obchodu (2021) se spolecnost
s provozovhou nedaleko Prosetina, zabyva zamecnictvim, nastrojafstvim,
obrab&Cstvim, mont4zi, opravami, revizemi a zkouSkami zdvihacich zafizeni,
zkouskami elektrickych zafizeni a vyrobou, obchodem a sluzeb neuvedenych
v prilohach 1 aZ 3 Zivnostenského zakona.,

e Prodejny potravin — Coop Tuty, feznictvi a uzenafstvi,

e Ceska posta,

e Kozi farma.

Lokalita, v které se obec Prosetin nachézi, je také turisticky zajimavou oblasti, nebot’ je
soudasti Geoparku Zelezné hory. Dale kromé jiz zmitiovanych lomt a cyklotras, leZi nedaleko

i naucné stezka Stopy Lezacké tragédie a Zulové stezka Horkami. V centru obce se nachazi

NS4
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2.1.4 Socialni situace

V centru obce se nachazi zékladni a matetska Skola Prosetin véetn€ provozovani druziny
a jidelny. LeZi zde i sportovni areal na fotbal, tenis, jiné sporty a spoleCenské akce, doplnény
o détské hiisté. V obci pisobi i ndkolik spolki, a to Ceskd hasi¢ska jednota Prosetin, Sbor
dobrovolnych hasici Malinné, Prosetinsky trojlistek o. s. V obci se kona pomérn¢ hodné
kulturnich akei, o kterych jsou obyvatelé informovani bud’ na mistni vyvésce, webovych

strankach obce €1 facebookovych strankach obce.

2.2 Strategicka vychodiska pro obec Prosetin

Tento oddil je zaméten na strategickd vychodiska, kterd maji vliv na dopravni situaci
v obci, a to jak na vychodiska soucasnd, tak budouci. Konkrétné se jednad o Zasady izemniho
rozvoje Pardubického kraje, Uzemni plan Prosetina a Strategie rozvoje obce Prosetin

pro obdobi 2021-2026. Znalost téchto aspekti je také ptipravou na prohlidku obce.

2.2.1 Aspekty Zasad uzemniho rozvoje Pardubického kraje v navaznosti na obec
Prosetin

Dopravni problematika obce Prosetin je feSena i v dokumentu Zasady izemniho rozvoje
Pardubického kraje. Dle HaskoningDHV Czech Republic (2020) se jedna predevsim o zlepSeni
silnicniho spojeni mezi obcemi Skute¢ a Hlinsko se snahou o vylouceni prijezdu vozidel
obcemi Prosetin a Holetin. Dale vymezuji silni¢ni koridor pro umisténi stavby D40 — ptelozku
silnice II/306 a D41 pielozku silnice I1/355, jeZ ob& maji vyznam na dopravni situaci v Proseting

— viz obrazek ¢. 8.

Obrazek 8: Silni¢ni koridor D40 a D41 (HaskoningDHV Czech Republic, 2020)
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2.2.2 Aspekty izemniho planu Prosetina

Dle Kopeckého (2020) je vuzemnim plénu obce Prosetin uvazovano predevsim
nad zajisténim dostatecného prostoru pro plochy urcené k bydleni. Pfedevsim lokalita oznacena
73, nachézejici se v blizkosti pozemni komunikace 111/3061, je vyznamné ovlivnéna dopravni
situaci v obci — viz obrazek €. 9. Déle dodéava, ze k nové navrhovanych rozvojovym plocham,

se pocita s vybudovanim minimalné jednostrannych chodnikii.

Obrazek 9: Lokalita Z3 (Kopecky, 2020)

2.2.3 Strategie rozvoje obce Proseti pro obdobi 2021-2026

Dle AQE advisors (2020), jakozto zpracovatele strategického dokumentu, je cilem
nalézt soulad mezi ptedstavami jednotlivych zainteresovanych subjektll o rozvoji obce —
zaméfeni pozornosti na oblasti, které maji potencidl ke zméné ¢i efektivnimu vyuzivani
finan¢nich prostiedkl. Definuji vizi obce jako: ,, Prosetin, obec na pevnych zakladech“ (AQE
advisors, 2020, s. 31). Dale v dokumentu rozpracovavaji priority a cile obce, na které navazuji
jednotliva opatieni a rozvojové aktivity — jednd se o priority: technickd a dopravni
infrastruktura, obCanské vybavenost a cestovni ruch, vetejna prostranstvi a zelen, sprava obce.

Napftiklad v rdmci prvni priority — technickd a dopravni infrastruktura AQE advisors
(2020) uvadéji opatfeni — dopravni infrastruktura a obsluznost, v¢. bezpecného pohybu
obyvatel. Konkrétni rozvojové aktivity stanovili nasledovné: oprava a dostavba chodnikli
u vybranych pozemnich komunikacich, vybudovani ¢i modernizace mistnich komunikaci

v obci, vybudovani cyklostezek, feSeni nakladni silni¢ni dopravy v obci, zvySeni bezpecnosti
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dopravy pied budovou ZS, zvySovani bezpe¢nosti dopravy a vyjednavani o optimalizaci

autobusovych a vlakovych spojeni.

2.3 Analyza soucasného stavu

V tomto oddile jsou analyzovana data, které poskytuji rozsitujici informace o vybrané
lokalité. Zprvu jsou analyzovana data nehodovosti z izemi obce v Casovém horizontu deseti
let. V dalsi ¢asti je analyzovana intenzita dopravy — z dat Reditelstvi silnic a dalnic CR v ramci
s¢itani dopravy zlet 2010, 2016 a predikce do roku 2020 (data roku 2020 nejsou k datu
30.1.2022 jeste dostupnd) a z dat radarového zafizeni obce Prosetin, které bylo instalovano
v tnoru 2021. Zavér tohoto oddilu poukazuje na dopravni informace z dotaznikového Setient,

které prob¢hlo v obci v roce 2020.

2.3.1 Nehodovost na uzemi obce Prosetin

Z dat Policie CR uvedenych v aplikaci Centra dopravniho vyzkumu (2021) ,,Dopravni
nehody v CR“ bylo na tzemi obce Prosetin v letech 2011-2021 zaznamenano celkem
42 dopravnich nehod. Rozdéleni dle druhu nehod je nésledujici — 13 srdzek s lesni zvéfi,
10 srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem, 6 srazek s vozidlem zaparkovanym/odstavenym,
6 srazek s pevnou prekazkou, 4 havarie, 3 srazky s chodcem. Dle pfi€iny téchto nehod bylo
33 % bez zavinéni fidice, ze 14 % neptizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky, z12 % nepfizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu a z10 %
nepiizplsobeni rychlosti stavu vozovky, ostatni pficiny jiZz neptevysuji hranici 10 %. V ramci
nehodovosti v jednotlivych letech neni zaznamenan Zadny trend — nejvice dopravnich nehod se
stalo v roce 2020 a to v poctu 9. Ze statistiky dale vyplyva, ze z vySe uvedenych nehod nebyl
nikdo usmrcen, 3 lidé té¢Zce zranéni a 13 lidi zran€no lehce. Pii porovnani poctu téchto nehod
k poc¢tu nehod Pardubického kraje, tvoti nehody na tizemi Prosetina 0,1 % nehod Pardubického

kraje za stejny Casovy usek.

2.3.2 Intenzita dopravy dle Reditelstvi silnic a dalnic CR

Reditelstvi silnic a dalnic (2022) uvadi, Ze v pravidelnych pétiletych intervalech provadi
celostatni s¢itani dopravy. Z dat Reditelstvi silnic a dalnic (2017) vyplyvé, Ze na pozemni
komunikaci €. 11/306 vedouci skrz Prosetin od roku 2010 roste intenzita dopravy, a to jak ro¢ni
primér dennich intenzit dopravy — viz obrazek €. 10, tak intenzita té¢Zké nakladni dopravy — viz
obrazek €. 11 (hodnoty jsou uvedeny jako vozidlo/den). Ukazatel Spickova hodinova intenzita
dopravy uvadi hodnoty roku 2010 v poctu 204 vozidel/hodina, roku 2016 v poctu
226 vozidel/hodina a rok 2020 v poctu 249 vozidel/hodina (predikce autora). Na obrazku
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¢. 10 a 11 je zaznamenana predikce vyvoje intenzity dopravy od roku 2016 do roku 2020,
protoze data z posledniho s¢itani dopravy nejsou k 30. 1. 2022 dispozici. Aviak Reditelstvi
silnic a dalnic (2022) tik4, Ze oproti roku 2016 narostla intenzita dopravy pramérmé o 10 %,
proto moje predikce pocita s touto hodnotou. Dale uvadi, ze primeéra intenzita na silnicich II.

ttidy byla 2900 vozidel/den.

Rocni priméry dennich intenzit dopravy na pozemni
komunikaci 11/306
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Obrizek 10: Roéni priméry dennich intenzit dopravy (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2017,
upraveno autorem)

Tézka nakladni doprava na pozemni komunikaci
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Obrizek 11: Intenzita t&7ké nékladni dopravy (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2017, upraveno
autorem)
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2.3.3 Intenzita dopravy z radarového zarizeni obce Prosetin

Na uzemi obce je od unora 2021 instalovano radarové zafizeni pro méfeni intenzity
dopravy. Radary jsou umistény ve sméru na obec Vrbativ Kostelec, Skute¢, Mrakotin a Dieves.
Intenzita dopravy je méiena obousmérné. Vystupy z radart jsou veiejné dostupné na dopravnim
portalu poskytovatele radaru GEMOS CZ.

Obdobi vypoctu ro¢niho priméru intenzit v obci z jednotlivych radarti byl biezen—
prosinec 2021 — vysledek zachycuje obrazek ¢. 12. Je vSak tieba upozornit, ze predevsim
radarové zafizeni ve sméru na Skute¢ vykazovalo v tomto obdobi technické problémy
a statistika z nékterych meésicti nebyla kompletni. Dale je patrné, ze intenzita dopravy
z radarového zatizeni ve sméru na Skutec, odpovida primérné intenzité dopravy na silnicich IL

tridy.

Roéni primér intenzit z radard v obci (vozidlo/den)
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Radar smér Mrakotin ~ Radar smér Vrbativ Radar smér Dieves Radar smér Skutec
Kostelec

Osobni Nakladni

Obrazek 12: Roc¢ni primeér intenzit z radart v obci (GEMOS CZ, 2022a, upraveno autorem)

Pro analyzu primérnych dennich intenzit v obci Prosetin byl vybran mésic Cerven,
a to z toho ditvodu, ze zachycuje typickou dopravni situaci v obci — kompletni data ze vSech
radarovych zafizeni, zddné dopravni omezeni, typicka €innost vyznamnych ekonomickych
subjekti v okoli, nejednd se o obdobi prazdnin ani dovolenych. Intenzita dopravy v obci

za mesic erven 2021 je zachycena v tabulce €. 1.
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Tabulka 1: Intenzita dopravy v obci za mésic ¢erven 2021

Osobni |Nakladni |Celkem
Radar smér Mrakotin 12671 9124 21795
Radar smér Vrbatlv Kostelec 9464 9995 19459
Radar smér Dreves 31051 44216 75267
Radar smér Skutec 72787 38374 111161

Zdroj: GEMOS CZ (2022a), upraveno autorem

Na obrazku ¢. 13 je zachycena primérna denni intenzita dopravy z radaru ve sméru
na Vrbativ Kostelec. Z obrazku je patrné, ze intenzita dopravy zacina rust okolo 5 hodiny.

Za dopravni $picku je mozné povazovat dobu okolo 7 hodiny a nasledné dobu okolo 14 hodiny.

Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy z radaru ve sméru na Vrbatlv
Kostelec
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Obrazek 13: Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy — Vrbattv Kostelec (GEMOS CZ,
2022a, upraveno autorem)

Na obrazku €. 14 je zachycena primérnd denni intenzita dopravy z radaru ve sméru
na Skutec. Jedna se o pozemni komunikaci €. 11/306, podél které se nachazi i mnoho vetfejnych
objektli — zakladni $kola, obecni Gfad, obchod s potravinami, Zelezni¢ni stanice apod. A byla
zde za mésic Cerven zachycena nejvetsi intenzita dopravy ze vSech sméri. Za dopravni Spicku
je mozné povazovat dobu okolo 7 hodiny tedy dobu, kdy dojizdé¢ji déti do Skoly a nésledné
dobu okolo 14-15 hodiny, kdy kon¢i vyucovani.
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Obrazek 14: Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy — Skute¢ (GEMOS CZ, 2022a,
upraveno autorem)
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Na obréazku €. 15 je zachycena primérnd denni intenzita dopravy z radaru ve sméru

na Mrakotin. Za dopravni $picku je mozné povazovat dobu okolo 7 hodiny a nasledn¢ dobu

okolo 14-15 hodiny.
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Obrazek 15: Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy — Mrakotin (GEMOS CZ, 2022a,

upraveno autorem)
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Na obrazku €. 16 je zachycena primérna denni intenzita dopravy z radaru ve sméru
na Dreves. Jedna se také o pozemni komunikaci ¢. 11/306, proto jsou hodnoty obdobné jako
zradaru ve sméru na SkuteC. Dopravni Spicka je opét identifikovana v dobé 7 hodiny

a 14-15 hodiny.

Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy z radaru ve sméru na Dieves
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Obrazek 16: Primérné denni rozloZeni intenzity dopravy — Dieves (GEMOS CZ, 2022a,
upraveno autorem)

2.3.4 Dotaznikové Setieni v obci Prosetin

V ramci dokumentu Strategie rozvoje obce Prosetin pro obdobi 2021-2026 AQE
advisors (2020) zpracovala dotaznikové Setieni, které probihalo v inoru a bteznu roku 2020.
Zduraziiuje, ze struktura respondentii odpovidala v€kové struktufe obyvatel. Dotaznikové
Setieni bylo pfedevSim zamétfeno za spokojenost obyvatel v obci, proto nasledné¢ budou
vybrany pouze ty udaje, tykajici se dopravni situace v obci.

Dle dat AQE advisors (2020) vyplyva:

e 84 % respondentil se nejcastéji do Skoly/zaméstnani/k 1€kati dopravuje individualni
automobilovou dopravou, 38 % vyuzivd autobusovou a vlakovou dopravu, 9 %
vyuzivé cyklistickou a pési dopravu. Pfi¢emz respondenti mohli volit vice moznosti
odpovedi.,

e 48 % respondentl neni spokojeno s idrzbou komunikaci a chodnik v obci,

e 75 % respondenttl je spokojeno s veiejnou dopravou v obci,
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e 71 % respondenttl je spokojeno s bezpecnosti v obci,
e na otdzku primarniho financovani aktivit v obci (moZnost volby tii odpovédi) 50 %
respondentl uvadi, ze by obec méla primarné poskytnout finance na komunikace
a chodniky, 16 % respondentti uvadi, Ze by obec méla primarn¢ poskytnout finance
na feSeni bezpecnosti a 2 % uvadi, Ze by obec méla primarné poskytnout finance
na parkovaci plochy,
e 'V ramci otevienych otdzek vyjadiujici pozitiva a negativa jsou data nasledujici:
o pozitivni vyjadfeni:
= moznost vlakového a autobusového spojent,
o negativni vyjadfeni:
= $patny stav pozemnich komunikaci,
= velkd intenzita kamionové dopravy,
= dopravni bezpe¢nost u zakladni skoly,

= absence chodniku.

2.4 Prohlidka lokality

V tomto oddile je analyzovan soucasny stav obce pomoci osobnich prohlidek v obci
autorem. Prohlidky byly provadény v terminech 23.9.2021, 29.1.2022 a 13.2.2022 V terminu
23.9.2021 byla na Gzemni kiiZeni komunikacich II/306 a III/3061 ¢astec¢na a uplna uzavirka
téchto komunikaci v terminu od 01.9.2021 do 15.11.2021 z divodu ptedlazdéni zminéné
ktizovatky.

0Oddil je rozdélen do Sesti pododdilti. Analyza za¢ini pododdilem analyzujicim situaci
v kifizovatce pozemnich komunikaci ¢. 11/306 a ¢. 11I/3061 a nésleduji ¢tyfi pododdily vzdy
smérem od kiizovatky na Skute¢, Mrakotin, Vrbatliv Kostelec a Dieves. Posledni ¢ast se vénuje
mistnim komunikacim, a to pouze t€ém, které maji zna¢ny vyznam pro dopravni bezpecnost

v obci.

2.4.1 KF¥izovatka pozemnich komunikaci I1/306 a 111/3061

Tento usek je pomyslnym stfedem obce. Hlavni pozemni komunikace kopiruje
komunikaci €. 1I/306, vedlejSi pozemni komunikace jsou nélezit€ oznaceny dopravnim
znacenim a je ziejmé, kdo ma prednost v jizde.

Samotna kiiZovatka je adekvatné rozlehld — neni stisnénd ani zbyte¢né rozhlehla. Dle

dat ruéniho méfeni Seznam.cz (2022b) je jeji plocha okolo 315 m? — viz obrazek ¢&. 17.
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Obrazek 17: Plocha kiiZzovatky pozemnich komunikaci 11/306 a 111/3061 (Seznam.cz, 2022b,
upraveno autorem)

Co se tyCe rozhledovych pomérii, problém je predevSim ze sméru od Vrbatova
Kostelce, kdy na soukromém pozemku se nachdzi vzrostld zelen, kterd brani fadnému vyhledu
do ktizovatky a vyhodnoceni bezpe¢ného prijezdu kiizovatkou — viz obrazek ¢. 18. Napriklad
fidi¢i jedouci z tohoto sméru do sméru na Skutec¢ jsou na vedlejSi pozemni komunikaci, takze
musi dat pfednost vozidlim jedouci po hlavni pozemni komunikaci a zaroven by méli
zaregistrovat dopravni znaceni ,,Déti, které je v kiizovatce a od mista vyskytu vzdalené jen

20 metru.

ELLITTIE L

Obrazek 18: Vzrostla zelen v kiizovatce (foto potfizeno autorem)
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Dale ve sméru na Mrakotin se blizko kfizovatky nachazi zivy plot, taktéz na soukromém
pozemku, ktery ¢astecné piesahuje do prostor uzemni komunikace — viz obrazek ¢. 19. V tomto

bod¢ je pozemni komunikace i1 ziizena, takze spolecn¢ s presahujici zeleni, dochéazi k tomu, ze

f1dici jsou nuceni si najet vice do stfedu komunikace, aby 1épe vyhodnotili situaci v kiizovatce.

Obrazek 19: Vzrostla zelen u kiizovatky (foto pofizeno autorem)

Povrch vozovky je tvofen dlazebnimi kostkami. Mezi terminy prohlidky navstévy
probéhlo predlazdéni kiizovatky, proto v souc¢asné dobé na tomto useku nebyl zaznamenan
Spatny stav vozovky.

Dopravni znaceni ,,Dé&ti“, které je umisténo v kfizovatce pied zakladni Skolou, je
nevhodné koncipovano. Tim, Ze je dopravni znacka umisténa piimo v kfizovatce, muze
dochazet k situacim, Ze nebude nékterymi fidi¢i brana v potaz, protoZe se fidi¢i budou zabyvat

predevsim vyhodnoceni stavu kiizovatky a jejim bezpeénym prijezdem — viz obrazek ¢. 20.
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Obrazek 20: Dopravni znac¢eni "D¢ti" (foto potizeno autorem)

Dle Seidla (2013a) se vystrazné znacky umistuji v obci ve vzdalenosti 50 az 100 m
pfed oznacovanym mistem.
Dle ru¢niho méfeni Seznam.cz (2022d) je souCasné dopravni znaleni ,,Dé&ti*

od oznacovaného mista vzdaleno 20 m.

2.4.2 Smér od krizovatky na Skute¢

Timto smérem se nachazi vétsina zajmovych utvari v obci — zakladni Skola, autobusové
zastavky, obecni ufad, vydejni misto Z-Box, historické pamatky, Zelezni¢ni stanice, obCerstveni
— feznictvi a uzenafstvi, tabak, mistni obchod Coop — Tuty, Sates Cechy, s.r.o.

Z obrazku ¢. 20 je také patrné, Ze zaCatek pozemni komunikace od kiizovatky smérem
na Skute¢ zafind mostem nad Mréakotinskym potokem. Komunikace je po obou stranach
doplnéna chodniky pro pesi a most je zabezpecen zabradlim.

Déle zobrazku ¢. 20 je patrné, Ze pred Zakladni Skolou Prosetin chybi pfechod
pro chodce a zajisténi tak bezpecného piejiti chodceti na druhou stranu komunikace. Bohuzel
z dlivodu soucasného usporadani kiizovatek a autobusovych zastavek, nelze ptrechod pro
chodce pted zakladni Skolu umistit. AvSak tento problém si vedeni obce uvédomuje a aktivné
ho tesi — obec si nechala zpracovat studii na téma ,,ZvySeni bezpecnosti pied zakladni skolou
Prosetin“ od specializované spolecnosti, kterd se danou problematikou zabyva.

Bohuzel kviili absenci ptfechodu Casto vznikaji nebezpecné situace pro chodce — viz
obrazek ¢. 21. Podobné situace vznikaji pfedevsim v dob¢ pted vyucovani a po vyucovani, tj.

okolo 7 hodiny a 12-15 hodiny, tedy v dobach, které z analyzy dat radarti v obci vyplynuly jako
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dopravni $picka. Dale 1ze konstatovat, Ze tyto situace nejsou ndhodné, nebot’ na druhé strané
komunikace, se nachazi obchod s obCerstvenim.

Pomine-li se absence piechodu a piechazeni chodct na libovolném misté komunikace,
jsou rozhledové pomeéry pro fidice autobusu vyhovujici. Stojici autobus mohou ostatni fidici,
pti ptedpokladu dodrzeni nejvyssi povolené rychlosti, snaze v€as zaregistrovat a pfizpusobit

tak svoji jizdu.

Obrazek 21: Nebezpecna situace pro chodce vznikla diky absenci ptechodu pro chodce
(Google, 2019a)

Autobusové zastavky jsou dobie rozpoznatelné¢ a vybavené jizdnim fadem a podél
komunikace jsou v obou smérech chodniky pro pesi. Zastavka ve sméru na Skutec je vybavena
moderni ¢ekarnou s vetejnou knihovnou a lavickami pro ¢ekajici cestujici. V opaéném sméru,
hned pied vstupem do zakladni Skoly, je zastavka doplnéna o zabradli, které zamezuje
potencionalnimu vstupu do vozovky. Avsak na této zastavce registruji absenci lavicek, které by
slouzily k ¢ekani na autobus. Diky této absenci pak dochazi k tomu, Ze predevsim déti maji

tendenci si sedat na zabradli a riskovat tak, pad do vozovky — viz obrazek €. 22.
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Obrazek 22: Déti sedici na zébradli u autobusové zastavky (Google, 2019b)

V roce 2021 bylo do obce, vedle autobusové ¢ekarny umisténo vydejni misto Z-box.
I kdyz vedle toho mista existuje moznost odstavit a zaparkovat vozidlo, dochazi k rizikovému
chovani a fidi¢i zastavuji své vozidlo u kraje vozovky, ¢imZz miZze dojit ke zhorSeni
poméry, Spatné vyhodnoceni situace pro projeti kiizovatky.

Dopravni situace u obecniho tfadu uzce souvisi s dopravni situaci u mistniho obchodu
s potravinami Coop — Tuty, nebot” oba tyto subjekty lezi vedle sebe. Chodnik pro pési je pouze
na strané u vstupu do obecniho ufadu a obchodu s potravinami. Chodnik je technicky v dobrém
stavu, ale pred obecnim uradem pomérné uzky a spoleéné s kamennou fimsou, ktera lemuje
pozemky okolo obecniho uradu, vytvaii pocitové stisnény prostor, bez moznosti thybu.
Na druhé strané komunikace se nachéazi obecni i soukromy prostor, ktery neni nijak upraveny
ani zpevnény se zna¢nymi vymoly. V soucasné dob¢ slouzi spiSe jako odstavné parkovisté
pfi navstéve prilehlych subjekti, 1 kdyZ oficidlni funkci parkovisté nemé — viz obrazek ¢. 23.

Na obrézku €. 23 je vidét 1 dalsi problém, a to zastavovani vozidel pifimo pied obchodem

na vystrazna smérova svétla vozidla, po dobu ndkupu v obchodé€. V moment¢, kdy je vozidlo

------
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Obrazek 23: Odstavené vozidlo na vystraznd smérova svétla (foto pofizeno autorem)

Od obchodu smérem na Skute¢ pokracuje chodnik az k Zzelezni¢ni stanici. Chodnik je
vhodné oddélen od pozemni komunikace pasmem zelené, takZe poskytuje vétSi ochranu
pfi pohybu. Zelen je patficn€ udrzovana. Zaroven se v této oblasti nachazi radarové zatizeni
pro méfeni intenzity dopravy — viz obrazek €. 24. Z tohoto obrazku je také vidét, ze radarové
zafizeni je opatfeno upozornénim ,,pozor déti“ nicméné z psychologického hlediska se tidici
zamé&fuji spiSe na vyhodnoceni rychlosti vozidla, nez aby vnimaly dané upozornéni. Proto je

dobfe, Ze pfed obecnim Gfadem se toto upozornéni nachdzi znovu jako svislé dopravni znaceni.
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Obrazek 24: Chodnik s pasmem zelené (vlevo), upozornéni ,,pozor déti* na radarovém
zafizeni (vpravo) (foto pofizeno autorem)

DalSim vyznamnym bodem pted oznacenim konce a zacatku obce je Zeleznicni piejez.
Ten je z dostate¢né vzdalenosti viditelny a fadné oznacen dopravnim znacenim véetné fungujici
svételné signalizace.

Povrch vozovky v tomto Giseku je tvofen dlazebnimi kostkami pomérné v dobrém stavu.
Je doplnén vodorovnym dopravnym znacenim, a to podélnou c¢arou souvislou z bilych

dlazebnich kostek. Misty u kraje vozovky se nachdzi znacné mnozstvi Stérku a prachu, které se

24

2.4.3 Smér od kfiZovatky na Mrakotin

V tomto Useku se nachazi poSta, sportovni aredl na fotbal, tenis, spolecenské akce
a détské hfiste, vstup do matetské Skolky, autobusové zastavky, kozi farma, hasi¢ska zbrojnice.

Pozemni komunikace zac¢ina svislym dopravnim znafenim s upozornénim na zuZzeni
vozovky zleva. Bohuzel z tohoto divodu neni podél pozemni komunikace v tomto useku
chodnik pro pé&si. Je zde instalovano ochranné zabradli, které oddéluje vySkové rozdily jiné
oblasti obce. Pro propojeni téchto oblasti se zde nachazi schody pro pési — viz obrazek ¢. 25.
Jako nedostatek tohoto propojeni vidim v absenci bezbariérového piistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu €1 orientace. V tomto ptipadé hlavné pro osoby s kocarky, které

doprovazi déti do mateiské Skolky ¢i na détské hfiste.
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Obrazek 25: Ochranné zabradli (vlevo) a absence bezbariérového ptistupu (vpravo) (foto
pofizené autorem)

Nésleduje pomérné nepiehledny tsek pro pési, kdy se pozemni komunikace staci
do leva. Usek je doplnény o plochu, po které se pohybuji chodci, avsak takto plocha nespliiuje
parametry chodniku — viz obrazek ¢. 26. Nicmén¢ se jedna o opatieni, které alespon né¢jakym
zpusobem oddéluje pesi a silniéni dopravu. Bohuzel je toto opatieni nedostacujici predevsim
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace (zde pfichazi v uvahu imobilni osoby

a osoby s kocarky).

Obrazek 26: Plocha pro pohyb chodcti (foto potfizené autorem)

U kiizovatky k hasi¢ské zbrojnici zacind pozemni komunikace kopirovat Mrakotinsky

potok. Od tohoto bodu az ke konci obce chybi podél komunikace chodnik, ¢i jakykoliv prostor
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pro pési — viz obrazek €. 27. Bohuzel v tomto Useku se nachédzi i vstup do matetské Skoly
a vstup do sportovniho aredlu a na détské hriste.

Z obrazku €. 27 je vidét 1 ochranné =zabradli, které¢ brani padu ¢i sjezdu
do Mrékotinského potoka. Podél této strany je pozemni komunikace doplnéna zlabem pro svod
vody do ptilehlého potoka. Kvili absenci chodnikil, vyuzivaji chodci za ptfiznivého pocasi,
chiizi v okoli tohoto zlabu. AvSak Zlab je misty preruSen prohlubni se schody, umoziujici
piistup ptfimo k potoku. Tato prohluben pifedstavuje riziko predev§im v dobé&, kdy se chodec
nevénuje plné€ terénu a prohlubeni pfehlédne, zejména pak v no¢nich hodinéach. Stejné tak, tato
prohluben muze predstavovat riziko pro fidiCe, ktefi chtéji zastavit své vozidlo u krajnice

a neznaji mistni terén.

Obrazek 27: Absence chodnikii k matetské Skole a zlab pro svod vody s pierusenim (foto
pofizené autorem)

Radarové zafizeni je umisténo az u sportovniho aredlu ve sméru od Mréakotina, coz je
dobte, nebot’ upozornuje fidi¢e na provozni rychlost vozidla v iseku, kde je predpokladan vétsi
provoz chodct. Z psychologického hlediska ma tidi¢ vétsi tendenci upravit provozni rychlost
vozidla v moment¢, kdy rychlost vozidla registruje na radarovém zatizeni, nez kdyby bylo

radarové zafizeni umisténo hned na zacatku obce.
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Povrch vozovky je tvofen opét dlazebnimi kostkami a je pomérn¢ v dobrém stavu.
Na vozovce se nachazi misty znacné mnozstvi zne€isténi, a to predevsim Stérku viz obrazky
¢. 25,26 a 27 (analyza provedena zaii 2021 i leden 2022). Pfedevs§im na obrazku ¢. 25 je vidét
velky nanos Stérku a pisku, ktery také z psychologického hlediska zuzuje vozovku v misté,
které je jiz zazené. Problém pak predstavuji nejen odlétajici kaminky, které mohou zptsobit
zranéni chodci, ale i poskozeni jiného projizdéjiciho vozidla. Komunikace se stava huie
sjizdnou hlavné pro motocyklisty a cyklisty (vede zde cyklotrasa ¢. 4122), kde hrozi vétsi

pravdépodobnost smyku.

2.4.4 Smér od krizovatky na Vrbativ Kostelec

Smérem na Vrbativ Kostelec se nachézi dva vyznamné ekonomické subjekty, a to Lom
Zarubka (spole¢nost Skanska, a.s.) a spolecnost NOPO, s.r.o.

V tésné blizkosti kiizovatky, vedle Mrakotinského potoka a zdkladni Skolou, se nachézi
odstavna parkovaci plocha. Povrch vozovky je zpoc¢atku tvofen dlazebnimi kostkami a nasledné
asfaltovym povrchem v dobrém stavu. Krajnice vozovky je oznacena vodici ¢arou a misty
i kamennym obrubnikem. Po cely tento uisek upravuje svislé¢ dopravni znaceni provozni rychlost
na 30 km/h pro nakladni automobily.

Zacatkem useku také chybi chodniky pro péSi. Nicméné, jak jiZz bylo zminéno
v pododdile 2.2.2 Aspekty tizemniho planu Prosetina, je zde planovéano s vystavbou novych
ploch k bydleni a zajisténi minimalné jednostrannych chodnikd.

Pted mistni ¢asti Klinek, je umisténo radarové zatfizeni. Poloha zafizeni je zvolena
vhodné, nebot’ v mistni ¢asti Klinek je pozemni komunikace velice Gzk4 — viz obrazek ¢. 28,
a proto je nezbytné, aby fidi¢i dodrZovali nejvyssi povolenou rychlost.

Kwvili zazeni prostoru se v tomto Useku také nenachézi chodniky pro pési. Ti jsou nuceni
v tomto useku byt zvlasté pozorni, aby dobfe vyhodnotili dopravni situaci a v€as ustoupili
do bezpecné zony pired jedoucim vozidlem. Problém mohou mit osoby s omezenou schopnosti
pohybu ¢i orientace, nebot’ jak je vidét na obrazku €. 28, pozemni komunikace je ohranicena
kamennym obrubnikem (v nezastavéné oblasti piikopem). Tyto osoby pak pottebuji veétsi
casovou rezervu na provedeni thybného manévru mimo komunikaci. V nékterych piipadech

(naptiklad s ko¢arkem) nelze thybny manévr provést viibec.
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Obrazek 28: Dopravni situace v mistni ¢asti Klinek (foto potfizené autorem)

Dle ru¢niho méfeni Seznam.cz (2022c) je silnice v zZzenych mistech Siroka okolo
4 metrti. Dle Seidla (2013a) je tfeba, aby v piipad¢ ziizeni vozovky na Sitku méné€ nez 5,5 metra,
byl fidi¢ o ziZeni vozovky informovan patficnym dopravnim znacenim spolecné s dopravnim
znacenim ,,Pfednost protijedoucich vozidel* a ,,Pfednost pted protijedoucimi vozidly*“. Toto

svislé dopravni znaceni je v useku umisténo hned dvakrat za sebou, a to v navaznosti
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na kfizovatku — viz obrazek ¢. 29, kterd lezi uprostied takto ztizenych usek, a tvoii prostor

pro thybné manévry vozidel.

Obrazek 29: Ktizovatka tvorici prostor pro vyhybani se vozidel (foto pofizené autorem)

Dle Kovate (2021) je nejvétsi povolena Sitka nakladnich vozidel okolo 2,5 m. Tento
udaj je klicovy predevsim v dobé, kdy se v tomto useku setkaji dvé protijedouci nékladni
vozidla a musi adekvatné vyhodnotit dopravni situaci a bezpe¢né se minout. Dale je tieba brat
v potaz, ze timto bodem prochézi cyklotrasa, takze ve zizeném tseku vznika problém dodrzet
zakonné rozestupy pii predjizdéni cyklisty. Proto je zvlasté dilezité, aby fidi¢i nakladnich
vozidel byli vtomto useku pozorni a dodrzovali nejvy$si povolenou rychlost,

a mohli v¢as a spravné reagovat na dopravni situace.

2.4.5 Smér od kFizovatky na Dreves

Timto smérem se nachazi restauracni zafizeni, trasa pro vstup do Matefské Skoly
Prosetin, bytové domy, autobusové zastavky a S & D strojirna Prosetin, s. 1. o.

Povrch vozovky je z poc¢atku tvotfen dlazebnimi kostkami a u mistniho restaura¢niho
zafizeni prechazi v asfaltovy povrch, bez zavaznych vymoll. Téméf aZ ke konci obce vede
podél pozemni komunikace jednostranny chodnik v dobrém stavu, misty oddélen od pozemni
komunikace 1 pasmem zelené. Chybéjici chodnik je az pted koncem obce, tedy pied arealem

pramyslové zény — viz obrazek ¢. 30.
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Obrazek 30: Chybéjici ¢ast chodniku (foto potizené autorem)

Radarové zafizeni je umisténo ze sméru od Dievese tésné pied bytovymi domy. Jeho
umisténi je zvoleno také vhodné, tedy pfed mistem pravdépodobného nejvétsiho vyskytu
pésich.

Tésné pred znackou oznacujici konec obce se nachdzi autobusova zastavka, ktera je sice
dobfe oznacena, viditelnd i s dobrymi rozhledovymi poméry, ale bez lavicky a vetejného

osvétleni.

2.4.6 Ostatni prilehlé mistni komunikace

Ostatni ptilehlé mistni komunikace byly také pfedmétem prohlidky a u vétSiny z nich
v obci. Ty mistni komunikace, u kterych bylo shledano pochybeni, jsou analyzovany nize:

Mistni komunikace spojujici oblast u Kaple NejsvétéjSi Trojice a hasi¢skou
zbrojnici

Tato mistni komunikace je diilezitd predev§im proto, Ze piedstavuje alternativni trasu,
ke vstupu do matetské Skoly a ke vstupu do sportovniho aredlu. Oproti trase smérem
od kfizovatky na Mrékotin po pozemni komunikaci €. I1I/3061, se jedna o trasu s vyrazné€ nizsi
intenzitou dopravy.

Problémem je nekvalitni povrch této komunikace, v souCasné tvoreny pievazné
ze Stérku, pisku, hliny 1 asfaltu se znacnymi vymoly, v kterych se zadrzuje voda — viz obrazek

¢.31.
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Obrazek 31: Nekvalitni povrch mistni komunikace — Kaple Nejsvétejsi Trojice az hasi¢ska
zbrojnice (foto potfizené autorem)

r wr

Mistni komunikace spojujici misti ¢ast Klinek a pozemni komunikaci ¢. 11/306
ve sméru na Dreves§ a Dolni Prosetin

Dtlezitost této mistni komunikace je predev§im ve funkci alternativni trasy k pozemni
¢. 111/3061.

Komunikace za¢ina v mistni ¢asti Klinek v kfizovatce — viz obrazek ¢. 29. Problémem
je opét povrch komunikace, ktery je v ivodni Useku slozeny ze Stérku, pisku, hliny 1 asfaltu,
se znaénymi vymoly, v kterych se drzi voda. V dalsi ¢asti, je mistni komunikace tvofena
prevazné zujezdéné hliny. V pfipadé uhybnych manévrd, musi fidi¢i celit rozmocené
komunikaci s moznosti thybného manévru pouze smérem do krajnice, ktera je tvofena nanosy

zeminy — viz obrazek ¢. 32.
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Obrazek 32: Nekvalitni povrch mistni komunikace Klinek — €. 1I/306 smér Dreves (foto
pofizené autorem)

2.5 Vysledky z dotazniku od stakeholderi obce Prosetin

Pro ucely dotaznikového Setfeni byli osloveni pouze stakeholdetfi obce Prosetin.
Konkrétné¢ se jednalo o: Skanska, a. s. — lom Zarubka, S & D strojirna Prosetin, s. r. 0., Sates
Cechy, s.r.o., Zakladni Skola a Matefska Skola Prosetin, starosta obce Prosetin a starostka obce
Vrbatliv Kostelec. Od téchto subjektid se mi vratilo vyplnénych 5 dotaznikli 1 stakeholder
neodpovédel. Podoba dotaznikil je uvedena v piiloze A.

Ugelem prvni otazky bylo zjistit, jak dani stakeholdefi vnimaji dopravni situaci v obci
v ndvaznosti na bezpecnost — 4 z 5 odpovedi znély: ,, dopravni situace v obci je vyhovujici, ale
existuji useky, kde by se dala bezpecnost zvysit“, zbyly jeden uvedl, ze , dopravni situace

v obci je nevyhovujici, dopravni bezpecnost je treba vyrazné zvysit“. Déle shodné uvedli, ze

vvvvv
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Utelem druhé otazky bylo zjistit, jestli dani stakeholdefi podnikaji n&jaké aktivity
v oblasti vzdélavani bezpecnosti silni¢éniho provozu. Z dotaznikli vyplynulo, Ze touto
problematikou se zabyvaji pfedevsim subjekty veiejného sektoru, naptiklad Zakladni skola
a Matefska Skola Prosetin spolupracuje s organizaci BESIP, vzd€lava déti v ramci dopravni
vychovy a jiné aktivity.

Ukolem tfeti otazky bylo zjistit, jak tito stakeholdefi pohliZi na budouci dopravni situaci
v ramci bezpecnosti v obci. D4 se fici, Ze vSichni se shodli, Ze pokud se soucasna dopravni
situace nebude fesit, tak se bude v rdmci budouciho vyhledu pouze zhorsovat. Konkrétné obec
Prosetin vidi feSeni v pfesunu silni¢ni nakladni dopravy na kolejovou dopravu a v realizaci

silniénich koridort D40 a D41.

2.6 Identifikace bezpecnostnich rizik

V tomto oddile jsou identifikovana bezpec¢nostni rizika, ktera vzesla z analyzy obce
Prosetin. Rizika jsou identifikovana ve tfech kategoriich, a to zdvaznost rizika — vysoka, stiedni
a nizka.

Pti rozd€leni rizik do jednotlivych kategorii bylo postupovano dle metodiky
Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci, kdy Striegler a Simonova (2013) tikaji, ze:

e Nizkd uroven rizika — ma vliv na vznik koliznich situaci, dale je charakteristicka
tim, ze snizuje subjektivni pocit bezpec¢i i€astnik silniéniho provozu. Dopravni
nehody s osobnimi nésledky nejsou pravdépodobné.

e Stfedni Uroven rizika — ma vliv na potenciondlni vznik dopravni nehod
s osobnimi nasledky.

e Vysokd Uroven rizika — zde je zaznamendna vysoka pravdépodobnost existence

vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky.

2.6.1 Zavaznost rizika — vysoka

S vysokou zéavaznosti rizika, byla identifikovana oblast pred Zakladni Skolou
Prosetin, kde chybi ptfechod pro chodce, a kde se nachédzeji autobusové zastavky. Z analyzy
radarovych zafizeni, bylo zjiSt€no ze doba, kdy se pred Skolou nejvice pohybuji déti, je také
dopravni Spic¢kou. Rizikové situace vznikaji nejen zdivodu pifechizeni k autobusovym
zastavkam, ale i z divodu navstévy obcerstveni, které se nachézi naproti Skole. Situace je o to
nepiehledné;si, Ze Skola se nachézi uprostfed dvou kiizovatek.

Dalsi oblasti s vysokou zavaznosti rizika je identifikovdna mistni ¢ast Klinek.

Rizikovym faktorem je absence chodnikii do této Casti a absence chodnikil pfimo v mistni

61



¢asti, ktera je zizena — diky této absenci jsou chodci a zejména osoby ohrozené socialni exkluzi,
ohrozeni jedoucimi vozidly. Pokud chtéji pési vyuzit alternativni trasu, musi zvolit mistni
komunikaci, kterd ma velice Spatny stav vozovky — viz pododdil 2.4.6 Ostatni ptilehlé mistni
komunikace.

Rizikovym faktorem je i potenciondlni nedodrZeni nejvyssi povolené rychlosti v této
oblasti (30 km/h pro nakladni automobily), kterd diky zizeni a dopravnimu znaceni vyzaduje

vys$$i miru pozornosti fidiCe. Je tieba, aby fidi¢ mél prostor v¢as zareagovat na dopravni situace.

2.6.2 Zavazinost rizika — stiedni

Mezi rizika se stiedni zdvaznosti je zafazena zvySujici se rocni primérna denni
intenzita dopravy, a to jak osobnich, tak ndkladnich automobilt. Coz potvrzuji data
z Reditelstvi silnic a dalnic CR. Témto datim odpovidaji i data zradarovych zafizeni
instalovanych v obci. Proto tento zvySujici trend je tfeba brat na védomi, nebot’ s ristem ro¢ni
muze dojit ke zvyseni pravdépodobnosti nehod s osobnimi nasledky.

Jako riziko se stfedni zavaznosti je identifikovana absence lavi¢ek na autobusové
zastavce pred Zakladni Skolou Prosetin. Diky této absenci si, pfedevSim déti, sedaji
na ochranné zabradli, a riskuji tak pad do vozovky.

DalSim rizikovym mistem je parkovani v oblasti obecniho iiadu Prosetin a mistniho
obchodu s potravinami Coop — Tuty. Pro parkovani a odstaveni vozidel je pouZivan obecni
a soukromy prostor, naproti zminénym subjektd, ktery vSak nema statut oficidlni parkovaci
plochy. Vozidla jsou dale odstavovana pfimo pied obchodem na vystraznd smérova svétla
vozidla, coZz vede k znepiehlednéni useku a k rizikovym situacim, kdyZ ostatni fidi¢i musi
odstavené vozidlo objizdét, zvlasté pak, pokud je odstavené vozidlo vozidlem nakladnim.

Smér od kriZovatky na Mrakotin je dal$i oblasti se stfedni zavaznosti rizika.
Konkrétné pak absence chodniku, kdy pési vyuzivaji k chiizi pfilehlého Zlabu na odvodnéni
komunikace, ¢i alternativni trasu, jejiz povrch je ve Spatném stavu — viz pododdil 2.4.6 Ostatni
prilehlé mistni komunikace. Situaci zhorSuje fakt, ze timto smérem se nachdzi vstup

do matetské Skoly a na sportovni areal.

2.6.3 Zavaznost rizika — nizka
V kiiZzovatce pozemnich komunikaci €. 1I/306 a ¢. I1I/3061 ze sméru od Vrbatova
Kostelce se nachazi na soukromém pozemku vzrostla zelen, ktera brani ve vyhledu fidic¢iim,

ktefi musi dat prednost v jizd¢ jedoucim vozidlim po hlavni pozemni komunikaci.
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Vzrostla zelen, konkrétn€ zivy plot, se nachazi i ve sméru od Mrakotina, ktery zasahuje
do prostoru pozemni komunikace a opticky zuzuje jiz zaZenou pozemni komunikaci, proto maji
fidi¢i tendenci najizdét do stfedu komunikace, aby 1épe vyhodnotili situaci v kiizovatce.

Rizikovy faktor se zavaznosti nizkou byl identifikovan jako nevhodné umisténi
svislého dopravniho znadeni ,,Déti*, které¢ se nachazi ptimo v kiizovatce. Pokud se fidici
budou plné¢ vénovat vyhodnoceni bezpe¢ného prijezdu kiizovatkou, mlze se stat, Ze toto
znaceni nestihnou zaregistrovat.

Za nevhodné bylo identifikovano i umisténi vydejniho mista Z-Box, které se nachazi
hned za kfizovatkou ve sméru na Skutec. I kdyz u vydejniho mista existuji parkovaci plochy
k odstaveni vozidla, najdou se taci fidi¢i, ktefi ho nevyuziji a vozidlo pouze pozastavi
na vystraznd smérova svétla vozidla.

Za nedostatek je povazovana i absence bezbariérového pristupu v oblasti propojeni
dvou oblasti obce u modrého zabradli smérem na Mrékotin, kde se nachédzi pouze schody.

Jako rizikovy faktor bylo vyhodnoceno i velké mnoZstvi §térku na vozovce. Vzhledem
k tomu, Ze analyza byla proveden nejen v zimnich mésicich, ale i v zafi v turistické a cyklistické
sezoné, nelze konstatovat, ze se jednéd pouze o zimni Gdrzbu komunikaci. Vliv na to mize mit
i fakt, Ze obec se nachazi v lokalit¢ mnoha lomti a v okoli se nachazi mnoho spole¢nosti
zpracovavajici suroviny ztéchto loml. Zna¢né mnozstvi Stérku se nachéazi predevSim
za kfizovatkou smérem na Mrakotin, kde je vozovka z(Zend a tento Stérk nuti pifedev§im
cyklisty a motocyklisty z bezpe¢nostnich diivodu jej objizdét.

Pro oddéleni intravilanu a extravilanu slouzi pouze dopravni znaceni informujici
o zacatku a ukonceni obce. Vzhledem k rostouci primérné denni intenzité dopravy chybi v obci
tzv. brana do obce.

Nizké riziko predstavuje i absence chodniku ve sméru na DreveS. I kdyZ se jedna
pouze o kratky usek, je to usek k primyslové zon¢ obce a k autobusové zastavce. Na této
autobusové zastavce také chybi lavicky pro ¢ekani na spoje.

Dal$im rizikovym faktorem byl vyhodnocen Spatny stav mistnich komunikaci, a to
mistni komunikace spojujici oblast Kapli Nejsvétéjsi Trojice a hasicskou zbrojnici a mistni
komunikace spojujici mistni ¢ast Klinek a Dolni Prosetin. Je sice pravdou, Ze se jednd
o alternativni trasy k vybranym oblastem, ale pokud by pfedevsim pési vyuzivali pozemni
komunikaci ¢. I11/3061, ktera k danym oblastem také vede, je tfeba si uvédomit, Ze na této

komunikaci jsou identifikovany jind bezpecnostni rizika vyssiho stupné.
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Nelze opomenou i technické problémy s radarovymi zafizenimi umisténimi v obci.
Pokud budou v nefunkénim stavu, nebude dochazek u upozornéni fidi¢i na jejich provozni

rychlost vozidla.

2.7 Kiritické zhodnoceni soucasného stavu

Tento oddil shrnuje bezpecnostni rizika, které vzesSla z analyzy obce a identifikuje
nesrovnalosti v porovnani s teoretickymi aspekty bezpecnosti v silni¢ni doprave. Dale jsou zde
uvedeny divody, pro¢ se dalsi cast prace nékterymi rizikovymi faktory jiz nezabyva.

Mezi nejvice rizikovou oblast se stupném zavaznosti rizika — vysokd, byla
identifikovana oblast pied Zakladni Skolou Prosetin. Nicméné toto bezpecnostni riziko si obec
Prosetin uvédomuje a v soucasné¢ dobé ho aktivné fesi formou zpracované studie na téma
»Zvyseni bezpecnosti pred Zékladni $kolou Prosetin“ od kvalifikované spolecnosti, kterd se
touto problematikou zabyva. Z tohoto diivodu nebude jiz tomuto bezpecnostnimu riziku
vénovana pozornost v dalSich ¢astech prace.

Z diivodu planované plochy uréené k bydleni u mistni &asti Klinek je dle Uzemniho
planu Prosetina pocitano i s vybudovanim minimalné jednostrannych chodniki k této lokalité.
V samotné mistni ¢asti Klinek neni z technickych diivodi mozné chodnik umistit. Proto i tento
vysoko rizikovy faktor nebude pfedmétem feSeni v dalSich ¢asti prace.

Dale v praci nebudou feSeny technické problémy radarovych zatfizeni, o kterych je
vedeni obce srozumeéno.

Rizikem pro obec je i zvySujici se rocni primérné denni intenzita dopravy, jak prokazala
analyza v pododdile 2.3.2 Intenzita dopravy dle Reditelstvi silnic a dalnic CR. V pododdile
2.2.1 Aspekty Zasad uzemniho rozvoje Pardubického kraje v ndvaznosti na obec Prosetin je
vymezen silni¢ni koridor pro umisténi stavby D40 — pielozku silnice 11/306 a D41 pielozku
silnice 11/355, jez obé maji vyznam na dopravni situaci v Prosetin€é. Otazkou zlistdva, zda
nezvazit 1 variantu vzniku novych pozemnich komunikaci, kter¢ by odvedly ptedevSim
nakladni dopravu od vyznamnych ekonomickych subjektii, které musi projizdét mistni Casti
Klinek, avSak navrh novych objizdnych tras pro obec Prosetin neni pfedmétem této prace.

Na pozemni komunikaci €. III/3061 upravuje provozni rychlost nikladnich vozidel
svislé dopravni znaceni na 30 km/h. Dodrzovani takto stanovené nejvyssi povolené rychlosti
neni v obci nijak kontrolovano, coz za soucasnych prostorovych podminek (vice v pododdile
2.4.4 Smér od ktizovatky na Vrbativ Kostelec) v mistni ¢asti Klinek neni Zadouci, nebot’ jak
je uvedeno v pododdile 1.2.1 Pohledy na bezpecnost v dopravé, je nejcastéjsi piicinou

dopravnich nehod pravé jizda neptimétenou rychlosti. Dale se zde uvadi, Zze vétSina chodct
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ptezije nehodu automobilem jedouci rychlosti 30 km/h, ale pfi rychlosti 50 km/h jiz ne. Lze
konstatovat, ze z analyzy nehodovosti na izemni obce Prosetin vyslo, ze za obdobi deseti let
bylo pfi¢inou nehod pravé: z 14 % neptizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovky, z12 % nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu a z 10 %
nepiizplsobeni rychlosti stavu vozovky.

V pododdile 1.4.4 Zapojeni mladeze a Skol je poukazovéano na fakt, ze déti v dopravnim
prostoru uvazuji jinak, a ze 1 bezpecnostni prvky infrastruktury mohou v nékterym piipadech
predstavovat riziko. Tento fakt se potvrzuje pfimo pred Zakladni Skolou Prosetin, kde je
instalovano ochranné zabradli, které brani vstupu do vozovky. Pfevazné déti jej pak vyuzivaji
k sezeni a ¢ekani na autobus.

V pododdile 1.5.3 Zelenn — prvek ovliviiujici bezpe¢nost je uvadéno, zZe omezeni
rozhledi kvili zeleni mé negativni dopad na bezpecnost v doprave. V obci Prosetin se vzrostla
zelen, kterd brani ve vyhledu tidi¢l, nachazi v kfizovatce pozemnich komunikaci ¢. 11/306
a ¢. I1I/3061 ze sméru od Vrbatova Kostelce a ve sméru na Mrakotin. Zeleil se nachézi
na soukromych pozemcich.

V pododdile 1.5.4 Dopravni znaceni jsou uvadény zdsady pii uzivadni dopravniho
znaceni a to ucelnost, srozumitelnost, vystiznost, viditelnost a drzba. Umisténi dopravniho
znaceni ,,Déti* v kfiZovatce pozemnich komunikaci €. 11/306 a ¢. 111/3061 neni v souladu se
zasadou vystiZznost a viditelnost. Déle z analyzy vyplynulo, Ze soucasné dopravni znaceni se
nachazi jen 20 m pied oznacovanym mistem (doporucovéano je 50-100 m). I z tohoto diivodu
nemusi fidi¢ v¢€as zareagovat na upozornéni.

V pododdile 1.5.2 Silni¢ni infrastruktura je doporuc¢ovano, ze pokud obec chce zklidnit
dopravu v obci, je tieba zacit hned od zacatku obce, tj. oddélit extravildn a intravilan. K tomu
slouzi tzv. brany do obce, které se zde nenachazi. Dale je zde uvedeno, Ze je tfeba vénovat
pozornost zranitelnym ucastnikiim provozu a dodrzovat zdsady piehlednosti, bezbariérovosti
a snadné orientace. Zasada bezbariérovosti neni splnéna v oblasti za kiizovatkou smérem
na Mrakotin (viz pododdil 2.4.3 Smér od kiiZzovatky na Mrakotin), coz vzhledem k existenci
pfistupové cesty k matetské Skole a cesty na détské hfisté, by mélo opodstatnéni (osoby
s kocarky).

V pododdile 1.2.2 Dalsi aspekty ovliviiujici bezpecnost v dopravé je zachycena
mySlenka, ze od dob rozsifeni automobilové dopravy je vénovdna pozornost predevsim
infrastruktufe pro automobily, a obyvatelé obci z obav z moZznych dopravnich nehod jsou

nuceni vyuzivat podchody, nadchody ¢i alternativni trasy. V obci Prosetin se jedna ptedevsim

24
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a alternativni trasu spojujici mistni ¢ast Klinek a Dolni Prosetin. BohuZzel ob¢ tyto alternativni
trasy maji velice nekvalitni povrch komunikace. Ob¢an mé pak na vybér jit bezpecnéjsi cestou
s nekvalitnim povrchem komunikace plnou vymold a dér nebo jit po povrchové kvalitni
komunikaci, ale s vyrazné vyssi intenzitou dopravy a bez ptilehlych chodnikt.

V tomto pododdile je rozebirana také dopravni psychologie, konkrétn¢ je zde
poukazovano na fakt, Ze v poslednich letech fidi¢i Casto zneuzivaji smérova vystrazna svétla
pro jiné ucely, nez povoluje zakon jako je zastavovani na nevhodnych mistech ¢i stani na
zakazanych mistech. V obci se takového chovani vyskytuje pfedevsim u mistniho obchodu
s potravinami, kdy fidi¢i vyuzivaji smérova vystrazna svétla po dobu ndkupu v obchodé
a v misté pred Zakladni skolou Prosetin u vydejniho mista Z-box, aby si vyzvedli zasilku.

O tom, Ze chodci jsou nejzranitelnéj$imi €astniky dopravniho provozu se piSe nejen
v pododdile 1.2.1 Pohledy na bezpecnost v doprave, ale i v pododdile 1.3.1 ,,Vize nula®, kdy
ve Svédsku byl zaveden pojen ,,Za hranice Vize nula®, ktery zamé&fuje pozornost predevsim
na chodce. K tomu, aby chodci aktivné vyuzivali pés$i dopravu, je tieba zajistit i jejich bezpeci.
Pro tento ucel mohou poslouzit chodniky. V obci Prosetin bohuzel ve sméru od kiiZzovatky
na Mrakotin chodniky chybi.

V pododdile 1.2.1 je také uvedeno, Ze z piiblizné 30 % se na dopravnich nehodach
podili aktudlni stav komunikaci. V obci se ptfedevS§im v useku za kiizovatkou smérem
na Mréakotin ve zizeném prostoru nachazi velké mnozstvi Stérku a pisku (analyza provedena

v lednu, ale 1 v zafi v turistické a cyklistické sezong).
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3 NAVRH OPATRENi PRO ZMENU SOUCASNEHO STAVU
VE VYBRANE OBCI

Tato kapitola se zaméiuje na navrhy opatieni pro zménu soucasného stavu v obci
Prosetin. Jednotlivé ndvrhy vychazi z analyzy soucasného stavu. Kapitola je rozdé€lena
do oddilt, pticemz kazdy oddil je zaméfen na ndvrh opatfeni reagujicich na jednotlivé
bezpecnostni rizika v obci. Nékteré oddily jsou dale rozpracovavany do pododdilt, piicemz
tyto pododdily piedstavuji jednotlivé navrhové varianty opatieni, které jsou bud’ na sebe
navazujici, vzajemn¢ se podporujici, nebo se vylucuji a je tedy mozné si pro realizaci vybrat

jednu z nich.

3.1 Zména dopravniho znaceni ,,Déti“

Jak vyplynulo z analyzy soucasného stavu, svislé dopravni znaceni ,,Déti je umisténo
v kiizovatce pozemnich komunikaci [I/306 a [11/3061. Kvuli tomu, Ze je umisténo v kiiZzovatce,
muze dochazet k jeho pfehlédnuti pfi vyhodnocovani prijezdu kiizovatkou. Dopravni znaceni
se nachdzi 20 m pfed oznaCovanym mistem. Proto takto umisténé dopravni znaceni neni
v souladu se zasadami dopravniho znaceni vystiznost a viditelnost. Pro feSeni této situace

v tvahu pfipadaji dvé varianty.

3.1.1 Zlutozeleny reflexni podklad

Pro zlepSeni viditelnosti svislého dopravniho znaceni 1ze dle pododdilu 1.5.4 Dopravni
znaceni, umistit dopravni znacku na Zlutozeleny reflexni podklad — viz obrazek ¢. 33. Proto je
doporucovano v obci nahradit stavajici svislé dopravni znaceni ,,DéEti* za dopravni znaceni

,, D&t na zlutozeleném reflexnim podkladu.

Obriazek 33: Dopravni zna¢eni ,,Déti* na Zlutozeleném reflexnim podkladu (Cermak

dopravni znaceni, 2022a)
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3.1.2 Premisténi dopravniho znaceni ,,Déti“

Dalsi variantou je moznost piremisténi dopravniho znaceni ,,Déti“ do sméri pied
kiizovatku tak, aby byla splnéna doporucovand vzdalenost pied oznacovanym mistem — tedy
50-100 m pied oznaovanym mistem. Seidl (2013a) ale upozoriiuje, ze pokud se pred
ozna¢ovanym mistem nachazi kiizovatka, je tfeba k dopravnimu znaceni ,,Déti* na piipojujici
se komunikaci pouzit také dodatkovou tabuli ,,Smérova Sipka“.

Néavrh umisténi nového dopravniho znaleni zachycuje obrazek & 34. Cervenym
&tvercem je znazornéna plocha pied Zakladni $kolou Prosetin, kde se déti pohybuji. Cerna Sipka
spojuje souCasné¢ dopravni znaceni vzdalené pouze 20 m pied oznacenou oblasti. Nové
navrzené umisténi dopravniho znaceni ,,Déti“ 1 s piipadnou dodatkovou tabuli, spojuji zelené
Sipky. Nové navrzené dopravni znaceni dle funkce ru¢niho méteni Seznam.cz (2022d) spliiuje

doporucené vzdalenostni podminky od oznaceného mista.

Obrazek 34: Navrh nového umisténi dopravniho znaceni ,,Déti* (Seznam.cz, 2022d,
upraveno autorem)
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3.2 Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti v mistni ¢asti Klinek

Tento oddil se zamétuje na opatieni, jez by méla docilit dodrzovani nejvyssi povolené
rychlosti v mistni ¢asti Klinek. Jsou zde navrzena dvé opatfeni, pfiCemz prvni z nich je
nezbytné realizovat, nebot” data z tohoto opatieni budou kli¢ové pro rozhodnuti, zda realizovat
1 druhé navrZené opatieni.

Situace v mistni ¢asti Klinek je analyzovéna v pododdile 2.4.4 Smér od kiizovatky
na Vrbativ Kostelec. Mimo jiné jsou zde uvedené i divody, pro¢ je dilezité, aby nejvyssi
povolena rychlost byla dodrzovana. I v pododdile 1.3.3 Strategickd vychodiska na narodni
urovni se v Strategii BESIP 2021-2030 doporucuje pro zajiSténi dodrzovani bezpecnostnich
limitd vyuzit naptiklad tsekového méfeni ¢i zvySeni motivace k dodrzovani rychlostnich

limitu.

3.2.1 Statistiky rychlosti z radarovych zarizeni v obci

V soucasné dobé jsou v obci instalovany Ctyti radaroveé zatizeni od spole¢nosti GEMOS
CZ spol. sr.0. ve varianté zafizeni ,,Statistika®“. Vystupy zradarii jsou vetejné dostupné
na dopravnim portéale spolecnosti. Avsak statistika, ktera je zde dostupna, obsahuje pouze data
o intenzit¢ dopravy. Statistika piekroceni povolené rychlosti neni k dispozici. AvSak
na webovych strankadch Gemos CZ (2022b) se uvadi, ze varianta zafizeni ,,Statistika* umoznuje
1 vytvafeni grafu rychlosti v zavislosti na ¢ase a zobrazeni poctu vozidel nad zadanou rychlost
za ¢asové obdobi.

Proto je zde navrzeno opatfeni zavedeni statistik rychlosti ziskanych z radarovych
zafizeni jiz instalovanych v obci. Z vySe uvedené¢ho vyplyva, ze by se mélo jednat pouze
o rozsifeni funkcionality stavajiciho radarového zatizeni. Pro zavedeni tohoto opatieni je tieba,
aby obec kontaktovala kompetentni osobu spolecnosti a pozadala ji o informace, jak ziskat
pfistup k témto statistikam.

Ziskani téchto statistik, je kli¢ové pro nésledujici opatieni.

3.2.2 Instalace zatizeni se ziznamem nedodrZeni rychlostnich limita

Toto opatfeni je navaznym opatfenim uvedenym v pododdilu 3.2.1 Statistiky rychlosti
z radarovych zafizeni v obci. Diky datiim ze statistik rychlosti, ziskd obec piehled o tom, kolik
vozidel piekracuje rychlostni limity v daném useku. Pokud z téchto statistik vyplyne casté
piekracovani rychlostnich limitli, mohou tyto informace slouzit jako podkladovy material

pfi zadosti o instalaci zafizeni se zaznamem nedodrZeni rychlostnich limitd.
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Cesko (2000a) v zakoné &. 361/2000 Sb., § 79, o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zédkond uvadi, ze opravnéni k méfeni rychlosti vozidel na pozemnich
komunikacich za G¢elem zvyseni bezpeénosti silni¢niho provozu mé Policie CR.

Dle Ministerstva dopravy CR (2018) je tedy tieba oslovit policii, ktera je opravnéna
zjisStovat a dokumentovat pfipadné piestupky i prostiednictvim meéficich zafizeni (staciondrni
mefici radary, radary pro usekové meéteni rychlosti, mobilni radary atd.) Dale uvadi,
ze projednavani prestupka provadi obec s rozsifenou pusobnosti. Pro obec Prosetin je to mésto
Chrudim.

Doporouceni k realizaci tohoto opatieni je nejprve fadné vyhodnotit statistiky rychlosti.
V piipad¢ Castého prekroceni rychlostnich limitt kontaktovat patficné subjekty a podat zadost
o instalaci zafizeni se zaznamem nedodrzeni rychlostnich limit. V mistni ¢asti Klinek ptichazi
v tvahu instalace stacionarniho radaru.

Spole¢nost Gemos CZ (2022c) nabizi i inteligentni variantu zafizeni ,,Zeus*, ktera
disponuje zaznamem prestupktl v dopraveé. Uvadi, ze tato varianta je vhodna predevsim tam,
kde existuji problémy s tranzitni dopravou a v usekd s dopravnimi nehodami. Tato varianta
samoziejmée lze napojit na systémy policie.

Z webovych stranek neni jasné, zda lze povysit variantu radarového zafizeni
LHotatistika®, ktera se v obci nachézi nyni na variantu radarového zatizeni ,,Zeus* nebo je tieba
radarové zafizeni kompletné vyménit. O tyto informace bylo zddano e-mailovou komunikaci,
bohuzel dosud nebyly poskytnuty.

Pilpan a Latislav (2022) informuji, Ze mésto Chrudim pfichazi s mySlenkou zfizeni
Nadaéniho fondu mésta Chrudim pro bezpeénost silni¢niho provozu. Rikaji, Ze do tohoto fondu
se budou davat vybrané prostfedky na pokutdch zradarti po ode¢teni nakladii na provoz.
Vybrané prostfedky by pak byly investovany do dopravni infrastruktury k zajisténi zvySeni

bezpecnosti nejen ve mé&sté Chrudim, ale i v ostatnich obcich, kde jsou radary umistény.

3.3 ZvySeni bezpecnosti pired Zakladni Skolou Prosetin — ¢ekani na
autobus

Pted Zékladni Skolou Prosetin je instalovdno ochranné zabradli, které brani détem
v ndhlém vbéhnuti do komunikace. AvSak v ramci absence lavi¢ek na pfilehlé autobusové
zastavce dochdazi k situacim, ze si déti sedaji na toto zébradli a riskuji tak pad do vozovky.

Opatifenim omezujici toto chovani mohou byt lavicky. Vzhledem k prostorovym

podminkam by bylo dobré zvolit pouze jednoduchou lavicku bez opéradla, diky cemuz bude
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zajistén 1 pristup k obecni desce. Na autobusovou zastavku je doporuceno umistit dvé lavicky

tohoto typu do rozméru 2 metrl — viz obrazek ¢. 35.

Obrazek 35: Umisténi vybraného typu lavicek na autobusovou zastavku (foto potizené
autorem, doplnéné o prvky z Abstore, 2022)

3.4 Redukce vzrostlé zelené

Tento oddil se zamé&fuje na navrh opatfeni vedouci k redukci vzrostlé zelené, kterd se
nachazi predevsim v kiizovatce pozemnich komunikaci ¢. 11/306 a ¢. 111/3061 a to ze sméru
od Vrbatova Kostelce a ve sméru na Mrakotin. Prvni dvé opatfeni se zaméfuji na redukci
vzrostlé zeleng. Tieti opatfeni pfedstavuje alternativu, jak zvysit bezpecny prijezd kiiZovatkou

v ptipadé€, kdy nedojde k odstranéni vzrostlé zelené.

3.4.1 Redukce vzrostlé zelené ve sméru na Mrakotin

V tomto useku se nachézi vzrostla zelenn na soukromém pozemku, jez vytvaii zivy plot,
ktery zasahuje do prostor pozemni komunikace.

Cesko (1997a) v zakoné ¢&. 13/1997 Sb., §35, o pozemnich komunikacich uvadi,
Ze silni¢ni spravni fad ma pravomoc zjist'ovat zdroje ruSeni silni¢niho provozu a v ptipadé
zjiSténi ohroZeni vyzvat vlastnika k odstranéni zdroje ohrozeni. V krajnich ptipadech muze
rozhodnout o odstranéni zdroje ohroZeni na naklady vlastnika.

Nicméné v tomto piipad¢ je doporucovéana spiSe domluva s vlastnikem pozemku,
na kterém se zivy plot nachazi. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o zZivy plot z thji, které
neopadavaji, je tfeba se domluvit na fadné a pravidelné udrzbé po cely rok.

V ptipad¢, Ze by domluva s vlastnikem pozemku nebyla u¢inna je doporucovéano
pozadavky na pravidelnou a fadnou udrzbu o zivy plot zaslat v ufedni vyzvé.

Posledni moznosti je oslovit silni¢ni spravni ufad s zadosti o pfezkoumani zdroje ruSeni

silni¢niho provozu.
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3.4.2 Redukce vzrostlé zelené ve sméru od Vrbatova Kostelce

V tomto useku se nachazi vzrostla zelein ptimo v kiizovatce pozemnich komunikaci.
Jedna se o vzrostlé taje, tudiz zelen, branici ve vyhledu po cely rok. Navic se tato vzrostla zelen
nachazi v ochranném pasmu zatizeni elektrizacni soustavy.

Cesko (2000b) v zakong &. 458/2000 Sb. o podminkach podnikani a o vykonu statni
spravy v energetickych odvétvich a o zméné nékterych zadkoni se uvadi, ze ochranné pasmo
u nadzemniho vedeni u napéti nad 1kV a do 35kV je pro vodice bez izolace minimalné 7 metra.
Dale dle tohoto zakona ma provozovatel distribucni soustavy/provozovatel pfenosové soustavy
pravo odstraiiovat stromovi ¢i jiné porosty, pokud tak po ptfedchozi domluvé neucini sam
vlastnik.

K redukci vzrostlé zelen€ je v prvni fazi doporu¢ovana domluva s vlastnikem pozemku,
na kterém se vzrostla zelel nachazi a pozadat ho o odstranéni zelen¢, jak z diivodu zvySeni
bezpecnosti pti projizdéni kiizovatkou a zlepSeni rozhledovych pomért, tak z diivodu dodrzeni
ochranného pasma zafizeni elektrizacni soustavy.

V pfipadé, Ze by domluva s vlastnikem pozemku nebyla ucinnd je doporucovéano
pozadavek na odstranéni vzrostlé zelené zaslat v ufedni vyzvé.

V ptipadé, Ze ani tak nebude pozadavku vyhovéno, je na mist¢ se obratit
na provozovatele distribu¢ni soustavy/provozovatele pfenosové soustavy a informovat ho,
ze v tomto ptipadé€ neni dodrzeno ochranné pasmo u elektrizacni soustavy. Stejn¢ tak by bylo
mozné se obratit na silnicni spravni ufad s Zadosti o prezkoumani zdroje ruseni silni¢niho

provozu. Tyto instituce jiZ ze zakona disponuji néstroji, které¢ umozni vzrostlou zelen odstranit.

3.4.3 Zména dopravniho znaceni ze sméru od Vrbatova Kostelce

V ptipadé, Ze by nedoslo k odstranéni vzrostlé zelené, 1ze doporucit zménu dopravniho
znaceni ze sméru od Vrbatova Kostelce. V soucasné dob¢ se zde nachazi dopravni znaceni ,,Dej
prednost v jizdeé*.

Ke zlepSeni situace by pomohla i zména dopravniho znaceni za ,,Stlij, dej pfednost
v jizd&*. Jak tikéa Seidl (2013a), toho znaceni lze pouzit v ptfipadé, Ze je tfeba fidi¢i piikazat
zastavit na misté, odkud ma patticny rozhled do kiizovatky.

V pododdile 1.5.3 Zelen — prvek ovliviiyjici bezpecnost je uveden jako jeden
z vyznamnych nastroju pro zji$téni rozhledovych pomért rozhledovy trojihelnik. Na obrazku
¢. 36 je uveden priklad velikosti rozhledového trojuhelniku pii dopravnim znaceni ,,Stlj, dej
prednost v jizdé*“ a ,,Dej ptednost v jizde*. Z obrazku je patrné, ze pii dopravnim znaceni ,,Stiij,

dej prednost v jizdé* je rozhledovy pomér, pies ptidruzeny prostor v kiizovatce minimalni.
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Obrazek 36: Rozdilna velikost rozhledového trojuhelniku (Radimky et al. 2013, upraveno
autorem)

3.5 Oddéleni extravilanu a intravilanu

K oddéleni extravilanu a intravilanu mohou slouzit tzv. brany do obce. Vzhledem
k prostorovym podminkam je zde doporucovana alespon brana do obce formou transparentu
,,Vita Vas obec Prosetin®.

Centrum dopravniho vyzkumu (2001) fika, Ze takovyto prvek je nejlépe umistit pred
zacatek obce, protoze fidi¢e informuje dostatecné vcas, Ze bude nasledovat zacatek obce.
Dodavaji, Ze f1di¢i na toto upozornéni reaguji nezvySovanim provozni rychlosti vozidla, protoze
v obci by stejné museli provozni rychlost vozidla snizit.

Proto je doporucovano umistit pred zacatek obce do hlavnich smérti uvitaci cedule ,,Vita
Vs obec Prosetin® doplnénou naptiklad o znak obce. Typy uvitacich ceduli zachycuje obrazek
¢. 37. Pro umisténi téchto ceduli je tfeba povoleni k umisténi pevné piekazky na pozemni

komunikaci. Proto je tieba kontaktovat obec s rozsifenou ptsobnosti.

~

VITA VAS

o %

_OBEC
CERNOV

Obrazek 37: Priklad uvitacich ceduli obce (Lika-obce, 2021)
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3.6 Premisténi vydejniho mista Z-Box

Jak bylo uvedeno v analyze v pododdile 2.4.2 Smér od kiizovatky na Skutec, nachdzi
se hned za ktizovatkou vedle autobusové zastavky vydejni misto Z-Box. Z diivodi uvedenych
v tomto pododdile je doporucovano toto vydejni misto pfemistit.

Je zde navrhovéno nové misto, které je od piivodniho mista vzdalené pouze né€kolik
metrd — viz obrazek ¢. 38. Na novém misté se v soucasné dobé jiz nachazi dva sbérné kontejnery
pro textil. Vydejni misto Z-Box by se vedle nich veslo také. Vzhledem k tomu, Ze vétSina
Z-Boxl je jiZz napdjena solarnimi panely, neni tifeba zajiStovat dodateny ptivod elektrické
energie. Pi detailn€j$im prozkoumani obrdzku €. 38 (vlevo) je na umisténém Z-Boxu také vidét
solarni panel.

Pro uskute¢néni této akce, je tieba kontaktovat majitele Z-Boxu a domluvit se s nim

na piemisténi.

Obrazek 38: Premisténi vydejniho mista Z-box ((foto potizené autorem)

3.7 Odstranéni §térku na komunikaci

Z analyzy obce vyplynulo, Ze na mnoha mistech se nachazi na pozemni komunikaci
znacna vrstva $térku, kameni a prachu, a to 1 mimo zimni sezonu.

Cesko (1997b) ve Vyhlasce & 104/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spojii, kterou
se provadi zakon o pozemnich komunikacich fika, ze ¢iSténi pozemnich komunikaci probiha

na silnicich II. a III tfidy po zim¢€ do posledniho kvétna, spadlého listi do posledniho listopadu,
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v disledku oprav ¢i mimofadnych zneciSténi, ale i v pribéhu potieb pifi odstranéni
pfebytecného materialu.

Proto je doporuceno pfi zjisténi veétstho mnozstvi znecisténi na komunikaci, oslovit
Spravu a udrzbu silnic Pardubického kraje, kterd tuto udrzbu zatizuje a zjistit, v kterych dnech
bude probihat v obci pravidelné cisténi komunikaci, poptipad¢ se domluvit na dodatecném
terminu CiSténi komunikace. Pfi lokalnim znecisténi je mozno vyuzit ru¢niho ¢isténi vozovky,

pii vétsim mnoZzstvi si 1ze objednat zametaci vozidlo pro ¢isténi komunikaci.

3.8 Navrh opatieni smérem na Mrakotin

Tento oddil vychézi z analyzy v pododdile 2.4.3 Smér od kiiZzovatky na Mrékotin a je
rozde¢len do Etyt pododdild, zabyvajici se jednotlivymi opatfenimi v tomto tseku. Konkrétné se
zde tesi opatieni sniZeni rychlostniho limitu v nepfehledném tuseku, zabezpeceni piistupu

k potoku, zabezpeceni bezbariérového ptistupu a vybudovani chodniku pro pési.

3.8.1 SniZeni rychlostniho limitu v nepiehledném tseku

V prvnim Useku tohoto sméru se nachazi hned tfi rizika. Prvnim je absence fadného
chodniku — nachazi se zde uzkd plocha, kterou pouzivaji chodci jako chodnik, ale osoby
s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace ji vyuzit nemohou, a navic usek neni pro pési
prehledny. Za druhé je zde absence bezbariérového ptistupu pro osoby s omezenou schopnosti
¢i orientace do dalsi ¢asti obce. Za tieti ziZena komunikace pro vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze v tomto tseku se nachdzi hned tfi vySe uvedené atributy, které
mohou vést k rizikové situaci, je zde doporu¢ovano snizit rychlostni limit na 30 km/hod, a to
alespoii do doby, neZ bude v useku vybudovan plnohodnotny chodnik. Usek je vyznaten

na obrazku ¢. 39.
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Obrazek 39:Navrh tseku se snizenym rychlostnim limitem na 30 km/hod (Seznam.cz, 2022d,
upraveno autorem)

3.8.2 Zabezpeceni pristupu k potoku

Podél Mrakotinského potoka je instalovan odvodiiovaci Zlab doplnény o zdbradli, ktery
svadi vodu pfimo do potoka. AvSak misty je tento Zlab pferusen prohlubni se schody, které
umoziuji pfistup k potoku. Diky absenci chodniku, jsou chodci zvykli za ptiznivého pocasi
chodit podél tohoto zlabu a hrozi tedy riziko padu do prohlubng.

Ptitom je tato situace podobna vykopu pii vykopovych pracich na komunikacich, kdy
také vznikaji prohlubné. Ale v piipad¢ planovanych praci na komunikaci je vznikla prohluben
zabezpecena dle Zasad pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich. Stejné
tak i Cesko (1997a) v zakoné &. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich #ika, Ze v ptipadé
zavady na sjizdnosti ¢i schiidnosti pozemni komunikace je tfeba okamzité napravy ¢i oznaceni
zévady.

Proto je do¢asnym a okamzitym opatfenim navrhovano prohlubné oznacit smérovacimi
deskami dle Zasad pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich komunikaci do t¢ doby, nez

se patfi¢né subjekty domluvi na trvalém zabezpeceni.
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Subjekt, ktery ma opravnéni tuto situaci feSit je obec s rozSifenou pusobnosti, tedy
Chrudim. Konkrétn€ je doporuceno zjistit, které z prohlubnich jsou potieba zachovat a které
jsou jiz nevyuzivané a pozbyly svoji funk¢nost.

V ptipadé, Ze se zde nachazi nékteré prohlubné, které jiz nespliiuji svlj ucel, je
doporuceno prohlubné dobetonovat a nastavit chybéjici zabradli. V ptipadé potteby zachovani
prohlubni k t€elu ptistupu k mistnimu potoku, je doporuceno na prohlubeii instalovat zaviraci
poklop. Navrh poklopu viz obrazek ¢. 40. Navrh poklopu je pouze orientacni, vzdy je tieba

zjistit moznosti ukotveni, Cetnost jejiho pouzivani a piipadnou potfebnou nosnost.

Obrazek 40: Navrh poklopu na prohluben (Gutta CR, 2021)

3.8.3 Zabezpeceni bezbariérového pristupu

V misté, kde dochazi k propojeni jednotlivych casti obce, jsou instalovany schody
pro pési s absenci bezbariérového piistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i
orientace. Opatfeni, které by tento nedostatek eliminovalo, je instalace najezdové pevné rampy.
Tyto rampy slouzi jak pro voziky, kocarky a kola, ale jejich nevyhodou je jejich prostorova
narocnost. Nicméné pod témito schody se nachazi obecni plocha, kde jsou v soucasné dobé
umistény nddoby na tfidény odpad. Proto by zde bylo mozZné tuto rampu vybudovat — viz

obrazek ¢. 41, ktery zobrazuje ptiklad pevné bezbariérové rampy.
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Obriazek 41: Piiklad pevné bezbariérové rampy (VECOM BEZBARIEROVA RESENI,
2022)

Pro vybudovani bezbariérové rampy je tieba sestaveni podrobného projektu vzdy
pro danou oblast, kde se bude tato rampa instalovat. Proto je zde doporuceno, aby byly nejprve
osloveny specializované spolecnosti, které se danou problematikou zabyvaji a obec tak ziskala
navrhy pro realizaci konkrétniho feseni.

Zaroven je doporuc¢ovano, aby obec vénovala pozornost moznosti dota¢nich programd,
které se touto oblasti zabyvaji. Naptiklad Krajsky ufad Pardubického kraje (2021) vypsal
dotaéni program ,,Podpora bezbariérového cestovniho ruchu v Pardubickém kraji pro rok 2022
(lhiita pro pifjem zadosti uplynula 31.1.2022). Dale Vlada Ceské republiky (2022)
prostfednictvim Narodniho rozvojového programu mobilita pro vSechny podporuje
bezbariérové trasy ve méstech a obcich v obdobi 2016-2025. Toto opatfeni lze zafadit
do kategorie odstraniovani bariér v dopravé — zpfistupniovani péSich tras. Dale fikaji, Ze
uzavérka pro prvni kolo na rok 2023 konéi v dubnu. Nicméné lze ptedpokladat, Ze dotaéni

program bude pokracovat az do roku 2025.

3.8.4 Vybudovani chodniku pro pési

Dale je doporucovano vybudovani jednostranného chodniku ve sméru od kiizovatky
smérem na Mrakotin. Oblast vystavby chodniku je zndzornéna na obrdzku €. 42 cervenou
barvou. Dle Ru¢niho méfeni Seznam.cz (2022d) se jedna o vzdalenost ptiblizn€¢ 645 metrq.
Technické parametry chodniku a pozemni komunikace se musi fidit normou

CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.
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Obrazek 42: Navrh vybudovani chodniku smérem na Mrakotin (© SEZNAM.CZ, 2022d,
upraveno autorem)

Pro zahijeni realizace tohoto opatfeni je nejprve tfeba pfipravit projektovou
dokumentaci daného opatfeni véetné ovéfeni vlastnictvi pozemku, na kterych bude chodnik
vybudovan (z Katastru nemovitosti — mapové nahlizeni nelze kvili odchylkam tento daj
s presnosti na metry dohledat). Nasledné se zpracovanou projektovou dokumentaci u obce
s rozSifenou plisobnosti zazadat o patficnd povoleni nutné pro realizaci stavby (naptiklad
stavebni povoleni).

Za predpokladu, ze obec ziska veskerad povoleni pro stavbu, je Zadouci, aby obec vyuzila
neéktery zdotaéni programi. Naptiklad Krajsky ufad Pardubického kraje (2022)
prostiednictvim Programu obnovy venkova pro rok 2022 umoziuje diky dota¢nimu
titulu 1 ziskat finan¢ni prostredky 1 na vystavbu chodnika.

V piipadé, Ze obec ziska kladné rozhodnuti o poskytnuti dotace, mlize zacit s ptipravou
zadavaci dokumentace pro vybérové fizeni na realizaci stavebnich praci a naslednou realizaci

samotného opatieni.
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Je tfeba brat v potaz i dalsi administrativni ¢innosti, které se k tomuto opatfeni budou
vazat — splnéni pozadavkl a podminek spojenych s dotaénim programem, publicita o projektu,

stavebni ¢i auditorsky dozor, zavérecna zprava o realizaci projektu apod.

3.9 Opatieni spojena s novym povrchem mistnich komunikaci

V tomto oddile jsou navrzeny opatfeni pro mistni komunikace, které byly zanalyzovany
v pododdile 2.4.6 Ostatni ptilehlé mistni komunikace. Konkrétné€ se jedna o mistni komunikaci
mistni ¢ast Klinek a pozemni komunikace ¢. II/306 ve sméru na Dfeves a Dolni Prosetin. Prvni
opatieni se tyka upravy povrchu téchto komunikaci a druhé opatfeni je ndvaznym opatfenim

v ptipad¢ vybudovani nového povrchu komunikace.

3.9.1 Uprava povrchu mistnich komunikaci

Obé¢ tyto mistni komunikace pfedstavuji alternativni trasy k vyznamnym vefejnym
objektim a jsou vyuzivany predev§im z toho divodu, Ze je na nich vyrazné nizsi intenzita
dopravy nez na pozemni komunikaci ¢. I1I/3061, ktera je navic v soucasné dobé bez chodnikti
pro pési.
zachycuje obrazek €. 43. Dle Ru¢niho méfeni Seznam.cz (2022d) se jedna o vzdalenost

pfiblizné€ 250 metra.
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Obrazek 43: Usek mezi Kapli Nejsvétgjsi Trojice a hasi¢skou zbrojnici (© SEZNAM.CZ,
2022d, upraveno autorem)

Usek (Zluté vyznacen) mezi mistni asti Klinek a pozemni komunikaci &. I1/306 smérem
na Dieve$S zachycuje obrazek ¢. 44. Dle Ru¢niho méfeni Seznam.cz (2022d) se jedna

o vzdalenost ptiblizné 500 metru.
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Obrizek 44: Usek mezi mistni asti Klinek a pozemni komunikaci &. 1I/306 smérem na
Dieves (© SEZNAM.CZ, 2022d, upraveno autorem)

Proto je doporufovano na téchto mistnich komunikacich vybudovat novy povrch.
Technické parametry novych pozemnich komunikaci se musi fidit normou
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.

Proces pro realizaci téchto opatfeni je obdobny jako v pododdile 3.8.4 Vybudovani
chodniku pro pési, tedy — ptiprava projektové dokumentace, zajisténi patficnych povoleni pro
realizaci stavby, pfipadné ziskani dotacnich programu na realizaci opatieni, pfiprava zadavaci
dokumentace pro vybérové fizeni na realizaci stavebnich praci, realizace samotného opatieni
a prubézna a nasledna administrativni ¢innost.

Z dotacnich programi Ize naptiklad opé€t uvést Program obnovy venkova pro rok 2022,
ktery umoznuje ziskat diky dotacnimu titulu 1 finan¢ni prostfedky na rekonstrukci, modernizaci
mistni komunikaci ¢i opravu povrchu mistnich komunikaci (Krajsky ufad Pardubického kraje

2022).
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3.9.2 Umisténi svislého dopravniho znaceni ,,Priujezd zakazan“

Toto opatfeni je navaznym opatieni, které povede k tomu, aby se zamezilo pfipadnému
zvyseni intenzity dopravy v téchto usecich. Pfipadné zvyseni intenzity dopravy v téchto tisecich
by mohlo byt vyvolano vybudovani nového povrchu na téchto komunikacich, protoze se
komunikace stanou atraktivnéjsi.

Na zéklad¢ toho, je zde navrZeno, aby na zacatky téchto usekil bylo umisténo svislé
dopravni znaceni ,,Prijezd zakazan“. Diky ¢emuz, nebudou moci fidi¢i do téchto useku vijet,

aniz by méli patfi¢ny divod.

3.10 Opatieni pied mistnim obchodem s potravinami

Tento oddil vychazi z analyzy v pododdile 2.4.2 Smér od kfizovatky na Skutec, kdy
pfedevSsim pfed mistnim obchodem dochéazi k tomu, ze fidi¢i Casto zneuzivaji smeérova
vystrazna svétla pro ucely nakupu v mistnim obchodé s potravinami, diky ¢emuz dochézi
k rizikovym situacim, ptfedev§im ve chvili, kdy ostatni fidi¢i jsou nuceni takto odstavené
vozidlo objet. Opatieni, kterd jsou zde navrzena, jsou opatieni, kterd se vzajemné¢ vylucuji,

proto je tfeba vybrat pouze jednu z variant.

3.10.1 Umisténi svislého dopravniho znaceni ,,Zakaz zastaveni*

Seidl (2013a) tika, Ze toto dopravni znaceni se vyuziva v ptipadech, kdy by mohlo dojit
k ohroZeni bezpecnosti ti€astnikli provozu €i naruSeni plynulosti provozu. Zaroven dodava, Ze
pokud, se toto dopravni znaceni vyuZzije, je tfeba se zamyslet i nad konkrétnimi podminkami,
které by toto dopravni znaceni vymezovaly (Casové omezeni, omezeni na druh vozidel, apod).

Z vyse uvedené¢ho je doporuCeno toto dopravni znaceni umistit pouze ze sméru
od Skut€e do stfedu obce pied mistni obchod s potravinami. Pfi¢emz omezeni na urcity druh
vozidel, naptiklad zédkaz zastaveni by platil pouze pro nakladni automobily, zde neptichazi
v tvahu, nebot’ by nadéle ndkladni vozidla musela objizdét odstavena osobni vozidla.

Z casového omezeni, je doporucovano pomoci dodatkové tabulky vymezit rozsah
platnosti znacky takto: pondéli—patek 7—15 hodin. A to z toho diivodu, Ze mezi 7-15 hodinou
je vyrazné vyssi intenzita dopravy v obci (pododdil 2.3.3 intenzita dopravy z radarového
zafizeni obec Prosetin).

Platnost tohoto znaceni kon¢i na nejbliZsi kiiZzovatce. Ta se nachazi u Kaple Nejsvété;si
Trojice, tedy aZ za Obecnim ufadem Prosetin, ktery sidli hned za obchodem piimo
v nepiehledné zatdcce, takze toto dopravni znafeni bude mit vyznam i zde. Proto je
doporucovano, konec platnosti dopravniho znaceni nijak neomezovat a jeho konec ukoncit

prave az touto kiizovatkou.

83



3.10.2 Vyuziti plochy mezi obecnim ifadem a mistnim obchodem s potravinami
Mezi Obecnim ufadem Prosetin a mistnim obchodem s potravinami, se nachazi obecni
plocha, v souCasnosti vyuzivand jako technické zamezi ¢&i sbérny dvir — viz

obrazek €. 45 oranzove oznacena plocha.

Obrazek 45: Obecni plocha mezi Obecnim tfadem Prosetin a mistnim obchodem
s potravinami (© SEZNAM.CZ, 2022d, upraveno autorem)

Proto je zde doporuéeno, umoznit na této plose vybudovani alespon dvou parkovacich
mist, ktera by byla omezena pouze pro ucely odstaveni vozidla po dobu nakupu v mistnim
obchod¢ s potravinami — nejednalo by se o stald parkovaci mista — je brano v potaz, Ze se tento

prostor na noc zavira.

3.10.3 Zména infrastruktury pred mistnim obchodem s potravinami

Pfed mistnim obchodem s potravinami se v soucasné dob¢ nachazi chodnik a maly
zatravnény prostor s lavickami, ktery je majetkem spolecnosti, kterd provozuje mistni obchod
s potravinami.

Proces pro realizaci téchto opatfeni je obdobny jako v pododdile 3.8.4 Vybudovani
chodniku pro pési, tedy — ptiprava projektové dokumentace, zajisténi patficnych povoleni pro
realizaci stavby, pfipadné ziskani dota¢nich programi na realizaci opatieni, ptiprava zadavaci
dokumentace pro vybérové fizeni na realizaci stavebnich praci, realizace samotného opatieni
a pribézna a naslednd administrativni ¢innost. Déle je nezbytna spoluprace a komunikace se

spole¢nosti, ktera provozuje mistni obchod s potravinami.
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Proto je zde navrhovéna uprava soucasné infrastruktury dle obrazku ¢. 46. Z mista, kde
v soucasnosti vede chodnik, by byla vytvofena dvé parkovaci mista, pro ucely nakupu
v mistnim obchodé — na obrdzku vyznaeno modrou barvou. A z mista, kde se nachazi
zatravnénd plocha, by se udélal chodnik — na obrazku vyzna€eno oranZzovou barvou. Realizaci
téchto opatieni by stale byla zachovdna kontinuita navazujiciho chodniku, bezproblémovy

pristup do obchodu i s bezbariérovym piistupem.

phexcni bhad

Obrazek 46: Navrh upravy infrastruktury pfed mistnim obchodem s potravinami (©
SEZNAM.CZ, 2022d, upraveno autorem)
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V této kapitole dochéazi k zhodnoceni navrzenych opatfeni. Pro snadnéj$i orientaci,
jednotlivé oddily a pododdily kopiruji navzend opatfeni z kapitoly 3. V ramci kazdého
zhodnocenti je nejprve uveden piinos opatieni pro Sirokou vetejnost, jeho socialni dopady a vliv
na bezpecnost v obci Prosetin. Dale kazdé zhodnoceni obsahuje orientacni Casovy a cenovy
ramec, nutny pro realizaci tohoto opatfeni. Pokud to bylo mozné, cenové zhodnoceni je
podlozeno ceniky spole¢nosti, které se danou problematikou zabyvaji.

Zavérem této kapitoly je doporueny harmonogram pro realizaci uvedenych opatieni.

Jedna se spiSe o postup, v jakém potadi jednotliva opatfeni realizovat.

4.1 Zhodnoceni zmény dopravniho znaceni ,,Déti*

V tomto oddile se nachdzi hodnoceni dvou variant pro zménu dopravniho znaceni
,»DEt*“. Vuvodni ¢asti zhodnoceni je vysvétlen diivod navrzeného opatieni a jeho pfinosy
pro spolecnost. Dale je popsan proces, ktery je tieba brat v potaz pfi realizaci danych opatieni
vcetné vymezeni ¢asového horizontu. Zaveérem je poskytnut cenovy rdmec danych opatieni.

Ceny se fidi ceniky spole¢nosti, které se touto problematikou zabyvaji.

4.1.1 Zlutozeleny reflexni podklad

Diky tomuto opatteni bude svislé dopravni znaceni ,,Déti* viditelné z vétsi vzdalenosti
a zaroven se zvysi pravdépodobnost, Ze dopravni znaceni nebude v ptipadé¢ vyhodnocovani
stavu v kiiZzovatce prehlédnuto. Dalsi vyhodou Zlutozeleného reflexniho podkladu je fakt, ze
ho lze 1 ptes zhorSené viditelnosti podminky registrovat. Typickym ptikladem v obci je situace
v zimnich mésicich, kdy okolo 5-7 hodiny vyrazné roste intenzita dopravy a zaroven je jeste
tma. To potvrzuje 1 BESIP (2017), ktery tikd, Ze za denniho svétla a za soumraku fluorescenc¢ni
materidly jsou lépe registrovatelné, a Ze reflexni materidly odrazi svétlo ke zdroji az
na vzdalenost 200 metrii. V obci se jiné takto zvyraznéné svislé dopravni znaceni nenachézi
a vzhledem k zdvaznosti situace pred Zakladni Skolou Prosetin, je toto opatfeni odivodnéné.

Aby mohla byt realizovana zména svislého dopravniho znaceni je tieba podat zadost
o zménu dopravniho znaceni. Dle Dopravniho znaceni K.H. (2022) se Zadost podava na obecni
ufad s rozsifenou pusobnosti. Pro obec Prosetin, se jednd o mésto Chrudim. Dale Dopravni
znaceni K.H. (2022) dodava, Ze soucasti zadosti je navrh na zménu dopravniho znaceni
s patfi€énou dokumentaci. Upozornuje na fakt, Ze tohoto procesu se i€astni 1 jiné subjekty jako

je Policie CR, spravce ¢i vlastnik komunikace. Dale fikaji, Ze lhtita pro vydani rozhodnuti je
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30 dnii od zahdjeni fizeni s tim, ze se mtize prodlouzit o dobu az 30 dnti slouzici k ptipadnému
Setfeni ¢i o dobu nutnou k provedeni znaleckého posudku.

K témto lhiitdm na vyftizeni Zadosti o zménu dopravniho znacenti je tieba zapocist i dobu
dodani materidlu, dobu nutnou na deinstalaci starého dopravniho znaceni a dobu nutnou
na instalaci nového dopravniho znaceni.

Cenovy ramec tohoto opatteni zachycuje tabulka ¢. 2. Cenovy ramec je orientacni.

Tabulka 2: Cenovy ramec opatieni — zlutozeleny reflexni podklad

Nazev produktu Pocet kusti Cena bez DPH
Zvyraznéna dopravni znacka A12b ("Déti") 1 3034 K¢
Vymeéna znacky na sloupku 1 252 K¢
Celkem 2 3 286 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znaceni (2022a), Ave Kladno, s.r.0, (2020), upraveno

autorem

4.1.2 Premisténi dopravniho znaceni ,,Déti*

Diky tomuto opatfeni dojde k posunuti dopravniho znaceni ,,Déti*“ do doporucované
vzdalenosti pied oznaGovanym mistem. Ridi¢i budou mit vice asu zpracovat tuto informaci
nez v soucasné dob¢ a prizplsobit tomuto faktu svoji jizdu.

Proces potiebny k realizaci tohoto opatieni a ¢asovy horizont pro realizaci je obdobny
jako v pfedchozim pododdile 4.1.1 Zlutozeleny reflexni podklad, tedy v ramci n&kolika mésici.

Cenovy ramec tohoto opatfeni zachycuje tabulka ¢. 3. Cenovy ramec je orientacni.

Polozka dals$i pomocny material piredstavuje rozpocet pro Sroubky, krytky, dratky apod.

Tabulka 3: Cenovy ramec opatieni — pfemisténi dopravniho znaceni ,,Déti*

Nazev produktu Pocéet kusii | Cena bez DPH za kus | Cena celkem bez DPH
Dopravni znacka A12 ("Déti") 3 790 K¢ 2 370 K¢
Dopravni znaceka E7 ("Smérova Sipka") 2 462 KC 924 K¢
Sloupek 3 790 K¢ 2 370 K¢
Betonova patka 3 890 K¢ 2 670 K¢
Spojovaci material 8 45 K¢ 360 K¢
Dal$i pomocny material - - 1500 K¢
Zfizeni dopravniho znaceni véetné sloupku . .
3 805 K¢ 2415 K¢
s betovnovou patkou
Demontaz puavodniho znaéeni 1 800 K¢ 800 K¢
Celkem 23 13 409 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znageni (2022a), Ave Kladno, s.r.o. (2020), upraveno

autorem
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4.2 Zhodnoceni opatieni pro dodrZovani nejvyssi povolené rychlosti
v mistni ¢asti Klinek
Tento oddil se zabyvd zhodnocenim opatieni pro dodrzovani nejvys$si povolené
rychlosti v mistni ¢asti Klinek. V prvnim pododdile 4.2.1 Statistiky rychlosti z radarovych
zafizeni v obci jsou uvedeny divody, pro¢ realizace tohoto opatieni je nezbytna k realizaci
opatieni druhého. Bohuzel soucinnost spolecnosti, kterd provozuje radarové zatizeni v obci,

nebyla uskute¢néna a spolecnost nesd¢lila orientacni cenovy ani Casovy ramec opatieni.

4.2.1 Statistiky rychlosti z radarovych zarizeni v obci

Toto opatieni bohuzel zasadné neovlivni dopravni bezpecnost v obci, nebot’ z pohledu
vetejnosti nedojde k zddné zménég. AvSak toto opatteni 1ze povaZovat za prvotni a diileZitou fazi
sbéru dat a informaci, které po jejich vyhodnoceni budou slozit jako podklad k Zadosti
o instalaci zafizeni se zdznamem nedodrZovani rychlostnich limitd. Zaroven tyto informace
budou slouzit jako podklad pro vypocet mozné ndvratnosti a vyhodnosti investice
do nasledujiciho opatieni.

Cenovy a Casovy ramec tohoto opatfeni neni mozné dohledat na webovych strankach
spole¢nosti. Bohuzel ani pii osloveni dané spole¢nosti o poskytnuti orientacniho cenového

a Casového ramce mi nebylo dosud vyhovéno.

4.2.2 Zarizeni se zaznamem nedodrZeni rychlostnich limiti

Diky tomuto opatfeni bude moci policie a obec s rozSifenou plsobnosti zahdjit
prestupkové fizeni s fidic¢i, ktefi nedodrzeli stanovené rychlostni limity v daném useku. Toto
opatieni bude motivovat fidi¢e k dodrZzovani nevyssi povolené rychlosti. PredevS§im pak ty
fidice, ktefi jezdi timto usekem pravidelné. Pokud tidi¢i budou dodrzovat nejvyssi povolenou
rychlost, zvysi se pravdépodobnost, Ze v€as a spravné vyhodnoti dopravni situaci v tomto
useku. Konkrétné véas zaregistruji protijedouci vozidlo a provedou fadny uhybny manévr
na zuzené komunikaci, aniz by tak ohrozili jiné ucastniky dopravniho provozu.

Cenovy ramec opatieni neni na webovych strankéach k dispozici a ani pii osloveni dané
spoleCnosti o soucinnost v poskytnuti patficnych informaci nebylo dosud odpovézeno.
Nicméné Gemos dopravni systémy (2019) uvadi v cenové nabidce pro méstsky obvod v Plzni,
ze cena ukazatele rychlosti ZEUS bez DPH c¢ini 138 680 K¢ vcetné dopravy, instalace
a napojeni na policii.

Prestupky a vySe pokut za prestupek se fidi zdkonem ¢. 361/2000 Sb. §125 o provozu
na pozemnich komunikacich a o0 zménéch nékterych zdkond. Pro vypocet ndvratnosti investice

je tfeba znat vystupy ze statistik z opatfeni uvedené¢ho v pododdile 3.2.1 Statistiky rychlosti
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z radarovych zafizeni v obci. Z téchto statistik lze orientaéné dopocitat Castku, ktera by
se vybrala na pokutach. Avsak je tfeba brat v potaz nejen aspekt vybrané penézni Castky, ale
1 aspekt zvyseni bezpecnosti v daném tseku.

Casovy horizont bude zavisly na dob& komunikace a lhatach jednotlivych subjekti,
které schvaluji instalaci zafizeni se zdznamem nedodrzeni rychlostnich limit. Dale pak bude
zalezet, zda pijde pouze povysit soucasné radarové zatizeni v obci ,,Statistika“ na ,,Zeus* nebo

bude nutné instalovat nové zafizeni.

4.3 Zhodnoceni opati‘eni pro zvySeni bezpe¢nosti pired Zakladni Skolou
Prosetin — ¢ekani na autobus

V tomto oddile se nachdzi zhodnoceni opatieni pro zvySeni bezpe¢nosti pred Zakladni
Skolou Prosetin prostfednictvim piidani lavicek.

Pfidanim dvou lavi¢ek na autobusovou zastavku pied Zakladni Skolu Prosetin, bude
docileno toho, Ze pti ¢ekani na autobus se vefejnost bude moct posadit. Instalace téchto lavi¢ek
sice nezarucuje fakt, Ze si déti pfestanou sedat na instalované ochranné zabradli, ale zvysi
se pravdépodobnost, Ze si sednou na bezpe¢né misto, tj. lavicku, nez kdyz tam zadn4 lavicka
nebude. Kromé¢ déti toto opatieni oceni i osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace.

Navic dle Centra dopravniho vyzkumu (2022) patii lavicky mezi kliCovy prvek verejné
dopravy, ktery povazuji uZivatelé za samoziejmost. Dodéavaji, Ze spravné provedeni zastavky
hromadné dopravy ovlivituje atraktivitu vefejné dopravy a v nékterych piipadech miize
piispivat 1 ke zklidnéni dopravy.

Cenovy ramec je odhadovan viz tabulka €. 4. Ceny se tidi cenikem spolecnosti, které
se touto problematikou zabyvaji. Cenovy ramec je orientacni. Dle Aion Cs (2020) se v pfipadé
zadavani vetejnych zakdzek malého rozsahu do vyse 250 000 K¢ bez DPH muze uskute¢nit
tzv. pfimé zadani vefejné zakazky, tj. uzavieni pftimé smlouvy s konkrétnim dodavatelem.

Na zaklad¢ této informace je odhadovan casovy ramec realizace v rdmci nékolika dnt.

Tabulka 4: Cenovy ramec opatfeni — lavicky

Nazev produktu Pocet kusii [ Cena bez DPH za kus | Cena celkem bez DPH
Lavicka 1900 mm bez opéradla 2 3 858 K¢ 7 716 K¢
Hodinova sazba prace pomocného délnika 10 292 K¢ 2920 K¢
Celekm 10 636 K¢

Zdroj: Abstore (2022), Ave Kladno, s.r.o. (2020), upraveno autorem
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4.4 Zhodnoceni opatieni pro redukci vzrostlé zelené
V tomto oddile je zhodnoceni tii variant opatieni. U kazdé varianty je uveden piinos
pro spolecnost a zpisob zvySeni bezpecnosti v obci. Dale je zde uveden orientacni Casovy

ramec potiebny k uskutecnéni daného opatieni, a nakonec i orientacni cenovy ramec opatteni.

4.4.1 Redukce vzrostlé zelené ve sméru na Mrakotin

Diky pravidelné udrzb¢ zivého plotu po cely rok, v této oblasti nebude dochézek k tomu,
ze by zivy plot zasahoval do prostoru pozemni komunikace, kterd je navic v tomto misté
zuzena. Prostor pozemni komunikace se tak rozsifi, a i z psychologického hlediska nebude
na fidi¢e plsobit stisnéné. Ridi¢i nebudou mit tendenci najizdét do stiedu kfizovatky
a ohrozovat tak protijedouci vozidla ¢i pési, ktefi zde nemaji chodnik.

Casovy horizont pro realizaci opatfeni se odviji od toho, za bude stadit domluva
s vlastnikem pozemku, ¢i bude do procesu zapojen i silni¢ni spravni ufad. V ptipadé, ze bude
stacit domluva s vlastnikem pozemku, lze toto opatieni realizovat v ramci nékolika dnt.
V pfipadé, ze bude do procesu zapojen i silni¢ni spravni ufad, je pfiblizny ¢asovy ramec
vyjadien v fadu nékolika mésicti (podani zadosti, vyhodnoceni zadosti spravnim ufadem —
zpravidla 30 dntl, pfipadné odvolani vlastnika pozemku atd.).

Néklady za tikon tohoto opatfeni hradi v obou pifipadech vlastnik pozemku. Nicméné
Ave Kladno (2020) poskytuje tyto sluzby v hodinové sazbé pracovnika 350 K¢ bez DPH.

Pticemz odhad ¢asové narocnosti realizace tohoto opatieni je do 2 hodin.

4.4.2 Redukce vzrostlé zelené ve sméru od Vrbatova Kostelce

Pokud by doSlo k odstranéni vrostlé zelené v tomto Useku stala by se kfiZzovatka
prehledngjsi. Ridi¢i, kteii pojedou ze sméru od Vrbatova Kostelce budou lépe registrovat
vozidla, které jedou po hlavni silnici a pfizptsobi tomu své jednani. Déle diky tomu, Ze se stane
kiizovatka ptehlednéjSi budou moci fidi¢i pfenést svoji pozornost na dals$i useky trasy.
Naptiklad ve sméru na Skute¢, nemusi pfehlédnout dopravni znaceni ,,Déti, pohybujici se p&si,
ktefi prechdzi komunikaci ¢i odstavené vozidlo u mistniho obcerstveni ¢i odbérového mista
Z-Box.

Casovy horizont realizace tohoto opatieni se odviji do toho, ktera varianta opatieni bude
realizovana. V ptipadé, ze bude staCit domluva s vlastnikem pozemku, lze toto opatifeni
realizovat v ramci nékolika dnti. V pfipad€é, Ze bude do procesu zapojen provozovatel
distribu¢ni soustavy/provozovatel pienosové soustavy ¢i silni€ni spravni ufad, bude se casovy
ramec realizace opatfeni pohybovat v fddu mésicii (podani zadosti, vyhodnoceni zadosti—

zpravidla 30 dnii, ptfipadné odvolani vlastnika pozemku, doba realizace opatieni atd.).
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V piipadé€ dobrovolné redukce vzrostlé zelené na zékladé domluvy i v ptipadé zapojeni
silni¢niho spravniho Gfadu néklady za tikon tohoto opatieni hradi vlastnik pozemku. V piipadée
zapojeni do procesu provozovatele distribucni soustavy/provozovatele ptenosové soustavy, by
mél tyto tkony hradit provozovatel distribu¢ni soustavy/provozovatel pfenosové soustavy.
Nicméné¢ Ave Kladno (2020) poskytuje tyto sluzby v hodinové sazbé pracovnika 350 K¢

bez DPH. Pfi¢emz odhad ¢asové naro¢nosti praci pii realizaci tohoto opatteni je do 5 hodin.

4.4.3 Zména dopravniho znaceni ze sméru od Vrbatova Kostelce

Diky tomuto opatifeni budou fidi¢i nuceni v kiizovatce zastavit v misté, kde maji
patficny rozhled do kiizovatky a spravné vyhodnotit situaci. Zaroven pii uvadéni vozidla
do chodu, bude vozidlo vykazovat nizs§i provozni rychlost, nez kdyby pouze zpomalilo. Coz
opét predstavuje bezpecnostni vyhodu, predevsim pokud vozidlo jede dale smérem na Skutec,
kde se ihned za kiizovatkou nachazi zakladni Skola.

Proces opatfeni a casovy horizont tohoto opatfeni je obdobny jako u opatieni
4.1.1 Zlutozeleny reflexni podklad tedy v ramci nékolika mésici.

Cenovy ramec tohoto opatieni je uveden v tabulce ¢. 5. Cenovy ramec se fidi cenikem

spolecnosti, které se danou problematikou zabyvaji. Cenovy ramec je orientacni.

Tabulka 5: Cenovy ramec opatfeni — vyména dopravniho znaceni ,,Stlij, dej
prednost v jizde*

Nazev produktu Pocet kust Cena bez DPH
Dopravni znacka "Stuj, dej pfrednost v jizdé" 1 870 K¢
Vyména znacky na sloupku 1 252 K¢
Celkem 2 1122 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znageni (2022b), Ave Kladno, s.r.o0. (2020), upraveno

autorem

4.5 Zhodnoceni opatieni oddéleni extravilanu a intravilanu

Instalaci tzv. bran do obce pied dopravni znaceni ,,zacatek obce* bude docileno toho, ze
fidi¢i z psychologického hlediska nebudou zvySovat provozni rychlost vozidla jesté v dobé&, kdy
se budou nachazet pied obci. Dojde tak ke zvySeni pravdépodobnosti, Ze do obce vjedou nizsi
provozni rychlosti. Opodstatnéni mé toto opatieni na vSech smérech: od Skute se nachazi
zelezni¢ni piejezd, od Vrbatova Kostelce se nachazi ziizend mistni ¢ast Klinek, od Mréakotina
se nachazi obydlena oblast bez chodnikii a od DieveSe priimyslova zdéna s autobusovou

zastavkou.
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Cenovy ramec se odviji od druhu vybrané cedule — viz tabulka ¢. 6. Dle Lika-obce
(2021) spolecnost provadi i instalaci a néktery pomocny material je soucasti objednavky.
Nicméné z informaci nevyplyva, zda instalace je jiz zahrnuta v cen€. V piipadé, Ze tomu tak
neni, 1ze orientacné€ pocitat s cenou instalace za osazeni sloupku s betonovou patkou. Dle Ave

Kladno (2020) je cena 805 K¢ bez DPH za osazeni 1 ks sloupku s betonovou patkou.

Tabulka 6: Cenové rozpéti uvitacich ceduli

Nazev produktu Pocet kusu Cenové rozpéti
Drevéné cedule 1 8900 - 14 500 K¢
Kovové cedule 1 4700 - 7 300 K¢

Zdroj: Lika-obce (2021), upraveno autorem
Casovy ramec tohoto opatieni bude v fadu nékolika mésict. Jedna se predeviim
o proces pfi vyfizeni k poveleni umisténi pevnych piekazek na pozemni komunikaci, dobu
vyroby pozadovanych ceduli a dobu na osazeni ceduli. I zde by se jednalo o zadani vetejné
zakéazky malého rozsahu do finan¢niho limitu do 250 000 K¢, které jde provést formou ptimého

zadéavani vetejné zakazky.

4.6 Zhodnoceni piremisténi vydejniho mista Z-Box

Vybrané nové misto pro vydejni misto Z-Box se nachézi ve stejné lokalité jako misto
k eliminaci rizikovych situaci jako zneuZivani smerovych vystraznych svétel vozidla po dobu
vyzvednuti zasilky a zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravniho provozu v oblasti pied
zakladni Skolou.

Instalace nového Z-Boxu je uskutefiovana provozovatelem Z-Boxu. Proto je
pfedpokladano, ze premisténi bude zatizovat také provozovatel. Z téchto diivodu bude ¢asovy
rdmec zalezet na Casovych moznostech provozovatele. Predpoklada se rdmec maximalné
nékolika mésicl. Cena instalace nového Z-Boxu je také na stran€ provozovatele. Neni vSak
zfejmé, zda naklady na pfesun Z-Boxu na jiné misto by byly také na strané provozovatele nebo

na stran€ obce.

4.7 Zhodnoceni opatieni odstranéni Stérku na komunikaci

Diky tomu, Ze se budou udrzovat komunikace cisté, dojde k eliminaci rizik spojenych
se zneCiSténim komunikaci — odlétavani kaminkd na chodce a vozidla, optické zuZovani
pozemnich komunikaci, zhorSena sjizdnost komunikace pro motocyklisty a cyklisty, zlepSeni
brzdné drahy pro vozidla, ale i zlepSeni kvality ovzdusi diky eliminaci prachovych ¢&astic

ve vzduchu.
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Casovy horizont spoéiva na domluvé a objednani si sluzeb Cisténi pozemnich
komunikaci. Tyto sluzby je mozné poskytnout v fadu nékolika dnt.

Napiiklad dle Ave Kladno (2020) si Ize objednat sluzby zametaciho vozidla za cenu
2 500 K¢ bez DPH za hodinu sluzby. Pfi lokalnim ru¢nim ¢isténi uvadi cenu pomocného

délnika na 292 K¢ bez DPH za hodinu préce.

4.8 Zhodnoceni opatieni smérem na Mrakotin

V tomto oddile dochézi k zhodnoceni Ctyt opatfeni ve sméru na Mrakotin — snizeni
rychlostniho limitu v nepfehledném tuseku, zabezpeceni piistupu k potoku, zabezpeceni
bezbariérového pristupu a vybudovani chodniku pro pési. U kazdého opatfeni je uveden
1 Casovy a cenovy ramec. Pfi¢emz cenovy ramec vychazi z ceniki spolecnosti, které se danou
problematikou zabyvaji. Dale je tfeba podotknout, ze u opatfeni investi¢niho charakteru jako je
zabezpeceni bezbariérového pristupu a vystavba chodniku pro pési je cenovy i1 ¢asovy ramec

individudlni a zavisly na mnoha parametrech a okolnostech.

4.8.1 SniZeni rychlostniho limitu v nepfehledném tseku

Snizenim rychlostniho limitu na 30 km/hod bude docileno vétsiho bezpeci pro chodce.
Dtivodem je fakt, uveden v pododdile 1.2.1 Pohledy na bezpec¢nost v doprave, kde je uvedeno,
ze pii rychlosti 30 km/hod vétSina chodci dopravni nehodu s automobilem ptezije, ale
pfi rychlosti 50 km/hod byva jiz chodec usmrcen. I v pododdile 1.5.2 Silni¢ni infrastruktura je
uvedeno, Ze zony s tficetikilometrovou rychlosti za hodinu pfedstavuji G¢inné opatieni
ke zvySeni bezpecnosti v obci.

Déle lze konstatovat, Ze niz§i provozni rychlost umozni fidi¢i vice prostoru
pro vyhodnoceni dopravni situace, v€asnou registraci protijedouciho vozidla ¢i osoby
pohybujici se po komunikaci. Stejné tak i1 osoby pohybujici se po komunikaci budou mit vice

Proces opatifeni a Casovy horizont tohoto opatieni je obdobny jako u opatieni
4.1.1 Zlutozeleny reflexni podklad tedy v ramci nékolika mésici.

Cenovy ramec tohoto opatfeni zachycuje tabulka ¢. 7. Cenovy rdmec je pouze
orientacni. Polozka dal§i pomocny material pfedstavuje rozpocet pro Sroubky, krytky, dratky

apod.

93



Tabulka 7: Cenovy ramec opatieni — snizeni rychlostnich limitd v useku na Mrakotin

Nazev produktu Pocet kusii | Cena bez DPH za kus [ Cena celkem bez DPH
Dopravni znacka - "Nejvyssi dovolena rychlost" 2 890 K¢ 1780 K¢
Sloupek 2 790 K¢ 1580 K¢
Betonova patka 2 890 K¢ 1780 K¢
Spojovaci material 4 45 K¢ 180 K¢

Dalsi pomocny material - - 1000 K¢
Zrizeni dopravniho znaceni vcetné sloupku s 5 805 K& 1610 Ké
betovnovou patkou

Celkem 12 7 930 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znageni (2022a), Ave Kladno, s.r.o. (2020), upraveno

autorem

4.8.2 Zabezpeceni pristupu k potoku

Diky provizornimu opatfeni pomoci smérovacich desek umisténych dle Zasad
pro oznacovani pracovnich mist na pozemni komunikaci, dojde k oznaCeni prohlubni
a informovani tak v§ech ucastniki silni¢niho provozu na potencionalni riziko. Jedna se o rychlé,
efektivni a cenoveé dostupné opatieni, avSak nemélo by se stat, Ze se toto opatfeni stane trvalym.
Cenovy ramec dle Cermaka dopravni znadeni (2022c) je za oboustrannou plastovou vodici
desku véetné podstavce 1 100 K¢ bez DPH. Ave Kladno (2020) si za instalaci pfechodného
dopravniho znaceni uctuje 150 K¢ bez DPH za kus.

Diky instalaci zaviraciho poklopu dojde k eliminaci rizika a zaroven zachovani
funké&nosti pfistupu k mistnimu potoku. Casovy ramec tohoto opatieni spodiva v predevsim
v procesu vyfizeni moznosti instalace téchto poklopti a doby pro samotnou instalaci.
Predpoklada se casové obdobi nckolika mésic. Cenovy ramec tohoto opatfeni zachycuje
tabulka ¢. 8. Cenovy ramec tohoto opatfeni je pouze orientacni. ZaleZi na velikosti poklopu,

pouzitého materidlu, vyzadované nosnosti, zptisobu ukotveni a dalSich faktorech.

Tabulka 8: Cenovy ramec pro instalaci poklopu

Nazev produktu Pocet kusu Cena bez DPH
Pozinkovany poklop 1 2 307 K¢
Hodinova sazba prace pomocného délnika 8 292 K¢
Pomocny material - 500 K¢
Celkem 3 099 K¢

Zdroj: Gutta CR (2021), Ave Kladno, s.r.0. (2020), upraveno autorem

4.8.3 Zabezpeceni bezbariérového pristupu
Diky tomuto opatfeni dojde k odbourani bariér pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu ¢i orientace. PfedevS§im pak osoby s kocarky, které touto cestou chodi ke vstupu
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do matefské skoly ¢i na détské hiisté. V opatném sméru pak mohou sejit v tomto misté
a vyhnout se tak vstupu s kocarkem do ktizovatky.

Cenovy a ¢asovy ramec tohoto opatieni je individudlni — zavisi pfedev§im na navrhu
feSeni a na parametrech dané lokality. Nicméné napiiklad spole¢nost Vecom bezbariérova
feSeni (2022) uvadi, Zze prvotni navrh a cenovou nabidku zpracovavd zdarma a pomadhaji se
zajisténim financovani (moznost ziskani statniho ptispévku). Dale bude cenovy a ¢asovy ramec
realizace opatieni zavisly na ptipadné volbé dotacniho programu, kde bude tieba dodrzet
podminky stanovené dota¢nim programem (vyberové fizeni na dodavatele, harmonogram praci,

spoluti¢ast na financovani atd.).

4.8.4 Vybudovani chodniku pro pési

Diky vybudovani jednostranného chodniku smérem na Mrakotin dojde k oddé€leni
prostoru pro pesi a pro automobilovou dopravu, a také dojde ke zvySeni bezpecnosti a zlepSeni
kvality zivota v obci. Tato mistni ¢4st obce se stane dostupnéjsi a bezpecné&jsi predevsim
pro chodce, coz muze vést k tomu, ze ncktefi obyvatelé omezi jizdu automobilem po obci.
Chodci jiz nebudou chodit prilehlymi zlaby pro odvodnéni komunikace, zatraktivni se mistni
sportovni aredl, vstup do matetské skoly a autobusova zastavka vetejné hromadné dopravy.

Casovy harmonogram realizace tohoto opatfeni v sob& zahrnuje &as na piipravu
projektového zdméru, vyfizeni patiicnych povoleni a oznameni u odpovédnych subjekti
vefejné spravy, €as na vytizeni a schvaleni pfipadného dota¢niho programu, vybéroveé fizeni na
realizaci stavebnich praci, samotna realizace projektu a administrativni prace spojené
s udrzitelnosti opatieni. Napiiklad Obec Kloko¢na (2018), ktera realizovala vystavbu chodnikt
podél silnice tfeti tfidy v délce okolo 500 metrd, vytyc¢ila harmonogram €innosti nasledovné:
ptiprava projektového zaméru v fadu desitek mésict (v€etné podrobnych analyz), vytizeni
patiicnych povoleni a oznameni u odpovédnych subjekti vefejné spravy v fddu dvou az tii
mésict, problematika financovani véetné poskytnuté dotace v fddu 5 — 6 mésict, zadavaci
dokumentace v¢etné vybérového fizeni byla v jednotkach mésict, realizace samotného opatieni
okolo
6 mésict.

Do cenového ramce je nutno kromé nédkladi dodavatele realizujici dané opatieni
zapocist i ndklady na projektovou dokumentaci, stavebni ¢i auditorsky dozor, spravni ¢i mistni
poplatky atd. Konkrétni vy¢isleni téchto polozek je velice individualni, protoze zavisi na mnoha
okolnostech. Ale naptiklad Ustav uzemniho rozvoje a Ministerstvo pro mistni rozvoj CR (2021)

v dokumentu, ktery uvadi primérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci uvadi, ze
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orientacni cena dlazdéného chodniku véetné podilu zemnich praci a obrubniku je 1 226 K¢
za m?%. Pi predpokladu, Ze dojde k vybudovani 645 m chodniki v $ifce 1,5 metri je vysledna
Castka 1 186 155 K¢. V ptipadé zminéného dota¢niho programu pro toto opatieni by obec méla

narok na maximalné 50 % z uznatelnych vydaji, nejvyse vSak 1 000 000 K¢.

4.9 Zhodnoceni opatieni spojenych s novym povrchem mistnich
komunikaci

Tento oddil zhodnocuje opatieni spojené s novym povrchem mistnich komunikaci.
U kazdého opatieni je uveden i Casovy a cenovy ramec. Pficemz cenovy ramec vychazi z ceniki
spole¢nosti, které se danou problematikou zabyvaji. Pfedeviim v pododdile 4.9.1 Uprava
povrchu mistnich komunikaci, je ¢asovy a cenovy ramec velice individudlni, jelikoz je zavisly

na mnoha parametrech a okolnostech.

4.9.1 Uprava povrchu mistnich komunikaci
Diky novému povrchu na mistnich komunikacich, které spojuji vyznamné vetejné
objekty, dojde k eliminaci nanost $térku, pisku, hliny, velkého mnoZstvi vymoli a louzi. Cimz

se zvysi bezpecnost, ale 1 kvalita Zivota v obci pro mistni obcany. Naptiklad obcan si jiz nebude

24

wevr

a vyhovujici trasu.

Casovy a cenovy ramec t&chto opatieni je obdobny jako v pododdile 4.8.4 Vybudovéni
chodniku pro pési. Je tedy tieba brat v ivahu Cas na projektové zdmery, povoleni a oznameni
u odpovédnych subjektli, pfipadné vyfizeni a schvaleni piipadného dota¢niho programu,
vybérové fizeni na realizaci stavebnich praci, realizace opatfeni a administrativni prace.

Cenovy ramec je individudlni, opét zalezi nejen na nakladech dodavateld realizujici
dané opatteni, ale je tfeba zapocist naklady na projektovou dokumentaci, stavebni ¢i auditorsky
dozor, spravni ¢i mistni poplatky atd. Dale se cenovy ramec bude odvijet od toho, jaky typ
nového povrchu vozovky bude zvolen. Naptiklad Ustav tizemniho rozvoje a Ministerstvo pro
mistni rozvoj CR (2021) v dokumentu, ktery uvadi primémé ceny dopravni a technické
infrastruktury obci uvadi pomérné iroky cenovy ramec pro povrch vozovek a to od 351 K&/m?
azpo 1997 K&/ m?. 1 zde plati, Ze v piipadé zminéného dotaéniho programu pro toto opatieni

by obec méla ndrok na maximalné 50 % z uznatelnych vydaja, nejvyse vsak 1 000 000 K¢
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4.9.2 Umisténi svislého dopravniho znaceni ,,Prijezd zakazan“

Diky tomuto opatfeni bude docileno toho, ze si nebudou fidi¢i touto mistni komunikaci
s novym povrchem zkracovat svoji trasu, a zaroven pro mistni obCany, ktefi zde bydli, se nic
nezméni a nadale mohou ke svém obydlim jezdit. Dale bude zaruceno, ze tato alternativni trasa
zustane nadale bezpecnd, vyrazné se nezvysi intenzita dopravy v tomto useku a zarovei se snizi
pravdépodobnost rychlejsiho opotiebeni nového povrchu.

Proces opatieni a ¢asovy horizont je obdobny jako u opatieni 4.1.1 Zlutozeleny reflexni
podklad, tedy v ramci nékolika mésicii (Zadost o zménu dopravniho znaceni s patfi¢nou
dokumentaci, zapojeni dalsich subjektd jako je Policie CR, spravce ¢&i vlastnik komunikace
1 pfipadny znalecky posudek). Dale je tieba zdiiraznit, Ze toto opatfeni se Casove vaze na Gpravu
povrchu zminénych mistnich komunikaci.

Cenovy ramec tohoto opatieni zachycuje tabulka ¢. 9. Cenovy rdmec je pouze
orientacni. Polozka dal$i pomocny materidl pfedstavuje rozpocet pro Sroubky, krytky, dratky

apod.

Tabulka 9: Cenovy rdmec opatfeni — umisténi dopravniho znaceni ,,Prijezd zakazan*

Nazev produktu Poéet kust Cena bez DPH za kus | Cena celkem bez DPH
Dopravni znaéka - jiny zakaz "Prujezd zakazan" 4 890 K¢ 3 560 K¢
Sloupek 4 790 K¢ 3160 K¢
Betonova patka 4 890 K¢ 3560 K¢
Spojovaci matrial 8 45 K¢ 360 K¢
DalsSi pomocny material - - 2 000 K¢
Zrizeni dopravniho znaceni véetné sloupku s . .

4 805 K¢ 3220K¢
betonovou patkou
Celkem 24 15 860 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znageni (2022d), Ave Kladno, s.r.o. (2020), upraveno

autorem

4.10 Zhodnoceni opatieni pred mistnim obchodem s potravinami

Tento oddil zhodnocuje opatieni pfed mistnim obchodem s potravinami. Jednotliva
opatieni se vzajemn¢ vylucuji. Je tieba zdiraznit, ze ne vSechna opatieni vedou ke zlepSeni
celkové spokojenosti obyvatel, ale urcité vedou ke zlepsSeni bezpecnosti v obci. U kazdého
opatfeni je uveden i1 Casovy a cenovy ramec. PfiCemZ cenovy rdmec vychdzi z ceniki

spole€nosti, které se danou problematikou zabyvaji.

4.10.1 Umisténi svislého dopravniho znaceni ,,Zakaz zastaveni
Diky umisténi dopravniho znaceni ,,Zékaz zastaveni* pfed mistni obchod s potravinami,
dojde k tomu, Ze fidi¢i, jiz nebudou moct pted obchodem zastavit na vystrazna smérova svétla

za ucelem nakupu v tomto obchod€. Tim dojde, ke zvySeni bezpecnosti ucastnikli provozu —
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eliminace objizdéni odstavenych vozidel a zptehlednéni useku. Nicmén¢ je tieba podotknout,
Ze toto opatfeni nemusi ptinést celkové zkvalitnéni zivota v obci. A to z toho divodu, Ze se
nejen mistnim ob¢aniim nebude zamlouvat fakt, odstavit vozidlo pro tcel nakupu pifimo pred
obchodem, ale vyhledat fadné misto pro odstaveni vozidla.

Proces opatfeni a ¢asovy horizont je obdobny jako u opatieni 4.1.1 Zlutozeleny reflexni
podklad, tedy v ramci nékolika mésict. Oproti ostatnim variantdm opatfeni, se jednd pomérné
o rychlé feseni dané situace.

Cenovy ramec tohoto opatfeni zachycuje tabulka ¢. 10. Cenovy rdmec je pouze
orientacni. Polozka dal$i pomocny materidl pfedstavuje rozpocet pro Sroubky, krytky, dratky

apod.

Tabulka 10: Cenovy ramec opatfeni — umisténi dopravniho znaceni ,,Zakaz zastaveni*

Nazev produktu Pocet kusu Cena bez DPH za kus | Cena celkem bez DPH
Dopravni znaceni - "Z3akaz zastaveni" 1 850 K¢ 850 K¢
Dopra)lnl znaceni - "Dodatkova tabulka s 1 650 K& 650 K&
vlastnim textem"

Sloupek 1 790 K¢ 790 K¢
Betonova patka 1 890 K¢ 890 K¢
Spojovaci material 2 45 K¢ 90 K¢
Dalsi pomocny material - - 500 K¢
Ztizeni dopravniho znaceni véetné sloupku s 1 305 K& 305 K&
betonovou patkou

Celkem 7 4575 K¢

Zdroj: Cermak dopravni znageni (2022d), Ave Kladno, s.r.o. (2020), upraveno

autorem

4.10.2 Vyuziti plochy mezi obecnim urfadem a mistnim obchodem s potravinami

Diky tomuto opatieni dojde k tomu, Ze pfedevSim mistni obcané budou moci své vozidla
pro ucely ndkupu v mistnim obchod¢ odstavit na misto, kde nebudou ohrozovat plynulost
provozu a ostatni ucastniky dopravniho provozu. Vzdalenost odstaveného vozidla od obchodu
zustane v podstat¢ nezménéna a stejné¢ tak se bude moct toho parkovaci misto vyuzit
pro potfeby navstévy obecniho ufadu. Toto opatfeni jiz mize vést 1 k celkovému zlepSeni
spokojenosti v obci.

Casovy a cenovy ramec se bude odvijet dle toho, jaké upravy se rozhodne obec na tomto
prostoru realizovat. V ptipad¢, ze zlstane u varianty vyklizeni dodatecného prostoru pro
odstaveni vozidel, bude Casovy ramec v jednotkdch mésicii, bez potteby dalSich povoleni
a procesu. V pripad¢, ze se obec rozhodce pro variantu opatfeni investicniho charakteru, bude
tieba brat v potaz proces jako v pododdile 3.8.4 Vybudovani chodniku pro pési a Casovy rdmec

se miize protdhnout do fad meésicti az roki. Stejné tak cenovy ramec — muze byt v pripadé
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vyty¢eni dodatecného prostoru v jednotkach tisict, az po statisice, v pfipad¢ opatieni

investi¢niho charakteru.

4.10.3 Zména infrastruktury pied mistnim obchodem s potravinami

V pfipadé zmény infrastruktury pfed mistnim obchodem s potravinami dojde asi
k nejvyraznéjSimu celkovému zlepseni kvality Zivota v obci oproti pfedchozim dvéma
opatienim. Zaroven dojde ke zvySeni bezpecnosti Ucastnikl silni¢niho provozu — fidici jiz
budou moci odstavit své vozidlo pro ucely nakupu v mistnim obchodé¢ s potravinami, aniz by
se dopoustéli poruseni pravidel silni¢niho provozu. V podstaté dojde k uspokojeni potieb jak
fidicu, ktefi chtéji zastavit pro Gcel nakupu, tak Siroké vefejnosti, kterd se jiz v tomto useku
nebude muset citit ohroZena projizdé€jicimi vozidly, kterd musela odstavena vozidla objizdét.

Casovy harmonogram realizace tohoto opatieni v sobé v prvé fazi zahrnuje komunikaci
se spolecnosti, kterd vlastni mistni obchod s potravinami a zah4jit s ni diskusi nad moznosti
realizace tohoto opatfeni. V ptipad¢, Ze by byla nalezena shoda, bude casovy horizon kopirovat
proces jako u ostatnich investi¢nich staveb uvedenych v této praci — tedy cas na piipravu
projektového zaméru, vyfizeni patficnych povoleni a oznameni u odpovédnych subjekta
vetejné spravy, ¢as na vyfizeni a schvéleni pfipadného dota¢niho programu, vybérové fizeni na
realizaci stavebnich praci, samotnd realizace projektu a administrativni prace spojené
s udrZitelnosti opatteni.

Cenovy ramec se bude mimo jiné odvijet od toho, jaka bude dohoda s vlastnikem
pozemku, ktery vlastni mistni obchod s potravinami. V uvahu ptipadd odkup pozemkd, ktery
by vysledné naklady znateln€ navysil, nebo podileni se na ndkladech vyplyvajicich z realizace
opatfeni, coz by na druhou stranu celkové naklady obce snizilo. Déale se do cenového ramce
zahrnuji krom¢ nakladi dodavatele realizujicich dané opatfeni i naklady na projektovou
dokumentaci, stavebni ¢i auditorsky dozor, spravni ¢i mistni poplatky atd. V ptipadé, ze bude

vybran i dotacni program, je tfeba naklady poniZzit.

4.11 Doporuceny harmonogram navrZenych opatieni

Tabulka ¢. 11 zachycuje doporu¢eny harmonogram realizace navrzenych opatieni.
Jedna se spiSe o doporuceny postup, v jakém potadi jednotliva opatieni realizovat. Pii navrhu
potadi jednotlivych opatteni k realizaci nebyl bran v potaz pouze faktor rizikovosti, ale i faktor
Casové naroc¢nosti a ndkladovosti. V tabulce nejsou uvedeny vSechny varianty opatteni, nebot’

nékteré varianty se navzajem vyluc€uji a pro realizaci je tfeba vybrat jednu z nich.
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Tabulka 11: Doporuceny harmonogram navrzenych opatieni

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
DodrZovani nejvyssi povolené rychlosti v mistni ¢asti Klinek
Va".an.ta , p v , Vysoka
Statistiky rychlosti z radarovych zafizeni v obci

1. Zduvodnéni
Toto opatreni reaguje na vysokorizikovou situaci v mistni ¢asti Klinek.
Realizace prvni varianty feseni je nezbytnd pro realizaci druhé navazné
varianty feseni a neni ¢asové narocna.

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
Zvyseni bezpecnosti pred Zakladni Skolou Prosetin — cekani
na autobus Stfedni

2. Zduvodnéni
Toto opatfeni reaguje na strednérizikovou situaci pred Zakladni Skolou
Prosetin. Jedna se pomérné o Casové a nakladové nenarocné opatieni.

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
Redukce vzrostlé zelené
Varianta
Redukce vzrostlé zelené ve sméru na Mrakotin Nizka
Redukce vzrostlé zelené ve sméru od Vrbatova Kostelce

3. z Y
Zdavodnéni
Toto opatfeni reaguje na nizkorizikovou situaci, ale prvni faze téchto opatreni
Ize provést témér okamzité bez velkého ndkladového zatizeni (domluva
popfipadé uredni vyzva vlastnikiim pozemku.

Poradi Ndazev opatieni Zavainost rizika
Pfemisténi vydejniho mista Z-Box Nizka
Zdivodnéni

4. Toto opatfeni reaguje na nizkorizikovou situaci, ale opét prvni faze tohoto
opatreni Ize provést témér ihned bez velkého nakladového zatizeni (domluva s
majitelem Z-boxu)

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
Odstranéni Stérku na komunikaci o

= o Nizkd
5. Zdivodnéni
Toto opatfeni reaguje na nizkorizikovou situaci, ale prvni faze tohoto opatreni
Ize provést okamzité (domluva s patficnym subjektem)

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika

Ndavrh opatfeni smérem na Mrakotin
6. Varianta Stredni
Snizeni rychlostniho limitu v nepfehledném useku

Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
Zména dopravniho znaceni "Déti"

7. Varianta Nizka

Nutno vybrat mezi dvéma variantami reseni
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Poradi Ndazev opatreni Zavainost rizika
Ndvrh opatfeni smérem na Mrakotin Y,
Stfedni
8. Varianta
Vybudovani chodniku pro pési
Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
Opatreni pfed mistnim obchodem s potravinami Stredni
9. Varianta
Nutno vybrat mezi tfemi variantami reSeni
Poradi |Nazev opatreni Zavazinost rizika
Opatreni spojena s novym povrchem mistnich komunikaci Nizka
10. Zduvodnéni
Uprava povrchu mistnich komunikaci
Poradi Ndazev opatreni Zavainost rizika
Ndvrh opatfeni smérem na Mrakotin .y
° Nizka
11 Varianta
Zabezpeceni pristupu k potoku
Zabezpeceni bezbariérového pfistupu
Poradi Nazev opatreni Zavainost rizika
12. Oddéleni extravilanu a intravilanu Nizka

Zdroj: autor
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ZAVER

Cilem této prace bylo na zaklad¢ analyzy soucasného stavu v obci Prosetin navrhnout
a zhodnotit opatieni pro zménu soucasného stavu, jenz povedou ke zvyseni bezpecnosti v obci.
Navrzena opatieni byla zhodnocena po strance nakladové a socialni. Dale byl v préaci uveden
¢asovy horizont realizace opatfeni, a nakonec 1 prioritizace navrzenych zmén.

Prace byla rozdelena do Ctyf kapitol. Prvni kapitola vymezuje aspekty bezpecnosti
v silni¢ni dopravé — od zdkladniho vymezeni pojmu bezpecnost a bezpecnost v dopravé, pies
strategickd vychodiska, pfistupy k identifikaci moznych problémovych mist, aZ po mozna
opatieni vedouci ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

V druhé kapitole, kde je uvedena analyza soucasného stavu v obci Prosetin, bylo
postupovano dle metodiky — Bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci. Vyznamnou ¢ast
této kapitoly predstavuje oddil o osobni prohlidce obce doplnény o fotografie identifikujici
atributy, které mohou vést k rizikovym situacim v obci. Déle pak oddil analyzujici intenzitu
dopravy zradarovych zatizeni umisténych v obci Prosetin a intenzitu dopravy dle dat
z Reditelstvi silnic a dalnic CR. Bylo planovano ziskat i Gidaje o intenzité dopravy vyznamnych
ekonomickych subjekti v blizkosti obce, bohuZzel tato data nebyla ze strany téchto subjektii
poskytnuta. Zavér této kapitoly predstavuje kritické zhodnoceni soucasného stavu, jez uvadi
davody, proc je tieba se identifikovanym bezpecnostnim riziktim dale vénovat.

Tato identifikovand bezpecnostni rizika jsou dale ptedmétem tieti a ¢tvrté kapitoly. Treti
kapitola navrhuje jednotlivd opatfeni, kterd vedou ke zvySeni bezpecnosti v obci a vétSina
z nich 1 ke zvySeni Zivotni spokojenosti obcanti. Na nékterd identifikovana bezpe¢nostni rizika
jsou navrhovéna opatfeni ve vice variantach, které na sebe bud’ vzajemné navazuji, podporuji
se, nebo se vyluduji. Ctvrta kapitola, zhodnocuje jednotlivé varianty navrzenych opatfeni.
U kazdého zhodnoceni je uveden piinos pro Sirokou vefejnost, socidlni dopady, cenovy
a Casovy ramec opatfeni. Zavérem této kapitoly je doporuceny harmonogram navrzenych
opattenti.

Lze konstatovat, Ze hlavni cil prace byl naplnén, nebot’ byly na zaklad¢ analyzy
souCasné¢ho stavu v obci Prosetin identifikovany atributy vedouci k rizikovym situacim
a navrzeny varianty opatieni, které vedou ke zvySeni bezpecnosti v obci. Jednotlivé varianty
navrzenych opatieni byly zhodnoceny jak po ndkladové, tak i socidlni strance. U jednotlivych
opatfeni je uveden mozny Casovy horizont realizace a zdvérem zhodnoceni je i prioritizace

navrzenych zmeén.
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Priloha A - Dotaznik
Dobry den,

jmenuji se Radka Jindrova a jsem studentkou Univerzity Pardubice. V soucasné dobé
zpracovavam diplomovou praci na téma ,,Problematika bezpecnosti ve vybrané obci (Prosetin)
v navaznosti na silni¢ni dopravu®. Timto bych Vas chtéla poprosit o vyplnéni kratkého
dotazniku, ktery zjistuje Vas postoj k bezpecnosti v obci Prosetin v navaznosti na silni¢ni

dopravu. Dotaznik ma pouhé 3 otazky a nezabere Vam vice jak 10 minut VaSeho casu.

Dékuji.

1. Jak hodnotite dopravni situaci v obci Prosetin v navaznosti na bezpecnost? Svoji odpoveéd’
nékolika slovy zdivodnéte.

a. dopravni situace v obci je v poradku (bezpecna obec),

b. dopravni situace v obci je vyhovujici, ale existuji useky, kde by se dala
bezpecnost zvysit,

c. dopravni situace v obci je nevyhovujici, dopravni bezpecnost je tieba vyrazné
Zvysit,

d. dopravni situace v obci je neuspokojiva (mnoho rizikovych useki).

2. Mezi mozné opatieni pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu patii: stanoveni si vize,
strategie, cilli, prvky silni¢ni infrastruktury, mistni zelefi, doprani znaceni, ale 1 aktivity
v oblasti vzdélavani bezpecnosti silni¢niho provozu. Organizujete néjaké akce v rdmci
zvySeni bezpecnosti 1 vy?

3. Dopravni situace v obci je ovlivnéna i budoucimi aspekty napftiklad Zasadami tizemniho
rozvoje Pardubického kraje (napft. silni¢ni koridor okolo Prosetina z jizni strany) a aspekty
uzemniho planu Prosetina (napt. dodatecné plochy k bydleni). Jaky je V&S pohled na
budouci dopravni situaci v ramci bezpecénosti v obci v horizontu 10 let?



