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ANOTACE

Diplomova prace je zamétena na hluk z dopravy v okoli lomu Zarubka. Za pomoci analyzy
soucasného stavu je zjisténa soucasna hlukova zatéz z dopravy ve zvolené lokalité. Na zaklade
analyzy jsou v tieti ¢asti navrZena opatfeni pro snizeni hlukové zatéze z dopravy v okoli lomu
Zarubka. Posledni ¢ast je zamé&fena na zhodnoceni sniZeni hlukové zatéze a na financni

zhodnoceni jednotlivych navrhi.

KLICOVA SLOVA

hluk, lom Zarubka, hluk z dopravy, protihlukové opatfeni

TITLE

Traffic noise around the Zarubka quarry

ANNOTATION

The diploma thesis is focused on traffic noise around the Zarubka quarry. With the use of the
analysis of the current state, the current noise load from traffic in the selected locality is
determined. Based on the analysis, measures to reduce the noise load from traffic in the vicinity
of the Zarubka quarry are proposed in the third part. The last part is focused on the evaluation

of noise reduction and the financial evaluation of individual proposals.

KEYWORDS

noise, Zarubka quarry, traffic noise, anti-noise measures
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UvVOD

V soucasné dob¢ jsou generovany emise hluku a vznika hlukova zatéz v okoli mnoha
silni¢nich komunikaci. Vysoka hlukova z4téz ma negativni dopad prfedevsim na vetejné zdravi,
ale také naptiklad na zvitata. Vzhledem k t¢émto diivodiim je vyvijena stale vétsi snaha o snizeni
hlukové zatéZe v jednotlivych lokalitach. I v Ceské republice Ize b&hem kazdodenniho Zivota
spatfit stale ¢astéji pasivni i aktivni prvky protihlukovych opatfeni.

Hluk z dopravy je oproti hluku ze stacionarnich zdroji komplikovany piedevsim
z pohledu proménlivosti. JelikoZ v Ceské republice dle ministerstva dopravy CR (2022) doglo
mezi lety 2016 a 2020 k narustu dopravy v priméru o 10 %, Ize ocekdvat s tim spojeny narust
hlukové zatéze. I presto, ze se hlu¢nost dopravnich prostfedkli vzhledem k technologickému
rozvoji sniZuje, je tteba dbat na realizaci protihlukovych opatfeni. Ty mohou pomoci nejen
vnové budovanych tusecich, ale také v lokalitach jiz zasazenych nadmérnym hlukovym
zatizenim.

V okoli lomu Zarubka jiz doslo k nékterym aktivitdm, které mély za ukol snizit vliv
hluku na obyvatele jednotlivych obci. Napiiklad k rekonstrukci nékterych silni¢nich
komunikaci, instalaci radarti ¢i omezeni maximdalnich povolenych rychlosti pro nakladni
motorova vozidla. I nadale vsak je v nékterych lokalitach vysoka hlukova zatéz, ktera obtézuje
obyvatele piedev§im v blizkosti silni¢énich komunikaci. Jednim z problémi je nedaleky lom
Zarubka, kde dochdzi k t€Zb€ materiall, jenz jsou néasledné pfepravovany primarné pomoci
silni¢ni dopravy riznymi smery.

Cilem této diplomové prace je na zaklad¢ teoreticko-metodologické Casti a analyzy
soucasné hlukové zatéze z dopravy v okoli lomu Zarubka vytvotit navrh pro snizeni hlukové
zatéze a provést jeho zhodnoceni.

Navrhnuta maji byt takova opatieni, ktera povedou ke snizeni hlukové zatéze ve
vybranych lokalitach. Zvolena by méla byt pfedevsim ta mista, u kterych bude v ramci analyzy
soucasného stavu hlukové zatéze v okoli lomu Zarubka zjisténa nejméné pfizniva situace.
Soucasti diplomové prace bude také zhodnoceni jednotlivych variant navrhnutych v tfeti ¢asti.
Hodnoceni bude provedeno ptedevSim v oblasti zabyvajici se hlukovou zaté€zi. Déle bude
doplnéno o finan¢ni pohled. Ekonomické hledisko bude zaméteno na hodnoceni investi¢nich

nakladii a zménu externich nakladii spojenych s hlukem.
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1 TEORETICKO-METODOLOGICKE ASPEKTY RESENE
PROBLEMATIKY

Prvni kapitola této diplomové prace se zabyva teoreticko-metodologickymi aspekty,
které jsou spojené s problematikou hluku z dopravy v okoli lomu Zarubka.

Prvni oddil (oddil 1.1) se zabyva vefejnou spravou a s ni souvisejicimi pojmy tykajici
se této diplomové prace. Nasledujici oddil (oddil 1.2) bude zaméfen na obec, jeji znaky
a funkce a na jednotlivé organy obce. Dale bude v oddile 1.3 pojednano o udrzitelném rozvoji
a jeho pilitich. Environmentalni aspekty budou popsany v oddile 1.4. Tento oddil bude zaméten
na obecny popis environmentalnich aspektli. V navaznosti na tento oddil bude v oddile 1.5
pojednano podrobnéji o hluku. Cast tykajici se hluku bude rozd&lena na &asti tykajici se hluku
v dopravé, prameny prava spojené s hlukem v dopravé a na hygienické limity hluku. Vybrané
dokumenty, které se vyuzivaji pii hodnoceni hluku z dopravy, budou popsany v oddile 1.6.

Posledni dvé ¢asti budou zaméteny na protihlukova opatieni a vypoctovy program Hluk+.

1.1 Verejna sprava
Vefejna sprava je dle Ministerstva vnitra (2021) takova sprava, ktera je vykonavana ve
vetejném zajmu. Pod pojem vetejnd sprava patii funkce (Cinnosti) nebo instituce vykondvajici
vefejnou spravu.
Dle Kana (2007) mezi vefejnou spravu spada:
e gsprava véci — sprava jak o véci nemovité (pozemky, budovy atd.), tak o véci movité
(naptiklad dopravni prostiedky),
e sprava uzemi — jednd se o spravu uzemi statu, kraje ¢i obce,
e gsprava zélezitosti — sprava zalezitosti a sluzeb pro vetejnost,
e gsprava financi — sprava veiejnych financi a rozpocti,

e gsprava objektl — sprava uzivani vetejnych budov, informaci ¢i pfirodnich zdroji.

Tabulka 1 Zakladni ¢lenéni vefejné spravy

Vefejna sprava

Statni sprava Samosprava

Vnitini statni Uzemni statni Zajmova Uzemni
sprava sprava samosprava samosprava

Zdroj: Kana (2007)
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Dle tabulky ¢islo 1 se vefejna sprava déli na statni spravu a samospravu. Pro potieby

této diplomové prace bude déle popsana pouze izemni samosprava (viz pododdil ¢islo 1.1.1).

1.1.1 Uzemni samosprava
Podle tstavniho zékona &. 1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky (Cesko, 1993) je Ceska
republika rozdélena na:
e zakladni izemni samospravné celky (viz oddil 1.2),
e  vyss§i izemni samospravné celky.
Kana (2007) uvadi, ze jednotlivé kraje a obce:
e jsou finan¢né i hospodarsky samostatné,
e zaopatii zajmy svych obcant,
e vydavaji své véstniky a vyhlasky,
e maji spole¢ny vyvoj jak historicky, tak spolec¢ensky,

e adalsi.

1.2 Obec

Tento oddil navazuje na pododdil 1.1.1 a popisuje zakladni znaky a ¢lenéni obci, ale
také organy obce.

Zéakladni definici uvadi Cesko (2000a) v §1 zakona & 128/2000 Sb., Zakon o obcich
(obecni ziizeni): ,, Obec je zakladnim vzemnim samospravnym spolecenstvim obcanu, tvori
uzemni celek, ktery je vymezen hranici uzemi obce. *

Dale je dle zminéného zakona obec korporaci vefejnopravni, kterd spravuje svij

majetek. Obec se stara jak o své obyvatele a jejich potieby, tak o svoje tizemi véetné jeho

rozvoje.

1.2.1 Znaky a funkce obce
Dle Kéni (2007) obce Ceské republiky maji:
e vlastni izemi — izemim obce se rozumi uzemni celek, s jednim nebo nékolika
katastralnimi uzemimi. Zaroven lze izemi obce d¢lit na intravilan a extravilan.
Jako intravilan je oznacovano takové tzemi, které je ur€ené k obyvani. Naopak
extravilinem se rozumi takova Cast obce, kterd neni uréena k obyvani (jde
napiiklad o lesy ¢i zemédélskou ptidu). Zpravidla ma izemi v intravildnu vétsi

finan¢ni hodnotu nez Gzemi v extravilanu,
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e obcany — mezi obCany obce se fadi osoby s trvalym bydli§tém, s estnym
obcanstvim, pravnické osoby, které maji sidlo na zemi obce a ostatni pravnické
a fyzické osoby,

e funkce — tyto funkce mizeme d¢lit na funkce samospravni a funkce statni,

e nazev, znak a vlajku.

1.2.2 Organy obce

Dle Ministerstva vnitra Ceské republiky (2019) se mezi organy obce fadi:

e zastupitelstvo obce — ukolem zastupitelstva je napiiklad schvalovéni rozpoctu, vydavani
obecné zavaznych vyhlasek, byt zfizovatelem (zakladnich Skol, obecni policie) atd.,

e rada obce — tento orgdn je volen pouze v obcich, ve kterych pocet Clena zastupitelstva
je 15 a vice,

e  starosta obce — ptredstavitel obce,

e obecni urfad,

e zvlastni orgdny obce — mezi n¢ patii naptiklad komise rady obce.

1.3 Udrzitelny rozvoj

Udrzitelny rozvoj se v poslednich letech stavd velice ¢asto zmiflovanym pojmem.
Pojem, ktery bude v nasledujicich fadcich vysvétlen také uzce souvisi se samospravnymi celky
a vefejnou spravou, které byly popsany v oddile 1.1 a 1.2.

KfiZ a kolektiv (2013) hovofi o udrZitelném rozvoji. UdrZitelny rozvoj zde popisuji jako
takovy rozvoj nas$i spolecnosti, jenz nastoluje rovnovdhu mezi hospodaisko-spoleCenskym
pokrokem a zachovanim Zivotniho prostiedi.

O udrzitelném rozvoji pojedniva také napiiklad Cesko (1992), které definuje
v § 6 zékona ¢. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi trvale udrzitelny rozvoj, jako vyvoj nasi
spolecnosti, ktery nejen soucCasnym, ale 1 nasledujicim obyvatelim planety Zem¢ umozni
uspokojeni zdkladnich potteb, aniz by dochazelo k snizeni rozmanitosti pfirody
a biodiverzity.

V nasledujicim pododdile (pododdil 1.3.1) budou popséany jednotlivé pilife udrzitelného

rozvoje, na které je tieba v oblasti udrzitelného rozvoje brat zietel.

1.3.1 Pilife udrzitelného rozvoje
Pilife udrzitelného rozvoje byly definovany piedevsim pro zjednoduSeni a pro snazsi

predstavu, které vSechny oblasti maji na udrzitelny rozvoj vliv. Diky témto pilifim nedochazi
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k ziZenym pohlediim, jeZ Casto feSily naptiklad pouze environmentalni pilif (Maier et. al.,

2012).

1.3.2

r~r

Maier a Rozehnalova (2006) pojednavaji o téchto pilifich:
ekologicky/environmentalni — tento pilif je zaméfen na udrzitelné hospodaieni
s obnovitelnymi zdroji, ochranu uzemi ¢i snizovani miry znecisténi Zivotniho prostredi,
socialni —udrzitelnost v tomto pilifi reflektuje predevsim kvalita Zivota jednotlivci, pro
vyjadieni socialni udrzitelnosti muize slouzit index lidského rozvoje, ktery
se zamé&ruje na ti1 dil¢i indikatory:

o hruby produkt / 1 obyvatel,

o pristup ke vzdélani,

o odhadovana délka Zivota pfi narozeni.
ekonomicky —ekonomicky neboli finan¢ni rist je udrzitelny v ptipadech, kdy nedochazi
v ramci tohoto ristu k neudrzitelné spotiebé ptirodnich zdroji. Mezi nastroje tohoto
pilife patii napiiklad zvySovani produktivity lidské prace Ci technologické inovace,

institucionalni — viz pododdil 1.3.2.

Udrzitelny rozvoj a verejna sprava (institucionalni pilir)

Udrzitelny rozvoj a veiejna sprava (popsana v oddilu 1.1) spolu tzce souvisi. Dle Ktize

a kolektivu (2013) ma vefejna sprava na udrZitelny rozvoj vliv naptiklad v téchto odvétvich:

ochrana zivotniho prostredi,
uzemni planovani,

tézba nerostnych surovin,
edukace,

a dalsi.

Ktiz a kolektiv (2013, s. 33) dale uvadéji: ,,Postaveni verejné spravy pri napliiovani

ukolii na poli udrzitelného rozvoje je vyjimecné tim, zZe organy verejné spravy disponuji

(zpravidla) celou Fadou pravomoci, které jim umoznuji realizovat verejny zajem i mocenskymi

prostredky, tedy pripadné i proti vili adresatii takového piisobeni®.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze je dilezité se zaméfit nejen na tfi zékladni pilife

udrzitelného rozvoje (ekologicky, ekonomicky a socialni), ale také na instituciondlni, nebot’ bez

podpory vetejné spravy muze byt prosazeni nékterych feseni velice narocné.

Podle Maiera a kolektivu (2012) miize vefejny sektor vyuzivat riizné ndstroje, jez

mohou vést k podpote udrzitelného rozvoje. Mezi tyto nastroje se fadi naptiklad:
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e financni nastroje — financni nastroje mohou byt jak regulacni, tak motivacni. Mezi
regulacni spadaji poplatky ¢i dang. Jako motivaéni finan¢ni néstroj 1ze zminit dotace,
piispévky a danové zvyhodnéni,

e usmeérnovani pomoci pravnich predpist.

Mimo tyto nastroje mlze vefejny sektor ovliviiovat udrzitelny rozvoj svym aktivnim
pristupem. Jde napiiklad o investice do dopravni infrastruktury ¢i vetejného prostranstvi,

provozovani a poskytovani sluzeb.

1.4 Environmentalni aspekty spojené s dopravou

Udrzitelny rozvoj, o kterém bylo pojednano v oddile 1.3, by mél pfispivat ke sniZeni
vlivu jednotlivych environmentdlnich aspekti. V tomto oddilu budou stru¢né popsany
environmentalni aspekty spojené s dopravou.

Environmentélni aspekt je ¢innost, sluzba ¢i vyrobek, ktery mize mit negativni vliv na
environment (CSN ISO 14001:2015, 2016). Zminéné negativni vlivy mohou puisobit piimo
(negativni vliv, ktery je pifimo spojen s nasledky) anebo zprostiedkované (negativni vliv, jehoz
dopad na uréity ekosystém piisobi negativné na sledovany prvek) (Sauer, Dvoiak et al., 1997).
Mezi environmentalni aspekty dle Vebera (2002) patii napiiklad znecisténi ptidy, produkce
odpadt, hluk, vibrace, kontaminace vod. Adamec a kolektiv (2008) pojednavaji naptiklad
o znecisténi ovzdusi, kontaminaci povrchovych ¢i podzemnich vod a dalsi. V nasledujicich
pododdilech budou popsany jednotlivé environmentalni aspekty, které mohou byt spojovany

s dopravou.

1.4.1 Znedisténi ovzdusi
Skapa (2000) udava, Ze zne¢isténi ovzdusi zptsobené dopravnimi prostiedky miize byt

zpisobeno latkami (tuhymi, kapalnymi i plynnymi), které unikaji pti provozovani dopravnich
prostiedkil. Mezi hlavni Skodliviny, které pii spalovani fosilnich paliv unikaji do ovzdusi patii
dle Adamce a kolektivu (2008):

e oxidy (uhli¢ity, uhelnaty, sificity, dusiku, dusny),

e amoniak,

e 0z0n,

e olovo,

e suspendované ¢astice riznych frakei,

e adalsi.
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I ptesto, Ze k nejvétsimu znecisténi ovzdusi dochézi v pribéhu spalovani fosilnich paliv,
je tfeba zminit, e k Gniku $kodlivin do ovzdusi dochazi i pii dalsich procesech. Dle Skapy
(2000) dochazi k znecisténi ovzdusi také pfi uskladnéni ¢i tankovani pohonnych hmot, pfi

udrzbé vozidel nebo v dusledku brzdéni.

1.4.2 Znedisténi vod

Adamec a kolektiv (2008) pojednévaji o znecisténi vod, jakozto o sniZeni kvality vod.
Dale zmifiuji rzné druhy dopravy a jejich negativni vliv na kvalitu vod. Zatimco lodni doprava
(provoz, udrzba ¢i havarie) maji negativni vliv pfedevS§im na kvalitu vody v mofich
a oceanech, Zelezni¢ni a silnicni doprava maji negativni vliv predev§Sim na povrchové
a podzemni vody.

Mezi piiginy zneéisténi povrchovych a podzemnich vod dle Skapy (2000) patfi
predevsim:

e tukapy pohonnych hmot — tento problém se vyskytuje piedev§im v oblastech, kde
dochazi k pravidelnému stani vozidel,

e havarie — pfi havariich mtze dochazek k uniku pohonnych hmot a dal§ich provoznich
kapalin, dalsi riziko znecisténi vod pfi havariich predstavuje nehoda pii preprave
nebezpecnych véci,

e dlouhodoby vliv vyfukovych plynti — jelikoz znecisténé ovzdusi ma vliv mimo jiné na
kvalitu pudy (piida ma v souvislosti s vodou funkci filtra¢ni), mize mit také negativni
dopad na kvalitu piedevsim podzemnich vod,

e adalsi.

1.4.3 Hluk

Mezi dalsi environmentalni aspekt, ktery je spojen s dopravou, patii hluk z dopravy.

Adamec a kolektiv (2008) zmifuji, Ze nadmérny vyskyt hluku mize vést k zhorSeni
zdravotniho stavu populace, stejné jako tomu je u znecisténi ovzdusi. Dochazi nejen
k poskozeni sluchu, ale také k naruseni jinych Zivotné dulezitych organt.

Jelikoz analytickd, nadvrhova a hodnotici kapitola této diplomové prace bude zamétena
na feSeni hlukové situace dopravy, bude tento environmentalni aspekt feSen v samostatném

oddilu (oddil 1.5) podrobnéji.
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1.4.4 Vibrace

Mezi dal$i environmentalni aspekt s neptiznivym vlivem na zdravi populace patii dle
Adamce a kolektivu (2008) vibrace. Dle autorti je hlavnim zdrojem vibraci ptedev§im silni¢ni
doprava a doprava drézni.

Skapa (2000) uvadi, ze hlavnim zdrojem vibraci v dopravé je jak dopravni cesta, tak
dopravni prostiedek. Zminuje také frekvence vibraci, které jsou dopravou nejcastéji
vyvolavany, a to 50 -100 Hz.

Vibrace mohou mit nejen neptiznivy vliv na zdravi ¢lovéka, ale také dalsi dopady, mezi
které se fadi negativni vliv na faunu v okoli dopravnich cest a zvySené namahani materiald,
které mize vyustit v pokles Zivotnosti (Skapa, 2000).

Na tzemi Ceské republiky se ochranou pied nepiiznivymi vlivy vibraci zabyva
naptiklad zdkon ¢. 258/2000 Sb. Zakon o ochrané veiejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich  zdkonl, ktery definuyje v § 30 wvibrace takto: ,, Vibracemi se
rozumi vibrace prendsené pevnymi télesy na lidské télo, které mohou byt skodlivé pro zdravi
a jejichz hygienicky limit stanovi provadéci pravni predpis. “ (Cesko, 2000b). Déle se vibracemi
a snimi spojenymi negativnimi vlivy na tizemi Ceské republiky zabyva nafizeni vlady
¢. 272/2011 Sb. Naftizeni vlady o ochrané zdravi pted nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.
V tomto dokumentu jsou feSeny vibrace na pracovistich a vibrace v chranénych vnitinich

prostorech staveb (Cesko, 2011).

1.4.5 Kontaminace pidy
Kontaminace ptid vlivem dopravy je dle Adamce a kolektivu (2008) zptisobovana stejné
jako u kontaminace vod riznymi zpasoby. Jedna se o nasledujici tfi moznosti znecisténi:
e dlouhodobé znecist'ovani zptisobené kazdodennim silni¢nim provozem,
e zneCisténi sezonni — jde pfedevSim o zneci$téni, ke kterému dochazi v zimnich
obdobich, vlivem posypu soli,
e zneCisténi zplisobené havariemi — tnik pohonnych hmot a dalSich provoznich kapalin,

nebo Unik nakladu pfi pfepravé nebezpecnych latek.

1.4.6 Fragmentace krajiny

vvvvvv

ktery ovliviiuje nejen samotny raz krajiny, ale také faunu a floru, kterd se v dotCené krajiné
vyskytuje. Jako pfic¢inu fragmentace krajiny v dopravé uvadéji autofi tvorbu bariér (napiiklad
vystavba silnic), kterd déli jednotlivé biotopy. Tyto biotopy nasledné snizuji svoji schopnost

k vykonavani svych funkei.
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Andél a kolektiv (2005) pojednédvaji o nastrojich, které se zamétuji na zachovani

celistvosti krajiny. Jednotlivé nastroje jsou zndzornény na nasledujicim schématu (viz Obrazek

1.

Nefragmentované
oblasti

‘ Oblasti ticha N + NATURA 2000

.

" OCHRANA "~
»[  CELISTVOSTI )«

Zoény v uzemnim Uzemni systém

planovani . KRAJINY ekologicke stability
Krajinné pamatkoveé | . Zvlasté chranéna
zény uzemi

Obrazek 1 Nastroje k ochrané celistvosti krajiny (Andél et al., 2005)

1.4.7 Dopravni nehody

Problematika dopravnich nehod, kterou ve své knize popisuje Adamec a kolektiv
(2008), je nedilnou soucasti piedevSim v silnicni dopravé. Dle autorii nejde pouze
o ekonomickou Skodu (Skody na majetku, ndklady ve zdravotnictvi, naklady na odstranéni
nasledkid nehody atd.), nybrz také o pfesah do socialniho pilife udrzitelné mobility.

Dale Adamec a kolektiv (2008) pojednavaji o nehodach zpisobenych stfetem se zveti.
Tento problém souvisi s fragmentaci krajiny (pododdil 1.4.6). Strety se zvéti nepiedstavuji
Skody jen na lidském majetku a zdravi. Nejvétsi ztraty v oblasti fauny nastavaji v ptipadech

stfetll s ohroZenymi druhy ¢i s druhy zvitat, pro které je typicka migrace.

1.5 Hluk

Dle Nového (2009) mizeme hlukem nazvat kazdy zvuk, ktery je pro daného jedince
zvuk nezadouci. Novy (2009) udava déleni zvuku do tii pasem, a to: infrazvuk, slySitelné pasmo
a ultrazvuk, pticemz slySitelné pasmo definuje takto: ,, Podstatou slysSitelneho zvuku je
mechanické kmitani pruzného prostredi ve frekvencnim rozsahu 20 az 20 000 kmitii za sekundu,
které se Siri konecnou rychlosti urcitym prostiedim. ““ (Novy, 2009, s. 21).

Zdroje hluku v Zivotnim prostfedi jsou znazornény na nasledujicim schématu (viz

obrazek 2):
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— — V dopravé Zelezni¢i doprava

Fyzikalnimi procesy — Letecka doprava

Hluk vznikajici v
pfirodé

Zdroje hluku

Zivotnimi projevy
fauny

Obrazek 2 Zdroje hluku v Zivotnim prostiedi (Adamec et al., upraveno autorem 2021)

1.5.1 Hluk v dopravé

Hluk z dopravy je dle Adamce a kolektivu (2008) pfevazujicim hlukem ve vnéjSim
prostfedi. Dle autori mizeme hluk z dopravy rozdé€lit na hluk ze silniéni dopravy, ktery
prevlada, ale je méné intenzivni a na hluk z Zelezni¢ni a letecké dopravy, ktery ma dopad na
nizsi pocet obyvatel, ale je podstatné intenzivné;si.

Hluk z dopravy mé negativni dopad nejen na obyvatele v jejich bydlistich, ale takeé
plisobi negativné na lidi pohybujici se po vefejnych prostranstvich, mezi které mohou patfit
parky ¢i ulice (Jiang a Nellthrop, 2020, uvedeno v Elsevier, 2020).

Hluk z dopravy ve vétsing piipadl nezptisobuje piimé poskozeni sluchu, avSak ma vliv
na lidské zdravi v delSim ¢asovém horizontu. Dle Adamce a kolektivu (2008) mezi obtize, které
obyvatelé z oblasti negativné ovlivnénych hlukem z dopravy mimo postizeni hlukového
aparatu patii naptiklad:

e poruchy soustiedéni,

e poruchy spanku,

e negativni vliv na nervové funkce,
e kardiovaskularni choroby,

e nadorova onemocnéni,

e adalsi.

19



O zdravotnich rizicich spojenych s hlukem z dopravy pojednava také Nina Roswall,

ktera uvadi, Ze dopravni hluk miize ovlivnit cirkadidnni rytmus a hladinu melatoninu, coz muze

vést k dalSim zdravotnim komplikacim (Roswall, 2020, uvedeno v Nieuwenhuijsen a Khreis,

2020).

Skapa (2000) udava nejéastéjsi priciny, které v dopravé ovliviiuji hluénost. Radi mezi

n¢ predevsim:

1.5.2

hluk zptisobeny pohonnymi jednotkami,
odvalovani pneumatik po povrchu dopravni cesty,

dalSimi vyskytujicimi se hluky (neupevnéné Ci Spatn€ upevnéné Casti vozidla).

Prameny prava spojena s hlukem v dopravé

Mezi prameny prava, ktera pfimo ¢i nepiimo ovliviiuje hluk spojeny s dopravou, patii

dokumenty evropského vyznamu i dokumenty vztahujici se pouze na Ceskou republiku. Mezi

prameny prava na evropské urovni se fadi dle EUR-Lex (2021) napiiklad:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. Cervna 2002
o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi — tento dokument slouzi jako
podklad pro vyvoj souboru opatieni pro snizovani emisi hluku ze staciondrnich
1 liniovych zdroji. Mezi tyto zdroje spadaji dopravni prostiedky silni¢ni, zelezni¢ni
1 letecké dopravy, stroje pouzivané v prumyslu atd. (Evropsky parlament a Rada
Evropské unie, 2002)

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 540/2014 ze dne 16. dubna 2014
o hladin€ akustického tlaku motorovych vozidel a nahradnich systému tlumeni hluku —
nafizeni, které urcCuje technické a spravni pozadavky pro EU v oblasti povolovani
vozidel vybranych kategorii (Evropsky parlament a Rada Evropské unie, 2014),

a dalsi.

Dokumenty pouzivané pro hluk z dopravy v ramci Ceské republiky jsou dle Narodni

referencni laboratote pro komunalni hluk (2021) piedevsim:

%

Zakon ¢. 258/2000 Sb. Zakon o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakonl — tento zdkon se zamétfuje predev§im na problematiku ochrany
vefejného zdravi (Cesko, 2000b),

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. Naftizeni vlady o ochrané zdravi pied nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci — zminéné natizeni upravuje piedevsim hygienické limity hluku
a metodiku méfeni a vyhodnocovani hluku a vibraci jak ve dne, tak v noci (Cesko,

2011),
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e VyhlaSka ¢. 315/2018 Sb. Vyhldska o strategickém hlukovém mapovani — jde
o vyhlaSku upravujici mezni hodnoty ukazatelti zamétenych na hluk, vypocet hlukovych
ukazateli v druzich dopravy uvedenych v pododdile 1.5.1. Vyhlaska je také zamétena

na strategické hlukové mapovani (Cesko, 2018).

V dal§im pododdile budou podrobnéji popsany hygienické limity hluku uvedené
v Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. Nafizeni vlady o ochrané zdravi pted neptiznivymi Gc¢inky

hluku a vibraci.

1.5.3 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
chranéném venkovnim prostoru pro denni a no¢ni dobu

Cesko (2011) uvadi, 7e se pro hluk z dopravy (silni¢ni, Zelezni¢ni a leteckd) stanovi
ekvivalentni hladina akustického tlaku pro celou denni a celou nocni dobu. Dobou denni se
rozumi obdobi mezi 6 hodinou ranni a 22 hodinou vecerni, u doby no¢ni tomu je naopak.

Zakladni hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A je stanoven na
50 dB. K tomuto hygienickému limitu je tfeba pficist ¢i odecist korekci uvedenou v tabulce

gislo 2 (Cesko, 2011).

Tabulka 2 Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce [dB]
D23 4

Chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdravotnickych zafizeni véetné | -5 | 0 | +5 | +15
lazni

Druh chranéného prostoru

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0| 0| +5 | +15
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni 0 |+5| +10 | +20
prostor

Zdroj: Cesko (2011)

Dle tabulky vySe existuji Ctyfi moznosti korekce, které vyplyvaji z Natizeni vlady
&. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gdinky hluku a vibraci (Cesko, 2011).
Cesko (2011) uvadi, ze dle tohoto nafizeni se jedna o korekci:

1. kterd se aplikuje v piipadé: staciondrnich zdroji, Zzelezni¢nich stanic
zabezpecujicich vlakotvorbu (v ptipadé€, Ze stanice byly zprovoznény diive nez

1. listopadu 2011, se piicte korekce + 5 dB pro dobu nocni),
2. ktera se aplikuje v ptipadé: drazni dopravy (pokud neni dale upraveno jinak),
silni¢ni dopravy na komunikacich III. tfidy, mistnich komunikacich III. tfidy

a komunikacich ucelovych,
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3. kterd se aplikuje v ptipad¢: drazni dopravy (v ochranném pasmu drahy), silni¢ni
dopravy na dalnicich, komunikacich I. a II tfidy a mistnich komunikacich I. a II
tiidy (pouze v piipadé, ze jde o uzemi s pievazujicim hlukem z téchto
komunikaci) a na ostatnich pozemnich komunikacich, déale se také aplikuje
v pfipad€ trolejbusovych a tramvajovych drah nachézejicich se na silnicich
a mistnich komunikacich I. a II tfidy,
4. ktera se aplikuje v ptipad¢, ze se jedna o starou hlukovou zatéz.
Cesko (2011) definuje starou hlukovou zatéz dle nafizeni vlady & 272/2011 Sb.
v § 2 takto: ,,Pro ucely tohoto narizeni se rozumi starou hlukovou zateézi hluk v chranéném
venkovnim prostoru a chranénych venkovnich prostorech staveb piisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich nebo drahdch, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001 a prekracoval
hodnoty hygienickych limitii stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor
a chranény venkovni prostor stavby*.
Dale Cesko (2011) uvadi, Ze se jedna o starou hlukovou zatéz v piipadé:
e Ze se dle vypoctu jednalo o nadlimitni hlukovou zatéz jiz v roce 2000,
e od roku 2000 se hlukova z4téZ nezménila o vice jak 2 dB (v ptipadé, ze se dle
vypoctu jednalo o nadlimitni hlukovou zatéz jiz v roce 2000, ale doslo ke zméné
vetsi nez 2 dB, stanovi se hygienicky limit dle tabulky ¢islo 2 a dale se pficte

korekce + 5 dB).

1.6 Dokumenty vyuZivané pri zpracovani hlukovych studii

V ramci tohoto oddilu budou stru¢né€ popsany vybrané dokumenty, které jsou vyuzivany
pii zpracovani hlukovych studii. Jde pfedevsim o metodické dokumenty a technicka pravidla.
Dle Ministerstva dopravy CR (2020) slouZi pro vypodet hluku automobilové dopravy metodika

popsana v nasledujicim pododdilu.

1.6.1 Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky

Dle zpracovatele metodiky se v souc¢asné dobé pouziva verze aktualizovana v roce 2020
(EKOLA group, spol. s. r. 0., 2020). Dale také uvadi, ze tento dokument vychazi z pfedchozi
verze z roku 2011. Na zaklad€ algoritmu z roku 2011 je tento dokument urcen k vypoctu hluku,
ktery je vyvolan automobilovou dopravou. V dalSich fadcich budou uvedeny nékteré casti,
z kterych se bude vychazet pifi analyze soucasného stavu.

Dle EKOLA group, spol. s. r. 0. (2020) maji na vypocet vliv nésledujici faktory:
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e faktor F1 — vliv rychlosti a podil osobnich vozidel, nakladnich vozidel
a nékladnich souprav,

e faktor F2 — vliv podélného sklonu nivelety pozemnich komunikaci (v této
diplomov¢ praci bude tento faktor pii vypoctu hlukové zatéze zanedban),

e faktor F3 — vliv krytu pozemni komunikace — pro potieby vypoctu v kapitole
druhé budou vyuzity pouze nékteré koeficienty F3 (viz tabulka 3).

Tabulka 3 Vybrané druhy krytu vozovky a jejich koeficient F3

Kategorie Druh krytu F3
A a Kryt z asfaltového betonu ACO 11 1,0
b Kryt z dlazby z ptirodniho kamene z drobnych kostek DL 80 20
a )
az 120

Zdroj: (EKOLA group, spol. s. . 0., upraveno autorem, 2022)

1.6.2

Technické podminky — prognoza intenzit automobilové dopravy (TP 225)

Dle Ministerstva dopravy (2018) jsou technické podminky 225 zaméieny na predikci

intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Progndzy intenzit automobilové dopravy jsou

zjistovany dle této metodiky za pomoci postupti uvedenych v tomto dokumentu. Soucasti jsou

také koeficienty, které jsou déleny dle:

1.6.3

krajti — jsou k dispozici koeficienty pro viechny kraje Ceské republiky,

typil vozidla — koeficienty jsou uréeny zvIlast’ pro osobni vozidla, lehk4 nédkladni vozidla
a tézka vozidla,

kategorie silnice — toto rozdéleni zahrnuje 4 kategorie silnic, mezi které patii dalnice,
silnice 1. tfidy, silnice II. tfidy a silnice III. tfidy,

vzdalenosti od krajského meésta — rozliSovana je vzdalenost do 20 kilometri od
krajského mésta a od 20 kilometrl od krajského mésta,

casového horizontu — posledni rozdéleni je zaméfeno na ¢asové hledisko. Konkrétné

jsou uvedeny hodnoty od roku 2016 po rok 2055 v pétiletych intervalech.

Technické podminky — Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivi
automobilové dopravy na Zivotni prostiedi (TP 219)

Podle Ministerstva dopravy (2019) se jedna o technické podminky, jez jsou zamétené

na stanoveni dopravné inzenyrskych dat, jenz slouzi jako vstupy do vypocta vlivii automobilové

dopravy na zivotni prostredi.
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Ministerstvo dopravy (2019) uvadi, Ze se tyto technické podminky zamétuji naptiklad

na:
¢ intenzity dopravy,
e charakteristiky dopravniho proudu,
e technickou charakteristiku vozidel.
Tyto technické podminky jsou vyuzivany programem Hluk+, ktery je popsan v oddile
1.8.

1.7 Protihlukova opatieni

Ke snizeni dopadii hluku z dopravy se vyuzivaji rizna protihlukova opatfeni. Jejich
ukolem je snizit hlukovou zatéz na obyvatele predevsim v oblastech, kde se v blizkosti nachazi
obytné zony, nemocnice, skoly a dal$i mista, kde hluk mtiZze negativné ovlivitovat lidské zdravi.

Sprava a tudrzba silnic Jihomoravského kraje (2010) uvadi piehled moznych
protihlukovych opatfeni. Jako zdkladni déleni uvadi rozdé€leni na aktivni a pasivni protihlukova
opatfeni. Mezi aktivni protihlukova opatfeni dle Spravy a Gdrzby silnic Jihomoravského kraje
(2010) patii:

e snizeni rychlosti — pfi poklesu rychlosti o 10 km/h lze docilit sniZzeni hlukové zatéze
o 1,2 dB. V ptipadé snizeni rychlosti o 20 km/h mtze dojit k poklesu az 0 2,5 dB,

e vymeéna krytu vozovky — toto opatieni slouzi ke snizeni hlu¢nosti, ktera je zplisobena
stykem kola s vozovkou,

e snizeni intenzity dopravy.

Pokud jde o pasivni feSeni, uvadi sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje (2010)
tyto moZznosti:

e protihlukové zdi — opatfeni k pohlceni ¢i odrazu hluku. Lisi se nejen v rozmeérech, ale
také v materidlu. V oblastech s vysokou hustotou zastavby je obtizné tyto opatieni
realizovat,

e vymeéna oken — vyuziva se predevsim v situacich, kdy nelze realizovat vySe zminéné
moznosti.

Je mozné aplikovat i1 dal$i opatfeni, ktera nejsou v bodech vySe vyjmenovana. Naptiklad
Hluk & Emise (2007) fadi mezi nastroje ochrany pied hlukem mimo vySe zminéné: zelen ¢i

organiza¢ni zmény v bytech.

1.8 Vypoctovy program Hluk+
Dle Liberka, Polaska a Vlasaka (2013) je Hluk+ program, pomoci kterého lze napfiklad:
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e provadét vypocty hlukové zatéze za pomoci riznych parametrt,

e sestavit dvourozmérny €i tfirozmérny model hlukové situace,

e prostfednictvim izofon a pasem graficky prezentovat vysledky,

e ulozit do riznych formati nebo také vytisknout vysledky,

e adalsi.

Dle Hluk+ (2022) prosel tento software vyvojem prostiednictvim nékolika verzi.

V soucasné dobé je nejaktudlnéjsi verze programu ¢islo 14. Avsak v této praci bude pracovano
se starsi verzi programu (Hluk+ verze 13.01). Prostfednictvim aktualizace verze 13 bylo do
programu podle Hluk+ (2019) implementovano nékolik novych moznosti. Pfedevsim se jedna
o aktualizaci dle manudlu pro vypocet hluku z automobilové dopravy, a také dle TP 219. Oba

zminéné dokumenty jsou popsany v oddile 1.6.
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2 ANALYZA spU(‘:ASNE HLUKOVE ZATEZE VE
SLEDOVANE LOKALITE

Druhé kapitola se zabyva analyzou soucasné hlukové situace v okoli lomu Zarubka.
Jako podklad pro kapitolu tykajici se analyzy soucasného stavu budou slouzit veiejné dostupné
informace, ale také data poskytnutd spolecnosti Skanska a. s. V obdobi zpracovani této
diplomové prace dochazi ke zpracovani né€kolika dokumentl, které pro zpracovani této
diplomové prace nebyly poskytnuty. Jde piedevS§im o dopravni studii, hlukovou studii
a vyhodnoceni vlivu na zivotni prosttedi. Taktéz nebyly poskytnuty aktualni intenzity dopravy
spojené s lomem Zarubka, jak pro silni¢ni, tak pro zelezni¢ni dopravu. Pouzité zdroje budou
v jednotlivych oddilech popsany.

Analyza soucasného stavu je rozdélena do jedenacti Casti. Prvni ¢ast je vénovana
geografické charakteristice lomu Zarubka, oddil ¢islo 2.2 je zaméfen na analyzu dopravni
situace v okoli lomu. Nasleduji oddily shrnuji podklady potiebné pro vypocty. Konkrétné jde
o intenzity dopravy (oddil 2.3), povrch vozovek (oddil 2.4), maximalni povolené rychlosti
(oddil 2.5), sou€asnd protihlukova opatteni (oddil 2.6) a také sméfovani dopravy spojené
s provozem lomu (oddil 2.7). V dalsich dvou oddilech (2.8 a 2.9) jsou uréeny vypoctové body
a hygienické limity pro jednotlivé vypoctové body. V oddilu ¢islo 2.10 je na zéklad¢ poznatkt
z oddilt 2.1 az 2.9 proveden vypocty pomoci programu HLUK+. Posledni ¢ast této kapitoly je

vénovana celkovému shrnuti.

2.1 Geograficka charakteristika lomu Zarubka a jeho okoli

Lom Zarubka se nachazi v Pardubickém kraji nedaleko obce Skute¢. Konkrétné lezi
mezi témito obcemi: Lestinka, Prosetin, Vrbatiiv Kostelec a jeho ¢ast Cejfov. Nedaleko lomu
se nachazi také obec Kvasin, kterd mtize byt ovlivnéna dopravou spojenou s lomem. Lokalita
lomu je vyznacena na obrazku 3.

V lomu Zarubka dochazi k t€Zb& granodioritu, ktery je nasledné zpracovan na rtzné
frakce (Skanska, a. s., 2018). Dle spole¢nosti Skanska a. s. (2018) mezi sortiment tohoto lomu
patii naptiklad: frakce 0/4 pouzivana pro betonové vyrobky a asfaltové smési, frakce 32/63 pro
vystavbu silni¢nich komunikaci, frakce 0/32 KV pro zeleznici, a dalsi.

Skanska a. s. (2018) fadi mezi pouzivané druhy dopravy a mechanizace:

e drtice (LOKOTRACK 105 Metso, Simonn 1044 a KDH 900),

e vrtnou soupravu,
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e silni¢ni dopravni prostfedky (Celni naklada¢ Volvo L 180, dumper Volvo A35,
bagr Volvo 240 a ndkladni automobily Tatra),
e Zeleznicni dopravni prostiedky.
Spolecnost Skanska a. s. (2018) vlastni certifikaty, mezi které se fadi naptiklad systém

jakosti ISO 9001 nebo systém environmentu CSN EN ISO 14 001.
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V nasledujicich pododdilech bude popsana geograficka charakteristika obci, které se

nachazi v blizkosti lomu Zarubka.

2.1.1 Prosetin
Obec Prosetin (2022) uvadi, ze se obec nachdzi v nadmotské vysce 421 metrti nad
mofem. Dale také pojednava o poloze Prosetina, ktery je sou¢asti Ceskomoravské vrchoviny.
Dle statni spravy zemémeéfictvi a katastru (2022a) obec Prosetin lezi v katastralnim
tizemi Prosetin u Hlinska (¢islo katastralniho izemi 733393), které ma rozlohu 5 324 300 m>.
Dle Ceského statistického tifadu (2021) v obci ke dni 1. 1. 2021 Zilo 829 obyvatel (399 muzi
a 430 Zen).

2.1.2 Vrbativ Kostelec
Vrbatlv Kostelec vcetné ptipojenych vesnic (Cejfov, Hrabove¢ a Louka) lezi
v Pardubickém kraji (Obec Vrbativ Kostelec, 2022). Konkrétnéji se nachazi na pomezi

Zeleznych hor v nadmotské vysce pfiblizné 336 metrt nad mofem.
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Obec Vrbativ Kostelec se nachdzi v katastrdlnim tzemi Vrbatiiv Kostelec (Cislo
katastralniho uzemi 785865), jehoZ rozloha je 3 493 855 m? (Statni sprava zeméméfictvi
a katastru, 2022b). Cesky statisticky uiad (2021) uvadi, Ze v obci ke dni 1. 1. 2021 Zilo 356
obyvatel (185 muzského pohlavia 171 zenského).

2.1.3 Kbvasin

Kvasin je dle obce Tisovec (2022) jedna z osad spadajici pod obec Tisovec. Prvni
pisemné zminka o obci pochazi z roku 1545. Jde o druhou nejvétsi osadu, jez spadéd pod obec
Tisovec (obec Tisovec, 2022).

Statni sprava zemémeéfictvi a katastru (2022c¢) udava, ze se osada Kvasin nachazi
v katastralnim uzemi ¢islo 767298 jménem Kvasin. Ke dni 1. 1. 2021 v obci Tisovec Zilo dle

Ceského statistického Gifadu (2021) 323 obyvatel (165 muzi a 158 Zen).

2.1.4 Lestinka

Dle obce Lestinka (2022) je prvni pisemnd zminka, kterd pojednava o obci datovana do
roku 1392. Obec Lestinka se nachéazi v pahorkaté oblasti, konkrétn¢ mezi obcemi Skutec
a Vrbativ Kostelec. Caste¢nd také zasahuje do oblasti Ceskomoravské vysodiny (Obec
Lestinka, 2022).

Statni sprava zemémeéfictvi a katastru (2022d) zminuje, Ze se obec Lestinka nachazi ve
stejnojmenném katastralnim Uzemi (Cislo katastrdlniho tizemi 680575), které ma rozlohu
1 598 056 m?, tedy necelych 160 hektari. Ke dni 1. 1. 2021 v obci Zije 156 obyvatel, z toho 79
muzského pohlavi a 77 Zenského pohlavi (Cesky statisticky ufad, 2021).

2.2 Dopravni charakteristika v okoli lomu

V tomto oddile budou popsany silni¢ni komunikace, které se v okoli lomu nachéze;ji
a také Zelezni¢ni trat’ vedouci v t€sné blizkosti lomu. Smétovani dopravy, dopravni intenzity,
povrchy vozovek a maximalni povolené rychlosti na dotéenych komunikacich budou
analyzovany v oddilech nasledujicich.

Na obrazku ¢islo 4 jsou znazornény nejblizsi silnicni komunikace a zelezni¢ni trat
v okoli lomu Zarubka.

Pokud jde o Zelezni¢ni dopravu, je lom Zarubka napojen pomoci vle¢ky na Zelezni¢ni
trat’ Cislo 238. Trat’ ¢islo 238 dle Spravy zeleznic (2021) spojuje Pardubice, Havlickiiv Brod
a stanice ¢i zastavky mezi nimi. Lom Zarubka se nachézi mezi zastavkou v obci Prosetin

a zastavkou nachazejici se ve Vrbatové Kostelci.
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Skanska a. s. (2019) zminuje investici do zeleznicni vlec¢ky. ,,Z ditvodii zajisténi budouci
vyuzitelnosti a provozuschopnosti viecky v kamenolomu Zarubka bylo potreba pristoupit
v ramci udrzby k vétsimu objemu praci, spocivajicich v opravé nebo vyméné soucasti vyhybek,
vymeéné prazcii a nahrazeni puvodniho Sterkového loze za novy v kolejich
a vyhybkach. Nasledné byla provedena smérova a vyskova uprava koleji a vyhybek. “ (Vurbal,
2019, uvedeno v Skanska a. s., 2019).
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Obriazek 4 Silni¢ni komunikace a Zelezniéni trat’ v okoli lomu Zarubka (Reditelstvi silnic
a dalnic CR, upraveno autorem, 2022)

Otdnka

Dle feditelstvi silnic a dalnic CR (2022a) se v ptipadé silni¢ni dopravy v okoli lomu
nachazi né¢kolik komunikaci II. a III. tfidy (viz nasledujici body):

e komunikace 3061 — jedna se o komunikaci III. tfidy, kterd je mezi Vrbatovym
Kostelcem a Prosetinem rozdélena do dvou useki. Tato komunikace je napojena na lom
Zarubka pomoci ucelové komunikace nachédzejici se mezi mostem 3061-2
amostem 3061-3. V obci Vrbattiv Kostelec se tato komunikace napojuje na komunikaci
337, vobci Prosetin se kiizi s komunikaci Cislo 306 a nésledné pokracuje az ke
komunikaci 34,

e komunikace 337 —jde o komunikaci II. tfidy, ktera Vrbativ Kostelec propojuje se Skutci
vychodnim smérem. Zapadnim smérem komunikace pokracuje smér Nasavrky, kde je
napojena na komunikaci II. tfidy Cislo 37,

e komunikace 306 — stejné€ jako v piedchozim bod¢ se jedna o komunikaci II. tfidy, ktera

obec Prosetin spojuje se Skut¢i (vychodnim smeérem). Zapadné od Prosetina je
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komunikace napojena na komunikaci 355, kterd severné pokracuje smér Chrast a jizné
smér Hlinsko (komunikace 34),

e mezi dalsi komunikace, které by mohly byt v blizkosti lomu Zarubka ovlivnény
dopravou spojenou s provozem lomu, patii napiiklad: 11I/33778 mezi Prosetinem
a Kvasinem nebo o komunikaci I11/33777, kterd navazuje na komunikaci I11/33778

v obci Kvasin.

2.3 Intenzity dopravy
V tomto oddile budou porovnany intenzity dopravy na dotcenych komunikacich
ze dvou zdroji (pouze v ptipadé komunikaci 2. tiidy, v pfipadé¢ komunikaci 3. tfidy je
k dispozici zdroj jeden). Mezi uvedené zdroje patii:
e  S¢itani dopravy provedené feditelstvim silnic a dalnic v roce 2020 - 2021 (Reditelstvi
silnic a dalnic CR, 2022b),
e Kapacitni posouzeni komunikace ve vztahu k lomu Zarubka (VECTURA Pardubice
s.1.0.,2019).
V obci Prosetin se dle GEMOS CZ spol. s r.0. (2022) nachézeji Ctyfi s¢itaci radary. Data
z radarti pro tuto praci nebyla vyuzita z divodu odlisnosti dat v fadech stovek oproti vyuzitym
zdrojim. Jejich spravnost nelze bez scitani dopravy provedeného v obdobi provozu lomu
ovetit.
V rdmci analyzy intenzit dopravy budou hodnoceny komunikace uvedené v oddile 2.2.
Jde tedy o komunikace I1/337, II/306, I11/3061 a III/33778. Intenzity na zminénych
komunikacich jsou uvedeny v tabulce Cislo 4. Intenzity nakladnich vozidel a nakladnich
souprav jsou pro potieby této diplomové prace secteny, a to predevsim z divodu s¢itani téchto

hodnot v kapacitnim posouzeni, z kterého nasledujici tabulka vychazi.
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Tabulka 4 Intenzity dopravy na jednotlivych komunikacich

Komunikace Skupina | Intenzita na komunikaci dle | Intenzita na komunikaci dle
(usek) vozidel s¢itani dopravy 2020 kapacitniho posouzeni 2019
11/337 (Louka — OA 454
komunikace I1I/3061) | NA + NS 56
11/337 (Skute¢ — OA 454
komunikace I1I/3061) | NA + NS 56
111/3061 (Vrbativ OA -
Kostelec — lom
Zarubka) NA +NS -
[1I/3061 (lom Zarubka OA -
— komunikace
111/33778) NA +NS -
111/3061 (komunikace OA -
111/33778 —
komunikace 11/306) | NA +NS -
11/306 (Dieves — OA 1559
komunikace HI/3061) NA + NS 232
11/306 (Skute¢ — 0A 1678
komunikace HI/3061) NA + NS 256
OA -
111/33778
NA + NS -

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR (2022b), VECTURA Pardubice s. r. 0. (2019),
sumarizovano autorem (2022)

Legenda:

OA — osobni automobily,

NA — nékladni automobily,

NS — nékladni soupravy,

v pripadé pouziti pomlcky (-) data k vybranému useku nebyla k dispozici.

Pro piepocet intenzit dopravy pro rok 2022, budou pouzity technické podminky —
prognéza intenzit automobilové dopravy. Tento dokument je detailnéji popsan v prvni kapitole
této diplomové prace (viz pododdil 1.6.2). Pro piepocet bude zvolena vzdy horsi varianta
z divodu zhodnoceni nejméné piiznivé situace. HorSi varianta je v tabulce ¢islo
4 zvyraznéna zelenou barvou. V tabulce Cislo 5 jsou piepocteny intenzity dle technickych

podminek 225.
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Tabulka 5 Ptepocet dle TP 225

Komunikace Skupina . " o
(fisek) vozidel Intenzity dle tabulky cislo 4 Ptepocet pro rok 2022
11/337 (Louka — OA 673 700
komunikace 111/3061) NA + NS 168 172
11/337 (Skute& — OA 672 699
komunikace HI/3061) NA + NS 125 128
111/3061 (Vrbatav OA 115 120
Kostelec — lom
Zérubka) NA + NS 67 69
111/3061 (lom Zarubka OA 157 163
— komunikace
111/33778) NA + NS 67 69
111/3061 (komunikace OA 335 349
111/33778 — komunikace
11/306) NA + NS 66 68
11/306 (Dieves — OA 1892 1938
komunikace 111/3061) NA + NS 284 291
11/306 (Skute& — OA 1892 1938
komunikace I11/306 1) NA + NS 284 291
OA 30 32
111/33778
NA +NS 5 6
Zdroj: Autor (2022) s vyuzitim Reditelstvi silnic a ddlnic CR (2022b) a VECTURA Pardubice
s.1.0.(2019)
Legenda:

OA — osobni automobily,
NA — nakladni automobily,
NS — nékladni soupravy.

2.4 Povrch vozovek

Oddil 2.4 je zaméten na povrch jednotlivych vozovek, o kterych je pojednano v oddile
2.2. Povrch (kryt) vozovek byl stanoven dle informaci vetejné ptistupnych na internetovych
strankéach a také pomoci mistniho Setfent, které prob&hlo dne 23. 3. 2022.

Na obrazku ¢islo 5 je ¢ervenou barvou zndzornén kryt vozovky typu Da (viz pododdil
1.6.1). Modrou barvou je znazornén kryt Aa (viz pododdil 1.6.1), konkrétné¢ se dle
M-SILNICE a.s. (2017) jednéa o asfaltovy beton ACO 11. U usekd, které nejsou na mape
znazornény zadnou barvou, nebo které se nachdzeji v lokalitach Vrbativ Kostelec ¢i Kvasin,

bude uvazovan taktéz kryt kategorie Aa, tedy koeficient F3 = 1,0 (viz pododdil 1.6.1).
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Obrazek 5 Povrch vozovky v okoli lomu Zarubka (Mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

2.5 Maximalni povolené rychlosti

Dalsi kritérium, které mé vliv na vyslednou hlukovou zatéz, je rychlost vozidel. Jako
podklad pro vypocet v programu HLUK+ byla pouzita maximélni povolend rychlost.
Maximalni povolené rychlosti pro potieby vypoctu byly zjistény v ramci mistniho Setfeni, které
probéhlo dne 23. 3. 2022.

Pro osobni vozidla je v celé posuzované lokalité¢ maximalni povolena rychlost v obcich
50 km/h, mimo obce 90 km/h.

Maximalni povolend rychlost u vozidel nakladnich je taktéz stanovena v obcich
na 50 km/h a mimo obce na 90 km/h. Avsak na komunikaci I11/3061 je ve vybranych tusecich
maximalni povolend rychlost pro nakladni vozidla omezena. Na obrazku €islo 6 jsou tyto tiseky
barevné vyznaceny. Modra barva znazornuje useky s rychlosti 50 km/h a ¢ervena barva useky,

kde je maximalni povolena rychlost pro nakladni vozidla omezena na 30 km/h.
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Obrazek 6 Maximalni povolena rychlost pro nakladni dopravu v okoli lomu Zarubka
(Mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

2.6 Soucasna protihlukova opatieni

V ramci mistniho Setfent, pifi kterém byla provedena analyza soucasného stavu pro oddil
2.4 a 2.5, doslo také k analyze soucasnych protihlukovych opatieni. Tyto opatfeni je mozno
rozdé¢lit na aktivni a pasivni opatieni (viz oddil 1.7).

Mezi aktivni opatfeni, jez jsou v souc¢asné dobé v okoli lomu Zarubka aplikovany patfi:
snizeni rychlosti na vybranych tusecich, modernizace vozovky III/3061 (usek, ktery byl
modernizovan, je zndzornén na obrazku ¢islo 5 modrou barvou), instalace radart (viz obrazek
¢islo 7) a informacni cedule vyzyvajici fidi¢e nakladnich vozidel k ohleduplné jizdé (viz
obrazek 8).

Mezi pasivni prvek, ktery ¢aste¢né v nékterych mistech snizuje hluk z dopravy, lze

povazovat zelen.
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Obrazek 8 Prvek aktivniho protihlukového opatteni (autor, 2022)

2.7 Smérovani dopravy spojené s lomem Zarubka

Presné sméfovani dopravy nebylo provozovatelem lomu poskytnuto. Zakladni
smefovani Ize odvodit z dokumentu Kapacitni posouzeni komunikace ve vztahu k lomu
Zarubka, které pro provozovatele lomu zpracovala spolecnost VECTURA Pardubice s. 1. o.
(2019). Z tohoto dokumentu vyplyva, ze doprava z lomu byla v roce 2019 smétovana jak

severnim (Vrbativ Kostelec), tak jiznim smérem (Prosetin).
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Obrazek 9 Smétovani dopravy (VECTURA Pardubice s. r. 0., upraveno autorem, 2022)

Dle obrazku ¢islo 9 bylo sméfovano 40 jizd nakladnich souprav za den smérem z/na
Vrbatlv Kostelec, 60 jizd nakladnich souprav denné bylo smétovano jizné¢ do obce Prosetin ¢i
Kvasin. V poskytnutém dokumentu je také zndzornéno smeétovani jednotlivych druht
dopravnich prostedkti na kiizeni komunikaci v obci Vrbativ Kostelec i v obci Prosetin, nelze
vSak uz s jistotou urcit, kterd vozidla jsou spojena s lomem Zarubka.

Dodéavky kameniva dale smétuji naptiklad na stavbu dalnice D35 (Kopecky, 2021).
Tuto informaci potvrzuje také spolecnost VECTURA Pardubice s. 1. 0. (2019), ktera dale uvadi,

ze kamenino v poslednich letech bylo dovazeno také na dostavbu obchvatu Chrudimi.

2.8 Vypoétové body

V ramci oddilu tykajiciho se vypoctovych bodli budou vybrana reprezentativni mista,
ve kterych bude posuzovan hluk z jednotlivych komunikaci. Budovy budou voleny pfedevs§im
dle typu a s ohledem na vzdélenost od jednotlivych komunikaci. VSechny vypoctové body
shrnuje tabulka ¢islo 6.

Vsechny vypocétové body byly umistény do vzdalenosti dvou metri od fasady
posuzované¢ho objektu. Divodem umisténi do této vzdalenosti je definice chranéného
venkovniho prostoru staveb dle zakona ¢. 258/2000 Sb. zdkon o ochrané vetfejného zdravi
a o zmén& nékterych souvisejicich zakonti (Cesko, 2000b). Definice uvedena v § 30 zni:
»Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pred casti jejich
obvodového plaste, vyznamny z hlediska pronikdani hluku zvenci do chranéného vnitiniho

prostoru  bytovych domui, rodinnych domu, staveb pro predskolni a Skolni vychovu
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a vzdelavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkcné obdobnych staveb. “ (Cesko,

2000b).

Tabulka 6 Vypoctové body

PO;?SEVé Nejblize komunikaci Typ budovy Adresa
1 Rodinny diim Prosetin, 239
2 11/306 Objekt k bydleni Prosetin 22
3 Rodinny diim Prosetin 213
4 Kitizeni 11/306 a 111/3061 Objekt k bydleni Prosetin, 29
5 Objekt k bydleni Prosetin 44
6 Rodinny diim Prosetin 140
7 Rodinny diim Prosetin 64
8 Rodinny diim Prosetin 14
11/3061
9 Rodinny dim Cejiov 15
10 Rodinny dim Cejiov 11
11 Rodinny diim Cejiov 21
12 Objekt k bydleni Vrbattv Kostelec 75
13 Ki#izeni 11/337 a 111/3061 Rodinny dim Vrbativ Kostelec 1
14 Objekt k bydleni Vrbattiv Kostelec 88
15 117337 Rodinny dim Vrbativ Kostelec 5
16 Rodinny dim Vrbativ Kostelec 129
17 111/33778 Objekt k bydleni Kvasin

Zdroj: Cesky ufad zeméméficky a katastralni (2022), sumarizovano autorem (2022)

2.9 Hygienické limity vztahujici se k zaméru

Hygienické limity pro ucely této diplomové prace budou stanoveny pro hluk z dopravy
dle Natizeni vlady o ochrané zdravi pted neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci, které je detailnéji
popsano v pododdilu 1.5.3.

Pomoci prvniho vypoctu je stanoven hygienicky limit pro pozemni komunikace

II. tfidy v dob¢ denni (viz vzorec ¢islo 1).
Hygienicky limit pro komunikace I1.ttidy = 50 dB + 10 dB = 60 dB (D
Druhy hygienicky limit, ktery je vypocten dle vzorce 2, je stanoven pro hluk z dopravy

na pozemnich komunikacich III. tfidy v dobé denni.
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Hygienicky limit pro komunikace I11.tridy = 50 dB + 5 dB = 55 dB (2)

Pro komunikace, u kterych jsou dostupnd data ze scitdni dopravy v roce 2000, je také
ovéfena moznost pouziti hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz. Starou hlukovou zatéz
Ize vyuzit pti splnéni dvou kritérii (viz pododdil 1.5.3). Kritérium tykajici se piekroceni
hygienického limitu vroce 2000 znédzoriiuje tabulka c¢islo 7. Jako ukazatel hluku je
v nasledujicich tabulkach pouzivana ekvivalentni hladina akustického tlaku A (dale uz jen

LAeq,T). Vypocet je proveden v programu Hluk+ (viz oddil 1.8)

Tabulka 7 Plnéni hygienickych limitu v roce 2000 na komunikacich II. t¥idy

Vptoted | o Mg | feonbheal |y giian
1 55,3 v
2 62,2 X
3 63,9 X
4 3m 60 58,0 v
14 58,6 v
15 59,5 v
16 54,5 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o0. (2022)

Dle tabulky vySe lze konstatovat, Ze ve vypoctovych bodech 2 a 3 byly prekroceny
hygienické limity v roce 2000. U téchto tii vypoctovych bodi je tfeba ovérit splnéni druhého
kritéria, tedy maximalni narust hluku o 2 dB. Druhé¢ kritérium je vyhodnoceno pomoci tabulky

nize.

Tabulka 8 Rozdil hodnoty LAeq,T mezi lety 2000 a 2022

VOpodtovs Viika nad Hodnota Hodnota Rozdil mezi Splnéni
y}; d - ty z LAeq,T pro LAeq,T pro lety 2000 a maximalniho
© erenem 1 1ok 2000 (dB) | rok 2022 (dB) 2022 rozdilu 2 dB
2 62,2 65,1 +2,9 X
3m
3 63,9 66,7 +2,8 X

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

Vzhledem k tomu, ze ve vypoctovych bodech 2 a 3 neni splnéno druhé kritérium, nelze
stanovit hygienicky limit pro starou hlukovou zatéz. Cesko (2011) vsak uvadi, ze v p¥ipadé

splnéni pouze prvniho kritéria je mozno dle Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. pticist dalsi korekci
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5 dB (vizpododdil 1.5.3). Hygienicky limit pro vypoctové body uvedené v tabulce 8 je stanoven
dle vypoctu nize.

Hygienicky limit pro vypoCtové body 2 az4 = 50 dB + 10 dB + 5dB = 65 dB 3)

2.10 Vypocet hluku z dopravy

Vypocet hluku z dopravy byl proveden pomoci programu HLUK+ verze 13.01 profi.
Pro vétsi prehlednost byl vypocet rozdélen na Ctyti lokality. Pododdil 2.10.1 je zaméten na
vypocet hluku v obci Prosetin. Dalsi pododdil se vénuje vypoctu hluku z dopravy v obci Cejtov,
pododdil 2.10.3 obsahuje vypocty pro obec Vrbativ Kostelec. V posledni ¢asti tohoto oddilu
(pododdil 2.10.4) je vypoctena hlu¢nost v obci Kvasin.

Podkladem pro vypocet hluku v jednotlivych lokacich jsou data ziskanid v ramci

piedchozich oddilt.

2.10.1 Vypocet hluku z dopravy v obci Prosetin

Prvni lokalitou, u které byl proveden vypocet, je obec Prosetin. Konkrétné byl proveden
vypocet k vypoctovym bodim V1 az V8. Hygienické limity byly stanoveny v oddile 2.9.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky vypoctu hlukové zatéze v prvni lokalité.
U Sesti z osmi vypoctovych bodli dochazi k ptekroceni hygienického limitu. Vysoké hodnoty
LAeq,T jsou dany piedevsim vysokou intenzitou dopravy, polohou vypoctovych bodi, ale

u vypoctovych bodl V2 az V4 také nevhodnym krytem vozovky.

Tabulka 9 Vysledky vypoctu hlukové zatéze v lokalité Prosetin

o T Splnéni
e Vyska nad Hygienicky limit | Hodnota LAeq,T S
VBT e ferénem LAeq,T (dB) (dB) e
limitu
1 60 58,2 v
2 65,1 X
65
3 66,7 X
4 60 61,1 X
3m
5 56,8 X
6 56,3 X
55
7 56,8 X
8 61,1 X

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)
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Nejvice je hygienicky limit pfekrocen ve vypoctovém bodé V8, konkrétné o 6,1 dB (viz
tabulka 9). Nejedna se vSak o nejvyssi zjisténou hodnotu LAeq, T, nejvyssi hlukové zatizeni je
dle vypracovaného modelu ve vypoctovém bod¢ V3 (66,7 dB).

Vysledky vypoctového modelu jsou také graficky zndzornény pomoci izofon (viz

obrazek 10).

Obrazek 10 Zobrazeni izofon u vypoctovych bodi V1 az V8 (Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o.
,2022)

Vyska izofon byla stanovena do 3 metrli nad terénem. Barevna Skéla je popsana
v bodech nize:
e bez barvy — méné nez 30 dB,
e 7Zluta—30dB az 35 dB,
o tyrkysova—35 dB az 40 dB,
e zelena — 40 dB az 45 dB,
e (Cervena —45 dB az 50 dB,
e razova—50dB az 55 dB,
e modrd — 55 dB a vice.
Grafické znazornéni izofon bude i v nasledujicich lokalitach. Ve vSech lokalitach je
nastavena stejna vysSka izofon i stejna barevna Skala. Z tohoto divodu jiz v nésledujicich

pododdilech nebudou tyto informace uvedeny.
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2.10.2 Vypocet hluku z dopravy v obci Cejiov

V tomto pododdilu je provedena analyza soucasné hlukové zatéze v lokalité Cejiov.
Jedna se o hlukovou situaci ve vypoctovych bodech V9 az V11. Tyto vypoctové body se
nachazeji nejblize lomu Zarubka. Hodnocena je vSak pouze hlukovéd zatéz z dopravy, hluk

z provozu lomu neni pfedmétem této diplomové prace.

Tabulka 10 Vysledky vypoctu hlukové zatéze v lokalité Cejifov

Vot | ViSkenmd | el it | Hothes LAST |y e
1mitu
9 56,5 X
10 3m 55 56,8 X
11 54,5 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

Dle tabulky vyse nejsou hygienické limity splnény ve vypoctovych bodech V9 a V10.
Konkrétné jsou limity pfekroceny maximalné o 1,8 dB. Na obrazku ¢islo 11 je grafické

znazornéni izofon v této lokalité.
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Obrazek 11 Zobrazeni izofon u vypoctovych bodti V9 az V11 (Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o.

2022)
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2.10.3 Vypocet hluku z dopravy v obci Vrbatiiv Kostelec

Dalsi lokalitou, pro kterou byl proveden vypocet hlukové zatéze z dopravy, je Vrbativ
Kostelec. V této lokalité doslo k ptekroceni hygienického limitu pouze v jednom vypoctovém
bod¢. Konkrétné se jedna o vypoctovy bod V15, kde je dle modelu hodnota LAeq, T na trovni
60,7 dB. Jde tedy o piekroceni o 0,7 dB (viz tabulka Cislo 11).

Tabulka 11 Vysledky vypoctu hlukové zatéze v lokalité Vrbatiiv Kostelec

o5 T SpInéni
el Vyska nad Hygienicky limit | Hodnota LAeq,T S
VST Do ferénem LAeq,T (dB) (dB) hygi.em."keho
1mitu
12 55 53,0 v
13 55,6 v
14 3m 59,8 v
60
15 60,7 X
16 54,5 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

Grafické zobrazeni izofon pro lokalitu Vrbativ Kostelec bylo taktéz provedeno

v programu HLUK+ a je zobrazeno na obrazku nize.

OSLEIE

/'

Obrazek 12 Zobrazeni izofon u vypoctovych bodli V12 az V16 (Autor s vyuZitim JpSoft
s.r.0. 2022)
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2.10.4 Vypocet hluku z dopravy v obci Kvasin
Kvasin je posledni lokalitou, u které byl proveden vypocet. V této lokalité byla hlukova
zatéz pocitdna pouze v jednom vypoctovém bod¢ (V17). Dle tabulky ¢islo 12 nedoSlo v této

lokalité k ptekroceni hygienického limitu.

Tabulka 12 Vysledky vypoctu hlukové zatéze v lokalité Kvasin

2 T Splnéni
v oececd Vyska nad Hygienicky limit | Hodnota LAeq,T S,
VAT T terénem LAeq,T (dB) (dB) hygifenl‘ckeho
1mitu
17 3m 55 38,5 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

I vlokalit¢ Kvasin je doplnéna tabulka vysledkii o grafické zndzornéni izofon (viz

obrazek 13).

Obrazek 13 Zobrazeni i

bodu V17 (Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o., 2022)

L1 = S

zofon u vypoctového

2.11 Shrnuti analyzy

Posledni oddil v kapitole tykajici se analyzy soucasného stavu je vénovan shrnuti této
kapitoly. Ukolem tohoto oddilu je odhaleni mist, ve kterych je hlukova zat&z z dopravy
nejvyssi. Soucasné budou k vybranym vypoctovym bodim doplnény informace ziskané
v ostatnich ¢astech druhé kapitoly (napft. soucasnd protihlukova opatieni, maximalni rychlosti

¢i povrchy vozovky).
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Pro ptehlednost bude k shrnuti vyuZita tabulka ¢islo 13, ve které budou vypoctové body

sefazeny dle zjisténé hlukové zatéze. V tabulce budou také rozd€leny vypoctové body dle

splnéni hygienickych limiti (zelené¢ oznacené budou hodnoty spliujici limit, Cervené

nespliyjici limit).

Tabulka 13 Shrnuti druhé kapitoly dle hlukové zatéze ve zvolenych bodech sestupné

. ., | Hodnota MaXiméh,li . g ,
Vypoctovy LAeq,T povolend Povrch vozovky na Soucasna protihlukova
bod ( dB)’ rychlos‘|t (km/h) ptilehlé komunikaci opatteni
OA NA
3 50 dlazli(et)gﬂil}r,obne Instalace radaru
2 50 dlaz‘t;(ez)gﬂ((l}rlobne Instalace radaru
4 50 dlazli(e:)gﬂil}rlobne Instalace radaru
Snizeni rychlosti pro
g 50 30 asfaltovy beton ACO nékladni dopravu
11+ Modernizace vozovky
Instalace radaru
15 50 star$i asfaltovy povrch Z4dné
14 59,8 50 star$i asfaltovy povrch Z4dné
1 50 star$i asfaltovy povrch Instalace radaru
, Snizeni rychlosti pro
5 s0 | 30 | flowbelon ACO nikladni doprava
Instalace radarii
Snizeni rychlosti pro
7 50 30 asfaltovy beton ACO nakladni dopravu
11+ Modernizace vozovky
Instalace radaru
i Snizeni rychlosti pro
10 50 30 analtOVylliiton ACO nakladni dopravu
Modernizace vozovky
, SniZeni rychlosti pro
9 50 30 analtovyllfiton ACO nékladni doprava
Modernizace vozovky
, SniZeni rychlosti pro
6 50 30 analtOVyl?iton ACO Ilékladrri]i dopravll)l
Instalace radaru
13 55,6 50 star$i asfaltovy povrch Zadné
11 54,5 90 starsi asfaltovy povrch Z4dné
16 54,5 50 starsi asfaltovy povrch Z4dné
12 53,0 50 starsi asfaltovy povrch Z4dné
17 38,5 50 starsi asfaltovy povrch Z4dné

Zdroj: Autor (2022) s vyuZitim JpSoft s.r.0. (2022), GEMOS CZ spol s. r. 0. (2022),
Reditelstvi silnic a dalnic CR (2022b) a VECTURA Pardubice s. r. 0. (2019)

Z tabulky cislo 13 vyplyva, ze nejvice problematicka oblast tykajici se hluku z dopravy

se nachazi v obci Prosetin. Konkrétn¢ v useku, kde je povrch vozovky tvoren dlazbou
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z kamene. Soucasné v této lokalit€ neni aplikovano zadné protihlukové opatieni kromé vyuZiti
radaru.

Dalsi dva vypoctové body, ve kterych je vysoka hlukova zatéz, se nachéazeji v obci
Vrbatlv Kostelec, pfi¢emz v zadné ztéchto lokalit neni aplikovano v soucasné dobé
protihlukové opatieni. Nutno dodat, Ze v jednom z téchto bodi sice je pom&rné vysoka hlukova
zatéz, ale hygienicky limit je dodrzen.

Mezi slabé misto lze zatadit vétSinu vypoctovych bodl podél komunikace I11/3061.
Hygienické limity podél této komunikace jsou dle modelu piekraCovany i presto, Ze doslo
k modernizaci vozovky a sniZzeni maximalni povolené rychlosti pro nakladni dopravu.

U vypoctovych bodti 11, 12, 13 a 16 jsou hygienické limity dodrzovany. Hlukové zatéz
na téchto komunikacich je nizsi nez v ptedchozich ptipadech. Soucasné¢ v téchto mistech zadna
protihlukové opatieni nejsou.
intenzitou dopravy.

Na zéklad¢ shrnuti této kapitoly bude v kapitole ¢islo 3 navrzeno opatieni pro zlepSeni

soucasného stavu.
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3 NAVRH NA ZMENU SOUCASNEHO STAVU

Kapitola tykajici se ndvrhu na zménu soucasného stavu bude rozdélena do nékolika
¢asti. V jednotlivych oddilech budou na zdklad¢ dat ziskanych v analytické ¢asti této diplomové
prace navrzeny ruzné€ varianty opatfeni, kter¢ by meély vést ke sniZzeni hlukové zatéze
v jednotlivych lokalitach.

Varianta ¢islo 1 (oddil 3.1) bude zaméfena na zménu krytu vozovky v obci Prosetin,
varianta Cislo 2 (oddil 3.2) se bude tykat zmény sméfovani dopravy spojené s lomem Zarubka
a v ramci varianty ¢islo 3 (oddil 3.3) bude proveden navrh na snizeni maximalni povolené
rychlosti ve zvoleném useku.

Oddil ¢islo 3.4 se bude vénovat dopliikovym navrhim, které by mohly pfispét ke snizeni
vlivu hluku z dopravy na obyvatelstvo v okoli lomu Zarubka. Bude se jednat o vyménu oken,
pouziti alternativnich druhti vétrani ¢i zménu uspotfadani obytnych mistnosti.

Posledni ¢asti této kapitoly budou vénovany dotacnim programim, které Ize vyuzit pro
nékteré z navrhovanych feSeni a také k navrhu casového harmonogramu pro realizaci

jednotlivych variant.

3.1 Varianta 1: Zména krytu vozovky v obci Prosetin

V ¢asti obce Prosetin jiz doslo k rekonstrukci vozovky (viz oddil 2.4). AvSak né&které
useky jsou, co se tyce krytu vozovky, nevyhovujici vzhledem k hlukové situaci v lokalité (kryt
z drobnych dlazebnich kostek).

Prvni varianta je tedy zaméfena na zménu krytu vozovky ve vybraném tuseku (viz
obrazek ¢islo 14). Dle tabulky ¢islo 13 jsou vypoctové body (tedy obytné budovy) v této lokalité
vystavovany nejveétsimu hluku z dopravy.

Délka useku, jehoz by se zména krytu vozovky méla tykat, je pfiblizné 560 metra
dlouhé. Na komunikaci IT1/3061 ptipadne cca 160 metri a na komunikaci I1/306 zbylych 400
metril. Sitka komunikace I1I/3061 je ve vybraném tiseku 5 metrii, komunikace I1/306 ma $itku

pfiblizné 8 m.
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A B B

A

Mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

)

Obrizek 14 Usek uréeny pro zménu krytu vozovky (

Soucasny kryt vozovky Da (kryt z drobnych kostek) by mél v ramci navrhu byt zménén
za kryt typu Aa (napftiklad asfaltovy beton ACO 11). Stejny typ krytu vozovky je vyuzit v jiz
rekonstruované ¢asti vozovky I11/3061. Nasledujici obrazek zndzorfiuje vizualni srovnani krytu

z drobnych dlazebnich kostek a krytu ACO 11.

by
3

Autor, 2022)

Obrazek 15 Soucasny kryt vozovky a navrhovany kryt vozovky (

Dulezitost krytu vozovky v ndvaznosti na hluk z dopravy doklada obrazek ¢islo 16, kde
jsou srovnany jednotlivé typy povrchi. Z grafu na tomto obrazku vyplyva, ze povrch ACO 11

muze mit v obcich pfi rychlosti 50 km/h az o vice nez 5 dB niZ8i hlu¢nost nez dlazebni kostky.
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Obrazek 16 Srovnani hlucnosti pii pouZiti riiznych krytl vozovek v intravilanu (Kfivanek,
2015, uvedeno v Sdruzeni pro vystavbu silnic, 2015)

3.2 Varianta 2: Zména smérovani dopravy spojené s lomem Zarubka

Tento oddil je zaméfen na navrh, ktery spo¢iva ve zméné¢ smefovani nakladni dopravy
spojené s lomem Zarubka. Dle oddila ¢islo 2.3 a 2.7 je vice jak polovina dopravy sméfovana
do obce Prosetin. Cilem tohoto navrhu je dosdhnout nizs$i hlukové zatéze v obci Prosetin

odklonem ¢asti dopravy pies obec Vrbatliv Kostelec a Kvasin. Na obrazku nize je zndzornéno

navrhované rozloZeni dennich intenzit spojenych s lomem Zarubka.

WEEE Tk n— e ar s smgePraseting /M50 , L

Obrazek 17 Navrhované smétovani dopravy — pocet jizd / den (Mapy.cz, upraveno autorem,
2022)
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Dle obrazku bude zménéno smétovani dopravy na dvou vybranych kiiZenich dotéenych
komunikaci. V soucasné dob¢ je 100 jizd nakladnich souprav spojenych s lomem rozdéleno dle
oddilu 2.7. Navrh po¢ita se zménou ve dvou bodech:

e zmeéna sméfovani ihned po vyjezdu z lomu — v misté, kde usti vyjezd z lomu Zarubka
do komunikace I11/3061, diive dochdzelo k rozdéleni intenzit v poméru 60:40 (60 ve
sméru na Prosetin, 40 ve sméru na Vrbatlv Kostelec). V ramci navrhu je pocitano
s rozlozenim 56:44 (56 ve sméru na Prosetin a 44 ve sméru na Vrbativ Kostelec),

e druha zména je navrhovana ve sméfovani na kiizeni komunikaci I11/3061 a I11/33778.
V této lokalit€¢ je dle analyzy soucasného stavu veskera denni intenzita spojena
s provozem lomu sméfovana dale po komunikaci III/3061. V navrhu je pocitdno

s rozdélenim intenzit 38:18 (38 jizd ve sméru na Prosetin a 18 jizd ve sméru na Kvasin).

V Kapacitnim posouzeni komunikace ve vztahu k lomu Zarubka (Vectra Pardubice
s.r.0., 2019, s. 4) je uvedeno: ,, Ctvrtd posuzovand kiiZovatka se nachdzi u obce Prosetin.
Dochazi zde ke kiiZeni silnice vedouci od lomu Zarubka a silnice vedouci smér obec Kvasin.
Tato krizovatka je prehledna s prostornym narozim. Zde je mozné smluvné dohodnout
s dopravci odklon 20-30% ndakladni dopravy smérujici z lomu Zarubka na obec Prosetin. Po té
silnici by nakladni doprava jezdila pres obec Kvasin. Na této silnici by bylo nutné zridit vyhybny
dle CSN 73 6110 14.2.3. Vyhybny délky 15,0 m, §itky 2,5 m, s nabéhovym klinem 10 m a nejddle
200 m od sebe. *

Dle vyse uvedeného je tedy nezbytné v piipad¢ sméfovani dopravy pies obec Kvasin
ziidit vyhybny. JelikoZ se jedna o isek dlouhy ptiblizn€ 2,3 km je tfeba na tomto useku ziidit
minimaln¢ 12 vyhyben. Investi¢ni ndklady budou vyhodnoceny v ramci pododdilu ¢islo 4.2.2.

Jelikoz je komunikace 111/33778 a také komunikace nasledujici (I11/33777) v pomérné
Spatném stavu (viz obrdzek cislo 18), je tieba pocitat také s variantou, kdy bude tieba

rekonstrukce téchto komunikaci.
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Obrazek 18 Stav komunikace 111/33778 (Mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

Pii zménach sméfovani dopravy na jiné komunikace je tfeba brat zietel nejen na
pozitivni dopady ndvrhu, ale také na ty negativni. Konkrétné v této variant¢ muze dojit
k n€kolika efektim:

e snizeni hlukové zatéze v obci Cejiov — pres obec Cejfov denné projede o 4 nakladni
soupravy méng,

e snizeni hlukové zatéZe v obci Prosetin — obci Prosetin po komunikaci I11/3061 denné
projede o 22 nékladnich souprav méné,

e zvySeni hlukové zatéZze v obci Vrbatliv Kostelec — v této obci po komunikaci 111/3061
projede denn¢ o 4 nakladni soupravy vice,

e zvySeni hlukové zatéZe v obci Kvasin — zde dojde dle navrhu k navysSeni dennich
intenzit o 18 nékladnich souprav.

Dopady na hlukovou situaci ve vSech vySe zminénych obcich budou vyhodnoceny

v ramci pododdilu ¢islo 4.2.1.

3.3 Varianta 3: SniZeni rychlosti na komunikaci u vypoctového bodu V11
Tteti navrh je zaméfen na snizeni rychlosti v ¢asti useku komunikace I11/3061 mezi
Cejfovem a Vrbatovym Kostelcem. Jde o lokalitu, kde se nachazi pét budov, které jsou dle
Ceského ufadu zemémétického a katastralniho (2022) definovany jako rodinné domy, objekty
k bydleni ¢i stavby pro rodinnou rekreaci. V soucasné dob¢ je povolena maximalni rychlost

90 km/h pro osobni i ndkladni dopravu.
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Konkrétni tsek, kterého by se tykala zména maximalni povolené rychlosti, je zndzornén

na obrazku nize.

Obrizek 19 Usek, kde je navrhovano sniZeni rychlosti (Mapy.cz, upraveno autorem, 2022)

Dle Spravy a udrzby silnic Jihomoravského kraje (2010) pii snizeni rychlosti o 20 km/h
muze dojit ke snizeni hluku aZ o 3,5 dB. Vzhledem k souc¢asné maximalni rychlosti uvedené
vyse, je navrhovano snizit maximalni povolenou rychlost o 40 km/h. Nova maximalni rychlost
v této lokalité by tedy méla byt 50 km/h pro osobni i ndkladni dopravu. Tato rychlost je volena
nejen kvili sniZzeni hlu€nosti, ale také pro zvySeni bezpecnosti obyvatel domil v této oblasti.

Nejméné piehlednd situace v tomto useku je v okoli domu Cejfov 17, kde se nachézi
vyjezd z ptilehlé garaze. Tato garaz je od zatdcky vzdalena ptiblizné 20 metrii. Zaroven se

obytné budovy nachazi v tésné blizkosti komunikace, coz je zndzornéno na obrazku nize.
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Obrizek 20 Cast useku komunikace I11/3061, kde je navrhovano sniZeni rychlosti (Mapy.cz,
upraveno autorem, 2022)

Zmeéna dopravniho znaceni by méla respektovat Zasady pro dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich (Ministerstvo dopravy CR, 2013).

3.4 Dopliikové navrhy

V tomto oddile budou popsany nékteré z dal§ich navrhi, které mohou pomoci k feseni
nepiiznivé hlukové situace v lokalitach, kde je vysokd hlukova zatéz. Jelikoz tyto ndvrhy
nezajisti sniZzeni hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb, jako tomu bylo v navrhu
¢islo 1 az 3, nebudou v kapitole Cislo 4 vyhodnocovany.

Doplitkkové navrhy, které jsou v nasledujicich pododdilech popsany, snizuji vliv hluku
na obyvatele pouze v chranénych vnitinich prostorech staveb. Nicméné i hlukova pohoda
obyvatelstva uvnitf svych domovi hraje velkou roli a nasledujici navrhy tak mohou slouzit jako

dopliiky k navrhiim pfedchozim.

3.4.1 Vyména oken

Jiz v minulosti na n&kterych mistech v Ceské republice bylo aplikovano feseni pomoci
vymény oken v lokalitdich s vysokou hlukovou zatézi. Napiiklad JihocCesky kraj v ramci
protihlukovych opatfeni investuje do vymény oken v okoli frekventovanych silnic (Jihocesky
kraj, 2021).

Dale JihocCesky kraj (2021) udava: , Jihocesky kraj provadi protihlukova opatieni
formou vymeény oken na domech v okoli frekventovanych priitahovych usekii silnic 11. a I11. tiidy

Jjiz od roku 2006. Na zdkladé pribézne aktualizovanych odbornych podkladii jsou postupné
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pripravovany vymeény stavajicich oken na budovdch k bydleni, skolach ¢i zdravotnickych
zarizenich, které jsou vystaveny nadlimitnimu hluku. Doposud byla realizovana opatreni za vice
nez 80 mil. K¢.

Na trhu existuje cela fada vyrobct, ktefi nabizeji instalaci protihlukovych oken, mezi
které patii naptiklad Pramos a.s. Tento vyrobce uvadi, Ze je vhodné nejprve provést méteni
hluku v konkrétnim misté, kde by mélo dojit k vyméné oken. Na zakladé vysledki méteni je
zvoleno vhodné okno, které by v dané lokalité¢ pomohlo ke sniZzeni hlukové zatéZe v chranéném
vnitinim prostoru stavby (Pramos a.s., 2020).

V ramci navrhu je tedy doporuceno aplikovat dfive uvedené varianty protihlukovych
opatfeni a v piipadech, kde nedojde k potiebnému snizeni hlukové zatéze provést povéirenou

spolecnosti méteni hluku. Na zéklad¢ téchto méfeni provést ptipadnou vymeénu oken.

3.4.2 Pouziti alternativnich druhu vétrani

Dalsi variantou, kterou lze vyuzit pro nizs$i hlukovou zatéz v chrdnéném vnitinim
prostoru staveb, jsou alternativni druhy vétrani, které zajisti vétrani, aniz by muselo byt
oteviené okno. Pokud by se v nékterych obytnych domech rozhodli majitelé pro feseni uvedené
v pododdile 3.4.1, je vhodné doplnit vyménu oken také o ziizeni alternativniho systému vétrani.

Dle Kydlicka (2022) 1ze pouzit rizné druhy alternativniho vétrani jakoZto protihlukové
opatfeni v oblastech s vysokou hlukovou zatézi. Mezi alternativni vétraci systémy fadi
napiiklad:

e vymeénik umistény ve vétrané mistnosti,
e vyménik umistény ve sténé,

e rekuperaéni vétraci systém,

e pasivni vétraci Stérbiny

e adalsi.

Jelikoz se jedna o systémy, které vyzaduji pomérné vysoké investice je v rdmci navrhu
doporuceno alespon pouziti pasivnich vétracich stérbin, které jsou dle Kydlicka (2022) finan¢né
dostupnéjsi. Dale uvadi také nevyhody, mezi které¢ maze patfit napiiklad unik tepla.

Dals$i moznosti je vyuziti dotacnich programi. V takovém piipadé Casteéné odpada
problém s naklady na poftizeni rekuperacnich vétracich systémi. Dotacni program, ktery je
mozné vyuZit pro pofizeni vétracich systémi bude uveden v oddilu ¢islo 3.5, jenz je zaméfen

prave na dotacni prispevky k navrhiim této diplomové prace.
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3.4.3 Zména usporadani obytnych mistnosti

Poslednim doplikovym navrhem je zména usporadani obytnych mistnosti. Jde
o opatieni, které se vyuziva prfedevSim u nové zastavby, kde se obytné mistnosti umist'uji tam,
kde je nizsi hlukova zatéz.

Krajské hygienicka stanice Moravskoslezského kraje (2016) uvadi, ze se zminéné feSeni
osvédcilo u n€kolika zamérl, kde hlukova studie odhalila vysokou hlukovou zatéz.

V ramci posledniho doporuceni je navrhovano umistit obytné mistnosti do hlukové
méné zasazenych mist v jednotlivych budovach. Avsak toto feSeni je vyuZitelné pouze

v nékterych specifickych piipadech.

3.5 Moznost vyuziti dotacnich programi

Jelikoz u vétSiny navrhli bude tfeba vynalozit investi¢ni ndklady (investi¢ni naklady
budou zhodnoceny v kapitole Cislo 4), je soucasti navrhu analyza v soucasnosti probihajicich
dotac¢nich programd, které¢ by mohly byt vyuzity.

Moznost ziskani finan¢nich prostfedkt v rdmci dotacnich programli bude jednim

z kritérii, které bude vyuzito pro navrh ¢asového harmonogramu v oddile ¢islo 3.6.

3.5.1 Nova zelena usporam
Jedinou dotaci, ktera byla v ramci tohoto oddilu analyzovéana jako vhodné pro pouZziti
na nékterou z variant, se stala Nova zelend usporam. Dle Statniho fondu zivotniho prostiedi
(2022) se jedna o prispévky, které je mozné Cerpat na rizna opatfeni zvysujici uspory energii.
Dale uvadi, ze je mozné tyto dotace Cerpat pro rekonstrukce, ale také novostavby (nové je
zavedena moZnost Cerpat piispévky nejen pro rodinné domy, ale také pro bytové domy).
Statni fond Zivotniho prostiedi (2022a) mezi opatieni, na které je mozné Cerpat dotaci
fadi naptiklad:
e zatepleni,
e fizené vétrani s rekuperaci,
e vyména kotli,
e vystavba zelenych stfech,
e adalsi.
Vramci navrhu je tedy mozné Cerpat z tohoto dota¢niho programu na pouziti
alternativnich druhd vétrani, které bylo popsano v pododdile 3.4.2. Zadatelé, kterymi mohou
byt vlastnici rodinnych ¢i domt, mohou zadat o pfispévek 100 000 K¢ v piipadé vyuziti

centralnich systému. Pfi vyuZziti decentrdlnich systémi mohou vyuZzit pfispévek 75 000 K¢
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(Statni fond Zivotniho prostiedi, 2022b). Dale autor uvadi, Ze je tfeba podat zddost o dotaci do

30. ¢ervna 2025.

3.6 Casovy harmonogram realizace jednotlivych navrhi

V ramci Casového harmonogramu budou sefazeny jednotlivé navrhy dle priorit.
Kritéria, dle kterych jsou navrhy rozfazeny do jednotlivych fazi, jsou napiiklad: pocet
ovlivnénych obyvatel a lhiita pro cerpani dotace Nova zelend usporam (viz oddil 3.5).

Casovy harmonogram je rozdélen do tii fazi, coZ je znazornéno na schématu nize.

1. Faze - do konce roku 2024

Varianta 1 a 3 + vystavba vyhyben véetné zmény smérovani dopravy

2. Faze - do 30. ¢ervna 2025

Vyména oken + vyuziti rizeného vétrani s rekuperaci

3. Faze - vyhledové dle potreby

Rekonstrukce vozovky I11/33778 a 11l/33777

Obrazek 21 Schéma casového harmonogramu (Autor, 2022)

Ze schématu vyplyva, Ze je v prvni fazi doporucena realizace varianty 1, 3 a vystavba
vyhyben (¢ast varianty 2). Tyto moznosti byly voleny ptedevsim z divodu pfimého vlivu na
hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb. Lhiita do konce roku 2024 byla zvolena
pfedevsim s ohledem na termin pro podani Zadosti o dotaci v ramci faze druhé.

Druha faze zahrnuje vyménu oken a fizené vétrani s rekuperaci. Tyto dva navrhy je tieba
realizovat do 30. ¢ervna 2025, jelikoz na n¢€ Ize Cerpat dotaci uvedenou v piedchozim oddile.
Zaroven je vhodné vyckat do realizace faze 1. Divodem je predevSim méfeni hluku kvili
vyméné oken (viz pododdil 3.4.1).

Posledni faze je vénovana rekonstrukei vozovky I11/33778 a 111/33777, a to ptedevS§im
z divodu, ze se nepiedpokladd vliv tohoto opatfeni na hlukovou situaci v posuzovanych

lokalitach.
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI

Jelikoz cilem navrhu bylo navrhnout takova feSeni, kterd pfispé&ji ke snizeni hlukové
zatéze z dopravy v okoli lomu Zarubka, bude v této ¢asti zhodnocen vliv navrhovanych
opatfeni. Hodnoceni bude rozdéleno do n¢kolika casti.

V prvni ¢4asti bude zhodnocena kazdé varianta ndvrhu zvIast' (viz oddil 4.1, 4.2 a 4.3),
a to ve tfech oblastech. Prvni oblast tohoto hodnoceni bude zamétena konkrétné na snizeni
hlukové zatéze v jednotlivych lokalitich. Druhd cast hodnoceni bude hodnotit ptiblizné
investi¢ni ndklady na realizaci dané varianty. V posledni ¢asti bude hodnoceno snizeni
externich nakladu.

Po zhodnoceni jednotlivych variant dojde k celkovému hodnoceni, kde budou shrnuty
vysledky hodnoceni jednotlivych variant. Posledni ¢ast bude vénovana celkovému shrnuti této

kapitoly.

4.1 Varianta 1: Zména krytu vozovky v obci Prosetin
V hodnoceni této varianty bude v prvnim pododdile zhodnocena zména hlukové situace
ve vypoctovych bodech V1 az V8 pied a po realizaci opatieni. Nasledujici pododdily budou

zameéfeny na stanoveni investi¢nich ndkladi a zménu externich nakladu.

4.1.1 Zména hlukové situace

K zhodnoceni zmény hlukové zatéze slouzi stejné jako v analytické ¢asti této diplomové
prace program Hluk+ verze 13.01 profi.

V tabulce ¢islo 14 jsou uvedeny hodnoty hlukové zatéze pred zménou krytu vozovky

v daném tseku a po zméné krytu vozovky.
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Tabulka 14 Zména hlukové zaté€ze ve vypoctovych bodech V1 az V8 pred zménou krytu
vozovky a po zméné

Hygienicky Hodnota L Spinéni
Vypoctovy Vys1,<a nad limit LAeq T | LAeq,T (dB) LAeq,T' (dB’) hyg1ep1ckeho
bod terénem y N po realizaci limitu po
(dB) pred realizaci .
realizaci
1 60 58,2 58,2 v
2 65,1 62,0 v
65
3 66,7 63,7 v
4 60 61,1 58,1 v
3m
5 56,8 56,5 X
6 56,3 56,3 X
55
7 56,8 56,8 X
8 61,1 61,1 X

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o0. (2022)

Dle tabulky cislo 14 je patrné, ze doslo v nékterych vypoctovych bodech ke snizeni

hlukové zatéze. Konkrétné se jednd o snizeni hluku z dopravy u V2 az V5. K nejvétSimu

poklesu doslo ve vypoctovém bodé V2 (- 3,1 dB), ve vypoctovych bodech V3 a V4 doslo ke

snizeni o 3 dB. Nejmensi ze zmén nastala v bod¢ V5, kde doslo k sniZzeni hlu€nosti pouze

0 0,3 dB. Ve vypoctovych bodech V1, V6, V7 a V8 nedoslo k zadné zmén¢, coz je dano

predevsim vétsi vzdalenosti od mista navrhované zmény.

Situaci hlukové zatéze v lokalité dotéené variantou jedna je znazornéna také graficky

pomoci izofon na nasledujicim obrazku. Pii porovnéni s obrazkem c¢islo 10 lze vidét pokles

hlukové zatéze nejen ve zvolenych vypoctovych bodech, ale také v okoli t€chto vypoctovych

bodu.
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Obrazek 22 Zobrazeni izofon po zméné krytu vozovky u vypoctovych bodi V1 az V8 (Autor
s vyuzitim JpSoft s.r.o., 2022)

4.1.2 Investi¢ni naklady

V tomto pododdile budou stanoveny pfiblizné investicni ndklady na zménu krytu
vozovky. Vypocet je proveden dle Statniho fondu dopravni infrastruktury (2021), ktery pro tyto
ucely vydava cenové normativy staveb pozemnich komunikaci ve stupni zdméru. Pti vypoctu
budou zanedbany faktory rizika.

Jelikoz mérnou jednotkou pro vypocet nakladii na zménu krytu vozovky jsou metry
¢tvereCni, je nejprve tieba ziskat tuto hodnotu. Délka dotéeného useku na komunikaci I1/306 je
priblizné 400 metrt a §itka této komunikace 8 metrii. Usek, kterého se bude tykat rekonstrukce
na silnici I11/3061, je dlouhy 160 metrt a Siroky 5 metrii. Vypocet celkové rozlohy, které¢ se
bude tykat rekonstrukce vozovky, je vypocitana ve vypoctu nize.

S = (400 x 8) + (160 X 5) = 4 000 m? 4)

Tabulka 15 Investi¢ni ndklady na vyménu celé konstrukce vozovky

Fellesisy oo memE M¢éma Zakladni cena ﬁggsx Zakladni
jednotka normativu merny naklady
jednotek
Vyména  celé  konstrukce ) " N
vozovky — silnice II. a IIL. tfidy m 1750 Ke 4000 7000000 K¢

Zdroj: Autor s vyuZzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

V tabulce vyse je proveden vypocet pro vyménu celé konstrukce vozovky ve zvoleném

useku. K vysledné ¢astce je tieba pricist dalsi naklady, které jsou dle Statniho fondu dopravni
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infrastruktury (2021) klasifikovany jako ostatni (viz tabulka 16). Konkrétné¢ se jedna
o vSeobecné polozky, ptipravné prace a také Upravu ploch. Mérnou jednotkou jsou v tomto

ptipadé procenta, ktera jsou pocitana ze zédkladnich naklad uvedenych v tabulce ¢islo 15.

Tabulka 16 Ostatni investi¢ni ndklady k ndvrhu ¢islo 1

. . Mérna Mnozstvi mérnych .
Polozky souboru normativi [ P Ostatni naklady
Vseobecné polozky % 6,0 420 000 K¢
Ptipravné prace % 7,5 525000 K¢
Upravy ploch % 4,6 322 000 K&
Celkem % 18,1 1 267 000 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

Pii secteni vysledku z tabulky ¢islo 15 a 16 jsou ur€eny ptiblizné investi¢ni naklady na

rekonstrukci komunikace na vybraném useku. Jde tedy o ¢astku 8 267 000 k¢.

4.1.3 Zména externich nakladu spojenych s hlukem

Zmeéna externich nakladii bude hodnocena dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektit dopravnich staveb (SUDOP PRAHA a.s., 2019).

Dle této metodiky Ize urcit jednotkové naklady hluku v ¢eskych korunach na osobu

a rok (viz nasledujici tabulka).

Tabulka 17 Jednotkové naklady hluku v K¢ / osoba / rok

Hladina hluku v dB(A)
Dopravni mod
55-59 60-64 65-69 70-74 75-79
Silnice 2252 3828 5436 8 363 11032
Zeleznice 643 2252 3828 6 755 9 424

Zdroj: Delft 2011, uvedeno v SUDOP PRAHA a.s., 2019

Dle tabulky ¢islo 17 lze stanovit, zda se jednotkové externi naklady spojené s hlukem
z dopravy snizZily. Ve vypoctovych bodech, ve kterych doslo ke sniZzeni hlukové zatéZze bude

v nasledujici tabulce ur¢ena vyse jednotkovych externich nakladii pred a po realizaci.
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Tabulka 18 Jednotkové externi ndklady ve vypoctovych bodech V2 az V5

Jednotkové naklady Jednotkové naklady Zména iednotkovich
Vypoétovy bod (K& / osoba / rok) pred | (K& / osoba / rok) po rfékla o Y
realizaci realizaci u
2 5436 3 828 v
3 5436 3 828 v
4 3 828 2252 v
5 2252 2252 X

Zdroj: Autor s vyuzitim SUDOP PRAHA a.s. (2022)

Dle tabulky ¢islo 18 dojde ke sniZeni jednotkovych nakladii ve vypoctovych bodech V2
az V4. U V2 a V3 dojde ke snizeni externich nakladii na osobu a rok o 1608 K¢. Ve
vypoctovém bod¢ V4 dojde ke snizeni o 1 576 K¢. Ve vypoctovém bodé V5 ziistanou externi
naklady stejné.

Vypocet celkovych externich nakladl v lokalit¢ dotéené zménou krytu vozovky neni

soucasti této diplomové prace.

4.2 Varianta 2: Zména smérovani dopravy spojené s lomem Zarubka
V ramci tohoto oddilu bude hodnocena zména hlukové situace ve vSech vypoctovych
bodech, stanoveni investi¢nich nadkladli a zména externich nakladt pro navrh tykajici se zmény

smétovani dopravy.

4.2.1 Zména hlukové situace

Jelikoz tento navrh mize mit nejen pozitivni dopad na vypoctové body v obcich Prosetin
a Cejiov, ale také negativni dopad v obcich Vrbativ Kostelec a Kvasin, je proveden vypocet
hlukové situace pro vSechny vypoctové body (viz tabulka 19).

V tabulce je hodnocen stejné jako v pododdile 4.1.1 stav pfed realizaci navrhu a stav po
realizaci ndvrhu. Nasledn¢ je vyhodnoceno, zda je splnovan hygienicky limit po realizaci

navrhu.
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Tabulka 19 Zména hlukové zaté€ze ve vypoctovych bodech V1 az V17 pted zménou
sméfovani dopravy a po zméné smétrovani

Hygienicky Hodnota L Spinéni
Vypoctovy Vys1,<a nad limit LAeq T | LAeq,T (dB) LAeq,T' (dB’) hyg1ep1ckeho
bod terénem y N po realizaci limitu po
(dB) pred realizaci .
realizaci
1 60 58,2 58,0 v
2 65,1 64,9 v
65
3 66,7 66,6 X
4 60 61,1 60,9 X
5 56,8 55,9 X
6 56,3 55,4 X
7 56,8 55,8 X
8 61,1 60,2 X
55
9 3m 56,5 56,5 X
10 56,8 56,8 X
11 54,5 54,5 v
12 53,0 53,0 v
13 55,6 55,6 v
14 59,8 59,8 v
60
15 60,7 60,7 X
16 54,5 54,5 v
17 55 38,5 48,4 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

Dle tabulky cislo 19 lze urcit k jakému poklesu ¢i narustu doslo v jednotlivych
vypoctovych bodech. K poklesu hlukové zatéze doslo ve vypoctovych bodech V1 az V8, tedy
ve vypoctovych bodech, které se nachazeji v obci Prosetin. K nejvétSimu poklesu doslo
ve vypoctovych bodech V5 az V8. V téchto bodech doslo k poklesu hlukové zatéze
00,9-1,0dB.

Jediny vypoctovy bod, ve kterém doslo k zvySeni hlukové zatéze, je bod V17, jenz se
nachazi v obci Kvasin. V tomto bod¢ doslo k narustu 0 9,9 dB. Ve srovnani s poklesem hlukové
zatéze ve vypoctovych bodech V1 az V8 jde o razantni narust hlukové zatéze. Nutno vSak
doplnit, ze 1 pfes velky narust hlukové zatéZe, nedochazi k prekroc¢eni hygienického limitu

(stale je zde rezerva 6,6 dB). Pocet obytnych budov zasazenych zvySenim hlukové zatéze v obci
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Kvasin je taktéz radov€ nizsi neZ pocet budov, u kterych v obci Prosetin dojde ke snizeni
hlukové zatéze.
Vsechny dalsi vypoctové body, které se nachazeji v obcich Cejtov a Vrbativ Kostelec,
nejsou timto navrhem ovlivnény. Tedy nedochazi ani k poklesu, ani k narustu hlukové zatéze.
Grafické znazornéni pomoci izofon bude provedeno pouze pro lokality se zménou
hlukové zatéZe. Obrazek ¢islo 23 zobrazuje zménu hlukové zatéze v obci Prosetin a na obrazku

¢islo 24 je vyobrazena zména hlukové situace v obci Kvasin.

200¢ : : i i A0 i : o : 000 - i SE R e = : 1000

Obrazek 23 Zobrazeni izofon po zméné smeétovani dopravy v obci Prosetin (Autor s vyuzitim
JpSoft s.r.o., 2022)

Pii srovnani grafického zobrazeni na obrazku ¢islo 10 a grafického zobrazeni na

obrazku vyse je mirny pokles hlukové zatéze v lokalité Prosetin ziejmy.
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Obrazek 24 Zobrazeni izofon po zméné sméfovani dopravy v obci Kvasin (Autor s vyuZitim
JpSoft s.r.o., 2022)

Na obrazku ¢islo 24 je grafické znazornéni situace po aplikaci navrhu, pfi némz dojde
ke zvySeni intenzit v obci Kvasin. Ve srovndni s obrazkem 13, ktery zobrazuje situaci pied
realizaci navrhu, je vidét pomérné€ vysoky narust hluku z dopravy v lokalit¢ Kvasin. I pfes tento

narust jsou hygienické limity dodrzeny.

4.2.2 Investi¢ni naklady

Pododdil 4.2.2 je zaméfen na urceni pfibliznych investicnich nakladi na realizaci
navrhu zaméfeného na zménu smétrovani dopravy. Stejné jako u ptedchoziho navrhu je vypocet
proveden dle cenovych normativii staveb pozemnich komunikaci ve stupni zdméru (Statni fond
dopravni infrastruktury, 2021).

Pii vypoctu investi¢nich ndkladl bude proveden vypocet zvlast’ pro variantu, kdy dojde
pouze k vystavbé vyhyben a zvlast’ pro variantu, kdy dojde k rekonstrukei silnice I11/33778
a silnice 111/33777.

Dle rozmérii vyhyben uvedenych v oddile ¢islo 3.2 je proveden vypocet obsahu, jenz

budou vyhybny dohromady mit (viz nasledujici vzorec).

2,5%x 10
S = [(15 X 2,5)+2x (T)] x 12 = 750 m? (5
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Tabulka 20 Investi¢ni naklady na vystavbu vyhyben

II. a III. tfidy

. oz M¢rna Zakladni cena MrleZ,StVI Zakladni
Polozky souboru normativii . . mérnych ;
jednotka normativu . naklady
jednotek
Rozsifeni komunikace - silnice . 1750 K& 750 1312 500 K&

Zdroj: Autor s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

Dle tabulky vySe ¢ini ndklady na rozsifeni komunikace o vyhybny 1 312 500 K¢.

K témto nakladi je tfeba pficist ostatni naklady, které jsou vypocteny v tabulce Cislo 21.

Tabulka 21 Ostatni investi¢ni naklady vystavby vyhyben

Polozky souboru normativi jé\(/iljgtllia Mno?z‘gféoriékm}'/ch Ostatni naklady
Vseobecné polozky % 6,0 78 750 K¢&
Ptipravné prace % 5,0 65 625 K¢
Upravy ploch % 5,0 65 625 K¢
Celkem % 16,0 210 000 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

Ptiblizné celkové ndklady na vystavbu vyhyben budou po secteni zakladnich néklada

a ostatnich naklada 1 522 500 K¢.

Pokud by soucasné s vystavbou vyhyben byla realizovéana také rekonstrukce vozovky,

je tieba pficist naklady na rekonstrukei, které budou vypocitany nize.

Dle délky useku (2 300 metrti) a Sitky komunikace (4 metry), lze vypocitat obsah

rekonstruované vozovky (viz vzorec nize)

§=2300x4=9200m?

(6)

Tabulka 22 Investi¢ni ndklady na rekonstrukci komunikaci 111/33778 a 111/33777

Mnozstvi

vozovky — silnice II. a III. tiidy

. o g Mérma Zakladni cena . Zéakladni
Polozky souboru normativii . . mérnych ,
jednotka normativu . naklady
jednotek
Vyména  celé - konstrukee m? 1750 K& 9200 16 100 000 K&

Zdroj: Autor s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

Dle tabulky vyse ¢ini zadkladni nédklady 16 100 000 K¢, k témto nakladu je tfeba pricist

ostatni naklady vypocitané v tabulce niZe.

64



Tabulka 23 Ostatni investi¢ni naklady na rekonstrukci komunikaci I111/33778 a 111/33777

Polozky souboru normativi ji\(/iligtllzia Mno?z‘gﬁorgékmych Ostatni naklady
Vseobecné polozky % 6,0 966 000 K¢
Ptipravné prace % 5,0 805 000 K¢
Upravy ploch % 5,0 805 000 K¢
Celkem % 16,0 2576 000 K¢

Zdroj: Autor s vyuzitim Statniho fondu dopravni infrastruktury (2022)

Ostatni naklady na rekonstrukci vozovky komunikaci I11/33778 a I1II/33777 jsou
piiblizné¢ 2 576 000 K¢. Pii souctu se zakladnimi ndklady budou celkové néklady
18 676 000 K¢.

Néklady na vystavbu vyhyben vcetné rekonstrukce vozovky dotéenych komunikaci

budou ¢init 20 198 500 K¢.

4.2.3 Zména externich nakladi spojenych s hlukem

Stejné jako v pododdile 4.1.3 bude zména externich ndkladii spojena s hlukem v ramci
navrhu ¢islo 2 hodnocena dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb (SUDOP PRAHA a.s., 2019).

Kategorie, do kterych jsou jednotlivé vypoctové body zatazovany, uvadi tabulka ¢islo
17. V ramci hodnoceni bude provedeno stanoveni jednotkovych nékladii v korunach na osobu
a rok pfed realizaci a po realizaci varianty ¢islo 2. Externi naklady budou hodnoceny pouze ve

vypoctovych bodech, kde realizace zdméru vyvola zménu hluku.

Tabulka 24 Jednotkové externi naklady hluku ve vypoctovych bodech VI — V8, V17

o J evdnotkové nékladvy J ecvlnotkové naklady e fednailsoisn
Vypoctovy bod (Ke/ osobq / rok) pred | (K¢ / osobg / rok) po nékladil
realizaci realizaci
1 2252 2252 X
2 5436 3 828 v
3 5436 5436 X
4 3 828 3 828 X
5 2252 2252 X
6 2252 2252 X
7 2252 2252 X
8 3828 3828 X
17 bez kategorie bez kategorie X

Zdroj: Autor s vyuzitim SUDOP PRAHA a.s. (2022)
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Tabulka ¢islo 24 udéava, ze v jednotlivych vypoctovych bodech nedoslo ke zméné
jednotkovych externich naklada. V jediném bod¢, kde doslo ke snizeni externich nakladi, je

vypoctovy bod V2 (z 5 436 K¢ / osoba/ rok na 3 828 K¢ / osoba / rok).

4.3 Varianta 3: SniZeni rychlosti na komunikaci u vypoétového bodu V11
Pro vyhodnoceni tohoto navrhu bude slouzit pouze vypoctovy bod V11, ktery se nachazi

severné od obce Cejfov a v jehoz okoli se nachazi dalsi 3 obytné budovy. Nasledujici pododdily

zhodnoti zménu hlukové situace, investi¢ni nadklady a zménu externich nakladi ve vypoctovém

bodé V11.

4.3.1 Zména hlukové situace

Zména hlukové situace porovnava stav hlukové zatéze ve stavu pred a po realizaci
zaméru. Konkrétné se bude jednat pouze o hlu¢nost ve vypoctovém bod¢ V11. Ve stavu pied
realizaci je v daném tiseku maximalni povolena rychlost 90 km/h. Po realizaci je uvazovano

s rychlosti 50 km/h.

Tabulka 25 Zména hlukové zatéze ve vypoctovém bod¢ V11 pfed zménou maximalni
povolené rychlosti a po zméné

Hygienicky Hodnota Sl Sl
Vypoétovy Vyika nad hnﬁ% C Aequ LAcqT (dB) | LA€aT (@B) | hygienického
bod terénem (dB) ’ ved réalizaci po realizaci limitu po
p realizaci
11 3m 55 54,5 54,1 v

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o. (2022)

V ramci tfetitho navrhu dojde zménou rychlosti o pokles 0,4 dB. Nutno vSak fici, Ze tento

navrh mize piispct 1 ke zvySeni bezpecnosti obyvatel v této oblasti.

Grafické znazornéni izofon, které je mozné porovnat s obrazkem ¢islo 11, je zndzornéno

na obrazku nize. Dle srovnani lze konstatovat, ze doSlo k mirnému poklesu hlukové zatéze

v okoli komunikace, kde doslo ke sniZeni maximalni povolené rychlosti.
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47-51 dB
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Obrazek 25 Zobrazeni izofon po zméné maximalni povolené rychlosti (Autor s vyuzitim
JpSoft s.r.o., 2022)

4.3.2 Investi¢ni naklady

Mezi investi¢ni naklady budou pattit pfedevSim potizovaci ceny dopravniho znaceni.
Pti potizeni dvou dopravnich znacek urcujici maximalni povolenou rychlost véetné sloupkti
a pofizeni dvou dopravnich znacek urcujici konec maximalni povolené rychlosti véetné sloupkt

budou investi¢ni naklady vypocitany v tabulce nize.

Tabulka 26 Investi¢ni ndklady na pofizeni dopravniho znaceni

Polozka Pocet Cena v K¢/ ks Cena celkem
Dopravni znacka B20a 2 1077 2154
Dopravni znacka B20b 2 1077 2154
Sloupek FeZn @60mm - 4 1077 4308

3,5m
Celkem 8616

Zdroj: Autor s vyuzitim TOP znak s.r.o. (2022)

Investi¢ni naklady na potfizeni dopravniho znaceni pro zménu maximalni povolené
rychlosti jsou pfiblizn€ 8 616 K¢. K témto nakladiim je tfeba piipocitat naklady na instalaci

dopravniho znaceni.
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4.3.3 Zména externich nakladu spojenych s hlukem

Zmeéna externich nakladt bude hodnocena stejné jako u predchozich variant, tedy dle

tabulky &islo 17.

Tabulka 27 Jednotkové externi naklady hluku ve vypoctovém bodé V11

Jednotkové naklady Jednotkové naklady Zména iednotkovich
Vypoctovy bod (K¢ / osoba / rok) pred | (K¢ /osoba /rok) po rfékla dil Y
realizaci realizaci
11 bez kategorie bez kategorie X

Zdroj: Autor s vyuzitim SUDOP PRAHA a.s. (2022)

Zména kategorie pro hodnoceni externich ndkladii nenastane (viz tabulka vyse).

4.4 Shrnuti navrhu pri realizaci vSech variant

V ramci tohoto oddilu bude zhodnocena situace, kdy by doslo k provedeni vsech tii

variant. Stejné jako v pfedchozich oddilech bude hodnocena zména hlukové zatéze a celkové

investi¢ni naklady.

Celkova zmeéna externich naklada spojena s hlukem nebude dale hodnocena, nebot’ se

situace shoduje s hodnocenim externich nakladd u jednotlivych variant (pododdil 4.1.3, 4.2.3

a4.3.3).

4.4.1 Celkova zména hlukové zatéze

V tomto pododdile bude zhodnocena hlukové situace pfed a po realizaci vSech tii

hlavnich navrht. Jelikoz ne vSechny vypoctové body ovlivituje kazdy névrh, bude v tabulce

¢islo 29 také uvedeno, ktery navrh ma na dany vypoctovy bod vliv.
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Tabulka 28 Shrnuti hlukové zatéze pii realizaci vSech tii hlavnich navrht

Hygienicky | Hodnota Hodnota Splnéni Varianta
Vypoctovy | Vyskanad limit LAeq,T LAeq,T hygienického | ovliviiujici
bod terénem LAeq,T (dB) pred (dB) po limitu po vypoctovy
(dB) realizaci realizaci realizaci bod
1 60 582 58,0 v 2
2 65,1 61,9 v 1,2
65
3 66,7 63,5 v 1,2
4 60 61,1 57,9 v 1,2
5 56.8 55,5 X 1,2
6 563 554 X 2
7 56.8 55,8 X 2
8 61,1 60,2 X 2
55 TR
9 3m 56,5 56,5 X Zadna
10 56.8 56.8 X zadna
11 545 54,1 v 3
12 53,0 53,0 v zadna
13 55,6 55,6 v zadna
14 59,8 59,8 v zadna
60 —
15 60,7 60,7 X zadna
16 54,5 54,5 v zadna

Zdroj: Autor s vyuzitim JpSoft s.r.0. (2022)

Dle tabulky c¢islo 29 lze fici, ze navrh protihlukovych opatfeni ovlivnil 10 ze 17
vypoctovych bodl. Pouze v jednom piipadé doslo k navySeni hlukové zatéze (v tabulce
zvyraznéno ¢ervenou barvou), které je detailnéji popsano v pododdile 4.2.1.

V deviti ptfipadech doslo ke sniZzeni hlukové zatéZe (v tabulce zvyraznéno zelenou
barvou). VSechny vypoctové body kromé¢ V2 az V5 jsou ovlivnény pouze jednou variantou
navrhu a nebudou tedy dale vtomto pododdile feSeny (zména je popsana u hodnoceni
pfislusnych variant).

Na vypoctové body V2 az V5 méla vliv prvni 1 druha varianta navrhu. Pfi kumulaci
téchto variant dojde ke sniZeni hlukove zatéze az o 3,2 dB. Graficky je tento pokles znadzornén

pomoci izofon na nésledujicim obrazku.
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Obrazek 26 Grafické znazornéni izofon po realizaci vSech hlavnich ndvrha v obci Prosetin
(Autor s vyuzitim JpSoft s.r.o., 2022)

Pii porovnani obrazku 24 s obrazkem 10, ktery znazoriiuje grafické zobrazeni izofon

v soucasném stavu, lze fici, Ze v lokalité Prosetin dojde k celkovému poklesu hlukové zatéze.

4.4.2 Celkové investi¢ni naklady
Investi¢ni néklady jednotlivych ndvrhu byly zhodnoceny v pododdilech 4.1.2, 4.2.2
a 4.3.2. V tomto pododdile budou stanoveny celkové investi¢ni naklady spojené s realizaci
varianty 1 az 3.
Vramci varianty 2 bude uvaZovano jak s vystavbou vyhyben, tak s rekonstrukei
vozovky.
Celkové investitni naklady = 8 267 000 + 20198500 + 8 616 = 28474 116 K¢ (7)
Dle vypoctu vyse celkové investicni ndklady na realizaci navrhit 1 az 3 cini

28474 116 K¢.

4.5 Shrnuti zhodnoceni navrhovaného reSeni

Hodnotici ¢ast této diplomové prace byla zaméfena na hodnoceni variant feSeni
navrhnutych v kapitole Cislo 3. Jednotlivé varianty byly hodnoceny ze tii pohledt: zména
hlukové zatéze, vyse investi¢nich nédkladl a zména externich nakladt spojenych s hlukem.

Z hodnoceni jednotlivych variant vyplynulo, Ze nejvétsi vliv na hlukovou zatéz ve
zvolenych vypoctovych bodech bude mit ndvrh ¢islo 1, ktery byl zaméfen na zménu krytu

vozovky v jednom z tsekli obce Prosetin. Vzhledem k tomu, Ze se zvoleny usek nachdzi
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v centru obce s pomérné hustou zastavbou rodinnych domd, Ize fici, Ze snizeni hluku mtze mit
pozitivni efekt na zdravi vétSiho poCtu obyvatel. TaktéZ muze mit snizeni hluku v této lokalité
pozitivni dopad na zaky zékladni Skoly, kterd se nachdzi v blizkosti této komunikace.

Vliv varianty ¢islo 2 na hlukovou situaci nebyl v porovnéni s variantou c¢islo 1 tak
zfetelny. Vzhledem k tomu, Ze investi¢ni néklady jsou o vice jak 10 000 000 K¢ vyssi, jevi se
tato varianta jako mén¢€ vhodna. V ptipad¢, Ze by bylo pocitano pouze s vystavbou vyhyben bez
rekonstrukce stavajici vozovky, miize byt i tato varianta vhodna. Snizenim poctu nékladnich
vozidel by mohlo mit také pozitivni dopad na bezpecnost v obci Prosetin.

Posledni hodnocend varianta nema vliv na tolik obyvatel, jako dvé pfedchozi varianty.
Avsak vzhledem k nizkym investi¢nim ndkladiim a niz$i naro¢nosti realizace tohoto navrhu,
lze povazovat navrh Cislo 3 za nejlépe proveditelny. Treti navrh také piispéje ke zvySeni

bezpecnosti v dotcené lokalité.

71



ZAVER

Cilem diplomové prace bylo za pouZiti teoreticko-metodologickych aspektii a analyzy
soucasné¢ hlukové zatéze z dopravy v okoli lomu Zarubka vytvofit ndvrh a provést jeho
zhodnoceni.

V kapitole vénované teoreticko-metodologickym aspektim jsou popsany oblasti
souvisejici s tématem této diplomové prace. Prvni polovina je zaméfena na obecné poznatky,
do kterych byly zafazeny napiiklad tyto oblasti: vefejna sprava, udrzitelny rozvoj c¢i
environmentéalni aspekty spojené s dopravou. Druha polovina prvni kapitoly pojednéava
podrobnéji o hluku v dopravé a o tématech s tim souvisejicich (jde naptiklad o: prameny prava
spojend s hlukem v doprave, dokumenty vyuzivané pii zpracovani hlukovych studii,
protihlukové opatieni nebo o vypoctovy program Hluk+).

V ramci analyzy soucasného stavu byla vyuzita data vefejné pristupnd na internetovych
strankach, podklady poskytnuté spole¢nosti Skanska a.s., ale také podklady ziskané pii mistnim
Setfeni. Na zaklad¢ ziskanych dat byla za pomoci metodiky pro vypocet hluku z automobilové
dopravy, technickych podminek ur€enych pro prognézu intenzit automobilové dopravy, zédkona
o ochrang vetejného zdravi, zdkona o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci
a softwarového programu Hluk + vyhodnocena soucasnd hlukova zatéz spojena s dopravou
v okoli lomu Zarubka. Nasledné bylo provedeno shrnuti dat ziskanych v ramci analyzy.

Mezi nejvice problematickou lokalitu patfila dle analyzy obec Prosetin, kde dochazelo
k Castému piekroceni hygienickych limit. Soucasné byly vysoké hladiny hluku z dopravy také
v obcich Cejfov a Vrbatliv Kostelec. Dle téchto zjisténi bylo vypracovano nékolik variant pro
zlepseni hlukové situace.

Navrhova cast obsahovala tii hlavni navrhy a také doplikové navrhy, které mohou
prispét ke snizeni hluku z dopravy. V prvni varianté byla navrhnuta zména krytu vozovky
v obci Prosetin z kamennych dlaZebnich kostek na asfaltovy povrch ACO 11. Druha varianta
fesila zménu sméfovani dopravy spojené s provozem lomu Zarubka. Cast ndkladnich souprav
bylo odklonéno ptes Vrbativ Kostelec a ¢ast pres obec Kvasin. Posledni z hlavnich variant
doporucovala sniZeni maximalni povolené rychlosti na vybraném tseku komunikace I11/3061.
Jednotlivé vySe zminéné navrhy, které byly navrzeny primarné k snizeni hlukové zatéze,
mohou v nékterych lokalitach také ptispét ke zvySeni bezpe€nosti. Mezi dopliikové varianty,
které byly ve tfeti kapitole navrhnuty, patfila vymeéna oken, pouziti alternativnich druhti vétrani
¢1 zména usporadani obytnych mistnosti. V zavéru této Casti byla navrzena moznost vyuZziti

dotac¢niho programu a také casovy harmonogram.
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V posledni ¢asti diplomové prace byly zhodnoceny hlavni navrhované varianty.
Hodnocen byl nejen vliv na hlukovou zatéz, ale také investicni ndklady a externi naklady
spojené s hlukem. Investicni ndklady byly hodnoceny dle cenovych normativii staveb
pozemnich komunikaci ve stupni zdméru. Podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektli dopravnich staveb byly zhodnoceny externi néklady.

Navrhnutéd feSeni by méla piispét ke snizeni hlukové zatéze v nekterych z feSenych
lokalit. Pfedev§im v obci Prosetin dojde dle zhodnoceni navrhu k sniZeni hlukové zatéze.
V nékterych vypoctovych bodech, kde v sou¢asném stavu dochazi k prekroc¢eni hygienickych
limitd, mUze po realizaci navrhu dojit k plnéni hygienickych limitl. Realizace navrht
provedenych v ramci této diplomové prace miize mit pfinos pfedevsim pro obyvatele obce

Prosetin.
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